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PtedloZzena diplomova price se zabyvd tématikou moZnosti i;platném' pohonu zemnim
plynem v zemédélstvi, kde je CNG zatim rozsifeno méné nez v jinych dopravnich oblastech.
Jednim z cill autora je sestavit uceleny text tykajici se provozu dopravnigh prostiedkt a pracovnich
stroji na CNG. Prace je prehledné ¢lenéna na Givod, 11 kapitol a zavér.

V tvodni ¢asti pfedlozené prace autor uvadi kratky, ale zajimavy, teoreticky piehled plynt
pouzivanych pro pohon spalovacich motort v dopravé, pficemz u kaidét:'r-q z plynut uvadi v nékolika
bodech hlavni vyhody a nevyhody. Autor se zabyva konkrétné propan butanem — LPG, bioplynem,
stlaenym zemnim plynem — CNG, zkapalnénym zemnim plynem — LNG, bionaftou a motorovou
naftou. Nasledujici ¢ast prace se zabyva bezpecnosti provozu a plnicimi stanicemi, uvadi ilustraci
na autobusech, kde se CNG pohon rozsifil pomérné tspésné. Dale porovnava situaci v CR a ve
svété, coz doklada pomoci statistickych tabulek Ceského plynarenského'ivazu. Kapitola 4 popisuje
historicky vyvoj silni¢nich vozidel na plyn od prvopocatkti na zacatku 19. stoleti, pies uspéch
J.J.E.Lenoira, aZ po soucasnost. Autor uvadi struény historicky vyvoj v jednotlivych evropskych
zemich, historii plynovych pohonti v hromadné dopravé a celou kapitolu vhodné ilustruje obrazky
osobniho i nakladniho automobilu a autobusu na plynovy pohon. V kapitole 5 porovnava naftové,
benzinové a CNG pohony z hlediska emisi, coz dopliiuje vhodnymi grafy ze zdroji RWE. Kapitola
6 popisuje jednotlivé ¢asti CNG motort (napf. tlakové nadrze CNG, saci soustavu, sméSovac,
vstfikovaci trysky) a druhy téchto motort a opét obsahuje vhodné ilustracni obrazky.

Z hlediska zemé&d@lstvi za¢ind nejatraktivnéjsi ¢ast prace kapiwolou 7, kde autor uvadi
konkrétni traktory Steyer 6195 CVT . Steyer Profi 4135 Natural Power a porovnava standardni
palivovou soustavu s CNG. Kapitola 8 srozumitelné popisuje rozdil mezi tzv. domdci a vefejnou
plnici stanici (ilustrovano na firmach Commet Plus nebo Motor Jirkov). Dale autor fesi moznosti
vyuziti CNG ve skladech zemédélskych produkti nebo provozech Zivo€isné vyroby a konkrétné se
zabyva ekologickym dopadem provozu vysokozdviznych vozikd. ‘akté? rozebird moznosti
ptestaveb vozidel na provoz CNG s ilustrativnimi ceniky a zabyvé se néro¢nosti vybudovani
provozu na CNG. Co se tyka praxe, autor si vybral ZOD Podhradi Chou.f.tnilé, kde navrhl moznosti
vyuziti CNG. Vybral stroje vhodné k plynofikaci — traktory rozd&lil do skupin podle vykonu a Fesil
i osobni a uzitkova vozidla. Zpracoval plan investic a uvedl tzv. optimistické, ekonomické a
realistické feSeni.

Negativné hodnotim jenom ¢&lenéni nékterych kapitol prdce — kapitola 1 obsahuje

podkapitolu 1.1, ktera je rozdélena na 6 dalich oddild, ale Zadnou dalsi podkapitolu uz neobsahuje,



podobné kapitola 3 a kapitola 9. ]

Cilem této prace bylo popsat technické feSeni vyuziti alternativniho zdroje paliva pro pohon
vozidel, dédle vyhodnotit ekonomicky a ekologicky dopad pouziti stlaéeného zemniho plynu pro
pohon vozidel. Stanoveny cil se autorovi podafilo splnit. Préce je na velmi dobré odborné trovni a
po formélni strance spliiuje vSechny poZadavky kladené na diplomovou praci. Poznatky a vysledky
uvedené v préci jsou téZ vhodnym podkladem pro rozhodovéni a plénoYé.__ni dalsich novych investic

do automobilového a traktorového parku ZOD Podhradi Choustnik.

Na zakladé vySe uvedenych divodi miZeme konstatovat, ze 1'_::- ~lozena diplomova prace
splituje vSechny pozadavky kladené na diplomovou praci po odborné i formalni strance, a proto ji

doporucuji k obhajobé a hodnotim ji znamkou 1,5 (vyborné minus).

Dopliiujici otazky:

1) Jak néaro¢né je vybudovani ¢isticiho zafizeni bioplynu bioplynové stanice, aby
vycistény produkt — biometan mohl byt pouzit pro provoz vozidel? Jaké slozky
bioplynu se timto zatfizenim odlucuji?

2) Je v soucasné dobé k dostani 4x4 osobni vozidlo na CNG?*

3) Lze v dohledné dobé predpokladat masovéjsi rozsiteni LNG vozidel v CR?

V Sobéslavi, dne 30.5.2014

Ing. Jaroslay
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