Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Zména organizace MHD po prodlouzeni
tramvajové trat¢ k univerzitnimu kampusu

v Brné-Bohunicich

Bc. Jan Richtr

Diplomova prace
2014



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Akademicky rok: 2013 /2014

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pi{jmeni: Bec. Jan Richtr

Osobni ¢islo: D12730

Studijni program: N3708 Dopravni inZenyrstvi a spoje
Studijni obor: Technologie a Fizeni dopravy

Nézev tématu: Zména organizace MHD po prodlouZeni tramvajové traté
k univerzitnimu kampusu v Brné&-Bohunicich

Zadavajici katedra: Katedra technologie a ¥izeni dopravy

Z&sady pro Vypracovani;

Uvod

1 Analyza obsluhy oblasti univerzitniho kampusu

2 Projekt tramvajové traté k univerzitnimu kampusu

3 Navrh zmény organizace dopravy po dostavbé tramvajové traté
4 Zhodnoceni navrzenych variant feSeni

Zavér



Rozsah grafickych praci: 4-5

Rozsah pracovni zpravy: 50 - 60

Forma zpracovani diplomové prace: tiSténa

Seznam odborné literatury:

(1) KOLEJCONSULT & SERVIS, spol. s r.o. ProdlouZeni vedeni tramvajové
trati zastavka Osova - Univerzitni kampus Bohunice. Brno, 2008.
Dopravné-technicka studie.

(2) Interni materidly DPMB. Dopravni podnik mésta Brna, 2013.

(3) DRDLA, P. Technologie a ¥izeni dopravy - méstskd hromadnd doprava.
Pardubice, 2005. ISBN 80-7194-804-7.

Vedouci diplomové prace: Ing. Petr Nachtigall, Ph.D.
Katedra technologie a Tizeni dopravy

Datum zadani diplomové prace: 30. listopadu 2013
Termin odevzdani diplomové price: 23. kvétna 2014

/

i
'/
Ll LS. T2 —
prof. Ing. Bohumil Culek, CSc. doc. In’gf Pavel Drdla, Ph.D.
dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 30. listopadu 2013



Prohlasuji:

Tuto praci jsem vypracoval samostatné. Veskeré literdrni prameny a informace, které jsem
Vv praci vyuzil, jsou uvedeny v seznamu pouzité literatury.

Byl jsem seznamen stim, Ze se na moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici ze
zakona ¢. 121/2000 Sb., autorsky zakon, zejména se skute¢nosti, ze Univerzita Pardubice méa
pravo na uzavieni licen¢ni smlouvy o uziti této prace jako Skolniho dila podle § 60 odst. 1
autorského zadkona, a s tim, ze pokud dojde k uZiti této price mnou nebo bude poskytnuta
licence o uziti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice oprdvnéna ode mne pozadovat
pfiméfeny prispévek na thradu ndkladl, které na vytvoreni dila vynalozila, a to podle
okolnosti az do jejich skute¢né vyse.

Souhlasim s prezenénim zpfistupnénim své prace v Univerzitni knihovné.

V Brné€ dne 26. kvétna 2014

Bc. Jan Richtr



ANOTACE

Tato prace se zabyva analyzou soucasné¢ho stavu dopravni obsluznosti oblasti univerzitniho
kampusu v Brné-Bohunicich pomoci MHD. Dale ptedkladd moznosti feSeni tohoto stavu
v souvislosti s planovanou vystavbou tramvajové traté do této oblasti. Navrzena feSeni

jsou vyhodnocena a porovnana se sou¢asnym stavem.
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TITLE

The change of urban public transport organization after extension of tram line to university

campus in Brno-Bohunice

ANNOTATION

This thesis deals with analysis of the current situation of urban public transport service
of university campus area in Brno-Bohunice. In the next part is put forth a proposal
of possible solutions of current situation in connection with planned tram-line extension

to this area. Suggested solutions are evaluated and compared with current situation.
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UvoD

Oblast univerzitniho kampusu v Brné-Bohunicich, oznacovana téz jako ,,Zapadni
brana®, je v souasnosti jednou z nejrychleji se rozvijejicich oblasti jihozapadni ¢asti mésta
Brna. Kromé rozséhlého, nové vybudovaného, univerzitniho kampusu Masarykovy univerzity
(MUNI) se zde totiz nachazi zcela nova obchodni zéna ,,Campus Square” a kancelaisky
komplex ,,Campus Science Park®, jehoz soucasti je vefejny park a dalsi plochy poskytujici
prostor k odpocinku a spoleCenskému zivotu. V tésné blizkosti je také situovana Fakultni
nemocnice Brno (FN Brno), ktera je nejvétsim zdravotnickym zafizenim na Moravé.(1)
V budoucnu se navic pocita s vybudovanim viceucelové sportovni haly spole¢né s dalSimi
nakupnimi centry. Zminéné stavby maji zasadni vliv na vyrazny nartst dopravnich
a prepravnich potieb obyvatelstva nejen v této oblasti, ale ovliviiuji pozadavky na dopravni
systém i v dalSich ¢astech mésta Brna a jeho okoli. Z tohoto divodu je nutné piistupovat
k feseni dopravni obsluhy oblasti bohunického kampusu se zvlastni pozornosti.

Dlouhodobym zamérem mésta Brna je snaha feSit stale nartstajici poptavku
po dopravni dostupnosti této oblasti, a to ve spolupraci s Dopravnim podnikem mésta Brna,
a.s. (DPMB). Moznosti v soucasné dob¢ jsou vSak omezené. Obsluha univerzitniho kampusu
je nyni zaji$téna zejména trolejbusovou linkou 25, na které je pfevazna ¢ast spoji vykonavana
kloubovymi trolejbusy, kterych vSak neni dostate¢né mnoZzstvi na pokryti celé linky. Proto
se linka potyka s kapacitnimi problémy, piestoze se linkovy interval v ranni $pic¢ce pohybuje
v rozmezi 2 — 5 minut diky nasazeni posilovych vozidel z jinych linek. Vzhledem k tomu,
Ze tato linka je vedena z nezanedbatelné ¢asti po velkém méstském okruhu (VMO), dochézi
zde ke zna¢nym nepravidelnostem v provozu. To je také jednim z divodd, pro¢ mésto Brno
zacalo uvazovat o stavbé tramvajové traté ke kampusu. Praveé tato myslenka se stala klicovou
pro tuto praci a autor ji dale rozviji.

Cilem této prace je analyza soucasného stavu dopravni obsluhy oblasti
univerzitniho kampusu, zejména pak zhodnoceni silnych a slabych mist aktualniho
provozu, véetné zmapovani technologicko-provoznich aspekti. V dalsi ¢asti je navrZena
zména organizace dopravy po dostavbé tramvajové traté ke kampusu, predev§im dopad
na linkové vedeni, jizdni Fady, turnusy Fidi¢i a obéhy vozidel. V neposledni Fadé bude
vyhodnocen vliv na vybrané provozné-technologické ukazatele. Zavérecna ¢ast zahrnuje
zhodnoceni navrZené varianty FeSeni a porovnani se soufasnym stavem. Prace
ma za Ukol poskytnout technologicky podklad k zahajeni provozu na projektované

tramvajove trati.
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1 ANALYZA OBSLUHY OBLASTI UNIVERZITNIHO
KAMPUSU

Pro navrhovani zmén v jakémkoli Uzemi je nutné znat mistni podminky a aspekty,
které dopravni a pfepravni situaci v konkrétni lokalité¢ ovliviiuji. Univerzitni kampus v Brn¢-
Bohunicich se nachazi v lokalité ,,Zapadni brana“ je soucasti komplexu ¢tyf vyznamnych
staveb nachézejicich se v této lokalité (Univerzitni kampus MUNI, Campus Square, Campus
Science Park, FN Brno), které spoluvytvareji naroky na dopravni obsluznost této oblasti.
Je proto nezbytné jej takto zafadit a vnimat v tomto $ir§im kontextu. Proto se autor této prace
zabyva celou oblasti a pojmem ,univerzitni kampus*“ mini uvedeny komplex. V piipadé,
Ze se text tykd pouze samotného kampusu, pouziva autor pojmem ,univerzitni kampus
MUNI*. Poslednim ptipadem, vyskytu tohoto slovniho spojeni v nasledujicim textu je pouziti,
jako nazvu zastavky ,,Univerzitni kampus®“ (resp. Univerzitni kampus — sever), pii¢emz tato

skute¢nost bude vzdy zminéna.

1.1 Lokalita Zapadni brana

Oblast univerzitniho kampusu je geograficky situovdna do jihovychodni ¢asti Brna
na hranici katastralniho uzemi méstskych ¢asti Bohunice (14 681 obyvatel) a Stary Liskovec
(12 930 obyvatel) a soucasné je zasazena do lokality Zapadni brana.(2)

Tato lokalita ma kvalitni napojeni na dalnici DI, stejné tak i na VMO,
a to prostiednictvim silnice 1. tfidy 1/23. Existuje tak rychlé spojeni s vyznamnym silni¢nim
patefnim systémem mésta Brna, ale i silni¢ni tepnou CR. Oblast ma zajisténou obsluhu
autobusovymi a trolejbusovymi linkami méstské hromadné dopravy (MHD) a regionalnimi
autobusy Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK). Tramvajova
trat, ktera je vedena z centra mésta do Bohunic, dale smétuje do smycky ve Starém Liskovci,
¢imz lokalitu Zapadni brana miji. Pravé zminéna trat’ je hlavnim sledovanym objektem této
diplomové prace, nebot autor se zabyva propojenim této traté¢ S oblasti Zapadni brany.
Ackoliv v blizkosti jizniho okraje Starého Liskovce a Bohunic vede Zelezni¢ni trat’ (traté
&. 240, 244 dle knizniho jizdniho ¥adu Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty — KJR SZDC),
tak se zde zadna Zelezniéni stanice ani zastavka nenachazi. V dlouhodobém planu rozvoje
mésta Brna se vSak pocita svybudovanim piestupniho terminalu Stary Liskovec,

kde jiz Zelezni¢ni zastavka figuruje.
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Lokalita Zapadni brana je charakteristicka zejména dynamickym urbanistickym
rozvojem, astim souvisejicimi rychlymi zménami pozadavkii na okolni dopravni
infrastrukturu. Zapadni brana je vymezena nasledujicimi komunikacemi:

> silnice 1. tfidy 1/23 — ul. Bitesska (tzv. Prazska radiala),

> silnice 2. t¥idy 11/602 — ul. Jihlavské (krajska radiala nadregionélniho vyznamu),

» mistni komunikace — ul. Netroufalky,

» mistni komunikace — ul. Kamenice.(2)

Umisténi Zapadni brany vV ramci Brna vcetné jednotlivych ¢asti univerzitniho kampusu

je znazornéno na obr. 1:

2 /
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Obr. 1: Lokalita Zapadni brana

Zdroj: Autor s vyuzitim (4)
Z uvedené mapy je patrné strategické umisténi celého komplexu Vv blizkosti dalnice

D1, ale i centra Brna, coz dava prostor pro dalsi, jesté vétsi rozvoj tohoto tizemi.

1.1.1 Univerzitni kampus MUNI
Pocatky historie projektu vystavby nového univerzitniho kampusu MUNI sahaji

situovana do provizornich prostor, nebot’ v té dobé v Brné nebyl dostatek vhodnych budov,
pro tak rozsahly komplex. Hospodaiska krize a nasledna 2. svétova valka vSak tehdy prerusily
plany na vystavbu novych prostor, které se pivodné mély nachazet na svazich Kravi hory.
Bé&hem druhé poloviny 20. stoleti tyto plany nékolikrat ozivly a opét utichly.(5)

Az vroce 2000 se vSak univerzité podafilo ziskat podporu a finanéni prostiedky
Evropské unie a Ministerstva $kolstvi, mladeze a t€lovychovy. V roce 2002 byla zahgjena

vystavba rekonstrukci nékterych objektt v blizkosti FN Brno, vystavba novych budov
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pak zapocala vroce 2004. O rok pozdé¢ji byla dokonéena 1. etapa stavby — Integrované
laboratofe biomedicinckych technologii. V roce 2006 navazala 2. etapa vystavbou
Akademického vyukového avyzkumného arealu. Béhem nasledujicich let se do kampusu
postupné piesouvala pracovisté a studovny lékairské a ptirodovédecké fakulty. Novy areal
s dékanatem a sportovni halou slouzi fakulté sportovnich studii. V posledni etapé pak byly
vybudovany zbyvajici pavilony a vstupni budova s aulou. V 1ét&€ roku 2010 se do kampusu
prestéhoval 1 dc¢kanat lékaiské fakulty. Rok 2010 byl ve znameni zakonceni celé stavby
a slavnostniho otevieni kampusu, které se uskutecnilo dne 23. 9. 2010. Zaroven zacala MUNI
ptipravovat nové projekty, jejichz realizace by do budoucnosti umoznila vystavét v kampusu
dalsi pavilony a sportoviste.(5)

Ackoliv univerzitni kampus slouzi celé MUNI, komplexni zazemi poskytuje zejména
1¢karské fakulte, casti ptirodovédecké fakulty a fakulté sportovnich studii. Jadrem prostorti
univerzitniho kampusu jsou piedevs§im studovny, laboratofe a odborna pracovisté. Aredl
kampusu je dimenzovan pro 5000 studenti a 1 000 pedagogi a vyzkumnych pracovnikd.
Kromé vyukovych prostor a laboratofi poskytuje kampus z&zemi pro dalsi rtizné aktivity
(napf. pocitacova studovna, moderni knihovna, akademicka restaurace, kavarna). VSechny
prostory jsou navic bezbariérové pristupné.(5)

Parkovani v aredlu univerzitniho kampusu MUNI je umoznéno opravnénym osobam,
a to v suterénu v podzemnich garazich a na venkovnich parkovistich. Jedna se o:

» 15 trvalych parkovacich mist — suterén areélu,

» 54 parkovacich mist (z toho 4 pro télesné postizené) — venkovni parkovisté

u pavilonu A22/A21,

» 65 parkovacich mist (z toho 4 pro télesné postizené, 9 pro hosty, 3 pro potieby
Spravy Univerzitniho kampusu Bohunice) — venkovni parkovisté u pavilonu
A22/A15,

» 55 parkovacich mist — venkovni parkovisté u pavilonu A1,

» 54 parkovacich mist (z toho 5 pro télesné postizené) — venkovni parkovisté
u Integrovanych laboratofi biomedicinskych technologii,

» 99 parkovacich mist (z toho 6 pro télesné postizené) — venkovni parkovisté
u Fakulty sportovnich studii,

» 56 parkovacich mist (z toho 4 pro télesné¢ postizené) — kryté parkovisté
pod pavilonem A34.

Celkem se v areédlu univerzitniho kampusu MUNI nachéazi 398 parkovacich mist.

Vétsina téchto parkovacich ploch je pfistupna opravnénym osobam, které zde maji piistup
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na zaklad¢ dalkového ovladace, nebo cipové karty k zévore, kterd oddé€luje parkovisté

od vefejné piistupnych pozemnich komunikaci.(6)

1.1.2 Fakultni nemocnice Brno
Zékladem dnesni FN Brno je budova byvalého chorobince zroku 1934.

Jiz po 2. svétové valce se zacCalo uvazovat o vybudovani nemocnice, ktera bude slouzit
celému Brnu. Stavba vSak zapocala az v roce 1969 a jeji realizace se protahla na 20 let.
V roce 1989 tak vznikl lizkovy objekt s kapacitou 1028 luzek, ktery se stal dominantou
bohunické nemocnice. V témze roce zacala v objektu nemocnice pracovat vétSina nynéjsich
Klinik. V roce 1992 byl vytvoren komplex centralnich opera¢nich sali, nejveétsich na Morave.
V pribéhu dalsich 20 let zde vznikaly dalsi kliniky a ambulance, ale i nova pristavaci plocha
pro vrtulniky zachranné sluzby. V roce 2008 se bohunicka ¢ast FN Brno stala traumacentrem
pro dospélé, ato nejen pro Jihomoravsky kraj, ale také pro kraj Vysocina a ¢ast Zlinského
kraje.(7)

Dle Vyro¢ni zpravy FN Brno za rok 2012, zde bylo v uvedeném roce provedeno
celkem 1 004 815 ambulantnich vySetieni (tj. pramérné cca 2 750 za 1 den) a hospitalizovano
bylo 38979 pacientd (tj. primérné cca 107 pacientd za 1 den).(8) Hodnota poctu
ambulantnich vySetfeni vSak neni zcela relevantni, nebot’ jsou zde zahrnuta také vySetieni
z dalSich 2 pobocek FN Brno, které se v§ak nenachazi v Brné-Bohunicich (jedna se o Détskou
nemocnici v Cernych Polich a Porodnici na ul. Obilni trh). Dle odhadfi autora (na zékladd
poméru poctu lizek a poctu hospitalizovanych pacienti na jednotlivych pracovistich)
se pracovisté¢ FN v Brné-Bohunicich tykd pouze cca 60 % vSech vykoni. Autor tak uvazuje
denni primeér poctu ambulantnich vySetfeni na 1 650.

Pacienti a navStévnici nemocnice mohou vyuzit placené parkovisté Netroufalky
s kapacitou 206 mist. Vjezd pacientim s prukazy ZTP a ZTP-P do aredlu FN Brno

je umoznén bezplatné.(9)

1.1.3 Campus Square
Campus Square je obchodni centrum, které bylo otevieno v roce 2008 v souvislosti

Srozvojem Zapadni brany. Tato obchodni zéna je soucasti projektu ,,The Campus‘
spolec¢nosti AIG/Lincoln. Zminény projekt ma za kol vytvofit prostiedi pro vznik nového
centra vyzkumu a vyvoje, a to diky blizkému sousedstvi s kampusem MUNI a FN Brno.
Campus Square Brno se rozklada na plose 20 000 m?, ptiCemz zastieSuje pies 50 obchodt
a poskytovatelti sluzeb zahrnujici napt. znatkovou mddu, obuv a sportovni zbozi, nabytek,

domaci spotiebice, elektrotechniku, ob¢erstveni a kavarny.
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Pro navstévniky Campus Square je k dispozici zdarma 260 venkovnich parkovacich
mist a 360 krytych parkovacich mist. Krytych parkovacich mist Ize v§ak vyuZzivat bezplatné
jen prvni tfi hodiny.(10)

1.1.4 Campus Science Park
Campus Science Park je soubor novych administrativnich budov v modernim stylu,

které slouzi jako kancelafe, technologicka centra, laboratoie, atp., a to podle pfani najemci.
Kromé kancelafskych a dalSich administrativnich prostor, které jsou rozmistény V Sesti
nadzemnich podlazich, budovy disponuji také dvéma podzemnimi podlazimi, kterd
jsou vyhrazena, jako parkovaci plochy. Celd stavba vSech péti planovanych budov
jerozdélena na nékolik etap, znichz prvni byla zahdjena vroce 2008. V soucasnosti
je realizovana 3. etapa vystavby, ktera zapocala v fijnu 2013 a jeji dokonceni je planovano
na pocatek roku 2015. Po dostavbé vSech péti budov, ma cely komplex nabidnout
cca 50 000 m? administrativnich prostor. V soucasné dobé je zde umisténo 214 parkovacich
stani, piiem? se predpoklada vybudovéni parkovaciho mista na kazdych 50 m? pronajimané
plochy.(11), (12), (13)

1.2 Dostupnost univerzitniho kampusu pomoci MHD

Jak jiz bylo zminéno, do oblasti univerzitniho kampusu je zatsténo nékolik pozemnich
komunikaci riznych kategorii, které jsou zhlediska MHD vyuZivany autobusovou
atrolejbusovou dopravou DPMB. Vzhledem Kk velikosti oblasti je obsluha zajisténa
prostiednictvim nékolika piistupovych bodu (zastavky). Jedna se o néasledujici zastavky:

> Nemocnice Bohunice,

» Univerzitni kampus,

» Univerzitni kampus — sever,

> Kamenice.

Prvni dv€ jmenované maji pro tuto oblast nejvétsi a nezastupitelny vyznam
zejména pacienty a zaméstnanci FN Brno a pracovniky a navstévniky Campus Science Parku.
Cestujici, ktefi se potiebuji dostat do Campus Square a do univerzitniho kampusu MUNI
(Iékatska a piirodovédecka fakulta) vybiraji ze dvou zastavek, a to Univerzitni kampus nebo
Nemocnice Bohunice. Ob¢ tyto zastavky jsou vSak nedostate¢né z hlediska stavu pristieskt
pro cestujici, které zde kvalitné neplni funkci ochrany cestujicich pfed nepfiznivymi

povétrnostnimi vlivy.
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Studenti a pracovnici fakulty sportovnich studii MUNI maji navic moznost volby
zastavky Univerzitni kampus — sever, jeji vyuziti cestujicimi je vSak zanedbatelné a slouzi
spiSe k ukonceni nékterych autobusovych linek a odstaveni vozidel, jejichz fidi¢i Cerpaji
prestavku. Zastavka Kamenice se taktéz nachazi v blizkosti nékterych studoven a laboratoii
univerzitniho kampus MUNI, ale ani tato neni pfili§ Casto vyuzivana. Nizké vyuziti
poslednich dvou zminénych zastavek je ovlivnéno zejména mensi dopravni obsluhou, a také
vétsi atraktivitou Campus Square, které je centrem spoleCenského zivota v této oblasti.
Obsluha uzemi je zajiSténa dennimi linkami MHD ¢. 25, 37, 50, 60, 61 a 69, zastavka
Nemocnice Bohunice navic specialni linkou 82, ktera je ur¢ena piedevs§im drzitelim prikazt
ZTP a ZTP-P. V noci zde zajizdi linka N9O0.

Situaci rozmisténi zastavek a vedeni linek zobrazuje obr. 2.
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Obr. 2: Univerzitni kampus — rozmisténi zastavek

Zdroj: Autor s vyuzitim (4)

Na vSech zausténych linkach plati Smluvni pfepravni podminky a tarif IDS JMK.
Tento tarif je zonovy a Casovy, at’ uz se jednd o jednorazové papirové jizdenky, predplatni
papirové kupony, ale noveé také elektronické jizdni doklady pro jednotlivou jizdu — zakoupené

formou SMS nebo prostfednictvim mobilni aplikace. Jizdné je mozZzno zakoupit

Vv pfedprodejnich mistech DPMB a potazmo IDS JMK, v nékterych trafikach ve mésté Brné¢,
dale prostfednictvim jizdenkovych automatl, prostfednictvim mobilnich zafizeni, ale také

u fidi¢t vozidel (zde je vSak nutno pocitat s omezenym sortimentem jizdného a vyssi cenou).
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Jak jiz bylo zminéno, mnoho cestujicich md moznost volby pii vybéru néstupni
(resp. vystupni) zastavky. Toto rozhodnuti je urceno individudlni preferenci cestujicich.
Pti volbé zastavky cestujici nejcastéji sleduji:

» minimalizaci cestovniho Casu,
odjezd ze zastdvky s minimalnim primérnym ¢asem cesty,
odjezd z nejblizsi zastavky,

minimalizaci poctu piestupii na ceste,

YV V V VY

minimalizaci ¢ekani na prvni spoj,

» volbu pro n¢ specificky nejlepsi cesty.

V nékterych ptipadech mohou byt tyto preference podminény i jinymi faktory,
napt. odjezd z nejblizs$i zastavky u osob zdravotné (nebo dopravn€) handicapovanych,
kdy je patrna pfirozena snaha o minimalizaci p&$iho pfesunu i za cenu vysSich (Casovych)
nakladi na cestu.(14)

Matematicky lze tyto rozhodovaci problémy ftesit aplikaci prostiedki matematické
teorie volby. Typickym piikladem je mnapf. LOGIT model. Jeho vysledkem
je pravdépodobnost volby dané varianty z koneéné mnoziny moznych variant. Podminkou
je vy¢isleni nakladi (uzitku) na kazdou z variant, ale také zjisténi parametru ¢, vyjadiujiciho
,»ochotu uzivatela volit ndkladné;si varianty*.

LOGIT model je obecné definovan vztahem (1.1):

e—f/>CA
oG

P, = (L)
ieN

kde: Pa  je pravdépodobnost volby varianty A [-],

Ci je vyjadieni nakladi varianty i [napft. K],

@ je parametr vyjadiujici ochotu volit nakladnéjsi varianty [-],
N je mnozina vSech variant.

Oproti vySe zminénym podminkdm jsou zde jako vstupni parametr uvedeny naklady.
Ptevod nédkladli na uzitek (definovany v teorii volby) je zajiStén zédpornymi znaménky

v exponentech.(14)

1.2.1 Denni linky
V nésledujici podkapitole jsou uvedeny provozni charakteristiky dennich linek MHD

obsluhujici univerzitni kampus.
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Linka 25

Tuto trolejbusovou linku lze povazovat (nejen) =z provozniho hlediska
za nejkomplikovanéjsi linku na siti DPMB. Je charakteristickd mnozstvim variantnich
tras, Sirokym spektrem linkovych intervali, navic odliSnych pro jednotlivé sméry,
ale i Castymi picjezdy (vyménami voza) s trolejbusovou linkou 26, ktera v podstatné ¢asti
trasy linky tvoii soubéh a je s ni prakticky z provozniho hlediska velmi Uzce provéazana. Linka
25 zajistuje tangencialni pfepravni vazby v ose jihozapad — severovychod. Spojuje méstské
Casti: Stary Liskovec, Bohunice, Novy Liskovec, Brno-stfed, Brno-sever, Zidenice,
Vinohrady a Lisei. Provozovana je v pracovnich dnech, o prdzdnindch (provozni doba
od 5 do 23 hodin) i v nepracovnich dnech (provozni doba od 6 do 23 hodin). Jedna se tedy
o0 celoro¢ni, celotydenni, denni provoz.

Trasa linky lezi v tarifnich zonach 100 a 101 a je znazornéna na obr. 3.
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Obr. 3: Trasa linky 25
Zdroj: (15)
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Intervalové je nejvhodnéjsi rozdélit linku na jednotlivé sméry. Pro smér Stary
Liskovec Osova — Nemocnice Bohunice — Tomkovo namésti — Vozovna

Husovce/Novoliseniska plati intervalové schéma v tab. 1.

Tab. 1: Intervalové schéma linky 25 ve sméru Osova - Novoli$eniska

hodina [5]6]7]8]9([10[{11][12][13][14]15]16]17[18]19]20[21[22
: 7 [12
"”:'fl""“' 20 10 4-6 |- 30
y 13]18
pracovni 7112
dny 20 12 5-7 -| 30
prazdniny 13[18
nepracovni 30 20 30
dny
interval [min]

Zdroj: Autor na zaklad¢ (16)

Pro opa¢ny smér je zavedeno intervalové schéma uvedené v tab. 2:

Tab. 2: Intervalové schéma linky 25 ve sméru Novoliseriska - Osova

hodina | 5[6[7]8[9]10[11[12]13[14[15]16[17[18]19[20]21
i 713124
pracovni | " (7 (7|~ 10 20l 30
dny
1317 |4 |6
pracovni |7 (4|2 (4
dny - ]- - 12 20 | 30
prazdniny |13[8 |8 |8
nepracovni 10 o0 a0
dny
interval [min]

Zdroj: Autor na zaklad¢ (16)
Aby bylo moZné dosédhnout takto odlisnych hodnot intervalii v jednotlivych smérech,
je nutné pro vytizengj$i smér poskytnout vozidla i z jiné linky a v méné vytizeném sméru
je naopak mozné vozidla jiné lince ,,zapuj¢it™: Provoz linky je zajistovan nékolika segmenty
(vrstvami) spoju.
Prvni vrstva (kmenova) spo¢iva v nasazeni kloubovych trolejbust z vozovny Komin
(liché kurzy), ktera nasazuje vozidla Skoda 22Tr a Skoda 25Tr a z vozovny Husovice (sudé
kurzy), ktera nasazuje vozidla Skoda 15Tr. Grafikon je navrzen tak, aby vétina kurzi
vyjizdéla na linku nebo zatahovala z linky vzdy z konecné, ktera je blizsi ptislusné vozovné.
Tedy do vozovny Komin z koneéné Osova a do vozovny Husovice z kone¢né NovoliSeniska.
Tato vrstva kurzd jezdi vranni Spi¢ce na lince 25 ve sméru Osova pouze v Useku
NovoliSeniskd — Nemocnice Bohunice, dale nasleduje rezijni pifejezd do blizké smycky
Kamenny vrch a jako linka 26 se pak vraci zpét na Novolisenskou. V dopolednim sedle jezdi
V obou smérech na lince 25 v celém useku NovoliSeniska — Osova a v odpoledni $picce maji
tato vozidla inverzni provoz vic¢i ranni Spicce — tzn. z Novolisenské jedou jako linka 26

na Kamenny vrch, odkud rezijné piejizdi do smycky Nemocnice Bohunice a zde se fadi
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na linku 25, pti¢emz jedou pouze v Useku Nemocnice Bohunice — Novolisetiska. Ve vecernim
provozu pak nékteré kurzy zustavaji na lince 25 v celém Useku, v obou smérech a nékteré
jezdi jako linka 26 v obou smérech.

Druhou vrstvu (doplitkovou) tvofi vozy sélo (variantné na nékterych kurzech
i kloubové vozy) z vozovny Komin (liché kurzy), a to vozidla Skoda 14Tr a 21Tr (variantné
25Tr) a s6lo vozy z vozovny Husovice (sudé kurzy) — vozidla Skoda 14Tr (variantné 15Tr).
Tyto kurzy jsou v provozu v ranni $pi¢ce obousmérné v celém tseku linky 25 (NovoliSenska
— Osova), zatahujici husovické kurzy pak v Gseku Osova — Vozovna Husovice. V odpoledni
Spicce jezdi obousmérné pouze v Useku Osova — Vozovna Husovice.

Tteti vrstvu (posilovou) tvoii kurzy z jinych linek. Tyto posilové spoje jsou zavedeny
pfevazné¢ vranni Spicce, aby bylo dosazeno linkového intervalu 2 minuty. Jedna
se napt. 0 vozidla z autobusovych linek 46/66 (posila v Useku Provaznikova — Mendlovo
namésti), 58 a 64 (posila v Useku Stard osada — Mendlovo namésti), 60/61 a 78 (posila
v tiseku NovoliSefiska — Nemocnice Bohunice) a piejezdy z trolejbusové linky 26 (obvykle
posila v celém Useku). Jako ilustrace zna¢né provozni komplikovanosti linky 25 slouzi
sluzebni jizdni fad této linky, ktery je ptilohou €. 1 této prace.

Nasledujici prehled je vyctem nékterych dalSich provoznich charakteristik linky 25t
délka linky: 10,5 — 17,4 km (v zavislosti na variant¢ trasy),
doba spoje: 33 — 54 min (v zavislosti na varianté trasy a sméru jizdy),
pocet zastavek: 22 — 36 (v zavislosti na variant€ trasy a sméru jizdy),
podet vozidel (3picka/sedlo)’: 30/15 kmenovych, 12/0 piejezdovych,
cestovni rychlost: 19,2 km*h?,

YV V. V V V V

vykony (pracovni den/sobota, nedé€le, svatek): 3769/1589 vlakokilometru (vIkm).
Zdroj: Autor na zaklad¢ (16), (17)

! Charakteristiky jsou vztazeny k provozni dobé pracovnich dnii v dobé od 6:30 do 18:30.
2 ranni $picka/dopoledni sedlo
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Pro uvedeni souvislosti o trase linky a zndzornéni ndvaznosti na dalsi linky MHD

a IDS JMK, vytvotil autor tab. 3:

Tab. 3: Trasa linky 25 s vazbami na ostatni linky

zastavka R |(Z TRAM TBUS ABUS RegBUS
OS0VA s [101_|6.& R 403,404
Pod nemocnici w101 a7 '

NEMOCNICE BOHUNICE s [101 50,60, 61,69, 82 405, 406
Univerzitni kampus o |10 50,60, 61,69

Ctvrté s [101 26, 37 50

Raisova w101

Kluchova w[101 26

Lesni z 10

Anthropos z 101

Pisérky = 100 26 37 44,52,68,84

Lipova o [100 |1 J 52

Wystavisté hlavni vstup o [100

Mendlovo namesti s (100 1,5 6 26,35, 37 44 51,52 82 84 405, 406
Tvrdeho (T) o [100 26,35, 37,36 |51

Uvoz s (100 |4 26,37, 38 81

Capkova o 100

Konecného namesti s 100 J3,11,12

Pionyrské s [100 1,6

Zimni stadion s 100 E7

Lesnickéa s [100 |9,11 46,66

Provaznikova s |100 26

Merhautova s |100

Tomkovo namésti s [100 e

- Namést Republiky s [100 |4

- Vozovna Husovice s [100

Zidenice kasérna z |100 44 53, 75 84

(Svatoplukova) z [100 44,53 64,74, 75, 64

(Stard osada) s [100 |2,3 ;g,gg,gg,gg,smm, 201, 202
Udoliéek z |100 64 74

Akatky z (100

VIEnovska o [101 2B2%

Prusanecka o [101 201,202
Bzenecka s [101 a2

Palavské namesti s 1

Muténicka z [101

Boreticka o 101 2

Cejkovicka o [101

NOWOLISENSKA, s |101 |8 55,82

Zdroj: Autor

Parametry v tab. 3 predstavuji v 1. sloupci ndzev zastavky, kde znacka (T) za ndzvem

zastavky znaci existenci zastavky pouze v uvedeném sméru - TAM, znacka (Z) za ndzvem

zastavky znaci existenci zastavky pouze v opacném sméru — ZPET.

Ve 2. sloupci je uveden rezim zastavovani, kde:

S

0]

z

je stala zastavka,

dnech celodenng,

je zastavka na znameni od 20 do 5 hodin,

je zastavka celodenné€ na znameni.

je zastavka na znameni v pracovnich dnech od 20 do 5 hodin a v nepracovnich

Ve 3. sloupci je tarifni zona, ve které se zastavka nachézi, 4. — 7. sloupec

pak piedstavuje vazby na linky tramvajové, trolejbusové, autobusové a na regionalni autobusy

IDS JMK (v tomto potadi). Jiz z této tabulky je patrné, Ze linka 25 ma v siti mésta Brna

nezastupitelnou roli, nebot' je tangencidlni spojnici mnoha diagonalnich, radialnich,

napajecich a okruznich linek. Je nutné na tomto misté také zminit, ze zastavky Svatoplukova
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a Stara osada nejsou Vv dobé ranni a odpoledni $picky linkou 25 obsluhovany, nebot’
je pro spojeni Zidenic a Vinohrad zavedena v této dobé posilova linka 27.

Vyznamné zdroje nebo cile tvofi zejména prestupni body, prestupni uzly, prestupni
terminaly a dilezité instituce, které generuji nebo piijimaji velké mnozstvi cestujicich —
jsou to predevsim zakladni $koly (ZS), stfedni §koly (SS), vysoké skoly (VS) a VS koleje.
Déle jsou to ndkupni centra, nemocnice, administrativni a kancelatské budovy, trady, zavody
vyrobnich, hospodaiskych a primyslovych podnika, sidlisté, centra spolecenského
a kulturniho Zivota, apod.

Mezi dulezité zdroje (resp. cile) na lince 25, které nejvice ovliviuji jeji vytizenost,
patfi:

NovoliSenska (prestupni uzel, sidlisté, vyrobni zavod),
Vinohrady (sidlisté, ZS),

Stara osada (pfestupni termindl, sidlistg),

Tomkovo namésti (piestupni uzel),

Merhautova (sidliste, VS koleje),

Lesnicka (prestupni uzel, sidlists, VS),

YV V. V V V V V

Pionyrska (ptestupni uzel, VS, kancelaiské prostory, ufady, nakupni centrum,
centrum volného ¢asu),

Koneéného namésti (prestupni uzel, ZS, SS, VS, poliklinika),
Capkova (ZS),

Uvoz (prestupni bod, VS, VS koleje),

Mendlovo namésti (pfestupni terminal, SS, nemocnice),
Vystavisté (veletrhy),

Lipova (VS, VS koleje),

Pisarky (pestupni uzel, ZS),

Anthropos (prestupni bod),

Novy Liskovec (sidlisté, SS),

Univerzitni kampus (VS, nakupni centrum),

vV V V V V V V V V V V

Nemocnice Bohunice (pfestupni uzel, VS, kancelaiské prostory, nemocnice,
nakupni centrum),

> Osova (prestupni uzel, sidlisté, ZS).(4)

Tyto zdroje (resp. cile) cest zajiStuji dostatecné velky pfepravni potencial celé linky,
coz vede k jejimu pietéZovani i pres velmi kratky interval, a to zejména v Useku Pionyrska —

Kone¢ného namésti.
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Blize se problematikou trolejbusové linky 25 a kvality trolejbusové dopravy v Brné
zabyva diplomova prace ,,Zvysent kvality trolejbusového provozu Dopravniho podniku mésta
Brna, a.s.”, kterou v roce 2014 zpracovaval kolega Bc. Ladislav Cihlo.

Linka 37

Tato trolejbusové linka slouzi pro zkoumanou oblast jako posilova, nebot’ v zakladni
varianté je vedena pouze v useku Mendlovo namésti — Kohoutovice, Jirovcova a jen vybrané
spoje pokracuji az do oblasti Bohunic a Starého Liskovce, a to b&hem pracovnich
dnii v obdobi od 6 do 19 hodin. Protoze jsou pro sledovanou oblast klicové jen zminéné
prodlouzené spoje, zabyva Se autor prace praveé jimi. Linka spojuje méstské ¢asti Brno-stied,
Kohoutovice, Novy Liskovec, Bohunice a Stary Liskovec. Na linku jsou vypravovany sélo
vozy, na sudé kurzy z vozovny Husovice (Skoda 14Tr), na liché kurzy z vozovny Komin
(Skoda 14Tr, 21Tr).

Trasa linky je vedena na Uzemi tarifnich zon 100 a 101 a je zakreslena na obr. 4.

i o Park

v > ! £ Lul2én

Kravl hora %%

Kamenny vich
nad Mysiivnou

Herspicks

anu3Py
ens

Obr. 4: Trasa linky 37

Zdroj: (15)
Nasledujici ptehled je vyctem nékterych provoznich charakteristik linky 37:
» délka linky: 11,1 km,
» doba spoje: 29 min,
» pocet zastavek: 24,
» pocet vozidel (Spicka/sedlo): 14/8 kmenovych, 0/0 piejezdovych,

25



» cestovni rychlost: 23,0 km*h™?,
» vykony (pracovni den/sobota, ned¢le, svatek): 2531/1203 vozkm.
Zdroj: Autor na zaklad¢ (16), (17)

K univerzitnimu kampusu zajizdi v pracovnich dnech pouze cca polovina spoju linky
37 (nebot’ tato oblast lezi v prodlouzené ¢asti linky). Proto je intervalové schéma (tab. 4)
dvojnasobné vici intervalim na zakladni trase linky, piestoze se na prvni pohled jevi jako
zakladni.

Tab. 4: Intervalové schéma linky 37 ve sméru Osova - NovoliSetiska
37
hodina |56 [7]8]9/[10[11][12]13[14[15]16[17]1
pracovnf 10 20 10 |15
dny
pracovni
dny 12 24 12 15
prazdniny
nepracovni
dny

[=-]

19[20]21(22

interval [min]

Zdroj: Autor na zaklad¢ (16)
Podrobngjsi popis linky 37 s vazbami na dalsi linky MHD a IDS JMK je uveden
v tab. 5.

Tab. 5: Trasa linky 37 s vazbami na ostatni linky

37

zastavka R |Z |TRAM |TBUS ABUS RegBUS
STARY LISKOVEC, Osova [s [101]6,8 50 B9 403, 404
Pod nemocnici w 101 o5 !

Nemocnice Bohunice s 1M 50,60, 61,69, 382 |405 406
Univerzitni kampus o [101 50,60,61,69

Ctvrté s |1 25 26

Koniklecovéa s |1

Ohlé s 1M 26

Kamenny vrch s 101 0

KOHOUTOWYICE, Jirovcova [s [101

Pavlovska o |10

Talichova w101

Bellova o |101

YoFiskova s [101

Stamicova s 101

Glinkova o |10

Borodinova z 101

Libusina tfida o |10

Libugino tdoli z |1

Antonina Prochéazky z 101 52 68

Anthropos z |10

Pisarky s [100 25 26 a2y,

Lipové o [100}1 2 50

Vystavisté hlavnivstup (o [100

MENDLOWO NAMESTI s |100]1,5 6 |25, 26, 35 [44, 52 82 84 405, 406

Zdroj: Autor
Mezi dilezité zdroje (resp. cile) na lince 37, které nejvice ovliviiuji jeji vytiZenost,
patfi:
> Mendlovo namésti (piestupni terminal, SS, nemocnice),
» Vystavisté (veletrhy),
> Lipova (VS, VS koleje),
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Pisarky (pestupni uzel, ZS),
Anthropos (piestupni bod),
Kohoutovice (sidlisté, ZS, aquapark),
Novy Liskovec (sidli§té, ZS),

Univerzitni kampus (VS, ndkupni centrum),

YV V V VYV V V

Nemocnice Bohunice (pfestupni uzel, VS, kancelaiské prostory, nemocnice,
nakupni centrum),

> Osova (pfestupni uzel, sidlisté, ZS).(4)

Linka 50

Autobusova linka 50 zaji$t'uje tangencialni pfepravni vazby v ose severovychod — jih
aje vedena pres méstské Casti Bystrc, Kohoutovice, Novy Liskovec, Stary Liskovec,
Bohunice, Stary Liskovec, Brno-jih, Brno-stied. Provozni doba linky je standardni (pracovni
dny od 5 do 23 hodin, nepracovni dny od 6 do 23 hodin). Na linku jsou vypravovana vozidla
Z obou autobusovych vozoven DPMB. Gardz Medlanky vypravuje sudé kurzy, gardz Slatina
pak liché kurzy. Tyto kurzy jsou zajistény kloubovymi vozidly fady Karosa B741, B941,
B961 a CITELIS 18M. V okrajovych ¢astech dne jsou nasazovany solo vozy solo (fady
Karosa B731, B931, B951, CITY BUS 12M, CITELIS 12M a Crossway LE 12M), které
jsou ptejezdy =z jinych dennich linek (pfip. i noc¢nich) linek. Grafikon je navrzen
tak, aby vétSina kurzd vyjizdéla na linku nebo zatahovala z kone¢né, ktera je blizsi piislusné
vozovné. Do vozovny Medlanky ze zastavky Zoologicka zahrada a do vozovny Slatina
Z kone¢né Komarov.

Nasledujici prehled je vyctem nékterych provoznich charakteristik linky 50:
délka linky: 18,2 km,
doba spoje: 42 min,
pocet zastavek: 32,
pocet vozidel (Spicka/sedlo): 9/6 kmenovych, 1/0 ptejezdovych,
cestovni rychlost: 26,0 km*h™?,

YV V V VYV VYV V

vykony (pracovni den/sobota+nedéle): 2579/1731 vikm.
Zdroj: Autor na zaklad¢ (16), (17)
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Linka je vedena pouze na tizemi tarifni zony 101 a jeji trasa je znazornéna na obr. 5.
Brno-Medlanky :
L)

ij =
Brno-Byh g
% Brno-Kralovo 2
Pole
A Poeyeso
Brno-Komin 640 | e
Brno-Zaboviesky Bmozst
Vila
Tugen

Brno-Jundrov

o - WY =
m;,-_\wsrno-Stary

_Liskovec
¥ o < i £65 NSNS -

Obr. 5: Trasa linky 50
Zdroj: (15)

Linka 50 je provozovana v klasickém intervalovém schématu znazornéném v tab. 6.

Tab. 6: Intervalové schéma linky 50

50
hodina |[5|6[7]8]9/[10[11[12][13[14[15]16[17[18[19[20]21|22
pracovm lon| 4p 20 10 20 30

dny
pracovni

dny 20| 12 24 12 20 30
prazdniny
nepracovni 30 20 a0

dny

interval [min]
Zdroj: Autor na zaklade¢ (16)
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patii:

Podrobngjsi popis linky 50 s vazbami na dalsi linky MHD a IDS JMK je uveden
v tab. 7.

Tab. 7: Trasa linky 50 s vazbami na ostatni linky

50

zastavka R |Z |TRAM [TBUS ABUS ]RegBUS
BYSTRC, Zoologicka zahrada [s [101]1,3, 11 52,54 302, 303
Nameésti 28. dubna (T) s 101

Yondrékova s [101 30 52

Lastlvkova (Z) o [101

\Wollmanova w (101

Adamcova o |101

Stouracova o [101

Staré délnice z [101 52

Kohoutovice, héjenka s [101

Bellova o |101

Talichova w 101 37

Pavlovska o [101

Jirovcova s [101

Kamenny vrch s 101

Obld s [101 26, 37

Koniklecova s [101

Ctvrté s [101 25 26 37

Univerzitni kampus o [101 60,61, 69

Nemocnice Bohunice s |10 25 37 60, 61,69, 82 405, 406
Pod nemocnici w [101 !

Osové s [101]6,8 69

Kosmonautt z [101 A%
Humenna s [101

Wyhlidalova s [101

Gruzinska o [101 g2

Za htbitovem z [101

Tratovéa (T) w 101 82

Bohunicks o [101]2

Prazakova (Z) z 101

Kosuliova o [101

Horni Herspice s 101

Kirova z 101 4 509
Koméroy s 110112 40,48, 49,59 67
KOMAROY (T) z [101 40 48 67

MARIANSKE NASMESTI (Z) z |101 49

Zdroj: Autor

Mezi dillezité zdroje (resp. cile) na lince 50, které nejvice ovliviiuji jeji vytizenost,

YV V. V V V V V

Y VY

Zoologicka zahrada (pfestupni terminal, ZOO, turisticka a rekreacni oblast),
Bystre (sidliste, ZS, SS),

Kohoutovice, hajenka (piestupni bod),

Kohoutovice (sidlistg, ZS),

Novy Liskovec (sidli§té, ZS),

Univerzitni kampus (VS, nakupni centrum),

Nemocnice Bohunice (piestupni uzel, VS, kancelaiské prostory, nemocnice,
nakupni centrum),

Osova (piestupni uzel, sidlits, ZS),

Bohunice (sidliste, ZS, SS, Ustiedni hibitov),

Komarov (pfestupni uzel, sidlists, ZS, SS, VS koleje).(4)
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Spojeni téchto rozsahlych sidlist a mnozstvi instituci zajiStuje vyrazné pozadavky
na piepravni kapacitu linky, kterd zejména ve Spicce byva prekracovana.

Linka 60

Tato autobusova linka zprostiedkovava radidlni vazbu od ustfedniho autobusového
nadrazi Zvonaika pravé k oblasti univerzitniho kampusu. Prochdzi méstskymi ¢astmi Brno-
stfed a Bohunice. M4 standardni provozni dobu (pracovni dny od 5 do 23 hodin, nepracovni
dny od 6 do 23 hodin). Na linku jsou vypravovana vozidla z obou autobusovych vozoven
DPMB. Garaz Medlanky vypravuje sudé kurzy, garaz Slatina pak liché kurzy. Tyto kurzy
jsou zajistény kloubovymi vozidly fady Karosa B741, B941, B961 a Citelis 18M. VVzhledem
k nedostatku kloubovych autobusi DPMB, jsou na nékterych kurzech tato vozidla
nahrazovana vozidly solo (fady Karosa B731, B931, B951, CITY BUS 12M a CITELIS
12M).

Trasa linky je vedena na Uzemi tarifnich zon 100 a 101 a je vyznacena na obr. 6.

Katediala o

{41
I M Hormmbach i«l‘l?: :.: <l :%_."_
3
Volksbar 7]
P = M [,‘ul'v‘."’l o e
Jit BRNO-JIH
. 5 (a1}
S a M
Hibd ;’.Ss 7“, sf
&
Obr. 6: Trasa linky 60
Zdroj: (15)

Linka 60 je provozovana v upraveném intervalovém schématu, aby reflektovala
pozdéjsi konec ranni Spicky, ktery je vyzadovéan predev§im v administrativni zoné u zastavky
Strazni. Toto schéma je znazornéno v tab. 8.

Tab. 8: Intervalové schéma linky 60

60
hodina [5[6[7[8[9][10[11]12]13]14[15[16[17[18[19]20]21]22
pracovnt |za| 40 15 10 15 |20| 30
dny
pracovni
dny 20015 12 15 12 15 |20 30
prazdniny
nepracovni 30 20 30
dny
interval [min]

Zdroj: Autor na zakladé (16)
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Nasledujici piehled je vy¢tem nékterych dalsich provoznich charakteristik linky 60:

YV V. V V V V

délka linky: 6,6 km,
doba spoje: 19 min,
pocet zastavek: 10/12,
pocet vozidel (§picka/sedlo): 13/10 kmenovych, 1/0 piejezdovych?®,
cestovni rychlost: 20,8 km*h™,
vykony (pracovni den/sobota, nedéle, svatek): 972/591 vikm.
Zdroj: Autor na zaklad¢ (16), (17)

Podrobngjsi popis linky 60 s vazbami na dalsi linky MHD a IDS JMK je uveden

v tab. 9.

Tab. 9: Trasa linky 60 s vazbami na ostatni linky
60

zastavka R|Z |TRAM |TBUS |ABUS RegBUS
x 40, 44 47,48, 49,61, [106,107,109, 601, 602,
IVONARKA s [100 i 67.76. 77 84 701,702
i 40, 47, 48, 49, 61,67,
Uzké s (100 76.77.82 701,702
Soukenicka s [100f, 61
KFidlovicka o (100 44 61,84
Strazni o [100 104,105, 108, 505
Ustredni hibitov s [101]2,5 61 82 104,105, 108, 501, 505
Krematorium (T) z [101 .
Kejbaly (T) o [101 61,6982
Staré nemocnice o101
Nemocnice Bohunice s [101 25 37 50, 61,69, 82 405, 406
Univerzitni kampus o [101 K 50,61,69
UNIVERZITNI KAMPUS - sever |s [101 61,82

Zdroj: Autor

Mezi dilezité zdroje (resp. cile) na lince 60, které nejvice ovliviiuji jeji vytiZenost,

patii:

>

Zvonaika (ptestupni uzel, tstfedni autobusové nadrazi),

Uzka (ptestupni uzel, Gfady, obchodni domy, piistup k hlavnimu vlakovému
nadrazi),

Kiidlovicka (pfestupni uzel, sportovni stadion),

Strazni (administrativni a kancelatské prostory, nakupni centra),

Nemocnice Bohunice (pfestupni uzel, VS, kancelaiské prostory, nemocnice,
nakupni centrum),

Univerzitni kampus (VS, nakupni centrum).(4)

Linka 61

Tato autobusova linka je vlastné€ posilou a variantni trasou linky 60. Stejné jako linka

60 zprostiedkovava radialni vazbu od tustfedniho autobusového nadrazi Zvonaika k oblasti

univerzitniho kampusu a prochazi méstskymi ¢astmi Brno-stied a Bohunice. Na rozdil

¥ pocet vozidel pro linky 60 a 61 dohromady
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od linky 60 navic obsluhuje administrativni zonu v oblasti ulic Holandska, Prazakova

a Bidlaky, pticemz K univerzitnimu kampusu pfijizdi ze severu ulici Kamenice (linka 60

piijizdi od jihu ulici Jihlavskou). Tato linka, jakozto posilovd, je v provozu pouze

v pracovnich dnech od 6 do 19 hodin a z hlediska grafikonu se jedna o picjezdy kurzu linky

60. Na linku jsou tudiz vypravovéna vozidla z obou autobusovych vozoven DPMB. Garaz

Medlanky vypravuje sudé kurzy, garaz Slatina pak liché kurzy. Tyto kurzy jsou zajiStény
kloubovymi vozidly fady Karosa B741, B941, B961 a Citelis 18M. Vzhledem k nedostatku

kloubovych autobusi DPMB, jsou na nékterych kurzech tato vozidla nahrazovana vozidly

solo (fady Karosa B731, B931, B951, CityBus 12M a Citelis 12M).

Linka je vedena na Uzemi tarifnich zon 100 a 101 a jeji trasa je zobrazena na obr. 7.
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Obr. 7: Trasa linky 61
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Zdroj (15)

Intervalové schéma linky 61 (tab. 10) odrdzi stejné parametry linky 60, se kterou

je provazana.

Tab. 10: Intervalové schéma linky 61

61
hodina |[5]6]7]8]9([10[{11][12]{13]14]15]16]17[18[19[20[21[22
pracowni 10 15 10 | 15
dny
pracovni
dny 15| 12 15 12 15
prazdniny
nepracovni
dny
interval [min]

Zdroj: Autor na zakladé (16)

Nasledujici ptehled je vyctem nekterych dalSich provoznich charakteristik linky 61:
> délka linky: 7,0 km,
» doba spoje: 21 min,
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pocet zastavek: 13,
pocet vozidel (Spic¢ka/sedlo): 13/10 kmenovych, 1/0 piejezdovych,

cestovni rychlost: 20,0 km*h™?,

YV V V VY

vykony (pracovni den/sobota, nedéle, svatek): 873/0 vikm.
Zdroj: Autor na zaklad¢ (16), (17)

Podrobnéjsi popis linky 61 s vazbami na dalsi linky MHD a IDS JMK je uveden
v tab. 11.

Tab. 11: Trasa linky 61 s vazbami na ostatni linky
61

zastavka R [Z |TRAM |TBUS [ABUS RegBUS
- 40, 44,47 48, 49,60, (106,107,109, 601, 602,
ZYONARKA s [100 5 67,76, 77, 84 701, 702
T 40, 47, 48, 49,60, 67,
Uzka s (100 76.77. 62 701,702
Soukenicka s |100 a B0
KFidlovicka o (100 44 60, 84
Holandska s |100
Bidigky (Z) z |100
Ustfedni hibitoy s [101]2,5 60 82 104,105, 108, 501, 505
Krematorium (T) z |10 !
|Kejbaly o (101 60, 69, 82
Kamenice w101 69
Univerzitni kampus o [101 25 37 50,60, 69
Nemocnice Bohunice s 1M : 50, 60,69, 82 405, 406
Univerzitni kampus o |10 50,60, 69
UNIVERZITNI KAMPUS - sever |s [101 60, 82

Zdroj: Autor
Vzhledem k téméf soubéznému vedeni s linkou 60 jsou i zdroje a cile na lince téméf
stejne.
Linka 69
Autobusova linka 69 zastupuje v systému brnénské MHD funkci napajeci. Napojuje
meéstské Casti Bohunice, Stary Liskovec a Bosonohy, kterymi také prochéazi, na jiné
diametralni, radialni a tangencialni linky. Jeji provozni doba je standardni, tj. v pracovnich
dnech od 5 do 23 hodin a v nepracovnich dnech od 6 do 23 hodin. Na linku jsou vypravovany
pouze solo vozy (fady Karosa B731, B931, B951, CITY BUS 12M, CITELIS 12M
aCrossway LE 12M) zgaraze Slatina, coz je zadouci vzhledem k vedeni linky,

nebot’’se jednd 0 vozovnu, ktera se nachazi blize celé této lince.
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Linka je vedena vyhradn¢ nauzemi tarifni zény 101 a jeji trasa je znazornéna

na obr. 8.
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Obr. 8: Trasa linky 69
Zdroj: (15)

Intervalové schéma linky 69 (tab. 12) je velmi specifické a odrdzi se v ném soub¢ch
s regionalnimi linky ve znacné ¢ésti trasy.

Tab. 12: Intervalové schéma linky 69

69
hodina [5[6[7[8]9][10[11]12]13[14[15[16]17]18[19]20(21]|22
PIECOMN l45| 46 |95 20 15 20 30
dny
pracovni
dny 20 24 15 20 30
prazdniny
nepracovni 30 20-30 a0
dny
interval [min]

Zdroj: Autor na zaklad¢ (16)
Nasledujici prehled je vyctem nékterych dalSich provoznich charakteristik linky 69:
délka linky: 8,1 km,
doba spoje: 21 min,
pocet zastavek: 18/19,
pocet vozidel (Spicka/sedlo): 4/3 kmenovych, 2/0 ptejezdovych,
cestovni rychlost: 23,1 km*h™,

VvV V V V V V

vykony (pracovni den/sobota, nedéle, svatek): 893/613 vikm.
Zdroj: Autor na zakladé¢ (16), (17)
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Podrobngjsi popis linky 69 s vazbami na dalsi linky MHD a IDS JMK je uveden

v tab. 13.

Tab. 13: Trasa linky 69 s vazbami na ostatni linky

69
zastavka R
BOSONOHY s
Hosticka s
Prazska (T) 3
Skalni W
Jmelkova z
Stary Liskovec, smycka (T) [s
Dunaijska (Z) s 101
U hriste o [101
Tocné z (101
Cermakova o |10

z

z

s

W

s

0

W

0

z

B

Z |TRAM |TBUS [ABUS RegBUS

101
101
101
101
101
10

401, 402

6,8

Svah 101 403, 404
Kosmonautt 101
Qsové 101]6,8 50
Pod nemocnici 101 25 37
Nemocnice Bohunice 101 g 50, 60,61, 82 (405, 406
Univerzitni kampus 101 50,60, 61
Kamenice 101
Kejbaly 101 82
Uzbecka 101
BOHUNICE, Ukrajinska

101 52

Zdroj: Autor

Mezi dulezité zdroje (resp. cile) na lince 69, které nejvice ovliviuji jeji vytizenost,

patfi:

>
>

Bohunice (sidliste),

Univerzitni kampus (VS, ndkupni centrum),

Nemocnice Bohunice (ptfestupni uzel, VS, kancelaiské prostory, nemocnice,
nakupni centrum),

Osova (piestupni uzel, ZS),

Stary Liskovec (sidli§té, ZS),

Bosonohy (obytna zona, malé a stiedni podniky, ZS, SS).(4)

Linka 82

Jedna se o specialni linku uréenou piedevsim pro cestujici, ktefi jsou drziteli prikazt

ZTP a ZTP-P. Tito cestujici maji pfi naplnéni kapacity vozidla pfednost pii pieprave.

Nalinku jsou vypravovdna zésadné nizkopodlazni vozidla s ploSinou pro vozickare
(bezbariérova vozidla fady CITY BUS 12M, CITELIS 12M nebo MAVE-Fiat CiBus ENA
MAXI) z garaze Slatina. Linka zastavuje jen na vybranych zastavkach v siti MHD lezicich

na jeji trase. Cestujici na invalidnim voziku mohou nastupovat a vystupovat i na zastavkach

jinych linek IDS JMK, které lezi na trase linky 82, a to pouze na znameni.
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Linka je vedena na izemi tarifnich zon 100 a 101 a jeji trasa je zndzornéna na obr. 9.

Pole S
8rno-Komin (640 a8
Brno-Zabovresky Brno-sever
Vila -
no- v - .
Brno-Jundro s Tiigendhat nePrisen
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0% 40t 5 ) Vsl
e 9 5 Brno-Cernovice ks (50 |
B 52
3mo-Novy & 0 Brno-Slatina 4
Liskovec @ ¢S = Brnosiih 9 a
a v, (462
23] 3 | Cernovicky y 4
= héjek 4
Blin A ary 'y .
‘iskovec e T col
y ™ £461 2
B —‘—"—Eﬂ'-“
). 2 < Em
Obr. 9: Trasa linky 82
Zdroj: (15)

Vzhledem ke svému trasovani je tato linka vyuZivana jen velmi ztidka, a to pfedev§im

cestujicimi na invalidnim voziku. Tomuto vyuziti odpovida i linkovy interval (tab. 14).

Tab. 14: Intervalové schéma linky 82

82
hodina |[5]6]7]8]9[10[{11][12]13]14]15]16]17[18[19[20[21[22
pracovni 120
dny
pracovni
dny 120
prazdniny
nepracovni
dny
interval [min]

Zdroj: Autor na zaklad¢ (16)
Nasledujici piehled je vyctem nékterych dalSich provoznich charakteristik linky 82:
délka linky: 30,9 km,
doba spoje: 89 min,
pocet zastavek: 33,
pocet vozidel (8picka/sedlo): 2/2 kmenovych, 0/0 piejezdovych,

cestovni rychlost: 20,8 km*h™?,

VvV V V V VYV V

vykony (pracovni den/sobota, nedéle, svatek): 459/- vikm.
» Zdroj: Autor na zaklad¢ (16), (17)
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Podrobngjsi popis linky 82 s vazbami na dalsi linky MHD a IDS JMK je uveden

v tab. 15.
Tab. 15: Trasa linky 82 s vazbami na ostatni linky
82
zastavka R |Z |TRAM TBUS ABUS RegBUS
VINOHRA:DY, Palavske namesti [s 101 25,26, 27
Bzenecka s 101
Mikulovska z |1
Strnadova z [101 201,202
Hornikova o [101 78
Yelké Klajdovka o |101
Jirova s [101]8 55,78 151
Ratreklova w |101 55
Movoligenska s [101)8 25 26
Mald Klajdovka w [101 58,78
Poliklinika Zidenice s |100
Geislerova s |100)8,9,10 64
, 44,53, 55, 58, 64, 74,
Stara osada s [101)2,3 25,26, 27 75,75, 84 201,202
Yojenské nemocnice s [100)2 3
Détské nemocnice s |100]3,5,9
CESKA s [100)3,4,5,6,9,11,12 |32 34 36 81
KoliSte (1) s [100
Hlavni nédrazi, Benesova (Z)  |s [100
. 40, 47, 48, 49, 60, 61,
Uzka s 10012 67.76.77 701,702
Hybesova s |[100]1,2
Mendlovo namesti s [100[1,5.6 25 26,35, 37 |44, 52, 64 405 406
MNemocnice Milosrdnych bratfi |z [100]2,5,6
Cerveny kopec s [100
Celni s [100]2,5 6
Hiuboka o (10042 5
Ustfedni hibitoy s [101 50, 61 104,105,108, 501, 505
Obchodni centrum Futurum s 101
Tratova w [101 50
Gruzinska o [101
Ukrajinska s 101 69
Kejbaly o [101 0,61, 69
Univerzitni kampus, sever s 1 60, 61
Nemocnice Bohunice s |10 25 37 50,60, 61,69 405, 406
STARY LISKOVEC, Valasska s |10

Zdroj: Autor
PrestoZe je linka vedena oblastmi, které jsou potencialné silnymi zdroji (resp. cili),
vzhledem ke své trase a intervalu neni vytizena. Jeji vyznam tedy spociva v jeji specifické
funkci zminéné vyse.
Shrnuti
VysSe uvedeny piehled dennich linek obsluhujicich univerzitni kampus podéava vhled

do problematiky dulezitosti této oblasti z hlediska sité linek MHD v Brné.
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Zavérem této podkapitoly je uvedena tabulka (tab. 16) vyjadfujici pocet spoji

na jednotlivych link&ch béhem pracovniho dne.

Tab. 16: Pocet spojt na jednotlivych linkach

linka 25 37 50 60 61 69 82
;::ﬁ;;l Osova [Novoiizeisks| Osovd | "8 | komarov | Z0O U:';nf:]"s"' Zvonaika U::::J"S"' Zvonaika |Ukrajinska| Bosonohy| valagska | PIaeeke
4 1 1
5 5] 3 2 3 3 2 3 1 4 2
6 9 5] 4 5 5] 4 4 4 3 5 3 3 1 1
7 20 5] 5] 5 5] 5] 5] 5] 5] 5] 3 3 1
8 14 7 4 4 3 4 5] 5 5] 5 5] 3 1
9 7 5] 3 3 3 3 4 4 4 4 4 3 1
10 5] 5] 3 3 3 3 4 4 4 4 3 3 1
1 5] 5] 3 3 3 3 4 4 4 4 3 3 1
12 5] 5] 3 3 3 3 4 4 4 4 3 3 1
13 5] 5] 3 3 4 3 4 4 4 4 3 3 1
14 11 12 5 5 B 4 5 B 5 B 3 3 1
15 <] 12 5] B B B B 5] 5] B 4 4 1
16 <] 12 ] B ] B B B B B 4 4 1
17 <] 12 <] B ] B 5 4 5 4 4 3 1
18 B 1 3 4 3 5 4 4 4 4 3 3 1
19 5 g 1 3 3 3 4 1 3 3 1
20 3 4 2 3 3 3 2 3
21 2 2 2 2 2 2 2 2
22 1 3 2 2 2 1 1 1
23 1 1
celkem 127 128 57 57 71 71 74 74 62 63 58 52 8 7
Zdroj: Autor na zakladé¢ (16)
Nabizend kapacita na jednotlivych linkach v prib&éhu pracovniho dne je uvedena
v tab. 17:
Tab. 17: Kapacita spoji na jednotlivych linkach
linka 25 37 50 60 61 69 82
::;?;;1 Osovd  |Novofizeisks| Osova W::r'r‘"w Komarov | Z0OO U::::;fsm Zvonaika U::::;"sm Zvonatka |Ukrajinska| Bosonohy | Valasska Fa;:_ke
4 80 130
5 580 290 160 390 390 260 390 80 370 160
6 870 530 320 400 780 520 520 520 390 650 290 240 20 20
7 2100 430 480 400 780 780 780 780 780 780 240 240 20
8 1420 560 320 320 390 520 780 650 780 650 480 240 20
9 860 780 240 240 390 390 520 520 520 520 320 240 20
10 780 780 240 240 390 390 520 520 520 520 240 240 20
1 780 780 240 240 390 390 520 520 520 520 240 240 20
12 780 780 240 240 390 390 520 520 520 520 240 240 20
13 780 780 240 240 520 330 520 520 520 520 240 240 20
14 980 1260 400 400 780 520 650 780 650 780 240 240 20
15 430 1260 430 480 780 780 780 780 780 780 320 320 20
16 480 1260 480 430 780 780 780 780 780 780 320 320 20
17 480 1210 480 480 780 780 650 520 650 520 320 240 20
18 480 1130 240 320 390 650 520 520 520 520 240 240 20
19 550 890 80 390 390 390 520 130 240 240 20
20 390 470 260 340 390 390 160 240
21 260 260 210 160 260 260 160 210
22 130 390 160 210 260 130 80 80
23 80 80
celkem | 13 260 13 890 4 560 4 560 9 030 8 980 9 620 9 620 8 010 8 190 4740 4210 160 140

1.2.2 Noéni linka

Zdroj: Autor na zakladé (19)

Tato podkapitola se zabyva provoznimi charakteristikami no¢ni linky MHD, ktera

zajizdi do oblasti univerzitniho kampusu.
Linka N90

Tato nocni autobusova linka je soucasti konceptu linek no¢ni dopravy na Gizemi mésta

Brna a je tudiz zatazena do systému tzv. ,,no¢nich rozjezda u hlavniho nadrazi“ Ty se konaji
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kazdy den v ¢asech 23:00, 23:30, 0:00, 1:00, 2:00, 3:00, 4:00, 4:30 a 5:00, v noci
pted nepracovnim dnem jsou pfidany rozjezdy v 0:30, 1:30, 5:20, 5:40 a 6:00. Navic,
2 minuty pfed poslednim rozjezdem, je veden posilovy spoj v useku Hlavni nadrazi —
Univerzitni kampus-sever a 5 minut pfed pilno¢nim rozjezdem je veden posilovy
spoj v tiseku Hlavni nadrazi — Vozovna Medlanky. Na linku jsou vypravovany solo vozy
(fady Karosa B931 a B951) vyhradné z gardze Medlanky, nebot’ pied a po vykonu sluzby
na lince N90 jezdi tyto kurzy na dennich linkach, které jsou svoji trasou blize k této vozovné
(linky 52 a 70). Vyjimku tvoii ranni posilovy spoj ke kampusu, ktery je zajistovan picjezdem
z komercni linky ,,Avion Shopping park®, kterd je svym vedenim blize k vozovné¢ Slatina
a je zde nasazeno nizkopodlazni vozidlo CITELIS 12M, piip. CITY BUS 12M. Nékteré spoje
(zejména v noci pred nepracovnim dnem) jsou vedeny pouze v Useku Reckovice, nadrazi —
Kamenny vrch.
Linka je vedena na izemi tarifnich zon 100 a 101 a jeji trasa je znazornéna na obr. 10.

B
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En Phs ;
%, " Porasio,
S Brno-Komin | 540 | 4

Brno-Zabovresky Brno-sever
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Brro-Jundrov nl
ugendhat
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o SR : o‘hq
Brno-Cernovice

00 Q & Bro-jih

o & R ovicky

Troubsko gy B g0 Bohunice & m  Cemovicky
S £50 | hafek
Brno-Starv S

Obr. 10: Trasa linky N90
Zdroj: (15)

Hlavni zdroje pro tuto noéni linku nabizi — sidlist¢ Reckovice, Medlanky, Kralovo
Pole, Bohunice, Stary Liskovec, Novy Liskovec a Kohoutovice a centra noc¢niho
spolecenského Zivota (v blizkosti zastavek Semilasso, Hrné¢ifska a Kiidlovicka). Okrajové

spoje jsou hojné vyuzivany zamé&stnanci FN Brno (zastavka Nemocnice Bohunice).(4)
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Je nutné zminit, ze ackoliv linka N90 protina jiné trasy no¢nich linek, nebo je s nimi
soubéznd, garantované prestupni vazby jsou pouze v centralnim ptestupnim bodé na zastavce
Hlavni nadrazi.

Podrobngéjsi popis linky N90 je uveden v tab. 18.
Tab. 18: Trasa linky N90 s vazbami na ostatni linky

N30
zastavka R|Z |8BUS
ORESIN s |101
Oresinska 2 (101
Jehnice s [101
Klestinek w (101
Skrejs 2 [101
Mokra Hora o (101
Jandaskova o [101
- RECKOVICE, nddmal s [101
Kronova s [101
Palackeho namesti s (101
Reckovice s [101
[ OZanského w [101
hadlanky s [101
[Medidnky, Skola w [101
“Wozovna Medlanky o [101
Tylova s (101
Semilasso s [101
Husitska < Tor| ™!
| Jungmanova s [100
Kartouzska s |100
Sumavska s (100
Hmcirsk: s |100
Pionyrsk: s [100
Aatoninska s (100
Moravske namesti s [100 [ N91, NOZ, N93
Malinovského namésti s |10 |N81. N9Z, N33, Nad,

N97, N9
N29, N91, N92, N93,

HLRVITNADRAZ] * |'°% | nga. Ngs. Ng6. Na7.
Soukenicka s |100 NOB
Kndlovicka o [100
‘btova s [100
Celni s [100
Hluboka o [100 | N91
Krematorium (T) 2 101
| Kejbaly (T) o |101
Stara nemocnice o [101
Nemocnice Bohunice s (101
Univerzitnl kampus o [101
Cturte s [101
Koniklecova s [101
Obl3 < Tor| "
NOWVY LISKOVEC, Kamenny wrcHs [101
Fehtelloy z |101
My slivna 2 101
| e z [101
“Adetni s [101
Zebétinska z [101
KOHOUTOMACE, hajenka s |101

Zdroj: Autor
Nasledujici prehled je vyctem nékterych dalSich provoznich charakteristik linky N9O:
délka linky: 23,7 km,
doba spoje: 51 min,
pocet zastavek: 45/46,
pocet vozidel: 3 kmenov4, 2 piejezdova,

cestovni rychlost: 27,9 km*h™,

VvV V V V VYV V

vykony (noc pied pracovnim/nepracovnim dnem): 435/599 vikm.
Zdroj: Autor na zaklad¢ (16), (17)
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1.3 Kritické body v obsluZnosti univerzitniho kampusu

Vzhledem Kk vysokym narokim, které jsou na dopravni obsluznost univerzitniho
kampusu kladeny, 1ze pozorovat také oblasti, které jsou pro tuto obsluznost velmi kritické
a potykaji se s kazdodennimi problémy. Jedna se zejména o zpozdéni na lince 25, ktera
je hlavni piistupovou linii k univerzitnimu kampusu a déle se (nejen) tato linka potyka
S kapacitnimi problémy (pfestoze je z velké ¢ésti zajisténa kloubovymi vozidly ve velmi

kratkém Spickovém intervalu).

1.3.1 Zpozdéni linky 25
Obycejné se v MHD odchylka od jizdniho f4du do 3 min. dd povazovat za pfesnost.

Vse, co tuto hranici piekracuje je jiz vnimano jako zpozdéni. Zpozdéni mohou néhle
vzniknout:

» na stran¢ dopravce: prodlouzené doby na vymeénu cestujicich (napf. neocekavané
zvySena piepravni frekvence, nastup a vystup cestujicich s kocarky, s jizdnimi
koly, na voziku), poskozend vozidla (naptf. nedostate¢nou udrzbou), cekéni
na ptipoje;

> na strané spravce infrastruktury (muze byt totozny s dopravcem): poruchy vyhybek
nebo zabezpecovaciho zafizeni, poSkozeni koleji a trakéniho vedeni, useky
s pomalou jizdou;

» u tietich osob: piipady sebevrazd, ohrozeni bombovym tutokem, piekazky
zpusobené ostatnim silni¢nim provozem (zejména kongesce a dopravni nehody);

» z vys$i moci: dusledky nepiizné pocasi.(18)

Jakakoliv mimotadnost v provozu MHD, kterd vede k nedodrZeni jizdniho tadu,
zpusobuje komplikace, a to jak na stran€ uzivatelli sluzby (cestujicich), tak na strané dopravce
a fizeni provozu. Cestujicim se rozvazuji pfipoje a nabourava se tak ucel a cil jejich cesty,
dopravciim se ,,rozpadaji® obéhy vozidel a fizeni provozu se nedostdva kapacity (Zelezni¢ni
doprava, metro). Predev§im opakujici se zpozdéni velmi naruSuje divéru cestujicich
ve spolehlivost celého dopravniho systému. Proto je potfeba se co nejvice snazit,
aby ke zpozdéni vibec nedoslo (preventivni opatieni). Také je dulezité, aby pfi jeho vzniku
bylo eliminovano co nejdtive.(18)

Je proto nezbytné ucinit opatieni vedouci K zabezpeCeni co nejvyssi spolehlivosti

jednotlivych soucasti dopravniho systému (vozidla, dopravni cesta apod.), a to tvorbou
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dynamického ftizeni kiizovatek, vyhrazenim jizdnich pruhtt pro MHD a obecné preferenci
vozidel MHD, vlozenim urcitych rezerv do grafikonu (doba obratu, pobyt ve stanicich,...),
vytvoienim provoznich i technickych zaloh (vozidla, napéjeni,...) aj.(18)

Zejména na lince 25 je zpozdéni velmi ¢astym jevem. Nékteré spoje v urcitych usecich
dosahuji pravideln¢ v ranni Spicce az extrémnich hodnot dosahujicich 20 minut. Tento
jev je pro cestujici zcela nepfijatelny. Toto zpozdéni vznika v dasledku castych kongesci
na VMO, zejména v Useku Stara osada — Tomkovo namésti. Linka 25 pfijede k této koloné
stojicich vozidel od sidlist¢ Vinohrady (z Péalavského nameésti) a nema Sanci se ji zadnym
zpusobem vyhnout). Jedinou moznosti, kterd by tomuto katastrofalnimu stavu mohla pomoci,
by bylo vyhrazeni jizdniho pruhu pro MHD a nésledna preference na kiizovatkach tizenych
svételnym signaliza¢nim zafizenim (SSZ). Uvazovat vSak o rozSifeni vozovky o jeden
(vyhrazeny) jizdni pruhvkazdém sméru je zdivodu omezenych prostorovych
(ale i finan¢nich) moznosti nerealné a svedeni individudlni automobilové dopravy (IAD)
do jednoho pruhu, by znamenal kolaps celé dopravy v Brné.

Zpozdéni na lince ovliviluji 1 jiné vlivy a kongesce na dalSich tsecich sité. Rozbor
prubéhu zpozdéni na trase linky, ktery autor provedl, vSak jednozna¢né ukazuje (obr. 11),
7e zasadni narast zpozdéni vznika pravé ve zminéném useku mezi profily Palavské namésti

a Tomkovo namésti.

Priimérné zpoZdéni na lince 25 v ranni Spicce
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a - B minimum
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H maximum
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Obr. 11: Pramérné zpozdéni na lince 25 v ranni $picce

Zdroj: Autor na zakladé (19)
Graf zobrazuje minimalni, maximalni a pramérné denni zpozdéni v minutach

zaobdobi od 14.10.2013 do15.11.2013 v dob¢ ranni Spicky (od 6:30 do 9:00)
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pro smér K univerzitnimu kampusu, métené v prepravné vyznamnych profilech trasy linky 25.
Priméry za jednotlivé dny pro vSechny profily jsou uvedeny v pfiloze €. 2. Tato skute¢nost
jejednim z duvodt, pro¢ autor povazuje za nezbytné postaveni tramvajové traté
k univerzitnimu kampusu v co nejkratsi dob¢, nebot’ predpoklada snizeni zpozdéni vedenim
této traté¢ po vlastnim télese bez vlivu ostatniho provozu. Dojde tak ke zvySeni komfortu
cestovani do této oblasti a zaroven se zvysi atraktivita cestovani do oblasti prostfednictvim
MHD.

Ackoliv vliv zpozdéni pro odpoledni $pi¢ku (v ¢ase 14:00 — 18:00) v opa¢ném sméru
neni pro cestujici, ktefi se v této dobé od kampusu vraci, tak znatelny, problematika useku

Tomkovo namésti — Palavské namésti je ziejma z obr. 12.
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Prumeérné zpozdéni na lince 25 v odpoledni
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Obr. 12: Praimérné zpozdéni na lince 25 v odpoledni $picce
Zdroj: Autor na zakladé (19)

Podrobnéjsi rozbor zpozdéni za jednotlivé dny pro vSechny profily jsou uvedeny
Vv ptiloze €. 3.

S analyzou zpozdéni je dale mozno pracovat v oblasti pravdépodobnosti a statistiky,
nebot’ se jedna o zvlastni ptipad rozdéleni pravdépodobnosti — 4parametrické Beta rozdéleni.
Jako vstupni parametry vystupuje minimalni hodnota zpozdéni (resp. maximdalni hodnota
naskoku), maximalni hodnota zpozdéni, rozdil mezi primérnym a minimalnim zpozdénim
arozdil mezi maximalnim a primérnym zpozdénim. Vypocet pravdépodobnosti je potom

mozné provést napft. s vyuzitim MS Excel.
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Pro zpozdéni na zastdvce Nemocnice Bohunice v ranni $picce byly zjistény nasledujici
hodnoty:
minimalni zpozdéni: 3,06 min;
maximalni zpozdéni: 10,44 min;
primérné zpozdéni: 6,06 min;
rozdil pramér — minimum: 3,01 min;
rozdil maximum — pramér: 4,38 min;
pravdépodobnost, Ze primérné zpozdéni nepiesahne 3 min (180 s): 0 %;

pravdépodobnost, Ze primérné zpozdéni nepi‘esahne 5 min (300 s): 22 %;

YV V.V V V V V V

S 95% pravdépodobnosti nepresahne primérné zpozdéni: 8,23 min (494 s).
Zdroj: Autor
Tyto charakteristiky jasn¢ dokladaji dulezitost fesit vznikajici situaci, nebot’ systém

MHD v takovém stavu je znacné nespolehlivy a vyrazné snizuje kvalitu poskytované sluzby.

1.3.2 Prekroceni kapacity vozidel MHD
Pii cestovani k univerzitnimu kampusu v obdobi ptepravnich $picek se jako dalsi

kriticky bod (problém) jevi znané naplnéna kapacita. PfestoZe tento vjem muze byt do urcité
miry povazovan jako subjektivni, ovliviiuje tento aspekt vztah uZivateli MHD k tomuto
systému. Problematické je totiz samotné uréeni, kdy je vozidlo pietizené.

Pro cestujiciho mlze byt kritériem volné misto k sezeni, a tudiz vozidlo, v némz
je vice cestujicich nez mist k sezeni povazuje za ,,plné“. Toto kritérium podtrhuje autoriv
poznatek, kdy jeden cestujici svymi spoluzavazadly zabira vice neZ jedno misto k sezeni,
pfipadné jimi znemoznuje piistup k dal$im volnym mistim k sezeni. V takovém ptipadé
je i poloprazdné vozidlo vnimano jako ,,plné“ a dalSi nastupujici cestujici nabyva pocitu,
Ze Si jiz nema kam sednout. V této chvili dochazi k drunému negativnimu efektu. Cestujici,
ktery nema misto k sezeni velmi Casto zustane stat v blizkosti dveti, aby mohl na své vystupni
zastavce bezproblémové vystoupit, prestoze se prepravuje pies vice zastavek. V tu chvili
zaina byt znemoznén (pfip. znesnadnén) vystup a nastup ostatnich cestujicich, ¢imz dochazi
k v&tSim prostojim na zastavkach a spoj nabird zpozdéni. Kazdy dal$i nastupujici cestujici
navic zustava stat také v prostoru dvefi a tim vySe zminény efekt narGsta. I v tomto piipadé
je vozidlo vniméano, jako ,,plné®, pfestoze objektivné nabizi dostatek kapacity. Tento problém
viak nevyiesi ani nasazeni kapacitn&jsich vozidel, ani zkracovéni intervalu. Reseni problému
spo¢iva ve zmeén¢ dopravniho chovéni cestujicich ve vozidle, které¢ lze Castecné ovlivnit

kampani zaméfenou na tuto problematiku (mnoho cestujicich si neuvédomuje disledky tohoto
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jednéni), dale mohou pomoci vyzvy davané hlaSenim ve vozidlech a také striktnim
dodrzovanim zakazu neopravnéného obsazeni vice mist k sezeni a odkladani zavazadel
na sedacky.

Dalsi kritéria hodnoceni vyuziti obsaditelnosti vozidla vychazi zejména od dopravcu
nebo koordinatort IDS. Naptiklad koordinator Prazské integrované dopravy ROPID —
uplatiiuje standard kvality obsazeni autobusu na méstské lince pomérem mist k sezeni a stani,
a to v poméru 1:1.(20) Jiné prameny uvadi pomér 1:2 az 1:4, nebo obsaditelnost stanovena
hodnotou 0,2 az 0,25 m? uZitné plochy na 1 misto k stani a 0,315 m? uZitné plochy na 1 misto
k sezeni.(21) DPMB pouziva pro stanoveni obsaditelnosti tabulku maximalniho poétu
sedicich cestujicich a maximalni pocet vSech cestujicich pro jednotlivé typy vozidel. Tato
tabulka je uvedena v ptiloze 4.

Je vS8ak nutné zminit, Ze parametr maximalni obsaditelnosti je nevyhovujici,
a to zejména z duvodu velmi nizké kvality cestovani v piipadé, Ze je této hodnoty ve vozidle
realn¢ dosazeno. Vzhledem k témto skuteGnostem a dostupnym informacim (maximalni
obsaditelnost vozidla) zvolil autor pro hodnoceni normalni (kvalitativné pfijatelné)
obsaditelnosti nasledujici tvahu:

» maximalni pocet mist k stni = rozdil maximalni obsaditelnosti vozidla a poétu

mist k sezeni (zjisténo autorem piimo ve vozidlech DPMB);

» maximalni obsaditelnost vozidla = soucet po¢tu mist k sezeni a maximalniho poctu

mist k stani (pii 8 0s./m?);

» normalni obsaditelnost vozidla = souet poétu mist ksezeni a poloviny

maximalniho po¢tu mist k stani (p¥i 4 0s./m?).

Tuto Uvahu Ize zapsat vzorcem (1.2):

N =N +M (1.2)

sed 2

kde: Nporm Je normalni obsaditelnost vozidla [osob],

norm

Nmax e maximalni obsaditelnost vozidla [osob],
Nsedg  je poCet mist k sezeni ve vozidle [osob].
Zdroj: Autor
Z této uvahy autor dale vychazel pti vyhodnocovani ptepravnich prizkumd, které tvoii
jadro praktické Casti prace.
Autor se na problematiku ptekroCené kapacity zamétil a provedl sérii piepravnich
pruizkumt (viz podkapitola 1.4), kterymi se snazil identifikovat problematicka mista.

Ze zjisténych prazkumt vyplyva, Zze tzv. ,pretizeni® (neboli ptekro¢eni normalni
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obsaditelnosti) vozidel MHD je problematické zejména na trolejbusoveé lince 25. Pfed zménou
grafikoni v MHD Brno dne 15. 12. 2013 byla problematické taktéz autobusova linka 50,
zde vsak doslo ke zlepSeni ukazatelt diky posileni trolejbusové linky 37, kterd v useku mezi
zastavkami Bellova — Osova tvoii s linkou 50 soub¢h, a tak napomaha vyrovnavat kapacitni
nerovnomérnosti linky 50.

Na lince 25 je situace jind. Interval na lince je jiz dostatecné kratky (méné nez
2 minuty) a spoje zajist'uji z velké ¢asti kloubové trolejbusy. Pi tomto kratkém intervalu vsak
jiz dochazi ke sjizdéni vozidel (mj. z divodl zpozdéni uvedenych v ptedchozi podkapitole)
a dalsi snizeni intervalu tudiz nepfinese zadné zlepSeni. Naopak dojde k jesté vétsimu sjizdéni
vozidel na lince (viz obr. 13). Tuto situaci je tudiZz nutné fesit zvySovanim kapacity vozidel

nebo preferenci MHD.

Obr. 13: Sjizdéni vozidel linek 25 a 26 v zastivce Lesnicka

Zdroj: Autor

Pomoci prizkumu autor zjistil, ze jednim z nejzatizenéjSich tseku linky 25 je usek
Pionyrska — Koneéného namésti. Toto zjisténi doklada také nasledujici graf (obr. 14), ktery
znazornuje vyuziti normalni kapacity vozidel linky 25 ke kampusu bé&hem ranni $picky
(uvedeny vynatek zobrazuje stav v ¢ase 7:00 — 7:59), a to na méfeném profilu v zastavce
Kone¢ného namésti. Modra barva piedstavuje vytizeni vozidla, Zluté je vyznacena kapacitni

rezerva, ¢erven¢ je pak vyznaceno piekroceni kapacity vozidla.
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Obr. 14: Vytizeni vozidel linky 25 na zastavce Kone¢ného namésti v ranni $picce

Zdroj: Autor

Reseni problematiky v oblasti piederpani kapacity vozidla pfinadi tramvajovy
subsystém, ktery disponuje kapacitngj$imi vozidly, nez subsystém trolejbusovy, a tudiz klade
I niz8i pozadavky na pocet spoji diky moznému del$imu intervalu. Tento fakt je dal$im
z divodl, které vedou autora k mySlence opodstatnéni vystavby tramvajové traté
K univerzitnimu kampusu. Nabidka veétsi kapacity opét prispéje k vyssi atraktivite

a konkurenceschopnosti MHD.

1.4 Prepravni prizkumy

Pro zjistovani poptavky po prepravé Ize vyuzit nékolika zpisobd. Nejjednodussim
zptisobem pro ziskani zakladnich vstupnich Udaji o ptepravnich poZadavcich je zjiSténi
aposteriorni poptavky, ktera je védzana na jiz existujici sluzbu. Tato poptavka se urcuje
napf. s¢itanim cestujicich bud’ na zastavkach (métenych profilech), nebo ptimo ve vozidlech.
Timto zplisobem je mozné provést piepravni pruzkumy zaméfené na pocet cestujicich
pruzkumy sledujici zatiZzeni jednotlivych tseku, tras, spoji nebo linek. Ziskana data pak dale
mohou poslouzit ke zjisténi kapacitniho vyuziti vozidel. Tento prizkum vSak neni schopen
podchytit veSkeré piepravni potieby obyvatelstva. Uvedeny nedostatek odstraiiuje apriorni
poptavka, kterd zjist'uje vili cestovat bez ohledu na poskytované sluzby. Tyto prizkumy jsou
U zamé&stnavatelii napf. formou dotazniki. Tato skuteCnost piinasi dalSi problém,
a to je navratnost dotazniki, ktera byva obvykle velmi nizka. Z téchto divodu se autor prace

zamétuje vyhradné na zjistovani poptavky aposteriorni.
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Vzhledem K rozsahu prace a omezenym ¢asovym moznostem autora nebylo mozné

provést vSechny zpracovavané pruzkumy ve stejny den (ptip. vzdy ve stejny den v tydnu).
Z tohoto duvodu je nutné brat ziskané hodnoty jako orienta¢ni. Dal§im faktorem, pusobicim
proti pfesnym hodnotam, je velké casové rozpéti provadéni vSech priazkuma (listopad 2013 —
duben 2014). Béhem tak dlouhého obdobi se méni dopravni chovani vybranych skupin
obyvatelstva (napf. studenti — zimni semestr, zkouskové obdobi, letni semestr), ale dochézi
také ke zméné grafikonit v MHD Brno. Dvé nejvétsi zmény v uvedeném casovém obdobi
probéhly k 15. 12. 2013 (celostatni zména) a 15. 3. 2014 (zacatek rozsahlé vyluky v Brn¢). Na
nékterych linkdch doslo jen k mirné upravé casovych poloh, jiné linky vSak prosly
vyznamnou zmeénou (napf. U linky 37 Klesl vranni i odpoledni Spicce interval spoju
zajizd€jicich k univerzitnimu kampusu na polovinu). Na zivér je také nutné zminit,
ze pti vétSich objemech cestujicich jiz nelze hovofit o zjistovani pfesného poctu cestujicich,
ale o kvalifikovaném odhadu poctu cestujicich. Tyto skuteCnosti sice snizuji presnost
a statistickou spolehlivost provadénych prizkumt, nicméné zjisténé hodnoty poskytuji sondu
do reality, s cilem danou problematiku ilustrovat. Pfed provadénim prizkumu byl autor kratce
proskolen zaméstnancem DPMB. Udaje autor zaznamenaval do pfipravenych formulait
,Pruzkum frekvence cestujicich®, které mu byly poskytnuty od DPMB. Ziskavani udaju,
zaznamenavani, dal$i zpracovani a vyhodnocovani jiz provadél autor prace svépomoci
v programu MS Excel.
(zastavka ve sméru Nemocnice Bohunice a ve sméru Ctvrté) a Nemocnice Bohunice
(zastavka ve sméru Univerzitni kampus a ve smérech Osova a Zvonaika). Tyto prizkumy
prob&hly Vv pracovni dny (ttery, stfeda, nebo ctvrtek) v dobé 5:00 — 21:00 na prelomu mé&sict
cestujicich ve zkoumané oblasti béhem celého dne.

V nésledujicich tabulkach a grafech jsou uvedeny nékteré souhrnné udaje z téchto
pruzkumu. Podrobné tdaje ma autor k dispozici, z divodu velkého rozsahu dat vSak nejsou

soucasti této prace.
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Tab. 19: Souhrnné Udaje o poctu cestujicich v oblasti univerzitniho kampusu

linka | smér |pl"ijezd| vystup| néstup| odjezd
zastavka
Univerzitni kampus
25 Osovéa 4648 | 3170 270 | 1748
25 NovoliSenska 3012 53 1757 | 4716
37 Osova 808 417 161 552
37 Mendlovo ndmésti 747 24 512 1235
50 Komarov 2801 | 1092 474 | 2183
50 Z00 2072 68 514 | 2518
60 Zvonarka 98 15 668 751
61 Zvonarka 43 8 437 477
61 Univerzitni kampus-sever | 1 299 928 382 753
69 Bosonohy 461 154 358 665
>y celkem 15994| 5929 | 5533 |15 598
Nemocnice Bohunice

25 Osova 2368 | 1242 | 308 | 1434
25 NovoliSeniska 1420 | 456 | 2154 | 3118
37 Osova 642 211 166 597
37 Mendlovo ndmésti 553 186 385 752
50 Komarov 2577 474 432 | 2535
50 Z00 2551 | 966 650 | 2235
60 Zvonarka 786 18 849 | 1617
60 Univerzitni kampus-sever | 1842 | 1714 16 144
61 Zvonaika 479 17 521 983
61 Univerzitni kampus-sever | 479 440 6 45
69 Bosonohy 604 53 292 843
69 Ukrajinska 671 441 70 300
82 Valasska 17 8 3 12
82 Bzenecka 16 6 7 17
)M celkem 15 005| 6 232 | 5859 (14 632

Zdroj: Autor

Z tabulky 19 vyplyva, Zze do oblasti kampusu cestuje v pracovni den piiblizné

faktory popsanymi vySe, skuteCnosti, ze prizkum neprobihal celych 24 hodin a faktem,

ze nektefi cestujici pfijeli jingym druhem dopravy, nez odjeli, nebo pii odjezdu vyuZili nékteré
z méné vyuzivanych zastavek, které jiz nebyly soucasti prazkumu.

Kromé¢ celkového piehledu jsou pro zajisténé obsluhy dulezité také pocty cestujicich

Vv obdobi piepravnich $pic¢ek. Vzhledem k charakteru oblasti je univerzitni kampus v ranni

Spicce mistem s Vvysokou atraktivitou, Vv odpoledni Spicce pak mistem s vysokou

(6:30 — 8:59) a pocty odjizdé&jicich cestujicich v odpoledni Spic¢ce (14:00 — 17:59), a to podle

jednotlivych linek a smért.
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Rozlozeni poctu cestujicich na jednotlivych linkach v ranni S$picce je vyjadieno
tab. 20.

Tab. 20: Pocty cestujicich na jednotlivych linkdch v ranni $piéce

linka ze sméru vystup %

25 od Novoli§enské 1487 | 41,10%
37 od Mendlova namésti | 221 6,11%
50 od Zoo 552 15,26%
50 od Komarova 218 6,03%
60 od Zvonarky 477 13,18%
61 od Zvonarky 337 9,31%
ostatni 326 9,01%
celkem 3618 |100,00%

Zdroj: Autor

Z udaji v tab. 20 vyplyva, ze v ranni Spicce ptijizdi do oblasti kampusu pies 3,5 tisice
cestujicich, coz je pomérné vysoké ¢islo. Pti srovnani udajii v tab. 19 je vidét, ze se jedna
0 témeét 30 % vSech cestujicich, ktefi za cely den v této oblasti vystoupi. Tento ukazatel jasné
vypovidd o tom, ze ranni $picka je v této oblasti velmi exponovang, a je proto nezbytné
ji vénovat nejvyssi pozornost pii planovani zmén organizace dopravy.

Nejvice cestujicich (ptes 40 %) vyuziva pro svou cestu ke kampusu linku 25 od centra
mésta (ze sméru NovoliSeniska). Déle je hojné vyuzivana linka 50 (ptes 15 %) ze sidlist
Bystrc, Kohoutovice a Novy Liskovec a linka 60 také od centra mésta (ze sméru Zvonaika).
Pravé ulohu linek 25 a 60 pfevezme z velké ¢asti nova tramvajova trat, tudiz zde l1ze hledat
nejvetsi moznosti Gprav provoznich parametri linek.

Pro lepsi piedstavu je vySe uvedena tabulka ptevedena do grafické podoby (obr. 15):

Procentualni rozlozeni vystupujicich cestujicich
v oblasti univerzitniho kampusu v ranni spicce

MW 25 od Novolisenskée

W 37 od Mendlova namésti
m500dZoo

W 50 od Komarova

m 60 od Zvonarky

m 61 od Zvonarky

ostatni

Obr. 15: Procentuélni rozloZeni vystupujicich cestujicich v oblasti univerzitniho kampusu v ranni $picce

Zdroj: Autor

50



Podobné parametry jako ranni Spicka vykazuje také Spicka odpoledni. Ta je obvykle
delsi nez ranni $picka a nedosahuje tak vysokych maximalnich hodnot.

Rozlozeni poctu cestujicich na jednotlivych linkach v odpoledni ranni Spicce
je vyjadfeno tab.21. Zni mimo jiné vyplyva, ze podobné jako Vv dobé ranni Spicky
JSOuU nejvytizengjSimi linkami nasledujici: linka 25 ve sméru do centra mésta (38 %), linka 60
do centra mésta (11 %) a linka 50 ve sméru Novy Liskovec, Kohoutovice, Bystrc. Stejné jako
Vv ptipad¢ ranni Spicky tento vysledek poukazuje na potencidlni pfesun cestujicich predevsim
zlinek 25 a 60 na novou tramvajovou trat. Pfi srovnani s Udaji vtab. 19 je patrné,
ze v odpoledni Spicce odjizdi z oblasti kampusu vice nez 40 % vSech cestujicich, ktefi
odjedou od kampusu za cely den. V porovnani s ranni $pi¢kou je toto procento sice vétsi,
je v8ak nutné vzit v Givahu, ze ranni $pic¢ka je podstatné kratsi.

Tab. 21: Poéty cestujicich na jednotlivych linkdch v odpoledni $picce

25 smér NovoliSenska 1 856 38,17%
37 smér Mendlovo nameésti | 462 9,50%
50 smér Zoo 500 10,28%
50 smér Komarov 457 9,40%
60 smér Zvonarka 536 11,02%
61 smér Zvonarka 343 7,05%
69 smér Bosonohy 267 5,49%
ostatni 442 9,09%
celkem 4 863 |100,00%0

Zdroj: Autor

Pro lepsi pfedstavu je vySe uvedena tabulka pievedena do grafické podoby (obr. 16):

Procentualni rozloZeni nastupujicich
cestujicich v oblasti univerzitniho
kampusu v odpoledni Spicce

B 25 smér NovoliSeriska

B 37 smér Mendlovo namésti
H 50 smér Zoo

B 50 smér Komarov

B 60 smér Zvonarka

M 61 smér Zvonarka

69 smér Bosonohy

Obr. 16: Procentualni rozlozeni nastupujicich cestujicich v oblasti univerzitniho kampusu v odpoledni $pi¢ce

Zdroj: Autor
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Na zavér této podkapitoly autor piiklada graf (obr. 17), ktery vyjadiuje ménici
se pocet vystupujicich cestujicich na lince 25 od Novolisenské, jako ilustrativni ptiklad

nerovnomeérnosti piepravni poptavky Vv této oblasti béhem dne.

Denni prubéh poctu vystupujicich cestujicich z
linky 25 od Novolisenské

Obr. 17: Denni prabéh poétu vystupujicich cestujicich z linky 25 od Novolisetiské
Zdroj: Autor

1.5 Shrnuti 1. kapitoly

Prvni ¢ast prace se zabyva analyzou soucasného stavu obsluhy univerzitniho kampusu.
Dostupnost univerzitniho kampusu je na velmi dobré urovni, coz je dusledkem kvalitné
vytvofeného linkového vedeni. Kampus mé tak pifimé a rychlé spojeni s centrem mésta
prostiednictvim radidlnich linek, ale 1 s velkymi brnénskymi sidlisti, kterd jsou spojena
tangencialnimi vazbami. Obsluha kampusu je zaji$téna i no¢ni dopravou, coz je dulezité
zejména pro zameéstnance FN Brno, ktefi maji napf. o vikendech zalatek smén jeSté
pred zahdjenim denniho provozu. Nejvétsi problémy v obsluze kampusu zplsobuji Castd
zpozdéni linky 25, kterd vznikaji v oblasti Tomkova namésti na VMO, a dile
je problematické ptetizeni vozidel na lince 25 (dfive i na lince 50). Problém linky 50
byl ¢aste¢né vyfeSen zkracenim intervalu linky 37, ktera v nejvytizenéjs§im tseku linky 50
tvoii soub&h. Slabé stranky tangencialni linky 25 jsou soucasné piilezitosti pro vystavbu
tramvajové trati, ktera je do feSené oblasti planovana. Z provedenych prizkumu vyplyva,

Ze nova trat’ nejvice odleh¢i linkdm 25 a 60 vedoucim ke kampusu od centra mésta.
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2 PROJEKT TRAMVAJOVE TRATE K UNIVERZITNIMU
KAMPUSU

S rozvojem mest, socidlniho a kulturniho Zivota, ale také neustalého technického
pokroku je velmi izce spjata potieba rozvoje dopravni infrastruktury. To klade vysoké naroky
zejména na oblast Uzemniho planovéani a dopravniho inzZenyrstvi. Obé tyto discipliny
se krom¢ uzemniho rozvoje potykaji s problematikou neustidle naristajiciho stupné
motorizace a automobilizace (pocet obyvatel na 1 motorové vozidlo/automobil). S tim souvisi
také Castéjsi vznik kongesci, a to nejen ve velkych méstech a rozsahlych aglomeracich,
ale také na uzemi stiednich a menSich mést. Jednim ze zpusobu, jak se lze s timto stavem
vyporadat, je snaha dostat obyvatelstvo z automobilt do prostfedkdt MHD. Jednim z nejvice
se rozvijejicim subsystémem MHD je tramvajova doprava, mezi jejiz vyhody patii zejména
provoz bez Skodlivych exhalaci, dobré trakéni vlastnosti, uspora Casti elektrické energie
rekuperaci, vy$si spolehlivost v zimnim obdobi v souvislosti se stavem dopravni cesty
a zménou soucinitele adheze, velka prepravni kapacita nebo maximalni mozna preference
pfi segregovanem vedeni tramvajové trati.(22) Téchto pozitiv jsou Si védoma nejen Ceska,
ale také vyznamna evropska mésta, a proto lze sledovat velky rozvoj novych tramvajovych

trati, které jsou patetnim systémem MHD v téchto méstech.

2.1 Nové tramvajové traté v CR iV zahranici

Tato podkapitola podava jen rychly vhled do zpracovdvané problematiky
tramvajovych trati, a to srovnanim s podobnymi projekty v CR a v zahraniéi. Pro potieby této
¢asti prace vybral autor moravské mésto Olomouc, kde byla v roce 2013 uvedena do provozu
1. etapa nové traté Trznice — Noveé sady. V zahrani¢i zvolil autor némecké mésto Drazd’any
snovou trati k mistnimu vystavisti. Podkapitola je do prace zafazena z divodu zmapovani
ptistupu k feseni dopravnich problému, které jsou svym charakterem podobné problematice,

jako je feSena Vv oblasti univerzitniho kampusu.

2.1.1 Tramvajova trat’ TrZnice — Nové sady (Olomouc)

Jednd se o projekt nové tramvajové traté¢ spojujici sidlist€¢ Nové sady, V jizni Casti
Olomouce, s centrem mésta, kde je trat’ napojena na soucasnou sit’ tramvajovych linek MHD
mesta Olomouce, a to v oblasti Trznice.

Cely projekt je rozdélen do 3 etap, z nichZ prvni etapa byla zahdjena 14. ervna 2012.

Jednd se 0 dvoukolejny tsek trati Trznice - Trnkova v délce 1394 m. Na tomto vznikly nové
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tramvajové zastavky: Santovka, V kotling a Trnkova. V souvislosti se stavbou této traté
musela byt upravena kiizovatka ulice Polské, tfidy 17. listopadu a tfidy Svobody,
a to v mistech, kde se nova vétev tramvajové trati napojuje v prostoru u trznice na stavajici
trat, dale zde byl vybudovan novy tramvajovy most. Jizné od obchodni galerie Santovka
vznikla kiizovatka se svételnou signalizaci. V této oblasti vznikl novy most pro tramvaje,
vozidla a cyklisty, samostatnd lavka pro chodce a zelezni¢ni piejezd se svételnym
zabezpecovacim zafizenim a zavorami. V dalsim tseku dochézi ke kiizeni tramvajové trati na
nové vybudované komunikaci s Velkomoravskou ulici. Z divodu plynulosti dopravy
je provoz natomto kiiZzeni fizen spole¢né sprovozem na kiizovatce Velkomoravska x
Roosveltova. V tomto misté byl vybudovan chodnik pro pési a cyklisty a nova vysadba
stroml. Na docasné konecné zastdvce Trnkova byla upravena zastdvka pro autobusy
na Velkomoravské ulici, ¢imZ bylo vytvofeno piestupni misto z tramvajové na autobusovou
dopravu. Tramvajova doprava je zde ukonc¢ena tvrati S kolejovou spojkou.(23)

Z divodu uvratového zakonceni trati bylo nutné potizeni novych obousmérnych
vozidel na tuto trat’, nebot’ do t¢ doby Dopravni podnik mésta Olomouce (DPMO) zadnym
takovym vozidlem nedisponoval. Nakonec bylo pftistoupeno k nakupu 14 nizkopodlaznich
vozidel Vario LF+/o (viz obr. 18) zrekonstruovanych dle specialnich pozadavktt DPMO.
Z dtivodu kapacitnich problémii olomoucké tramvajové vozovny bylo upusténo od nakupu
obousmérnych ¢lankovanych tramvaji a byla upfednostnéna varianta vozli se stanovistém
fidi¢e na jedné strané¢ a dvefmi po obou bocnicich. Pro zajisténi obousmérného provozu
je tak nutné zajistit spfazeni dvou téchto vozi, a to zadnimi Cely K sobé (tzv. spojeni PX).
Smluvni cena za jednu tramvaj je 21 960 000 K¢ bez DPH, celkova cena celé dodavky
tak dosahla ¢astky 307 440 000 K¢& bez DPH.(23)
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Obr. 18: Souprava 2 x Vario LF+/0 na Gvrat'ové kone¢né Trnkova

Zdroj: Autor
Stavba tramvajové trati probihd za finan¢ni spolutiéasti projektu Program cesko-

Svycarské spoluprace, pfi¢emz vySe dotace ¢ini 225 mil. K¢ z celkové ceny 470 mil. K¢,
za kterou ma byt celd trat’ postavena. Dokoncovaci prace na 1. etap¢ trati skoncily v poloviné
listopadu 2013, provoz s cestujicimi pak byl zahdjen 1. prosince 2013, kdy na novou trat’ byly
zavedena nové tramvajove linky ¢. 3 v trase Trnkova — Fibichova pies centrum a ¢. 5 v trase
Trnkova — Fibichova pies Envelopu. Od zavedeni novych jizdnich fada k 15. prosinci 2013
byly upraveny také jizdni fady autobusovych linek 14, 16, 19, 20, 27 a 50. ZruSena byla linka
23. (23)

Jesté pied dokonéenim vystavby 1. etapy byla zapocata také vystavba 2. etapy v Useku
Trnkova — Druzebni, a to dne 10 dubna 2014. Tento usek bude taktéZ dvoukolejny v délce
1300 m, ptfiCemz zde vzniknou nové zastavky: Werichova, Roznavskd a Druzebni.
Po dostavbé této ¢asti nové tramvajové trati je ve vyhledu planovana jesté 3. etapa v Useku

Druzebni — Jizni. (23)
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Schéma vSech etap vystavby této tramvajové trati je zndzornéno na obr. 19.
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Obr. 19: Schéma etap tramvajové trati Trznice — Nové sady

Zdroj (23)
2.1.2 Projekt Messe Dresden (Drazd’any)

Nova tramvajova trat’ ze zastavky Vorwerkstrasse (dfive Fridrichstadt) do smycky
Messe Gleisschleife, znama také pod nazvem ,,Messebahn® byla uvedena do provozu
dne 29. kvétna 2011 k prilezitosti konani slavnostni vernisaze na drazd’anském vystavisti
v Ostragehege. Cela stavba, asi 1,6 km dlouhé dvoukolejné traté, zabrala pouhych 9 mésict,
coz je nezvykle kratka doba na stavbu tohoto druhu. Kromé vySe zminénych krajnich
zastavek se na trati nachazi 3 dal$i zastavky: Alberthafen, Messering (Halle 1) a Messe
Dresden (viz obr. 20). Celkové naklady na stavbu byly vycisleny na 16,5 miliona eur

(coz je v piepoctu k tehdejsimu kurzu cca 406 mil. K¢).(24)
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Obr. 20: Schéma tramvajové trati Messebahn
Zdroj (24)

Hlavnim divodem vystavby trati byla nedostate¢na dostupnost vystavisté béhem
konani vyznamnych akci s velkym poctem zakaznik. Mistni parkovisté byla téméf okamzité
obsazena a ob¢ piistupové cesty pies Pieschener Allee a Schlachthofbriicke byly zcela
neprijezdné. Jediny prostiedek vefejné hromadné dopravy, autobusova linka 75, ¢asto uvizla
v této kongesci, a navstévnici tak neméli moznost dostat se k vystavisti. (24)

Linka 10, kterd je vsoucasné dobé na této trati provozovana, ma v pracovni
dny linkovy interval 10 minut, o vikendu je to 15 minut, v dob¢é veletrhi je navic tento
interval operativné zkracovan. Jsou zde provozovana zejména kapacitni vozidla typu
NGT D8DD drazd’anského dopravniho podniku (obr. 21).

Wl

Obr. 21: Tramvaj typu NGT D8DD na lince 10 ve smy&ce Messe Gleisschleife

Zdroj: Autor
Nova trat’ ptinesla zvySeni komfortu pii cestovani na vystavisté, zajistila piimé,

rychlé, kapacitni a efektivni dopravni spojeni hlavniho vchodu vystavisté s centrem mésta
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druh dopravy lepsi dopad na Zzivotni prostiedi (na rozdil od motorové dopravy). Diky
segregovanému vedeni trati je provoz na této trati zcela nezavisly na okolnim provozu. Tyto
skutecnosti piispély k vy$Simu zajmu vystavovatell, vyznamnych hosti 1 béznych
navstévniki o drazd’anské vystaviste.(24)

Zpohledu autora je dopravni nabidka na této trati silné naddimenzovana,
ato predevsim v dob¢, kdy se zde zadné veletrhy ani vyznamné akce nekonaji. Nenachazi
se zde totiz jiny, tak vyznamny zdroj nebo cil poptavky, ktery by vyzadoval vySe zminéné
provozni parametry dopravni obsluhy. Z provozné-ekonomického hlediska by byl ziejmé
takovy projekt v ¢eskych pomérech povazovan za neefektivni, at’ uz se jedna o samotnou

vystavbu traté, tak i rozsahem provozu.

2.2 Tramvajovd trat’ Osovda — Univerzitni kampus (Brno)

Tramvajova trat’ ke kampusu je jiz dlouho diskutovanym tématem, at’ uz na poli
odborn¢ dopravnim, tak na poli politickém. Jiz nékolikrat zastupitelstvo mésta Brna
projednavalo zaméry na vybudovani nékolika tramvajovych trati (zejména v okrajovych
castech mésta), pficemz trat’ ke kampusu je jedna znich. Po zaneseni planované traté
do aktualn¢ platného uzemniho planu mésta Brna, byla vypracovana dopravné-technicka
studie zabyvajici se proveditelnosti tohoto zaméru.

Zpracovani projektové dokumentace (dopravné-technické studie) na vystavbu
tramvajové trat¢ ke kampusu bylo zaddno Magistraitem mésta Brna spolecnosti
KOLEJCONSULT & servis, sr.0. V roce 2008 tak vznikla studie s nazvem ,,Prodlouzeni
vedeni tramvajové trati zastavka Osovad — Univerzitni kampus Bohunice®, kterd je z&kladem
pro zpracovani této diplomové prace.

Hlavnim cilem vzniklé dopravné-technické studie bylo provéfeni smérového
a vyskového vedeni tramvajové traté¢ smérem ke kampusu odbockou od stavajici trasy
ze zastavky Osova. Zakladni parametry pro studii byly projektovany dle nasledujicich norem:

> CSN 73 6405 — Projektovani tramvajovych trati,

> CSN 73 6412 — Geometrické usporadani koleje tramvajovych trati,

> CSN 73 6425-1 — Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly

a stanoviste,
> CSN 73 6413 — Zajisténi geometrické polohy koleje tramvajovych trati.
Mezni hodnoty planované trati jsou nasledujici:

» maximalni podélny sklon Suax < 70%o,
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> maximalni podélny sklon v zastavce S < 20%o,
» minimalni polomér — trat’ Ryn =50m,
» minimalni polomér — obratisteé Ryn = 20m,
» minimalni délka zastavky L >65m.(25)

Na zaklad¢ zadani dopravné-technické studie, bylo navrzeno celkem 6 tras, které¢ jsou
zakresleny na mapé v piiloze ¢. 5. Varianty tras Ill — VI vSak byly studii shledany jako
nevyhovujici napf. z divodu rozdéleni souc¢asného uli¢niho profilu tramvajovou trati a vzniku
bariéry v Uzemi, z divodu omezeni po¢tu parkovacich mist, naruseni ekologické rovnovahy,
nevhodného smérového vedeni svratnym obloukem, nebo kvuli narGstu dochazkovych
vzdalenosti. Proto byly dale rozpracovany a feSeny pouze varianty I a I1.(25)

Parametry smérovych pomért trasy I a II byly stanoveny dle platné CSN pro plné
segregované tramvajové traté s ndvrhovou rychlosti do 80 km*h™. Smérové poméry byly
voleny tak, aby byly v maximalni mife eliminovany kolizni body. Soucasné bylo pfihlédnuto
k minimalizaci zbyte¢nych zaborti pozemku, demolic objektd nebo jejich dodateénému
zajiStovani, podchycovani apod. Obé& trasy jsou navrzeny tak, Ze ze stavajici trat€¢ odbocuji
pravym obloukem o poloméru R = 50 m, s ndvaznosti oblouku o poloméru R = 200 m
severnim smérem, kde se nasledn¢ levym obloukem o poloméru R = 200 m napiimuji do:

a) osy vychodniho pasu stavajici komunikace ul. Netroufalky s ukonéenim na terminalu

FN Brno, vedené na samostatném draznim télese vychodné od komunikace (trasa I),

b) osy os stavajici komunikace ul. Netroufalky s ukon¢enim na smycce v ul. Studentska,
vedené na samostatném draznim télese mezi jizdnimi pruhy (trasa I1).(25)

Ob¢ varianty jsou dale trasovany v pifimé koleji aZ do mista konecné u FN Brno,
resp.na ul. Studentskd. Ukoncéeni je feSeno v ptipadé termindlu u FN Brno UOvrati
s odstavnymi kolejemi pro piipadnou potiebu zkapacitnéni ptepravniho vykonu (trasa I).
Ukonceni v prostoru ul. Studentskd je navrzeno smyckou se dvéma kolejemi (trasa II).
Podrobné;jsi zakresleni této varianty je V ptiloze ¢. 6. (25)

Sklonové poméry jsou navrzeny tak, aby byla v maximalni mife zohlednéna plna
segregace tramvajové traté¢ (eliminace uroviiovych kfiZeni), aby byla uplatnéna dynamika
tramvajovych souprav (vybé&h, brzdéni, rozjezd), aby byly zohlednény dopravné-provozni
pozadavky a aby byla vhodnymi sklonovymi poméry snizena energeticka naro€nost provozu.
Trasy po odboceni ze stavajici traté stoupaji ve sklonu s = 56,53 %o v délce 425,814 m
tunelem do vodorovné traté v oblasti arealu Zapadni brana (sportovné komer¢ni zona). Tunel

je uvazovan mélky, s hloubkou do 8 m pod terénem, zalozeny technologii napt. milanskych
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stén s maximalnim vyuZitim prefabrikace. Dale niveleta klesa 10 %o k termindlu FN Brno.
Trasa I je zde ukoncena vodorovnou niveletou v termindlu, trasa II pokracuje v klesani 8 %o
v délce 400 m a dale piechazi do vodorovné vedené traté délky 419,725 m, kde je ukoncena
smyCkou na ul. Studentska. Sklonové poméry jsou vyobrazeny v pfiloze ¢. 7. Podrobny
stavebni popis neni pfedmétem prace a ¢tenaf jej v pripadé zajmu nalezne ve zdroji (25).

Vzhledem k povaze, charakteru a funk¢nosti ploch Gzemi, kterym je prodlouZeni
tramvajové traté trasovano, je navrzeno vybudovat trat’ ve 2 etapach:

> |. etapa — zastavka Osova — terminal FN Brno,

» |l. etapa — prodlouzeni z termindlu FN Brno do smy¢ky na ul. Studentska.

Rozpocet celé projektované stavby vyjadieny po etapach a jednotlivych polozkach

je nasledujici:

|. etapa:

» zemni prace (terén, zarez, tunel) 332 600 000 K¢,
» umeélé objekty (mosty) 90 000 000 K¢,
> kolejovy spodek (STRAIL/BODAN) 15172 500 K¢,
> kolejovy svrsek (klasicky, RHEDA CITY, RHEDA Green) 32 104 000 K¢,
» zpevnéné plochy (chodniky, piechody TT, cyklo) 4 837 500 K¢,

» komunikace (kfizeni TT) 3431250 K¢,

» prelozky inzenyrskych siti 6 875 000 K¢,

» terénni Upravy (nad tunelem, svahy) 42 677 000 K¢,
» vegetace — zelen 43 550 000 K¢,
» celkem (l. etapa) 647 747 250 KC¢.
Il. etapa:

» zemni prace (terén, zarez, nasep) 102 045 000 K¢,
> kolejovy spodek (STRAIL/BODAN) 6 588 750 K¢,

» kolejovy svrsek (klasicky, RHEDA Green) 27 740 000 K¢,
» zpevnéné plochy (chodniky, piechody TT, cyklo) 4 837 500 K¢,

» komunikace (kiizeni TT) 3431 250 K¢,

» prelozky inzenyrskych siti 13 750 000 K¢,
» terénni upravy (nad tunelem, svahy) 27 713 000 K¢,
» vegetace — zelen 37 450 000 K¢,
> celkem (I1. etapa) 223 555 500 K¢.

Rozpocet celé stavby ¢ini vyhledové 871 302 750 K¢ bez DPH.(25)
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3 NAVRH ZMEN ORANIZACE DOPRAVY PO DOSTAVBE
TRAMVAJOVE TRATE

Tato kapitola se zabyva autorovymi navrhy na zménu organizace dopravy v piipadé
uskute¢néni projektu, ktery je zminén v piedchozi Casti prace. Navrhy spocivaji predevsim
v upravé linkového vedeni tramvaji v oblasti jihozdpadniho Brna. Kazda navrzena varianta
je zhodnocena kladnymi a zapornymi atributy, kterymi se vyznacuje. Toto hodnoceni
je potom vychodiskem pro dalsi ¢ast prace, kde je vybrana nejvhodngjsi varianta, ktera je dale
podrobn¢ rozpracovana.

V pocateéni fazi navrhu moznych variant feSeni je nutné zvazit, jakym zpisobem bude
tramvajova trat’ ke kampusu zakonéena. Z piedchozi kapitoly vyplyva, ze pfichazi v Uvahu
zakonceni uvrati u termindlu Nemocnice Bohunice, nebo ukonceni smyckou pobliz ulice
Studentskd nedaleko soucasné zastavky Univerzitni kampus — sever. Rozdilnost téchto
moznosti klade odlisné naroky technologii provozu, zejména pak na typ pouzitych vozidel
nebo napf. organizaci bezpe¢nostnich prestavek. Z hlediska zaclenéni do stavajici sit¢ MHD
se tyto varianty vyznamné nelisi, proto jejich linkové vedeni mulize byt pro oba ptipady
Vv zésadnich parametrech totozné.

Ackoliv zastupitelstvo v souc¢asné dobé pocita s ukoncenim tramvajové traté uvrati
u termindlu Nemocnice Bohunice (pfedev$im z duvodu niz$ich nakladi na vystavbu), autor
povazuje za vhodné zakoncit tramvajovou trat’ smyckou pobliz ulice Studentska. K tomuto
rozhodnuti vede autora n¢kolik divodi. Prvnim aspektem je rozvoj reziden¢ni oblasti praveé
v mistech projektované smycky. Predpoklada se, Ze v této rezidencni oblasti vznikne ptiblizné
1800 novych mist k bydleni, coz je divodem k prodlouzeni tramvajové trati az do této oblasti,
s cilem minimalizovat dochézkové vzdalenosti. Druhym aspektem je vétsi kapacita smycky
oproti uvratovému ukonceni, coZ mimo jiné umozni planovat del§i obratové casy
a zjednodusi se tak technologicky postup Cerpani bezpecnostnich prestavek. Tretim aspektem
je variabilita nasazovaného typu vozidel na nové tramvajové trati. Smyckové zakonceni
umoziuje vjezd prakticky jakéhokoliv typu tramvaje, oproti uvratovému zakonceni, které
striktné vyzaduje obousmérné vozidla. To souvisi také se skutecnosti, Ze pocet téchto vozidel
(typ KT8) je omezen poctem 38 kusti, z nichz vétsina (20 kusti) musi byt nasazena na linku 8,
ktera jiz ma avratové zakonCeni na zastavce Mifkova v LiSni. Jednim z moznych feSeni
by bylo zavedeni linky 8 ke kampusu. Problém by tim vSak byl vyfeSen jen ¢aste¢né, nebot’

Vv pfipadé potieby zavedeni vice linek ke kampusu by se jiz mohl DPMB potykat
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s nedostatkem obousmérnych vozidel, nebot’ souc¢asné musi drzet pohotovostni zalohu téchto
vozidel. Pak by bylo nutné potidit nova obousmérna vozidla. Pozd¢jsi naklady na pofizeni
téchto vozidel by pak byly zcela jisté vyssi, nez soucasné uvazované naklady na prodlouzeni
traté¢ az do smycky. VSechny dale navrhované varianty jsou tedy uvazovany se smyckovym

zakoncCenim.

3.1 Varianty linkoveho vedeni

Jak bylo zjisténo analyzou v prvni Kkapitole, nejvyznamnéjsi poptavka po piepravé
ke kampusu se nachazi na relaci centrum — Bohunice. Proto povazuje autor za dulezité spojit
kampus se dvéma nejvyznamnéj$imi piestupnimi uzly v centrum Brna. Jedna se o piestupni
uzel Hlavni nadrazi, kterym v sou¢asné dobé& prochazi trasa linky 8 a prestupni uzel Ceska,
kterym prochdzi trasa linky 6. Tato skute¢nost je zakladnim vychodiskem pro autorovu tvorbu
linek vfeSené oblasti. Dalsi ptedpoklad pro kvalitni linkové vedeni je jednoduchost,
ptehlednost, efektivita, Casova vyhodnost pro cestujici, ekonomicka vyhodnost pro dopravce
(ptip. pro objednatele).

Autor vytvoril 4 varianty mozného vedeni tramvajovych linek, zajizd¢jicich
Vv soucasnosti do Bohunic (linky 6 a 8), ptipadné se zavedenim nové linky. Oznaceni nové
linky by mélo respektovat soucasny koncept ¢islovani linek v MHD v Brné. Pro tramvajovou
dopravu je vyhrazena Ciselna série 1 — 13, pfiC¢emz volné je oznaceni linek 7 nebo 13. Linka
¢islo 7 ma k oblasti jihozapadniho mésta historicky vztah, protoze v minulosti dlouhou dobu
obsluhovala bohunické sidli§té. Oproti tomu oznaceni linky ¢islem 13 ma zejména politicky
vyznam, nebot mezi vefejnosti vznikla velkd nevole pfi jejim zruseni v souvislosti
suspornymi opatfenimi a optimalizaci provozu od 1. ledna 2013. Jeji navréceni (byt
V pozménéné trase) mize piispét k opétovnému kladnému vnimani MHD v Brné. PouZiti Cisla
linky pro tcely této prace plni spiSe formalni charakter, proto autor volné vyuzivd obou
moznosti, bez striktni nutnosti konkrétni oznaceni linky pouzit.

Varianty, které vyjadiuji zakladni parametrizaci linkového vedeni, jsou nasledujici:

» varianta ¢. 1 — standardni,

» varianta ¢. 2 — pasmova,

» varianta ¢. 3 — polookruzni,
>

varianta ¢. 4 — diametralni.
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3.1.1 Varianta ¢. 1 — standardni
Prvni varianta vychazi z puvodni predstavy zastupitelstva mésta Brna pii zadavani

podkladit pro dopravné-technickou studii. Varianta predpoklada vedeni vSech spojl
tramvajové linky ¢. 8 Vv trase LiSeni, Mifkova - Hlavni nadrazi - Ktidlovicka - Osova >
Univerzitni kampus a vSech spoji tramvajové linky ¢. 6 Vv soucasné trase Kralovo Pole,
nadrazi > Ceska > Mendlovo namésti = Celni & Osovd = Stary Liskovec, smycka.
Je nutné zminit, ze toto ptid€leni tras linkdm pocitalo s uvratovou kone¢nou u kampusu,
coZ je vV rozporu s autorovou, tezi uvedenou v piedchozi ¢asti prace. Zakladni myslenkou této
varianty je ptimé spojeni kampusu s nejvyznamnéj$im piestupnim uzlem v Brné — hlavnim
vlakovym nadrazim. Linka 8 je pro oblast kampusu vhodna také z hlediska pouzitich vozidel.
Vozy tady KT8, nasazované na linku 8, jsou totiz jedny z nejkapacitnéjSich ve vozovém
parku DPMB, ¢imz muze poskytnout dostate¢ny komfort i v nejsilnéjSich Spickovych
vykyvech. Navic jsou jiz vSechny vozy této fady nizkopodlazni, coz oceni piedevSim pacienti
nemocnice, jimz vySkové rozdily pii cestovani zptisobuji znaéné komplikace. Tato varianta
vSak narazi na pozadavek ptfimého spojeni také s druhym nejvyznamnéj$im piestupnim uzlem
— Ceska. Pro cestu z tohoto uzlu je mozné vyuzit linku 6 a dale ptestoupit na linku 8. Piestup
z linky 6 je mozné uskute¢nit v Useku Krematorium — Osov4, kde jsou ob¢ linky v soub&hu.
Jako nejvhodnéjsi se jevi prestupni uzel Osova, ktery se ma v budoucnu stat piestupnim
terminalem.

Situace je zakreslena na obr. 22.
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Obr. 22: Linkové vedeni varianty 1
Zdroj: Autor s vyuzitim (4)
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Vzhledem KkvySe uvedenym skuteCnostem povazuje autor tuto variantu

za nevyhovujici.

3.1.2 Varianta ¢. 2 — pasmova
Tato varianta uvazuje o zavedeni pdsmového provozu na linkach 6 a 8. Ten spociva

ve vedeni linky 6 v trase Kralovo Pole, nadrazi & Ceska = Mendlovo ndamésti > Celni >
Osova, pficemz vybrané spoje dale pokracuji do smyc¢ky ve Starém Liskovci a vybrané spoje
pokracuji ke kampusu. Linka 8 je pak vedena v trase Lisen, Mifkova - Hlavni nadrazi -
Kiidlovicka = Osova, a podobné jako u linky 6 pokracuji vybrané spoje do zastavky Stary
Liskovec, smycka a vybrané spoje do zastavky Univerzitni kampus. Timto vznikne piimé
spojeni s obéma vyznamnymi piestupnimi uzly, coz pomtze kapacitni problémy na lince 25
zmirnit, nebo je zcela odstranit. V tomto piipadé by vSak bylo nutné vlozit vice spojt, nebot’
v koncovych Usecich (Osova — Stary Liskovec, smycka a Osova — Univerzitni kampus)
by byl pro jednotlivé linky dlouhy linkovy interval. Tyto vloZené piidané spoje mohou jezdit
pouze ve zkraceném Useku centrum -> Osova - Stary Liskovec, smycka / Univerzitni
kampus. Jiz pii této varianté by byla €isté hypoteticka predstava o tvratovém zakonceni traté
nerealnd, pravé z divodu nadmérného poctu potiebnych obousmérnych vozidel, ktery vysoce
prekracuje jejich redlny pocet. Velky nedostatek této varianty spociva v jiz zminéném
rapidnim narastu vykont, které by dle minéni autora nebyly efektivné vyuzity. Dalsi velké
negativum, které by tato varianta pfinesla, je zna¢nd neptehlednost, jak linkového vedenti,

tak samotnych jizdnich fadu, které by byly pro cestujici zna¢né chaotické a matouci.
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Situace je zakreslena na obr. 23.
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Obr. 23: Linkové vedeni varianty 2
Zdroj: Autor s vyuzitim (4)

Vzhledem k davodim uvedenym v piedchozim textu povazuje autor tuto variantu

za nevyhovujici.

3.1.3 Varianta ¢. 3 — polookruzni
Dal$i moznosti uspofadani linkového vedeni tramvaji v oblasti Bohunic a Starého

Liskovce je polookruzni varianta. Zjednodusené ji lze chapat, jako kombinaci varianty
standardni a pasmové. Spociva v zavedeni nové tramvajové linky ¢. 7. Tato linka je vedena
polookruzné v trase: Univerzitni kampus = Osova - Kitidlovickd = Hlavni nadrazi (v Gsti
Masarykovy ulice) = Namésti Svobody = Ceska = Mendlovo namésti = Celni = Osova
—> Univerzitni kampus. Pfipadné je mozné i jeji inverzni vedeni, tzn. od kampusu nejprve
pres Mendlovo namésti na Ceskou a dale pies Namésti Svobody a Hlavni nadrazi, dale pak
Rennenskou tfidou zpét ke kampusu. Trasa linek 6 a 8 zustava shodna s variantou ¢. 1. Linka
6 jede v trase Kralovo Pole, nadrazi — Stary Liskovec, smy¢ka, linka 8 v trase LiSen, Mifkova
— Univerzitni kampus. Oproti prvni variant¢ vznikne navic piimé spojeni kampusu
s pfestupnim uzlem Ceska, bude posilena doprava ke kampusu a ziroven se vyiesi
problematika piehlednosti, ktera byla nedostatkem druhé varianty. Stale zde jako negativum

vystupuji zvySené piepravni vykony, u nichz neni zajisténo jejich efektivni vyuziti.
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Popsana situace je zakreslena na obr. 24.
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Obr. 24: Linkové vedeni varianty 3
Zdroj: Autor s vyuzitim (4)

Tato varianta se nachazi na hranici pFijatelnosti a pIni funkci rezervni varianty

Vv piipad¢ nenalezeni lepsi alternativy.

3.1.4 Varianta ¢. 4 — diametralni
Posledni, diametralni varianta, ptedpoklada vznik nové linky ¢. 13. Tato linka

je vedena v trase Univerzitni kampus - Osova - Kiidlovicka = Hlavni nadrazi (v st
Masarykovy ulice) = Namésti Svobody = Ceska = Kralovo Pole, Cervinkova. Tim linka
ziskd velky potencial nejen z hlediska kampusu v Bohunicich, ale pfinese také posileni
dopravy do oblasti Koneéného namésti a Cervinkovy (posileni linky 12 v nejvytizengjsim
Useku). Jedna se totiz o oblasti svysokou atraktivitou z dtivodu vysoké koncentrace
zakladnich, stfednich a vysokych Skol. Linkové vedeni linek 6 a 8 se od ptedchozich variant
vyrazn¢ nelisi, nejveétsi zména spociva v zaméné koneCnych zastavek v oblasti Bohunic
a Stareho Liskovce. Linka 6 je trasovana z Kralova Pole nédrazi ke kampusu a linka 8
z Lisn¢, Mifkovy do smycky ve Starém Liskovci. K této zdméné autor pfistoupil z ditvodu
zvySené obsluhy kampusu piedevsim v pracovnich dnech, zatimco sidlisté ve Starém Liskovci
najde velké vyuziti celotydenné. Z tohoto diivodu se autor rozhodl spojit sidlist€ pfimym
spojenim s nejvyznamnéj$im uzlem — hlavnim vlakovym nadrazim. Tato varianta spojuje
vyhody vSech ptedchozich variant a soucasné eliminuje nevyhody, které¢ ptfedchozi varianty
pfinasely. Diky prodlouZeni nové linky najde nértst dopravnich vykonii vy$si opodstatnéni

a zvysi se tak efektivita navrzené varianty.
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Situace je znazornéna na obr. 25.

Obr. 25: Linkové vedeni varianty 4

Zdroj: Autor s vyuzitim (4)
Vzhledem k vyse uvedenym skute¢nostem povazuje variantu ¢. 4 za vyhovujici a dale
ji rozpracovava, véetné doprovodnych opatieni, v nasledujici kapitole.
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4 ZHODNOCENI NAVRZENYCH VARIANT RESENI

Tato kapitola se zabyva posouzenim jednotlivych variant z hlediska vhodnosti uvedeni
do realného provozu. Jsou zde posouzeny dopady na ostatni sitt MHD, stejné jako piinosy
pro cestujici. Pro vybranou variantu jsou pak vypracovany technologické podklady a opatieni
v. MHD slouzici k zajisténi kvalitni obsluznosti kampusu. Spole¢nou vyhodou vsech
uvedenych feSeni, je rovnomérné vytiZzeni tramvaji v oblasti Bohunic, a to v obou smérech.
V soucasné dobé jsou totiz vozidla vytizend v ranni Spi¢ce ve sméru z Bohunic do mésta
a Vv odpoledni $pice v opaéném sméru. Protismérné spoje vSak jezdi Casto vtomto Useku
nevytizené. Zavedeni tramvajového spojeni z centra ke kampusu zajisti naplnéni nabizené
kapacity i v tomto doposud neproduktivnim sméru.

Varianta ¢. 1 pfinas$i nejmensi zasahy do soucasného linkového vedeni MHD v Brné.
Diky odboceni pouze jedné linky ze stavajici trasy v zastavce Osova, nebude tézké si na nové
linkové vedeni zvyknout. Zaroven vznikne pifimé spojeni kampusu s centrem mésta
bez nutnosti prestupu. Pro napojeni ke kampusu byla zvolena linka ¢. 8, z divodu trasovani
pfes nejvyznamnéjsi prestupni uzel v Brng&, pfes Hlavni nadrazi. Tim vznikne velké mnoZstvi
pfestupnich vazeb nejen na dalsi linky MHD a IDS JMK, ale také na vlakové spoje,
at’ uz regionalniho, dalkového nebo mezinarodniho charakteru. Vyhoda této varianty spociva
také vtom, Ze nedojde k navySeni vlkm, nebot’ novy Usek Osova — Univerzitni kampus
je zhruba stejné dlouhy, jako stavajici isek Osova — Stary Liskovec, smycka. Jako nevyhodu
Ize zminit absenci pfimého spojeni s dal§im vyznamnym pfestupnim uzlem — Ceska. A&koliv
je tento uzel z hlediska dopravy v Brn¢ méné podstatny, nez Hlavni nadrazi, pro studenty
MUNI naopak nabyva vyssi dileZitosti. V blizkosti uzlu Ceska se totiz nachazi dalsi
pracovisté fakult, které maji sidlo v kampusu v Bohunicich (napf. Pfirodovédecka fakulta)
anelze opomenout ani VS koleje MUNI, které jsou mimo jiné situovany také blize uzlu
Ceska. Pro tyto cestujici nebude zminéna varianta Gasové vyhodngj§i, coz mirné sniZuje
efektivitu nove tramvajove trati.

Varianta €. 2 reaguje na nevyhody varianty €. 1, a pfinasi tak pfimé spojeni s obéma
vyznamnymi piestupnimi uzly v Bmé (Hlavni nadrazi, Ceska), diky nimZ lze realizovat
vétsinu cest z izemi mésta Brna ke kampusu s maximalné 1 piestupem. Da se fici, Ze tato
varianta pfinese komfort v cestovani ke kampusu nejvétSimu okruhu cestujicich. Dan, kterou
tato varianta piinasi, vSak spociva v nepiehlednosti jizdnich fadd a celkového linkového

vedeni v oblasti kampusu. Jednotlivé spoje jsou vedeny ve variantnich trasach a vytvaii
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pasmovy provoz, ktery je pro fadu cestujicich té&Zko pochopitelny a prakticky
nezapamatovatelny.

Varianta ¢. 3 se snazi opét vylepsit néktera negativa piedchozi varianty zavedenim

polookruzni tramvajové linky ¢. 7, ktera by spojila kampus jak s pfestupnim uzlem Hlavni
nadrazi, tak s prestupnim uzlem Ceska. Zarovet by se zptehlednil jizdni ¥ad a trasovani linek,
nebot’ by kazdd linka méla své jednoznaéné a neménné trasovani. Tato varianta pocitd
s vyraznym narastem VvIkm. Je v8ak diskutabilni efektivni vyuziti téchto zvySenych
dopravnich vykont.
a prehlednosti linkového vedeni jesté jednu vyhodu oproti pfedchozi varianté. Tato vyhoda
spo&iva v posileni dopravy na lince 12 v tseku Ceska — Kralovo Pole, Cervinkova, ktery
jepro tuto linku nejvice exponovany. V uvedeném Useku je linka 12 vysoce vytiZzena
v dasledku vysoké koncentrace viech typa $kol (ZS, SS, VS). Zavedenim nové linky 13
v navrhované trase navic vznikne piimé spojeni kampusu s dislokovanymi pracovisti
Piirodovédecké fakulty a s nékterymi VS kolejemi.

Na zéklad¢ vySe uvedenych poznatkil je vybrana varianta €. 4, jakozto nejvhodné;si
pro zadanou oblast. Dalsi ¢ast prace se zabyva opatfenimi v linkovém vedeni stavajici sité

MHD a provoznimi parametry konkretizujicimi tato opatieni.

4.1 Dopravni opatieni

Vyse uvedené varianta zmén linkového vedeni jsou pouze zékladni kostrou vSech
dopravnich opatfeni. AZ na zéklad¢ vybrané konkrétni varianty lze stanovit dal§i opatieni
tykajici se zmén v provozu MHD. Pro vybranou variantu jsou autorem navrhovana dopravni
opatteni nasledujici:

> zfizeni nové linky 13 v trase Univerzitni kampus — Kralovo Pole, Cervinkova,
zména trasy linky 6 na tsek Kralovo Pole, nadrazi — Univerzitni kampus,

Uprava provoznich parametri linky 12 (prodlouzeni intervalti v odpoledni $picce),
Uprava provoznich parametri linek 25 a 26 (omezeni posilovych spoju),

zkraceni trasy linky 37 na usek Mendlovo namésti — Nemocnice Bohunice,

zména trasy linky 60 (v useku Uzka — Strazni vedena ulici Opusténou),

zména trasy linky 61: Zvonatka > Kiidlovicka > Strazni - Bidlaky -
Ktidlovicka = Zvonarka.

YV V. V V V V
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Ostatni linky jsou provozovany dle souc¢asného stavu. Jednotliva navrzena opatieni

jsou dale podrobné rozepsana v nasledujicich podkapitolach této prace.

4.1.1 Nova tramvajova linka 13
Jedna se o nové zavedenou tramvajovou linku v trase Univerzitni kampus > Osova »>

Kfidlovicka - Hlavni nddrazi >Namésti Svobody = Ceska > Koneéného namésti =
Cervinkova. Autor navrhuje zavedeni této linky z diivodu posileni dopravy ke kampusu
v Bohunicich a do oblasti Technologického parku. Toto posileni je nutné realizovat zejména
v dobé, kdy maji studenti na vysokych skolach pfednaskové obdobi a vykazuji vyssi poptavku
po dopravé v téchto oblastech. Vzhledem k sezénnosti této ,,studentské linky* navrhuje autor
jeji provoz pouze v pracovni dny od poloviny zafi do poloviny kvétna. V ostatnich obdobich
jeji vyznam vyrazné klesa.

Krom¢ trasy linky navrhnul autor také jeji jizdni tad. Provozni obdobi linky
je v pracovnich dnech od 6 do 18 hodin po 10 minutéch, v dobé ranni $picky (cca 7:00 — 7:30)
je provoz posilen v intervalu 4 — 6 minut. Autor se snazil dat linku 13 do prokladu s ostatnimi
linkami, se kterymi tvoii soub¢h v ¢asti trasy. Az na drobné odchylky byla tato snaha Gspésna.
Na lince jsou zavedeny piejezdy z/na linky 6 a 12. Navrzeny jizdni fad je v ptiloze 8. Vynatek
Z fazeni tramvaji ve smycce Univerzitni kampus je v ptiloze 9.

V souvislosti se vznikem nové linky 13 pocita autor se znovuobnovenim vyhybek

a vnitini koleje ve smy¢ce Cervinkova (obr. 26)

ans a1nd LM
sty i
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Obr. 26: Zrusena vyhybka ve smyéce Cervinkova
Zdroj: Autor
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4.1.2 Uprava tramvajové linky 6
Tramvajova linka je vedena z konetné Krélovo Pole, nadrazi po stavajici trase

az po zastavku Osova a dale po nove trati k Univerzitnimu kampusu. Rozsah provozu zistava
na soucasné urovni vcetné zavedeni pasmového provozu v dopolednim sedle pracovnich dnd,
kdy je kazdy druhy spoj veden pouze v useku Kralovo Pole, nadrazi — Bohunice, Svermova.
Na lince jsou nové zajistovany piejezdy z/na linku 13 misto soucasné linky 8.

Navrzeny jizdni fad linky 6 je v pfiloze 10. NavrZené turnusy fidi¢a z vozovny Pisarky

jsou v v priloze 11.

4.1.3 Uprava tramvajové linky 12
Trasa linky z(stava zachovana, méni se vSak rozsah provozu. V ranni $picce je linka

provozovana v systémovém intervalu 3+3+4 minuty, v dopolednim sedle v intervalu 4+6
minut. Jsou zruSeny posilové odjezdy v odpoledni Spicce, které jsou nahrazeny linkou 13.
Linka je tak vedena i v odpoledni $pi¢ce v intervalu 4+6 minut. V ostatnich provoznich
obdobich jsou parametry zachovany na soucasné urovni. Linka 12 zajiStuje piejezdy

z/na linku 13. Navrzené jizdni fady linky 12 jsou v piiloze 12.

4.1.4 Uprava trolejbusovych linek 25 a 26
Upravy v provoznim rezimu linek jsou provedeny v ranni $pi¢ce pracovnich dnd,

kdy jsou zruSeny vybrané autobusové posilové spoje. Vozidla z téchto spoji jsou po piijezdu
z Lesné odstavena na vyhrazené ¢asti komunikace mezi zastavkami Provaznikova — Lesnicka
a jsou piipravena, jako operativni zaloha v pfipadé zpozdéni linek 25 a 26 nad 4 minut, vyjet
na trat. Navrzené jizdni fady linek 25 a 26 jsou v pfiloze 13. Souhrnny jizdni fad linek

25 a 26 je v priloze 14.

4.1.5 Uprava trolejbusové linky 37
Spoje jedouci v celé trase Mendlovo namésti — Osova, jsou nové ukonceny v terminélu

Nemocnice Bohunice. ZruSeny tsek Nemocnice Bohunice — Osova je obslouzen linkami 6,

13, 25, 50 a 69.

4.1.6 Uprava autobusovych linek 60 a 61
Linka 60 je ze zastavky Uzka vedena ulici Uhelnou a Opusténou piimo k zastavce

Strazni a dale po své soucasné trase na zastdvku Univerzitni kampus — sever. Nové
jsou na linku nasazovany solo vozy. Rozsah provozu zustava zachovan v soucasném stavu.
Linka 61 je vedena v soucasné trase az po zastavku Kiidlovicka, odkud pokracuje

k zastavce Strazni (spole¢na s linkou 60) a dale ptimo k zastavce Bidlaky a ihned se vraci
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zpét do smycky Zvonaika. Rozsah provozu zlstdvd na Grovni soucasného provozu, noveé
jsou vsak na linku nasazovany solo vozy.

Nahradou za redukované provozni nasazeni téchto linek je nova linka 13.

Vsechny zminéné Gpravy jsou vyznaceny na obr. 27.
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Obr. 27: Organizace MHD po dostavbé tramvajové traté
Zdroj: Autor

4.2 Provozné ekonomické hodnoceni dopravnich opatieni

Posledni ¢ast prace se zabyva hodnocenim vybrané varianty z pohledu ekonomiky
provozu. Do tohoto hodnoceni autor zahrnul v§echny linky, které oblast kampusu obsluhuji,
ptipadné jsou dotceny autorovymi upravami. Néklady na provoz byly vypocteny pro bézny
pracovni den. Vzhledem k tomu, Ze konkrétni hodnota nakladi na vlkm je citlivy udaj,
pouziva autor v praci pouze procentni srovnani nakladd v referenénim a vyhledovém stavu
na zaklade zjisténych konkrétnich hodnot. Pfesné hodnoty méa autor préce k dispozici.

Tab. 23 vyjadiuje pocty zakladni provozné-ekonomické charakteristiky jednotlivych
linek v soucasné dobé¢, dale jsou uvedeny tytéz charakteristiky zohlednujici vSechny autorovy
upravy pro vyhledovou variantu a zavéru je provedeno jejich srovnani.

Tabulka dokladuje, Ze rozsahly soubor zmén, které autor navrhnul, ovliviiuje rozsah
vykonid jen nepatrné (0,13 %). Celkové naklady se zvysi o 2,06 % a naklady
na mistokilometr, které dopravce (DPMB) ptedklada objednateli (MMB) se zvysi o pouhé

1,25 %, coz lze povazovat za vyborny vysledek.
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Tab. 22: Néakladové srovnani referenéni a vyhledové varianty

REFERENCNI VARIANTA

linka vikm mistkm cena cena/Mkm | cena/mistkm

6 3733 695 729

8 5042 1109170

12 3363 702 403

25 3769 412 554

TD 3691 404 796

AD 78 7758

26 3538 386 715

TD 2 836 296 696

AD 702 90019

37 2531 202 479

TD 2512 200 955

AD 19 1524

50 2579 327 023

60 972 126 388

61 873 113 210

69 893 72 504

82 459 9179

90 435 34771

) 28187 4192125

VYHLEDOVA VARIANTA

linka vkm mistkm cena cena/Mkm| cena/mistkm

6 3807 713 864

8 5036 1107 960

12 2 945 619 918

13 1619 310 666

25 3497 386 224

TD 3497 386 224

AD 0 0

26 3290 350 196

TD 2710 275 435

AD 580 74761

37 2401 192 046

TD 2382 190522

AD 19 1524

50 2579 327 023

60 936 74 885

61 327 26 154

69 893 72 504

82 459 9179

90 435 34771

h 28224 4225390
rozdil 0,13% 0,79% 2,06% 1,92% 1,25%

Zdroj: Autor na zaklad¢ (19)
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ZAVER

Tato diplomova prace se zabyva problematikou dopravni obsluznosti oblasti
univerzitnino kampusu v Brné-Bohunicich a novymi moznostmi feSeni této problematiky
v souvislosti s planovanou vystavbou tramvajové traté do této oblasti.

Prvni ¢ast prace je zaméfena na analyzu soucasného provozu linek MHD ke kampusu.
Autor zde identifikoval problematické oblasti, se kterymi se vefejna doprava (zejména MHD)
v oblasti univerzitniho kampusu potyka. Jedna se o ¢asta zpozdéni na lince 25, které cestujici
spiSe odrazuje od vyuziti vefejné dopravy a vysoka vytizenost vozidel, ktera snizuje komfort
cestovani ke kampusu.

Ve druhé ¢asti prace je predstaven samotny projekt tramvajové traté ke kampusu,
ktery piedpoklada vedeni nové tramvajové traté tunelem od mista odboceni ze stavajici traté
v zastdvce Osova az ke kampusu. Zakonéeni traté pfichdzi do Gvahy ve dvou variantach —
uvrat’ u soucasné zastavky Nemocnice Bohunice, nebo smycka na planované zastavce
Studentska.

Treti cast prace se zabyva autorovymi navrhy na zmény organizace dopravy
K univerzitnimu kampusu po dostavbé tramvajové traté, které maji za cil zefektivnit
a zptijemnit dopravu ke kampusu pomoci MHD, ale zaroven svym konceptem zapadaji
do soucasného linkového vedeni MHD v Brné. Autor zde navrhnul 4 varianty linkového
vedeni.

V posledni ¢asti prace autor porovnava varianty navrzené ve 3. kapitole, pficemz klade
duraz na ptinosy jak stavby samotné, tak i jednotlivych variant feSeni. Vybranou variantu dale
zhodnocuje provoznimi a ekonomickymi ukazateli..

Piinos prace spociva v analyze soucasného stavu, zhodnoceni silnych a slabych
stranek obsluZnosti kampusu systtmem MHD, pri¢emzZ slabé stranky dava autor
do souvislosti s prilezitostmi vystavby nové tramvajové traté. Hlavnim pFinosem
je pak navrzeni zmén organizace dopravy po této dostavbé a zhodnoceni dopadu téchto
zmén. Autorem navrZena varianta navySi naklady MHD ve sledované oblasti jen

01,25 %, coz je velmi pozitivni vysledek.
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Ptiloha 1: Sluzebni jizdn

{ t4d linky 25

/

Dopravni poéni}( mésta Brna, a.s.
SLUZEBNI JiZDNi RAD (gt)

— dispecink
— dispecink mobil : 738 434 410

— tisiiova linl

: 543

ka 112

174 410

PRACOVNI DNY (14)

Plati od 16. prosince 2013

25

Vypravuje provozovna : 2221 Komin - liché kurzy, 2222 Husovice - sudé kurzy

Odjezdy vlaki ze stanice

STARY LISKOVEC, Osova

dostanice. NOVOLISENSKA /smér 01/

02502 ] |[02504 ] |[02505 ] |[02506] |[02507] |[ 02508 | [02511] |[02513] |[02514] |[02515] |[ 02517 ]
T 4.40n
K 4.51n |T 5.35n |T 5.45n HK5.31n [T 5.551 |[K 5.38n |V 6.05n 5.42n [K 5.53n |K 6.05n [+K6.09n |K 6.15n
6.40n | +17.08n |1K7.150 K 7.260 |K 7.18n [K7.36 |K 7.30n |+'K7.46 |k 7.56 |+k8.06 |+k8.16 |+'k8.26 |k 6.25n
2,0.00 1! 9.10 1 9.20 [ 0.40 | 930 | 10.00 {* 9.50 | 10.10 | 10.30 | 10.20 {'10.40 | 10.50 |+'k8.36
11130 121140 | 11.50 | 12.10 [*12.00 }12.30 [*12.20 | 12.40 | 13.00 }12.50 | 13.10 | 13.20n | 11.00
13.50, | 14.090 | 14.19x | 14.39, | 14.28, [N15.05n |N14.55q [N15.15n |N15.250 [N15.35n |N15.450 [N15.55n {113.30n
N16.35n N16.450 [N16.55n [N17.150 |N17.05n [N17.35n [N17.25n 1%K17.38n/N17.45q [N18.01n [N18.05 [N18.15 [N16.05n
2¢18.54 [N19.02 12k19.14 [N10.22 }219.34 | kxk 1219.39 1210.46 |°k10.54 1220.11 [n20.02 |«20.22 |n18.23
Kk 12K21.22¢4221.35: | Kkxk  [K21.52¢ | 19.24 [2a22.05t| rxk xk xk K22.22¢ r-xk 20.41
122055 | Zxh 7xh  1121.05 | Zxh Zxh | 21.39 | 21.59 | 22.35¢ 2239 | xk
22.29 | 22.44 22.59 23.14 22.54
Odjezdy vlakil ze stanice
STARY LISKOVEC, Osova
dostanice. NOVOLISENSKA /smér 01/
[02518] |[02519] |[02521] |[02522] |[02523] |[02524] |[02525] |[02526] |[02527] |[02528 ] [02529]|[02530] || 02532 ]
V-Hu
VK-NIi 4.55
5.24n
v 5.13n +1K4.53n T75.38n T 5.58n T6.09n ! 5.22n | K5.49n K 5.18n (T 6.250 |T 6.41a
K6.40n [K 6.50n |+27.00n | a7.10H |K 7.11n [a 7.30H |K 6.58n a7.40H |K 7.21n | a7.50H |+a7.20n| 8.00H |2 8.20H
+KkB8.46 |+K8.56 | N-rxk N-r-xk xk N-r-xk N-r-xk V-Hu V-Hu
111.10 | 11.20 | 8.50 9.00 | V-Hu 8.52 1 9.13 9.20 | 13.53 | 14.03
13.40n | 13.50n [N14.07H N14.17n | 15.13 |N14.27H N14.37H N14.47n| 14.47H | 14.57H
N16.15n [N16.25n | 15.47H 15.57H | 16.07H | 16.17H 16.27H 16.37H| 16.47H | 16.57H
14k18.34 [N18.42 1117.47n %  1118.06 [2218.26 wk xk | 18.46 |a19.06
12k20.52¢221.05¢ xk 1117.59 1°20.29 K-xk 18.19 18.29 | Z-hx Z-hx
isth ~xk | 19.49 Zhe | 20.28 20.02 | 20.17
21.59 | 23.09 21.44
Odjezdy vlakii ze stanice
STARY LISKOVEC, Osova
do stanice. NOVOLISENSKA /smér 01/
[02540] |[02628] |[02630] (02632] |[02701] |[03702] |[03704] |[03706] ([03708] ||03710
V-Hu T 4.47n [T 5.00n 5.020P)
6.01 (T 6.49, 6.10n | 6.20n V-Hu V-Hu V-Hu V-Hu
T 4.260 |V 4.53 [T 5.07n 119.26 5.40 | 4.43 423 | 433
6.00n [£K6.19n| 6.30n | 6.50n | Z-hx R 7.23H R 7.33H
128.10H |£28.30H |2 8.40H | 8.50H | 20.37
V-Hu V-Hu V-Hu V-Hu V-Hu V-Hu V-Hu
14.13 | 14.23 | 14.33 | 14.43 Nk | V-Hu 14.14 14.19 14.29
15.07H | 1517 | 15.27H | 15.37H| x 8.14 | 550 R18.36H |R19.39H [R18.23H |R19.50H [R18.51H
17.074 | 17.17H | 17.27H| 17.37n | 18.56 |N17.55n 18.45H

pokud jsou na dohled a vytkejte pFestupu cestujicich.

Na Mendlov& ndmésti vyZkvejte piijezdu linek 37 a 52 od Kohoutovic a na Staré osadé pfijezdu tramvaji,

Ve smy&ce Kamenny vrch se odstavujte tak, aby vas mohly predjizdét vozy po levé stop&!




P SLUTEoN JZDNI RAD (o) PRACOVNI DNY (14)

m — dispecink : 543 174 410 2 5
Do podl i b 08 — dispecink mobil : 738 434 410

Plati od 16. prosince 2013

— tisiiova linka  : 112

r Vypravuje provozovna : 2221 Komin - liché kurzy, 2222 Husovice - sudé kurzy

VK-NIi: vyjezd z vozovny Komin jako 26 pres Pisirky na Novoliefiskou s cestujicimi od zastavky Optitova /smér 57/
K : odjezd z Kamenného vrchu jako 26 na NovoliSeriskou - bez SO /smér 05/, se SO /smér 01/
K-xk : odjezd z Kamenného vrchu jako 26 s cestujicimi ulicemi Rybnickou a Veslaiskou do Vozovny Komin /smér 53/

r-xk :z Kamenného vrchu reZijné Rybnickou - VeslaFskou do vozovny Komin /cil 980/ a : poustite 1 viiz

n : pfi tomto odjezdu nezajizdite na Starou osadu /smér 03/
N : odjezd od zastavky Nemocnice Bohunice na NovoliSefiskou /smér 07/

V  : odjezd z Tomkova ndmésti jako 26 na NovoliSefiskou /smér 21/ b : poustite 2 vozy

T :odjezd z Tomkova némésti smér NovoliSeriska /smér 11/
N-r-xk: odjezd od Nemocnice Bohunice reZijné ulici Rybnickou a Veslafskou do vozovny Komin /cil 980/
H : odjezd jen na Tomkovo ndmésti a dale Dukelskou do Vozovny Husovice /smér 13/
V-Hu : vyjezd z vozovny Husovice k zastivce Vozovna Husovice
P : odjezd po trase jen do zastavky Palavské namésti /smér 31/
R-H : odjezd od zastavky Pisarky do vozovny Husovice /smér 41/
N-H : odjezd jako 25 od Nemocnice Bohunice do Vozovny Husovice /smér 15/
Z-xh : odjezd ze Staré osady rezijné do vozovny Husovice +1:23:4 . bezpeénostni prestivka - kategorie 1,2,3,4
xk : odjezd z Osové s cestujicimi ulici Rybnickou a Veslarskou do Vozovny Komin /smér 51/
& v zastdvce Ctvrt& prestupni navaznost s linkou 50 od Osové - pokud nepotkate 50 v tseku Kamenny vrch - Ctvrtg,
volejte v zastavce Ctvrt& na dispedink

t v zastavce Cturté prestupni navaznost s linkou 50 od Kamenného vrchu - pokud nepotkate 50 v tseku Osova - Ctvrté,

volejte v zastivce Ctvrté na dispedink

Jizdni doby linky 25 Z @ @ @ | [Jizdn{ doby linky 26 Zl O @ @
OSOVA wWifofojo|o|0j0]O0 KAMENNY VRCH 101/ 0|0)0|0]|0]|O
Pod nemocnici (w) 3 [ SR8 O 53 IS I W L) Obl3a s e R R S B L B R
Nemocnice Bohunice 241 4+4 18 31313 Koniklecova 2. 20 s 2l 52 11h 25l 2
Univerzitni kampus (o) G| R o R Il Curté b D e s e e e
Ctvrté 6[6|6|[5|5|5]5 Raisova (w) 4|14 |4|lala]a
Raisova (w) rlTlr|6|6]6]6 Kluchova (w) 5l B | Buliss ] & | %
Kluchova (w) 8|8 a8 o 7 | T 60| 16 Lesni (z) 6 |:6: | 66 |5, 5
Lesni (z) gil 9 ¢ Ol 8 | 8l T | T Anthropos (z) 8i|: 8 |8 BUlTLLT
Anthropos (z) 315 0 o O T Pisarky 10009 (999|838
Pisarky 100( 12 (12 {12 (11| 11|10 10 Lipova (o) 10({10|10|10(9 | 9
Lipova (o) 13 | 330136132 |12 | L 11 Vystavisté - hlavni vstup (o)| 11 | 11 [ 11 | 11 [ 10 | 10
Vystavisté - hlavni vstup (0)| 14 | 14 | 14 | 13 | 13 | 12 | 12 Mendlovo namésti 14|14 (13 |13 |12 |12
Mendlovo ndmésti 17|17 |17 | 15| 15| 14 | 14 Tvrdého (o) 16|16 | 15|15 |14 | 14
Turdého (o) 1919]|19|17 |17 | 16 | 16 Uvoz 18|18 |17 |17 |15 |15
Uvoz 21 (2121|1919 |17 |17 Capkova (o) 19| 19|18 | 18 | 16 | 16
Cépkova (o) 2212212212020 |18]|18 Kone¢ného namésti 21(21|20(20|18 |18
Kone&ného namésti 24 |24 124122222020 Pionyrska 24|24 |22(22|20 |20
Pionyrska 27 (27|27 |24 |24 | 22| 22 Zimni stadion 25|25 23 23 121 .21
Zimni stadion 28 (28128 (25|25(23 |23 Lesnicka 27 |27 |:257| 25|23 |23
Lesnicka 301303027 |27|25|25 Provaznikova 28128 |26|26 |24 |24
Provaznikova 311313128 |28|26(26 Merhautova 30(30(27|27|25|25
Merhautova 33|33 |33|29 |29 |27} 27 Tomkovo namésti 32322929 |27 |27
Tomkovo namésti 35(35(35(31|31|29]29 Zidenice, kasarna (z) 343431312828
NZmésti Republiky T I L S S R Svatoplukova (z) 35/ R )32 ¥ |29 2
VOZOVNA HUSOVICE 0l N | 4 ) S | Stara osada 37| v |38 ¥ |3L| 2
Zidenice, kasarna (z) 37 |37 33333030 Udoligek (z) 39 (36|36 (333329
Svatoplukova (z) 38| 2 34| 2 3L 2 Akatky (z) 39 |36(36|33|33]|29
Stard osada 40 [ 2 36 [ 2 13342 Vliénovska (o) 101[ 41 [ 3838|3535 |31
Udolicek (z) 42| 39 3835|3531 Pruganecks (o) 43|40 | 40 |37 |36 | 32
Akidtky (z) 42|39 38 35[35]31 Bzenecks 44 | 41|41 |38 | 37|33
Viénovska (o) 101 44 | 41 40 |37 | 37|33 Palavské namésti 45 | 42|42 (39|38 | 34
Prugdnecka (o) 46 | 43 42 (3938 34 Muténicka (z) 47 | 44 | 44 | 41 | 40 | 36
Bzenecka 47 | 44 43 |40 |39 |35 Boreticka (o) 48 | 45 | 45 | 42 | 41 | 37
Palavské namésti 48 | 45 44 | 41 | 40 | 36 Cejkovicks (2) 49 | 46 | 46 | 43 | 42 | 38
Muténicka (z) 50 | 47 46 | 43 | 42 | 38 NOVOLISENSKA 51|48 | 48 | 45 | 44 | 40
Boteticka (o) 51 | 48 47 | 44| 43| 39
Cejkovicks (z) 52 | 49 48 | 45 | 44 | 40
NOVOLISENSKA 54 | 51 50 | 47 | 46 | 42




‘Doprani podeik masia #nd a3,

Dopravni podnik mésta Brna, a.s.

SLUZEBNI JiZDNi RA

D (gt)

— dispecink : 543 174 410

— dispedink mobil : 738 434 410

PRACOVNI DNY (14)

Plati od 16. prosince 2013

25

\

— tisiiovs linka  : 112
[ Vypravuje provozovna : 2221 Komin - liché kurzy, 2222 Husovice - sudé kurzy —I
POZOR ! Pii jizdé na lince 26 oznaéte v jizdnim vykazu jako bezpeénostni pfestavku kazdou dobu
stani na Kar vrchu, které je rovno nebo delSi nez 10 minut !
Odjezdy vlakii ze stanice
NOVOLISENSKA
do stanice. STARY LISKOVEC, Osové /smér 02/
02501 | ||02502 ] |[ 02504 ] |[02505 ] |[02506 | |[02507 ] |[02508] [[02509 ] |[02511] |[02513] |[02514] |[02515] |[02517]
VK-r-KV | VH-r-Tn | VH-r-Tn VK-Kv VH-r-Tn VK-Kv VH-r-Tn VK-Os VK-Kv VK-Kv VH-r-Tn VK-Kv
4.31 5.31 5.41 4.58 5.51 5.09 6.01 5.13 5.19 5.39 4.37 5.43
5.06n8B5
5.45q |6.030B§ 6.13085| +'6.29n |6.21nB§ |6.34nB§ |6.31nB§ |6.42nB§ |6.51nB§ 1'7.03nB§|7.05nB§ [7.11nB§P | 7.21nB§
7.36n | 8.02n | 8.11n * 8.29 |+.8.21n ° 8.49 }* 8.39 > 8.59 |+%.9.19 ' 9.09 9.29 12 9.39 |2 9.49
10.19 | 10.29 1210.39 }?10.59 | 10.49 }°11.19 }*11.09 [?11.29 | 11.49 [?11.39 }?11.59 }?12.09 [°12.19
1?12.49 1212.59 113.09 1713.29 [?13.19 |13.42ke [13.32Ke [13.52k0|14.02KE h14.12KE [14.21Kne [L4.27Kne [14.37Kn0
15.07KnE 15.17KnE [L15.27KnE [15.47KnE [15.37KnE [16.07KnE [L5.57KnE [16.17Kn [L6.27KnE 16.37KnE $*16.47 KnE}*16.57KnE[17.07KnE
F17.37Kn17.47kn@ 17.59Kn 1418.19%1(18.09Kn [18.29KnL |218.24n | 18.34n(18.39Kn | 18.54~ |18.59«e | 19.20K [119.26
19.52kL | 20.00k | 20.07 |20.16KL | 20.28k 20.37m 20.52Km{?21.07m 1%221.37m?21.22km?b21.52*21%222.07 *2
2217z | 22.32z 22.47k7 23.02z 3
23.07
Odjezdy vlaki ze stanice
NOVOLISENSKA
do stanice STARY LISKOVEC, Osov /smér 02/
[02518] |[02519] [[02521] [[02522] |[02523] |[02524] |[02525 ] |[02526 | |[02527] [[02528] |[02529] |[02530] |[02532]
VH-r-Tn VK-Kv  |VH-r-Tn VH-r-Tn VH-r-Tn VK-0s VK-Kv VH-r-Tn | VH-r-Tn
5.09 | VK-Kv 434 5.34 5.54 | VK-Kv 6.05 4.53 4.49 6.21 6.37
6.24 6.34 H4.568%
5.38kn +#5.550 | 6.06n #6.19kn| 6.27n 6.37n +46.240B§| 6.47n [ 6.16n | 6.57n | 7.07n
7.31nB§ [7.43nB§ | 7.550B | VH-x 8.050nB | VH-x 7.52n | VHx 8.15nB | VHx [+8.25nB| VH=x VH-x
9.59 1210.09 | vk-NB 7.48 | vk-NB 8.08 | vk-nB 8.18 | vk-nB 8.28 | vk-NB 8.38 8.58
1212.29 1?12.39 | 13.48 13.58 14.08 14.18 14.28 [H13.54 |H14.04
14.47KnE 14.57KnE |H14.54 H15.04 |H15.14 [H15.24 11H15.34 11H15.44 ['H15.54 ?H16.04
17.17kn 17.27KnE ?H16.54 12H17.04 1°H17.14 12H17.24 12H17.34 1?H17.44 {2H17.54 1°H18.04
19.40k | 19.46 | 18.44n 19.06 19.32« 19.497 | 20.04z
21.47KZ {%22.22%2 21.32z
Odjezdy vlakii ze stanice
NOVOLISENSKA
dostanice STARY LISKOVEC, Osova /smér 02/
02534 |[02536 | |[02538] |[02540] |[02628] |[02630 ] [ 02632] |[02701] |[03702] |[03704] |[03706 ] |[03708] {[03710
VH-r-Tn [ VH-r-Tn | VH-r-Tn
4.22 4.50 5.03 VH-r-Tn  |VH-r-Tn |VH-r-Tn | VK-Os 5.41, 4.44) | 14.20s 4.24, 4.34,
6.45 4.44 4.57 443 VH-x VH-x VH-x VH-x VH-x
4.53n K 5.19, 5.33n [H 6.02 |7.13nB§ | 5.13n | 5.26n 7.49 | 20.02 | 18.49 | 20.22 7.59
i 7.01a 717 7.27n 7.46n {°18.14n 14.15) 14.300
VH-x VH-x VH-x VH-x 20.257 VH-x VH-x
8.48 9.08 9.18 9.28 03910 | 18.59 19.14
ni4.14 (1424 |n14.34 |ni4.44 |[02627] [02633]([02634] | Vi |[30069] |[08901] |[04611] |[04606 |
H16.14 |H16.24 |H16.34 |H16.44 (°18.04n |7.25n8 [H5.518§ | 19.04 |(733.v |7-34nM |D7.35M |D7.55M
VHx | WHx | vix | vix  ([06003] |[05803 ] [[06009] |[07807 ] [[gas0a | |[06409] |[04613] |[05702] |[04607
17.45 | 17.55 | 18.05 | 18.15 | 6.45.8 |6.53M |6.5508 | 7.150B |p7.25m |27-35M |D7.45M |D8.05M |D8.15M

Na Mendlové ndmésti vy&kavejte pfijezdu tramvaji a pfestupu cestujicich, pokud jsou na dohled!

Pokud neni u

2y

o jinak, jezdite na K ém vrchu na PRAVOU stopu !




Plati od 16. prosince 2013

— tisfiovd linka  : 112

Dopravni podnik mésta Brna, a.s. z
SLUZEBNI JiZDNi RAD (g1) PRACOVNI DNY (14)
m Tdipedink 543 174 410 25
TNt _ dispecink mobil : 738 434 410

Vypravuje provozovna : 2221 Komin - liché kurzy, 2222 Husovice - sudé kurzy I

VH-r-Tn:vjjezd z vozovny Husovice rezijné k zastavce Tomkovo namésti smér Novolideriskd /cil 980/

VK-r-Kv: vyjezd z vozovny Komin rezijné bez cestujicich na Kamenny vrch /cil 980/
VK-Kv : wijezd z vozovny Komin jako 26 na Kamenny vrch s cestujicimi od zastavky Optatova /smér 55/
VK-Os : v§jezd z vozovny Komin na Osovou s cestujicimi od zastavky Optitova /smér 55/
VK-NB : vjjezd z vozovny Komin Rybnickou k Nemocnici Bohunice s cestujicimi od zastévky Optatova /smér 56/
@ : po p¥ijezdu na Kamenny vrch jedete dle odjezdu v PP k Nemocnici Bohunice, kde se Fadite na linku 25
E : po ptijezdu na Kamenny vrch mate +* a dile jedete dle odjezdu v PP k Nemocnici Bohunice, kde se fadite na linku 25
K : odjezd z Novolidefiské jako 26 na Kamenny vrch - bez SO /smér 06/, se SO /smér 02/
L : po tomto odjezdu jedete na Kamenném vrchu na levou stopu *2 : plati pozndmka K a m
KZ : odjezd jako 26 na Starou osadu /smér 34/ H-B : odjezd od Vozovny Husovice k Nemocnici Bohunice /smér 16/
n : phi tomto odjezdu nezajizdite na Starou osadu /smér 04/ a : poustite 1 viiz b : 2 vozy
§ - po pHjezdu k Nemocnici Bohunice jedete re#ijné do smycky Kamenny vrch na LEVOU stopu !! /cil 980/
B : odjezd po trase jen do zastiavky Nemocnice Bohunice /smér 08/ rx : odjezd reZijné do vozozvny /cil 980/
7 (za odjezdem) odjezd po trase jen na Starou osadu /smér 10/ H : odjezd od zastévky Vozovna Husovice /smér 14/
VH-x : odjezd od zastivky Vozovna Husovice do Vozovny Husovice, kde ukoncite sluzbu
H-J : odjezd od zastdvky Vozovna Husovice na Mendlovo ndmésti a déle jako |.&. 37 do zastavky Jirovcova /smér 42/
M : odjezd jen na Mendlovo ndmésti /smér 36/ D : odjezd ze zastévky Provaznikova na Mendl.n. /smér 38/
*1  : odjezd jako 26 na Kamenny vrch (bez SO, LEVA stopa), po piijezdu na Kamenny vrch jedete dle odjezdu v PP
k Nemocnici Bohunice, kde se ¥adite na linku 25 +1234 . bazpeénostni prestivka - kategorie 1,2,3,4
m  : na Mendlové ném. navazujete na linku 84 (u zdi) - vyckejte prijezdu a prestupu cestujicich (po 2 min. volat RS)
[Jizdni doby linky 25 Z ) @ @ Jizdni doby linky 26 74 [©) @ @
NOVOLISENSKA 101{ 0 | O 0] 0] 0] 0 ||NOVOLISENSKA 1011 0 | O I R (RO )
Cejkovicka (z) 1| 1| 1] 1] 1]]|Cejkovicka (2) ol [ o i 1 R o O o'
Boreticks (o) 2|2 2| 2| 2| 2 ||Boreticka (o) el D[R D)=
Muténicka (z) 3|3 31 3| 3| 3 [|Muténicka (z) 3l 3 il ial s Begl 53
Palavské namésti 4 | 4 4 | 4| 4| 4 ||Pilavské namésti 4| 4 4|14 |4]4
Bzenecka 5 |5 55| 5| 5 ||Bzeneckd 5|5 5 158:w5; | 5
Pruganecks (o) 7 | 7 717 |6 | 6 ||Pruddnecki (o) Al |84 7] 6|6
Viénovska (o) 8 | 8 8|8 | 7| 7 ||VRnovska (o) 8|8 8. 181 % . 7
Akétky (z) 100{ 9 | 9 9| 9| 8| 8 ||Akdtky (z) 1000 9 | 9 9 |9 | 8|8
Udolitek (z) 99 9| 9| 8|8 ||Udoliek (z) 9|9 99|88
Svatoplukova (z) 12| 7 10 2 | 9| 2 [||Svatoplukova (z) 11e]=2 1041 2 gl2:9 4|2
Stara osada 13 R 12| 2 | 11| ? | |Stard osada 1340 2 12|, |30 i ¥
Zidenice, kasarna (z) 16 | 11 15 | 11 | 14 | 10 | |Zidenice, kasérna (z) 16 | 11 15|11 |14 | 10
VOZOVNA HUSOVICE | v | v [0 | 2 | 2 | v | ¥ ||Tomkovo ndmésti 18 | 13 17 |13 | 16 | 12
Namésti Republiky vl 1] v v | v] v ||Merhautova 20| 15 19|15 |18 | 14
Tomkovo namé&stf 18 (13| 2 |17 | 13 | 16 | 12 | [PROVAZNIKOVA 2217 [0 |20(16|19 |15
Merhautova 20| 15| 5 |19 | 15| 18 | 14 | |Lesnickd 24119 | 2 [ 22|18|20 |16
Provaznikova 22|17 | 7 |20 | 16 | 19 | 15 | |Zimni stadion 26|21 4 |24|120|22|18
Lesnicka 24 119{ 9 [ 22|18 |20 | 16 | [Pionyrska 28 (23| 6 |26(22(24|20
Zimni stadion 26|21 |11 |24 |20 | 22|18 ||Koneéného namésti 30(25( 8 [28[24]26 |22
Pionyrska 28 |23 |13 |26 | 22 | 24 | 20 | |Cépkova (o) 3227|1029 |25 27|23
Koneéného ndmésti 30 (25|15 28 |24]26]|22||Uvoz 34129(12|31|27 |28 |24
Cépkova (o) 32|27 |17 | 29 | 25 | 27 | 23 | |Mendlovo namésti 38|33(16|35|31 32|28
Uvoz 34 (29 (19 | 31 | 27 | 28 | 24 | |Vystavisté - hlavni vstup (o)| 39 | 34 | 17 | 36 | 32 | 33 | 29
Mendlovo ndmésti 38|33 |23 (3531|3228 |Lipova (o) 41|36 |19|38|34|34|30
Vystaviété - hlavni vstup (o)| 39 | 34 | 24 | 36 | 32 | 33 | 29 | |Pisarky 42 (372039 (35|35|31
Lipov3 (o) 41 | 36 | 26 | 38 | 34 | 34 | 30 | [Anthropos (z) 101 43 (38 (21|40 (36|36 |32
Pisarky 42|37 |27 |39 |35 35| 31| |Lesni (z) 44|39 | 2241|3737 |33
Anthropos (z) 101[ 43 [ 38|28 [ 40 | 36 | 36 | 32 | |Kluchova (w) 45 40 | 23 | 41|37 (37|33
Lesni (z) 44 |39 | 29 | 41 | 37 | 37 | 33 | |Raisova (w) 46 | 41 | 24|42 |38 |38 |34
Kluchova (w) 45| 40 | 30 | 41 | 37 | 37 | 33 | |Cturtg 48 | 43 | 26| 44 | 40 | 40 | 36
Raisova (w) 46 | 41 | 31 | 42 | 38 | 38 | 34 | |Koniklecova 49 | 44 | 27 | 45 | 41 | 41 | 37
Cturté 48 |43 (33|44 | 40 | 40 | 36 | |Obla 50 | 45|28 (46 | 42 | 42 | 38
Univerzitni kampus (o) 49 | 44 | 34 | 45 | 41 | 41 | 37 | |KAMENNY VRCH 52 | 47 | 30 | 48 | 44 | 44 | 40
Nemocnice Bohunice 50 |45 |35 |46 | 42| 42 | 38 @ - od 6:30 hod., @ - od 5:00 a 18:30 hod.
Pod nemocnici (w) 52 | 47 | 37 |48 | 44 | 44 | 40 | |@) - od 20:30 hod. J
OSOVA 54 | 49 | 39 | 50 | 46 | 46 | 42

Zdroj: (19)



Ptiloha 2: Podrobna statistika zpozdéni na lince 25 V ranni Spicce

pondel | 14.10.2013)1,87 | 2,27 [6,98 | 5,67 |6,06 | s6¢ | 567
utery |15.10.2013)0,59 |0,90 [5,81] 4,78 |5,26 | 345|206 552 coa | 53¢ | 5,76 [4,72
streda [ 16.10.2013] 0,67 [1,14[6,64|5,23 | 559 [ 303|535 596 | 602 | 527 | 6,20 | 4,67
cturtek | 17.10.2012)0,70 | 1,26 [ 5,12 | 4,27 |4.71 [202|a55]| 4,22 | 5,10 | 547 | 527 | 5,47 | 4,51
patek |18.10.2013]0,46 |0,90 [5,02]3,78 |4,33 [2087]| 372|357 [4.16| ac0 | 380 | 4,28 | 3,11
sobota [ 19.10.2013
nedele [20.10.2013
pondeli [21.10.2013)1,14[1,85]8,47 | 6,91 [762 |as2|eo2| 6,42 |[736]| an | 7% | 7,67 | 6,20
utery |22.10.2013]0,90 [ 1,68 (5,76 ] 4,49 |5,24 373|402 4,68 [5,77 | aas | se2 [ 6,18 | 5,35
streda |23.10.2013]0,44|1,05 6,26 | 5,01 |5,44 [ 309|552]|5,01 [6,04] 623 | so3 | 6,25 | 5,13
cturtek | 24.10.2013 2,09 (262|872 | 717 |7.73 |am0| 702 | 7.27 |8.71 ]| 0,43 | a0a | 9,23 | 7,87
patek |25.10.2013]0,36 |0,99[3,25]2,26 |259 | 103]|237| 2,03 [2,88] 302 | 307 | 3,05 | 2,53
sobota [26.10.2013
nedele |27.10.2013
pondell [28.10.2013
utery |29.10.2013
streda |30.10.2013
cturtek | 31.10.2013)0,30 |0,89 [7.89]6,52 |6,92 a0 |647]| 5,92 [712] 70¢ | 637 | 7.25 | 5,21

646 723 | 720 | 7.25 | 6,38

- e = b
5|3 THEARBHE
‘_{2 > > >4 =
> T (= (= [=] c
datum w Mo c |- E E 2 @ o
% = 2 = b= 2 = o r
™ 0 I T O I - I 5 € | ©
N o - o o o
= o E c =3
T | 2 E = E 5
=
5,46
4,58
487
4,22

patek | 1.11.2013 J0,30[0,74]|5,19]| 3,85 |434 225|360 [ 3,43 |392 ]| 373 | a2¢ [ 3,95 [ 3,45
sobota | 2.11.2013

nedele | 3.11.2013 B

pondell | 4.11.2013 | 1,08 [1,52|7.07 | 5,68 |6,44 |30 [505| 552 |668 ] moa | 72| 7.59 [6.00
utery | 5.11.2013 0,74 [1.30|7.08]|549 |6,07 |320|622| 560 |7.25]| 07¢| voa|10,44| 9,26
streda | 6.11.2013 J|0,53|1.04[4.97|3.94 |4.43 [256] 203] 3,65 [467 | 7 722 | 748 | 6,14
cturtek | 7.11.2013 |0, 43 [1,02 [6,41 | 5,06 |5.48 | 307 |402| 472|546 | 607 | ses | 5,88 | 4,75
patek | 8.11.2013 J0,32|0,88 (459|352 |3.90 247332307 [388]| 475 | am | 449 | 359
sobota | 9.11.2013

nedele | 10.11.2013 B
pondell | 11.11.2013]0,51 | 1,12 [564]| 4,53 |5.02 [347]23]| 3,98 [458 ] a7e | 232 | 457 | 3,82
utery [ 12.11.2013|0,48 [ 1,07 |5,65]| 450 |467 |3ea|as7| 4,17 |5.24]| sa2 | 533 | 5,63 | 4,20
streda [13.11.2013]0,68 [ 1,17 [4,35] 3,57 |4.15 (260|360 3,40 [4,17 ]| 257 | a0 | 462 | 3,86
cturtek | 14.11.2013|0,69 [1,16[5,91 | 4,82 | 5,27 | 320 |201| 456 |5.32 | 504 | 525 | 5,72 | 4,45
patek [15.11.2013]0,40 (0,88 [4,49| 3,46 [4.05 |2 |33 3,18 [3,96] 303 | a22 | 4,26 | 3,93
sobota | 16.11.2013
nedele | 17.11.2013

prumer 0711125597475 |524 (327 |4a5|451 |546| 625 | sa0 | 6,06 | 496
min 030074325226 (259 103|232|203 288 302 307|305 |253
max 209(262|872|717 |7.73|a70|702|7.27 |8,71| 0.72| wo0a| 10,44 9,26
rozdil 0541472]-122]|049 -0.73| 0,61 059 |-0.84

Zdroj: Autor na zakladé (19)



Ptiloha 3: Podrobna statistika zpozdéni na lince 25 v odpoledni $picce

R T2 = .
g > Q) \Q, ~m
2 S|elE|S|=|E|E |2
= TlalB|lE|E|2 || |s
datumn ® o o 2 » c . 2
ar 1 ‘e £ g c w g =] =
m bsd S K= 2 q o e
N o E D oo - g o
E ] E| & =
= = - | =
pondel [ 14.10.2013]0,11 0,63 | 0,66 D,71]1.56 2,51 1,85 5,63 | 4.04
utery [15.10.2013]0,18]|0,45|0,59|0,55[1,33[1.97[1.51] 4,50 | 3,18
streda [16.10.2013]019 0,60 |0,72[0.71[1.48[1.95[1,92]| 5,32 | 3,99
ctyrtek [ 17.10.2013]|0,14|0,57 |0,62 |0,55 (1,38 [2.20 [2,36] 7,23 | 5.80
patek [18.10.2013]0,26 |0,81]|0,63|0,55 [1.17[1.59[1.91]| 6,47 | 5,35
sobota | 19.10.2013
nedele | 20.10.2013
pondel [21.10.2013]0,30 |0,71|1,14][1,07 [1,84[261[2.41]| 6,83 | 5,27
utery [22.10.2013]014]0,53 0,72 |069[1.59[2.20[1,93] 495 | 3,76
streda [23.10.2013]0,09 0,440,558 [0,55 [1.51[2.28[2.00] 5,53 | 4,43
ctvrtek [24.10.2013] 014|052 |0,51 |0,62 [1.21[1.80[3.07] 8,70 | 7.33
patek |25.10.20123]0,20 [0,96 [0,79 0,97 [1,43[1,92]|6,40[12,01]10,77

sobota | 26.10.2013
nedele [27.10.2013
pondel [28.10.2013
utery [29.10.2013
streda |30.10.2013
cturtek [31.10.2013]0,89 |0,99 [1,14[1,20 (2,02 [2,74[3,23 [ 9,09

-

11

patek | 1.11.2013 J0,52 (0,76 [0,99|0,91]1,20]|1,58|4,05[11,25
sobota | 2.11.2013

nedele | 3.11.2013

pondel | 4.11.2013 0,26 |075|162[153[209|297 282|623 | 4,89
utery | 5.11.2013 J0.26 (0,72 [1,32]1,39]|254(|3,24|2828]| 6,14 | 4,51
streda | 6.11.2013 |0 18 (066 [1 15 |1,15|2,32|3.10|2.74| 464 | 3,27
cturtek | 7.11.2013 Jo19 (o070 (108 (117|242 [3.06 (287 5.70 | 4,26
patek | 81120013 J0.28 (062|068 |0 48[1,33]1,83[237]7.52 5,99

sobota | 9.11.2013
nedele | 10.11.2013
pondel | 11.11.2013)0,12 063|083 [081[1,79|245]|274| 7,27 | 6,30
utery [ 121120013017 |0.56 |0,70 (081132 [236[1.84]| 4,77 | 3,42
streda [13.11.2013|0,35|066 |0,76 |0,70]|1,75(2.45]|2.36| 5,50 | 4,10
cturtek [14.11.2013|0,36 (080 [1.00|1,14]|2.33 (294|234 6,45 | 5,15
patek [15.11.2013|012[061]|084|080[1,16]1,59[1,85] 5,59 | 4,37
sobota [ 16.11.2013
nedele | 17.11.2013

primer 0,25 | 0,67 |0.87 |0.87 | 167 | 2,33 2,61 6.70 | 5.30
min 009044051 (0.4 [1.16 1,58 [ 1,51 450 | 3.18
max 0,89 0.99 162153 2.54(3.24]6.40 [12,01]10.77
rozdil 0,42 (0,20 [0,00 0,80 (0,66 | 0,38 | 4,09 |-1,39

Zdroj: Autor na zakladé (19)



Ptiloha 4: Obsaditelnost jednotlivych typt vozidel DPMB

Max. pocet Max. pocet
trakce typ sedicich viech
cestujicich cestujicich

séblo viiz - T3, T3R, T6, VARIO LFR.E

kloubovy viz (kratky) — K2, K2R, Anitra, VARIO LFR.E

el GG | sp | 160
<5
‘I | | m | | i

ED Kloubovy viiz (dlouhy) — KT8D5, RT6N, K3R-N

ﬂ&mm&m 50 | 220

kloubovy viz (dlouhy) — Skoda 13T

Fam= b=t == =i == 65 | 190

vieény viz — VV6OLF

imguge 25 | 75

solo vz - 14Tr, 21Tr

™ m 30 80

45 | 130

kloubovy viz — 15Tr, 22Tr, 25Tr

solo viiz - Karosa, Citybus, Citelis, Crossway

=== 30 | 80

kloubavy viiz - Karosa, Citelis 18M

| W] 40 | 130

minibus - CIBUS ENA

T 10 | 20

Zdroj: (19)
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Ptiloha 5: Navrhové trasy budouci
FisT: A T AL ‘:—'f'T'}-"._. ‘i !

tramvajové traté
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Zdroj: (25)



Ptiloha 6: Vyznaceni trasy I a trasy II s izochronami
TRAVWAIOVE TRATI v O ’

0TS PROCLOGZEN] VEOENI o
zmsika O Unhestnl karrpas Batmnke. X A \ N\ 0 X ¢ Z v
Shuace-trasal, M 12000 v : RN A e T 1N Lz

7 %=
¥
I
3
)
v
DTS PROCLOUZEN] VEDENI TRAMVAJOVE TRATI - ¥ & o .
Zamitia Qs Unberstal s Bt g 1 RO 2 = >
d N N ‘ i il A= -
’ 8

Sltuace-trasall, M 1:2000 e u —

Okscta S
e
et v Lo
s % 3
s ,
3
2 \
'
i
i N v
5
of |
¥ v
RV
‘/’1 ‘ A
> A
Y
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> 3
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Zdroj (25)



Ptiloha 7: VySkovy profil trasy
=T

Ol b B b
REFmin ReEm
RAMVAICHE TRATI =4 3 Rt R0 AvH000m
@vpus Batarke e .
141:20001200 é
§
[ — e / Aﬁ\’\’
10 1,1 12 13 14 15 18
F KB 7| = 1= ]
T-?I; )
|

Zdroj: (25)



Ptiloha 8: Navrzené jizdni fady linky 13
1 3 Odjezdy ze zastavky ’éERVIN KOVA
smér UNIVERZITNI KAMPUS

PRACOVNI DNY Zom 101
02 | CERVINKOVA
03 1 Skicelova
04 2 Dobrovského (w) Zéna 100
0s 3 Tererova (w)
06107 17 27 37 47 57 5 Klusackova
07103 07 13 17 23 27 33 37 A7 57 7 Nerudova
08|07 17 27 37 47 57 9 Konetného namésti
09107 17 27 37 47 57 10 Grohova
1007 17 27 37 47 57 13 Ceska
11107 17 27 37 471 57 14 Namésti Svobody
12107 17 .27 37 47 57 16 Zelny trh
13107 17 27 37 47 57 17 Hlavni nadrazi
14107 17 27 37 47 57 19 Nové sady
15107 17 27 37 41 51 20 Soukenickad
16107 17 27 37 47 51 21 Kifidlovicka
17107 17 21 37 41 51 23 Vojtova
18107 25 Vsetinska
19 27 Krematorium (0) Zéna 101
20 28 Bélorusk4
21 29 Svermova
22 31 Osova
23 32 Jihlavska

33 Nemocnice Bohunice
35 UNIVERZITNI KAMPUS

Zdroj: Autor



Odjezdy ze zastavky UNIVERZITNI KAMPUS

smér CERVINKOVA

PRACOVNI DNY

27 37 47

33 37 47 57

Zéna 101
| UNIVERZITNI KAMPUS
1 Nemocnice Bohunice
2 Jihlavska
4 Osova
5 Svermova
6 Béloruska
7 Krematorium (0)

10 Vsetinska Zéma 100
11 Vojtova

13 Kiidlovcka

14 Soukenicka

16 Nové sady

18 Hlavni nadrazi

19 Zelny trh

21 Namésti Svobody
24 Ceska

25 Grohova

27 Konec¢ného ndmésti
28 Nerudova

30 Klusickova

32 Tererova (w)

33 Dobrovského (w)

ze zastavky Cervinkova pokracuje po trase linky 12 na Technologicky park

34 Skacelova Zéna 101
36 CERVINKOVA

Zdroj: Autor



Ptiloha 9: Vynatek z fazeni tramvaji ve smy¢ce Univerzitni kampus

Linka| Kurz |Prijezd | Kolej|Odjezd|Pobyt| Vozidlo

6 |00609| 6:56 P| 709 | 0:13 K2
6 |[006 10| 7:01 P| 713 0:12 13T
13 |01318| 652 |L 713 | 0221 K2
6 |[006 12| 7:06 P| 717 011 13T
13 |01306| 7:02 |L 717 0:15 13T
6 |00614| 7:11 P| 720 | 0:09 13T
13 |01308| 7:12 (L 723 0:11 2T3
6 |006 18| 7:21 P| 7:26 0:05 [T3+VV60

6/13 |012 02| 716 |L 727 | 0:11 13T
6 |00616| 7:26 P| 7:31 | 0:05 13T
13 [01310| 722 |L 733 | 0:11 13T
6 [00621| 731 P| 7:36 | 0:.05 2T3
13 |01312| 7:32 |L 737 0:05 13T
6 |[006 20| 7:36 P| 741 0:05 13T
6 |00623 741 P| 746 0:05 K2
13 |01314| 7:38 |[L 747 | 0:09 2T3
6 |00622| 7:45 P| 751 | 0:06 |T3+VV60
6 |00626| 7:48 P| 756 | 0:08 13T
13 |01315| 742 |L 757 0:15 LF2
6 |00624( 751 P| 801 0:10 13T
6 |00629| 755 P| 806 | 0:11 K2
13 |01301| 748 |L 8.07 0:19 Anitra
13 |01317| 752 |L 8:09 [ 0:17 K2
6 |00627| 758 P| 811 | 0:13 2T3
6 |00603| 802 P| 816 | 0:14 K2

Zdroj: Autor



Piiloha 10: NavrZené jizdn

i fady linky 6

6 Odjezdy ze zastavky KRALOVO POLE, nadrazi

16100 05 10 15 20

25 30 35 40 45 50 55

17100 05 10 15 20

25 30 35 40 45 50 55

18[00 05 10 15 20

30 40 50

smé&r UNIVERZITNI KAMPUS

PRACOVNI DNY Zima 101
02 | KRALOVO POLE, nidrazi
03 0 Semilasso
04140 50 3 Husitska
05]00 10 20 30 40 50 4 Jungmannova Zéna 100
06/00 10 20 25 30 35 40 45 50 55 5 Kartouzska
07 6 Sumavska
08 7 Hrncitska
09 8 Pionyrska
10 10 Antoninska
11 12 Moravské namésti
12 14 Ceska
13 17 Silingrovo namésti
14|00 05 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 18 Nemocnice u svaté Anny
15100 05 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 21 Mendlovo namésti

23 Pofici
24 Nemocnice Milosrdnych bratii
26 Celni

19100 10 20 30 40

50

20100 10 20 35 50

21105 20 35 50

2210520 35

23

SOBOTA + NEDELE

02

03

05]00 50

0520 13550

05 20 35 50

30 40 50

00 10 20 30 40

50

SEEEE

00 10 20 30 40

50

11100 10 20 30 40

50

12100 10 20 30 40

50

13100 10 20 30 40

50

14100 10 20 30 40

50

15100 10 20 30 40

50

16100 10 20 30 40

17100 10 20 30 40

50

18{00 10 20 30 40

50

1900 10 20 30 40

50

20{00 10 20 35 50

21105 20 35 50

22{05 20 35

23

jede jen do smycky Svermova

28 Krematorium (0) Zéna 101
29 Béloruska

30 Svermova

32 Osova

33 Jihlavska

34 Nemocnice Bohunice

36 UNIVERZITNI KAMPUS

Zdroj: Autor



odjezd ze smycky Svermova

6 Odjezdy ze zastavky UNIVERZITNI KAMPUS
smér KRALOVO POLE, nadrazi
PRACOVNI DNY Zéna 101
02 | UNIVERZITNI KAMPUS
03 1 Nemocnice Bohunice
04|54 2 Jihlavska
05|04 14 24 34 44 54 4 Osovéd
06|04 11 16 21 26 31 36 41 46 51 55 59 5 Svermova
0702 06 09 13 17 20 26 31 36 41 46 51 56 6 Béloruska
01 06 11 16 21 7 Krematorium (o)
51 11 Celni Zéna 100
§ 51 12 Nemocnice Milosrdnych bratii
51 14 Pofidi
51, 16 Mendlovo namésti
51 17 Nemocnice u svaté¢ Anny
16 21 26 31 36 41 46 51 56 19 Silingrovo namésti
15[01 06 11 16 21 26 31 36 41 46 51 56 23 Ceska
1601 06 11 16 21 26 31 36 41 46 51 56 24 Moravské ndmésti
17]/01 06 11 16 21 26 31 36 41 46 51 56 26 Antoninska
18{01 06 11 16 24 34 44 54 27 Pionyrska
19(04 14 24 34 44 54 29 Hrngitska
20/04 19 34 49 30 Sumavska
2104 19 34 49 31 Kartouzska
22104 19 34 32 Jungmannova
23 33 Husitska Zéma 101
SOBOTA + NEDELE 35 Semilasso
02 37 KRALOVO POLE, nadrazi
03
04
05
06|04 19 34 49
07|04 19 34 49
08|04 14 24 34 44 54
09|04 14 24 34 44 54
10{04 14 24 34 44 54
11104 14 24 34 44 54
12]04 14 24 34 44 54
13{04 14 24 34 44 54
14{04 14 24 34 44 54
15]04 14 24 34 44 54
16|04 14 24 34 44 54
17|04 14 24 34 44 54
1804 14 24 34 44 54
19]04 14 24 34 44 54
2004 19 34 49
2104 19 34 49
22|04 19 34
23

Zdroj: Autor



Ptiloha 11: Pisarecky turnus #idi¢a na lince 6

SLUZBY MIMO TURNUS - PISARKY

¢. sluzby od - do kurz |vykon| noc|pfer.| km

601 P | 6:02 |-|14:24|CK |006 01| 8,36 102,279
602 |[CK|14:224|-|2345| P |006 01| 935 [1,75 125,559
603 P | 555 |-|12:44|CK |006 03| 6,82 |0,08 84,314
604 |CK|12:44|-|11858| P [006 03| 6,23 81,137
605 P | 6:13 |-[12:54|CK |006 05| 6,68 80,068
606 |[CK|12:54(-|119:08| P [006 05| 6,23 81,137
607 P | 6:17 |-[13:59|CM|006 07| 7,70 94,257
608 |CM|1359(-|21:10| P |006 07| 7,18 89,138
609 P | 425 |-[12:19|CM|006 09| 7,90 |1,58 94,257
610 |CM|12:19(-|19:18| P |006 09| 6,98 89,138
611 P | 653 |-[14:59|CK |006 11| 8,10 98,033
612 P |13:17|-|21:40| P |006 15| 8,38 118,532
613 P | 420 |-| 855 | P |006 15

CK [ 14:59|-(19:28| P |006 11| 9,06 [1,67| 6,06 | 117,568
614 P | 5:15 |-[13:49|CK |006 21| 857 |0,75 97,567
615 |CK|13:49|-[23:15| P |006 21| 9,43 |1,25 125,559
616 P | 525 |-[14:59|CM|006 23| 9,57 |0,58 120,735
617 |CM|1459|-[23:30| P |006 23| 852 |1,50 111,349
618 P | 410 |-[12:39|CK |006 27| 848 |1,83 106,525
619 |CK|12:39(-|20:09| P |006 27| 7,50 99,101
620 P | 4:39 |-[11:49|CM|006 29| 7,17 |1,35 87,653

Zdroj: Autor



7wz

Ptiloha 12: NavrZen¢ jizdni fady linky 12
12 Odjezdy ze zastavky TECHNOLOGICKY PARK
smér KOMAROV
PRACOVNI DNY Zéma 101
02 | TECHNOLOGICKY PARK
03 1 Technické muzeum
04148 58 2 Cervinkova
05]08 18 28 38 48 58 3 Skicelova
06|02 08 12 18 22 28 32 38 42 48 52 57 4 Dobrovského (w) Zéna 100
0702 03 0782 13 1792 23 27E 33 38 42 48 52 58 5 Tererova (w)
08|02 08 12 18 22 28 32 38 42 48 52 58 7 Klusackova
09[02 08 12 18 22 28 32 38 42 48 52 58 9 Nerudova
10§02 08 12 18 22 28 32 38 42 48 52 58 11 Konecného namésti
11{02 08 12 18 22 28 32 38 42 48 52 58 12 Grohova
12102 08 12 18 22 28 32 38 42 48 52 58 14 Ceska
13/02 08 12 18 22 28 32 38 42 48 52 58 17 Silingrovo namésti
14102 08 12 18 22 28 32 38 42 48 52 58 19 Nové sady
15[02 08 12 18 22 28 32 38 42 48 52 58 21 Hlavni nadrazi
1602 08 12 18 22 28 32 38 42 48 52 58 22 Uzka
17{02 08 12 18 22 28 32 38 42 48 52 58 24 Zvonaika
18{02 08 15 21 28 35 41 48 55 25 Kovarsaks (z)
19{01 08 18 28 38 48 58 26 Svatopetrské (z)
20|08 16 31 46 28 Konopna
2101 16 31 46 30 KOMAROV Zéna 101
22101 16
23
SOBOTA NEDELE
02 02
03 03
04 04
05 05
06|01 16 31 46 06{01 16 31 46
07]01 16 31 46 07{01 16 31 46
08|01 16 28 38 48 58 08]01 16 28 38 48 58
0908 18 28 38 48 58 09/08 18 28 38 48 58
10108 18 28 38 48 58 10j08 18 28 38 48 58
11|08 18 28 38 48 58 11{08 18 28 38 48 58
12108 18 28 38 48 58 12108 18 28 38 48 58
13|08 18 28 38 48 58 13|08 18 28 38 48 58
14108 18 28 38 48 58 14|08 18 28 38 48 58
15/08 18 28 38 48 58 15]08 18 28 38 48 58
16{08 18 28 38 48 58 16108 18 28 38 48 358
17|08 18 28 38 48 58 1708 18 28 38 48 55
18|08 18 28 38 48 58 18|01 08 15 21 28 35 41 48 55
1908 18 28 38 48 58 19{01 08 15 21 28 35 41 48 58
20108 16 31 46 20{08 16 31 46
21|01 16 31 46 21{01 16 31 46
22101 16 22{01 16
23 23
odjezd ze zastavky Cervinkova
Z jede jen po zastavku Zvonarka

Zdroj: Autor



12 Odjezdy ze zastavky KOMAROV
smér TECHNOLOGICKY PARK
PRACOVNI DNY Zima 101
02 | KOMAROV
03 1 Konopna Zéna 100
04 2 Svatopetrska (z)
05[05 15 25 35 45 55 3 Kovatskd (2)
[06]05 13 18 23 27 38 33 37 48] 43 47 58 53 57 5 Zvonatka
(0708 03 0715 13 1725 23 27135 33 37145 43 47,55 53 57| 6 Uzka
08[05 03 07 12 18 22 28 32 38 42 48 52 58 9 Hilavni nadrai
09[02 08 12 18 22 28 32 38 42 48 52 58 10 Nové sady
10/02 08 12 18 22 28 32 38 42 48 52 58 12 Silinkgrovo ndmésti
1102 08 12 18 22 28 32 38 42 48 52 58 16 Ceskd
1202 08 12 18 22 28 32 38 42 48 52 58 17 Grohova
13]02 08 12 18 22 28 32 38 42 48 52 58 19 Konetného nimésti
14]02 08 12 18 22 28 32 38 42 48 52 58 20 Nerudova
15/02 08 12 18 22 28 32 38 42 48 52 58 22 Klusackova
16/02 08 12 18 22 28 32 38 42 48 52 58 24 Tererova (w)
17]o2 08 12 182298 32 38 42 48 50 8 25 Dobrovského (w)
1802 08 15 22 28 35 42 48 55 26 Skacelova Zoma 101
19]02 08 15 22 28 35 45 55 28 Cervinkova
20105 15 28 43 58 29 Technické muzeum
21|13 28 43 58 31 TECHNOLOGICKY PARK
22]13 28
23
SOBOTA NEDELE
02 02
03 03
04 04
05 05
06/13 28 43 58 06]13 28 43 58
07]13 28 43 58 07[13 28 43 58
08|13 25 35 45 55 08]13 25 35 45 55
09[05 15 25 35 45 55 [09]05 15 25 35 45 55
10/05 15 25 35 45 55 [10]05 15 25 35 45 55
1105 15 25 35 45 55 |11]05 15 25 35 45 55
12]0515 25 35 4555 | 1210515 25 35 45 55
13{05 15 25 35 45 55  |13]05 15 25 35 45 55
14|05 15 25 35 45 55  [14]05 15 25 35 45 55
15/05 15 25 35 45 55  |15/05 15 25 35 45 55
1605 15 25 35 45 55 |16[05 15 25 35 45 52 58
17]05 15 25 35 45 55 [17]05 12 18 25 32 38 45 52 58
1805 15 25 35 45 55 [18]05 12 18 25 32 38 45 52 58
1905 15 25 35 45 55 [19]05 12 18 25 32 38 45 52 58
20{05 15 28 43 58 20{05 12 22 28 35 43 58
2113 28 43 58 21{13 28 43 58
22113 28 22{13 28
23 23
Z |odjezd ze zastavky Zvonaika

-jede jen do smycky Cervinkova

Zdroj: Autor



Ptiloha 13: Navrhované jizdni fady linek 25 a 26

Odiczdy z¢ zastivky NOVOLISENSKA

smér Osova

05 [06B 16 26 36 45 54

06 J02B 06 12B 16 22B 26 32B 36 42B 46 52B 56
07 ]02B .06, 12B Y6 22B 26 32B 36 42B 46 S52B 56
08 |02B 06 12B 16 22K 26 29n 39n 49n 5%

09 [09n 19n 29n 39n 49n 59n

10 {09n 19n 29n 39n 49n 59n

11 {09n 19n 29n 390 49n 59

12 |09n 19n 29n 39n 49n 55n

13 [09n 19n 29n

18 |04 14 24 34 44 54
19 [06n 26n 46n
20 |07n 37n
21 |07n0 370
22 |07n
23
B: jede jen do zastavky Nemocnice Bohunice
K: jede jen na zastavku Anthropos a dale do vozovny Komin jako linka 84
n: mezi zastavkami Udoliek a Zidenice kasarna jede zavlekem pies zastavky
Svatoplukova a Stara osada

Zdroj: Autor



26 Odjezdy ze zastivky NOVOLISENSKA
smér Kamenny vrch
00
01
02
03
04
05 |01 21 3k 4l 50 59
06 |09 19 29 39 49 39
07 |09 195 29 3941040 50
08 |09 19
09
10
11
12
13:429: 139 149 .57
14 |01 07 11 17 2l ¥ 47 31 37 4] 47 31 57
15 |01 | 07 11 1721 27 31 37 AL AT IS ST
16 |01 07 11 17 21 2 31 37 4l 47 S 57
17 {01 07 i 1721 29003 87 4l 47 Sl 59
18 |09 19 29 39 49 59n
19 |12n 20n 32n 40n 52n
20 |00n 16n 28n 52n
21 |22n 52n
22 |22n
23

n: mezi zastavkami Udolidek a Zidenice kasarna jede zaviekem pres zastavky
Svatoplukova a Stara osada

Zdroj: Autor



Ptiloha 14: Souhrnny jizdni rad linek 25 a 26

Odjezdy ze zastiviy TOMKOVO NAMESTI
smér NovoliSeriskd

00
01
02
03
04
055120027+ 33040 =A% 53

06400 07 13 200 28 31 3y 39 43 46" 51 4 5]

072101087 - 08 SIS T Bl S 0] oS ags 3 3N s S R ST 58
08 102 O08n 18n 28n 38n 48n 58n

09 |108n 18n 28n 35n 45n 55n

10 |05n 15n 25n 35n 45n 55n

11 [05n I5n 25n 35n 45n 55n

12 [05n 15n 25n 35n 45n 55n

13 |05n  15n 25n 35n 45n 55

14 |00Z 05 10Z 15 20Z 25 30Z 36 40 46 50 56

155100106 - 10 016200 126 030 36 40 4G 5056

16 (00 06 10 16 20 26 30 36 40 46 50 56

1751002206, 5105165205196 1300 360 d0s - 46 5056

18 [00 06 10 16 26 32 36n 4Iln 45n 5ln 57n

19 [03n 10n 17n 23n 30n 37n 43n 50n 357n

20 (03n 10n 17n 23n 30n 40n 49n 58n

21 {10n 19n 34n 49n

22 [04n 19n 34n 49n

23
n: mezi zastavkami Udoli¢ek a Zidenice kasarna jede zavlekem pies zastavky Svatoplukova a Stara osada
P: jede jen na zastavku Péalavské namésti

Z: jede jen na zastavku Star4 osada

Zdroj: Autor
1
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