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ANOTACE

Prace se zabyva financnimi toky souvisejicimi s dopravou. V préci jsou proto analyzovany
toky financnich prostfedkll plynoucich z dopravy vefejnym rozpoctim a toky financnich
prostredkii, které jsou do dopravy vkladany.
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TITLE

The financial burden of transport users

ANNOTATION
The work focuses on financial flows which are connected to transport. Financial resources
which come from transport to public budgets and inserted financial resources into transport,

both are analyzed in this work.
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uvoD

Doprava je jednim zdllezitych odvétvi narodniho hospodarstvi realizujici
pfemistovani osob i véci. Ma vliv jak na oblast soukromého a vetejného zivota, tak na oblast
podnikatelské sféry. Je také stile diskutovanym tématem. Média neustile informuji
spolegnost o problémech s dopravou souvisejicich. Casto sly§ime o rostoucich cenach, at’ uz
jde o ceny pohonnych hmot, vysi poplatkli za pouziti dopravni cesty nebo stale se zvySujici
ceny za rekonstrukce a vystavby pozemnich komunikaci.

Doprava mé velky vliv na obchodni toky i na rozmisténi reziden¢nich a primyslovych
oblasti. Doprava ovliviluje zkratka Zivot nas vSech. Bez dopravy by spole¢nost nemohla
fungovat. Aktualnim tématem je stav silniéni sité v Ceské republice, kdy se v posledni dob&
hovofti zejména o rekonstrukci nasi nejstarsi dalnice D1 spojujici hlavni mésto Prahu s Brnem.
Tato rekonstrukce je velmi finan¢n€ naro¢na a bude zatézovat rozpocet po dobu minimalné
Ctyt let. Problémum tykajicich se dopravy nepfispiva ani stale se ménici politicka situace.

Vyse ndkladl dopravy ovliviiuje ceny témét vSech produktii a sluzeb kolem nés.
Doprava se téz znacné podili na zneciStovani Zivotniho prostfedi, a to zejména doprava
silni¢ni. To pfedstavuje jeji vyznamné negativum, o kterém se Casto hovofi. V tomto ohledu
je zelezni¢ni doprava povazovana za ekologictéjsi.

Doprava je dilezitd i z makroekonomického hlediska, protoze vyznamnou mirou
pfispiva k ristu HDP. Funkéni dopravni systém je jednim ze zékladnich piedpokladi pro
hospodaisky vyvoj statu. Zakladni podminkou pro fungovéani dopravniho systému je kvalitni
dopravni infrastruktura. Zajisténi funk¢ni dopravni infrastruktury je tkolem statu. Vydaje na
ni i na dopravu obecné tvoii nezanedbatelnou cCast statniho rozpoctu. Dopravni systém
nezahrnuje pouze dopravni infrastrukturu, ale i ostatni Cinnosti spojené s jeho plynulym
fungovanim. Je potieba zajistit bezpecnost a funkcnost jednotlivych slozek ale i funkénost
celku. Proto je nutnd provazanost vSech odvétvi. Je tedy ziejmé, ze dopravni systém musi
spliiovat naroky jeho uzivateld, stale se zlepSovat a zdokonalovat.

Cilem této prace je vytvofit uceleny pohled na problematiku ¢erpani finan¢nich zdroja
z vetejnych rozpoctl, které plynou do dopravy a vkladani finan¢nich prostiedki do vetejnych
rozpoétll z hlediska vybranych dopravnich modi. V Ceské republice je nejvyuzivangjsi
silni¢ni a Zelezni¢ni doprava. V této praci se proto zamétfime na tyto dva dopravni mody.

V této praci zanedbame vliv externalit dopravy.



1 PRAVNI RAMEC VZTAHUJICIi SE KFISKALNIM
ASPEKTUM DOPRAVY

Uzivatelé dopravy jsou zatizeni pravnim ramcem, ktery se tykd vSech subjekti,
i pravnim ramcem vytvofenym piimo pro dopravu. Legislativa Ceské republiky uklada
provozovatellim silni¢ni i Zelezni¢ni dopravy fadu povinnosti, tykajicich se jejich finan¢niho
zatiZeni.

Zakladnimi nastroji uzivanymi ke zpoplatnéni dopravy jsou dané a poplatky. Dané
jsou hlavnim pfijmem statniho rozpocétu. Daii je definovana jako povinnd, nendavratna,
zakonem urcend platba do verejného rozpoctu. Je to platba neucelova. Dan se pravidelné
opakuje v casovych intervalech (napt. kazdorocni placeni dane z prijmii), nebo je
nepravidelnda a plati se za wurcitych okolnosti. Statni rozpocet nasledné obsahuje
nezanedbatelnou polozku vydajii plynoucich zpét do dopravy, at’ jiz v podobé¢ investic do
dopravni infrastruktury, ¢i k zajiSténi dopravni obsluZznosti statu. Poplatek je penéznim
ekvivalentem za sluzby poskytované verejnym sektorem. Jako takovy je ucelovy, dobrovolny,
nepravidelny a nenavratny. [1]

V této casti bakalaiské prace bude uveden pravni rdmec tykajici se zpoplatnéni silnicni

1 Zzelezni¢ni dopravy.

1.1 Pfimé dané

Ptimé dané plati poplatnik ze svého diichodu a neptendsi je na jiny subjekt. Na rozdil
od dani neptimych se neschovavaji v cenach zbozi. [4] V této praci se z t€chto dani zamétime
na dail z ptijmu a dan silni¢ni.

1.1.1 Dan z prijmu

Dan z pfijmu je ddna zdkonem ¢. 586/1992 Sb. o danich z pfijml. Tento zdkon

upravuje dan z pfijmu fyzickych i pravnickych osob.
Daii z prijmi fyzickych osob
Obsahem prvni ¢asti zdkona €. 586/1992 Sb. je dan z prijmi fyzickych osob. Zakon

mimo jiné definuje poplatnika této dané, predmét dané, osvobozeni od dané, zéklad dané

a danovou ztratu, nezdanitelnou ¢ast zakladu dané a sazbu dané.
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Poplatnici této dané jsou dafiovymi rezidenty Ceské republiky, tzn. pokud maji na
tizemi CR bydlist& nebo se zde obvykle zdrzuji. Poté maji dafiovou povinnost, vztahujici se na
pfijmy, plynouci ze zdroji na uzemi CR i mimo ni. Daiiovi nerezidenti maji dafiovou
povinnost, vztahujici se pouze na ptijmy plynouci ze zdrojii na izemi CR.

Poplatniky dané z piijmi jsou osoby obvykle se zdrzujici na tizemi CR alespoii 183
dnil v roce.

Predmétem dané z pfijml fyzickych osob jsou piijmy ze zavislé Cinnosti, samostatné
¢innosti, dale potom piijmy z kapitdlového majetku, z ndjmu a piijmy ostatni.

Dan z ptijmu fyzickych osob ¢ini 15 % ze zékladu dan€ snizen¢ho o nezdanitelnou
Cast zakladu dané a odcitatelné polozky od zadkladu dan¢ zaokrouhlené¢ho na celd sta K&
doli.[2]

Daii z pfijmi pravnickych osob

Obsahem druhé casti zdkona €. 586/1992 Sb. je dan zpfijmi pravnickych osob.
Rozsah této casti je podobny €asti prvni, tzn. Ze obsahuje definici poplatnika, pfedmétu dané€,
osvobozeni od dané, zaklad dané€ a sazbu této dane.

Poplatnikem dané z pfijml pravnickych osob je pravnicka osoba, organizac¢ni slozka
statu, podilovy fond, podfond akciové spolec¢nosti s proménnym zékladnim kapitalem, fond
penzijni spole¢nosti, svéfenecky fond a jednotka, ktera je dle pravniho fadu poplatnikem.

Poplatniky jsou daiiovi rezidenti Ceské republiky, pokud maji na uzemi CR své sidlo
nebo misto svého vedeni, u kterych se danova povinnost vztahuje na pfijmy plynouci ze
zdroje na izemi CR, tak i ptijmy plynouci ze zdrojii v zahraniéi.

Danovi nerezidenti maji dailovou povinnost tykajici se pouze z piijml ze zdroji na
tizemi CR.

Predmétem dané zpfijmi pravnickych osob jsou veskeré piijmy z ¢innosti
a z nakladani s veskerym majetkem, neni-li stanoveno jinak.

Sazba dané se vztahuje na zadklad dan¢ zaokrouhleny na celé tisicikoruny dold a €ini

19 %, pokud neni zdkonem stanoveno jinak. [2]

1.1.2 Silni¢ni dan

Silni¢éni dan je definovdna zdkonem ¢. 16/1993 Sb., o dani silni¢ni. Zakon ptesné
vymezuje pfedmét dané, poplatniky, zdklad dané, osvobozeni od dan¢ a jiné.

Predmétem této dané¢ jsou silni¢ni motorova vozidla a jejich piipojna vozidla:
registrovana v CR, provozovana v CR, pouZivana poplatnikem dané z piijmd pravnickych
osob nebo poplatnikem dané z ptijmu fyzickych osob k ¢innostem, ze kterych plynou piijmy
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ze samostatné ¢innosti dle zakona o danich z pfijmi. Pfedmétem dané silni¢ni jsou vzdy

vozidla s nejvétsi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny urcend vyluéné k prepravé naklad

a registrovana v Ceské republice.

Predmétem této dané nejsou: specidlni pasové automobily a ostatni vozidla podle

zvlastnich predpist a ostatni vozidla (zemédélské a lesnické traktory a jejich ptipojné vozidla

a dalsi zvlastni vozidla dle zvlastniho pravniho ptedpisu) a vozidla, kterym byla piidélena

zvlastni registracni znacka.

Zakon dale definuje vozidla osvobozena od této dan€, kterymi jsou:

a)

b)

c)

d)

vozidla zpravidla s méné nez Ctyfmi koly zapsand v technickém prikazu
vozidla jako kategorie L a jejich pfipojna vozidla,
vozidla diplomatickych misi a konzuldrnich ufadl, pokud je zarucena
vzajemnost,
vozidla zabezpecujici linkovou osobni vnitrostatni pfepravu za piedpokladu, zZe
ujedou pro tento ucel vice nez 80 % kilometra z celkového poctu kilometrii
jimi ujetych ve zdanovacim obdobi,
vozidla provozovand ozbrojenymi silami, vozidla civilni obrany, vozidla
bezpec¢nostnich sborti, obecni policie, sboru dobrovolnych hasicl, vozidla
poskytovatele zdravotnich sluzeb, vozidla dilni a horské zachranné sluzby
a poruchové sluzby plyndrenskych a energetickych zafizeni; vozidla musi byt
vybavena zvlaStnim zvukovym vystraznym zafizenim a zvlaStnim vystraznym
svétlem modré barvy zapsanymi v technickém prikazu k vozidlu. Pro vozidla
poskytovatele zdravotnich sluzeb a vozidla dillni a horské zachranné sluzby
nevybavend zvlaStnim zvukovym vystraznym zafizenim a zvlaStnim
vystraznym svétlem modré barvy je rozhodné jejich oznaceni v technickém
prikazu vozidla (sanitni, zdchranarska),
vozidla specialni samosbérova (zametaci), specidlni jednoucelova vozidla
(znackovace silnic) a vozidla spravci komunikaci nebo osob povétenych
spraveem komunikaci, ktera jsou pouzivana vyluéné k zabezpe€eni sjizdnosti
a schtidnosti pozemnich komunikaci, s vyjimkou osobnich automobild,
vozidla pro dopravu osob nebo vozidla pro dopravu nakladi s nejvétsi
povolenou hmotnosti méné nez 12 tun, ktera:

1) maji elektricky pohon,

2) maji hybridni pohon kombinujici spalovaci motor a elektromotor,
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3) pouzivaji jako palivo zkapalnény ropny plyn oznafovany jako LPG
nebo stlateny zemni plyn oznacovany jako CNG,

4) jsou vybavena motorem urenym jeho vyrobcem ke spalovani
automobilového benzinu a ethanolu ozna¢ovaného jako ES8S,

g) vozidla pozarni ochrany pouzivana jednotkou hasi¢ského zachranného sboru
podniku podle zakona upravujiciho pozarni ochranu vybavena zvlastnim
zvukovym vystraznym zafizenim doplnénym zvlaStnim vystraznym svétlem
modré barvy zapsanymi v technickém prikazu vozidla,

h) vozidla, ktera jsou mobilizacni rezervou nebo pohotovostni zasobou, pokud
nejsou pouzivana k podnikani.

Poplatnikem dané je osoba zapsana jako provozovatel v technickém prikazu vozidla.
Dale mize byt poplatnikem zaméstnavatel, pokud vyplaci cestovni nahrady svému
zaméstnanci za pouziti vozidla, jehoZ provozovateli dafilova povinnost nevznikla.

Zaklad dan€ se vypocitava tremi zpusoby, podle druht vozidel:

a) dle zdvihového objemu motoru vecm’ u osobnich automobilti vyjma
automobilli na elektricky pohon,

b) dle souctu nejvétSich povolenych hmotnosti na napravy v tuhych a pocet
naprav u naveésu,

c¢) dle nejvétsi povolené hmotnosti v tunach a poctu néprav u ostatnich vozidel.

Roc¢ni sazby silni¢ni dané pro osobni automobily vypoctené podle zdvihového objemu
jsou uvedeny v tabulce €. 1. Ro¢ni sazby dané¢ u nakladnich automobilt a ostatnich vozidel
jsou uvedeny v prtiloze €. 1.

Tabulka ¢. 1: Roéni sazba dané u osobnich automobilt

Zdvihovy objem motoru Sazba dané
do 800 cm® 1200 K¢
nad 800 cm®do 1250 cm® 1800 K&
nad 1250 cm® do 1500 cm® 2400 K&
nad 1500 cm® do 2000 cm® 3000 K&
nad 2000 cm® do 3000 cm® 3600 K&
nad 3000 cm’® 4200 K&.

zdroj: Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silniéni

Zakon dale formuluje, kdy je mozné uplatnit slevu na dani. Tuto slevu lze uplatnit
v kombinované dopravé, tzn. pii piepravé zbozi v téze piepravni jednotce nebo nakladnim
automobilu, pfi pouziti Zelezni¢ni nebo vnitrozemské vodni dopravy. Tato sleva ¢ini u vozidel

pouzivanych vyluéné k prepravé v kombinované dopravé 100 %.
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V nésledujici tabulce jsou uvedeny slevy na silni¢ni dani u vozidel pouZzivanych
v kombinované dopravé. Vyse slev, jak z tabulky vyplyva, je urCena poctem jizd vozidla ve
zdaniovacim obdobi.

Tabulka €. 2: Slevy na silni¢ni dani u kombinované piepravy

Pocet jizd Vyse slevy
vice nez 120 jizd 90 % dané
od 91 do 120 jizd 75 % dané
od 61 do 90 jizd 50 % dané
od 31 do 60 jizd 25 % dané

Zdroj: Zakon ¢. 16/1993 Sb., o dani silniéni

Zdanovacim obdobim silnicni dané¢ je kalenddini rok. Poplatnik dan hradi
prostfednictvim zdlohy na dan, které jsou splatné vzdy do 15. dubna, 15. Cervna, 15. fijna
a 15. prosince. Zalohy na dan se vypoctou ve vysi 1/12 pfislusné rocni sazby dané za kazdy

kalendaini mésic. Dail a zaloha na dan se zaokrouhluji na celé koruny nahoru. [3]

(]

1.2 NepfFimé dan

Neptimé dané jsou obsaZeny v cen¢ zbozi. Danovy subjekt, platce dan€, neodvadi dan
ze svého dichodu, nybrz ji vybira jako soucast ceny zbozi. Tyto dané€ jsou ze zakona uvaleny
na spotiebu. Dail zahrnutou do ceny zboZi ¢i sluzby tedy plati spotiebitel, ale statu ji odvadi
prodejce ¢i vyrobce. [5 s. 355]

V Ceské republice jsou nepiimymi danémi dafi z piidané hodnoty a daii spotiebni.

Neptimé dané€ jsou nejvétsi piijmovou polozkou statniho rozpoctu.

1.2.1 Dan z pridané hodnoty

Dan z ptfidané hodnoty, zkracen¢ DPH, je dana zdkonem ¢. 235/2004 Sb., o dani
z piidané hodnoty. Jedna se o dafn univerzalni, tzn. ze zdanuje vSechno zbozi a sluzby (kromé
vynatych ze zdanéni a osvobozenych od dan€). Dan zpifidané hodnoty je jednou
kterou se tento zdkon zabyva. [5 s. 337]

Predmétem této dané je dodani zbozi ¢i poskytnuti sluzby za platu osobou povinnou
k dani v tuzemsku, pofizeni zboZzi zjiného clenského staitu nebo dovoz zbozi. Déle je
v zdkoné piesné vymezeno vynéti z predmétu dané, osoby povinné k dani a platci dané.
Zakon tika, Ze platcem DPH se stane osoba povinnd k dani sidlici v tuzemsku, jejiz obrat za
nejvyse 12 bezprostiedné predchazejicich po sobé jdoucich mésict piesahne 1 000 000 K¢.

Zakladem dané je dle zdkona vSe, co jako uplatu obdrzel nebo méa obdrzet platce za
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uskuteénéné zdanitelné plnéni. V Ceské republice jsou dvé sazby DPH, a to zakladni sazba ve
vysi 21 % a sniZzend sazba ve vysi 15 %. Od DPH jsou dle zdkona osvobozeny mimo jiné:
zakladni poStovni sluzby, rozhlasové a televizni vysilani, zdravotni sluzby a finan¢ni, penzijni
a pojistovaci ¢innosti. SniZzena sazba DPH se vztahuje na zbozi ¢i sluzby uvedené v ptilohach
tohoto zdkona, jako piiklad zbozi ¢i sluzeb se sniZzenou sazbou DPH mulZeme uvést
potraviny, nealkoholické népoje, knihy, noviny, sbér a pfepravu komundlniho odpadu
a pozemni hromadnou pravidelnou dopravu osob. Platce je opravnén k odpoctu dané na
vstupu u pfijatého zdanitelného plnéni, které v ramci svych ekonomickych €innosti pouzije

pro ucely uskute¢iiovani zdanitelnych plnéni dodani zbozi nebo poskytnuti sluzby. [6]

1.2.2 Spotrebni darni

Doprava je dale zatizena i spotfebni dani, kterd je uvalena na pohonné hmoty.
Pohonné hmoty v rdmci této dané spadaji pod skupinu mineralnich oleji. Dan z mineralnich
Spotiebni dan je urCena zdkonem ¢. 353/2003 Sb., o spotiebnich danich. Zakon
definuje platce dané, jako fyzickou ¢i pravnickou osobu, které vznikne povinnost dan zaplatit:
* pfi pouziti nebo prodeji mineralnich olejl, které nebyly zdanény nebo u nichz
byla uplatnéna sazba dané niz$i nez sazba dan€ stanovena pro dany ucel
pouziti, pro ucely, pro které je stanovena vyssi sazba dang,
* pii pouziti nebo prodeji smési mineralnich oleji urenych pro pohon
dvoutaktnich motort za uc¢elem pohonu jinych nez dvoutaktnich motord,
* pfi pouziti nebo prodeji mineralnich olejii pro pohon motort,
* pfii pouziti nebo prodeji mineralnich olejii pro vyrobu tepla,
* pii pouZiti nebo prodeji ptisady ¢i plnidla do mineralnich oleji,
* pii prodeji nebo bezplatném pieddni odpadnich olejt, které nebyly zdanény,
ke konec¢né spotiebé pro pohon motorti nebo pro vyrobu tepla,
* pii pouziti odpadnich oleji, které nebyly zdanény, pro pohon motorti nebo pro
vyrobu tepla.
Pfredmétem dan¢ z mineralnich oleji mj. jsou:
* motorové a ostatni benziny a letecké pohonné hmoty benzinového typu,
* stfedni oleje a tézké plynové oleje,
* tézké topné oleje,

* odpadni oleje,
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* zkapalnéné ropné plyny a zkapalnény bioplyn uréené k pouziti, nabizené
k prodeji nebo pouzivané pro pohon motorti.
Zakladem dané je mnozstvi minerdlnich oleji vyjadiené v 1 000 litrech pii teploté
15 °C. U tézkych topnych oleji a zkapalnénych ropnych plynt je zékladem dané mnozstvi
vyjadfené v tundch Cisté hmotnosti.
Sazby spotiebni dan¢ z mineralnich oleji jsou uvedeny v tabulce €. 3.

Tabulka €. 3: Sazby dan¢ z minerélnich oleji

Predmét dané Sazba dané

motorové benziny, ostatni benziny a letecké pohonné hmoty benzinového typu s

12 840 K¢/1000 1
obsahem olova do 0,013 g/l v¢etné ¢

motorové benziny, ostatni benziny a letecké pohonné hmoty benzinového typu s

13 710 K&/1000 1
obsahem olova nad 0,013 g/1 ! ¢

Sttedni oleje a t&zké plynové oleje 10 950 K¢&/1000 1
tézké topné oleje 472 K&/1000 kg
odpadni oleje 660 K¢/1000 1

zkapalnéné ropné plyny a zkapalnény bioplyn urcené k pouziti, nabizeni k prodeji

.o o 3933 K¢&/1000 kg
nebo pouzivané pro pohon motort

zkapalnerf ropyne plyt}y a zkapalnény bioplyn uréené k pouziti, nabizeni k prodeji 0 K&/1000 kg
nebo pouzivané pro vyrobu tepla

zkapalnéné ropné plyny a zkapalnény bioplyn urcené k pouziti, nabizené k prodeji
nebo pouzivané pro stacionarni motory, v souvislosti s provozy a stroji pouzivanymi 1 290 K¢&/1000 kg
pfi stavbach a pro vozidla ur¢end k pouzivani mimo vefejné cesty

Zdroj: zékon ¢. 353/2003 Sb., o spotiebnich danich

Sazby spottebni dané z minerdlnich oleji jsou podfizeny minimdlnim sazbam
urenych energetickou smérnici 2003/96/ES. [38] Abychom sazby mohli porovnat, je nutny
pfepocet sazeb na ménu Euro. Pro tento pfepodet byl vyuzit aktualni kurz CNB 1€ = 27,43 K¢&
(kurz ke dni 27.5.2014).

Tabulka €. 4: Porovnani sazeb dan¢ z minerdlnich oleji s min. sazbami danymi 2003/96/ES

Rozdil poZadované
Minimalni P

Piedmét dané sazba dan4 ES Sazba v CR minimélm’vsazby
a sazby v CR

motorové benziny, ostatni benziny a letecké
pohonné hmoty benzinového typu s obsahem 359 €/1000 1 468 €/1000 1 109 €
olova do 0,013 g/l véetné

motorové benziny, ostatni benziny a letecké

pohonné hmoty benzinového typu s obsahem 421 €/1000 1 500 €/1000 1 79 €
olovanad 0,013 g/l

Stredni oleje a tézké plynové oleje 330 €/1000 1 399 €/1000 1 69 €
zkapalnéné ropné plyny a zkapalnény bioplyn

urcené k pouziti, nabizeni k prodeji nebo 125 €/1000 kg | 143 €/1000 kg 18 €

pouzivané pro pohon motort

zdroj: vlastni

16



V tabulce €. 4 jsou uvedeny minimalni sazby spotiebnich dani z minerdlnich olejl
danych energetickou smérnici 2003/96/ES vedle sazeb platnych v CR dle zakona
&. 353/2003 Sb. Jak je zde vidét, sazby v CR o zna¢nou &ast prevysuji pozadavek EU. Nutno
podotknout, Ze vypoéteny rozdil minimalnich sazeb a sazeb platnych v CR je snizen i diky
intervenci CNB v listopadu minulého roku, kdy doslo k devalvaci mény. Pokud bychom
rozdil pocitali pfed provedenou intervenci, zjistili bychom rozdil jesté vétsi. Z toho plyne, Ze
CR pohonné hmoty zatéZuje dani vy3$i neZ je nutné a tim i zdrazuje dopravu.

Zakon €. 353/2003 Sb. dale definuje, Ze povinnost dan pfiznat a zaplatit vznika dnem
pouziti nebo prodeje mineralnich oleji. Zakon o spotfebnich danich je opét velmi rozsahly

a nelze z né¢j v rdmci rozsahu této prace vypsat vSechny dilezitosti. [7]

1.3 Zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla

Tento zdkon zapracovava prislusné piedpisy Evropskych spolecenstvi a upravuje
pojisténi odpovédnosti za ujmu zpiisobenou provozem vozidla. Dale zakon upravuje zfizeni
Ceské kancelafe pojistitelll, jeji pravni postaveni, organizaci a pfedmét ¢innosti. Dle tohoto
zdakona muze provozovat vozidlo pouze ten, jehoz povinnost nahradit ujmu zpiisobenou
provozem tohoto vozidla je pojiSténa podle tohoto zdkona. Pojisténi odpoveédnosti vznikd na
zaklad¢ pojistné smlouvy uzaviené mezi pojistnikem a pojistitelem. Pojistitelem je
pojistovna, ktera je podle zvlastniho pravniho pfedpisu opradvnéna provozovat na Uzemi
Ceské republiky pojisténi odpovédnosti. Zdkon dale definuje limity pojistného plnéni, které
¢ini 35 000 000 K¢ na kazdého zranéného, a nebo stejnou minimalni ¢astku na ndhradu Skody

vSem poskozenym. [8]

1.4 Poplatky za uziti silni€ni dopravni cesty

V Ceské republice jsou zpoplatnény pouze dalnice a rychlostni silnice. Pro nékladni
automobily poté i nckteré useky silnic I. tfidy. Dle udajii zvetfejnénych na webovych
strankach Ministerstva dopravy je celkové zpoplatnéno 1446 km dopravnich cest, ztoho
1244 km tvoii dalnice a rychlostni silnice a 202 km tvoii zpoplatnéné tseky silnic I. tfidy. [9]

Zakladnimi zptisoby zpoplatnéni pouziti dopravnich cest v CR je &asové zpoplatnéni
délnic a rychlostnich silnic pro osobni automobily prostfednictvim délni¢nich kupdéni
a vykonové zpoplatnéni prostfednictvim elektronického vybéru mytného, které je povinné pro

nakladni automobily.
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Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich zpracovava piislusné ptedpisy
Evropské unie a upravuje kategorizaci pozemnich komunikaci, prdva a povinnosti vlastniki
pozemnich komunikaci a jejich uZzivatell a vykon statni spravy ve vécech pozemnich
komunikaci.

K urceni zpoplatnéni je dualezité rozdéleni pozemnich komunikaci do jednotlivych
kategorii. Zakon €. 13/1997 Sb. rozdéluje komunikace na délnice, silnice, mistni komunikace
a ucelové komunikace. Jak jiz bylo zminéno vySe, zpoplatnény jsou jen tedy prvni dvé
kategorie a ne v jejich uplném rozsahu. Rychlostni silnice dle tohoto zdkona spadaji pod
silnice I. tfidy.

Zpoplatnéni se dle zdkona stanovuje podle typu vozidla a ujeté vzdalenosti po
zpoplatnéné pozemni komunikaci (mytné) a casového obdobi uzivani zpoplatnéné
komunikace (Casovy poplatek). Penézni prostiedky ziskané ze zpoplatnéni jsou piijmem
Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Zakon dale definuje osvobozeni od zpoplatnéni, tykajici se vozidel:

e vézeniské sluzby CR, poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby a slozek
integrované¢ho zachranného systému,

 Ministerstva vnitra pouzivanych Policii CR, ozbrojenych sil, celnich organi,
hasi¢skych zachrannych sborti, obecni nebo méstské policie,

* pfepravujici tézce zdravotné postizené obcCany, nezaopatiené déti, které jsou
1éceny pro onemocnéni zhoubnym nadorem,

* cClent diplomatické mise,

* provozovanych domovem pro osoby se zdravotnim postizenim,

* pouzivanych pfi provadéni zachrannych a likvidac¢nich praci a pii zachrané
obyvatelstva,

* Spravy statnich hmotnych rezerv pii prepravé materialii statnich hmotnych
rezerv,

* spravce zpoplatnéné pozemni komunikace.

Dale osvobozeni od zpoplatnéni plati v ptipadé, je-1i nutno pii uzavirce uzit pro vedeni

objizd’ky zpoplatnénou komunikaci.
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1.4.1 Casové zpoplatnéni

Casové zpoplatnéni je v Ceské republice uréeno pouze pro vozidla s nejvetsi
povolenou hmotnosti do 3,5 tuny. Zpoplatnéni je realizovano prostiednictvim dvoudilného
kupénu. Ten je k dostani v tfech délkach casového obdobi, po které je platny. Lze koupit
kupén na kalendéini rok, jeden mésic nebo deset dni.

Cena ro¢niho kuponu je 1500 K¢, cena mésicniho a desetidenniho kupdénu se
stanovuje pomérem k vysi poplatku za kupon ro¢ni. V nésledujici tabulce je uveden cenik
dalni¢nich kupont pro rok 2014.

Tabulka €. 5: Cenik délni¢nich kuponti pro rok 2014

¢ 7
asova Vymezeni platnosti Kategorie vozidla Cena

platnost

1 rok Platnost za¢ina 1. 12. 2013 a koné¢i 31. 1. 2015. do 3,5 tuny vcetné 1500,- K¢
Platnost po¢ina dnem vyznacenym na kuponu a kon¢i

| mésic upvly'nutim dI}e prV\inihovbezpro§tfedné nasledujiciho do 3.5 tuny véetnd 440,K¢
mesice, ktery se Ciselné shoduje se dnem
vyznafenym na kup()nu.*
Platnost po¢iné d ¢enym na kuponu a kon¢i

10 dnét atnost pocina Cnem vyziacehy uponu do 3,5 tuny vietnd 310,-K¢
uplynutim desatého kalendarniho dne.

zdroj: www.mdcr.cz

K vydavani a prodeji kupoént je opravnény Statni fond dopravni infrastruktury. Ten
pak povéfuje Cinnostmi spojenymi s vydadvanim a prodejem kuponii fyzické ¢i pravnické
osoby. Cena za zprosttedkovani prodeje se sjednava podle cenovych predpisti.

V zakon¢ je téz dano, Ze tidi¢ vozidla v systému ¢asového zpoplatnéni je povinen
uhradit Casovy poplatek a spravné pfilepit uréeny dil kuponu na urené misto na vozidle,
kterym je pravy dolni roh celniho skla. Déle je povinen vyznacit idaj o registraéni znacce
vozidla na kupénu a na pozadani piedlozit kontrole p¥islusnikii Policie CR nebo celnikovi
druhy dil kupénu prokazujicitho thradu casového poplatku. V neposledni fad¢ je povinen

odstranit kupon z ¢elniho skla ihned po skonceni jeho platnosti. [10]

1.4.2 Mytné

Vybér elektronického myta se v Ceské republice tyka pouze motorovych vozidel
s nejveétsi povolenou hmotnosti prevySujici 3,5 tuny. VySe mytného se zjistuje pomoci
systému elektronického mytného, jehoz soucasti je elektronické palubni zatizeni.

Vyse mytného se stanovi soucinem sazby mytného a ujeté vzdalenosti po zpoplatnéné
pozemni komunikaci. Sazby mytného jsou rozliSeny podle emisni tfidy vozidla, druhu

vozidla, po¢tu naprav vozidla nebo jizdni soupravy, obdobi dne nebo podle obdobi roku.
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Vlada mliZe nafizenim stanovit, Ze se provozovateli vozidla v systému elektronického
mytného poskytne sleva na celkové uloZzeném mytném za urCité casové obdobi, pokud
v tomto obdobi vyse vybraného mytného prevysi ¢astku danou natizenim vlady. Podle tohoto
nafizeni vlady ¢. 352/2012 Sb., kterym se méni natizeni vlady 484/2006 Sb., o vysi ¢asovych
poplatkii a o vysi sazeb mytného za uzivani urenych pozemnich komunikaci, ve znéni
pozd¢jsi predpisti je rozhodnym Casovym obdobim pro vypocet slevy na celkové ulozeném
mytném kalendaini rok. [11] VySe poskytovanych slev zavislych na celkové uloZeném
mytném je zobrazena v tabulce €. 6.

Tabulka €. 6: Sleva na mytném

Vyse uloZeného mytného sleva
100 000 K¢ 5%
150 000 K¢ 8 %
250 000 K¢ 11%
400 000 K¢ 13 %

zdroj: Nafizeni vlady ¢. 352/2012 Sb.

Provoz systému elektronického mytného a jeho vybér zajistuje Ministerstvo dopravy,
které v Ceské republice vybérem myta povéfilo mezindrodni spolenost Kapsch. Smlouva
s touto firmou je platna do konce roku 2016. Do té doby musi byt vybran novy provozovatel
myta. Vzhledem ke stale se ménici politické situaci v Cechach, jiZ ted’ neni jasné, zda se novy
provozovatel vybrat stihne. Mize se tak stit, Ze o vybér myta se bude inadéle starat
spolecnost Kapsch. Pfi novém vybéru by se urcit¢ mély zhodnotit naklady jednotlivych
vybranych prostiedki mohlo jit zpét do dopravy. Otazkou také zlstava rozsah zpoplatnénych
silnic I. tfidy. Naklady na provoz mytného jsou totiz tak vysoké, Ze se zcela jisté nevyplati

zpoplatnit silnice 1. tfidy v celém jejich rozsahu, ale jen ty nejvytizengjsi. [39]

1.5 Poplatky za uziti zelezni€ni dopravni cesty

Zpoplatnéni uziti Zelezni¢ni dopravni cesty je dano zdkonem ¢. 266/1994 Sb.,
o drahéach. Tento zakon zapracovava ptislusné predpisy Evropské unie a upravuje podminky
pro stavbu Zzelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych drah. Ddle upravuje
podminky pro provozovani drah, provozovéani drazni dopravy na téchto drahéach, prava
a povinnosti fyzickych a pravnickych osob s tim spojené a vykon statni spravy a statniho
dozoru ve vécech drah Zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych. Zelezni¢ni
drahy se tak jako pozemni komunikace rozd¢luji do jednotlivych kategorii, kterymi jsou podle

zakona o drahéach dréhy celostatni, regionalni, vlecky a drahy specidlni. [12]
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Prohlaseni o draze celostatni a regionélni, se zpoplatnéni jizd vlakt v§ech dopravcii na
7elezni¢ni infrastruktuie ve vlastnictvi CR sklada z vybéru:
* poplatku za ptidéleni kapacity drahy,
* poplatku za pouziti dopravni cesty jizdou vlaku,
* poplatku za ptistup dopravet k servisnim zafizenim,
* poplatku za sluzby poskytované SZDC dopravetim v souvislosti s jizdou vlaku.
Cena za pfidéleni kapacity drahy zdvisi na délce ¢asového intervalu mezi poddnim
zadosti o pfidéleni kapacity drahy a pozadovanym dnem jejiho Cerpani, vztahu piedlozené
zadosti a terminu sestavy roc¢niho Jizdniho fddu a narocnosti zpracovani zadosti. Soucasti
ceny poté je tedy zpoplatnéni procesu piidéleni kapacity drahy, thrada za zpracovani jizdniho
fadu a whrada za operativni zavedeni vlaku vcetné ptiplatku za kratkodobé projednani
a vyftizeni zZadosti.
Vyse poplatku za pouziti dopravni cesty je zavisla na parametrech pojizdéné dopravni
cesty, parametrech vlaku, projeté vzdalenosti a aplikované cenné (regulovand maximalni

cena). [13 s. 70-72]

1.6 Ekologicka legislativa

Doprava zanechava nezanedbatelny vliv na zivotnim prostiedi a proto je i v této
oblasti pravné upravena. Pravni piedpisy maji za kol podpofit provoz ekologickych vozidel

a naopak zamezit provoz ekologicky neSetrnych vozidel.

1.6.1 Zakon o odpadech

Zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech obsahuje mj. dil vénovany autovrakiim, ve kterém
definuje pojem autovrak a povinnosti pii nakladani s nimi. Dale zdkon stanovuje moZznost
ziskani statniho pfispévku ve vysi 30 000 K¢ pii vyfazeni autovraku starSiho deseti let
a soucasné koupi nového vozidla kategorie M1 splitujiciho emisni limity EURO 4 a vyssi
nebo moznost ziskani statniho ptispévku ve vysi 60 000 K¢ pfi vyfazeni autovraku star$iho
deseti let a pofizeni nového vozidla kategorie M1, které vyuziva pouze elektricky pohon, ma
hybridni pohon nebo je vybaveno motorem uréenym ke spalovani stlateného zemniho plynu
oznacované¢ho jako CNG. Ziskat statni ptispévek ma dle zdkona moznost pouze fyzicka osoba
kterd nema piijmy ze samostatné ¢innosti a neni platcem DPH ani osobou povinnou k této

dani.
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Zakon téz stanovuje poplatky na podporu sbéru, zpracovani, vyuziti a odstranéni
vybranych autovrakii. Z tohoto zdkona plyne Zadateli o registraci pouzitého vozidla do
registru silni¢nich vozidel povinnost zaplatit poplatek na podporu sbéru, zpracovani, vyuziti
a odstranéni vybranych autovrakii. Tento poplatek se plati pfi prvni registraci pouzitého
vozidla kategorie M1 a N1 v Ceské republice. V zakoné jsou definovéni Zadatelé osvobozeni
od tohoto poplatku.

Vyse poplatku je stanovena podle plnéni meznich hodnot emisi ve vyfukovych
plynech v souladu s pravnimi piedpisy Evropskych spolecenstvi. Nésledujici tabulka obsahuje

vyse jednotlivych poplatkli zadvisejicich na hodnoté emisi daného vozidla.

Tabulka ¢. 7: VySe ekologickych poplatkii spojenych s registraci pouzitych vozidel
Emisni tFida vozidla Vyse poplatku
Vozidla nespliiujici zadné emisni normy (EURO 0) 10 000 K¢
Vozidla spliujici emisni normy EURO 1 5000 K¢
Vozidla spliujici emisni normy EURO 2 3 000 K&
Vozidla spliujici emisni normy EURO 3 a vyssi 0Ke

Zdroj: zakon ¢. 185/2001 Sb.

Poplatek plati Zadatel o registraci pouzitého vozidla na pfisluSném obecnim ufadu
s rozSifenou pusobnosti. Takto vybrané poplatky jsou piijmem Statniho fondu Zzivotniho
prostfedi a pouzivany na podporu akci, souvisejicich s ochranou a zlepSovanim zivotniho

prostiedi. [14]

1.6.2 Zakon o ochrané ovzdusi

Ochranou ovzdu$i se podle zdkona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané¢ ovzdus§i rozumi
pfedchazeni znecisStovani ovzdusi a sniZovani urovné znecistovani tak, aby byla omezena
rizika pro lidské zdravi zplsobend znecisténim ovzdusi, sniZzeni zatéze Zivotniho prostiedi
latkami vnaSenymi do ovzdus$i a poskozujicimi ekosystémy a vytvofeni ptedpokladii pro
regeneraci slozek Zivotniho prostfedi postizenych v dusledku znecisténi ovzdusi. [15]

V tomto zdkoné jsou definovany pro dopravu dilezité nizkoemisni zony. Jedné se
o oblasti, do kterych je omezen vjezd vozidel zplsobujici vEétsi znecisténi. Vyhlaseni téchto
z6n vede ke snizeni zne€iSténi ovzdusi v lokalitach, kde jsou lidé Skodlivinami v ovzdusi
nejvice ohrozeni.

Do nizkoemisni zony pak smi vjet pouze takové vozidlo, které je oznaceno emisni
plaketou . Emisni plaketa na vozidlech urcuje jejich plnéni emisnich norem.

Podle zdroji dostupnych na webovych strankdch Ministerstva zivotniho prostiedi

v Ceské republice prozatim Zadné nizkoemisni zény vyhlaseny nejsou. [16]
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2 ROZBOR FINANCNICH zDROJU PLYNOUCICH DO
DOPRAVY

Jak jiz bylo zminéno vySe, prostfedky vkladané do dopravy, tvoii nemalou cast
statnich vydaji. Ze statniho rozpoctu §ly v roce 2012 asi 3 % finan¢nich prostfedkt do resortu
dopravy. Nemalou cast ztéchto vydaji tvofily dotace plynouci z Evropské unie. Jednim
z dilezitych zdroji finan¢nich prostfedkli je i Operani program Doprava. V této Casti
bakalarské prace se budeme zabyvat prostifedky, které stat vkladd do dopravy. Dulezitd je
proto analyza vSech vydajii, plynoucich do dopravy. Nutno podotknout, Ze v této praci bylo
vychazeno z dostupnych zdrojii, vétSinou zvefejnénych na webu Ministerstva financi

a Ministerstva dopravy.

Statni rozpocet

Statni rozpocet, sestavovan kazdoro¢n¢ Ministerstvem financi a schvalovan
poslaneckou snémovnou, je jiz od roku 1996 neustale schodkovy, tzn. Ze vydaje prevySuji
pfijmy a stat tak hospodafi na dluh. Na konci kazdého obdobi je sestaven statni zévérecny
ucet, ktery obsahuje vSechny pifijmy a vydaje, a slouzi k pfesnému urceni vysledku
hospodareni statu.

Pro rok 2012 byl chvalen rozpocet ve vysi 1 189,7 mld. K¢ a pldnovany schodek
rozpoc¢tu byl ve vysi 105 mld. K¢. V roce 2012 tak pokracovalo zvySovani statniho dluhu.
Statni rozpocet je neustdle dale zatéZovan uroky, plynoucimi ze statniho dluhu, které ¢ini za

rok 2012 57,1 mld. K¢&. [17]

2.1 Rozpocet a plnéni rozpoctu Ministerstva dopravy

Ministerstvo dopravy je ustfednim orgdnem statni spravy odpovidajicim za tvorbu
a uskuteGiiovani statni politiky v oblasti dopravy. Vlada Ceské republiky stanovuje urdité
pozadavky v oblasti dopravy, které musi Ministerstvo dopravy plnit. Mezi hlavni vydaje
rozpoctu MD pro rok 2012 patfi:
e vydaje na financovani spoleénych programi EU a CR,
* Uhrada ztraty ze zavazku vetejné sluzby ve vetfejné drazni a osobni doprave,
* dotace Statnimu fondu dopravni infrastruktury,

* piispévek na dopravni cesty nehrazeny ze SFDI,
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* vydaje na zabezpeceni ¢innosti organt statni spravy.

Rozpocet piijml a vydaji na rok 2012 pro kapitolu Ministerstva dopravy byl stanoven
zdkonem &. 455/2011 Sb., o statnim rozpoétu Ceské republiky na rok 2012. Tento rozpodet
byl tvotfen:

* piijmy celkem 9 666 346 tis. K¢,
* vydaji celkem 38 731 671 tis. K¢,
o ztoho tvofi bézné vydaje 10 567 611 tis. K¢,
o ztoho tvoti kapitalové vydaje 28 164 060 tis. K¢. [18]

Dle statniho zavérecného uctu Ministerstvo dopravy v roce 2012 v souladu s vladni
strategii rozvoje dopravnich siti CR pokraGovalo zejména prostiednictvim SFDI ve vystavbe,
modernizaci a opravach dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy. Téz vroce 2012
pokracovalo financovani programt a projekti vramci Opera¢niho programu Doprava.
Soucasti bylo i uspesné Cerpani tivérovych prostredkit od Evropské investi¢ni banky.

Skute¢né plnéni statniho rozpoctu za rok 2012 je dano souhrnnymi ukazateli:

* skutecné piijmy 2 019 078 tis. K¢,
* skutecné vydaje 39 220 251 tis. K¢,
o ztoho tvofi bézné vydaje 10 165 625 tis. K&,
o ztoho tvofi kapitalové vydaje 29 054 626 tis. K¢. [19]

Z vyse uvedeného je patrny velky rozdil mezi planovanymi piijmy v rozpoctu pro rok
2012 a skuteCnymi piijmy vroce 2012. Rozdil je dan plosnou 10% korekci na vydaje
Opera¢niho programu Doprava, udélenou na zdkladé¢ auditu Evropské komise. Prestoze
Ministerstvo dopravy zadalo koncem fijna 2012 o zpétné vraceni castky 9 610 041 tis. K¢,
a to z divodu udéleni 10% plosné korekce, refundované prosttedky z Opera¢niho programu
Doprava po uvedené vratce Cinily pouze 1 764 755 tis. K¢ a tim doSlo k vyrazné niz$imu

plnéni rozpoctovanych piijmi z rozpoctu Evropské unie.

2.2 Vydaje Ministerstva dopravy

Ministerstvo dopravy rozdéluje prostfedky schvélené v rozpoctu do jednotlivych
kapitol. Tyto kapitoly tvofi:
* drazni a kombinovana doprava,
* pozemni komunikace,
* dotace pro SFDI,

* ostatni vydaje spojené s dopravni politikou statu.
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Tabulka €. 8: Specifické vydajové ukazatele MD za rok 2012

. Skutec¢nost | Schvaleny | Upraveny Skutecnost Plnéni
Nazev ukazatele ~ ~
2011 rozpocet rozpocet 2012 v %
Drazni a kombinovana doprava 8645991 | 10102276 | 10085003 7289 032 72,28
Pozemni komunikace 3191 0 0 122 789 X
Dotace pro SFDI 34974537 | 25160003 | 25134198 28 854 688 | 114,80
dotace pro spol. programy | g 430003 | 6437003 | 6437003 | 12726838 | 197.71
EU a CR
financovani dalnice D47 118 236 0 0 0 X
v tom: dotace na projekt
Pro) ’y 4 341 832 3 740 000 3 740 000 1218 718 32,59
spolufinancované z EIB
ostatni dotace pro SFDI 11075576 | 14983000 | 14957 195 14 909 132 99,68
Ostatni vydaje spojené s dopravni 3714795 | 3469392 | 3487185 2953742 | 84,70
politikou statu
Vydaje kapitoly MD 327 celkem 47338514 | 38731671 | 38706386 39220251 | 101,33

zdroj:

Zavérecny ucet za rok 2012 - Kapitola 327 Ministerstvo dopravy

* Castky uvedeny v tis. K¢

Z vyse uvedené tabulky vyplyva, ze celkové vydaje byly ptfecerpany o 1,33 %,

vyjadiené v absolutni hodnoté castkou 513 865 tis. K& Toto navySeni je dano zapojenim

vydaji z minulych let do tohoto obdobi.

Vydaje MD na drazni a kombinovanou dopravu

Tyto vydaje byly tvofeny:

a)

b)

Doprovodnym socialnim programem piedpokladajicim vydaje pro rok 2012 ve
vysi 98 000 tis. K& Na zdkladné revize potfeb financnich prostiedkd byl ale
snizen na Castku 17 021 tis. K¢. Prebytecné prostiedky po této revizi ve vysi
80 979 tis. K¢ byly pfevedeny ve prospéch financovani dopravni obsluznosti
vetejnou zelezni¢ni dopravou, zajiStovanou kraji a obcemi a dopravnich potieb
statu zabezpecenych veiejnou zelezni¢ni osobni dopravou.

Zavazkem vetejné sluzby k zabezpeceni dopravnich potieb statu v roce 2012.
Na tento bod byly vyclenény v rozpoc¢tu vydaje ve vysi 4 023 303 tis. K¢,
které byly v prabéhu roku navyseny o 3291 tis. K¢ Toto navySeni bylo
financovano z uSetfenych prostfedkli uvedenych v bod¢ a). Vzhledem ke stale
nedostate¢né vysi financnich prostfedkli na zabezpeceni dopravnich potieb
statu byly do tohoto bodu zahrnuty i nespotiebované naroky minulych let a to
ve vysi 23 000 tis. K& Uhrada na vefejné sluzby ve vefejné drazni osobni
dopravé v roce 2012 celkem c¢inila 4 008 802 tis. K¢, tj. 99,56 % upraveného

rozpoctu.
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¢)

d)

Financovanim dopravni obsluznosti vefejnou Zelezni¢ni osobni dopravou.
Rozpocet pro tento bod schvéaleny ve vysi 2 349 000 tis. K¢ byl v prib¢hu roku
navySen o 260415 tis. K& Celkova vySe vydaji na financovani vefejné
Zelezni¢ni dopravy tedy €ini 2 609 415 tis. K¢.

Prispévkem na dopravni cestu nehrazenym ze SFDI ve vysi 550 000 tis. K¢.
Piivodni rozpocet byl v tomto bodé v pribéhu roku snizen o 150 000 tis. K& ve
prospéch financovani dopravni obsluznosti regiondlni vetfejnou Zzelezni¢ni
osobni dopravou.

Ostatnimi vydaji spojenymi s drazni dopravou ve vysi 103 795 tis. K¢, které
tvofi programy:

* Interoperabilita v Zelezni¢ni dopraveé,

* podpora obnovy historickych zelezni¢nich kolejovych vozidel.

Vydaje na program Interoperabilita v Zelezni¢ni dopravé je zvice nez 80 %

financovéan z fonda EU.

Vydaje MD na pozemni komunikace

V roce 2012 byly Cerpany prostfedky pouze na ,,vystavbu silnicniho okruhu kolem

hlavniho mésta Prahy, ¢ast jihozapadni® ve vysi 122 789 tis. K¢. Tato ¢astka byla cerpana

z nespotifebovanych narokd minulych let, proto nebyla uvedena v rozpoctu pro rok 2012.

Dotace pro Statni fond dopravni infrastruktury

Tyto dotace 1ze potom rozd¢lit na:

a)

b)

Dotace na spoleéné programy (projekty) EU a CR zahrnujici finanéni
prostiedky urcené na projekty v ramci Operacniho programu Doprava a na
projekty komunitdrnich programti EU. Schvéleny rozpocet ukazatele
6437003 tis. KE se bcéhem roku nezménil, celkem ale bylo cerpano
12 726 838 tis. K&.

Dotace na projekty spolufinancované z EIB zahrnujici prostiedky z avért
ptijatych Ceskou republikou od EIB na financovani uréitych &asti projekti
spolufinancovanych z OPD. Pro tento bod byl v roce 2012 schvéleny rozpocet
ve vysi 3 740 000 tis. K¢. Celkem bylo ¢erpano 1 218 718 tis. K¢.

Ostatni dotace pro SFDI, do kterych lze zahrnout vSechny prostiedky, které
nespadaji do vySe uvedenych ukazateld urcenych pro SFDI. Nejvétsi objem
téchto financnich prostiedki je ur€en na kryti deficitu piijmt SFDI. Pro rok

2012 byl schvaleny rozpocet ve vysi 14 983 000 tis. K¢, ktery se v prubéhu
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roku snizil o032 727 tis. KE ve prospéch financovani dopravni obsluznosti
regionalni vefejnou zeleznic¢ni osobni dopravou. Z upraveného rozpoctu ve
vysi 14 950 273 tis. K¢ bylo vycerpano 14 766 589 tis. KE.  Nevycerpané
prosttedky byly vazany s UV ¢. 178/2012 knévrhu opatieni k dodrzeni
schvalené¢ho deficitu statniho rozpoctu na rok 2012. Naklady spojené se
zajiSténim predavani informaci pro monitorovani a fizeni vefejnych financi
Cinily vtomto roce 270 tis. K& DalsSi polozkou bylo financovani néklada
urCenych na odstranéni S$kod vzniklych vlivem povodni na dopravni
infrastruktufe v Libereckém a Usteckém kraji vsrpnu 2010 ve vysi
5258 tis. K¢ a na opravy dopravni infrastruktury ve vlastnictvi statu ve vysi

137 015 tis. K¢.

Ostatni vydaje spojené s dopravni politikou statu

Tyto vydaje nelze zatadit do pfedchozich bodl. V ramci tohoto souhrnného ukazatele

bylo Cerpano z rozpoctu 2 953 742 tis. K¢. Zde jsou mimo jiné zahrnuty:

kompenzace ztraty dopravci ve vetejné osobni dopraveé vznikajici pfiznavanim
statem natizenych slev,

zajiSténi kompatibility Centralniho registru vozidel pro obce s rozsifenou
pusobnosti,

vydaje Ustiedniho organu,

vydaje ostatnich organizacnich slozek statu,

vydaje prispévkovych organizaci.
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Obrazek €. 1: Schéma vydaji Ministerstva dopravy
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zdroj: vlastni

Na obrazku ¢. 1 jsou graficky pomoci schématu vyjadiené vydaje Ministerstva
dopravy. Takto byly strukturovany vydaje v roce 2012. Hlavnimi slozkami vydaji MD jsou
tedy vydaje na drazni a kombinovanou dopravu, vydaje na pozemni komunikace, dotace pro
SFDI a ostatni vydaje spojené s dopravni politikou statu. Vydaje na pozemni komunikace jsou
tvofeny pouze vydaji na vystavbu silni¢niho okruhu kolem hlavniho mésta Prahy. Obvykle

jsou vydaje na pozemni komunikace hrazeny prostfednictvim SFDI.
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Obréazek €. 2: Specifické vydajové ukazatele MD za rok 2012
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doprava polit. statu

zdroj: Zavérecny ucet za rok 2012 - Kapitola 327 Ministerstvo dopravy

Z grafu uvedeného vyse je patrné, ze nejvétsi vydajovou polozku Ministerstva dopravy

tvoti dotace pro SFDI a to ve vysi 28 854 688 tis. K¢, coz je vice nez 73 % celkovych vydaju.

2.2.1 Vyznamné vydaje ustredniho organu Ministerstva dopravy

Kompenzace dopravcim
Nezanedbatelnou ¢astkou je rozpocet zatizen prostiednictvim vydaji na kompenzaci
ztraty vznikajici dopravcim ve vetejné osobni dopravé pfiznavanim statem nafizenych slev,
které plynou z Natizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 1370/2007, o vetfejnych sluzbach
v pteprave cestujicich po Zeleznici a silnici. Tyto slevy byly v roce 2012 stanoveny Vymérem
Ministerstva financi ¢. 01/2012. Pro kompenzaci slev dopravcim byly vroce 2012
vynalozeny prostiedky v celkové vysi 247 344 tis. KE. [19]
V tabulce niZze jsou uvedeny jednotlivé sazby slev, plynouci z Vyméru MF. Tento
vymeér rozliSuje vetejnou dopravu do ¢tyt zakladnich kategorii:.
* Zelezniéni,
* silni¢ni linkova,
* mé&stskd hromadné doprava véetné ptiméstské dopravy,

* integrované dopravni systémy. [20]
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Tabulka €. 9: Rozsah statem natizenych slev jizdného

Kategorie cestujicich Zeleznice silnice MHD IDS
Déti do 6 let 100 % 100 % | 100 % 100 %
od 6do 15 50 % 50 % 50 % 50 %
Zaci 6 — 15 let 62,5 % 62,5 % 50 % 62,5 %
Studenti 15 — 26 let 25 % 25% 50 % 25 %
Zdravotné postizeni (drzitelé prikazu ZTP, ZTP/P) 75 % 75 % 100 % 75 %
Privodce drzitele prikazu ZTP/P 100 % 100 % 100 % 100 %
Navstévy rodict v Ustavech 75 % 50 % 0% 50 %
Seniofi nad 60, invalidni diichodci (do 31.12.2011) 50 % 0% 0 % 0%
nad 65 let (do 31.12.2011) 50 % 0% 0 % 25 %
Ustavni &initelé (do 31.1.2011) 100 % 100 % | 100 % 100 %

zdroj: www.mdcr.cz

Dle informaci, zvefejnénych na webovych strdnkach Ministerstva dopravy, ma

nejveétsi podil na vydajich na kompenzaci slev studentska sleva jizdného, kterd tvoii zhruba

46% podil z celkovych prostiedkli vynalozenych na kompenzace.

Vydaje na opravu silnic 1. tfidy

Vydaje na opravu silnic I. tfidy jsou dalsi slozkou vyznamné zatézujici rozpocet

Ministerstva dopravy. Celkem byla v priitbéhu roku 2012 na opravy silnic L. tfidy vynaloZena

Castka ve vysi 1 045 834 tis. K¢. Z této Castky Cerpaly jednotky Krajské spravy a udrzby silnic

pro jednotlivé kraje. Jak je vidét znésledujici tabulky, nejvice Cerpala Sprava silnic

Moravskoslezského kraje, ktera proinvestovala z rozpoctu 167 676 tis. K¢.

Tabulka €. 10: Finan¢ni prostiedky vynaloZzené na opravu a udrzbu silnic 1. tiidy
Dodavatel Castka (tis. K&)
Krajska sprava a udrzba silnic Stfedoc¢eského kraje 160 851
Krajska sprava silnic Libereckého kraje 106 736
Sprava silnic Moravskoslezského kraje 167 676
Sprava silnic Olomouckého kraje 100 596
Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje 100 525
Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje 70 134
Sprava a udrzba silnic Usteckého kraje 121 010
Sprava a udrzba silnic JihoCeského kraje 136 182
Sprava a udrzba silnic Plzeniského kraje 71 060
Sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje 11 064
CELKEM 1 045 834

zdroj: Zavérecny ucet za rok 2012 - Kapitola 327 Ministerstvo dopravy
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Dopravné spravni agendy

Mezi vydaje dopravné spravni agendy patii vydaje na financovani vyroby
registracnich znacek a tisky tiskopisti pro agendu fidi¢t apod. Celkem bylo na financovani
dopravné spravni agendy vynalozeno z rozpoctu 329 557 tis. K&, pfiCemz nejvice se na této

Castce podili vySe zminénd vyroba registracnich znacek, a to v celkové vysi 254 190 tis. K¢.

BESIP
Celkové prostiedky cerpané koordinaénim orgdnem pro bezpecnost silni¢niho provozu
vroce 2012 ¢inily 15 026 tis. KE. Tyto prostfedky byly rozdéleny mezi jednotlivé ¢innosti
BESIPu:
* dopravni vychova zaméfena zejména na déti predSkolniho véku, zékladnich
a stfednich skol,
* poskytovani informaci umistovanych na webovych strankach BESIP urcené
jak pro odborniky v oblasti dopravy, tak pro Sirokou vetejnost,

* dopravné bezpecnostni kampang a aktivity.

Programové financovani
Celkova ¢astka ve vysi 203 810 tis. K¢ byla vynaloZena zejména na:
* zajisténi podpory centralniho registru vozidel ve vysi 21 689 tis. K¢,
» digitalni tachograf ve vysi 49 884 tis. K¢,

* poskytovani a rozvoj IT sluzeb ve vysi 130 110 tis. K¢&.

2.2.2 Neinvesticni transfery vefejnym rozpoc¢tim uzemni urovné
Rozpocet pro neinvesticni transfery vetejnym rozpo¢tim tzemni trovné byl v pribéhu
roku upraven na celkovych 2 625 184 tis. KE. Ze zévérecného uctu MD plyne, Ze ve
skutecnosti byly vydaje na neinvesti¢ni transfery vefejnym rozpoctim jen nepatrné vyssi,
ptesné o 0,07 %, jelikoz ¢inily 2 626 921 tis. K¢.
Finanéni prostfedky byly pouzity na:
* financovani zavazkl vetejné sluzby v Zelezni¢ni doprave,
o v tomto bod¢ byly Cerpany prostredky ve vysi 2 609 415 tis. K¢,
* zajisténi kompatibility Centralniho registru vozidel,
* dotace na pfest¢thovani Agentury pro evropsky globéalni navigacni satelitni
systém do Prahy,

* inteligentni dopravni systémy.
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2.3 SFDI

Statni fond dopravni infrastruktury, zfizeny zdkonem ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu
dopravni infrastruktury, je fond, jehoz ucelem je rozvoj, vystavba, idrzba a modernizace
silnic, dalnic, zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych dopravnich cest. SFDI je
pravnickou osobou v plsobnosti Ministerstva dopravy a hospodafi s majetkem ve vlastnictvi
statu.

Orgéan fondu se sklada z deviti¢lenného vyboru v ¢ele s ministrem dopravy. Vybor
jednd o v&cech, které jsou i¢elem SFDI nebo ptedmétem jeho &innosti. Cleny jmenuje vlada,
a to vzdy na obdobi Ctyf let.

Hlavnimi pfijmy SFDI jsou vynosy ze silni¢ni dané, podil z vynost ze spotiebni dané
z uhlovodikovych paliv a maziv a vynosy z poplatkli za pouziti vybranych druhii délnic.
Timto je zajisténo, ze se ¢ast vynosu produkovanych dopravou do dopravy vraci. DalSimi

piijmy jsou piispévky Evropské komise poskytované prostfednictvim Evropskych fondi. [21]

2.3.1 Schvaleny rozpocet SFDI

Rozpocet SFDI na rok 2012 byl schvalen usnesenim poslanecké snémovny Parlamentu
CR v prosinci 2011. Rozpodet piijmii pro tento rok &inil 58 267 203 tis. K& a rozpoet
vydajii 66 064 203 tis. K¢. Rozdil mezi pfijmy a vydaji je financovan z nevycerpanych
prostiedki OPD z roku 2011 v celkové vysi 7 797 000 tis. K¢.

Skute¢né piijmy SFDI byly vroce 2012 nizsi, celkem ve vysi 57 760 683 tis. K¢.
Nejveétsi Cast piijmi byla tvofena danovymi pifijmy a piijmy z mytn¢ho, a to céastkou
24 972 229 tis. K¢, to je témét 44 % z celkového rozpoctu piijmil. Prosttedky z fondi EU
predstavovaly 22,4 %, ostatni pfijmy ze statniho rozpoctu 28,4 %. Niz8i piijmy jsou dany
nenaplnénim planovanych piijmi ze spotiebni dan€ z mineralnich oleji (do SFDI jde 9,1 %
celostatniho hrubého vynosu z této dan¢€) a ptijmy z dané silni¢ni, piestoze piijmy z prodeje
dalni¢nich kupoénti prevysily rozpocet o vice nez jednu miliardu K¢. ZvySeni ptijmi z prodeje
kupéni je dano predevsim zvySenim cen téchto kupdnd v daném roce.

Zvyseni sazeb mytného vtomto roce nepfineslo stejny efekt jako zvyseni sazeb
casového zpoplatnéni komunikaci a pfijmy z této kapitoly byly nizs8i o vice nez 1,5 miliardy
spliiujici emisni normy EURO 5 a vy$§i. Tyto vozy pak byly zatizeny nejniz$i sazbou

mytného. V nasledujici tabulce je uvedeno plnéni danovych piijmt SFDI.
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Tabulka €. 11: Plnéni daiovych pfijmt a mytného v roce 2012 v porovnani s rokem 2011

Druh prijmu Skutecné prijmy 2011 | Rozpocet prijmi 2012 | Skutecné prijmy 2012
Spotiebni dan 7360970 7 600 000 7 151 838
Silni¢ni dan 5074 062 5300 000 5248513
Poplatek za uzivani dalnic 3171369 2 900 000 3907222
Mytné 8 482 584 10217 000 8 664 656
Celkem 24 088 985 26 017 000 24 972 229

zdroj: Vyroéni zprava SFDI 2012
*Castky uvedeny v tis. K¢

2.3.2 Vydaje SFDI

Vydaje SFDI tvoii prosttedky, uvolnéné na uhradu vydaji na rozvoj, vystavbu, adrzbu
a modernizaci silnic a dalnic, Zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest
a dale emisi a distribuci dalni¢nich kuponti.

Celkové vydaje SFDI v roce 2012 dosahly 51 991 667 tis. K¢. Z této Castky tvotily
celkem 30 624 905 tis. K¢ investicni vydaje, 21 047 043 tis. K¢ neinvesti¢ni vydaje a zbylych
319 719 tis. K¢ bylo vynalozeno na vydaje aparatu, mezi které je zahrnuta i emise dalni¢nich
kupoént. Neinvesticni vydaje byly vynalozeny na opravy a udrzbu dané dopravni
infrastruktury a na neinvesti¢ni jmenovité akce. Na pozemni komunikace, tj. dalnice a silnice
bylo vynaloZzeno 29 067 706 tis. K& na drdhy 18302 694 tis. K¢ a na vodni cesty
432 956 tis. K¢. Mezi vynalozené prostfedky na ptispeévky v ramci SFDI patii vydaje na nové
technologie ve vysi 17 771 tis. K¢, bezpecnost ve vysi 106 866 tis. K¢ a cyklistické stezky
v celkové vysi 171 393 tis. K¢. Nasledujici graf zndzornuje strukturu vydaja SFDIL.

Obrazek €. 3: Struktura vydaja SFDI

0,5%\ /-0,1%
21,6%
& délnice 11 216 769 tis. K&
35,4%
Esilnice 17 850 936 tis. K&
myto 3483 410 tis. K&
W pFispévky 296 031 tis. K&
“ vodni cesty 432 956 tis. K&
Zeleznice 18 391 846 tis. K&
emise DK 251 440 tis. K&
aparat 68 279 tis. K&

zdroj: Vyroéni zprava SFDI
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Finan¢ni prostiedky plynou do jednotlivych druhi dopravy prostfednictvim
organizaci.

Dalnice a silnice I. tfidy ma na starost Reditelstvi silnic a dalnic CR. RSD CR je statni
ptispévkovou organizaci s celostatni plisobnosti, jejiz zdkladnim pfedmétem cinnosti je
pfedevsim vykon vlastnickych prav statu k nemovitostem tvotficim dalnice a silnice I. tfidy,
jejich soucasti a dalSiho majetku nutného pro provoz na nich a dale zabezpeceni spravy,
udrzby a oprav dalnic a silnic 1. tfidy a zabezpeceni jejich vystavby a modernizace. Silnice II.
a III. tfidy jsou ve vlastnictvi kraju a jsou tedy financovéany z rozpoctu kraju.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, zkracend SZDC, je statni organizace hospodafici
s majetkem statu, ktery je tvofen zejména Zelezni¢ni dopravni cestou. Organizace plni funkci
vlastnika drahy, zajiStuje provozovani, provozuschopnost, modernizaci a rozvoj Zelezni¢ni
dopravni cesty. Jejim dalSim tkolem je pfid¢lovani kapacity dopravni cesty a je také
provozovatelem celostatni Zelezni¢ni drahy a regiondlnich drah ve vlastnictvi statu. [22] Jeji
ulohou je zejména vystavba a modernizace Zelezni¢ni sité, tj. modernizace koridort,
rekonstrukce ostatnich trati, elektrizace trati, vystavba novych =zastavek, nastupist,
rekonstrukce Zelezni¢nich piejezdl a téz zajiSténi spravy, udrzby a oprav Zelezni¢nich trati.

Obrazek ¢. 4: Schéma vydaja SFDI

dalnice

silnice

vydaje na
infrastrukturu

vydaje na prispévky

vydaje aparatu

zdroj: vlastni

Na obrazku €. 4 jsou graficky znazornény jednotlivé slozky vydaji SFDI. Ze schématu
plyne ¢lenéni téchto vydaji na vydaje dopravni infrastruktury, vydaje na piispévky a vydaje
aparatu.

V poslednich dvaceti letech nebylo stanoveno, jak velké mnozstvi finan¢nich

prostfedkii pjde do jednotlivych odvétvi. Vlada proto na podzim roku 2013 schvalila
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program vystavby silnic, Zeleznic a vodni infrastruktury do roku 2020. Tento material je
nezbytny pro cerpani dotaci z EU. V leto$nim roce patii v Zelezni¢ni dopravé k nejvetSim
vydajovym polozkam modernizace tfetiho a ctvrtého zelezni¢niho koridoru. V silni¢ni
dopravé je nejvétsi vydajovou polozkou modernizace D1. Vzhledem k problematické ptiprave
velkych staveb je v posledni dobé vidét velky nastup spise menSich projekti o velikosti

zhruba do jedné miliardy K¢&. [39]

2.4 Operacni program Doprava

Finanéni podpora z fondi Evropské unie pro sektor dopravy v Ceské republice byla
pro obdobi od roku 2007 do roku 2013 realizovdna zejména prostfednictvim Operacniho
programu Doprava.

Tento program je nejvétsim operaénim programem v Ceské republice, jelikoZ na ngj
ptipada 5,821 mld. EUR, tj. asi 22 % ze viech prostiedkd uréenych pro Ceskou republiku na
obdobi od roku 2007 do roku 2013.

Operacni program Doprava je uréen zejména krealizovani dopravnich aspektd
hlavnich strategickych cilli Narodniho rozvojového planu. Zaméfuje se na sledovani priorit
evropského a nadregiondlniho vyznamu, dale je zaméfen na realizaci priorit a cili danych
Dopravni politikou Ceské republiky na léta 2005 az 2013.

Specifickymi cili OPD jsou:

* vystavba a modernizace sit¢ TEN-T a siti navazujicich,

* vystavba a modernizace regiondlnich siti drazni dopravy,

* vystavba a rozvoj dalni¢ni sité a sité silnic L. tfidy mimo TEN-T,

* zlepSovani kvality dopravy a ochrany zivotniho prostfedni z hlediska

problematiky dopravy,

* vystavba a modernizace dulezitych dopravnich spojeni na tizemi hl. m. Prahy.
Celkova alokace zdrojit OPD je rozdélena do jednotlivych prioritnich os:

* prioritni osa 1 — modernizace Zelezni¢ni sit¢ TEN-T,

* prioritni osa 2 — vystavba a modernizace dalni¢ni a silni¢ni sit¢ TEN-T,

* prioritni osa 3 — modernizace zelezni¢ni sit€¢ mimo sit TEN-T,

* prioritni osa 4 — modernizace silnic I. tfidy mimo TEN-T,

* prioritni osa 5 — modernizace a rozvoj prazského metra a systému fizeni

silni¢ni dopravy v hl. m. Praze,

35



* prioritni osa 6 — podpora multimodalni nakladni pifepravy a rozvoj
vnitrozemské vodni dopravy,
* prioritni osa 7 — technickd pomoc. [30]
V nasledujici tabulce jsou uvedeny finan¢ni prostiedky rozdé€lené do jednotlivych
prioritnich os, viz seznam vyse.

Tabulka ¢. 12: Celkova alokace OPD dle jednotlivych prioritnich os

% celkové
Prioritni osa EUR alokace OPD
1 2196 706 382 37,7
2 1614071 569 27,7
3 393 547 402 6,8
4 1 098 426 088 18,9
5 330 076 926 5,7
6 119 426 722 2,0
7 69 235274 1,2
Celkem 5821490 363 100

zdroj: www.opd.cz

OPD do budoucna

Jak jiz bylo zminéno, Operacni program Doprava byl koncipovéan pro obdobi 2007 az
2013. V Ceské republice jiz ale b&zi prace na piipravé erpani podpory z fondit EU pro
programové obdobi 2014 az 2020 prostfednictvim OPD 2014+. Navrhovand struktura
Operac¢niho programu Doprava pro obdobi 2014-2020 obsahuje tfi vécné prioritni osy:

* infrastruktura pro zelezni¢ni a dal$i udrzitelnou dopravu,

* silniéni infrastruktura na siti TEN-T a vefejnd infrastruktura pro Ccistou
mobilitu,

* silni¢ni infrastruktura mimo sit’ TEN-T.

Prvni prioritni osa tedy obsahuje specifické cile vystavby a modernizace Zelezni¢nich
trati, vnitrozemskych vodnich cest v hlavni siti TEN-T, multimodélni dopravu, infrastrukturu
draZnich systémil méstské a ptiméstské dopravy a systémy fizeni silnicniho provozu.

Druhd prioritni osa obsahuje specifické cile silni¢ni infrastruktury sit¢ TEN-T
a podporu rozvoje sité napajecich stanic alternativnich energii na silniéni siti.

Tteti prioritni osa se stavad z jediné¢ho specifického cile a tim jsou silnice a dalnice
mimo sit TEN-T ve vlastnictvi statu.

Mensi pocet prioritnich os je dan vétsi strategickou koncentraci zaméteni, tzn. vetsi

moznost flexibility v pfipad¢ potizi s realizaci n¢kterych ¢asti specifickych cila. [37]
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2.5 Vydaje dopravni infrastruktury

Vydaje dopravni infrastruktury Ize jednoduse rozdélit na vydaje investi¢ni a vydaje na

opravy a udrzbu. V nésledujicich dvou tabulkach jsou tyto vydaje piehledné zobrazeny pro
obdobi 2008 az 2012.

Tabulka €. 13: Celkové investi¢ni vydaje do dopravni infrastruktury (mil. K¢)

Druh infrastruktury 2008 2009 2010 2011 2012
Zelezni¢ni 22954,0 | 19593,1 | 14244,9 | 10987,2 | 9594,1
Silni¢ni* 50962,0 | 52 524,0 | 43494,0 | 31 799,4 | 22 036,0

zdroj: Rocenka dopravy

* Udaje za silni¢ni infrastrukturu zahrnuji vydaje na dalnice a silnice 1., I1. a IIL. t¥dy.

Z tabulky vyplyva rapidné snizujici se investice do infrastruktury obou druhii doprav.
Lze fici, Ze za pét let, od roku 2008 do roku 2012, se investice snizily o vice nez polovinu.
Tabulka €. 14: Celkové vydaje na opravy a udrzbu dopravni infrastruktury (mil. K¢)
Druh infrastruktury 2008 2009 2010 2011 2012
Zelezni¢ni 88164 98450 9083,0 8963,0 | 88774
Silni¢ni* 15257,2 [ 15300,4 | 16 941,9 | 14 009.4 | 14 350,9

zdroj: Rocenka dopravy
* Udaje za silni¢ni infrastrukturu zahrnuji vydaje na dalnice a silnice 1., I1. a IIL. t¥{dy.

Z udaji v tabulce lze fici, ze vydaje na opravy a udrzbu infrastruktury v silni¢ni
a zelezni¢ni dopravé jsou vice méné konstantni. V Zelezni¢ni dopraveé se nejvice vychyluji
tyto vydaje vroce 2009, v silnicni dopravé vroce 2010. Zatimco vydaje na Zelezni¢ni
infrastrukturu se béhem téchto péti let témeét nezménily, vydaje na silni¢ni infrastrukturu se

snizily o témé&f jednu miliardu K¢. [31]
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3 ANALYZA TOKU PLYNOUCICH Z DOPRAVY VEREJNYM
ROZPOCTUM

Doprava je odvétvi hospodafstvi, které znamena pro stat nejenom vydaje ale také
pfijmy. Finan¢ni prostfedky ziskané z dopravy tvoifi nezanedbatelnou €ast statnich pi{jmd.
Bohuzel ne vSechny prostiedky jdouci z dopravy vefejnym rozpoctim se vraci zpét do
dopravy. V nasledujici ¢asti prace jsou uvedeny hlavni piijmy plynouci z jednotlivych druht
dopravy. V silni¢ni dopravé jde o pfijmy z vykonového a Casového zpoplatnéni vybranych
pozemnich komunikaci, pfijmy plynouci ze silnicni dané¢ a piijmy ze spotiebni dané
z pohonnych hmot. Zelezni¢ni doprava je zatizena poplatky za pouziti Zelezni¢ni dopravni
cesty, za ptidéleni dopravni kapacity, za pfistup dopravcl k servisnim zafizenim a za sluzby
poskytované SZDC dopravciim v souvislosti s jizdou vlaku. Samoziejmé i Zelezniéni doprava
plati spotiebni dani z mineralnich oleji. Doprava pfispivd vefejnym rozpoctim také
prostiednictvim DPH, v této praci bude uvedena pouze vyse DPH vybrand na pohonnych

hmotach.

3.1 Prijmy plynouci z pohonnych hmot

Jednim z dulezitych piijmu statniho rozpoctu jsou piijmy ze spotiebni dané. V oblasti
dopravy jsou tyto piijmy tvofeny c¢astkou vybranou na spotiebni dani z minerdlnich oleji.
Prakticky jde o zpoplatnéni za vyuzivani paliv, jejichZz pouziti negativné ovliviiuje Zivotni
prostiedi.

Z pohonnych hmot je v Ceské republice nejvice spotfebovavana motorova nafta, ktera
spada do skupiny stfednich oleji a tézkych plynovych olejli. Jeji spotieba je zdanovana
pevnou sazbou 10,95K¢& za litr. Litr benzinu je zdanén jesté vice, v CR pouzivany
bezolovnaty benzin, spadajici do skupiny motorovych benzinii s obsahem olova do
0,013 g/litr, je zatizen daitovou sazbou ve vysi 12,84 K¢ za litr.

Nutno podotknout, Ze pohonné hmoty jsou dale zatizeny jest¢ dani s pfidané hodnoty,
ktera v roce 2014 ¢ini 21 %. Z vyse uvedeného vyplyva, Zze pokud budeme vychazet z toho, ze
primérma cena litru benzinu & nafty v CR je 36 K&, statni pokladna inkasuje dalsich pfiblizné
6 K¢ z jednoho litru této pohonné hmoty prostfednictvim DPH.

Jednoduchym sectenim dané spotiebni a dan¢ z pfidané hodnoty se pak dostaneme na

castku pohybujici se okolo 17 K& u motorové nafty a na ¢astku 19 K¢ za litr motorového
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bezolovnatého benzinu. Tyto ¢astky tvofi tedy zhruba polovinu ceny, kterou za dané pohonné
hmoty zaplati spotiebitel. Castka je uréena piiblizné, to je ddno v Ceské republice pomérné
Casto se ménici vysi DPH a pohybujicimi cenami pohonnych hmot, z ¢ehoz plyne pohybujici
se zédklad dan¢ z pfidané hodnoty, a tim 1 ménici se vySe dafového zatiZeni, které se tyka
pohonnych hmot. Sazby spotiebni dané se oproti sazbé& DPH v CR témé&F neméni. Posledni
zména probehla v roce 2010 a tykala se skupiny motorovych benzini s obsahem olova do
0,013 g/litr a stfednich oleji a téZkych plynovych olejii. Sazby obou dani byly zvySeny
o jednu korunu, kdy sazba dan¢ bezolovnatého benzinu byla zvySena z 11,84 K¢ za litr na
12,84 K¢ za litr a sazba spotfebni dané z nafty byla zvySena z 9,95 K¢ za litr na 10,95 K¢ za
litr. [23]

V roce 2012 bylo inkaso spotfebni dan¢ z minerdlnich oleji 81 238,6 miliont K¢. Tato
Castka byla snizena o 1 754,8 milioni K¢ ve formé vratek spotfebni dané z mineralnich oleja
(napt. vratka ze zelené nafty tj. nafty pouzivané pro zemédélskou prvovyrobu). Celkova
castka inkasovana ze spotiebni dané z minerdlnich oleji tedy tvoii podstatnou ¢ast celkové
sumy vybrané ze spotfebnich dani, ktera za rok 2012 ¢ini 142 784,7 mil. K¢.

Z vyse uvedeného plyne, ze na dani z minerdlnich oleji bylo v roce 2012 vybrano
78,84 mld. K¢, to znamend pokles o 2,1 mld. K¢ oproti inkasu z roku 2011. Odhad vynosu
z této spotiebni dané do statniho rozpoctu pro rok 2012 ¢inil 83,1 mld. K¢, tj. 4,26 mld. K¢
nad skute¢nym vynosem.
prodeje motorové nafty a benzinu. Tento pokles je zplsoben zejména vysokymi prodejnimi
cenami na &erpacich stanicich v Ceské republice. Dana situace donutila nékteré &eské
dopravce tankovat pohonné hmoty na levnéjSich Cerpacich stanicich v zahrani¢i. Dal§im
ditvodem niz$ich prodeji pohonnych hmot je i stdle se snizujici spotfeba paliva u vozidel,
které podléhaji zptisnénym limitim emisni normy EURO 5 a 6. Mezi dalsi diivody pak patii
obnova vozového parku (nova vozidla spliuji pfisné emisni limity) a rozsifeni pouziti vozidel
na alternativni paliva.

Cast piijmi ze spotfebni dané zmineralnich oleji se vraci do dopravy,
prostiednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury. Do SFDI jde 9,1 % z celkového

vybrané ¢astky, coz v roce 2012 ¢ini 7,2 mld. K¢.
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Vyvoj vynosu ze spotfebni dané z minerdlnich oleji je dan v nésledujici tabulce.
Z tabulky je patrny pokles v roce 2009 kdy se projevila ekonomicka krize a pokles v roce
2012.

Tabulka €. 15: Vynos ze spotiebni dané z mineralnich oleji (v mld. K<)
rok 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
Skute¢ny vynos | 80,8 | 82,1 | 79,5 | 81,4 | 80,9 | 78,8

zdroj: Vyroéni zpravy Celni spravy

3.2 Prijmy plynouci z DPH na pohonnych hmotach

DPH je dalsi dilezitou slozkou ptijmu statniho rozpoctu. Piestoze jsou pohonné hmoty
zatiZzeny jiz spotfebni dani, je DPH dalsi polozkou, kterd zvySuje cenu pohonnych hmot pro
uzivatele ve prospéch statu. Z udaji zvefejnénych v rocence dopravy lze zjistit spotiebu
pohonnych hmot — benzinu a nafty. Prostfednictvim sazby DPH a primérné vyse ceny
pohonnych hmot v jednotlivych letech zjistime kolik stat vybral na DPH za pohonné hmoty.
Tabulka €. 16: VySe vybrané DPH z pohonnych hmot v letech 2008 az 2012

2008 2009 2010 2011 2012
Benzin (tis. 1) 2733 150 2695910 2 453 850 2 364 740 2215 780
Nafta (tis. 1) 4 468 450 4401 810 4275 670 4381 580 4375 630
Primeérma 30,90 K& 26,80 K& 28,70 K& 31,60 K& 34,90 K&
cena benzinu
Prumérna 31,20 K& 28,50 K& 27,20 K& 30,80 K& 34,70 K&
cena nafty
Sazba DPH 19 % 19 % 20 % 20 % 20 %
;;‘;a“" "l 4254mld. Ke| 37,56 mid. K& | 37,34 mld. K& | 41,94 mld. K& | 45,83 mld. K&

zdroj: Rocenka dopravy 2012
Z tabulky vyplyvé pokles vybéru DPH na pohonnych hmotach v letech 2009 a 2010.
Tento pokles nejspiSe souvisi s ekonomickou krizi, kterd v této dob¢é ovlivnila celosvétoveé

hospodafstvi.

3.3 Prijmy plynouci ze silniéni dané

Placeni silni¢ni dané je dalSim nakladem kazdé osoby, kterd pouziva vozidlo
k podnikani viz. kapitola 1.1.2 Silni¢ni dail. Jak jiz bylo zminéno, sazba silni¢ni dané je
zavisla u osobniho automobilu na objemu motoru a u nakladniho automobilu na poc¢tu naprav
a hmotnosti. Jednotlivé sazby jsou uvedeny v zakon¢ €. 16/1993 Sb., o silni¢ni dani.

Hruby vynos ze silni¢ni dané je pfijmem Statniho fondu dopravni infrastruktury.
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Stat v lonském roce inkasoval ze silniéni dan€ celkem 5,206 mld. K¢, coz
predstavovalo zhruba 98,2 % rozpoctované castky, ze které se vychazelo pii sestavovani
statniho rozpoctu. V meziro¢nim srovnani je vidét stagnace inkasa této dané, ktera je dana
zejména upravou sazby dan¢ pro vozidla mladsi deviti let. Meziro¢né se inkaso ze silni¢ni
dan¢ zvysilo pouze o 19 mil. K¢, coz je zvyseni o 0,4 %. Vyvoj inkasa silni¢ni dan¢ je uveden
v nasledujici tabulce. [25]

Tabulka €. 17: Inkaso silni¢ni dan¢ v letech 2008 az 2012 (v mil. K<)
Rok 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012

Dartové inkaso [ 6 002 | 4796 | 5100 | 5187 | 5206

zdroj: Zprava o ¢innosti daiové a celni spravy Ceské republiky za rok 2012

3.4 Prijmy plynouci z vykonového zpoplatnéni

Platbou za uzivani pozemnich komunikaci, zejména dalnic, rychlostnich silnic
a nékterych useku silnic 1. tfidy jsou zatizeny automobily s hmotnosti pfevysujici 3,5 tuny.
Vybér elektronického myta v CR zaal v roce 2007. Do té doby byly nakladni automobily
zatizeny Casovym zpoplatnénim ve form¢ déalni¢nich kuponl. V roce 2007 se zacalo
s vybérem mytného pouze u vozidel s hmotnosti vyssi nez 12 tun, v roce 2010 byly mytnym
zatiZzeny i vozidla nad 3,5 tuny.

Na mytném bylo vroce 2012 vybrano 8,68 mld. K¢, to je 2,2 krat vice nez na
dalni¢nich kupdénech. Meziro¢ni srovnani vybéru mytného je uvedeno v nésledujici tabulce.

Tabulka ¢. 18: vybér myta v jednotlivych letech
rok 2007 2008 2009 2010 2011 2012
vybér mytného | 5,56 mld. K¢ | 6,14 mld. K¢ | 5,54 mld. K¢ | 6,57 mld. K¢ | 8,13 mld. K¢ | 8,68 mld. K¢

zdroj: www.elektronickemytne.cz

Z tabulky je patrny pokles vySe vybéru mytného v roce 2009, ktery byl zpiisoben
celosvétovou finanéni krizi. V roce 2007, tedy v prvnim roce kdy byl zaveden vybér mytného
v CR pro nakladni automobily nad 12 tun, bylo vybrano celkem 5,56 mld. K&, to bylo
0360 % vice nez pii zatizeni dalni¢nimi kupodny. Celkem bylo za zpoplatnéni pozemnich
komunikaci vroce 2007 diky zavedenému mytnému vybrano o 143 % vice finan¢nich
prostiedki nez v roce 2006, kdy byly nakladni automobily zatizeny ¢asovym zpoplatnénim ve

formé dalni¢nich kuponti.
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Primérny vynos kilometru zpoplatnéné komunikace vroce 2012 wvzrostl na
6,27 mil. K¢. Primérny vynos snizuje nizkd sazba mytného na silnicich I. tfidy. V roce 2012
vydélal primérné 1 kilometr:
* dalnice 8,4 mil. K¢,
* rychlostni silnice 4,7 mil. K¢,
* silnice L. tfidy 1,9 mil. K¢.
Od roku 2010 jsou dopravci zatizeni zvySenim mytného o 50 % v patek odpoledne od
15:00 do 21:00. Cilem tohoto zvySeni sazby byla motivace dopravct k uskuteciiovani jizd
v jinou dobu a uvolnit tak dalnice osobnim automobilim. Po tomto zvySeni sice klesl pocet
ujetych kilometri v tuto dobu ale pouze o 15 %. Dlvodem jsou zejména pozadavky
odbératelit na dopravu v rezimu just-in-time. Déle stale plati zakaz jizd v nedéli od 13:00 do
17:00 a o letnich prazdninach v patek od 17:00 do 21:00 a v sobotu od 7:00 do 13:00.
Pro vybér mytného je dale dilezité rozd€leni nadkladnich vozidel dle emisnich tiid
a dle poctu naprav. Podle emisnich tfid jsou vozidla rozd€lena na:
* vozidla emisni tfidy EURO 0, I, II,
* vozidla emisni tfidy EURO Il a IV,
* vozidla emisni tiidy EURO V a vyssi.
Podle poctu néprav se vozidla d€li na vozidla:
* se dvéma napravami,
* se tfemi napravami,

* se Ctyfmi a vice napravami.

Sazby mytného

V tabulkach €. 19 a €. 20 jsou uvedeny sazby mytného pro nakladni automobily na
dalnicich a vybranych tsecich silnic I. tfidy. V tabulce €. 21 jsou uvedeny sazby mytného pro
autobusy.

Tabulka ¢. 19: Sazby mytného na délnicich
Sazby mytného (K¢/km) pro obdobi: patek od 15:00 do 21:00
Emisni tfida 0-II |  Emisni tiida IlaIV | Emisni tfida V a vysi
Pocet naprav
2 3 4< 2 3 4< 2 3 4<
424 | 810 | 11,76 | 331 | 635 | 9,09 | 2,12 | 406 | 5,88
Sazby mytného (K¢/km) pro ostatni obdobi
334 | 567 | 824 | 2661 | 445 | 644 | 167 | 285 | 412
zdroj: Nafizeni vlady ¢. 354/2011 Sb.
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Tabulka €. 20: Sazby mytného na vybranych usecich silnic . tfidy
Sazby mytného (K¢/km) pro obdobi: patek od 15:00 do 21:00
Emisni tiida 0-Il | EmisnitfidalllalV | Emisni tfida V a vysi
Pocet naprav
2 3 4< 2 3 4< 2 3 4<
200 | 392 | 560 | 156 | 306 | 438 | 1,00 | 1,96 | 2,80
Sazby mytného (K¢/km) pro ostatni obdobi
1,58 [ 274 [ 392 [ 123 [ 2,04 | 306 | 079 | 1,37 | 1,9
zdroj: Nafizeni vlady ¢. 354/2011 Sb.

Tabulka €. 21: Sazby mytného pro autobusy

Sazby mytného (K¢/km)
Emisni tfida 0-11 Emisni tfida Il a IV Emisni tfida V a vyssi
1,38 1,00 0,80

zdroj: www.myto.cz

Vyse mytného pro autobusy je na rozdil od ndkladnich automobilii pro dalnice

a silnice I. tfidy stejna. Neni zavisla ani na poctu naprav, zavisi pouze na emisni tfid¢ vozidla.

3.5 Prijmy plynouci z éasového zpoplatnéni

Délnice a rychlostni silnice jsou v Ceské republice zpoplatnény téméi v celé délce. Do
roku 2007 se za pouziti téchto komunikaci platilo vyhradné¢ formou ¢asového zpoplatnéni
prostfednictvim dalni¢nich kupoént. Od roku 2007 se u nakladnich automobild nad 12 tun
pteslo na vykonové zpoplatnéni prostiednictvim vybéru elektronického mytného. V roce 2010
byly takto zatizeny i automobily nad 3,5 tuny. Od roku 2010 jsou tedy zatiZeny casovym
zpoplatnénim formou dalni¢nich kupdéni pouze osobni automobily a nakladni automobily
kategorie N1 s hmotnosti nepievysujici 3,5 tuny.

V roce 2012 tvofily pfijmy SFDI zprodeje dalni¢nich kuponi celkem
3907 222 tis. K¢, tj. ¢astka o jednu miliardu vysSi, nez céastka se kterou bylo pocitano
v rozpoctu pifjmid SFDI. Pro srovnani je nutné uvést, Ze tyto pifijmy Cinily v roce 2011
3 171 369 tis. K¢ a i tato castka prevySovala ¢astku uvedenou v rozpoctu pro tento rok. [26]
NavysSeni piijmi z prodeje dalni¢nich kuponti bylo zpisobeno zvySenim cen jednotlivych
délni¢nich kupont. Ceny jednotlivych dalni¢nich kuponli v meziro¢nim srovndni a vynosy

z nich jsou zndzornény v nasledujici tabulce.
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Tabulka €. 22: Srovnéni cen dalni¢nich kupdnt v roce 2011 a 2012

Platnost kup6nu Cena v roce 2011 Cena v roce 2012
Ro¢ni kupén 1200 K¢ 1500 K¢
Mésicni kupon 350 K¢ 440 K¢
Desetidenni kupén 250 K¢ 310 K¢
P#ijmy SFDI z prodeje 3171 369 tis. K¢ 3907 222 tis. K¢

zdroj: http://www.ceskedalnice.cz/pro-ridice/dalnicni-znamky

Z tabulky vyplyvad meziro¢ni narist pi{jmd SFDI z délni¢nich kupénii v disledku
zvySeni jejich cen o bezmala 736 mil. K¢. Vzhledem k tomu, Ze tato castka pievysuje ¢astku
rozpoctovanou SFDI lze fici, Ze odhad SFDI, o snizeném prodeji dalni¢nich kuponti, nebyl

naplnén. [27] Ceny dalni¢nich kuponti se od roku 2012 nezménily.

3.6 Prijmy z poplatk( za pouziti zelezni¢ni dopravni cesty

Zelezniéni doprava v Ceské republice je zpoplatnéna vykonovym zpoplatnénim, a tak
dopravci plati provozovatelim drahy, v Ceské republice SZDC, poplatek za ujeté kilometry
na draze.

Vyse poplatku je zavisla na vice faktorech a je regulovana. Cena za pouziti vnitrostatni
zelezniéni dopravni cesty je definovdna v ptiloze ,,.D* ProhldSeni o draze celostatni
a regionalni. Zakladnim rozdélenim pii ur¢ovani vySe poplatku za pouziti zelezni¢ni dopravni
cesty je rozdéleni na osobni a ndkladni dopravu. Dale je urcujicim faktorem druh Zelezni¢ni
dopravni cesty, ta je rozdélena na celostatni drdhu zatazenou do evropského dopravniho
systému, ostatni celostatni drdhu a drahu regiondlni. Déle je Uctovan piiplatek za pouziti
dieselového pohonu pod trolejovym vedenim. Poplatek za pouziti dopravni cesty je
dvouslozkovy, tzn. ma dvé proménné a tou je jednotka vlkm a hrtkm. Takto vybrané poplatky
slouzi k caste¢né uhrad¢ nakladi spojenych s udrzbou a provozovéanim Zzelezni¢ni dopravni
cesty. [28]

V nasledujici tabulce jsou uvedeny trzby z vybéru tohoto poplatku v roce 2012, které
jsou uvedeny ve vysledcich hospodaieni SZDC.

Tabulka €. 23: Trzby plynouci z poplatkii za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty

Trzby za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty 4 456 mil. K¢
z toho: | nakladni doprava (Ceské drah, a.s., CD Cargo, a.s.) | 2 277 mil. K&
osobni doprava (Ceské drahy, a.s.) 1579 mil. K¢
ostatni dopravci — ndkladni doprava 552 mil. K¢
ostatni dopravci — osobni doprava 48 mil. K¢

zdroj: Vysledky hospodaieni SZDC 2012
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Tabulka €. 24: Ceny za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty vlaky osobni dopravy

Nazev ceny | Jednotka vykonu | Cena v K¢ za jednotku vykonu
Sie vlkm 7,81
Sic vlkm 6,49
Sir vlkm 5,50
Sak 1 000 hrtkm 44,77
Sac 1 000 hrtkm 35,59
Saor 1 000 hrtkm 30,16

zdroj: Ptiloha ,,D* ProhlaSeni o draze 2014

Tabulka €. 25: Ceny za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty vlaky nakladni dopravy

Nazev ceny | Jednotka vykonu | Cena v K¢ za jednotku vykonu
Sie vlkm 36,10
Sic vlkm 35,33
Sir vlkm 33,19
Sae 1 000 hrtkm 49,23
Sac 1 000 hrtkm 43,88
Sar 1 000 hrtkm 33,60

zdroj: Ptiloha ,,D* ProhlaSeni o draze 2014

V tabulkach €. 24 a ¢. 25 jsou uvedeny ceny za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty pro
vlaky osobni 1 nakladni dopravy zavislé na druhu Zelezni¢ni dopravni cesty. Vypocet celkové

ceny se provadi dle vzorcii uvedenych v ptiloze €. 2.

3.7 Prijmy z poplatku za pridéleni dopravni kapacity drahy

Kapacita drahy je vyjadfena poctem vlakovych tras, které je mozno zkonstruovat za
ur€ité Casové obdobi pfi daném technickém, provoznim a persondlnim vybaveni a pfi
dodrzeni potiebné kvality dopravy. Piidélovani dopravni kapacity drdhy ma na starost SZDC,
kterd tedy zajist'uje ptidélovani kapacity drahy na draze celostatni a drahach regiondlnich.

Z informaci zveifejnénych na webu SZDC lze vy¢ist pouze informace o vynosech
z piidéleni dopravni kapacity, plynoucich od vyznamnych odbératelt CD a CD Cargo, a.s.

Tabulka €. 26: Pfijmy z ptid¢leni dopravni kapacity od vyznamnych odbératelt
Odbératel 2011 2012

CD 43 843 tis. K¢ | 50 005 tis. K¢
CD Cargo, a.s. 13 797 tis. K¢ | 12 936 tis. K¢
Celkem 57 640 tis. K¢ | 62 941 tis. K¢

zdroj: Vysledky hospodaieni SZDC 2012

Z tabulky vyplyva, ze celkové vynosy od téchto dvou vyznamnych odbératelti se

mezirocné zvysily o 5301 tis. K& Je ale téz vidét rozdil mezi vynosy od jednotlivych
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odbérateltl. Zatimco piijmy z osobni dopravy CD se meziroéné zvysily o vice nez 6 mil. K&,
ptijmy od CD Cargo, a.s., tedy piijmy z nakladni dopravy se meziro¢né snizily o 861 tis. K&.
Cena za pridéleni dopravni kapacity drahy je zavisla na:
* délce Casového intervalu mezi poddnim Zzadosti o piidéleni kapacity dréhy
a pozadovanym dnem jejiho Cerpant,
* vztahu podané Z&dosti o ptfidéleni kapacity drahy a terminu sestavy ro¢niho
jizdniho tadu nebo jeho planovanych zmén,
* narocnosti zpracovani zadosti.
Vyse poplatku za piidéleni dopravni kapacity drdhy se vypocitava podle vzorce
uvedeného v piiloze ¢. 3, kde jsou uvedeny i sazby jednotlivych slozek, ze kterych se

poplatek sklada.
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4 POROVNANiI FINANCNICH TOKU VYBRANYCH
DOPRAVNICH MODU

Tato ¢ast prace se zabyva financnimi toky vybranych dopravnich méda, tedy silni¢ni
a zelezni¢ni dopravy. Zatimco ve tfeti kapitole této prace jsou uvedeny celkové financni
ptijmy plynouci ze zpoplatnéni vybranych druht dopravy, v této kapitole je uvedeno finan¢ni
zatiZzeni jednotlivych uzivateld dopravy zavislé na druhu pouzitych dopravnich prosttedki.

V této cCasti jsou uvedeny piiklady zpoplatnéni, tykajici se pfimo jednotlivych
dopravnich prostfedk, tak aby bylo mozné je mezi sebou porovnat. Pro silni¢ni dopravu jsou
zde proto urceny zéstupci jednotlivych kategorii vozidel pro osobni i ndkladni dopravu. Dale

je uvedeno porovnani vyse poplatkl v silni¢ni a Zelezni¢ni doprave.

4.1 Finanéni zatizeni v silni¢ni dopraveé

Uzivatelé silnicni dopravy na rozdil od wuzivateli Zzelezni¢ni dopravy nemaji
zpoplatnéné pouziti dopravni cesty v plné vysi. V silni¢ni dopravé jsou v Ceské republice
zpoplatnény dalnice a rychlostni silnice pro osobni automobily prostiednictvim ¢asového
zpoplatnéni — dalni¢nich kupénd. Nakladni automobily jsou v CR zpoplatnény vykonovym
zpoplatnénim — mytnym. Uzivatelé silni¢ni dopravy jsou dale zatiZzeny silni¢ni dani, pokud
vozidla pouzivaji k vydélecné Cinnosti. V posledni fad€ je uZzivatel silnicni dopravy zatizen

spotiebni dani, vztahujici se na pohonné hmoty a dani z pfidané hodnoty.

4.1.1 Typizované dopravni prostredky

Pro ukézky vypocti finanéniho zatizeni uZzivatell v silni¢ni dopravé jsou zde urceny
typizované dopravni prostiedky. V silni¢ni dopraveé ur¢ime jako typizovany prostiedek osobni
automobil, ndkladni automobil kategorie N1 — dodavku, nékladni automobil kategorie N2

s hmotnosti do 12 tun, nédkladni automobil kategorie N3 s hmotnosti nad 12 tun a autobus.

Osobni automobil

Jako typizovany dopravni prostiedek v této skuping si uvedeme v Ceské republice
oblibeny viiz Skoda Octavia se vznétovou motorizaci 2,0 TDI, 110 kW. Tento viiz disponuje
Styfvalcovym dieselovym motorem o objemu 1968 cm’ a plni emisni normu EURO 5. Viz
ma maximalni povolenou hmotnost 1875 kg a je uren pro pirepravu péti osob. Udévana

primérnd spotfeba tohoto vozu je 4,5 /100 km. Piestoze je udavana spotifeba tohoto
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u vypocti budeme pocitat s hodnotou 5,5 1/100 km. [32]

Nakladni automobil kategorie N1 — dodavka

Typizovanym dopravnim prostfedkem této skupiny je Renault Master Furgon. Viz je
vybaven dieselovym c¢tyivalcovym motorem o objemu 2,3 litru s vykonem 92 kW. Maximalni
povolena hmotnost tohoto vozu je 3,5 tuny a spada tak do kategorie N1 — ndkladni automobil
s hmotnosti do 3,5 tuny. Uddvana primérnd spotieba tohoto vozu je 8,1 1/100 km a viiz plni
emisni normu EURO 5. Uvedena spotieba je v praxi zhruba o litr vyssi, tzn. ve vypoctech

budeme pocitat s primérnou spotiebou 9 1/100 km. [33]

Nakladni automobil kategorie N2 s maximalni hmotnosti 12 tun

Typizovany prostiedek této skupiny je MAN TGL s valnikovou nastavbou. Tento viz
je vybaven Sestivalcovym dieselovym motorem o objemu 6,8 litru a vykonu 184kW. Viz plni
emisni normu EURO 5. Disponuje nosnosti 5,6 tun. Viiz ma dvé napravy, z nichz jedna je
hnaci. Primérnad spotieba u ndkladnich automobilii neni stanovena vyrobcem, v praxi je

pramérnd spotieba tohoto automobilu 22 1/100 km. [34]

Nakladni automobil kategorie N3 s hmotnosti pievySujici 12 tun

V této skupin€ je uveden jako typizovany prostiedek taha¢ Mercedes-Benz Actros
1845 BlueTec. Vuz disponuje dieselovym motorem o objemu 12,8 1 a vykonem 330 kW. Viz
plni emisni normu EURO 6. Tento viiz se ve své tfid¢ vyznacuje nejmensi spotiebou, kterd je
po testu vyrobce stanovena na hodnotu 25,9 1/100 km. V praxi mizeme pocitat se spotiebou
271/100 km. Viz ma dvé napravy z nichz jedna je hnaci. Taha¢ ma maximalni povolenou
hmotnost 18 tun. Pfi dalSich vypoctech je taha¢ spojen sndvésem se tfemi napravami

a celkova hmotnost soupravy je 40 tun. [35]

Autobus kategorie M3

Typizovanym prostfedkem této kategorie je autobus Mercedes-Benz Tourismo uréeny
pro meziméstskou dopravu s kapacitou 51 sedadel. Automobil disponuje Sestivalcovym
dieselovym motorem o objemu 10,7 litru a vykonem 265 kW. Viz plni emisni normu EURO
6. Hmotnost vozidla je 18 tun. Primérnou spotiebu u tohoto vozu vyrobce neudava

a nepodafilo se ji zjistit, proto budeme pocitat se spotiebou 25 1/100 km. [35]
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4.1.2 Financéni zatiZeni pfi pouZiti jednotlivych typizovanych prostredku
V nasledujici tabulce jsou pro srovnani uvedeny sazby pro poplatky u jednotlivych

typizovanych dopravnich prostiedki v silni¢ni doprave.

Tabulka €. 27: VySe zatizeni pro jednotlivé dopravni prostiedky
OA N1 N2 N3 Autobus
23 700 K¢

ilni¢ni dan ¢ ¢ ¢ 23 700 K¢
silni¢ni dan 3 000 K¢ 3 600 K¢ 12 800 K¢ 27300 K& 37 ¢
spotieba paliva na 100 km 551 9,01 22,01 27,01 25,01
cena za spotfebovane palivo | g0 0 | 32400 ke | 792,00Ke | 972,00 Ke | 900,00 Ke
km (1 litr nafty = 36 K<)
spotfebni dan (ze
spotfebovaného paliva na 60,23 K¢ 98,55 K& | 240,90 Ke | 295,65Ke | 273,75 K&
100 km)
DPH 41,58 K¢ 68,04 K¢ 166,32 K¢ 204,12 K¢ | 189,00 K¢
platba za jizdu Délnice Casové zpoplatnéni 167,00 K& | 412,00 K¢ 80,00 K¢
100 km po: Silni

P , lt?ilge Neni zpoplatnéno 79,00 K& | 196,00 Ke | 80,00 K&
. Y

zdroj: vlastni

Z vyse uvedené tabulky plyne nejvyssi zatiZeni silni¢ni dané pro ndkladni automobil
kategorie N3. Silni¢ni dail se u soupravy zvysi jesté tim, Ze se plati zvlast’ pro taha¢ i naves.
Na druhou stranu je ale u takové soupravy nejvétsi mozné uzite¢né zatizeni. V uvedené
tabulce jsou taktéz vypocitdny ndklady na spotiebovanou pohonnou hmotu na 100 km
(u vSech typizovanych prostfedkl nafta). Pro tento vypocet byla pouzita primérna cena nafty
urcend pro Ucely cestovnich nahrad v roce 2014, ktera ¢ini 36 K& pro naftu a 35,70 K& pro
benzin. Z této ceny je dale urcena DPH (sazba pro rok 2014 je 21 %). Dale je zde uvedena
vyse spotfebni dan¢ z paliva spotiebovaného na ujeti 100km vzdalenosti, kterd je zahrnuta
v cené paliva a je tak jednim z hlavnich piijma statu. Sazba spotiebni dané pro naftu je
10,95 K¢&/litr a pro benzin 12,84 K¢/litr. Jak jiz bylo zminéno vySe, do dopravni infrastruktury
se vraci pouze 9,1 % z celkové vybranych prosttedkl na spotiebni dani z mineralnich oleju.
Z toho plyne, Ze doprava vyrazné¢ napomaha plnit statni pokladnu. Pokud secteme DPH
a spotfebni dail u pohonnych hmot, zjistime, ze vice nez polovina ceny pohonnych hmot tvori
pfijem statu. Dale je v tabulce vypoctena vySe mytného pii ujeti 100 km po dalnicich,
rychlostnich silnicich a vybranych usecich silnic I. tfidy pro ndkladni automobily a autobusy
dle sazeb uvedenych v kapitole 3.4 Pfijmy plynouci z vykonového zpoplatnéni. Z uvedenych
hodnot vyplyva, Ze nejvétsi sazbou je zatizen nakladni automobil kategorie N3. Automobil
zvoleny jako typizovany dopravni prostfedek této kategorie plni emisni normu EURO 5. Tato

kategorie je stale pomérn¢ zvyhodnéna oproti vozidlim nizSich emisnich tfid. Jak je v tabulce
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vidét, vozidla s hmotnosti mens$i nez 3,5 tuny, tzn. vozidla osobni a vozidla kategorie N1
nejsou zatizeny vykonovym zpoplatnénim. Tyto vozidla plati formou ¢asového zpoplatnéni

pouze za uziti dalnic. Ceny kupdni pro tyto vozidla jsou uvedeny v tabulce ¢. 22.

Tabulka ¢. 28: Poplatky pro jednotlivd vozidla

OA N1 N2 N3 Autobus

Uvazovany ro¢ni najezd 40 000 km 60 000 km 100 000 km | 140 000 km | 100 000 km
Silni¢ni dan (K<) 3 000,00 3 600,00 12 800,00 51 000,00 23 700,00
Povinné ruceni (K<) 7 285,00 7 285,00 20 242,00 70 853,00 20 629,00
Zpoplatnéni za jizdu 100 km 3,75 2,50 104,15 257,00 52,00
po dopravni cesté (K<)
Zpoplatnéni za jizdu po

{ cestd pii
dopravni ceste pii 1 500,00 1 500,00 104 150,00 | 359.800,00 | 52 000,00
uvazovaném roénim néjezdu
(K¢)
Suma plynouci vefejnym
rozpoctim za rok (K¢) 4 500,00 5100,00 116 950,00 410 800,00 75 700,00

zdroj: vlastni

V tabulce ¢. 28 jsou uvedeny ndklady dopravce spojené s poplatky, které je povinen
uhradit pfi provozovani dopravy. Jak jiz bylo zminéno vySe, dopravce musi platit silniéni dan,
kterd je dana ro¢ni sazbou podle hmotnosti a poctu ndprav. DalSim finanénim zatizenim
dopravce je povinné ruceni, které je dle zdkona povinen uhradit. V tabulce bylo pocitano se
sazbami dohledatelnymi na webu. [36] V tabulce jsou tedy uvedeny sazby povinného ruceni
od Ceské pojistovny, jejiz nabidka byla nejvyhodn&jsi. Nicméné v praxi lze poéitat i s niz§imi
sazbami, zplsobenymi mnozstevnimi slevami a bonusy. Déle je zde uvedena Ccastka
odpovidajici vysi poplatkii za pouziti dopravni cesty - mytné. JelikoZ jsou v CR zpoplatnény
jen délnice a vybrané useky silnic I. tfidy, bylo zde pocitano s pomérem 60:35:5. Kde tedy
60 % tvoii dalnice, 35 % silnice a 5 % vybrané zpoplatnéné seky silnic I. tfidy. Tim je zde
zohlednén provoz po riznych typech komunikaci, na rozdil od tudaji uvedenych
v tabulce €. 27.V tabulce je vyjadiena vySe poplatku za 100 ujetych kilometrti po pozemnich
komunikacich, kde u osobnich automobili a automobilll kategorie N1 byla ¢astka vypoctena
z vyse ro¢niho poplatku za dalni¢ni zndmku a primérnému néajezdu kilometr za jeden rok.
Z toho plyne velmi mala ¢éastka za platbu za pouZziti pozemnich komunikaci u téchto tiid
vozidel proti ostatnim skupindm. Z udaji uvedenych v tabulce vyplyva nejvétsi zatizeni

skupiny vozidel N3.
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V nésledujici tabulce jsou vypocteny ndklady na km v silniéni dopravé. Je zde
pocitdno s uvazovanym roc¢nim nabéhem kilometri jednotlivych dopravnich prosttfedki
uvedenym v tabulce ¢. 28.

Tabulka €. 29: Néklady v silni¢ni dopravé na km a pfepravenou tunu/osobu

OA N1 N2 N3 Autobus
Nosnost/obsazeni 4 os 1,5t 5,6t 24 t 51 os
Silnicni dai na km pfi uvaZovaném 0,08K¢| 0,06 K¢ 0,13Ke¢| 036KE| 024Ke
ro¢nim néjezdu
Povinné ruceni na km pfi 0,18 K& 0,12 K& 020Ke | 0,51 K& 0,23 K&
uvazovanem rocnim Ila_] ezdu
Naklady na naftu (bez DPH) 1,56 K& | 2,56 Ke 626KE | 7,68 K& 7,11KE
Poplatky za cestu 0,04 K& 0,03 K& 1,67Ke |  412Ke 0,80 K&
Niklady na km L6SKE | 2,64 K& 826 K& | 12,67K&| 837K
Naklady na km za tunu/osobu 0,42 K¢ 1,76 K¢ 1,47 K¢ 0,53 K¢ 0,16 K¢
Trni cena za km (bez DPH) 8,00 K& 9,00 K& 1600 K& | 26,00Ke [ 22,00 K&
Vynos po odetteni nikladi na 6,32 K& 6,36 K& 774 Ke | 1333Ke | 13,63 K&
palivo, silni¢ni dan a poplatky

zdroj: vlastni

Tabulka ¢. 29 mé za ukol pfiblizit finanéni toky v silnicni dopravé. Vypocty jsou
provadény pomoci hodnot zobrazenych v tabulce ¢. 27 a v tabulce ¢. 28. V tabulce jsou
uvedeny hodnoty silni¢ni dané i povinného ruceni piepocitané na kilometr podle uvazovaného
ro¢niho ndjezdu kilometrl, protoZze i tyto poplatky je nutné pficist k fixnim nakladim
dopravce. Dale jsou zde uvedeny primérné naklady na pohonné hmoty spotfebované na
kilometr jizdy, naklady na platbu mytného, piipadné vypocitand pomérna castka z koupé
dalni¢niho kupénu pro automobily do 3,5 tuny v poméru k primérnému ro¢nimu najezdu
vozidla. Po secteni téchto hodnot jsme ziskali hodnotu primérnych nezbytnych néklada
vynaloZenych na kilometr jizdy vozidla. V téchto nakladech nejsou zapocteny ndklady na
opravy a udrzbu, plat zaméstnance a ndklady na pofizeni vozidla. Dale jsou v tabulce uvedeny
orienta¢ni ceny na trhu za poskytnuté dopravni sluzby. Poté je zde uveden rozdil mezi témito
orientaénimi cenami a vySi nakladi. Zde vidime, ze s nejvétSim vynosem lze pocitat pfi
provozovani nakladni dopravy pomoci vozidel kategorie N3. Nutno pocitat 1 s tim, Ze tyto
vozidla budou mit nejvétsi potizovaci néklady. Dale je v tabulce uvedena velikost ndkladl na
ptepravenou jednotku (u nakladni dopravy tuna, u osobni dopravy osoba) pfi plném vytizeni.
Tady je opét vidét, Zze ¢im vétsi mnozstvi je prepravovano, tim mens$i jsou ndklady na

jednotku, prestoze z pouziti vétSich dopravnich prostredkli plynou i vyssi poplatky.
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4.2 Finanéni zatizeni v zelezni€ni dopraveé

Zelezniéni doprava je oproti silni¢ni dopravé zpoplatnéna v celé své délce, tzn. Ze
dopravci plati poplatek za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty, ktery je vypocitavan dle délky
trasy. To je hlavni rozdil oproti silni¢ni doprave, kde jsou zpoplatnény jen déalnice a vybrané
useky silnic I. tfidy. V nasledujici ¢asti je proto uveden vypocet pro vysi poplatku za pouziti
dopravni cesty a pfidéleni dopravni kapacity.

V Zelezni¢ni dopravé se vyse poplatkli odviji stejné jako v silni¢ni v zavislosti na tom,
zda jde o pfepravu osob ¢i véci. Proto jsou dalsi vypocty vzdy uvedeny pro osobni a ndkladni
vlak. Dalsi rozdéleni ovliviiujici vysi poplatkii se tykd druhu trakce. Nejdrazsi je totiz provoz
vlaku se spalovacim motorem na dréze s trakénim vedenim. Proto je pocitano i s rozdélenim
podle druhu trakce.

Oproti silni¢ni dopravé bohuzel nelze jednoduse urcit spotiebu vlakli. Prestoze ani
u nakladnich automobili vyrobce spotfebu neuddva, neni problém ji zpraxe zjistit.
U zelezni¢ni dopravy spotieba jednoduse urcit nelze. Spotieba vlakll zalezi mnohem vice na
hmotnosti tazenych vozl a na charakteru trati nez u silni¢ni dopravy. Proto na kazdé trati vlak
pojede s jinou celkovou spotiebou paliva. DalSim kritériem je hmotnost vlaku, kterd se velmi
podepise na konecné spotfebé. Mérna spotfeba u motorovych lokomotiv je zéavisld na
otaCkach a udava se v jednotkdch spotifebovanych litri za hodinu provozu pii danych
otatkach. Nicméné primér z téchto hodnot stanovit nelze. CD a.s. si bohuZel informaci

o spotiebé vlaki na jednotlivych tratich hlidaji a tyto informace mi nebyly poskytnuty.

4.2.1 Financéni zatizeni Zzelezni¢nich dopravcu

Vyse zpoplatnéni zelezni¢ni dopravy se odviji od n¢kolika proménnych, jak vyplyva
ze vzorcil uvedenych v ptilohach €. 2 a €. 3. Rozhodujici pro urceni tohoto zpoplatnéni je tedy
druh vlaku, celkovd hmotnost vlaku, charakter traté¢ a délka dopravni cesty, na které se
doprava uskuteciiuje. V tabulce uvedené niZe jsou vypocteny naklady dopravcl na poplatek
za pridéleni dopravni kapacity drahy a poplatek za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty na

100 km.
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Tabulka ¢. 30: Poplatky za ptidéleni kapacity drahy a pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty

Nakladni Nakladni Osobni Osobni
dieselovy elektricky dieselovy elektricky
hmotnost 800 t 800t 125t 125t
vzdalenost 100 km 100 km 100 km 100 km
poplatek za ptidéleni kapacity 170,00 K¢ 170,00 K¢ | 6 100,00 K& | 6 100,00 K¢
bez trakéniho . .
poplatek za pouziti , 6 780,34 K¢ 1101,15 K¢
vedeni
dopravni cesty: — - - - - -
s trakénim vedenim 6978,93 K¢ | 6780,34 K¢ | 112828 Kc | 1101,15Ke

zdroj: vlastni

Z predchozi tabulky déale miZeme vycislit primérné naklady na kilometr jizdy vlaku
po zeleznici pro osobni i nakladni vlaky. Nutno podotknout, ze vySe poplatku za pouziti
zelezni¢ni dopravni cesty zavisi na tom, po jaké trati dany vlak jede. Sazby jsou totiz rozdilné
pro urcené celostatni drahy, pro ostatni celostatni drahy a pro drahy regionalni. Ve vypoctech
byl pomér mezi témito druhy trati 3:3:4. Proto je tedy vySe poplatku za kilometr pouze
ilustrativni. Taktéz u poplatku za ptidéleni dopravni kapacity drahy jsou sazby uvedené pouze
jako priklad. U nédkladni dopravy se jednd o sazby vypoctené pro jednu konkrétni jizdu. Nutno
fici, ze pii vypoctu poplatku za ptfidéleni dopravni kapacity pro nakladni dopravu nezélezi na
ujetém poctu kilometrti. U osobni dopravy lze pfedpokladat pravidelnost, a tak bylo ve
vypoctu vyse tohoto poplatku pocitano s pfidélenim kapacity drahy do ro¢niho Jizdniho fadu,

tzn. tento poplatek je poplatkem za cely rok pii kazdodennim provadéni dopravy.

4.3 Komparace vysledki

Pted provedenim srovnani vysledki v ptedchozich kapitolach je nutné se zamyslet,
zda vysledky porovnat lze. Tato prace byla zaméfena na silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu. Oba
typy dopravy jsou pro fungovani spolecnosti dilezité, nicméné kazdy typ nabidne néco
jiného.

Silni¢ni doprava je nejpouzivanéjsi dopravou a to z toho divodu, ze jde takzvané o typ
door to door, neboli ze dvefi do dvefi. UmoZziiuje piepravit zbozi z mista na misto bez
prekladky. Z tohoto hlediska ji proto zelezni¢ni doprava konkurovat nemtze. V praxi témet
nenalezneme dopravu, kde vychozi i koncovy bod ptepravy disponuje Zelezni¢ni trati. Nutno
podotknout, Ze i pfi vyuziti zelezni¢ni dopravy se téméf vzdy bude muset pro pocatek a konec
pfepravy pouzit doprava silni¢ni. Z toho plyne dalsi vyhoda silni¢ni dopravy proti Zelezni¢ni
a tou je Cas prepravy. Ten bude témét vzdy vitézit v dopravé po silnici. V praxi neni mozné

zajistit dopravu po Zeleznici stejné rychle jako po silnici. Samotné pieprava po Zeleznici sice
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svoji rychlosti miize silni¢éni dopravu pifekonat, nicméné pldnovani dopravy, samotna
nakladka a vykladka je u silni¢ni dopravy rychlejsi.

Zelezni¢ni doprava je zcela jisté vyhodn&jsi pro piepravu vétsich objemd, kdy je na
tento druh ptfepravy lépe konstruovana (nesrovnatelné vetsi kapacita Zelezni¢nich voza oproti
vozim silni¢nim). Na druhou stranu je nutné vzit v vahu i potiebu takto velkych pieprav.
Z tohoto hlediska jen malo firem vyuzije cely vlak, a proto je nutné spojit velky pocet zasilek
v jednu. To Ize ale jenom za ptfedpokladu pomérné rozsahlého pldnovani tak, aby mohl byt
sestaven cely vlak. Na trhu jsou spolecnosti, které vyuziji celou kapacitu vlaku pouze pro své
potieby. MlzZeme jmenovat napiiklad spolecnosti automobilového primyslu, které vyuziji
celou kapacitu vlaku k pfepravé novych automobilli, nebo spole¢nosti prepravujici volné
lozené substraty, tézatské spolecnosti apod. V praxi ale téz vidime, ze mnoho spolecnosti
vyuzije ke své piepravé kapacitu nakladniho automobilu, aniz by potfebovaly kapacitu vetsi.
Nasledn¢ je dilezitym kritériem rychlost takové dodavky. V tomto ohledu vitézi silni¢ni
doprava nad zelezni¢ni.

Zelezni¢ni doprava spole&nosti nenabizi takovy rozsah sluzeb jako doprava silniéni
ato hlavné v nakladnim odvétvi. Ve vefejné osobni dopravé si tyto dva druhy dopravy uz
konkurovat mohou, ale toto srovnani je subjektivni a kazdy mize preferovat néco jiného. Lze
fici, Zze vefejnd zelezni¢ni doprava mulze nabidnout vétsi komfort pro cestujici nez vetejna
silniéni doprava i vzhledem ktomu, ¢ Ceskd republika ma jednu z nejroziifenéjsich
zelezni¢nich siti v Evropé.

Silniéni a Zelezni¢ni doprava je nejvice pouzivanou dopravou v CR pro piepravu osob
1 ndkladt. Ke kazdému druhu dopravy se vztahuje jina legislativa a jiné podminky. Silni¢ni
doprava ma stejné¢ jako Zelezni¢ni doprava specifické zpiisoby zpoplatnéni. Jak jiz bylo
feceno, Zelezni¢ni doprava je zpoplatnéna v celé¢ délce, silniéni jenom na zpoplatnénych
usecich.

Budeme-li chtit srovnat vysi poplatkd v silniéni a Zelezni¢ni dopravé, musime tyto
poplatky srovnavat v kontextu s pfepravenym objemem (hmotnosti). Nemlizeme srovnavat
vysi poplatku, ktery plati za pouziti cesty nakladni automobil vezouci 24 tun ndkladu a vlak
vezouci naklad o hmotnosti 800 tun. Proto je tedy nutné vyjadreni vySe poplatkli v zavislosti

na pifepraveném mnoZzstvi.
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Tabulka €. 31: Srovnani vyse poplatkli v Zelezni¢ni a silni¢ni dopravé

Drub dopravy R Ll e

Nékladni N'cilkladm: vlak ' 6950 K¢& 800 tun 8,69 K&/t
doprava E';lkladm automobil — 257 Ke o4 tun 1071 Kol
Osobni Osobni vlak 1101 K¢ 240 osob 4,59 K&/os
doprava Autobus — M3 52K&| 51 osob 1,02 K&/os

zdroj: vlastni

V tabulce jsou tedy uvedeny hodnoty poplatkti danych druhii dopravy piepoctené
v poméru ke mnozstvi pfepravovanych véci nebo osob. Pii vypoctu bylo nutné zvolit velikost
pfepravovaného ndkladu. U silni¢ni dopravy byla zvolena v praxi nejcastéji pouzivana
hmotnost piepravovaného nakladu pro nakladni automobily kategorie N3 24 tun, u Zelezni¢ni
dopravy jsem vychazel zudaji zjiSténych vramci studia, kdy jsem stanovil velikost
ptepravovaného nékladu na 800 tun. Vydélenim vyse poplatkti, které dany druh dopravy musi
zaplatit za pouZiti cesty (u zelezni¢ni dopravy vySe ceny za pridéleni dopravni kapacity a vyse
ceny za pouziti zelezni¢ni dopravni cesty) bylo zjiSténo, Ze pfestoze silnicni doprava neni
zpoplatnéna v celé své délce, v poméru na prepravované mnozstvi je zpoplatnéna vice nez
nakladni Zelezni¢ni doprava. Naopak pfi zadané kapacité¢ vlaku v Zelezni¢ni osobni dopraveé
jsme zjistili, ze zpoplatnéni této dopravy je vyssi nez u silnicni dopravy. Nutno podotknout,
ze stanovené kapacity v silni¢ni dopravé jsou viceméné dané, zatimco kapacita v Zelezni¢ni
osobni 1 nakladni dopravé je pohyblivd a pii zvySeni kapacity vozl velikost poplatku na
pfepravené mnozstvi jesté klesne. VySe poplatkl je pievzata z tabulek ¢. 28 a €. 30, tzn. Ze je

zde pocitano s urcitym pomérem jizdy po dopravnich cestach s rliznou vysi poplatk.
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ZAVER

Cilem této prace bylo vytvofit uceleny pohled na problematiku cerpani financnich
zdrojii z vefejnych rozpocti do dopravy a vklddani finan¢nich prostfedki z dopravy ve
prospech vetejnych rozpocti.

V prvni fad¢é bylo nutné pfiblizit alespon zdkladni pravni ramec tykajici se dopravy.
Proto jsou zde uvedeny zékladni zadkony vztahujici se k fiskalnim aspektiim dopravy. Jak bylo
v této ¢asti zminéno, doprava je ovlivnéna nejenom zékony tykajicich se dopravy ptimo, ale
1 zdkony urcenymi pro vSechny subjekty.

V druhé casti jsem se jiz zaméfil na problematiku cerpani finan¢nich zdroju
z vefejnych financi ve prospéch dopravy. Jsou zde analyzovany prostfedky, které stat do
dopravy vklada. Bylo zde vychazeno zejména ze zdvéreCnych Ucti Ministerstva dopravy
a Statniho fondu dopravni infrastruktury. Naklady na budovani a udrZzbu dopravni
infrastruktury je zatizen SFDI, ktery vyuziva i zdroji z fondi EU.

Ve tieti Casti této prace byla provedena analyza finan¢nich toka plynoucich z dopravy
vefejnym rozpoctim. Zde jsem se zabyval jednotlivymi pifijmy vefejnych rozpocti
plynoucich z finanéniho zatiZzeni uzivatelti dopravy. Nejvétsi piijem je tvoten spotiebni dani,
kterou jsou zatizeny pohonné hmoty. Na této dani stat vybral vroce 2012 78,8 mld. K¢.
Nicméné z této sumy se do dopravy vraci prostiednictvim SFDI jen 9,1 %, coz v absolutnim
vyjadieni pro tento rok znamenalo pouhych 7,2 mld. Zde vidim hlavni problém ve
financovani dopravy jako celku. V dne$ni dobé pozorujeme stale se zvySujici tlak na
zpoplatnéni hlavné silni¢ni nékladni dopravy ve form& mytného tak, aby vybér mytného
zaplatil naklady na silni¢ni infrastrukturu. Pfitom ¢astka vybrand na spotiebni dani z paliv by
tyto naklady pokryla mnohonasobnég. Z toho vyplyva, Ze doprava pomérné silné¢ dotuje statni
pokladnu. Déle jsou zde analyzovany piijmy plynouci z dan¢ silni¢ni, DPH vybrané na
pohonnych hmotach, piijmy z ¢asového a vykonového zpoplatnéni pozemnich komunikaci,
ptijmy z poplatkil za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty a ptidéleni dopravni kapacity.

V posledni ¢asti této prace je porovnani finan¢nich tokid vybranych dopravnich modu.
Zde jsou vycisleny vyse jednotlivych poplatkli zatézujici dopravee v silnicni a Zelezni¢ni
dopravé. Je zde uvedeno porovnani vyse poplatkl téchto dvou dopravnich modi v kontextu
s prepravenym mnozstvim. Tato ¢ast ma za ukol porovnat vySi zpoplatnéni jednotlivych
druht dopravy. Ze strany Zelezni¢nich dopravct vidime tlak na to, aby byla silni¢ni doprava
zpoplatnéna v celé své délce podobné jako je zpoplatnéna doprava Zelezni¢ni. Pokud ale

vyjadiime velikost zpoplatnéni v poméru k pfepravovanému mnozstvi, zjistime, ze silni¢ni
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doprava je zpoplatnéna stale vice. Nutno podotknout Ze vypocty jsou zde pouze piiblizné,
nebot’ pfi vypoctech byl ur€en pomér jizdy po placenych a neplacenych tsecich. Presné
vysledky by bylo mozné urcit pro pfesné¢ vymezené trasy, kde bychom znali pfesnou vysi
poplatk.

Problematika financi v dopravé je slozitd a svdzana piisnou legislativou. Dopravni
spolecnosti musi pocitat s pomérné¢ velkym finanénim zatiZenim. V dneSni vysoce
konkurencni dobé jsou tak zejména malé spoleCnosti vystaveny problémim, c¢asto
i existen¢nim. K tomu pfispivaji 1 rostouci ceny paliv. Je tedy tieba, aby situace v doprave

byla co nejvice stabilizovana a finance do ni plynouci t¢eln¢ vyuzivané.
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Ro¢ni sazba silni¢ni dané podle po¢tu naprav a hmotnosti

Pocet naprav Hmotnost Sazba
do 1 tuny 1 800 K¢
nad2tdo3,5t 3900 K¢

I naprava nad3,5tdo 5t 5400 K¢
nad 5tdo 6,5t 6900 K¢
nad 6,5tdo 8t 8400 K¢
nad 8 t 9 600 K¢
do 1 tuny 1 800 K¢
nad1tdo2t 2400 K¢
nad2tdo3,5t 3600 K¢
nad3,5tdo 5t 4800 K¢
nad 5tdo 6,5t 6 000 K¢
nad 6,5tdo 8t 7200 K¢
nad 8tdo 9,5t 8400 K¢
nad9,5tdo 11t 9 600 K¢

2 napravy nad 11tdo 12t 10 800 K¢
nad 12tdo 13 t 12 600 K¢
nad 13tdo 14 t 14 700 K¢
nad 14 tdo 15t 16 500 K¢
nad 15tdo 18t 23 700 K¢
nad 18tdo 21t 29 100 K¢
nad 21 tdo 24t 35100 K¢
nad 24 tdo 27t 40 500 K¢
nad 27 t 46 200 K¢
dolt 1 800 K¢
nad 1tdo 3,5t 2400 K¢
nad3,5tdo6t 3600 K¢
nad6tdo 8,5t 6 000 K¢
nad 8,5tdo 11t 7200 K¢
nad 11 tdo 13t 8400 K¢
nad 13tdo 15t 10 500 K¢

3 népravy nad 15tdo 17t 13200 K¢
nad 17tdo 19t 15900 K¢
nad 19tdo 21t 17 400 K¢
nad 21 tdo 23t 21300 K¢
nad23tdo 26t 27300 K¢
nad 26 tdo 31t 36 600 K¢
nad31tdo 36t 43 500 K¢
nad 36t 50400 K¢
do 18t 8400 K¢
nad 18tdo 21t 10 500 K¢
nad 21 tdo 23t 14 100 K¢
nad23tdo25t 17 700 K¢

4 napravy a vice nad 25tdo 27t 22200 K¢
nad27tdo 29t 28 200 K¢
nad29tdo 32t 33 300 K¢
nad32tdo 36t 39 300 K¢
nad 36t 44 100 K¢

Pfiloha ¢. 1



Ptiloha ¢. 2

Vypocet maximalni ceny poplatku za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty

kde:

kde:

kde:

Ch=C{+C,

Ch.......maximalni cena za pouZiti Zelezni¢ni dopravni cesty,
Ci......maximalni cena za pouziti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty drahy
celostatni a drah regiondlnich (pro jeden vlak pro sjednanou dopravni trasu)
vztazend k provozovani drahy (fizeni provozu),
Cooneene maximalni cena za pouziti vnitrostatni Zelezni¢ni dopravni cesty drahy
celostatni a drah regionalnich (pro jeden vlak pro sjednanou dopravni cestu)
vztazena k zajisténi provozuschopnosti drahy (infrastruktura dopravni cesty).

Ci =S1gXLg +S1cXLe + S1rXLg
Sig......cena za vlkm na uréenych tratich drahy celostatnich,
Sic.....cena za vlkm na urcenych tratich drah ostatnich,
Sir.....cena za vlkm na drahach regionélnich,
Lg.......vzdalenost jizdy vlaku v km na urCenych tratich drah celostatnich,
Lc.......vzdélenost jizdy vlaku v km na ostatnich tratich drah celostatnich,

Lg.......vzdélenost jizdy vlaku v km na drahéach regionalnich.

C, = % X(S2gXLg + SacXLe + SapXLp)XnXe
Q..o hruba hmotnost vlaku v tunach,
13 TR koeficient zohlediujici pouziti vozidel umoziiujici naklapéni,
Currererenn koeficient zohlednujici jizdy hnacich vozidel se spalovacim motorem

po elektrizovanych tratich,

S2g......cena za 1 000 hrtkm na uréenych tratich drahy celostatnich,
Sac.....cena za 1 000 hrtkm na uréenych tratich drah ostatnich,

Sor.....cena za 1 000 hrtkm na drahéach regiondlnich,

Lg.......vzdalenost jizdy vlaku v km na urCenych tratich drah celostatnich,
Lc.......vzdélenost jizdy vlaku v km na ostatnich tratich drah celostatnich,

Lg.......vzdélenost jizdy vlaku v km na drahéch regionalnich. [29]



Priloha ¢. 3
Vypocet vySe poplatku za pridéleni dopravni kapacity
C = K, + K;xDélka trasy + Ki;xPocet dni jizdy
kde: C......... vyse poplatku za ptidéleni dopravni kapacity,
Ki...o.o. sazba za zpracovani a ur€eni jizdniho fadu a ptid¢leni kapacity drahy,
Ko,.......sazba za konstrukci vlakové cesty,
Ks........ sazba za den ptidé€leni vlakové cesty. [29]

Sazby za ptid¢leni dopravni kapacity dréhy

Produkt K1 K2 K3
Radna zédost u piidéleni kapacity drahy do roéniho Jizdniho tadu 1700,00 | 8,00 [ 10,00
Pozdni zadost o pfidéleni kapacity drahy do ro¢niho Jizdniho fadu 1 700,00 | 10,00 | 20,00
Zadost o ptidéleni kapacity drahy do pravidelné zmény Jizdniho fadu 1 700,00 | 10,00 [ 20,00
Zadost o ad hoc ptidéleni kapacity dréhy ,,nad 3 dny* 100,00 { 0,00 | 70,00
Zadost o ad hoc ptidéleni kapacity dréhy ,,pod 3 dny* 100,00 [ 0,00 | 160,00

Zadost hoc pfidéleni k ity dréh technicko- ¢nostni zkousk
aﬁos’ oad _oc ptidéleni kapacity drahy pro technicko-bezpe¢nostni zkousky 480,00 | 0,00 | 70.00
draznich vozidel

Zadost hoc pfidéleni k ity drah kusebni ji idel
ados ’o adr oc pridéleni ”apac1 yvfl’r?l y pr(z zkusebni led?l vozide 960,00 | 0,00 | 70.00
neschvaleného typu nebo jizdy vyssi jak tratovou rychlosti

zdroj: Prohlaseni o draze 2014



