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Uvod

Ceské Budgjovice jsou krajskym méstem Jihoceského kraje s piiblizné
94 000 obyvateli. Méstem protéka feka Vltava, kterou piechazeji pouze tfi silni¢ni mosty
a4lavky pro pési a cyklisty. Nedaleko centra se do Vltavy vléva feka MalSe, kterou
pteklenuje 5 silni¢nich mosti, jeden Zelezni¢ni a jedna lavka pro pési. Vyznamny prvek ve
mesté je park Stromovka, ktery oddéluje na zapadnim biehu jizni ¢asti mésta s prevazné
venkovskym charakterem osidleni od méstské zastavby v severni a stiedni ¢asti zapadniho

brehu.

Meésto je z geografického hlediska pomérné ostfe rozclenéno na oblasti s bytovou
vystavbou na z4padé a severu, na oblasti s vystavbou rodinnych domt na zépad¢ a jihu a na
primyslové oblasti na severu a vychod€. Sluzby jsou az na obchodni centra a vzdélani

poskytovany prevazné v centru.

Z hlediska vyskovych poméri se mésto nachazi v rovinaté oblasti. Pokud se pominou
dislokované casti Kalist¢ a Zaliny, je mezi nejvysS$im a nejniz§im bodem rozdil pouze

80 vyskovych metra.

Ostré ¢lenéni mésta na zony pro bydleni a na zony s pievazujici primyslovou vyrobou
nebo sluzbami klade velké pozadavky na feSeni dopravnich systémil. V kombinaci
suvedenymi vySkovymi poméry a vzhledem k velikosti mésta jsou zde velmi dobré

podminky pro cyklistickou dopravu.

Tato prace se dale zabyva analyzou cyklistické dopravy, moznostmi rozvoje a feSenim
ve vybranych koliznich mistech na zapadnim biehu Vltavy, pfevazné na sidlistich M4j,

Sumava, Vltava a v &asti mésta Ctyii Dvory.

Zajmova oblast je hlavné oblasti pro bydleni. V blizkosti sidlisté Sumava se vsak
nachdzi vyznamny kampus JihocCeské univerzity. Pocet obyvatel zde zijicich dosahuje asi
50 % populace mésta, ackoli se jedna pouze o cca 25 % jeho rozlohy. Dalsi vyznamnou ¢ast
tvofi praveé studenti univerzity, kterych je az 11000. Vétsina z nich bydli v dobé vyuky také
v zajmové oblasti. Mnozstvi studenti také vyznamné ovlivituje primérné veékové slozeni
obyvatelstva smérem k niz§im hodnotdm, coz opét svéd¢i pro dal$i rozvoj cyklistické

dopravy.



Cilem prace je na zdkladé analyzy soucasné sit¢ komunikaci pro cyklisty v zdjmovém
uzemi navrhnout vedeni novych komunikaci a dopravni opatfeni umoziujici bezpecnéjsi,
pohodInéjsi a rychlejsi cyklistickou dopravu s minimalnimi negativnimi dopady na ostatni

ucastniky silni¢niho provozu.
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1 Analyza soucasného stavu vedeni a oznaceni komunikaci pro cyklisty

Soucasny stav vedeni a ozna¢eni komunikaci pro cyklisty je tfeba znat. Po jeho analyze
bude souzit jako vychozi podklad pro feSeni navrhi novych komunikaci a pro stanoveni, zda

je nutné takové ndvrhy vibec tvofit.

1.1 Vedeni komunikaci pro cyklisty

V Ceskych Budgjovicich jsou komunikace pro cyklisty vedeny prevazné ve spoleéném
prostoru s komunikacemi pro chodce. Soucasny stav byl navrzen tak, aby byly propojeny

hlavni sidelni celky se sttedem mésta s minimalnim pouzitim komunikaci pro automobily.

Cyklisté ve mésté vyuzivaji k jizdeé na kole velmi ¢asto chodniky a to nejen tam, kde je
to umoznéno dopravni znackou. Na nékterych mistech je to nebezpecné, nebot’ se jedna
o mista stisnénd. Na nékterych by naproti tomu stacilo soucasny stav legalizovat umisténim
dopravni znacky, nebot” komunikace je dostatecné Siroka a piehledna a splituje technické

podminky pro povoz cyklistii.

1.2 Oznaceni komunikaci pro cyklisty

Znaceni komunikaci pro cyklisty ve mésté je provadéno témei vSemi zptsoby, které

umoznuji pravni predpisy. (1), (2) a (8).

V ptipadé¢ svislého znaceni se vyjimecné pouziva klasicka znacka C8a/C8b ,,Stezka pro
cyklisty®, vétsinou vsak znacka C9a/C9b nebo C10a/C10b ,,Stezka pro chodce a cyklisty*.

Ke znaceni sméru jsou pouzivany klasické zluté znacky oznacujici sméry cyklotras.

Vodorovné znaceni se ve mésté na komunikacich pro cyklisty téméf nepouziva. Mimo
feSenou oblast je v ulici Na Sadech vyznacen jediny pifejezd pro cyklisty a v ulici Jiraskovo
nabiezi je uzito znacky ,.Koridor pro cyklisty”. Vyhrazené pruhy, nédjezdy, sjezdy a jiné
piejezdy nez jeden zminény v ulici Na Sadech, ve mésté nejsou. Barevné oddéleni prostoru
pro cyklisty na stezkach pro chodce a cyklisty se nepouziva bud’ vibec, nebo je matouci,
nebot’ je uzito v mistech, kde svislé znaceni uvadi prostor pro chodce a cyklisty spolecny,

napf. v Dubenské ulici na sidlisti M4j.

Trasy pro cyklisty jsou na uzemi Ceskych Budg&ovic znateny podle systému Klubu
¢eskych turisti (1 — 4ciferné ¢islo) pro trasy vychazejici z mésta. Pro vnitromeéstské trasy se

uziva pismenné oznaceni jednim pismenem velké abecedy.
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2 Vybér koliznich mist

Pro vybér koliznich mist je tfeba kolizni misto definovat a dale porovnat charakteristiky

mist nalezenych v terénu s definovanym koliznim mistem.

2.1 Kiritéria vybéru koliznich mist

Kolizni mista jsou takova, ktera nespliiuji pravni ptedpisy, normy a technické podminky
pro provozovani komunikaci pro cyklisty (3) nebo takova, kde je draha této komunikace
preruSena jinou komunikaci a mize zde dochazet ke stietu s dalsimi ucastniky silni¢niho

provozu.

V Ceskych Budgjovicich se jedna ptevazné o kolizni mista na zalatcich a koncich
znacenych komunikaci pro cyklisty. Ty jsou ve mésté velmi Casto ukonceny piechody pro
chodce nebo zcela preruseny komunikaci pro automobily. V nékolika mistech se jedna
o terénni piekazku ve formé stupnd, zabradli, sloupkd nebo obrubniki. Jako kolizni misto
muze byt vidéna i stezka pro chodce a cyklisty se spoleCnym prostorem, coz je nejcastéjsi
zpusob znafeni komunikaci pro cyklisty ve mésté. V tomto piipadé je spolecny dopravni
prostor uzivan ucastniky s nizkou rychlosti pohybu, ale velkou schopnosti zménit smér
(chodci) i ucastniky s vyssi rychlosti pohybu, ale nizsi schopnosti zménit jeho smér (cyklisté).
Zaroven jsou stezky pro cyklisty se spoleénym provozem velmi casto uzivany jako

vychazkové trasy, coz omezuje jejich Cisté dopravni uziti.

2.2 Vybrana kolizni mista

Kolizni mista byla vybrana dle zkuSenosti autora s pohybem na kole po méste.
V nasledujicim popisu je uvedeno, o jaké konkrétni misto ve mésté se jedna a pro¢ by mélo

byt zahrnuto mezi kolizni mista k feSeni. K mistim byla také potfizena fotodokumentace.

2.2.1 Dlouhy most

Dlouhy most (Obrazek 2.1) spojuje historické centrum mésta se &tvrti Ctyii Dvory.
V misté, kde se nachdzi dne$ni mostni konstrukce, se most podle dostupnych prameni
nachazel jiz roku 1367. Dnes$ni konstrukce je visuta ocelova, odleh¢ena otvory. Most mé dvé
pole o délce 47 m. Otevien byl na podzim roku 1998. Prochazi ptes né¢j Husova ulice, po niz

je vedena i trolejbusova trat’. (4)
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Intenzita dopravy v misté navazné Husovy ulice ¢inila podle posledniho celostatniho
s¢itani pies 16 000 motorovych vozidel za den. (5) Podle s¢itani projelo Husovou ulici
navazujici bezprostfedné¢ na most také 306 cyklisti za den, ovSem intenzita cyklistické
dopravy v misté mostu je nasobné vyssi. (5) Mnoho cyklistl totiz nepokracuje do Husovy
ulice, ale na jiz vybudovanou cyklostezku smérem na Prazské sidlist€ nebo smérem
k plaveckému bazénu. Dlouhy most je jedno z méla mist, kterym lze piejet z oblasti nejhustéji
obydlenych &asti Ceskych Bud&jovic do centra mésta a soulasné se jedna o misto, které

pouzivaji lidé jedouci z centra smérem k Vystavisti a univerzite.

Na obou mostem spojenych biezich se nachazi cyklostezky podél feky. Na pravém
bfehu navic navazuje trasa smérem do centra mésta a na levém bichu jsou po obou stranach
Husovy ulice jiz vyznacené stezky pro pési a cyklisty v misté chodniki. Pfimo na mosté vSak
z4dny druh komunikace pro cyklisty vyznacen neni. Cyklista by tedy mél pfed mostem bud’
sesednout z kola a pfes samotny most kolo pievést po chodniku, nebo most piejet v hlavnim

dopravnim prostoru spole¢né s motorovymi vozidly.

e = ==, o

Obrazek 2.1: Dlouhy most (zdroj: autor)

Jak jiz bylo zminéno vyse, intenzita dopravy na mosté je vSak velmi vysoka. Navic
smérem ke kfizovatce sulici Na Dlouhé Louce (silnice 1/3) dochazi zvlasté v pracovnich
dnech zhruba mezi 12. az 18. hodinou ke kongescim. Z tohoto divodu by bylo vhodné zfidit

cyklostezku nebo koridor i na mosté.
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2.2.2 Lavka Na Dlouhé Louce

Lavka Na Dlouhé Louce (Obrazek 2.2) piekonava ulici Na Dlouhé Louce (silnice 1/3)
s velkou intenzitou dopravy u Cerpaci stanice OMV. Naposledy byla lavka rekonstruovana

v roce 2009.

Obrazek 2.2: Lavka Na Dlouhé Louce (zdroj: autor)

Lavka spojuje centrum meésta s obchodnim domem Kaufland a parkem Stromovka.
Lavku pouzivaji i lidé mifici smérem k plaveckému stadionu nebo na univerzitu. Prochdzi

pres ni cyklostezka, ktera je vSak na zapadni strané ukoncena dvojitou zatackou.

2.2.3 Lavka u plaveckého stadionu

Lavka u plaveckého stadionu piekonava tfeku Vltavu mezi lavkou Na Dlouhé Louce
a centrem mésta. Je tvofena zavéSenou ocelovou konstrukci naposledy rekonstruovanou
v roce 2009. Lavku pouzivaji lidé jedouci z mésta smérem k univerzité, do parku Stromovka

a obchodniho domu Kaufland.

v

Po lavce vede stezka pro cyklisty vyznacend ve spolecném prostoru se stezkou pro pési.
Misto neni z hlediska cyklistické dopravy zdaleka tak kritické, jako jind mista, ale ptesto by
bylo vhodné oba prostory odd¢lit. Zvysila by se tim bezpec¢nost chodcti a mozna rychlost

Jizdy cyklistt.
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2.2.4 Lavka pres slepé rameno MalSe u Radnicni ulice

Pivodni dievéna lavka byla vroce 2002 strzena povodni, a proto byla na misté
vybudovéna lavka nova. Jedna se o obloukovou dievénou konstrukei, ktera umoziuje podjeti
lavky lehkou lodi, nebot” hladina mrtvého ramene se nachéazi jen n€kolik desitek centimetra

pod nejnizsim bodem lavky (Obrazek 2.3).

Obrazek 2.3: Lavka pres slepé rameno MalSe u Radnié¢ni ulice (zdroj: autor)

Po lavce je vedena stezka pro pesi ve spolecném prostoru se stezkou pro cyklisty. Lavka
je dostatecné Siroka a navic jeji konstrukce neumoznuje z davodu vyskového profilu
cyklistim pi#ilis vysokou rychlost jizdy. Na levém biehu pokracuje jedna stezka pro cyklisty
smérem k plaveckému stadionu a déle ptes Lavku u plaveckého stadionu a Lavku Na Dlouhé
Louce do parku Stromovka. Druhd stezka pro cyklisty na levém biehu pokracuje okolo
plaveckého stadionu smérem ke Stadionu Sokola a tieti od plaveckého stadionu smérem podle
Vltavy k Dlouhému mostu, na Prazské sidlisté a dale az na sidlisté Vltava. Na pravém bichu
navazuje stezka pro cyklisty vedouci od Resslovy ulice kolem hotelu Budweis a na druhou
stranu od lavky smérem k v&Zi Zelezna panna, hlavni poté a podél Malse aZ za mésto. Kolem

lavky (a alternativné pfimo pfes ni) prochazi i cyklotrasa Greenway Praha — Wien.

Misto je kolizni z diivodu nedostate¢ného piehledu pies boc¢ni stény lavky. Cyklisté
jedouci po pravobiezni stezce nevidi na lavku a naopak. V minulosti zde dochéazelo praveé
z tohoto divodu k nehoddm mnohdy i se zranénimi a proto bylo naproti ldvce umisténo

zrcadlo. Pouzité feSeni je vSak nedostatecné, nebot’ zrcadlo je smérovano pouze k jedné strané
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navazujici cyklostezky. Cyklisté jedouci po lavce v ném navic nevidi celou $itku stezky, ale

jen ¢ast a pti pohledu do néj nemaji ptehled o ucastnicich provozu jedoucich z druhé strany.

Samotna konstrukce lavky je také pomérné nebezpecna v zimé pii teplotach okolo bodu
mrazu, nebot’ vypatujici se voda z mrtvého ramene prochdzi dievénou konstrukei vozovky

a velmi rychle na ni namrza.

2.2.5 Stromovka - vjezd

Misto se nachazi u vjezdu do parku Stromovka u ulice Na Zlaté stoce. Projizdi jim
vétsina cyklistd cestujicich na kole ze Sidlist Sumava a Maj k obchodnimu domu Kaufland
ado parku Stromovka, ale z divodi komplikaci kolem Dlouhého mostu i lidé jedouci

do centra mésta.

Obrazek 2.4: Vjezd do Stromovky u ulice Na Zlaté stoce (zdroj: autor)

w7

Misto je neptehledné, nebot’ zde konéi znacend stezka pro pési a cyklisty prochazejici
Stromovkou a odtud je nutné pokracovat po ulici Na Zlaté stoce. Ulice se stezkou ale svira
pomérné ostry thel (Obrazek 2.4), ktery je vyplnén kefi na soukromém pozemku. Kvili

ostrému thlu zmény sméru zde cyklisté ¢asto vjedou do ulice Na Zlaté stoce v protisméru.

2.2.6 Napojeni ulice V. Talicha na Branisovskou ulici

BraniSovska ulice je jedna z hlavnich ulic zdpadni ¢asti mésta. Na vychodnim okraji
vychazi z Husovy tfidy a vede okolo vysokoskolskych koleji, kampusu Jiho¢eské univerzity,

po jiznim okraji sidlist Sumava a Maj a dale pies les Bor do Branisova. Ulice V. Talicha je

16



spojnice BraniSovské ulice se stiedem sidlisté Sumava. V &asti u BraniSovské ulice je do ni
zakazan vjezd automobilim mimo vozidla integrovaného zachranného systému (IZS)
a n€kolika mistnich obyvatel, ktefi nemaji jinou moznost piijezdu. Intenzita individudlni
automobilové dopravy (IAD) je zde tedy téméf nulova. Po ulici Vaclava Talicha vsak
prochazi velmi vytizena stezka pro cyklisty, ktera odvadi téméf veskerou cyklistickou

dopravu ze sidlisté Sumava a vétSinu ze sidlisté M4j.

Podle séitani dopravy vroce 2010 projelo po BraniSovské ulici téméf
11 000 automobild za den a 337 cyklistl. (5) Intenzita dopravy je zde zvlasté v dopravni
§pi¢ce velmi nerovnomérna, nebot’ ulici pouzivaji hlavné obyvatelé okolnich obci a sidlist’
Sumava a Maj k cestam do zaméstnani v opacné &asti mésta. Ulici projizdi nejvytizen&jsi
trolejbusova linka a také dal§i linky méstské hromadné dopravy MHD od univerzity

a ze sidlist’ Sumava a M4j smérem do centra.

Obrazek 2.5: Misto piejezdu z ulice K. Fleischmanna do ulice V. Talicha pies BraniSovskou ulici (zdroj: autor)

Samotné misto mozného piekondni BraniSovské ulice od stezky pro cyklisty v ulici
V. Talicha smérem na trasu pro cyklisty vulici Karla Fleischmanna (Obrazek 2.5) je
komplikovano nejen vysokou intenzitou provozu automobilové dopravy v BraniSovské, ale
hlavné absenci najezdu na cyklostezku. Cyklisté zde proto pouzivaji piechod pro chodce,
ktery je vybaven snizenym obrubnikem, coz je ovSem v rozporu se zdkonem o provozu na
pozemnich komunikacich. (1) Pfimo v mist¢ mozného piejezdu se navic nachdzi zastavka

MHD.
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2.2.7 Stied sidli$té Sumava

Stied sidlisté Sumava, nebo téZ neoficielné namésti Sumava, nachazi uprostied ulice

Jana Opletala.

Obrizek 2.6: Ukon&eni stezky pro chodce a cyklisty ve stiedu sidli§té Sumava (zdroj: autor)
Ptimo timto prostorem okolo ndkupnich center, posty a restaurace prochazi méstska
trasa pro cyklisty G spojujici sidlist¢ M4j s univerzitou a centrem mésta. Na zdpadni strané
pokracuje ve formée stezky pro pési a cyklisty, na vychodni je stezka ptfipravena stavebné, ale

neni zde vyznacena. Ukonceni stezky je zde pfechodem pro chodce (Obrazek 2.6).

2.2.8 Vétrna ulice

Vétrna ulice je spojnice ulic BraniSovskd a Antonina Barcala. Nejedna se o ulici
s intenzivni dopravou. Vyuzivaji ji pfevazné mistni obyvatelé, a to i kdyZ sousedi pfimo
s jednim z nejvétsich nakupnich center ve mésté. Spickova intenzita dopravy zde dosahuje jen
nékolik desitek automobild za hodinu. Ze zapadni strany je Siroky chodnik, na kterém ale neni
povolen provoz cyklistim. Naproti tomu se na obou koncich mostu nachazi cyklistické

stezky.

2.2.9 Propojeni ulice A. Barcala a Dubenské ulice

Ulice Antonina Barcala je ulice s vysokou intenzitou dopravy prochazejici sidlistém

M34j. Na vychodnim okraji se nachazi obchodni centrum, multikino a posta a na zapadni
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strané obytna ¢tvrt’ a v blizkosti zakladni skoly M4j I a M4j II. Podél ulice je po jejim jiznim

okraji v celé délce s vyjimkou ptejezdl vedena stezka pro chodce a cyklisty s oznaceni G.

Dubenska ulice je mnohem mén¢ dopravné vytiZzend ulice v jizni ¢asti sidliSté. Na jejim
vychodnim okraji se nach4zi obchodni diim Billa a na zdpadnim konci lesem Bor. Cela ulice
je ve velmi malo dopravné vytizené oblasti pro bydleni. V pfidruzeném dopravnim prostoru
podél Dubenské ulice je vedena stezka pro pési a cyklisty znacend jako méstska cyklotrasa F.

Mezi obéma ulicemi se nachazi Siroky chodnik.

2.2.10 Konec stezky podél ulice A. Barcala

Konec ulice Antonina Barcala se nachazi u lesa Bor v mist¢ kone¢né MHD. Zde je
meéstskd cyklotrasa G vedouci po celé délce ulice prerusena asi na 100 m. Pak pokracuje

na opacné strané¢ ulice lesem Bor do prudce se rozvijejici ¢tvrti Zavadilka.

WG

Obrazek 2.7: Pieru$eni stezky pro chodce a cyklisty v misté vystupni zastavky MHD na ulici A. Barcala (zdroj: autor)

V lese je stezka pro pesi a cyklisty i pti své odlehlosti od zéastavby osvétlena a je tedy
velmi vyuzivana i po setméni. Problémovym mistem je zde tedy ptfekonani ulice Antonina
Barcala a mista vystupni zastavky MHD (Obrazek 2.7). Zastavka MHD se totiz nachazi pfimo

v trase stezky.

2.2.11 Konec stezky od Dubenské ulice v lese

Konec stezky pro chodce a cyklisty vedouci podél Dubenské ulice je u ulice U Lesa.

Misto je znacené z obou stran prechodu jako stezka pro chodce a cyklisty, ovsem svislé
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dopravni znaceni je zde v rozporu s vodorovnym a dokonce i samo mezi sebou. Ve sméru od
lesa je znacena svislym dopravnim znacenim jizni ¢ast ptechodu pro chodce, ale vodorovnym
znaCenim je vyznacen piejezd pro cyklisty. Svislym dopravnim zna¢enim neni piejezd

pro cyklisty zna¢en svislym dopravnim znacenim vibec.

Obrazek 2.8: Ukonceni stezky pro chodce a cyklisty podél Dubenské ulice (zdroj: autor)

V misté piekonavani ulice U Lesa je znacen oddéleny piechod pro chodce a piejezd
pro cyklisty, ktery je ale pouze cca 2 m Siroky a ve sméru od lesa je navic podle vodorovného
dopravniho znaceni na opacné stran¢ nez podle svislého (Obrazek 2.8). Stezka ke vSemu
pokracuje ve sméru od sidlisté lesem, kde se ale po cca 100 m zméni jeji povrch na témét

nesjizdny.
2.2.12 BraniSovska ulice u knihovny Jihoceské univerzity

V misté univerzitni knihovny by podle planti méla cyklotrasa 1100 vedouci z rekreaéni
oblasti u rybnika Dehtaf pies BraniSov pokracovat stfedem univerzitniho kampusu do ulice
Na Sadkach. U univerzitniho statku by se méla napojit na méstskou cyklotrasu F, kterd vede

ptes park Stromovka do centra mésta.

Problémem je zde vSak to, Ze BraniSovskd ulice je vzhledem k hustot¢ provozu
nevhodné pro cyklisty a zaroven okolo knihovny vznikly pfi stavbé nové budovy rektoratu,
jez se nachazi v tésném sousedstvi, bariéry v podobé schodl. Terén by zde pfitom umozioval

misto schodovych stupiiti vybudovani naklonéné roviny. Proto je cyklotrasa 1100 dosud
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znacena BraniSovskou ulici az k ulici Na Zlaté stoce, kde se teprve napojuje na meéstskou

cyklotrasu.

2.2.13 Ulice Milady Horakové u Multikina Cinestar

Ulice Milady Horakové prochéazi severojiznim smérem celym sidlistém M4j. Jedna se
o jednu z hlavnich ulic, ale pfesto to neni ulice s vysokou intenzitou dopravy. Jeji stavebni

usporadani a $itka v§ak umoziuje pro automobiliim pohodlnou a rychlou jizdu.

Obrazek 2.9: PrerusSeni stezky pro chodce a cyklisty podél ulice A. Barcala v misté ulice Milady Horakové (zdroj:
autor)

Tuto ulici pfekonava cyklotrasa F podjezdem u Dubenské ulice. Cyklotrasa G je ale
z obou stran pied ulici ukoncena a cyklista je nucen kolo pievést po piechodu pro chodce
fizeném svételnymi signaly, pfesnéji vzhledem k Sitce ulice jejich parem (Obrazek 2.9). To by
bylo nutné dofesit, nebot’ jinak je jizda pro cyklisty po stezce podél ulice Antonina Barcala,

kde se prave toto misto nachazi, az na jeji konec témét bezproblémova.

2.2.14 Ulice E. Rosického

Ulice E. RoSického se nachazi mezi sidlistnim celkem M4dj a Sumava a byvalym
vojenskym prostorem okolo starych kasaren v severozapadni ¢asti mésta. Slouzi prevazné

k dopravé mezi méstem a piilehlymi vesnicemi v blizkém okoli.

V ramci vnitromé&stské dopravy pouzivaji jeji vychodni cast prevazné motoristé

smétujici do méstskych ¢asti Zavadilka a Haklovy Dvory. V této ¢asti ulice dosud neni Zadna
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vyznamna zastavba ani rekrea¢ni zona. Vychodni ¢ast ulice neni uzivana cyklisty. Jednim
z diivodli muze byt jeji ukonceni ve slozité hvézdicové svételné kiizovatce. Zapadni ¢ast ulice
pouzivaji jak motoristé jedouci na Zavadilku a do Haklovych Dvorli z centra mésta, tak
ze sidlisté. Je pouzivana i cyklisty, ktefi sméfuji ze sidlist¢ M4j opé€t smérem na Zavadilku

a Haklovy Dvory, resp. dale za hranice mésta.

Ulice byla v druhé poloving¢ roku 2012 kompletné rekonstruovana. Rekonstrukce
znamenala kompletni vyménu inZenyrskych siti, novy povrch vozovky, chodniky, stavbu
trolejového vedeni pro MHD v z4padni ¢asti ulice a stavbu okruzni kfizovatku v misté kiiZeni
s ulici Milady Horakové a budouciho napojeni piivadéce od Strakonické ulice. V zapadni
casti sidliste M4j véetné celého prubéhu v méstské ¢asti Zavadilka byla podél ulice postavena
stezka pro pési a cyklisty, kterd je vSak v misté kiizovatek nékolikrat pferuSena (Obrazek
2.10). Stezka je ukoncena u ulice Milady Hordkové, odkud musi cyklisté pokracovat

v hlavnim dopravnim prostoru.

Obrazek 2.10: Nékolikanasobné preruseni stezky podél ulice E. RoSického (zdroj: autor)

Bylo by vhodné navrhnout feSeni, které by umoznilo pokracovani cyklistické stezky

od ktizovatky s ulici Milady Horakové smérem k pateini cyklostezce v ulici Vaclava Talicha.

2.2.15 Ulice J. Boreckého

Tato ulice vede od obchodniho domu Tesco na sever do sidlist¢ Vltava. Podle ulice je
ziizena stezka pro pési a cyklisty, ovSem jeji ukonceni (Obrazek 2.11) a napojeni na dalsi
cyklostezky je nevhodné.
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Obrazek 2.11: Konec stezky pro chodce a cyklisty v ulici J. Boreckého (zdroj: autor)
Vjizni casti je stezka pro cyklisty vedouci podle aredlu vystavisté pierusena
betonovymi obrubniky, ndsledné¢ hlavnim dopravnim prostorem a chodnikem, pficemz

v hlavnim dopravnim prostoru neni ani upozoriiovaci znacka na zvySeny provoz cyklisti.

Obrazek 2.12: Podjezd pod silnici I/3 (Na Dlouhé louce) (zdroj: autor)

Zhruba uprostted délky ulice je do ni zausténa stezka vedouci od lavky ptes VItavu
z Prazského sidlisté. Tato odbocujici stezka je vedena podjezdem pod silnici I/3 (Na Dlouhé
Louce) (Obrazek 2.12). Misto je pro cyklisty nebezpecné zvlasté v noci, nebot’ podjezd nema
svislé bo¢ni stény. Ty nejsou ani oznaceny zadnymi zvyraznujicimi nebo reflexnimi prvky.
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Stezka je tak ve skute¢nosti mnohem uZsi, nez vypada. Za podjezdem nasleduje piechod pro

chodce ptes ulici J. Boreckého.

V severni Casti je stezka ukoncena uprostied jizni casti sidlist¢ Vltava. V misté je
znacka piikazujici sesednuti z kola. Cyklisté pokracujici do severni ¢asti sidlist¢ museji kolo
prevést pres obchodni zénu. Dale mohou pokracovat asi 200 m po dalsi cyklostezce smérem

k lavce pies Strakonickou ulici (¢ast 2.2.16).

2.2.16 Lavka pres Strakonickou ulici u zastavky Vltava-stred

Kromé jednoho piechodu pro chodce je lavka ptes Strakonickou ulici u zastavky
Vltava-stied prakticky jedind pfima spojnice mezi jizni a severni ¢asti sidlisté Vltava, kterou
mohou pouzivat nemotorizovani ucastnici silni¢énitho provozu pro dopravu zjedné ¢&asti

sidlisté do druhé.

Obrazek 2.13: Lavka pies Strakonickou ulici se zakazem vjezdu cyKklistii (zdroj: autor)

Z obou stran na lavku navazuje cyklostezka. Z jizni strany je dostavéna najezdova
rampa ustici blize obchodnimu centru, ze severni ¢asti obdobna rampa dostavéna neni, ale
presto je lavka plné bezbariérova pii pouziti pivodnich ramp. Velkou nevyhodou tohoto mista
je zakaz jizdy na kole ptes lavku dany pifimo dopravnimi znackami (Obrazek 2.13). Bylo by
vhodné analyzovat toto misto podrobnéji a zjistit, zda parametry soucasné lavky umoziuji

ziizeni stezky pro cyklisty.
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2.2.17 Lavka pres Vitavu u Prazského sidlisté

Lavka umoznuje piekonani Vltavy mezi Prazskym sidlistém a sidlistém Vltava. Je
pouzivana chodci i cyklisty. Je pfes ni vedena stezka pro cyklisty i chodnik a to sice
v Ceskych Budg&jovicich zcela netypicky ve dvou odd&lenych prostorech. Naproti tomu
na obou chodnicich za lavkou je provoz znaceny klasicky jako jinde ve mésté, tedy Ze je

provoz cyklistd i chodcti ve spoleéném dopravnim prostoru.

Obrazek 2.14: Lavka u Prazského sidlisté (zdroj: autor)

Pti jizdé ve sméru z Prazského sidlisté tedy musi cyklisté prejet na zacatku lavky do jeji
levé poloviny (Obrazek 2.14), na konci se opé€t vratit na pravou stranu spoleéného prostoru.
Zde dochazi ke koliznim situacim, a proto by mélo byt nalezeno vhodné feSeni pro zvySeni

bezpecnosti provozu v tomto miste.

2.2.18 Prejezd Husovy ulice v lokalité U Hvizdala

Husova ulice tvofi piekazku pro cyklisty mezi rekreacni zénou a piirodni rezervaci
Vrbenské rybniky a sidlistém Vltava. Rezervaci prochazi cyklostezka, ktera vsak nenavazuje
na zadnou z méstskych stezek pro cyklisty. Misto je vhodné propojit s meéstskym systémem

cyklostezek.

2.2.19 Prechod pres silnici I/20 u prodejny Lidl na sidlisti Vlitava

Ptechod je fizen dvojici svételnych signalizacnich zafizeni a je vybaven stfedovym

ostrivkem (Obrazek 2.15). Z obou stran na ptechod navazuje cyklostezka, kterd pokracuje
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na vychod smérem k péteini cyklotrase Hluboké nad Vltavou — Ceské Budg&jovice a na zapad
do sidlisté¢ Vltava. Na zépadni strané vSak cyklostezka nespliluje parametry minimalni §itky

u vjezdu na parkovisté pted prodejnou Lidl.

Obrazek 2.15: Pirechody pies silnici 1/20 na sidlisti VItava (zdroj: autor)
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3 Moznosti FeSeni cyklistické dopravy v koliznich mistech

Pro stanoveni moznych feseni cyklistické dopravy v koliznich mistech je dulezité znat
ucel komunikace a parametry (hlediska), urcujici jeji budouci vyuziti. Mezi hlavni hlediska
patfi intenzita dopravy a ndvrhové rychlosti, charakteristika uzemi a funkce cyklistické

dopravy. (10)
Neméné podstatné jsou hlediska prostorového stavebniho usporadani.

3.1 Déleni komunikaci pro cyklisty

Podle zptisobu vedeni se komunikace pro cyklisty podle (3) déli v zastavéném tzemi
na komunikace v hlavnim dopravnim prostoru a komunikace mimo hlavni dopravni prostor.
V nezastavéném uzemi se déli na komunikace na silnici a mimo silnici. Tato prace se zabyva
vedenim komunikaci na uzemi mésta, tedy prevazné v prostoru zastavéném, v jeho tésné

blizkosti nebo pro zastavéni uréeném.
V hlavnim dopravnim prostoru se komunikace pro cyklisty déli na

e komunikace v jizdnich pruzich, kde je provoz spolecny s automobilovou
dopravou,

e komunikace v jizdnich pruzich pro cyklisty, kde je oddélen od automobilové
dopravy,

e provoz v p&si zong, kde je spolecny s ostatnimi druhy dopravy.
Komunikace mimo hlavni dopravni prostor se déli na

e komunikace ve spole¢ném pasu pro provoz chodcti a cyklistt,
e komunikace v jizdnim pruhu pro cyklisty ve spole¢ném prostoru se stezkou
pro chodce, kde je provoz odd¢len,

e komunikace vyhradné pro cyklisty, kde je provoz od veskeré dopravy oddélen.

Pokud ma byt zfizena samostatnd komunikace pro cyklisty v zastavéném uzemi,

posuzuje se

e hledisko intenzity dopravy a navrhové rychlosti,
o sitkového uspotadani,

e funkéni skupiny komunikace,
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e prevladajici funkce cyklistické trasy,

e pomocnad kritéria.

Hlavni jsou pfitom hledisko intenzity dopravy a ndvrhové rychlosti a hledisko §itkového

usporadani.
3.1.1 Hledisko intenzity dopravy a navrhové rychlosti

Intenzita dopravy udéava, kolik vozidel (ptipadné jakého druhu) projede po komunikaci
v daném sc¢itacim misté. Nejcastéji se udavaji intenzity denni, které se jesté déli na intenzity
v pracovni a nepracovni den, a intenzity hodinové a jesté intenzity za 24 h. Velmi Casto se

uvadi roéni primér dennich intenzit. Pro cyklisty se nej¢astéji uvadi intenzita denni.

vvvvvv

Udava potiebu oddéleni cyklistické dopravy od dopravy automobilové. Cim vyssi je intenzita
dopravy nebo navrhova rychlost, tim vyssi je potieba oba druhy dopravy oddélit. Potieba

oddé¢leni roste také s vyssim podilem autobusové nebo nakladni kamionové dopravy.

Konkrétng v Ceskych Budgjovicich se jedna o provoz ve méstd a na komunikacich
s navrhovymi nebo povolenymi rychlostmi nad 50 kmh™ neni predpokladano vybudovéni
fddného opatfeni pro cyklisty. Proto budou déale uvedena hlediska pouze pro rychlost

do 50 km-h™.

V mistech s navrhovou nebo povolenou rychlosti do 30 km-h™ pii intenzité dopravy
do 5000 vozidel za den mize byt pro vedeni cyklistické dopravy pouzit hlavni dopravni
prostor. Jedna se tedy o béZznou jizdu v jizdnich pruzich nebo o jizdu v obytné zéné. Mist

spliiujicich toto kritérium je v feSeném uzemi velmi malo.

Pokud navrhova nebo povolena rychlost na komunikaci presahne 30 km-h™ a intenzita
dopravy je do cca 13 000 vozidel za den, je mozné vést cyklistickou dopravu v jizdnich
pruzich v hlavnim dopravnim prostoru, ve vyhrazenych jizdnich pruzich v hlavnim
dopravnim prostoru, v jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném dopravnim prostoru nebo
na spole¢nych pasech pro chodce a cyklisty v pfidruzeném dopravnim prostoru. MozZna
nejvyssi intenzita dopravy se linedrné snizuje se stoupajici navrhovou rychlosti az na hodnoty

50 km-h™ p¥{ 10 000 vozidlech za den.

Pti nesplnéni podminek uvedenych v odstavci vySe je mozné hodnoty intenzity navysit

0 10 000 vozidel za den a nasledn¢ ale pak je nutné oba druhy dopravy oddg¢lit. Je tedy mozné
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vést cyklistickou dopravu ve vyhrazenych jizdnich pruzich v hlavnim dopravnim prostoru,
v jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruzeném dopravnim prostoru nebo na spole¢nych pasech
pro chodce a cyklisty v pfidruzeném dopravnim prostoru a na stezkach pro chodce a cyklisty

mimo prostor samotné komunikace.

Pokud intenzita dopravy pievySuje 20 000 vozidel za den pii navrhové rychlosti
50 km-h™ nebo 25 000 vozidel za den pfi navrhové rychlosti 20 km-h™, p¥ipadné linearnd
interpolovanou hodnotu mezi nimi, neni mozné vést cyklistickou dopravu v hlavnim
dopravnim prostoru. Je tedy mozné vedeni v jizdnich pruzich pro cyklisty v pfidruZzeném
dopravnim prostoru, na spoleénych pasech pro chodce a cyklisty v pfidruzeném prostoru nebo

zcela mimo komunikaci na stezkach pro cyklisty nebo pro chodce a cyklisty.

Je-li navrhova rychlost komunikace vy$si nez 80 km-h™, tak bez ohledu na intenzitu
dopravy je nutné pouzit vedeni cyklistické dopravy oddélen¢ mimo prostor mistni
komunikace. V uvahu tedy ptfipadd pouze vedeni na stezkdch pro cyklisty nebo pro chodce

a cyklisty.

Dilezitym hlediskem pro navrhovani zplisobu vedeni cyklistické dopravy je i intenzita
samotné cyklistické dopravy. Vzhledem k tomu, Ze v feSeném uzemi je cyklisticka doprava
v porovnani sjinymi misty v CR velmi intenzivni, tak pokud to bude mozné, bude

navrhovano jeji oddéleni od dopravy automobilové.

3.1.2 Hledisko charakteristiky azemi

Charakteristika tizemi (napf. jeho zastavénost) je mistnim specifikem. Zalezi na
posouzeni mistnich podminek, zda je vhodné cyklistickou dopravu v misté oddélit nebo
nikoli. Nevhodné oddéleni je jen na mistnich komunikacich funkéni podskupiny D1 a to
z ekonomickych divodi. Na téchto komunikacich je obvykle nizka intenzita dopravy

i navrhova rychlost. U mistnich komunikaci funkéni skupiny A je naopak odd€leni nutné. (3)

3.1.3 Hledisko funkce cyklistické dopravy

Funkce cyklistické dopravy je mozné rozdelit na dvé hlavni a to dopravni
a rekrea¢né-turistickou. Pfi plnéni dopravni funkce je komunikace pouzivana hlavné lidmi
jedoucimi za urcitym cilem s potfebou rychlé, pokud mozno ptimé a kratké doby dojezdu.
Jedna se hlavné o cesty do zaméstnani, Skol, za sportem nebo kulturou a k terminalim
hromadné dopravy (MHD). Funkce rekreacni spociva ve vyuzivani komunikace pro ucely

zotaveni organismu a ¢astecné pro ucely turisticko-sportovni. Komunikace pro cyklisty plnici
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prevazné rekreacni funkci jsou vyuzivany hlavné pro vylety. Pro jejich vedeni je tieba
zohledniovat ve vysoké mitfe okolni prostiedi, kterym jsou vedeny, ale jiz neni v takové mite

dualezité jejich pfimost mezi danymi cili.

Ve mésté je vétSinou hlavni funkce cyklistické dopravy dopravni. Obvykle je vhodné
hlavné kvuli rychlosti a kvalité¢ povrchu existujicich komunikaci vedeni v hlavnim dopravnim
prostoru mistni komunikace, pokud jsou tedy splnéna dalsi kritéria zejména Sifky komunikace
a intenzity dopravy a navrhové rychlosti. Je vhodné uziti i samostatnych stezek pro cyklisty
nebo vedeni cyklistické dopravy v prostoru stezky pro chodce a cyklisty v oddélenych pasech.
Vedeni ve spole¢ném prostoru pro chodce a cyklisty je vhodné jen pii nizké intenzité pési
dopravy v dobé dopravni Spicky. V kiizovatkach je vhodné dopravu pievést do hlavniho

dopravniho prostoru.

Pti plnéni funkce rekrea¢né-turistické je vhodné cyklistickou dopravu oddélit. Je to
hlavné z divodu vyuzivanim vyssiho poctu cyklisti v jeden okamzik, mnohdy rodin s détmi,
a také proto, zZe neni kladen takovy duraz na rychlost jizdy. Vhodné jsou samostatné stezky
pro cyklisty nebo stezky pro chodce a cyklisty, mnohde ve spole¢ném prostoru s chodci.

V soucasné dob¢ jsou tyto druhy komunikaci velmi ¢asto uzivany také bruslati. (3)

3.1.4 Ostatni hlediska

Ostatni kritéria pomahaji s vybérem moznosti vedeni komunikace pro cyklisty nebo
opatieni na nich. Jedna se o zohlednéni nejcastéjSich uzivateli, vzdalenosti kiizovatek,

zastavek vetejné dopravy a parkovani vozidel.

V ptipadé uzivatell se jednd o skupiny méné zkuSenych nebo méné zdatnych cyklistd,
kterymi jsou starSi ob¢ané a déti, dale bruslate a v posledni skupin€ o sportovni cyklisty.
Pro uzivatele z prvni skupiny je vhodné navrhnout komunikace pokud mozno oddélené
od hlavniho dopravniho prostoru. Pro skupinu bruslait je to nutné a navic je vhodné volit $irsi
komunikaci, nez jsou minimélni hodnoty dané normou. Sportovni cyklisté obvykle stezky
nepouzivaji, protoze je pro né¢ hlavnim hlediskem jizdy na kole rychlost. VyuZzivaji tedy
nejcastéji pozemni komunikace urcené primarné¢ pro automobilovou dopravu. Pokud je
predpokladan jejich vyss$i podil uzivateli ztéto skupiny, je nutné piizplisobit parametry
navrhované komunikace hlavné v hledisku geometrie obloukt. Naopak prudsi stoupani neni

na zavadu.
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3.2 Hlediska prostorového a stavebniho usporadani

Prostorové stavebni uspofadani je dano normou CSN 736110 — Projektovani mistnich

komunikaci (6). Je dilezité pro zachovani bezpecnosti a plynulosti provozu na komunikaci.

3.2.1 Prostorové usporadani

Z hlediska sitkového uspotfddani ma byt dodrZzena norma (6), v€etné bezpecnostnich
odstup. Problém $itky komunikace je dulezity zejména pro navrhovani komunikaci
pro cyklisty na jiz existujicich chodnicich. Mnohdy se totiz v blizkosti silnice nachazi
chodnik, ktery je péSimi vyuzivan minimalné nebo vibec a byl by vhodny pro ziizeni stezky
pro cyklisty. V takovém piipad€ se musi ovéfit parametry chodniku, hlavné jeho Siika, zda je
vhodny pro ziizeni oddélené komunikace pro cyklisty. Je vSak nutné dodrzet bezpe¢ny odstup
od parkujicich vozidel a statickych ptekazek, jako jsou zabradli, sloupy, oznaéniky zastavek

nebo stromy. Samoziejmé by neméla byt naruSena urbanisticka funkce uzemi.

3.2.2 Jizdni prostor

vvvvvv

jeden z vice prostorovych néarokl. Prostor pro jednoho cyklistu sestava z jizdniho prostoru,
ktery je ptimo potiebny k jizd€, a hornich a dolnich bezpec¢nostnich prostord. Jizdni prostor je
dale mozné rozd¢€lit na vyuzity prostor a bocni jizdni prostor. Vyuzity prostor cyklista
potfebuje piimo k pohybu, bo¢ni jizdni prostor tvoii prostor, ktery cyklista vyuzije napft.
pti zméné sméru jizdy, naklonéni kola atp. Bezpecnostni prostor naproti tomu obvykle k jizde
vyuzivan neni. Slouzi jen jako psychologicky volny prostor mezi okraji mista uréené¢ho

k jizdé a cyklistovym télem, resp. jizdnim kolem.

Vyuzity jizdni prostor je dle (3) Siroky 0,60 m, bo¢ni jizdni prostor 0,20 m. Vyska
jizdniho prostoru je 2,25 m. Bezpecnostni prostor je stanoven okolo jizdniho prostoru jako
bocni tak vyskovy s hodnotou 0,25 m. Z vySe uvedenych hodnot plyne minimalni vyskovy
prostorovy narok na jeden pruh pro cyklisty 2,50 m a §itkovy prostorovy narok na 1,50 m. Pii
obousmérném provozu s intenzitou do 120 cyklisti za hodinu neni dle (6) nutné mit
bezpecnostni prostor mezi jizdnimi pruhy pro cyklisty a potom vychazi Sitka volného prostoru

2,50 m.
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3.3 Sifkové uspoiadani

Sitka spoleéného pasu pro provoz chodcti a cyklisti se navrhuje podle intenzity
dopravy. V (3) je stanovena minimalni Sitka 1,00 m pfi intenzité¢ do 20 cyklisti a 50 chodct
za hodinu. Je ale nutné v tomto ptipadé zachovat moznost vyhnuti v dohledové vzdalenosti.
Pro provoz do 150 cyklistii a 150 chodcli v obou smérech za hodinu je Sifka stanovena na
2,00 m a stejnou $itku lze uzit i pfi jednosmérném provozu cyklistli intenzity do 100 cyklistt
za hodinu. Pfi intenzité chodctd nad 150, ale do 300 chodcti za hodinu v obou smérech se uzije

Sitky 3,00 m, pro jesté vyssi intenzitu pési dopravy se Sitka zveétsi o dalsi 1,00 m.

3.3.1 Navrhova rychlost

Zakladni navrhova rychlost je dle (3) stanovena na 20 km/h. Pied kiizovatkou se
obvykle snizuje na 10 km/h a v klesani piesahujicim hodnotu 3 % naopak zvysuje na 30 km/h.
Na samostatnych cyklostezkach a na stezkach pro chodce a cyklisty se omezeni rychlosti
jizdy nepouziva, u vyhrazenych pruhtli v hlavnim dopravnim prostoru plati omezeni rychlosti

jizdy dle (1).

3.3.2 Sklon

Podélny sklon komunikace pro cyklisty by mél byt dle (3) minimalné 0,3 %. Bude-li
dosahovat hodnoty do 3 %, neni doporucena délka takového useku stanovena. Do 4 % je
stanovena doporucena nejvetsi délka 250 m, do 5 % je to 150 m, do 6 % 65 m, do 10 % 20 m
ado 12 % jen 8 m.

Klesani nad 6 % je vhodné vyznacit dopravni znackou. Pii kleséni nad 3 % je vhodné&;jsi
dopravni prostor pro cyklisty a pro chodce oddélit a zaroven je mozné uvazovat s vySsi

navrhovou rychlosti.

Pti¢ny sklon ma dulezitou funkci pro dostatecné odvodnéni. Navrhuje se zpravidla

s hodnotou 2 %.

3.3.3 Oblouky

U vypuklého oblouku se jedna pii navrhové rychlosti 20 km/h o minimalni polomér
20 m, pii navrhové rychlosti 30 km/h o minimalni polomér 40 m. Pro vyduté oblouky jsou
stanoveny hodnoty polovi¢ni. V odiivodnénych pfipadech je ale mozné vyskové oblouky

vypustit. (3)
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Poloméry smeérovych oblouki se navrhuji v zavislosti na navrhové rychlosti.
Pro nejcastéjsi navrhovou rychlost 20 km/h ¢ini polomér oblouku 8,00 m. Pro névrhovou
rychlost 10 km/h ¢ini polomér smérového oblouku 2,50 m. Ostatni hodnoty je mozZné ziskat
ze (3). Pii poloméru smérového oblouku do 8,00 m se prostor pro cyklisty rozsifuje o 0,50 m,

pro polomér smérového oblouku od 8,00 m do 14,00 m se rozsifuje o 0,5 m. (3)

3.3.4 Bezpecnostni zarizeni

Bezpecnostni zafizeni tvofi prevazné zabradli. Je stanovena minimalni vyska zabradli
hodnotou 1,10 m. Zabradli se uZzivaji hlavné v mistech, kde hrozi pad zkola, napf.
na naspech, v mistech propustkl, v zafezu podél piikopti a v mistech, kde je zhlediska

bezpecnosti vhodné cyklistickou dopravu od jinych druhti dopravy oddélit. (3)

3.3.5 Zpomalovaci prvky

Obvykle se zpomalovaci prvky na komunikacich pro cyklisty nepouzivaji. V nékterych
mistech je ale jejich uziti vhodné. Je to zejména tam, kde se cyklostezka stfetava po delSim
useku s klasickou pozemni komunikaci pro motorovou dopravu, pied ustim do kiizovatky
v klesani nebo v misté, kde by mohli byt ohroZeni chodci nebo pied nechranénym

Zelezni¢nim piejezdem. (3)

Hlavni funkei zpomalovacich prvki je upozornit cyklisty na mozné riziko kolize a sniZit
jejich rychlost jizdy. Cyklisté vnimaji zpomalovaci prvky negativné a snazi se jim obvykle
vyhnout. Maji proto byt navrhovany tak, aby plnily svij ucel a aby nebylo mozné je minout

bez povsimnuti. (7)

Mezi zpomalovaci prvky se fadi zpomalovaci prahy (tzv. retardéry), zabradli, zména
povrchu komunikace a nepfirozené vedeni komunikace v obloucich o malém poloméru.
U posledné jmenovaného druhu a v ptipadé zdbradli je nutné zajistit bezpecnost takovych
prvkd. Hlavni jejich funkci je zménit smér cyklisty tak, aby si cyklista v§imnul nebezpeci.
Napi. pted komunikaci bude prvni oblouk levotoc¢ivy, nebot’ tak cyklista uvidi vozidla, ktera

se k nému blizi z jeho levé strany.
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4 Mozna dalsi opatreni k zatraktivnéni cyklistické dopravy

4.1 Stojany na kola

Stojany na kola, v bud&ovické hantyrce ,kolostavy“, jsou velkym problémem
v mistech, kde je tfeba kolo zaparkovat. V Ceskych Budg&jovicich se pouzivaji pfevazné velmi
staré¢ typy ptrenosnych stojanii nebo stojant, které neumoziiuji uzamdceni ramu. Zvlasté
v centru a v okoli skol, afadii a sportovist’ je proto mozné dnes vidét kola zamcena k zabradli,
dopravnim znackam, bleskosvodiim, okaptim a dal§im pevnym objektim. To je zplsobeno
jednak malym mnozstvim stojanli a jednak jejich mnohdy velmi S$patnou kvalitou

a prakti¢nosti.

V (3) je stanoven minimalni rozmér mezi odstavenymi jizdnimi koly na 0,80 m. Ten je
mozné dodrzet i pfi kolech umisténych v thlu 45° k ose parkovisté, coz je prostorove
mnohem méné naro¢né nez pii klasickém kolmém parkovani jizdnich kol. Nutno opét dodat,
7e minimalni rozmér se v ¢eskobudéjovickych stojanech nikde nedodrzuje, nebot” kol je
mnohonasobné vice nez mist k jejich odstaveni. Stojan ma spliiovat hlavné funkci pohodIného
a bezpecného zajisténi kola proti kradezi a vandalismu, ma byt vhodny pro vice druht
a velikosti kol, musi byt pevny a musi umoznovat odstaveni kola i s nakladem. Na mistech,
kde bude dochéazet k dlouhodobému odstaveni, je vhodné navrhnout zastfeSené stojany,

ptipadné tischovny nebo gardze, aby byla kola chranéna pied povétrnostnimi vlivy.

Meésto by bylo vhodné vybavit bytelnymi stojany na kola, které umoziuji uzamceni kola
ke stojanu v misté rdmu. Stojany by bylo vhodné umistit v oblastech, kde 1ze ocekévat jejich
vysoké vyuziti. V zajmové oblasti je to kampus Jiho¢eské univerzity, Multikino, nakupni
centra Tesco a Globus, nakupni zéna Ctyfi Dvory a vétsi zakladni $koly na sidlistich Maj,

Sumava a Vltava.

4.2 Meéstska kola

Projekt meéstskych kol funguje na principu ptijcovny specialnich kol s nezaménitelnym
vzhledem bud’ zcela zdarma, nebo pouze za zalohu (napf. Kodan, Hamburk, Essen) nebo
po uhradé z predplaceného ¢ipu nebo karty (napt. Essen, Praha). Velmi zajimavym projektem
je v moment¢, kdy je propojen se systémem umoziujicim soucasné uziti ve vefejné hromadné

doprave.
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Podle poznatkii autora nebylo o né¢em podobném v Ceskych Bud&jovicich dosud ani
uvazovano, coz je vzhledem k podminkdm ve mésté velkd Skoda. Stanovisté méstskych kol by

bylo vhodné umistit v feSeném tizemi opét do stejnych lokalit jako stojany na kola.

4.3 Moznost prepravy kola v hromadné dopravé

Pieprava kol v hromadné dopravé nemé v CR dlouhou tradici. Jesté¢ na pocatku 90. let
minulého stoleti bylo mozné kolo ptepravovat ve vlaku jen jako spé$ninu, v autobusech

a MHD to nebylo mozné vibec. (7)

Nyni se situace pro cyklisty v mnoha méstech zlepsila. Napt. v Brn€ je mozné cestovat
s kolem v celé siti MHD, v Praze je to moZzné v metru a na vybranych tramvajovych tratich.
Ma-li cestujici rezervaci, tak mize cestovat s kolem témét vSemi vlaky, bez rezervace mista
je to mozné alespon v osobnich a spé$nych vlacich a vybranych rychlicich a vlacich vyssi
kvality. Velkym piinosem poslednich let je moZnost cestovat s kolem pod vlastnim dohledem.
Odpada tak odstrojovani brasen a dopliki a tato moZnost vyznamné urychluje ptestupovani,

protoze odpadaji formality pii pfedavani kola k prepravé.

Podle nazoru autora neni v Ceskych Bud&jovicich nutné zavadét moznost piepravy
jizdnich kol v celé siti MHD, ale pokud by tato moznost byla, jisté¢ by se nasli cestujici, ktefi
by ji vyuzili. V z4jmové oblasti neni podle autora ani zadny usek, kde by zavedeni moznosti
ptrepravy kol bylo vhodnéjsi. Takové useky jsou spiSe na opacné strané mésta smérem do obci

Rudolfov, Srubec a Dobra Voda.

Co se tyka tarifu, tak by bylo jednozna¢né vhodné jej zavést v piipadé realizace IDS
jako jednotny. Bylo by jist¢ vhodné uvazovat o piepravé kola zdarma, ma-li cestujici

predplatni jizdenku.

4.4 Informace a znaceni

Informace a znaceni komunikaci pro cyklisty pomérné vyznamné ovliviiuji jejich uziti
k ucelu rekreace, ale nejsou pfili§ vyznamné u komunikaci k t¢elu dopravy. Autor zastava
nazor, ze smerové znaceni existujicich komunikaci pro cyklisty ve mésté odpovida ucelu,
avSak znaceni dopravnimi znackami pfimo usmériujicich provoz by mélo byt kvalitnéjsi.
Jedna se ptevazné o sjednoceni vodorovného a svislého znaceni a jeho uvedeni do souladu

s pravnimi predpisy, hlavné (1).
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5 Navrh novych komunikaci pro cyklisty

Pro navrh novych komunikaci je dulezité znat hlavné budouci ucel navrhovanych
komunikaci a ptedpoklad intenzity dopravy na nich. Tomu by mélo odpovidat nejpodstatné;si

hledisko - trasovani.

V méstském prostredi, ve kterém je vymezena zdjmova oblast, je nejcastéjsi ucel cest
na kole cesta do zaméstnani, za nakupy nebo za sportem. Méné ¢asto pouzivaji kolo k cestam
do skol nebo na ufady, ale to je pravdépodobné dano bud’ pravé chybgjici bezpecnou

infrastrukturou pro cyklisty, ktera je dale v praci navrZena, nebo zdzemim v cilech cest.

5.1 Komunikace z centra na Maj

Vedeni komunikaci pro cyklisty lze povazovat za uspokojivé jen v oblastech mimo
star§i méstské casti. Ty ve velké mife nedisponuji Sirokymi ulicemi a obcas ani chodniky,

zatimco v novych cCastech meésta, prevazné sidlistnich celcich, je situace pro navrhovani

24

5.1.1 Soucasny stav

Nyn&jsi spojeni sidligt M4j a Sumava s centrem mésta je pro cyklisty vedeno oklikou,
ktera obchazi kampus Jihoceské univerzity, dale ptes park Stromovka a okolo plaveckého
stadionu k bran¢ u Radni¢ni ulice, kde trasa navazuje na republikovou trasu ¢. 12. Na namésti
Premysla Otakara II., které je sidlem magistratu, mnoha obchodu a stredisek sluzeb (hlavné
pojistovny a banky) se odtud cyklisté legalné dostanou pouze dals$i oklikou po Zatkove
nabiezi a Biskupskou ulici. Délka celé cesty od vyusténi ulice Vaclava Talicha
do BraniSovské ulice na okraji sidlist¢ Sumava, kde kon&i soucasna cyklostezka, az

na namesti je 2,6 km, viz (Mapa 1) a (Mapa 2) v ptilohach.

5.1.2 Navrh nového stavu

Resena ¢ast cesty za¢ina na Jiraskové nabiezi, kde jiz byl vyznaéen o obou stranich
vozovky koridor pro cyklisty. Déale pokracuje po Dlouhém mosté (Obrazek 5.1), ktery je
bohuzel z hlediska navrhovani cyklostezky velmi problematickym mistem. Na obou stranach

mostu je zavé$eny chodnik pro p&ii se zabradlim na obou stranach. Sitka chodniku je 2,80 m.

Nejvhodnéj$im feSenim by bylo vyhradit jednu stranu mostu cyklistim a druhou pé$im.

Vzhledem k tomu, Ze jizni chodnik je vyuzivan mnohem vice pé$imi, bylo by vhodné
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vyznacit komunikaci pro cyklisty na severnim chodniku. Tak by nedochazelo ke koliznim
situacim, kdy pési velmi ¢asto uzivaji i vyhrazeny prostor pro cyklisty, a ve zuZenych mistech
jako pravé na moste, nemaji cyklisté piilis prostoru k objeti chodct. K tomuto feSeni by bylo
nutné¢ vykonat dopravni prizkum intenzity cyklistické dopravy na mosté, nebot’ pokud by
byla intenzita dopravy vétsi nez 150 cyklistti za hodinu nebo 150 chodcti za hodinu, v obou
smérech, bylo by nutné chodnik rozsitit o 0,20 m. Rozsifeni chodniku v mist¢ mostu by si

vSak vyzadalo zna¢né finanéni prostiedky.

Druhym feSenim by bylo vyznalit na obou strandch mostu vzdy jednosmérnou
komunikaci pro cyklisty. Jizni strana by byla vhodnéjsi pro smér do centra, severni strana pro
smér z centra. Toto feSeni by se dalo aplikovat v ptipadé, Ze jednosmérnd intenzita cyklistické

dopravy nebude vyssi nez 100 cyklistt za hodinu.

Komunikace pro cyklisty odd&lena od hl. dopravniho prostoru E
Stavajici O
avriné [——————

Obrazek S.1: Dlouhy most (zdroj: autor na podkladé (11))

Ptijezd na Dlouhy most je zavisly na zvoleném feSeni vedeni cyklistické dopravy
po ném. Pokud by byla cyklisticka doprava vedena pouze po severni strané¢ mostu, je nutné
vytesit prekonani dopravniho prostoru Husovy ulice. Z divodu velmi vysoké intenzity
automobilové dopravy je vhodné vést komunikaci na severni stranu mostu ve sméru
od plaveckého stadionu mimouroviove. Tato komunikace je jiz z velké ¢asti vybudovana,
nebot’” pod mostem prochazi cyklostezka s cyklotrasou ¢. 12. Je tedy nutné vybudovat pouze
najezd z ni na severni stranu mostu. To lze zajistit rozsitenim chodniku podél severni strany
Jirdskova néabtezi v délce cca 70 m a naslednym vedenim dopravy po sjezdu na existujici
stezku. V ptipadé vedeni cyklostezky po jizni strané¢ mostu by bylo nutné obdobné prekonani

Husovy tfidy vybudovat na zdpadnim biehu Vltavy.
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Za mostem navrh poéita s vyuzitim stavajici stezky podél Husovy tfidy v délce
cca 90 m smérem ke kiizovatce ulic Husova a Na Dlouhé louce. Kfizovatka je vybavena
svételnou signalizaci s funkci 24 h denné. V mistech nynéjSich dostatecné Sirokych ptechodl

pro chodce by bylo mozné vybudovat i piejezdy pro cyklisty.

Od kiizovatky ulic Husova a Na Dlouhé louce by komunikace pokracovala smérem
k plose pted Vystavistém. V tomto tseku se nachazi dva témét paralelni chodniky, pfi¢emz
jeden z nich by mél byt zcela vyhrazen pro cyklistickou dopravu. Intenzita pési dopravy je na

obou témér nulova.

V prostoru pted vystavistém je nutné komunikaci vést za zastavkou MHD, ktera je
velmi vytizend - slouzi jako pfestupni uzel. Za zastavkou ndvrh pocita s vybudovanim nové

komunikace v §ifi cca 3 m a délky cca 7 — 10 m.

Podél oploceni vystavisté je chodnik $itky 3,00 m s téméf nulovou intenzitou pési
dopravy. Chodnik by tedy bylo vhodné v celé délce vyhradit pro cyklisty. Na jeho konci
u BraniSovské ulice by v misté ptechodu pro chodce byl vybudovan i ptejezd pro cyklisty,

ktery by navazoval na stavajici znacenou trasu v ulici U vystaviste.

Od brany vystavisté je tfeba znovu piekonat Husovu ulici. K tomu je vhodné misto
nyn¢&jsiho pfechodu pro chodce v misté¢ u kfizovatky sulici Antonina Sovy. Piejezd pro
cyklisty by bylo vhodné vybavit minimaln¢ vystraznymi svétly, 1épe vSak svételnou
signalizaci, jejiz fizeni by bylo vhodné synchronizovat se Svételnym signaliza¢nim zafizenim

(SSZ) na kiizovatkach Husova x Na DIlouhé louce a Husova x BraniSovska.

Pokra¢ovéani komunikace je mozné po druhé stran¢ Husovy ulice po stdvajicim velmi
malo vyuzivaném chodniku smérem ke Studentské ulici. Sitka chodniku je i zde 3,00 m, tedy
dostate¢na. Na konci chodniku je tfeba postavit ndjezd pro jeho propojeni se Studentskou
ulici, kde neni mozné vést cyklistickou dopravu z diivodu velmi stisnénych pomérd v mistech
mimo hlavni dopravni prostor. Studentska ulice ani dalsi ulice, kterou by komunikace
pokracovala (Karla Fleischmanna), jsou ulice s nizkou intenzitou dopravy. Je proto na nich
mozné vyznacit po obou strandch koridor pro cyklisty. Za timto ufelem je pouze nutné
instalovat znac¢ky zakazujici stani automobild u obrubniku. Toto opatfeni nezptisobi problémy
s parkovanim pro mistni obyvatele, ktefi maji vesmés u svych domi gardZze, ani
pro navstévniky univerzity, pro néz je dostatecnd kapacita na parkovisti vzdaleném cca 30 m

od konce ulice.

38



Do ulice Na Zlaté stoce by pted kiizovatku se Studentskou ulici bylo vhodné kromé
nynéj$i znacky Stdj, dej prednost v jizdé instalovat i znacku A19 — Cyklisté. Délka koridoru
ve Studenstké ulici je zavisla na zvoleni varianty dal§itho pokracovani smérem do ulice

Vaclava Talicha (viz Obrazek 5.2).

pro cyklisty 8 E: prostoru (SRS =
stavajici e pesi
ANavriens

Komunikace pro cyklisty v hl. dopravni prostoru [koridor)

Stévajic/ NN Zastdvka MHD .

Navriena Navriené umisténi znatky A19

Prechod pro chodce

Stavajici Stavajici

BNavriené @ Navrieny (s pfejezdem pro cyklisty)

Obrizek 5.2: Ulice Studentsks, Karla Fleischmanna, BraniSovska (zdroj: autor na podkladg (11))

Nynéjsi zamér mésta pocita s tim, ze bude vybudovan koridor pro cyklisty i v ulici
Karla Fleischmanna a ptes BraniSovskou ulici bude vyznacen piejezd pro cyklisty. Vzhledem
k umisténi zastdvky MHD Vysokoskolské koleje pifimo u kiizovatky sulici Karla
Fleischmanna by vsak bylo vhodn&j$i bud’ zvolit jiné feSeni anebo vést koridor ulici
Studentskou cca o 60 m blize k dékanatu Ekonomické fakulty a smérem k BraniSovské ulici
vybudovat novou komunikaci, kterd by mohla v poloviné S§itky slouzit i chodcim napft.
pro cesty mezi zastivkou MHD a kampusem Jihoceské univerzity. Nové vybudovana
komunikace v zapadné&jsi poloze by vyustila na BraniSovskou ulici v mist¢ mimo zastavku
MHD, kde by jiz mohl byt vyznacen piejezd pro cyklisty. Ten by bylo opét vhodné vybavit
minimalné¢ svételnym vystraznym zafizenim, lépe SSZ se synchronizaci se SSZ
na kfizovatkdch Husova x BraniSovskd a navrhovanym SSZ na kiizovatce BraniSovska x

Oskara Nedbala.

Vulici Vaclava Talicha je jiz dnes vyznaCena stezka pro chodce a cyklisty.
Automobilové dopraveé je sem vjezd az na dva majitele garazi a IZS zakazan. Na kiizovatce
se Sokolskou ulici je navrhovan piejezd pro cyklisty a na Sokolské ulici instalovani znacky
A19 — Cyklisté. Z tohoto mista je ddle méstem navrhovano pokracovani komunikace pfimym

smérem do severni &asti sidlist Sumava a M4j, k atletickému stadionu SK Ctyii Dvory
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a hokejové hale Pouzar, ale toto napojeni by pravdépodobné bylo vhodnéjsi v jiném misté

(viz ¢ast 5.2).

Smérem do jiznich &asti sidlist Sumava a M4j navrh poéita s vybudovanim stezky
pro cyklisty tak, aby byla zachovédna névaznost na stavebné piipravenou komunikaci
na namésti Sumava. Stavajici chodnik na severni stran Sokolské ulice je tieba rozsifit o 1 m
a v rohu namésti by bylo nutné posunout provizorni objekt prodejny rychlého obc¢erstveni také

ccaolm.

Na namésti Sumava je jiZ stezka pro cyklisty stavebné vybudovana, ale neni zde piejezd
pro cyklisty v misté kiizovatky ulic Jana Opletala a spojky do ulice Vétrna. Piejezd je vSak
mozné vyznacit, nebot i piechod pro chodce je dostate¢né¢ Siroky a stavebné k tomu

pripraveny — jiZ ma stfedové ostruvky.

Ve spojce do ulice Vétrna je stezka vyznacena, ale v n¢kolika velmi kratkych usecich
v délkach max. n€kolik metrt je tfeba v mistech nedavné vysadby difevin dostavét povrch
na §itku alespoit 3 m odpovidajici (3) a normé (6). V kiizovatce ulice Vétrna a spojky do
vétrné ulice je mozné vyznaclit prejezd pro cyklisty v misté stavajiciho prechodu. V tomto
misté se bude stezka dale vétvit i severnim smérem k multikinu Cinestar, obchodnimu centru

(OC) Ctyii Dvory, do centralni ¢asti sidlisté M4j a na Zavadilku (viz &ast 5.3).

Za ptechodem smérem k Dubenské ulici je stezka opét vyznalena, ale navrh pocita
z divodu dostate¢né S$itky chodniku s oddé€leni prostoru pro pési a cyklisty. Z divodu
oddéleni by bylo vhodné k chodniku vedoucim od autobusové zastavky Dubenska instalovat
informacni tabuli pro chodce a naopak na stezce pro cyklisty instalovat tabuli s upozornénim

na zvySeny pohyb chodct pfes stezku pro cyklisty.

V dal$im pokracovani sidlistém M4j je stezka znacena v délce 400 m az k lesu Bor.
Vulici U lesa je nyni vyznafen piejezd pro cyklisty, ktery jiz odpovida navrhovanému
novému uspofadani s oddélenym prostorem pro chodce a cyklisty, ale ne soucasnému
smiSenému provozu. Po celém prabéhu rovnobéZzné komunikace s Dubenskou ulici (od Ulice
Milady Horakové az po ulici U lesa) by bylo vhodné instalovat na ptilehlé chodniky tabule
s informaci o stezce pro cyklisty. Asi 40 m pted ulici U lesa navrh pocitd s navaznosti noveé

znacen¢ stezky smérem k ulici Antonina Barcala (viz ¢ast 5.4).
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5.1.3 Zhodnoceni navrhu

Délka trasy uvedené v navrhu je i pii realizaci dopravnich opatieni v historickém centru
mésta v okoli Piarstického ndmésti (neni obsahem této prace) jen 2,2 km. Ke stiednim Skoldm
okolo Husovy ulice, Marianského namésti a Zatkova nabtezi (dvé obchodni akademie, Stfedni
pramyslova Skola stavebni, Biskupské gymnazium, Stfedni zdravotnicka Skola, Integrovana
stiedni Skola obchodni) je pak rozdil v délkach cest jesté vyraznéj$i — po stavajicich trasach

pro cyklisty ¢ini 2,7 km a pfi vyuziti navrhované cesty je to jen 1,4 km.

Navrhovana cesta je pifiméj$i, pouze ve Studentské ulici a na Jirdskové ndbiezi je
miji nékolik vySe uvedenych koliznich mist (vjezd do Stromovky, lavku u obchodniho domu
(OD) Kaufland a lavku u plaveckého stadionu). Naopak prochazi po Dlouhém mosté, coz ale
umoznuje nasledné propojeni s komunikacemi pro cyklisty na Prazském pfedmésti v oblasti

Budivojovy ulice.

5.2 Komunikace ze §umavy k hokejové hale Pouzar

Stredni &ast sidlisté Sumava tvoii dle navrhu uzlovy bod, ze kterého vychazi stezky
do vétSiny smértu. Severni ¢ast sidlist€¢ s prevazné bytovou vystavbou disponuje i nékolika

sportovisti. Jedna se o atleticky stadion Ctyti Dvory a novou hokejovou halu Pouzar.

5.2.1 Soucasny stav

Do severni ¢asti sidlisté nevede zadna cyklostezka, ale jsou zde znaceny kratké useky
samostatnych komunikaci pro cyklisty. Jednd se o rekonstruovany chodnik podél Netolické
ulice a stezku podél ulice Evzena Rosického vedouci od ulice Milady Hordkové na zapad
na Zavadilku. Tyto komunikace by bylo vhodné propojit s existujicimi komunikacemi

pro cyklisty.

Jeden z pivodnich nevefejnych navrhii pocital se spojkou Netolické ulice a ulice
Véclava Talicha novou stezkou pro cyklisty. Tato stezka by pokracovala od stavajici stezky
v ulici Véclava Talicha severnim smérem, ovSem zdejsi ¢ast ulice nedisponuje moznostmi
pro postaveni S$irSich chodnikli. Soucasné by bylo nutné piekonat ulici Oskara Nedbala
v misté za zastavkou MHD, kterou by tak bylo nutno ptelozit. Proto nasledujici navrh pocita

nakonec s jinym feSenim.
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5.2.2 Navrhovany stav

Navrh v ¢asti 5.3 pocitd s vyznacenim cyklostezky podél Vétrné ulice k ulici Antonina
Barcala, kde by bylo mozné vybudovat novy ptejezd pro cyklisty tizeny SSZ. To by bylo
ovladdno cyklisty a bylo by provazano se SSZ na kiizovatkdch ulic Milady Hordkové
a Antonina Barcala a navrhovanym, ale dosud nerealizovanym SSZ na kiiZzovatce ulic
Otakara Ostréila a Oskara Nedbala. Za navrhovanym piejezdem pro cyklisty, ktery by bylo
samoziejm¢é mozné vyznait v kombinaci s piechodem pro chodce, mize stezka opét
pokracovat po Sitkové vyhovujicim chodniku podél severni ¢asti Vétrné ulice
az k cyklostezce u Netolické ulice. Zde by stacilo vyznacit piejezd pro cyklisty a osadit svislé

dopravni znaceni.

Podél Netolické ulice je jiz stezka vybudovana az k pfechodu pies ulici Milady
Horakové. Prechod by bylo mozno rozdélit na piejezd pro cyklisty a ptechod pro chodce.
Za prechodem je stavebné stezka pifipravena smeérem k ulici Vaclava Volfa, ale vyhodné&jsi by
bylo vést komunikaci pro cyklisty severnim smérem podél ulice Milady Hordkové
azk novému kruhovému objezdu a stezce vedouci podél ulice Evzena RoSického do

Zavadilky. V celém pribéhu neni tieba rozsifovat stavajici komunikace.

5.2.3 Zhodnoceni navrhu

Péivodni nevefejny navrh odboru dopravy MU Ceské Budgjovice potital s vybudovanim
sice piiméjsi, ale bez odkupu pozemkl nerealizovatelné varianty vedeni stezky v ulici
Viaclava Talicha az k Netolické ulici. Propojeni k ulici EvZena RoSického a na Zavadilku
nebylo feSeno vibec. Navrh uvedeny v této praci pocita s trasou delsi cca o 0,2 km, ale
stavebné zcela nenaro¢nou, nebot’ neni tfeba stavét Zadnou novou komunikaci. V souvislosti
s instalaci SSZ na kiizovatku Oskara Nedbala x Otakara Ostr¢ila by bylo mozné jej instalovat
i na kiizovatku Antonina Barcala x Vétrnd a tyto dvé nové fizené kiiZzovatky
sesynchronizovat do zelené viny 1 s existujici SSZ na kiiZovatce Antonina Barcala x Milady
Horakové. Dalsi upravy spocivaji pouze v instalaci vodorovného a svislého dopravniho
znateni, coz piinasi v porovnani s nutnosti vykupu pozemkl a piestavby oploceni nizsi

naklady.

5.3 Komunikace od OC Cty¥i Dvory na Zavadilku

Obchodni centrum Ctyfi Dvory je vyznamnym centrem Zivota na sidlisti M4j, i kdyz

nelezi v jeho stfedu. Naopak stied sidlisté je téméf vyhradné Etvrti s bytovou vystavbou
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a v jeho zapadni ¢asti se nachazi jedina, ale velka zakladni Skola pro 2000 zakt z velké ¢asti
sidlisté. Za sidlistém se nachazi rychle se rozvijejici okrajova ¢tvrt’ Zavadilka s rezidenénim

bydlenim, ale opét témét zcela bez obchodu a sluzeb.

5.3.1 Soucasny stav

Podél ulice Antonina Barcala je od multikina Cinestar v OC Cty¥ Dvory vedena
znacena cyklostezka, ktera je prerusena v n€kolika mistech pouze pifechody pro chodce.
Cyklostezka neni napojena na jiné komunikace pro cyklisty, coz znaéné znevyhodnuje jeji
uzivani zejména pro déti a seniory, kteti neradi vyuzivaji hlavni dopravni prostor pozemnich

komunikaci.

5.3.2 Navrhovany stav

0d spojky z namésti Sumava do Vétrné ulice (viz &ast 5.1) je mozno jiz nyni vyznacit
stezku na stavajicim Sitkové vyhovujicim chodniku vedoucim podle ulice Vétrna. Pies spojku
a n¢kolik vjezdl na parkovisté by bylo vhodné vyznacit piejezdy pro cyklisty. Stejny piejezd
pro cyklisty by se mél vyznacit i pfimo pfes Vétrnou ulici. Odtud by stezka pokracovala
po stavajici stezce ke kiizovatce Antonina Barcala x Milady Hordkové jiZ nyni fizené SSZ,
kde by vmisté pirechodu pro chodce bylo vhodné vyznacit vedle stavajicitho piechodu
pro chodce i1 piejezd pro cyklisty. To by se tykalo i dalSich mist kde stezka dnes k¥izi
komunikace pro automobilovou dopravu, tedy stavajici ptechody ptes ulice Jaroslava Bendy

a dvé mistni komunikace u OD Norma.

¢ ikace pro cyklisty oddélend od hl. d iho prostoru
A

e\ casEm e O
Navriens CN— ( 1‘. g gq‘ 4 :

\ \5‘ L ERL -Gh‘\a‘"a ‘

Komunikace pro cyklisty v hl. dopravni prostoru (keridor)

Stavajici M Zastdvka MHD . = s

Navriena Navriené umist&ni znagky A19 =, g = )

552 Pfechod pro chodce T "‘i = ! !
Stavajici Stévajict

Navriené () Navrieny (s prejezdem pro cyklisty)? s & o - " ‘

Obrazek 5.3: Ulice Antonina Barcala u kone¢né zastaivky MHD (zdroj: autor na podkladé (11))

Na pfilehlé komunikace by bylo vhodné instalovat znacku piejezd pro cyklisty, piicemz

na ulici Milady Hordkové by byla vhodnéjsi varianta s LED-diodami. Takto by bylo mozné
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jet nepferusené¢ na kole az ke kone¢né zastdivce MHD Ma4j-Antonina Barcala, kde by byl
pted zastavkou stdvajici pfechod pro chodce pfes stejnojmennou ulici rozSiten o piejezd
pro cyklisty (viz Obrazek 5.3). I pied n&j by bylo lepsi instalovat misto klasické dopravni
znaCky upozoriujici fidice na piejezd pro cyklisty variantu se zvyraziujicimi prvky. Za
piejezdem by stezka pokra¢ovala po nové komunikaci v nynéj$im prostoru mezi vystupni
zastavkou MHD a obytnym domem, aby nedochazelo ke kolizim mezi osobami vystupujicimi
z prostiedki MHD a cyklisty. Od zastdvky je mozné vést stezku po stavajicim Sitkove
vyhovujicim chodniku az ke cca 100 m vzdalené komunikaci v lese Bor s jiz nyni zna¢enou

cyklostezkou. Tato komunikace vede az do ¢tvrti Zavadilka.

5.3.3 Zhodnoceni navrhu

Navrh nepocita az na usek okolo zastavky M4j-Antonina Barcala se stavbou novych
komunikaci. Vyuziva stavajici Sitkové vyhovujici chodniky, na nichZ je mozné stezky
v podstaté okamzité vyznacit. Hlavni ¢asti navrhu je vyznaceni ptejezdii pro cyklisty, pficemz
tyto jsou umistény vedle soucasnych pfechodli pro chodce. I jejich Sitka nyni vyhovuje.
U ptechodu (piejezdu) pres ulici Antonina Barcala by bylo vhodné uvazovat o instalaci SSZ

s ovladanim chodci a cyklisty.

5.4 Komunikace mezi ulicemi Dubenska a Antonina Barcala

Okoli zapadni ¢asti Dubenské ulice a ulice Jaroslava Bendy sjejich okolim je
reziden¢ni ¢tvrt v podstaté bez obchodd a sluzeb. VSechny tyto cile se nachazi na ulici
Antonina Barcala nebo az za ni a to v¢etné dvou zakladnich Skol pro mstni déti. Naopak
na Dubenské ulici se nachdzi nové postavené viceucelové sportoviste s volnym vstupem, které

v jiné ¢asti sidlisté M4j neni.
5.4.1 Soucasny stav

Mezi obéma ulicemi neni z4ddnd znacend stezka pro cyklisty. Neni zde dokonce
vyznacena ani doporucend cyklotrasa. Pokud chce cyklista jet mezi t€émito oblastmi, musi
pouzit hlavni dopravni prostor, coZ se ovSem nedéje. Vétsina cyklistl jiz dnes pouziva rizné

Siroké chodniky.

5.4.2 Navrhovany stav

V poloving vzdalenosti mezi ulicemi U lesa a Jaroslava Bendy vede mezi nové

postavenymi ¢inZovnimi domy chodnik pfimo navazujici na jizni stran¢ na cyklostezku podél
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Dubenské ulice (viz Obrazek 5.4). Chodnik pokracuje severnim smérem, ulici J. Bendy
ptekonava prechodem pro chodce a pokracuje dale na severovychod, pfi¢emz na severnim
konci navazuje opét piimo na stezku pro cyklisty podél ulice Antonina Barcala. Siika
chodniku v celé dilce je vice nez 4 m, tedy dostate¢nd pro vyznaceni cyklistické stezky
i pti velmi vysoké intenzit¢ dopravy. Ta zde sice neni ofekavatelna, ale ukazuje to moznost

~rw

vyznacit chybéjici stezku s naprosto minimalnimi néklady. Vzhledem k Sifce chodniku je

4

mozn¢ vyznacit dva oddélené pruhy, jeden pro pési a druhy pro cyklisty.

i i glend od hil. prostorus o e : b -
Stavajici  OE— 4 : ) ¢ l

14

I,

Navriens CE— | I " " i
Komunikace pro cyklisty v hl. dopravni prostoru {koridor) ) - 3 g’ = - " B
Stavajici Emm——— Zastivke MHD @ - : g - q il ='§
E o . & v A% 7
Navriena Navriené umisténi znatky A19 X . : 3 -
552 Prechod pro chodce - 4 ‘ 1 e ¥ :
Stavajicl Stévajici 3 &
Navri ) Navrienj (s prejeadem pro cyklisty)’

Obrazek 5.4: Komunikace mezi ulicemi Dubenska a Antonina Barcala (zdroj: autor na podkladé (11))

Sitka ptechodu pro chodce pres ulici J. Bendy je dostatetna i pro vyznaceni piejezdu

pro cyklisty. Pfed misto by bylo vhodné instalovat dopravni znacku A19 — Cyklisté.

5.4.3 Zhodnoceni navrhu

Néavrh pocitd s vyznacenim komunikace pro cyklisty v délce cca 300 m, vybudovanim
jednoho piejezdu pro cyklisty a instalovanim dvou novych a dvou upravenych dopravnich
znacek. Umozni hlavné cestu pro déti a mladez z jizni ¢asti sidlist¢ M4j do zakladnich $kol
a ze severni Casti sidlisté za sportem na viceucelové hiisté v Dubenské ulici. Ostatni obyvatelé
jej vyuziji hlavné pfi cestach z ulic Dubenskd a U lesa na spadovou postu na ulici Antonina

Barcala.
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5.5 Komunikace na sidlisté Vitava

Sidlist¢ Vltava je druhy nejvétsi sidlidtni celek v Ceskych Budg&jovicich. Na jeho obou
okrajich se nachazi dvé nejvétsi nakupni zony ve mésté. Na severu je to obchodni centrum
Gécko se hypermarketem Globus a hobbymarketem Bauhaus, na jizni strané je to o néco
mensi obchodni centrum se hypermarketem Tesco a hobymarketem Baumax. Kromé téchto
vyznamnych cilli se na sidlisti nachazi jedna z vysokoskolskych koleji a sidlo fakulty
Socialnich véd Jiho¢eské univerzity, détské centrum Arpida a centrum pro seniory. Sidlisté
Vltava je Casto voleno jako vychozi misto pro vylety smérem do Hluboké nad Vltavou
a do piirodni rezervace Vrbenské rybniky, kterd byla neddvno zatazena do seznamu rezervaci

Natura 2000.

Sidlisté je Strakonickou ulici rozdéleno na zhruba stejné velké ¢asti, pficemz pres tuto
délici ¢tyfpruhovou komunikaci vede pouze jedna lavka pro pesi a jeden velmi malo
pouzivany piechod pro chodce bez SSZ. Okolo sidlisté je vedena silnice 1/20 Ceské
Budéjovice — Pisek — Plzen, ktera jej odd€luje od cyklostezky €. 12 smérem do Hluboké
nad Vltavou a Prahy.

5.5.1 Soucasny stav

Na sidlisté¢ VItava je nyni moZzné dojet nejen z centra mésta po stezkach pro cyklisty
v podstaté pouze s cyklostezky €. 12. Spojeni centra mésta s jednotlivymi ¢astmi sidlisté je
vyhovujici, ale zcela nevyhovujici je spojeni ¢asti sidlisté navzajem a spojeni sidlist¢ Vitava

a sidlisté Maj.

7 centra mésta vede na sidlist¢ Vltava cyklostezka po pravém biehu feky Vltavy, ktera
na Prazském sidlisti pfekonava tok feky po lavce pro pé&si a cyklisty (viz ¢ast 2.2.17).
Za lavkou se cyklista musi rozhodnout, zda jede do jizni ¢asti sidlisté, tedy pfimo podjezdem
pod silnici I/3 a ulici J. Boreckého (viz ¢ast 2.2.15) nebo do severni ¢asti sidlisté, tedy vpravo
dale podle feky, pod Strakonickou ulici a za ni po lavce pies silnici I/3 do Kréinovy ulice.
Dalsi moznosti je pokracovat jest¢ dale podle feky az k piechodu ptes silnici /20 u OD Lidl

(viz ¢ast 2.2.19), kde je nyni nutno kolo pies silnici prevést.

Déle po jednotlivych ¢astech sidlisté je jiz pohyb na kole snadnégjsi, ale neni mozné
nepierusené cestovat z jedné €asti sidlist¢ do druhé nebo jinak, nez ze by cyklista uzil lavku

pres Vltavu na Prazské sidliste.
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5.5.2 Navrh nového stavu

Jak bylo popsano vyse, je hlavnim problémem dopravy na sidlist¢ Vltava jeho
diferencovanost a do zna¢né miry dislokovanost od zbytku mésta. Vzhledem k nemoznosti
vést cyklostezku piimo do stfedu jizni ¢asti sidlisté pres aredl vystavisté by bylo vhodné vést
jesté jednu stezku tak, aby tato tvofila paralelni moznost cyklistické dopravy k existujici

komunikaci podél feky.

Vychozim bodem pro feSeni byl stanoven piechod pro chodce pies Husovu tiidu
u kaplicky, kde by nova komunikace navazovala na navrhovanou stezku na sidli§t¢ M4j
(viz ¢ast 5.1.2). Podél oploceni vystavisté je jiz vystavén chodnik $itky 3 m, kde by stacilo
instalovat znaceni. Chodnik je az po zastavku MHD U parku vyuzivan chodci minimalné.
Na kiizovatce Husova x BraniSovska je jiz nyni instalovdno SSZ. Pfechod pro chodce by
sta¢ilo doplnit o piejezd pro cyklisty a za prechodem pro chodce stezku odklonit do ulice
U Vystavisté tak, aby nedochdzelo ke kolizim s chodci v blizkosti zastavky MHD. V ulici
U Vystavisteé je nyni znacena cyklistickd trasa, ale bez jiného znaceni. Bylo by zde vhodné
vyznacit koridor pro cyklisty, nebot’ vzhledem k $itkovym pomértim je nevhodné zde zfizovat

samostatnou stezku pro cyklisty.

Ulici by bylo mozno vyznacit i v jizni ¢asti jako jednosmérnou s umoznénim provozu
cyklisti v protisméru. Vzhledem k nédslednému snizeni intenzity dopravy v ulici by bylo
vhodnéj$i vyznadit jednosmérnost v jizni ¢asti ze severu na jih a v severni ¢asti ponechat
jednosmeérnost opacnym smérem. To by mélo zajistit, Ze ulici budou pouzivat pouze tidici,
kteti v ni maji cil cesty, a nebude pouzivana jako tranzitni komunikace. Podél nejseverné;si
¢asti ulice U Vystavisté (mezi ulicemi E. RoSického a J. Boreckého) je jiz vyznacena stezka

pro cyklisty.

Ptes ulici J. Boreckého je nutné vybudovat minimaln¢ jeden ptejezd pro cyklisty, nebot’
na druhé strané ulice navazuji dvé jiz hotové cyklostezky. Jedna vede stfedem jizni Casti
sidlisté se zacatkem v ulici Josefy Kolarové, druha jej obchazi okolo OD Tesco a severniho
arealu JihoCeské univerzity a za¢ina u ulice Dlouha. Vzdalenost téchto nepropojenych mist je
cca 150 m, ptiCemz stezka z ulice U Vystavisté prichazi na druhou stranu ulice J. Boreckého
zhruba uprostied této vzdalenosti. Piejezd pro cyklisty by byl tedy nejvhodnéjsi praveé zde,
pricemz by vzhledem k méstem navrhovanému omezeni rychlosti na ulici J. Boreckého na 40

km/h ani nemusel byt fizen SSZ, ale jeho oznaceni alespon vystraznymi svétly by bylo jisté
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vhodné. Po severni stran¢ ulice J. Boreckého by pak bylo mozné vyznacit stezku pro cyklisty

k obéma jiz existujicim stezkdm. (viz Obrazek 5.5)
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Obrazek 5.5: Ulice J. Boreckého mezi Dlouhou ulici a OC Tesco (zdroj: autor na podkladé (11))

Stezku podle ulice J. Boreckého neni téeba nijak upravovat. Jedna se o zcela vyhovujici
komunikaci, kde je provoz pésich + cyklistli oddélen od hlavniho dopravniho prostoru. Jediné
kritické misto je pfechod pro chodce a podjezd pod silnici I/3 na spojce smérem k lavce
na prazské sidlisté. V misté¢ prechodu by bylo vhodné vyznalit i piejezd pro cyklisty,
na silnici instalovat zpomalovaci pasy a dopravni znacku A19 — Cyklisté a zlepsit viditelnost
v noci pomoci kvalitntho pouli¢niho osvétleni. Do podjezdu je v dobé vypracovani této
bakalaiské prace instalovano osvétleni, jak je navrhnuto v ¢asti 2.2.15, ale jest¢ by bylo

vhodné doplnit reflexni, vystrazné znaceni na zuzujici se profil klenby.

Stezka pro cyklisty stfedem sidlist¢ od ulice Josefy Kolafové je znacena jiz v dnesni
dobé velmi dobfe. Prochazi klidnou c¢asti zcela oddélen¢ od hlavniho dopravniho prostoru
a konéi u Lavky pres Strakonickou ulici, kde je kolo na druhou stranu ulice nutno pievést.
Vyznacit stezku pro cyklisty na ladvce je vzhledem k mnozstvi chodci a Sitkovym
i sklonovym pomérim nemozné bez investice v fadech desitek milion K¢ do nové lavky

nebo minimalné do novych najezdovych ramp.

Resenim by bylo vybudovat stezku pokracujici od jizni strany lavky pies Strakonickou
ulici za zastavkou MHD Vltava-Stied po nové komunikaci podél Strakonické ulice asi 100 m
zépadné od lavky (z toho novée stavény usek by byl pouze cca 65 m), kde by bylo mozné
vybudovat spole¢ny piechod pro chodce a ptejezd pro cyklisty (viz Obrazek 5.6). Stavajici
piechod pro chodce u kiiZzovatky Strakonickd x Frantiska Ondficka by bylo mozné nasledné

zru$it. Na novy ptrechod by bylo vhodné instalovat SSZ s ovladanim chodci a sparovat jej se
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SSZ na kiizovatce Strakonicka x Husova, aby zde nedochazelo ke zdrzovani ostatnich
ucastnikll silni¢niho provozu. Od nové vybudovaného ptechodu, resp. piejezdu pro cyklisty
by stezka pokracovala podél Bezdrevské ulice asi 20 m pted zastavku Vltava-Stied na severni
stran¢ Strakonické ulice. Chodnik by bylo nutné rozsifit na Sitku 3 m. Pfes travnaty pas
u zastavky by za ¢ekarnou MHD byla postavena v délce cca 12 m nova komunikace

pro zamezeni kolizi mezi chodci a cyklisty.
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Obrazek 5.6: Strakonicka ulice u zastavky VItava-stied (zdroj: autor na podkladé (11))

Za Strakonickou ulici (v severni ¢asti sidlist€) je op€t znacena stezka velmi kvalitné jak
svislym, tak vodorovnym znadenim a oddélené od hlavniho dopravniho prostoru
az ke ktizovatce Kréinova x Labska u OD Lidl. Zde by bylo vhodné vybudovat ptejezdy pro
cyklisty ptes obé zminéné ulice a chodnik podél Labské ulice pted obchodnim domem Lidl
roz§ifit na Sitku 3 m. Soucasny piechod pro chodce ptes silnici 1/20, na kterém jiz je
instalovano SSZ, by bylo mozné oznacit i jako piejez pro cyklisty. Za pfechodem pro chodce

Jiz prochazi stezka ¢. 12 do Hluboké nad Vltavou a Prahy.

5.5.3 Zhodnoceni navrhu

Noveé navrzena komunikace spliiuje pozadavky normy (6) pro nové budované
cyklostezky a tvoii vyznamnou alternativu k pravobfezni velmi vytizené cyklostezce podél
feky Vltavy. Spojuje Vystavist¢ a nedalekou hlavni ¢ast univerzitntho kampusu s ¢asti
kampusu u OD Tesco a jizni casti sidlist¢ Vltava. Navrzena komunikace taktéz fesi
v soucasné dob¢& neexistujici propojeni severni a jizni ¢asti sidlist¢ Vltava, které je dnes

mozné pouze pres prechod pro chodce nebo po lavee pro pési.
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6 Zavér

V Ceskych Bud&jovicich je i pres tradici cyklistické dopravy stale cela fada koliznich
mist, kterd by bylo vhodné upravit. Bylo navrhnuto takové vedeni komunikaci pro cyklisty,
které by doplnilo stavajici sit’ cyklostezek o chybéjici useky. Pro nékterd kolizni mista
nachdzejici se na soucasnych stezkach je v bakalafské praci navrZzeno dopravni opatieni, aby
na ném byla zvySena bezpe¢nost a plynulost nejen cyklistické dopravy. Za tim ucelem byla

tato kolizni mista nejdiive vyhleddna a zdokumentovana.

V ramci bakaldiské prace byla déale sestavena hlediska a podminky konstrukce

komunikaci pro cyklisty, kterd by bylo mozné na vytipovanych mistech uzit.

Cil stanoveny v tivodu prace spocivajici v navrZzeni novych komunikaci pro cyklisty byl
splnén. Analyza poslouzila jako podklad pro navrh novych a tpravu stadvajicich komunikaci a
tras pro cyklisty. Cést zabyvajici se vhodnym trasovanim a navrhovanim komunikaci, fesi
navrhy novych tras pro hlavni sméry cyklistické dopravy. Navrhy jsou feSeny tak, aby byla
dopady na ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Jednd se pfevazné o navrzeni komunikaci
v oblasti Ctyfech Dvora, sidlist Sumava, Maj a Vltava a Dlouhého mostu, ktera by umoznila
cestovani cyklistl ze sidlist’ nejen smérem do centra mésta a k paternim stezkam pro cyklisty
republikového a evropského vyznamu, ale i mezi jednotlivymi sidliS§tnimi celky navzijem.
Navrhované komunikace prochdzi v maximéalni mife mimo hlavni dopravni prostor
pozemnich komunikaci. Tam, kde je to zapotfebi nebo je to vhodné, je navrZzeno nové

dopravni znaceni nebo jeho doplnéni.

V celé praci byl kladen diraz na finan¢ni nenaro¢nost feSeni. Pokud byla moznost volby
mezi finanéné jednozna¢né ndkladnéjsi variantou a variantou s mensimi naklady, byla vzdy
vybrédna varianta levnéjsi, pokud ovSem neznamend niZ$i bezpecnost pro uZivatele novych i

stavajicich komunikaci.

Bezpecnost je totiz predstupném pro zachovani zdravi a Zivota. A zdravi a zZivot jsou ty

nejcennéjsi véci, jakou vsichni lidé nejen na pozemnich komunikacich maji.
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