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ANOTACE

Tato bakalafska prace je zamétena na intermodalitu v letecké doprave. Prvni ¢ast prace
je vénovana obecné charakteristice a rozdéleni intermodality v osobni a nakladni doprave.
Druhou ¢ast prace jsem vénoval legislativnimu prostiedi intermodality v rdmci Evropské unie
a Ceské republiky, jejimu financovani a mezinarodnim leteckym organizacim, které
toto prostfedi spoluutvareji. Ve treti Casti jsem se vénoval ndvaznosti letecké dopravy na
ostatni druh dopravy a na piikladech nékolika velkych evropskych letist uvedl jeji feSeni.
Ctvrta ast prace je vénovana intermodalité a moZnostem jejiho dalsiho rozvoje na Letisti

Vaclava Havla v Praze - Ruzyni.
KLICOVA SLOVA

intermodalita; letecka doprava; legislativa; mezinarodni organizace
TITLE

Intermodality in air transport

ANNOTATION

My bachelor thesis is focused on the intermodality in air transportation. The first part
of my thesis deals with general characterization and the division of intermodality into
personal and cargo transportations. The second part is dedicated to legislative regarding
intermodality within the European Union and the Czech Republic, its funding and to the
international air organizations, which jointly form this environment. In the third part | adress
the connection between air transportation and other modes of transportation and on a few
examples of large European airports | have shown its solutations. The fourth part talks about
the intermodality and its other possible ways of development at the Vaclav Havel Prague

Airport.
KEYWORDS

intermodality; air transport; legislation; international organizations
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Uvod

Doprava a dopravni politika v Evropé prosla v poslednich dvou desetiletich bouilivym
technologicky a legislativnim vyvojem. Pfesto je i nadale doprava vyznamnym zdrojem
negativnich vlivii na Zivotni prostfedi. Evropské spolecenstvi se nadéle rozsifuje o nove
prichozi zemé& a dals$i prohlubovéani evropské ekonomické integrace, a s tim souvisejici
mobility obyvatelstva se neobejde bez funkéniho dopravni systému Setrnému k Zivotnimu

prostiedi, energeticky méné naro¢ném a systému, ktery bude méné zavisly na ropé.

Cile spole¢né evropské dopravni politiky vyhlaSované postupné v Bilych knihach
dopravy nevedly k zadouci redukci téchto skodlivych vlivi. I pfes patrny technologicky
pokrok a financni investice se stile nepodafilo dostat snizeni emisi sklenikovych plynt,
kongesci, nehodovosti, emisi hluku a dalSich negativnich vlivii na uspokojivou uroven.
Vsechny tyto nenaplnéné cile vedly ke zméné¢ nahlizeni na spole¢nou evropskou dopravni
politiku. Jednotlivé dopravni systémy se do této doby rozvijely viceméné samostatné. Tento

trend vyvoje dopravy byl vSak nadale neudrzitelny.

Do popiedi se tak vice dostavaly pojmy komodalita, intermodalita, intermodalni feseni
dopravy. Tedy takové feSeni dopravni infrastruktury, ve které spolu jednotlivé druhy dopravy
jak v nakladni, tak v osobni dopravé spolupracuji a vzajemné dopliuji. Cilem této prace je
navrh na zlepSeni intermodality Letist¢ Vaclava Havla Praha v kontextu soucasného

legislativniho prostiedi letecké dopravy a dopravni politiky Evropské unie.
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1 Charakteristika intermodality v dopravé

Globalizace, rozsifovani Evropské unie, jednotného evropského trhu, zvysujici se
zivotni Groven obyvatelstva a ménici se zivotni styl lidi vytvareji nové podminky pro rychly
narlst objemu preprav nakladni dopravy a poctu cestujicich v osobni dopravé. Komodalita
jako. efektivni a u¢inné vyuzivani riznych druhd dopravy samostatné nebo jejich vzajemnou
kombinaci je pfi omezenych zdrojich dopravni infrastruktury zakladni podminkou pro udrzeni
trvalého rozvoje dopravy. [1] Pojem intermodalita v dopravé nepfedstavuje pouze vyraz pro
vzajemné propojeni n¢kolika druht dopravy, ale celou pfijatou strategii povzbuzujici v§echny
druhy dopravy k vzajemné spolupraci tak, aby cely dopravni systém fungoval optimalné.
Cilem intermodality je vytvofeni takové dopravni soustavy, kterd podporuje vzijemnou
kooperaci a rozvoj spoluprace mezi jednotlivymi druhy dopravy a efektivni vyuzivani

stavajici dopravni infrastruktury. [2]
1.1 Intermodalita v nakladni piepravé

Intermodélni nakladni pifeprava piedstavuje piepravni proces, ktery spliiuje dvé

zékladni podminky:

e po celou dobu ptepravy ziistava zbozi v jedné prepravni jednotce,
e piepravni jednotka je prepravovana minimalné¢ dvéma druhy dopravy (silni¢ni, ficni,

namoini, leteckou nebo Zelezni¢ni).

Podpora intermodality v nakladni dopravé se stala stézejni soucasti dopravni politiky
Evropské unie. Tvorba legislativnich nastroju, jejich sjednocovani a velké finan¢ni investice
na jeji podporu umoznuji jeji rozvoj. Snahou této podpory je pienést objemné toky zbozi
ze silni¢ni pfepravy na ostatni druhy dopravy, a tim zastavit rychly nariist silniéni nakladni
dopravy v kontextu se snizenim kongesci, nehodovosti a environmentalnich problému, jako
jsou napiiklad exhalace vyfukovych plynt a hlukovad zatéz. Proto je kladen duraz
na optimalizaci celého intermoddlniho systému tak, aby silni¢ni ndkladni doprava byla
pouzita na co mozna nejkratsi tisek celé cesty, a to zpravidla na pocatecni a koncovy. Toho
Ize dosdahnout pfesnym zmapovanim tokl zbozi, efektivnim planovanim piepravy, dislednou
kontrolou a vhodnym geografickym vybérem jednotlivych subsystéml celé¢ intermodalni
infrastruktury. Pteprava zbozi v unifikovanych piepravnich jednotkach usnadiuje jejich

manipulaci, zkracuje ¢as na ptekladaci operace, a tim snizuje ekonomické naklady na tyto
11



operace, které se potom mohou pozitivné¢ promitnout do celkového ekonomického vysledku

prepravy. [3]
1.1.1 Charakteristické rysy intermodalni nakladni pfepravy

K zakladnim charakteristickym znakim intermodalni dopravy patii uloZeni a pieprava
zbozi v unifikované piepravni jednotce (ISO kontejnery, valivé kontejnery ACTS, letecké
kontejnery, letecké palety atd.), spoluprace miniméln¢ dvou druhtt dopravy a vybudovani sité
dopravnich cest a logistickych terminala. V téchto terminalech dochazi k navaznosti
jednotlivych druht doprav, k vyméné piepravnich jednotek mezi nimi nebo pfipadné k jejich

skladovani. Hovotime pak o dopravni infrastruktufe.
1.1.2 Dopravni infrastruktura

Pojem dopravni infrastruktura vymezuje mnozinu vSech prvki, které jsou nutné pro
provoz vozidel a jejich bezpe¢nost (pozemky, budovy, silni¢ni a zelezni¢ni télesa, inZenyrské
stavby, dopravni znaceni, telekomunikacni a signalizacni zafizeni, ndstupiSté pro cestujici,

drenaze, odvodiovaci ptikopy, plavebni komory, lodni zdvihadla atd.). [4]
1.1.3 Dopravni cesta

Obecné¢ je pojem dopravni cesta definovan jako c¢ast prostoru urceného nebo
vymezeného pro dopravu. Muze to byt pozemni komunikace, zelezni¢ni drahy, vodni plochy,

vzdusné koridory pro leteckou dopravu atd. V systému intermodalni dopravy dopravni cesta:

spojuje terminaly mezi sebou,

e 7zajiSt'uje spojeni S koncovymi body piepravy,

e podle pouzitého druhu dopravy se déli na Zelezni¢ni, silni¢ni, leteckou a vodni,

e vSechny pouzivané dopravni cesty musi spliiovat potfebné technické a konstrukéni

parametry (napiiklad prostorovou priichodnost, zpevnénou konstrukei). [4]
1.1.4 Logisticky terminal

Logisticky termindl definujeme jako misto, kde dochdzi k vyméné€ ptepravnich
jednotek mezi jednotlivymi druhy dopravy, ptipadné k jejich kratkodobému skladovani. Je to

tedy takové misto v dopravni fetézci, kde dochdzi k fyzickému naplnéni vyznamu slova
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intermodalita v nakladni doprav¢, tj. rozdéleni piepravni prace mezi vice druhd doprav. Vyraz
termindl, logisticky terminal nahradil dfive pouzivané slovo piekladisté (v odborné literatuie
se také mizeme pro vyraz terminal setkat s oznacenim HUB, logisticky HUB). Terminaly

(prekladiste):

e pivodné¢ vznikaly hlavné v pfistavech a v jejich nejbliz§im okoli S omezenym
rozsahem sluzeb (prekladiste),

e Vv soucasnosti moderni komplexni logisticka a distribu¢ni centra se Sirokym rozsahem
vSech sluzeb souvisejicich piepravou zbozi (celni sluzby, spedi¢ni sluzby, baleni
a skladovani zbozi, pojisténi atd.),

e délime je na Vetejna logisticka centra (VLC) a Soukroma logisticka centra (slouzi pro
potieby jedné zpravidla nadnarodni firmeé nebo obchodnimu fetézci)

e umisténi terminal musi odpovidat jeho funkci v celém intermodalnim systému a pro
optimalizaci se vyuzivaji matematické metody operaéni analyzy (teorie grafi
a linearniho programovani),

e kapacita je navrhovana v zavislosti na ucéelu jeho vyuZivani, pro vnitrozemské
terminaly mezi naptiklad silnicni a Zelezni¢ni dopravou ma jiné parametry (nizsi) nez
piekladisté ve velkych namotnich ptistavech,

e konstrukce komunikaci musi odpovidat vysokému zatizeni stohovanych kontejnert,

manipulaénich zatizenich a dopravnich prostiedku.[5]

Obrazek 1: Logisticky Terminal v Rotterdamu
L

Zdroj: [6]

13



1.1.5 Rozdéleni intermodalni nakladni pFepravy

Zakladni hlediska pro c¢lenéni intermoddlni nékladni ptfepravy jsou ddna druhem

pouzivané piepravni jednotky, technologii jejich vzajemné prekladky a vyuzitim posadky.

1. ¢lenéni z hlediska pouzivané piepravni jednotky

systém silni¢nich navést,

systém jizdnich souprav,

kontejnerovy piepravni systém,

systém vyménnych nastaveb,

V ramci piepravy feka — mofte systém clunovych kontejnert,

pfepravni systém podvojnych navésu.

2. Clenéni z hlediska technologie vzajemné prekladky

systém vyuzivajici technologii RO-RO (roll on — roll out) — vyuziva horizontalniho
zpusobu manipulace s pfepravnimi jednotkami, silni¢ni vozidlo najizdi nebo sjizdi
na lod’ ¢i zelezni¢ni viiz pomoci rampy a vlastniho pohonu,

systém vyuzivajici technologii LO-LO (lift on — lift out) — vyuziva vertikalniho
zpusobu manipulace. Pii prekladce je pouzito jefabu.

systém vyuzivajici kombinaci horizontalni 1 vertikalniho zptisobu manipulace

s jednotkami — RO-LO.

3. Clenéni z hlediska vyuZziti posadky

doprovazena preprava — pieprava silni¢nich vozidel jinym druhem dopravy vcetné
jejich posadky. Predmétem dopravy je teda vedle nakladu i dopravni prostfedek
a soucasti celé sestavy je i ubytovaci kapacita pro posadku (systém RO-LA Rollende
Landstrasse ; anglicky Rolling Road),

nedoprovazena pieprava — pieprava pouze normované piepravnich jednotek zpravidla
po Zeleznici.Nakladni auto a fidi¢ zlstavaji v odesilaci stanici a uzivatel této sluzby

si zajist'uje jeji prvotni svoz a koncovy odvoz z terminalového piekladisté sam.
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Obriazek 2: Piekladka silni¢niho navésu na specialni Zelezni¢ni viiz

Zdroj: [7]
1.1.6 Unifikované prepravni jednotky

Normalizované intermodalni piepravni jednotky umoziuji rychlou nakladku, vykladku
nebo prekladku zbozi mezi dopravnimi prostiedky. Kromé toho musi samoziejmé dostatecné
ochranit samotné zbozi pted jeho poSkozeni ¢i ztratou. Podle toho, v jakych druzich dopravy

se pouzivaji, je rozdélujeme na:

e preprava zemé — zemé nebo zemé — voda (ISO kontejnery, valivé kontejnery ACTS,
naveésy, podvojné navésy, vymeénné nastavby, kontejnery AWILOG),
e preprava feka — moie (¢lunové kontejnery - lichtery),

e pieprava zemé — vzduch (letecké kontejnery, kontejnery, letecké palety). [4]

Technické parametry leteckych kontejneri. musi odpovidat specifickému
(zaoblenému) tvaru lozného prostoru v letadle a jejich velikost odpovidat velikosti vstupnich
dvefi letadla. Konstrukce kontejneru musi byt dostateéné pevna a zaroven lehka, proto je
nejcastéji pouzivanym materidlem na jejich vyrobu hlinik a dfevo. IATA (International Air
Transport Association) normuje ve svych piedpisech 17 typi téchto kontejnerd. Takto

normalizované letecké obaly potom obecné oznacovany jako ULD (Unit Load Devices). [8]
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Obrazek3: Letecky kontejner

Zdroj: [9]

Letecké palety se 1i§i od bézné€ pouzivanych palet svou konstrukci a velikosti. Jsou
opatfeny siti nebo plachtou tak, aby byl material dokonale zajistén proti pohybu. Pohyb

materialu by mohl zptsobit nerovnomérné zatizeni letadla a ovlivnit bezpe¢nost letu.

Obrazek 4: Letecka paleta se zabezpecovaci siti

Zdroj: [10]
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1.2 Intermodalita v osobni dopravé

Kumulace problémti v osobni dopravé nejen v méstskych aglomeracich, ale také
Vv dopravé na dlouhé vzdalenosti véetné zvySujicich se narokt na mobilitu obyvatelstva, vedou
k vytvateni nezadoucich efektti dopravy. Casté dopravni kongesce, hlukova zatdZ, emisni
zneCisténi, tvorba smogu, vibrace, velka energeticka naro¢nost, zranitelnost vii¢i nartistu cen
paliv zptusobuji velké ekonomické problémy a maji nepfiznivy dopad na kvalitu Zivotniho
prosttedi. Rychle se ménici ekonomicko-socialni vazby kladou zvySené naroky na celkovou
mobilitu obyvatelstva. Svou dulezitou roli zde také sehravaji tzemnéplanovaci politika
a vytvafeni novych dopravnich ptilezitosti. Vystavba novych dalni¢nich usekli, méstskych
okruhti, tunelt, rychlostnich komunikaci, modernizace zelezni¢nich trati atd. tento vyvoj jesté
umociuji. Aby byly systémy osobni vefejné dopravy i nadale funkéni a trvale udrzitelné, musi

svym uzivatelim nabidnout atraktivni alternativu pouziti osobniho automobilu.

Neptiznivé vlivy dopravy na kvalitu Zivotni prostiedi a spolec¢nost obecné ptinutily
zménit odpoveédné instituce pohled na feSeni problému spojenych s dopravou. Vsechna feSeni
téchto problému sméfuji k rozvoji tzv. trvalé udrzitelné dopravy, t.j. takové dopravy, ktera se
snazi minimalizovat sviij dopad na zivotni prostfedi se snahou o co nejvétsi vyuziti

obnovitelnych zdroji.

Vymezeni pojmu intermodalita v osobni dopravé, jeji finan¢ni a legislativni podpora
se stala zakladnim stavebnim prvkem pii tvorbé modernich integrovanych dopravnich
systému vefejné hromadné dopravy. Studie financované EU zaméfené na integraci a trvale
udrzitelny rozvoj dopravni infrastruktury umoznily 1épe pochopit souvislosti mezi socio-
ekonomickymi vazbami a mobilitou. V 2001 vypracoval vybor CEN (European Committee
for Standardisation) dokument CEN/TC 320 — Doprava — logistika a sluzby (Transport —
logistics and services). Uelem dokumentu je vypracovani standardu na podporu
kvalitativniho pfistupu v provozu vefejné dopravy Sohledem na potieby a ocekavani

zakaznika. [2]

Dopravni systémy se v jednotlivych druzich osobni dopravy historicky vyvijely
oddélené. Nizkopodlazni autobusy, tramvaje, metro, jednotné evropské orientani znaceni,
100% dostupnd nadrazi, dopravni informace V realném case s vyuzitim mobilnich telefont

a vypocetni techniky, informace pro cestuji v rodném nebo anglickém jazyce, moznost
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zakoupeni elektronické jizdenky jsou jednim z prvkli moderniho feSeni integrovaného
dopravniho systému, ktery Iépe reflektuje pozadavky jeho uzivateli a pomahd zménit jejich
dopravni navyky smérem k pouzivani ekologicky a energeticky méné naro¢né hromadné

dopravé. [11]

Obrazek 5: Pohled na letistni infrastrukturu

Zdroj: [12]
1.2.1 Charakteristické rysy intermodality v osobni dopravé

Mezi charakteristické znaky patii jiz vySe zminéna snaha 0 zapojeni vSech druhi
osobni dopravy vcetné pé&si chlize a cyklistiky. Ma-li byt intermodéalni systém hromadné
a sdilené dopravy atraktivni alternativou piepravé osobnimi automobily, musi nutné spliiovat
nékolik dilezitych podminek, jejichZ splnéni vSeobecné povede ke zméné dopravnich navyka
a potieb. Podminky pro uvedeni pIné funk¢niho, a tim i efektivniho systému dopravy jsou

zalozeny pfedevsim na:

e integraci dalkovych, regionalnich a mistnich siti vefejné hromadné dopravy,

e vytvofeni a vhodné umisténi intermodalnich ptestupnich uzli,
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zaClenéni systému do uzemnéplanovaci politiky (tykd se predevSim velkych
méstskych aglomeraci),

respektovani piirozenych kulturné-socialnich vazeb,

vyuziti vS§ech novych poznatkii z oblasti mobilnich a informacnich sluzeb vcetné
dopravni telematiky,

zdaraziiovani vyhod pouzivani hromadné dopravy, a tim podporovat vSeobecné
povédomi a informovanost obyvatelstva o vyhodach vyuZivani systémi vefejné
dopravy (aspekt ochrany zivotniho prostfedi, mensi energetické naroc¢nosti atd.),
podpora a zavadéni novych nastroji na podporu vefejné hromadné dopravy, jako jsou
systémy K+R (kiss and ride), B+R (bike and ride),

usnadnéni ptepravy zavazadel (plati pfedevSim pro piepravu na delsi vzdalenosti).

[2]

Pro intermodalitu v oblasti letecké osobni dopravy je charakteristické pfedevsim snaha

o jeji dostupnost a navaznost na ostatni systémy hromadné dopravy. LetiStni terminaly

se staly velkymi dopravnimi uzly, ve kterém jsou zastoupeny vSechny druhy dopravy. Jejich

vyznam se jeSté zvysil Srozvojem nizkondkladovych leteckych spolecnosti, diky némuz

se leteckd doprava stala ekonomicky dostupnéjsi pro Sirsi spektrum lidi. Zvlasté patrny

je posun v rozvoji spoluprace s dopravou Zelezni¢ni. Jednou z vyzev piijatou Evropskou

komisi v Bilé knize z roku 2011 je napojit do roku 2050 vSechna leti$t¢é na Zelezni¢ni sit’, a to

pokud mozno vysokorychlostni. [13]

Role letisté jako uzlu intermodalni dopravy je ¢asteéné ovlivnéna jeho geografickou

polohou. Proto je vhodné pii budovani letistni intermodalni platformy brat v avahu nékolik

dilezitych faktora tzv. geografické intermodality:

vzdalenost mezi leti$tém a centrem meésta,
geografickou polohu letisté k jinym velkym méstim,

geografickou polohu letistniho hubu vici jinym letistim.

Na zakladé této takzvané geografické intermodality rozd€lujeme letiStni intermodalitu

na dva zakladni typy, na dva zékladni pohledy na feSeni této problematiky v osobni dopravé.

V prvnim piipad¢ sledujeme dostupnost letisté z centra mésta — tzv. airport access. V druhém

ptipad¢ je to integrace letisté do regiondlni a ndrodni dopravni sité ostatnich druhi dopravy.
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Dostupnost letisté do a z centra mésta — Airport access

Historicky nejstar$im a navzdory moznosti zelezni¢niho spojeni, jsou i v soucasné
dob¢ stale nejbéznéjSim spojenim letist’ s centrem meésta autobusové linky. Jejich pfednostni
je pfedevsim cena jizdenky a husta sit” silni¢nich komunikaci bez nutnosti velkych investic
na jejich dalsi vystavbu. Pro letist¢ s vice nez 7 miliony cestujicich ro¢né je vyhodnéjsi
zelezniéni spojeni. Sit¢ lehkych kolejovych méstskych siti a klasické narodni Zelezni¢ni sité
umoziuji zvladnout v dobé dopravni $picky masivni a soustfedéné proudy cestujicich z a do

velkych letist. Pro menS$i letiSt€¢ s menSim a méné soustfedénym proudem cestujicich

se ukazuje jako vhodnéj$i hustd sité autobusovych linek.
Piehled zpusobu dopravy nejcastéji spojujici letisté s centrem mésta:

e autobusy — nejbézné&jsi druh piepravy na letisté, autobusové linky mohou byt soucasti
sit¢ autobusovych linek, nebo to mohou byt expresni linky spojujici vyhradné letisté
S centrem mésta jako je naptiklad linka Airport Express spojujici Letisté Vaclava
Havla v Praze-Ruzyni s centrem Prahy,

e expresni vlaky - spojujici letisté pfimo z centralnim nadraZim v centru mésta
(napiiklad Heathrow Express, Gatwick Express, Malpensa Express v Milan¢ atd.),
linky téchto expresnich vlakl nenabizeji pouze piimé spojeni na letisté, ale mohou
také pro cestujici na dlouhé vzdalenosti umoznit v centru mésta prestup do narodnich
zelezniCnich siti,

e light rail — systém lehk¢é kolejové méstské hromadné dopravy vyuziva na rozdil od
klasické Zeleznice leh¢i vozy s niz$i kapacitou. Elektricky pohanéné soupravy mohou
vyuzivat tramvajové koleje nebo mohou jezdit po vlastnich. Pro zkraceni piepravni
doby na letiSté¢ mivaji méné zastavek nez podobné klasické tramvajové
linky. Typickym systémem light rail je némecka sit’ linek S-bahn nebo londynsky
bezobsluzny systém Docklands Light Railway,

e metro — linky metra jsou oblibené piedevsim pro zaméstnance letiSt’, pro dopravu
cestujicich na letiste je jejich nevyhodou nedostatek mista pro zavazadla,

e priméstské Zeleznice — spojuji letiSté s pfimé&stskou Zelezni¢ni siti a poskytuji

obyvatelim pfedméstskych casti mésta pfimé dopravni spojeni s letistém.
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Integrace letiSté na regionalni a narodni dopravni sit’

O této dopravni integraci letisté¢ mluvime pokud Ize alespon Cast letecké cesty nahradit

jinym druhem dopravy. Za jiny druh dopravy je obecné povazovana doprava Zelezni¢ni.

Napojeni letist¢ na Zelezni¢ni sit’ je mozné posuzovat z pohledu dostupnosti z mistni

(regiondlni) a ndrodni ¢i mezindrodni zeleznicni sité:

regionalni Zeleznice — umoznuje piimé napojeni letisté¢ na regiondlni Zeleznicni sit’
a je vhodny pro cestujici piijizd¢jici na letisté v fadu desitek kilometri. Mezi letisté
integrované do regionalni Zzelezni¢ni sit¢ patfi naptiklad Schiphol airport
v Amsterdamu, londynska letisté Stansted, Luton a Gatwick,

vysokorychlostni Zeleznice — umoziuje integrovat letist¢ do mezinarodni sité
vysokorychlostnich Zeleznic. Vysokorychlostni Zeleznice umoZiiuje snizit oproti
regionalni siti zeleznic cestovni ¢as a na kratké vzdalenosti nahradit leteckou dopravu.
Vyhody této intermodality mezi leteckou dopravou a vysokorychlostni Zeleznici
vyuzivaji naptiklad letist¢ ve Frankfurtu nad Mohanem, Schiphol airport

v Amsterdamu nebo letisté Roissy Charles de Gaulle v Pafizi.

1.2.2 Podminky vybudovani intermodality letecké a Zelezni¢ni dopravy

K vybudovani fungujici a efektivni intermodalni infrastruktury nestaci pouze

zaClenéni zelezniCnich stanic do aredlu letist. Jejich pfitomnost sice usnadiiuje cestovani, ale

kvalita intermodalni infrastruktury uzce souvisi interoperabilitou jednotlivych druht pfeprav.

To znamena jejich schopnosti vzadjemné spoluprace zaCinajici uz pii prodeji jizdenek, cenové

politice dopravnich spole¢nosti, vyménou informaci, kvalitni dopravni telematice atd.

K vytvoreni efektivni intermodalni infrastruktury mezi Zeleznicni a leteckou dopravou

s vysokou pfidanou hodnotou pro jeji uzivatele je nutné predevsim splnéni téchto podminek:

dopravni informace — ptistup k informacim 0 mozném vyuziti zelezni¢niho spojeni
musi byt snadny, samoziejmosti by mély byt vicejazyéné napisy,

pohodli — vzdéalenost mezi letiStnim termindlem a Zelezni¢ni stanici by méla byt co
nejkratsi,

odbaveni zavazadel — odbaveni zavazadel by mélo byt mozné hned z ptvodniho

mista nastupu cestujicich a to na celou cestu tj. pro leteckou i1 Zelezni¢ni ¢ast,
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spolehlivost a piesnost — cestujici musi mit pocit, ze na poskytované cestovni sluzby
se mize spolehnout a v ptipad¢, ze letadlo nebo vlak mu bude automaticky nabidnut
nejblize mozny let ¢i vysokorychlostni vlak,

¢asova koordinace — frekvence Zelezni¢nich spojii na regiondlni urovni musi byt
ptizpisobena dopravni $pi¢ce (naptiklad vyssi frekvenci spojit) , u vysokorychlostnich
spoji by mél byt jizdni fad sladén s odlety letadel tak, aby ptestupni ¢ekaci doba byla
co nejkratsi,

cena — cena expresnich, regionalnich , pfiméstskych vlaki musi byt atraktivni, aby
odradila cestujici k cesté na letiSté¢ pouziti automobilu, celkovd cena za vyuziti
vysokorychlostniho vlaku a letedla by méla byt nizs$i nez cena za piimy let jako
kompenzace za delsi cestovni ¢as,

rezervace cestovnich dokladi - leteck¢ a zeleznicni spolecnosti by méli
spolupracovat pii rezervaci cestovnich dokladu, cestujici rezervujici si letenku by mél
byt informovan o moZnosti rezervace navazujiciho Zelezni¢niho spojeni a mél by mit
moznost zakoupeni jednoho cestovniho dokladu na vSechny ¢asti cesty,

bezbariérovy pristup — nastup do Zelezni¢nich vagéont by mél snadny pro vSechny
cestujici, tedy 1 pro cestujici se snizenou moznosti pohybu, stejné¢ tak by meél byt
samoziejmosti bezbariérovy ptistup na vSech letistnich terminélech,

transparentnost — systém prodeje listkil, znaceni ve stanicich a terminalech musi byt

jasné a srozumitelné pro prilezitostné cestujici.
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2 Legislativni a ekonomické prostiedi intermodality v ramci EU
a CR

Oficialni dopravni politika Evropské unie je publikovana prostfednictvim vydavani
titech typli dokumentti — Zelenych knih, Bilych knih a Legislativy. ,.Zelené knihy* obsahuji
predev$im obecné informace o daném problému, nastinuji strategické vize jejich feSeni
a vytvareji politicky ramec jejich ptsobnosti. ,,Bilé knihy“ pfinaSeji konkrétnéjsi navrhy
feSeni danych problémi. Definuji konkrétni spole¢né nastroje k jejich dosazeni a Casovy
horizont jejich plnéni. Na zakladé€ rozbort nejnovéjsich trendti v doprave, v ochrané zivotniho
prostfedi a nejnovéjSich poznatkii védeckotechnického vyzkumu stanovuji hlavni cile
dopravni politiky. Dokumenty ,,Legislativa® jsou sbirkou kone¢nych zakont tak jak byly
schvéleny a pfijaty, a jak jsou ve vét§in€ piipada pro ¢leny Evropské unie zdvazné. VSechny

tfi typy dokumentt jsou v elektronické podobé dostupné na internetovych strankach EU. [14]
2.1 Legislativni prostiedi EU

Ukolem legislativy na urovni Evropské unie je vytvafet a harmonizovat spolednd
pravidla dopravni politiky v ¢lenskych zemich s ohledem na Zivotni prostiedi. Trvaly narast
dopravy a nejednotnost evropskych dopravnich systémi vedla ke snaze Evropské unie
0 vytvofeni jednotné evropské infrastruktury a pomoci legislativnich opatienich, a velkych
finan¢nich investic tak vytvofit podminky pro spravné fungovani evropského dopravniho
systtmu Vnémz jsou vytvofeny rovné podminky hospodarského rozvoje vsSech druhi
dopravy. Dopravni primysl se na tvorb&é hrubého domaciho produktu EU podili 5% a ptimo
zaméstnava kolem 10 milionua lidi, pfi¢emz pohlcuje az 40 procent vefejnych investic. [13].
Dopravni politika patii mezi ty politiky, u nichz ¢lenské zemé delegovaly své pravomoci na

organy Evropské unie, tj. na Parlament, Radu a Komisi.

Zaklady spolecné dopravni politiky EU jsou obsazeny uz v paragrafech 74 az 84
Hlavy IV Rimské smlouvy zakladajici EHS (Evropské hospodai'ské spoledenstvi) z roku 1957,
ktera vstoupila v platnost 1. 1. 1958. Prvni hlavni sméry spole¢né dopravni politiky byly
stanoveny Vv Bilé knize zroku 1985. Tato kniha o dokonceni vnitiniho trhu obsahovala
doporuceni o svobodé poskytovani sluzeb, rozvoji dopravni infrastruktury, zjednoduSeni
hrani¢nich kontrol, vytvofeni volného trhu bez kvantitativnich omezenich. Na tento dokument

navazuje Bila kniha pfijatd Komisi v roce 1992 nazvanad ,,Bild kniha o budoucim rozvoji
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spole¢né dopravni politiky.*“ V knize byl kladen pfedevsim diraz na otevieni dopravnich trhd,
na zménu zpisobu nahlizeni na feSeni dopravnich problémt smérem k vétsi vzajemné
integrité vSech druhti dopravy a na rozvoj dopravy vychazejiciho z modelu udrzitelné

mobility.

(KOM(95) 961) se zamefovala na vnéjsi a vnitini naklady na dopravu. Komise se v tomto
dokumentu snazila vytvofit podminky pro spravedlivy a efektivni systém poplatkti v doprave,
a snizit tak nerovnovahu v hospodaiské soutézi mezi jednotlivymi druhy dopravy. Ustfednim
tématem jsou externi naklady v dopravé — nédklady na kongesce, nehody, znecisténi zivotniho
prostiedi atd. V bieznu 1996 zvefejnila Komise dokument vénovany letecké dopravé
Vv Evropé ,, Air traffic management — freeing European airspace. V dokumentu se Komise
zabyvala neutéSenou situaci v fizeni evropského letového provozu pted spuSténim programu
Jednotné evropské nebe (Single European Sky). Upozorniovala predevS§im na zvySujici
se hustotu leteckého provozu a v disledku toho jeho nedostate¢nou kapacitu, na velky pocet
zpozdénych leti a nazhorSeny obraz letecké dopravy vzhledem k ochrané Zzivotniho
prostiedi.. V roce 1998 byla zvetejnéna Bila kniha nazvana ,, Spravedlivé platby za vyuZiti
infrastruktury: postupny piechod k ramci pro poplatky za spole¢nou dopravni infrastrukturu
v ramci EU.“. Komise Vv ni reagovala na velké rozdily mezi ¢lenskymi zemémi EU v uctovani
poplatkit za dopravu, které byly ptic¢inou nerovnych trznich podminek mezi jednotlivymi

druhy dopravy a narusovaly hospodaiskou soutéz mezi nimi. [14]

V roce 2001 reagovala Komise na problémy v oblasti dopravni politiky vzniklé
rozsifenim EU smérem na vychod vydanim Bilé knihy s nazvem ,, Evropska dopravni politika
pro rok 2010: je ¢as rozhodnout.” (KOM(2001) 370). V knize uvedena analyza pifedpovida
obrovsky nartst dopravy, a to predevsim letecké a silni¢ni dopravy. S tim spojené vzrustajici
naklady na ochranu zdravi, Zivotniho prostfedi a nerovnomérny rist nékterych druht dopravy
vedly Komisi K piijeti souboru opatieni, které mély ozivit Zelezni¢ni dopravu a posilit
intermodalitu mezi v§emi druhy dopravy. Jako nezbytnou prioritu deklarovala Komise snizeni
zavislosti na ropé, dokonéeni transevropské dopravni sit€, podporu intermodality jako
konkurenceschopné alternativy silni¢ni dopravy, omezit riziko kongesci, dosazeni

vyvazenosti mezi rustem letecké dopravy a ochranou zivotniho prostiedi. [14]
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Zatim posledni Bila kniha EU o dopravé ,, Bila kniha — pldn jednotného evropského
prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje
(KOM(2011)144) byla zvefejnéna v breznu 2011. Hlavni cile v ni obsazené lze shrnout
do nékolika bodu:

e vytvoteni konkurenceschopného dopravniho prostoru bez dopadu na zivotni prostredi,

e do roku 2050 snizit produkci emisi CO, z dopravy 0 60%,

e zavedeni bezuhlikové méstské dopravy a jeji iplné intermodalita,

e snizeni zavislosti celého dopravniho sektoru na rop¢,

e presunuti pfi vzdalenosti nad 300 km ¢asti silni¢ni ndkladni dopravy na Zeleznici,

e optimalizace a vyvoj intermodalnich logistickych fetézci,

e podporovat a uvadét do praxe inovativni feSeni vedouci k efektivnimu vyuzivani
dopravni infrastruktury vcetné¢ vyvoje novych a udrzitelnych paliv a pohonnych

systéma. [12]

Splnéni takto vyty¢enych dlouhodobych cilii vSak narazi mnoho piekazek. Pokud
vynechame riziko moznosti politickych zmén, destabilizaci demokratickych systému
(ptevazné u novych Clenskych statil) jsou to predevsim otdzky financovani téchto cili. Jejich
splnéni se totiz i nadale neobejde bez investovani velkého objemi penéz. Moderni
technologie dnesnich spalovacich motort v automobilovém 1 leteckém primyslu umoziuji
i nadale snizovat jejich spotfebu, emise sklenikovych plynt atd.,ale z pohledu kli¢ového
problému budoucnosti dopravy tj. jeji striktni zavislosti na ropé€, se jedna pouze o nepatrny
pokrok. Toto snizeni energetické naroCnosti provozu dopravnich prostfedki je totiz

vykompenzovano rtistem objemt dopravy.

Dopravni politika Evropského spolecenstvi je od vydani Zelené knihy v 1995 silné
orientovand na podporovani systému spravedlivych poplatkli v dopravé ve stylu
»znecistovatel a uzivatel plati“. Nicméné to je ale pouze jedna ¢ast problému. Druhou ¢ésti
problému je navratnost takto vybranych financnich prostiedk zpét do rozvoje a udrzby
dopravni infrastruktury. A zde chybi na Grovni Evropské unie jasna koncepce a stanoveni

pravidel pro vyuziti takto ziskanych prostiedk.
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Obriazek 6: Casova osa zikladnich dokumentii EU o dopravé

Bila kniha - doporuceni pro Bila kniha - budouci Zelena kniha (KOM(95)
zajisténi svobody poskytovani rozvoj spolené 961)- "Za spravedlivéjsi
. sluzeb a stanoveni hlavnich dopravni politiky  a efektivni ceny v
Rimska smlouva sméri spoleéné dopravni politiky dopravé"
l 1 1 1
I I I 1
1957 1985 1992 1995

Bila kniha (KOM(98)461)  Bili kniha (KOM(2001)370) Bili kniha (KOM(2011)144)
"Spravedlivé platby za "Evropska dopravni polika pro "Vytvon?m konrkure!JS-escElopneho
vyuZiti infrastruktury" rok 2010: je ¢as rozhodnout" dopravniho sytému ucinné
vyuZivajiciho zdroje"
I : |
1998 2001 2011

Zdroj: autor
2.2 Mezinarodni organizace vytvarejici legislativni prostredi letecké dopravy

Mezinarodni organizace vytvarejici legislativu letecké dopravy se podili na vytvareni
jednotnych mezinarodnich pifedpisi, norem, standardli, které pomahaji pii globdlnim
charakteru letecké osobni i1 nakladni dopravy udrzovat mezinarodni soucinnost vSech

zainteresovanych subjektli a vysoky standard bezpecnosti letecké dopravy
2.2.1 Mezinarodni organizace civilniho letectvi (ICAQO); Chicagska umluva

ICAOQ (International Civil Aviation Conference) se sidlem v Montrealu je vysledkem
mezinarodni konference konané od zati do prosince 1944 v Chicagu. Cilem konference bylo
vytvofeni pravnich zakladii povale¢ného rozvoje civilniho letectvi. Zavérecny protokol

konference obsahoval ¢tyfi mezinarodni tmluvy:

1. Prozatimni imluva o mezinarodnim civilnim letectvi
2. Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi

3. Dohoda o mezinarodni letecké dopravé
4

Dohoda o tranzitu mezinarodnich leteckych sluzeb

Ve Sbirce zakonti CR najdeme celou tuto umluvu pod &islem 147/1947 Sb., Umluva

0 mezinarodnim civilnim letectvi.
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Koordinaci své ¢innosti uskutecnuje organizace pomoci vlastnich organt, které tvori

vnitini organiza¢ni strukturu. Jsou to:

e Shromazdéni (nejvyssi organ),

e Rada (volena tajnym hlasovanim z ¢lenskych stat, které hraji dalezitou ulohu
Vv letecké doprave),

e Aeronavigaéni komise (projednava technické nalezitosti leteckého provozu a tvori
ji 15 ¢lenti jmenovanych Radou),

o Letecky dopravni vybor (zkouma komerc¢ni a ekonomické aspekty mezinarodni
letecké dopravy),

e Pravni vybor (poskytuje doporufeni a pravni rozbory v oblasti mezindrodniho
leteckého prava),

¢ Financni vybor (navrhuje finan¢ni rozpocet na kazdy finanéni rok),

e Vybor pro spolecné financovani letecko-provoznich sluZeb v oblasti Severniho
Atlantiku od 40. stupné severni Siiky (pfisp€l k vytvoieni a zdokonaleni naviga¢nich
systémi GPS, LORAN, OMEGA),

e Vybor proti nezakonnému zasahovani do ¢innosti civilniho letectvi (projednava
otazky v boji proti inosum letadel, sabotaze, nebezpeci terorismu atd.),

e Sekretariat ICAO (spravni organ, ktery zabezpeCuje Cinnost jednotlivych utvara

organizace).

Vysledkem legislativni ¢innosti organizace jsou tzv. ,, Standardy ICAO*, které jsou
uvedeny v pfilohach Chicagské dohody. Ty spolu s dalsimi doporuc¢enimi tvoii Standards
and Recommended Practisec (SARPS). K tomu navic ICAO vydava rizné navody a poradni
materialy — ICAO Doc. [15]

2.2.2 EASA (European Aviation Safety Agency)

Evropskd agentura pro bezpe€nost letectvi vznikla na zakladé¢ natizeni Evropské
komise ¢. 1592/2002 a jeji sidlo je v Koliné nad Rynem. Jejim prostfednictvim prosazuje
Evropskd unie svoji strategii Voblasti civilniho letectvi. Nafizeni agentury vydané
prostiednictvim Evropské komise maji obecnou platnost a jsou nadfazena narodnim pravnim

predpistim jednotlivych &lenskych stati. Cinnosti EASA Ize rozdélit do nékolika oblasti:
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e zpracovani spoleénych standardii pro vSechny oblasti civilniho letectvi, jako je
certifikace letadel a jejich udrzby, pozadavky na kvalifikaci leteckého persondlu,
standardy v oblasti ochrany Zivotniho prostiedi atd.),

e dohled na aplikaci a dodrzovani standardu,

e poskytovani technického poradenstvi ¢lenskym stattiim a Evropské komisi,

e sbér informaci a jejich analyza s cilem zlepsit bezpecnost civilniho letectvi,

e uzka spoluprace s ICAO a Federalniho Gtadu pro letectvi v USA. [16]
2.2.3 EUROCONTROL (European Organisation for the Safety of Air Navigation)

Evropska organizace pro bezpe¢nost a fizeni letového provozu se sidlem v Bruselu
je mezivladni organizace zalozena v roce 1960 za Gc¢elem vytvoreni podminek pro spole¢nou
integraci letovych a provoznich sluzeb v oblasti evropského letového prostoru — Air traffic
management (ATM). Ekonomicky a technologicky vyvoj po 2. svétové valce a s tim spojeny
narist letecké dopravy vedl k potfebé lepsi koordinace tizeni letového provozu. Proto se
na pocatku Sedesatych let Sest evropskych stati — Belgie, Francie, Némeckd spolkova
republika, Lucembursko, Nizozemi a Velka Britanie rozhodly vytvofit spolecny systém fizeni
letového provozu. Tato spoluprace nakonec vyustila k podepsani Mezindrodni imluvy pro
spolupraci v oblasti bezpecnosti letového, provozu na jejimz zékladé¢ vznikla organizace
EUROCONTROL. V sedmdesatych letech byl vytvoien Vramci struktury této organizace
Utad pro jednotny vybér poplatkil za provozovani sluzeb v oblasti letového provozu — CRCO

(Central Routr Charges Office), ktery umoznil zjednodusit a zefektivnit jejich vybér.

Jako reakci na dal$i rozmach letecké dopravy v osmdesatych letech a narustajici
zpozdéni leteckych spoju bylo viijnu 1988 vytvofeni centralniho stiediska na koordinaci
fizeni dopravnich tokl na Evropou - CFMU (Central Flow Management Unit). Stiedisko bylo
pln€ funkéni v bieznu 1996 a diky jeho €innosti se hned v nésledujicim roce podafilo snizit
prumérné zpozdéni letadel na poloviéni hodnotu z roku 1989. Viditelny Gspéch ¢innosti toho
stiediska a stale vétsi pocet ¢lend organizace (v této dobé mél EUROCONTROL uz 20 ¢lent)
vedlo k dalsi centralizaci fizeni letového provozu, které nakonec vyustilo Vv pfijeti iniciativy
pod nazvem Jednotné evropské nebe. Prvnim dalezitym krokem v ramci tohoto programu
bylo spusténi evropského integraéniho programu a programu harmonizace fizeni letového
provozu EATCHIP — Air Traffic Control Harmonisation and Integration Programme, ktery

od roku 1999 umoznil 40 % navySeni kapacity evropského vzdu$ného prostoru. V bieznu
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1997 ptijaly ministfi dopravy clenskych zemi na podporu novych koncepti a technologickych
feSeni pro koordinované tizeni evropského vzdusného prostoru program ATM 2000. Jeho
ukolem bylo vytvofeni bezproblémového vzdusného prostoru a jeho vyznam se jesté zvysil

po udalostech z 11. zaii 2001 ve Spojenych statech americkych.

Evropské spolecenstvi pristoupilo k EUROCONTROLU v fijnu 2002 a v prosinci
2002 bylo podepsdno memorandum o vzajemné spolupraci s Evropskou komisi, na jehoz
zakladé byl piijat v bieznu 2004 prvni legislativni balicek Jednotné evropské nebe, na ktery
navazal v prosinci 2005 podpis smlouvy projektu SESAR (Single European Sky ATM
Research programme) jako technologické zaklady Jednotného evropského nebe. V soucasné
dobé je ¢lenem EUROCONTROLU uz celkem 39 statd a Ceska republika je jeho soucasti
od 1. 1. 1996.

Obrazek 7: Mapa ¢lenskych stati EUROCONTROL
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Mezi hlavni oblasti ¢innosti organizace EUROCONTROL patfi:

podpora ¢lenskych statti k dosazeni efektivni a bezpecné letecké dopravy, kterd je
Setrna k Zivotnimu prostiedi,

hraje kliCovou roli pfi koordinaci vytvareni programu Jednotného evropského nebe
a poskytuje odbornou pomoc pfi tvorb¢ a zavadéni jeho dil¢ich podprogramu,

podpora kazdodennich operaci fizeni ATM,

provadi a zvefejiuje statistiky, analyzy, pfedpovédi a studie vyvoje celého odvétvi
letecké dopravy,

pomaha Evropské komisi se zavddénim emisnich poplatkd,

poskytuje profesionalni Skoleni v oblasti ATM,

prostiednictvim své organizace Central Route Charges Office (CRCO) vytvari
spole¢ny systém a legislativu pro vypocet tratovych a navigacnich poplatk,

koordinuje spolupraci s vojenskymi silami. [17]

V Cervnu 2008 byl na zdklad¢ spoluprace Komise a EUROCONTROLU pfijat zatim

posledni upraveny bali¢ek legislativy programu jednotného evropského nebe — SES IlI,

ve kterém jsou Kladeny diraz na vykon a efektivitu letovych naviga¢nich sluzeb. [17]

2.3 Legislativni prostiedi letecké dopravy v Ceské republice

Zékladnim dokumentem legislativy letecké dopravy je v Ceské republice zakon

€. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi ve znéni pozdé€jSich predpisi. Do né¢ho jsou vlozeny

vSechny pozadavky mezinarodnich tUmluv. Zakon vydalo Ministerstvo dopravy

Ceské republiky a provadéci vyhlaskou ¢. 108/1997 byl nékolikrat novelizovan. Vymezuje

podminky V téchto oblastech letecké dopravy:

provozovani letadel a jejich stavby,

zfizovani, provozovani letist’ a jejich zpusobilosti,

podminky pro letecké stavby,

vyuzivani vzdu§ného prostoru a poskytovani leteckych sluzeb,
provozovani leteckych ¢innosti,

¢innosti leteckého persondlu,

rozsah a podminky ¢innosti statni spravy,
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e ochrany letectvi,

e uzivani sportovnich létajicich zatizenich.

Formou vynosi tzv. leteckych ptedpisi vyhlaSuje Ministerstvo dopravy pftilohy
Chicagské umluvy (Annexes 1CAQ), v nichz blize specifikuje ¢innosti a normy

V mezinarodnim civilnim letectvi. Zakladni fada téchto ptedpisti nese oznaceni L1 az L18.
[15]
2.4 Evropské projekty na podporu intermodality

Ridici struktury Evropské unie jsou si védomy, Ze k udrzeni konkurenceschopnosti
Evropy jako kontinentu s vysokou zivotni urovni, s diirazem na ochranu Zivotniho prostiedi
a kvalitu Zivota obecné je funkéni a moderni dopravni infrastruktura nezbytnou podminkou
jejiho dalsi rozvoje. Evropské projekty na podporu intermodélni dopravy jsou dulezitou

soucasti dopravni politiky Unie.
24.1 SESAR

Program SESAR (Single European Sky ATM Research programme) vznikl v roce 2007
jako spoleény podnik Evropské komise s organizaci EUROCONTROL a piedstavuje
technologickou platformu programu Jednotné evropské nebe. Je primarné zaméfen na rozvoj
nové generace systému fizeni evropského vzduSného prostoru (ATM). Takové generace
fizeni, kterd bude schopna zajistit plynulost a bezpecnost leteckého provozu v horizontu
dalsich 30 let a ktera piinese Evropé vykonnou technologickou infrastrukturu umoznujici
bezpecny a ekologicky Setrny rozvoj letecké dopravy. Jednotlivé Cinnosti v rdmci programu
sméfuji piedevS§im k vyzkum novych technologickych moznosti a Kk synchronizaci
roztfiSténych technologicky ptistup k ATM. V dlouhodobém vyhledu také pomiize snizit
provozni ndklady letecké dopravy, které jsou vlivem velkého narlistu cen za palivo jiz

na hranici tnosnosti. Cely projekt je rozdélen do 3 fazi:

o defini¢ni faze (2004 — 2008) vedena EUROCONTROLEM a vramci programu
transevropskych siti financovana Evropskou komisi. V této fazi vyvoje byl definovan
obsah, plany a smér dalSiho vyvoje ATM,

e vyvojova faze (2008 - 2013) — wvyroba novych technologickych systému,

konstrukénich ¢asti a zavadéni novych provoznich postupt,
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e zavadéci faze (2014 - 2020) - postupné zavadéni plné¢ harmonizované letecké

infrastruktury.

Celkové odhadované finan¢ni naklady na vyvoj SESAR jsou 2,1 miliardy EUR, které
se rovnomérné rozdéli mezi EUROCONTROL. Mezi hlavni stanovené cile celého projektu

patfi:

e zlepsit bezpecnost letecké dopravy,

e znasobit kapacitu evropského tizeni leteckého provozu

e snizit zavedenim konceptu SESAR emise CO; na jeden let 0 10 %,

e zavedenim novych technologii umoZnit planovat lepsi trasy letadel, a tim snizit
piedevsim Vv okoli letist’ hlukovou z4atéz,

e optimalizovat letecké proudy nad Evropou,

e provoz celé infrastruktury v realném case, vCetné vyvoje pocasi a hustoty
provozu,

e umoznit vSem zainteresovanym subjektim pfistup ke spravnym informacim ve
spravnou dobu,

e zlepsit predvidatelnost a pfesnost provozu. [18]
2.4.2 Projekt Single European Sky (SES)

Projekt Jednotné evropského nebe vznikl jako reakce Evropské komise na dramaticky
narist letecké dopravy v poslednich dvou desetiletich. Je to nejvyznamnéjsi projekt Evropské
komise Vv letecké dopravé, jehoZz vyznam presahuje hranice letecké dopravy. Jeho ukolem
je vytvofit pravni a legislativni podminky pro dal$i rozvoj vzdu$ného prostoru nad evropskym
kontinentem, a pomoci tak vyrovnat se s budoucim nartstem poptavky po letecké doprave.
Prvni legislativni bali¢ek opatteni byl ptijat Evropskou radou a Parlamentem v bieznu 2004

a v roce 2008 byl revidovan ptijetim druhého balicku — SES 1.

Zakladnim prvkem projektu je rozdéleni evropského vzdu$ného prostoru (jeho
defragmentace) do 9 funk¢nich blokd FAB — Functional Airspace Block. Funkéni bloky
vzdusného prostoru vytvareji vétsi logické celky a jejich uspofdddni umoziuje lépe
akceptovat skutecné provozni poZadavky jejich uZivateld. Vytvofeni téchto blokli povede
k vétsi spolupraci a integraci poskytovani letovych navigacnich sluzeb. Soucasna podoba

ATM vychazi vice z geografického vymezeni hranic jednotlivych stat. Jednotlivé letecké
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linky tak netvoii optimalni trajektorii letu z bodu A do bodu B, ale kopiruji pravé tyto hranice.
Diusledkem toho jsou vysoké prumérné ndklady na jeden let. Takto nové uspotraddany vzdusny
prostor md kromé pozitivniho vlivu na Zzivotni prostfedi, zvySeni jeho kapacity, snizeni
zpozdéni lett a udrzeni konkurenceschopnosti letecké dopravy, také diky ptiméjsi trajektorii

letecky tras pomoci snizit leteckym dopravctum pravé tyto prumérné naklady na jeden let.

Vzdusny prostor na Ceskou republikou je soucasti Stiedoevropského funkéniho bloku
FABCE (FAB Central Europe), a to spolu s dalsimi 6 stfedoevropskymi staty - Slovenskem,
Chorvatskem, Mad’arskem, Slovinskem, Rakouskem a Bosnou a Hercegovinou. Tento prostor
je obklopen dalsimi funk¢nimi bloky, na vychodé¢ FAB Danube (Bulharsko, Rumunsko),
na jihu FAB BlueMed (Recko, Italie, Malta, Kypr), na zapadé FABEC (Francie, Némecko,
Lucembursko, Belgie, Nizozemsko, Svycarsko) a na severu Baltic FAB (Polsko, Litva). [19]

Obrazek 8: Rozdéleni vzdusného prostoru FAB CE

Rl e

Zdroj: [20]

StéZejni organizaci, ktera se podili na zapojeni Ceské republiky do tohoto programu, je
vedle Ministerstva dopravy Rizeni letového provozu Ceské republiky, s.p. (RLP CR) se sidlem
vV Nérodnim integrovaném stiedisku letového provozu v Jene¢i u Prahy. Zfizovatelem

organizace je Ministerstvo dopravy CR, kterému je také RLP CR piimo podfizen.
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2.4.3 Evropské druzicové navigaéni programy

Pocatky budovani evropskych navigacnich systémi sahaji uz do 90.let minulého
stoleti. Jejich postupna realizace ma zajistit nezavislost na americkém druzicovém systému
GPS a ruském projektu GLONASS a poskytovat druzicovou navigaci ptizpiisobenou primarné
pro civilni ucely. Nejvétsi evropské druzicové navigaéni programy jsou programy EGNOS

a Galileo.

Program EGNOS (European Geostationary Navigation Overlay Service) byl vyvijen
spolecné¢  Evropskou  kosmickou agenturou, Evropskou komisi a organizaci
EUROCONTROL. Slouzi k zesileni a zkvalitnéni signalti amerického systému GPS a ruského
GLONASS. Evropskad unie pfispivda na jeho provoz za obdobi 2004 — 2013 castkou
400 milioni EUR. Systém poskytuje korekce signald téchto systémi na evropském tzemi.
V leteckém provozu se piedpoklada s jeho vyuzitim pro mensi letisté, kterd nemaji komplexni
zabezpeceni. V dlouhodobém horizontu se pocitd i s jeho vyuZitim pro silni¢ni, Zelezni¢ni,

namoini dopravu a se zapojenim do programu Galileo za uc¢elem upiesnéni signalu.

Obrazek 9: Rizeni letového provozu pomoci systému EGNOS a Galileo
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Zdroj: [21]

Program Galileo je prvni kosmicky program fizeny Evropskou unii ve spolupraci
Evropskou kosmickou agenturou (ESA — European Space Agency). Obecné je mozné
povazovat program Galileo za technologicky nastroj rozdéleni vzdusného prostoru FAB.

Prvni dvé faze jeho vyvoje — faze defini¢ni a faze vyvoje a hodnoceni, byly financovany
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¢astkou 1 miliardy EUR z rozpoc¢tu Evropské unie pro Transevropské dopravni sit¢ (TEN-T),
kterd byla navic v roce 2008 navysena o dalSich 500 milioni EUR. Na zbyvajici dvé casti
dokonceni infrastruktury a zavedeni vSech 30 druzic na obéznou drahu bude podle studie

vypracované Komise a agentury ESA dalsich 1 900 miliéni EUR.

Vesmirnou c¢ast systému tvoii 30 sateliti (27 operacnich a 3 zaloznich) umisténych
na ob&ézné draze ve vysce 23 222 km. Takto navrzeny velky pocet druzic by mé¢l zabezpecit
spolehlivou funk¢énost systému 1 v piipadé, Ze nékterd s druZic prestane pracovat. Jadro
pozemni &asti tvoii dvé fidici centra. Ukolem kazdého z téchto dvou center je kontrolovat
a fidit letecké funkci, udrzbu polohy druzic a kontrolovat naviga¢ni funkce celého systému.
Regionalni slozku je tvofena nékolika integrovanymi regionalnimi systémy ERIS (External
Region Integrity Systems) vytvoifenymi a spravovanymi soukromymi spole¢nostmi, piipadné
stity nebo skupinami statdh mimo EU. Ukolem ERIS systému je kontrolovat urovei
uspokojovani potieb jednotlivych statt a subjekti. V mistech, kde je z riznych dtvodu piijem
druZicového signalu problematicky, slouzi k jeho zkvalitnéni lokalni sloZky. Ty by také mély

byt vytvofeny a spravovany privatnimi firmami.

21. tijna 2011 byly vypustény prvni dvé druzice, na které navazalo v srpnu 2012
vypusténi dalSich dvou druzic. Cely systém Galileo by m¢ byt funkéni piiblizné v letech
2019/20. [21]

2.5 Ekonomické prostiedi intermodality v ramci EU a CR

Financni prosttedky na podporu rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury

se na urovni Evropské unie soustted’uji pfedevS§im do Evropského fondu pro regiondalni rozvoj

(ERDF) a Fondu soudrznosti (FS).

Evropsky fond pro regiondlni rozvoj patii mezi tzv. strukturalni fondy EU, tj. fondy,
které jsou urcené pro rozvoj chudSich nebo jinak znevyhodnénych oblasti (venkovské oblasti,
ostrovy, oblasti fidce osidlené apod.). Z fondu se podporuji infrastrukturni projekty, jako je
vystavba silnic a Zeleznic, vyuZzivani obnovitelnych zdroji elektrické energie a dalSich

projektu.
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Fond soudrznosti je na rozdil od strukturalnich fondi uréeny na podporu rozvoje
ekonomicky slabsich statd, nikoliv tedy pouze regionl. Penize ¢erpané z tohoto fondu jsou
urcené na dopravni infrastrukturu vétsiho rozsahu zarazenych vétSinou do programu budovani
transevropské sit¢ TEN-T (dalnice, silnice 1. tfidy, fizeni letecké dopravy, vystavbu
logistickych center, modernizaci a rozvoj multimodalnich piestupnich uzli v méstskych

aglomeracich atd.).

Ceska republika ¢erpa penize z téchto fondti pomoci Operacniho programu Doprava
(OPD). Ten je zpohledu objemu finan¢nich prosttedki nejvétsim ceskym operacnim
programem s celkovym objemem 5,82 miliardy EUR na obdobi 2007 az 2013. Jeho fidicim
organem je Ministerstvo dopravy CR — odbor fondti EU. Operaéni program, respektive jeho
konkrétni projekty, jsou rozde€leny do 7 logickych celki, které jsou dale konkretizovany
do tzv. oblastnich podpor vymezujicich v ramci celku, jaké projekty mohou byt z fondu
financovany. Na podporu intermodality a vSech strukturalnich véci s tim spojenych je z fondu

vy¢lenéno 119 milionid EUR. [22]

Podpora projektl rozvoje letecké dopravy je pii Cerpani téchto financnich prostredka
ponékud opomijena. S vyjimkou planované odbocky na letisté rychlodrahy Praha — Kladno
a spolufinancovani opattfeni ke zvysSeni odbavovaci kapacity, pofizeni stroji a zafizeni na
odbavovani cestujicich, bezpecnosti provozu, udrzby drahovych systémt letisté
Leose Janacka v Ostravé—Mosnov, je vétSina téchto prostiedkil pouzita na projekty souvisejici

s zelezni¢ni piipadné lodni dopravou.
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3 Letecka doprava a jeji navaznost na ostatni druhy dopravy
Néavaznost ostatnich druhti dopravy na leteckou se historicky datuje na tpIné pocatky
této dopravy. Od té doby co se na a z letisté jezdi automobilem. Navaznost na silni¢ni
dopravu tak predstavovala prvni znamky intermodality letecké dopravy s jinym druhem
dopravy. Srozvojem obou druhit dopravy se dopravné-urbanisticka situace a jeji dopad
nazivotni prostfedi pfedevSim v okoli velkych letiStich stavala netinosnou. Podpora Zeleznice
jako dopravy Setrné k ochrané¢ Zivotniho prostfedi a velké investice do rozvoje
vysokorychlostnich trati vedly pii pfepraveé na kratsi a stiedni vzdalenosti k ubytku zakaznikd
leteckym spole¢nostem a k ostrému konkurencnimi boji. Letecké spolecnosti se musely
ptizplsobit nové vzniklym podminkdm a novému trznimu rozlozeni sil pfi uspokojovani

dopravni poptavky v osobni doprave.

Na moznosti intermodalniho feseni dopravy z a na leti§t¢ mizeme nahlizet ve dvou
urovnich. Prvni urovni je spojeni letist€¢ z a do centra daného mésta. Druhou trovni
je napojeni letisté na ostatni systémy dalkové hromadné dopravy, a to piedevSim systémy
vysokorychlostnich Zeleznic (VRT). Podpora rozvoje intermodality ze strany Evropské unie
jako jednim ze zplsobi feSeni programu trvalé udrzitelné dopravy vedly k vytvotfeni nékolika
komercné Uspésnych modelt spoluprace mezi zelezni¢ni a leteckou dopravou zalozenych
na oboustranné prospésné délbé piepravni prace — intermodalité¢ mezi leteckou a Zelezni¢ni
dopravou. V soucasné dobé se tento trend jeSté prohlubuje. Piibyvaji letisté, ktera maji ptimo

své vlastni integrovana nadrazi (Curych, Frankfurt nad Mohanem, Amsterdam, Lyon a dalsi).

Piikladem takové spoluprace jsou produkty Rail&Fly nabizeny spole¢nostmi Deutsche
Bahn a Lufthansa (zvyhodnéna cena jizdenky na vlak v kombinaci s letenkou), AlRail
vytvoteny ve spolupraci Deutsche Bahn, Lufthansa a Fraport AG (viz kapitola 3.1.1.),
Svycarsky Railway station check-in umoznujici kompletni odbaveni v¢etné zavazadel na vice

nez 50 stanicich Svycarskych spolkovych drah (SSB). [23]

Napojeni letist’ na Zeleznici at’ uz vysokorychlostni, nebo regionalniho charakteru
je nejvyrazngjs§i moderni prvek intermodality letecké dopravy s ostatnimi druhy dopravy.
Propracované systémy obou druhti dopravy pomahaji odstranit mezery v jizdnich a letovych
fadech, a zvySuji tak komfort pro jejich uZivatele. Vyznamnou mérou tomu také pomohly

rozsahlé studie provedené na téma intermodality letecké a Zelezni¢ni dopravy. Studie vzniklé
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ve spolupraci organizace IATA a ATCS (Air Transport Consultancy Services) S nazvem
,»Air/Rail Intermodality Study a soubor studii CARE MODAIR: Measure and development of
interMODality at AlIRport vypracované organizaci EUROCONTROL podrobné rozebraly
piinos, rizika a bariéry modalni piepravy z pohledu vsech zucastnénych subjektd, tj. Evropské
komise a ¢lenskych stati EU, cestujicich, letist, aerolinii, Zelezni¢nich dopravcd, majiteli

zelezniéni infrastruktury a soukromych investort.
3.1 Priklady reSeni intermodality dopravy na velkych evropsky letistich

Velka evropskd letisté se v souCasné dob€ potykaji s nedostatkem mozZnosti
narozsifeni své kapacity. Ptitom jejich dopravni kapacita se blizi k hranici jejich
maximalnimu vyuziti pfi zachovani vysokych bezpecnostnich standardti. Dalsi rozsifovani
vystavbou novych ptistavacich a vzletovych drah, které by tento problém pomohly vyftesit,
narazi velice Casto na problém ochrany Zivotniho prostiedi a S tim spojenou regulaci statnich
organt. V dnesni Evropé prakticky uz nelze nalézt odpovidajici prostor pro vystavbu nového
velkého letisté, aniz by se takovyto projekt nesetkal s protesty ochrancii ptirody, které tento
projekt nakonec neumozni realizovat. Intermodalita s ostatnimi druhy dopravy
je proto moznosti jak ulevit tlaku na kapacitu jednotlivych letist’ a zaroven uspokojit poptavku

po letecké doprave.
3.1.1 Letisté ve Frankfurtu nad Mohanem - Frankfurt Airport

kod letiste ICAO: EDDF; IATA: FRA [24]

Letisté bylo otevieno Vv roce 1936 a v soucasné dob¢ jej provozuje spolecnost Fraport
AG. Je situovano piiblizn¢ 15 km jihozapadné od centra Frankfurtu. V poctu prepravenych
cestujicich se fadi v Evropé na tfeti misto za londynské letisté¢ Heathrow a patiZzské Charles
de Gaulle. V roce 2013 se na ném uskutecnilo pies 472 692 tisic letovych pohybu, piepravilo
58 042 554 cestujicich, 79 165 tun letecké posty a 2,02 milionti tun nakladu. M4 2 terminaly
pro osobni dopravu a 1 pro nakladni dopravu. Termindl 1 je dale rozdélen na 3 ¢asti, A, B, C.
Terminal 2 na dvé ¢asti - D, E. Soucasti letistniho komplexu je i Terminal 3 tzv. Cargo Hub,

jenz je rozdéleny na jizni a severni ¢ast — CargoCity South a CargoCity Nord.

Letisté tvoti velky dopravni uzel, ve kterém jsou zastoupeny vSechny druhy dopravy.

Ma 2 Zelezni¢ni stanice — pro regionalni Zeleznici a pro dalkovou. Spole¢nosti Deutsche
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Lufthansa AG, Deutsche Bahn AG a Fraport AG zde provozuji intermodalni dopravni systém
AlRail. Sluzba je zaloZena na vzajemné spolupraci zelezni¢ni a letecké dopravy. Letecky
dopravce Lufthansa AG ve spolupraci s Deutsche Bahn AG a Fraport AG umoziuje
cestujicim plynuly pfechod z vlaku do letiStniho terminalu a nasledné do letadla. V kazdém
sméru je denn¢ vypravovano 12 vlakl z Kolina nad Rynem, Bonnu a 5 ze Stuttgartu. Jizdni

fad vlaku je koordinovan s lety této spolecnosti.
Vyhody cestujicich uzivajicich sluzby AlIRail:

e rychly pfesun do a z letiste,

e pro uzivatele je urCeny specidlni AlRail terminal,

e zakoupeni vSech palubnich vstupenek pro vSechny navazné lety s odletem
z Frankfurtu ptimo na nadrazi, véetn¢ odbaveni zavazadel

e mozny piijezd 60 minut pred planovanym odletem,

e on-line zakoupeni cestovniho dokladu z domova. [25]

Obrazek 10: Sméry dalkového Zelezni¢niho spojeni s Frankfurt Airport
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Zdroj: autor

Z regionalni zelezni¢ni sité je letisté dostupné piiméestskymi linkami S8 a S9, které
spojuji letisté¢ z centrem mésta, hlavnim vlakovym nadrazim a pifiméstskymi oblastmi
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Frankfurtu — z vychodni ¢asti Hanau a ze zapadni strany predmésti Wiesbaden. Tyto linky
jsou soucasti méstského systému vetejné hromadné dopravy a diky jejich velice husté siti
a kratkym cCasovym intervalim (ve vSedni den obousmérné az 76 spoji) jsou vhodnou
arychlou alternativou silni¢ni dopravy a, vhodné tak dopliiuji systém metra, jehoZ trasy

na Frankfurt Airport nevedou.

Obrazek 11: Trasa linky S8 a S9
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Zdroj: autor

Navaznost na hromadnou silnicni dopravu zajiStuje dostatecné Vvelky pocet
autobusovych spoji. Celkem 4 autobusové linky — ¢. 58, 61, 62, 77 no¢ni linka n7 poskytuji
spojeni letiste se SirSim centrem Frankfurtu. Vedeni linek téchto (mimo linku €. 61) autobust
je koncepéné feSeno tak, aby se autobusy vyhnuly samotnému centru mésta a nezatézovali tak
v ném dopravu jesté vice. Pii piepravé z letisté do a z centra mésta ponechat pokud mozno
co nejveétsi podil ekologicky Setrnéjsi Zelezni¢ni dopravé (napiiklad linkdm S-Bahn). Umisténi
autobusovych zastdvek pifimo u jednotlivych letiStnich terminali odpovidd koncepci
pro snadnou dopravni dosazitelnost letist€¢ hromadnou dopravou. Linka €. 58 jezdi ptimo pted
Terminal 1, linka ¢. 61 zajiStuje dopravni servis ke vSem termindldi, linka ¢. 62 ma zastavky

také u vSech 3 terminald, linka 77 jezdi Gateway Gardens Ost k Terminalu 1. [26]

Pro cestujici, ktefi se rozhodli vyuZzit k pfeprave na letiSt€¢ osobni automobil, je letisté
snadno dosazitelné z dalnic ¢. A3, A5 a A67. Kapacita parkovisté pro osobni automobily
je ptiblizné 14 000 parkovacich mist. Spojeni mezi samotnymi terminaly je zaji§téno zdarma
bud’ vlakem SkyLine nebo autobusem. Vlaky jezdi v intervalu 2-3 minut, autobusy jezdi mezi

Terminalem 1 a 2 kazdych 10 minut.
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Obrazek 12: Mapa letisté ve Frankfurtu nad Mohanem
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3.1.2 Letisté v Mnichové - Letisté Franze Josefa Straufle
kod letisté ICAO: EDDM; IATA: MUC [27]

LetiSt¢ v Mnichové je po frankfurtském druhym nejvétSim letiStém v Némecku.
Provoz na ném byl zahdjen v roce 1939 a od svého znovuotevieni v roce 1992 se diky své
vyhodné geografické poloze stalo dulezitou mezinarodni leteckou ktizovatkou. Provozni
spolec¢nosti letisté je spoleénost Flughafen Minchen patfici z 51% Svobodnému statu
Bavorsko, z 26% Spolkové republice Némecko a z 23% méstu Mnichov. Na letiSti operuje
101 aerolinii do 242 destinaci v 68 zemich po celém svété. Maji k dispozici dvé 4000 metra
dlouhé paralelni drahy, na kterych se vroce 2013 uskutecnilo 382 000 letovych pohybt.
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Pro odbaveni cestujicich jsou K dispozici 2 terminaly — Terminal 1 s ro¢ni kapacitou pies
20 miliond cestujicich a Termindl 2 s ro¢ni kapacitou 25 miliond cestujicich. V roce 2013
se na obou terminalech odbavilo 38,690 milionu cestujicich. Letisté je také vyznamnym
centrem v prepravé leteckého nakladu a posty. V roce 2013 jeho modernim Cargo termindlem

vvvvvv

3. vzletové a pristavaci drahy, jejiz vystavba je fazi schvalovaciho fizeni.

Obrazek 13: Mapa letisté Mnichov

Terminal 1 (C,0.E1 w T 1

Terminal 2 (G, H)
Zdroj:[28]
Legenda:

. QZD Bus stop, DB Deutsche Bahn (ticket counter)
o ﬂ Information, P Parking office,
o @ Railway entrance, EC Cash point.
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Intermodalita s leteckou dopravou je tvofena Zelezni¢ni a silni¢ni dopravou. Piimo
z hlavniho Zelezni¢niho nadrazi plynule navazuji dvé zelezni¢ni linky S-Bahn (S1 a S8)
spojujici tyto dva dopravni uzly. Cestujici je tak z hlavniho nadrazi na letisti za cca 45 minut

ptimo v centralni ¢asti letiStniho komplexu.

YW

Obrizek 14: Zelezni¢ni spojeni na mnichovské letidté
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Zdroj: [29] autor

Névaznost na silnicni pfepravu je soustfedéna do predni casti letisté, kde
je autobusové nadrazi. Jeho poloha je zaroven situovana do tésné blizkosti obou terminalu tak,
aby umozinovala pohodlny pfestup do letiStnich terminalt. Nadrazi slouzi jako cilova stanice
pro dalkové autobusové spoje, stejn€ jako pro linku Airport Bus spole¢nosti Lufthansa. Linka

jezdi z centra Mnichova kazdych 20 minut a cesta na letiSté s ni trva pfiblizné 35 minut.
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Obriazek 15: Ukazka intermodality Zeleznicni a letecké na letisti v Mnichové

Zdroj: [30]

Pro osobni automobilovou dopravu je z centra Mnichova spojeni s letistém po dalnici
A 92. Jednotlivé placené parkovaci zony kolem letisté jsou rozdéleny podle celkové doby

parkovani — kratkodobé do 7 a dlouhodobé nad 7 dni. [30]
3.1.3 Letisté Londyn—Heathrow
Kod letiste ICAO: EGLL; IATA: LHR [31]

London Heathrow Airport (pojmenované podle obce Heath Row, ktera byla kvili jeho
vystavbé zbofena) se nachazi ptiblizné¢ 24 km zapadné od centralni ¢asti Londyna a bylo
pro civilni provoz slavnostné otevieno v roce 1946.[31] S poctem 476 197 uskutecnénych
letovych pohybti a s72,3 milioni odbavenych cestujicich (tdaje za rok 2013)
je to nejvytizenéjsi letisté v Evropé€. Z celkového poctu odbavenych cestujicich piipada celych
93% na mezinarodni cestujici. Tento statisticky udaj z pohledu poctu odbavenych
zahrani¢nich cestujicich (z roku 2011) ¢ini z Heathrow nejvétsi letiSté na svéte, z kterého

se uskutecniuji lety do 180 destinaci v 85 zemich celého svéta. Po uvedeni Termindlu 5
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do plného provozu (planovano na rok 2015) se kapacita letisté mize zvySit az na 90 miliond

cestujicich.

Provozovatelem letisté je spoleCnost BAA plc. (British Airport Authority). Ta je
soucasti skupiny BAA (SP) Limited provozujici dalsi letist¢ ve Velké Britanii (Stansted
v Londyné, regionalni letisté¢ v Southaptonu, Iletisté ve skotskych méstech Glasgow
a Aberdeen) a je vlastnéna mezinarodnim konsorciem firem FGP TopCo Limited. V roce
2013 méla spolec¢nost BAA plc zisk pied zdanénim, odpisy a tiroky na Heathrow 1,4 miliardy
liber.

Cely letistni komplex se rozklada na 1 227 hektarech izemi. Pro vzlety a pfistani jsou
na ném k dispozici 2 asfaltové drahy — Northern ma rozméry 3902x45m a Southern
0 rozmérech 3 658x45m. Pro odbaveni cestujicich je k dispozici 5 terminali oznacenych

Cislicemi 1 az 5. Terminal 2 prochazi v soucasné dobé rekonstrukci.

Obrazek 16: Mapa terminala Heathrow Airport
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Zdroj: [32]

Dopravni dostupnost letisté je v osobni dopravé zaloZzena piedevs§im na vzajemné
délbé prepravni prace mezi zelezni¢ni a silniéni dopravou. U Zzelezni¢ni dopravy jsou
to priméestské vlaky Heathrow Express, provozované spole¢nosti Heathrow Express Operating
Company Ltd., sluzbou Heathrow Connect provozované stejnou spolec¢nosti a trasou metra

Piccadilly Line. Vsechny tyto sluzby zajist'uji piepravu cestujicich do a z centra Londyna.

[33]
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Charakteristika Heathrow Express:

rychlejsi, ale zaroven z obou sluzeb vyrazné draz§i varianta spojeni mezi letistém
a centralnim Londynem, cesta do tzv. Heathrow Central — Zelezni¢ni stanice mezi
Terminalem 1 2 a 3 trva 15 minut, K Terminalu 5 potom o 6 minut vice,

v provozu od roku 1998 a denné piepravi kolem 16 000 cestujicich,

vlaky jezdi obousmérné non-stop kazdych 15 minut v dobé od 5:10 do 23:25 hodin
(smér letist€) a od 5:12 do 23:48 hodin (smér Londyn) mezi London Paddington
station, Heathrow Central a Terminalem 5,

Jizdenky lze zakoupit pies internet, v jednotlivych stanicich nebo ptimo ve vlaku, cena
nejlevnéjsi jednosmérné jizdenky je 21 liber, zpatecni jizdenku lze zakoupit za 34 liber
(0daje z roku 2014),

poloha stanice Paddington umoziiuje pirestup na vlakové spojeni do jizni a zapadni
Anglie, nebo na linky metra (London Underground) Circle lines a Bakerloo District,
ve vSech stanicich vlaku je umoZnén bezbariérovy piistup na toalety a nastup

do vlaku, bezbariérové toalety jsou i uvnitt soupravy. [34]

Obrazek 17: Trasa spojeni Heathrow Express
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Zdroj: autor

Charakteristika Heathrow Connect

pomalejsi, ale levnéjSi obousmérné spojeni Heathrow Airport s centralnim Londynem,
vlaky odjizd&ji ze stanice Paddington station kazdych 30 minut a cesta na Heathrow
Central trva 25 minut,

spoje jezdi stejné jako Heathrow Express z Paddington station, ale kon¢i na Heathrow
Central, k ptepravé k Terminalu 4 mize cestujici zdarma vyuzit meziterminalového
spojeni a k Termindlu 5 zdarma spojeni Heathrow Express,

cena samostatné jizdenky z nebo na Heathrow je 9,90 liber, zpate¢ni 19 liber (adaje
z roku 2014, které nezahrnuji moznost vyuziti riznych slevovych karet),
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e prvni vlak z Paddington Station odjizdi ve 4:42 hod, posledni ve 23:03 hod,
z Heathrow Central odjizdi prvni souprava Connect v 5:29 hodin a posledni v 0:07
hod,

e jizdenku lze zakoupit online, na pokladnich ve stanicich nebo v jizdenkovych

automatech. [35]

Obrazek 18: Trasa spojeni Heathrow Connect
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Charakteristika Piccadilly Line

Trasa metra je na mapach londynském dopravnim systému vyznacena vzdy tmaveé
modrou barvou. Jeji linka vede ze severovychodu Londyna na zapad a na letisti Heathrow
ma 3 stanice. Jednu na Heathrow Central spole¢né pro terminaly 1 a 3 a po jedné u Terminalu

4 a 5, kde se stanice nachazeji v suterénu téchto terminali. [36]

Obrazek 19: Trasa Piccadilly Line
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Zdroj: autor

Dalsi ptikladem intermodality mezi riznymi druhy dopravy na Heathrow Airport jsou
linky Heathrow rail-air bus. Prostifednictvim téchto autobusovych linek je letisté napojen
na Narodni zelezni¢ni siti (National Rail). Cestujici vyuZzivajici téchto spojeni si mohou

zakoupit jizdenku tak, aby pokryla celou jejich cestu, tzn. jak Zelezni¢ni, tak i silni¢ni usek.
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Spoje ve sméru Reading, Woking,, Watford jezdi od brzkého rdna do pozdni noci.
Autobus ¢. 285 do Felthamu jezdi 24 hodin denné, stejné jako linka ¢. 490. Vsechny linky
vyjizdéji z centralniho autobusového nadrazi, které je vzdaleno nékolik minut chiize
od Terminalu 1 a 3. Pro cestu ve sméru Reading a Woking mize cestujici jesté vyuzit nastupu
u Terminalu 5 a v omezené mife i u Terminalu 4. Frekvence Spojeni do vSech téchto sméri
je rizna a zavisi na denni dobé. Ve sméru Reading odjizdéji autobusy ve Spicce kazdych
20 min, ve sméru Watford kazdou hodinu a ve sméru Woking kazdych 30 min. Pfimé&stské

linky autobust €. 285 a 490 ve sméru Feltham jezdi v dopravni Spi¢ce kazdych 12 minut.

Obrazek 20: Sméry odjezdu linek rail-air-bus
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Pro osobni automobilovou dopravu je Heathrow Airport snadno dostupné z dalnic
oznacenych jako M4 a M25. U vSech terminalil jsou k dispozici parkovisté rozdélend na cast

uréenou pro parkovani kratkodobé a na ¢ast ur¢enou pro parkovani dlouhodobé. [37]
3.1.4 Letisté London-Gatwick
Kod letiste ICAO: EGKK, kod: IATA LGV [38]

Druhé nejvyznamnéjsi londynské letisté se nachazi asi 45 km jizné¢ od Londyna. Jeho
nazev odvozen od stejnojmenného panstvi, které se v minulosti nachdzelo na jeho tUzemi.

Disponuje pouze jednou vzletovou a pfistavaci drahou dlouhou 3,3 km a Sirokou 45 metra.
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Druha draha je vyuzivana pouze jako zalozni v ptipadé, kdy se prvni opravuje nebo se na ni
vyskytly néjaké jiné problémy. Pfechod provozu z jedné drahy na druhou trva piiblizné
15 minut. V roce 2019 skon¢i ufedni nafizeni o zakazu o roz§ifovani letisté, jehoz soucasti byl
i zdkaz vybudovani nové drahy. Management letist¢ uz predlozil ptislusnym britskym ufadiim

A

studii rozsifeni kapacity letisté¢ pomoci vystavby nové pristavaci a vzletové drahy.

Obrazek 21: Mapa letisté Gatwick
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V poctu uskutecnénych letovych pohybii za jeden kalendarni rok je mezi letisti
s jednou drahou ve svété na prvnim misté. Statistické tidaje pro rok 2014 hovoii o celkové
bilanci 244 552 uskuteénénych letovych pohybu a jeho sluzeb vyuzilo za stejny ¢asovy tsek
35,4 milioni cestujicich. Licenci k provozovani letisté vlastni firma Gatwick Airport Limited
vlastnéna spole€nosti Ivy Bidco Limited, ktera je kontrolovdna investicnim fondem Global
Infrastructure Partners (GIP). V roce 2009 zakoupil GIP letisté od spole¢nosti BAA za 1,51
miliardy liber. Na letisti operuje kolem 50 leteckych spolecnosti, které zajistuji spojeni

do témef 200 destinaci po celém svété.

Pro cestujici jsou k dispozici 2 terminaly. Jizni terminal (South Terminal) byl otevien
vroce 1958 a jeho rozloha je 160 000 metrti ¢tvereCnich. Béhem své existence prosel

n€kolika modernizacemi, pii nichZz se postupné jeho kapacita zvySila az na soucasnych
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18,9 milioni odbavenych cestujicich (idaj za rok 2012/13). Soucésti termindlu jsou

I specialni prostory pro cestujici s malymi détmi a pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

Severni terminal (North Terminal) byl slavnostné otevien kralovnou Alzbétou II

vroce 1988. Je z obou terminalii mens$i. Jeho rozloha je 98 000 metri ¢tvereCnich. Podle

statickych udaji za obdobi 2012/13 proslo terminalem 16,5 miliont cestujicich.

Podobné jako u letisté Heathrow je dostupnost letiSté zalozena pfedevSim na vyuZiti

kapacit a spolupraci se zZelezni¢ni dopravou. Diiraz je kladen ptfedevSim na rychlou

a pohodlnou piepravu cestujicich z a do centra Londyna. Tu poskytuji zelezni¢ni spole¢nosti

First Capital Connect, Gatwick Express a Southern.[40]

Charakteristika First Capital Connect

spojuje Gatwick svlakovym snadrazim vcentru Londyna London Bridge
a se stejnojmennou stanici metra a dale pak pres stanici Luton Airport az do mésta
Bedford

cesta na London Bridge trva 30 minut, do cilové stanice Bedford 2 hodiny,

vlaky jezdi denné s frekvenci v dopravni $pic¢ce az 4 spoje za hodinu,

cena jednosmérné jizdenky ve standardni tfidé z London Bridge se pohybuje

v zavislosti na denni dob¢ od 10 do 23,70 liber.

Charakteristika Gatwick Express

piimé, nejrychlejsi a nejdrazsi spojeni letiSté z centralnim Londynem,

londynsky dopravni terminal London Victoria,

cesta trva 30 minut,

stanice vlaku je na letiSti pfimo integrovana do terminalu South,

cestujici, ktefi pro svoji cestu vyuzivaji terminal North, mohou pro cestu na terminal
South vyuZzit zdarma meziterminalového vlakového obousmérného non-stop spojent,

cena zpate¢ni jizdenky pfi jejim zakoupeni online je 29, 55 liber (adaj z roku 2014).

Charakteristika Southern

pomalejsi, ale levnéjsi varianta Zelezni¢niho spojeni z letistém,
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e spojuje letisté z Londynem, a to na terminaly London Bridge a Victoria Station,

e Vlaky jezdi po stejné trati jako Gatwick Express, ale na rozdil od n€j ma na cesté vice
zastaveni, a diky tomu trva cesta o cca 10 minut déle nez s GE,

e spoje jezdi 24 hodin denné s frekvenci az 9 vlakli za hodinu,

e do cilové stanice Victoria trva cesta 40 minut, na London Bridge piiblizné 30 minut.
[41]

Obrazek 22: Schéma dalkového Zelezni¢niho spojeni z a na Gatwick Airport
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Zdroj: autor

Navaznost na silni¢ni dopravu je pro cestujici zajiSt€na z obou terminal. Spolecnosti
easyBus a predevsim National Express spojuji letisté do vice 400 mést po celé¢ Velké Britanii.
Délkové autobusy National Express jsou dostupné z obou termindlii, kde také maji své
vyhrazené pokladny. Cestujici tak mohou pohodIné¢ wvyuzit sluzeb tohoto nejvétsiho
poskytovatele pravidelné autobusové dopravy ve Velké Britanii pro pokracovani své cesty

do vSech sméru Velké Britanie.

Nizkondakladova spole¢nost easyBus se specializuje vyhradné na piepravu cestujicich
Z a do centra Londyna. Cena jednosmérné jizdenky zacind uz na 2 librach. Autobusy od;jizdé&ji

Z obou terminalti kazdych 15 minut 7 dni v tydnu. Vyjimkou je pouze St&dry den.

Pro cestujici pfijizd€jici na Gatwick Airport vlastnim autem je dostupnost na letisté

ptimo po dalnici M23 (sjezd ¢islo 9) a silnici A23 spojujici London s méstem Brigton. [42]
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Obriazek 23: Schéma autobusového spojeni
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Zdroj: autor

3.1.5 Intermodalita mezi londynskymi letisti

Oblast tzv. Velkého Londyna je jednim z deviti regionit Anglie a v celé¢ aglomeraci
zije kolem 8 miliona lidi. To samo o sob¢ vytvari piedpoklady pro vysokou troven poptavky
po piepravé osob i nakladi. V kontextu s investovanim velkych finan¢nich celki na dalsi
rozvoj letecké dopravy vlastniky téchto letist’ je tento region povazovan za hlavni letecky hub
celé Evropy. Je to dulezita kiizovatka pro letecké spojeni jak na ostatni svétadily, tak v ramci
Evropy. Vedle dopravné-logistického centra hraje i dulezitou roli v ekonomické a socialni

oblasti s dopadem na zaméstnanost a tvorbu novych pracovnich ptilezitosti.

V okoli Londyna je celkem vyznamnych 5 letist. Krom¢ dvou vySe zminénych
nejvétsich londynskych letist” Heathrow a Gatwicku jsou v jeho okoli dalsi 3 letisté — Luton
Airport (IATA: LTN, ICAO: EGGW), Stansted Airport (IATA: STN; ICAO EGSS) a London
City Airport (IATA: LCY; ICAO: EGLC). Jejich vzajemné dopravni propojeni je vyraznym
prvkem intermodality a dilezitym marketingovym nastrojem, ktery pfispiva zatraktivnéni
a konkurenceschopnosti celého regionu jako nejvyznamnéjsiho leteckého uzlu. Je to ukazka
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intermodality mezi leteckou a silni¢ni hromadnou dopravou. Vsechna tato letisté maji ve své

tésn¢ blizkosti nebo integrovana piimo do sebe autobusova a zelezni¢ni nadrazi, kterd

umoznuji cestujicim pohodlny a rychly ptechod z jednoho dopravniho prostfedku na druhy.

Takto pojaté feSeni intermodality mezi dvéma druhy dopravy mé vyznam nejen pro samotné

cestujici vyuzivajicich sluzeb téchto letist, ale podili se i na zabezpeceni a kvalit¢ dopravni

obsluznosti celého regionu. Tento servis poskytuje pfedevsim spole¢nost National Express.

Jeji dalkové autobusy jezdi pravidelné mezi jednotlivymi letisti.

e spojeni Heathrow — Gatwick:

o

piimé obousmérné spojeni je pouze autobusy National Express, které
z Heathrow odjizd¢ji z centralniho autobusového nadrazi mezi Terminalem 1
a 3 a na letisti Gatwick maji sva stanovisté u Jizniho i Severniho terminali,

zelezni¢ni spojeni obou letist je mozné pouze pies cestu do Centralniho
Londyna v kombinaci London Undeground a autobust hromadné dopravy

(cca 3 hodiny), ptimé Zelezni¢ni spojeni neexistuje.

e spojeni Heathrow — Stansted Airport:

©)

pro piimé spojeni lze opét vyuzit autobusy National Express, které maji na
Stansted Airport sva vlastni vyhrazena stanovisté piimo pted letistni halou,
dalsi alternativou pro cestu mezi obéma letiSti je vyuziti sytému mestské

hromadné dopravy, piimé Zelezni¢ni spojeni neni k dispozici.

e spojeni Heathrow — Luton Airport:

©)

o

piimé spojeni autobusy spole¢nosti National Express, na letisti v Lutonu
je autobusové nadrazi situované v tésné blizkosti hlavni letiStni haly, na
Heathrow z Centralniho autobusového nadrazi,

ptimé spojeni po Zeleznici neexistuje.

e spojeni Gatwick Airport — Stansted Airport:

o

o

ptimé spojeni po silnici autobusy National Express (cestovni doba 3 hodiny),

ptimého zelezni¢niho spojeni vyuzit nelze.

e spojeni Gatwick Airport — Luton Airport:

(@]

(@]

vice moZnosti pfimého spojeni mezi letisti Zeleznicni 1 silni¢ni dopravou,
prvni moZnosti je pfimé Zelezni¢ni spojeni vlaky spolecnosti First Capital

Connect — cesta trva piiblizné 80 minut, nevyhodou je umisténi vlakové
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stanice u Luton Airport, kterd neni ptimo u letisté, a cestujici musi do letiStni

haly jesté absolvovat cca 5 minutovou cestu pésky,

o druhou moznosti jsou autobusy National Express — jeji vyhodou je cesta od

termindlu k terminalu, nevyhodou je témétf dvojnasobné delsi cestovni doba

oproti zelezni¢nimu spojeni.

Obrazek 24: Schéma propojeni londynskych letist’
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Zdroj: [43]

NE

87 km 61 km
NE STANSTED
AIRPORT
104 km
NE
6 km
CITY
LONDON AIRPORT
NE
173 km
24 km GE
GE - GATWICK EXPRESS
NE - NATIONAL EXPRESS
GATWICK km - vzdalenost z centra Londyna
AIRPORT km - vzdalenost mezi letisti

London City Airport je nejmensi a nejmladsi ze vSech londynskych letist. Je vzdalené

ptiblizné 11 km vychodné od Londyna. Bylo otevieno v roce 1987 a slouzi viceméné jenom

jako doplikové letisté pro zaméstnance velkého finanéniho centra v Londyné€. Jeho vyznam

se vSak vzhledem k postaveni Londyna jako jednoho z nejvétSich

center rok od roku zvétSuje.
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4 Nové moznosti intermodality LetiSté Vaclava Havla Praha

Kad letiste ICAO: LKPR, IATA: PRG [44]

Letiste, které bylo otevieno v roce 1937, se nachazi na severozapadnim okraji Prahy
asi 11 km od jejiho centra. V fijnu 2012 bylo piejmenovano podle prezidenta Vaclava Havla
na Letist¢ Vaclava Havla Praha (Vaclav Havel Airport Prague). Jeho provozovatel
je spolecnost Letisté Praha, a.s., kterd je dcefinou spole¢nosti statni firmy Cesky Aeroholding,
a.s. V dubnu 2013 vstoupila prostiednictvim koupé 44% podilu v Ceskych aerolinii (CSA)
do struktury Aeroholdingu spole¢nost Korean Air. V prubéhu let proslo letisté nékolika
zménami a rekonstrukcemi, pfi kterych byla nékolikrat navySena jeho kapacita v poctu
odbavenych letadel a cestujicich. V letech 1960 — 1968 bylo letisté rozsiteno o ¢ast, ktera

rozd¢lila letisté na dvé ¢asti dnes nazyvané jako oblast Jih a oblast Sever.

Na letisti operuje na pravidelnych linkach 53 leteckych dopravel v osobni doprave,
9 nizkonakladovych dopravcti a 5 dopravci v pravidelné ndkladni dopravé. V pravidelné
dopravé byly uskutecnény lety do celkem 146 destinaci. V roce 2013 bylo na tomto letiSti
odbaveno 10 974 196 cestujicich a 51 902 tun nakladu a letecké posty. Pro vzlety a piistani
letadel jsou k dispozic dvé betonové drahy o rozmérech 3715 x 45 m a 3250 x 45 m. Treti
draha je pro vzlety a pfistani trvale uzaviena a slouzi pouze jako pojezdova a pro parkovani

velkych letadel. V roce 2013 se na obou drahach uskute¢nilo 128 633 letovych pohybu.

Obrazek 25: Vyvoj poctu cestujicich a pohybu letadel 1981 - 2013
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Na Letisti Vaclava Havla Praha jsou celkem 4 odbavovaci terminaly rovnomérné
rozdélené mezi obé ¢asti letisté. Terminal Sever je rozdéleny na dveé ¢asti - Terminal 1 slouzi
pro lety smétujici mimo Schengensky prostor a Terminal 2, ktery je vyuzivan pro lety
uvniti Schengenského prostoru. Na Terminadlu Jih (budova starého letisté) jsou dalsi
dva odbavovaci terminaly — Terminal 3 poskytuje servis pro soukromé a charterové lety
a Termindl 4 slouzici pro statni navstévy, VIP lety a pro potieby letecké taxisluzby. Dalsi
dva terminaly vyuzivaji spole¢nosti SKkyport a Menzies Aviation Group jako Cargo terminaly

pro letecky naklad a postu. [45]

Obrazek 26: Mapa Letisté Vaclava Havla Praha
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Na rozdil od letist,, jimz jsem se vénoval pozornost v Kapitole 3, neni Letisté Vaclava
Havla Praha piimo napojeno na Zelezni¢ni dopravu. Intermodalita je tak tvofena pouze
silni¢ni dopravou. Na letisté vedou tfi linky silniéni hromadné dopravy Prazské integrované
dopravy. Nejvyuzivangj$i a nejfrekventovangjsi z nich je linka ¢. 119. Jeji trasa je vedena
Z kone¢né stanice trasy metra A (trasa metra A je na mapach vzdy vyznaCena Cervenou
barvou) Dejvicka postupné k terminalim T3, T2 a T1. Prvni spoj odjizdi z Dejvické
ve 4:58 hodin, posledni v 0:28 hodin Opac¢nym smérem z letisté odjizdi prvni spoj ve 4:14
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hod a posledni ve 23:32 hod. Cesta trva 24 minut, ale vzhledem k dopravnim omezenim
najeji trase a hustému silniénimu provozu mize trvat nékolikanasobné déle. Intervaly
odjezdl autobust jsou v pracovni dny ve $pi¢ce 6 minut. Denné je tak v tyto dny obousmérné

vypravovano pies 150 spojui nizkopodlaznich kloubovych autobust s kapacitou 90 mist.

Linka ¢islo 100 jezdi na LetiSté Vaclava Havla Praha z kone¢né trasy linky metra B
Zli¢in (na mapach je jeji trasa vzdy vyznacena zlutou barvou) postupné ke vSem
tfem termindliim. Prvni spoj odjizdi ze stanice Zli¢in v 5:20 hod, posledni ve 23:40 hodin
Z letisté odjizdi prvni spoj v 5:41 hod a posledni ve 23:36 hod. Cestovni doba je 18 minut
ana lince jsou pro cestujici k dispozici kloubové autobusy S kapacitou 60 mist. V pracovni
dny jezdi autobusy v zavislosti na denni dob& obousmérné ve frekvenci 2 aZz 5 spoji

za hodinu. Denné je tak z obou smérti vypraveno pies 60 nizkopodlaznich spojt.

Posledni autobusovou linkou vefejné hromadné dopravy, jejiz trasa vede na prazské
letiste je linka ¢. 179. Jeji trasa je vedena ze stanice linky metra B Nové Butovice postupné
k terminaltim 3, 1 a 2. Pro cestujici, jez cht&ji vyuzit této linky pro cestu na letisté piedstavuje
komplikaci skutec¢nost, ze ne vSechny spoje této linky konci svoji cestu az na letisti. Nékteré
autobusy kon¢i svoji cestu ve stanici Ciolkovského. V jizdnim fadu jsou tyto spoje oznaceny
nad casovym udaje pismenem C. Cestovni doba na letisté je 45 minut. Ze stanici
Nové Butovice odjizdi prvni autobus Vv pracovni dny v 5:02 hod a posledni v 0:02 hod,
Z opacného sméru odjizdi prvni autobus ve 4:32 hod a posledni ve 23:32 hod. Na lince jezdi
kratké nizkopodlazni autobusy z kapacitou 60 mist. Ve sméru z Novych Butovic je v pracovni
dny vypravovano celkem 107 spoju s frekvenci 3 az 10 spoji za hodinu. Z letisté¢ odjizdi

ve stejné dny 62 spoju s frekvenci 2 az 4 autobusy za hodinu.

Jedinym piikladem intermodality mezi Zelezni¢ni a leteckou dopravou je nepiimo
autobusova linka Airport Express (AE). Linka zajistuje navaznou dopravu pro cestujici
na letisté, kteti ptijeli do Prahy vlakem do stanice Praha hl. n. Cestujici, ktery chce vyuzit tuto
sluzbu, si mize zakoupit specialni jizdenku VLAK + Letisté Praha a ve stanici Praha hl. n.
prestoupit na autobusy Airport Express. Linka je soucasti Prazské integrované dopravy (PID),
ale plati na ni zvla$tni jizdni tarif. Nizkopodlazni autobusy jezdi obousmérné
ve 30 minutovych intervalech pfimo ze zastavky na Hlavnim néadrazi pies zastavku Dejvicka

na letisté K terminalim 1 a 2. Ve sméru na letisté odjizdi prvni spoj v 6:35 hod a posledni
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ve 22:05 hod a jeho planovana jizdni doba je 33 minut. V opa¢ném sméru z letisté odjizdi

prvni autobus V 5:46 hod a posledni ve 21:16 hod s planovanou dobou jizdy 46 minut.
Vyhody pro cestuji pii zakoupeni této sluzby:

e bezbariérovy piestup z vlaku na autobus piimo Ve stanici Praha hl. n.,

e nizkopodlazni autobusy umoziuji snadny nastup S dostateCnym prostorem
pro zavazadla,

e platnost zpate¢ni jizdenky Vlak+Letisté Praha je prodlouzena na 30 dni (nutnost
na zpateéni cesté ozna¢eni datumovym razitkem CD na kterékoli informaéni piepazce
Letiste Praha),

e moznost zakoupeni jizdenky v piedprodeji 2 mésice predem,

e po 20.hodiné mize byt jizdenka na Zadost cestujiciho oznaena datem nasledujiciho
dne,

e plati i pro vSechny mezindrodni jizdenky zakoupené do cilové stanice Praha Airport.
[47]
Nevyhody této sluzby:

e sluzbu nelze zakoupit v eShopu Ceskych drah,

e jizdenky Ceskych drah nelze zakoupit na Letisti Praha,

e trasa linky je vedena pies centrum Prahy s castymi dopravnimi kongescemi,
cestujici se tak mize dostat do Casové tisn¢ na navazujici letecky spoj (potieba
planovat ¢asovou rezervu),

e dlouhé intervaly odjezdt autobusti (30 min),

e vysoka cena jizdenky: 60,- K¢ z Hlavniho nadrazi a 40,- K¢ ze stanice Dejvicka
je témét dvojnasobna oproti obycejné jizdence MHD,

e vzhledem k cen¢ jizdenky dlouha jizdni doba.
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Obrazek 27: Autobusové linky na Leti§té Vaclava Havla Praha
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Délkova autobusovd doprava je na letiSti zastoupena prostfednictvim sluzeb
soukromého dopravce Student Agency. Jeho zluté autobusy maji zastavku pifimo pied
terminalem T1 a spojuji pfimymi linkami Letisté Vaclava Havla Praha piedev§im s druhym
nejvétsim méstem v Ceské republice Brnem, kam denné sméfuje aZ 16 spoji. Ceny jizdenek
zaCinaji na 220 K¢. Ve sméru na Karlovy Vary také vypravuje tento soukromy dopravce
denn¢ az 16 autobusu a cena jizdenck zacind na 80 K¢ a jizdenky na vSechny linky lze

zakoupit v piiletové hale Terminalu 1 nebo ptimo u fidice. [45]

Obrazek 28: Dalkové autobusy Student Agency
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Na silni¢ni osobni dopravu je prazské letisté napojené z rychlostni silnice R7, kterd je
soucasti nové vybudovaného Prazského okruhu. Tento okruh odvadi tranzitni dopravu
zZ centralni ¢asti Prahy, a to ptedev$im z dalnic D1 Praha - Brno a D11 Praha — Hradec
Kralové. Rychlostni komunikace R7 potom déle navazuje na rychlostni komunikaci R8
smérem na Usti nad Labem, Drazd’any a Berlin a dalnici D5 ve sméru na Plzen a dale

do Némecka.
4.1 Navrhy na zlepSeni intermodality LetiSté Praha

VSechny v praci uvedené piiklady intermodalniho feSeni dopravni dostupnosti
evropskych letist’ ukazuji na uspéSnou spolupraci letecké a Zelezni¢ni dopravy. Tento trend je
patrny na vSech vyznamnéjSich evropskych letistich, kterd jsou napojena na narodni
zelezni¢ni sit regionalniho charakteru nebo vysokorychlostni traté. Koncepce letist' jako
modernich dopravnich terminall, ve kterych se setkavaji vSechny druhy dopravy je navic
podpofena urbanistickym feSenim jejich rozvoje, kde zelezni¢ni nadrazi jsou pIn€ integrovana

do letistni infrastruktury.

V piipad¢ Letist¢ Vaclava Havla Praha vSak toto neplati. Letisté je dostupné pouze
silnicni dopravou, coz neodpovidd jeho vyznamu dulezité dopravni kiizovatky. Mestska
hromadna doprava na toto letisté je sice vedena z kone¢nych stanic linek metra (A a B), které
tvoii patefni sit Prazské integrované dopravy. Tyto stanice vSak zdaleka neodpovidaji
sou¢asnym pozadavkim na moderni intermodalni ptestupni uzel. Uplnd absence feseni
pro bezbariérovy pristup nebo jeho nedostatecnd kapacita, jsou pro cestujici se snizenou
pohybovou schopnosti nebo pro cestujici se zavazadly nepfijemnou pickazkou pro hladky

piestup z jednoho systému dopravy na druhy.
4.2 Stanoveni spadové oblasti Letisté Vaclava Havla Praha

Stanoveni spadové oblasti (catchment area) letisté umoziuje vymezit zemépisnou
oblast odkud pochazi velkd c¢ast potencialnich cestujicich, ktefi mohou vyuzit letisté
k odletim, nebo naopak priletim do dané oblasti (atraktivitu jako turistické oblasti). Velikost
potencidlniho trhu tj. pocet obyvatel této oblasti je zejména vyznamnym faktorem pokud jde
0 stanoveni atraktivity leti§t€ pro pisobeni leteckych aerolinek.. Spadovou oblast Letisté
Vaclava Havla Praha lze vymezit dvéma zpusoby: metodou vzdalenostniho radiusu kolem

leti$té a metodou stanoveni dojezdové doby na sledované letiste.
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4.2.1 Spadova oblast uréena vzdilenostnim radiusem

V roce 2012 byla na kodanské konferenci ,,Airport competation in Europe* zabyvajici
se postavenim letist’ v Evropé stanovena jako typickéd vzdalenost pro urceni populace pattici
do spadové oblasti vzdalenost 100 km. K méfeni velikosti tj. poctu obyvatel takto definované
spadové oblasti jsem vyuzil verzi 4.1 databaze Evropské agentury pro zivotni prostiedi
,, Population density disaggregated with CORINE land-cover 2000 a geografickéh softwaru
ArcGis 9.3. Databaze obsahuje hodnoty o hustoté obyvatelstva 27 zemi Evropské unie

v métitku 1 pixel/ha

Obrazek 29: Postup urcéeni poctu obyvatel spadové oblasti 100 km

VYTVORENI CORINE LAND
ZASOBNIKU [ COVER 2000 ] 1. KROK
4@ | 2. KROK
VYPOCET POCTU 3. KROK
OBYVATEL
KOREKCE
\L 4. KROK
PO’(VZET OBYVATEL
SPADOVE OBLASTI

Zdroj: autor

Po nahrani mapy do pocitace a urceni vzdalenostniho radiusu (KROK 1) je na zaklade
zadani soufadnic prazského letisté je pomoci funkce BUFFER vytvofen okruh reprezentujici
vzdalenost. Funkce INTERSECT (KROK 2) ,vysekne® z ptivodni mapy hustot hodnoty
odpovidajici zadané vzdalenosti. Funkce CALCULATE STATISTICS spocita primérnou
hustotu obyvatelstva (KROK 3), kterd se po vynasobeni plochy pfislusné bufferu

a zaokrouhleni (KROK 4) rovna poctu obyvatel spadové dle zadané vzdalenosti (KROK 5).
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Obrazek 30: Spadova oblast ve vzdalenosti 100 km
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Zdroj: autor

Z obrazku je patrné, ze oblast na severu zasahuje az na tzemi Spolkové republiky
Némecko a zcela pokryva Stiedogesky, Ustecky a Liberecky kraj. V Tabulce 1 jsou
pro podrobné&jsi analyzu spadové oblasti uvedeny hodnoty i pro vzdalenost 25 a 50 km.

Tabulka 1: Spadova oblast LKPR v urc¢ené vzdalenosti

25 km 1414 963
50 km 2 009 600
100 km 4 553 000

Zdroj. autor
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4.2.2 Spadova oblast uréena cestovnim ¢asem

Druha metoda stanoveni spadové oblasti je zaloZzena na Casovém vymezeni doby

trvani cesty potfebné k dosazeni letisté v intervalu 60, 90 a 120 minut.

Obrazek 31: Mapa spadové oblasti podle cestovniho ¢asu
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Zdroj:[45]

Jak je mozné vidét z obrazku, v hraniénim intervalu 120 minut pokryva spadova oblast
celou oblast Cech, vétsinu uzemi Moravy véetn& velkych mést jako je Brno a Olomouc. Na
severu potom zasahuje az za mésto Drazdany hlubokou do uzemi Spolkové republiky

Némecko a Polska a na jizni hranici kopiruje hranice s Rakouskem.

Tabulka 2: Spadova oblast LKPR vymezena ¢asem dojezdu

t [min] Pocet obyvatel spadové oblasti
60 2 500 000
90 4 300 000
120 8 000 000

Zdroj: autor
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4.3 SWOT analyza dopravni obsluzZnosti Letisté Vaclava Havla Praha

SWOT analyza je metoda, podle které je mozné identifikovat Silné (Strengths) a Slabé
(Weaknesses) stranky, Prilezitosti (Opportunities) a Hrozby (Threats) podnikatelskych
subjektl, systému, projektii nebo podnikatelskych zamért, ptiCemz Silné a slabé stranky maji
puvod uvniti analyzovaného subjektu, pftilezitosti a hrozby maji sviij pivod V okolnim
prostiedi. Tato analyza byla vyvinuta v 60. letech 20. stoleti Albertem Humphreym

na Stanfordove univerzite.

K zpracovani analyzy jsem pouZil pro ohodnoceni jednotlivych poloZek stupnici

v rozsahu 1 az 5 u Silnych stranek a Ptilezitosti. Hodnota 5 predstavuje nejvyssi spokojenost

v

v v

jednotlivych polozek dané kategorie.

Tabulka 3: SWOT analyza — vnitini faktory

SILNE STRANKY O V SLABE STRANKY o V
dokonceni Prazského silni¢niho 4 0,4 dostupnost pouze silni¢ni 5 04
okruhu jihozapadnim smérem dopravou
vzdalenost z centra Prahy 4 0,3 rychlost spojeni s centrem 5 0,2

Prahy

geograficka poloha letisté v Evropé 3 0,2 pohodlipro cestujici na letiste -5 0,3

v MHD
podpora vSech variant pfivedeni > 03 nedostate¢na integrita letisté na -
kolejové dopravy managementem ' regionalni a dalkovou dopravu ’
letiste
SOUCET HODNOT O a OxV 13 4 SOUCET HODNOTOaOxV -18 -4,8

Zdroj: autor
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Tabulka 4: SWOT analyza — vnéjsi faktory

PRILEZITOSTI O V HROZBY O V
zvetsit prestiz zavedenim rychlého 2 0,2 nedostatek financi na zlepSeni -3 0,2
spojeni s centrem Prahy dopravni obsluznosti
uleh¢it celkovou dopravni situaci 5 0,4 legislativni omezeni -2 0,2

v okoli letisté

roz§itit spadovou oblast napojenim 3 0,3 vstup nového konkurenta na -4 05

letisté na dalkovou Zeleznicni letecky trh v CR

upevnit postaveni letisté v regionu N .
3 0,1 politicka nestabilita -1 0,1
sttedni a vychodni Evropy

SOUCET HODNOT O a OxV 13 3,6 SOUCET HODNOTOaOxV -10 -31

Zdroj: autor
4.3.1 Vyhodnoceni zpracované SWOT analyzy
K vyhodnoceni zpracovanych udaji pouzivame algoritmus s nasledujicimi kroky:
vynasobime hodnoty ve sloupcich Ohodnoceni a Vahy,
. u kazdého kvadrantu tyto vyndsobené hodnoty secteme,

1
2
3. seCteme interni ¢ast SWOT analyzy (Slabé a Silné stranky),
4. secteme externi ¢ast SWOT analyzy (Ptilezitosti a Hrozby),
5

odeéteme Prilezitosti od Hrozeb a dostavame konecénou bilanci.

Po aplikaci tohoto algoritmu dostavame u SWOT analyzy dopravni obsluZnosti
nelichotivou zapornou hodnotu -0,3. Pti diikladnéjSim pohledu zjistime, ze k tomuto vysledku
ptispéla nejvice interni ¢ast analyzy, ve které je nejvice mozZnosti zlepSeni. Soucasny stav
feSeni dopravniho spojeni s timto letiStém neodpovidd vyznamu letisté jako velké dopravni
kfizovatky a moderni intermodalni dopravni infrastruktufe, kterd je podporovana
a prosazovana dopravni politikou Evropské unie. NefeSeni stdvajici situace by mohlo

vV budoucnu vést ke snizeni konkurenceschopnosti Letist¢ Vaclava Havla Praha a to 1 pfes
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ocekavany narist objemu letecké dopravy v budoucnosti. PiedevSsim absence kolejové

dopravy a rychlého pfimého spojeni s centrem meésta se miize negativn¢ promitnout do jeho

rozvoje a rozvoje celé aglomerace kolem letisté. Pro dokresleni situace jsou v nasledujici

tabulce zpracovany ptiklady spojeni letisté — Zzeleznice.

Tabulka 5: Pritomnost kolejové dopravy na okolnich letistich

Pocet odbavenych | Expresni vlak | Regionalni
Letisté _ Dalkova Zeleznice
cestujicich v roce do centra Zeleznice
2013
Viden 22 165 794 ANO (16 min) NE NE
Curych 24 800 000 ANO (12 min) ANO ANO
Lisabon 16 000 000 metro NE NE
Var$ava 10 700 000 ANO ANO NE
Budapest’ 8 500 000 NE ANO ANO
Drazd’any 1750 000 NE ANO NE

Zdroj: autor

Z tabulky je patrné, Ze letist€¢ podobného vyznamu jako je Ruzynské maji spojeni

riznou formou zelezni¢ni dopravy. Videniska rychlodraha City Airport Train zvladne dopravit

cestujici na nadrazi Wien Mitte (obdoba Hlavniho nadrazi) v centru Vidné za 16 minut.

Z prazského letiSté trva cesta na Hlavni nadrazi busem Airport Express 46 minut.
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4.4 Moznosti zavedeni regionalni kolejové dopravy- Airport Access

Podil cestujicich z regionu tvoti vice nez 50% ze vSech odlétajicich cestujicich z kraji
Ceské republiky. Konkrétné Praha se na tomto &isle podili 39, 21% a Stiedoesky kraj
13,39 %. Jedna se tedy o velmi vyznamnou skupinu zdkaznikli s potencidlem spadové oblasti

2 009 600 obyvatel.

Jiz od roku 1998 probihaji piipravy na modernizaci zeleznicni traté Praha — Kladno.
Ta je vsoudasné podobd pouze jednokolejna a patii k nejzatizendj§im usekim SZDC
s frekvenci az 6 vlakli za hodinu. Toto zatizeni jiz neumoziuje dal§i navySeni provozu a je tak
zcela nevyhovujici pro rychlé a frekventované spojeni centra Prahy s LetiStém Vaclava Havla

Praha. Cile projektu jehoZ investorem je SZDC jsou nésledujici:

e spojeni letiSté priméstskou zelezni¢ni dopravou,

e vsouladu s pozadavky EU zajistit vazbu na dalkovou Zelezni¢ni dopravu,

e spojeni Kladna jako nejvétsiho mésta v kraji s Prahou

e zklidnéni dopravni situace v méstské Casti Prahy 6 diky P+R parkovisti ve
stanici Dlouha Mile,

e vytvoieni pfestupnich vazeb vlak — metro — tramvaj — bus.

V piipravovaném projektu modernizace se po¢ita, ze vlaky budou jezdit ze zelezni¢ni
stanice Masarykovo nadraZzi v centru Prahy a leti§tém v dopravni $pic¢ce v intervalu 15 minut.
Jizdni doba zrychleného vlaku na letisté je 21 minut, zastivkového 26 minut. Zelezniéni
stanice Praha Letisté Ruzyné bude mit pfimou vazbu na odbavovaci termindaly a stavajici
autobusovou dopravu MHD s mozZnosti napojeni na dalkovou Zelezni¢ni osobni dopravu.
Stanice bude tak plnit funkci moderniho intermodalniho pfestupniho uzlu s ndvaznosti na
ostatni subsystémy Prazské integrované dopravy a narodni Zelezni¢ni sit. Realizovanim
projektu by Ruzyiské letist¢ ziskalo rychlé zelezni¢ni spojeni s cestovnim casem

srovnatelnym napiiklad s rychlodrahou ve Vidni. [48]
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Obrazek 32: Grafika nové podoby trat’ového useku Praha - Kladno
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Zdroj: [49]

Z Masarykova nadrazi vSak odjizd¢ji a zpét piyjizd€ji pouze vlaky regiondlniho
charakteru, proto je vhodné vyuzit jejich blizké polohy a doplnit projekt jiz v 1. etapé jeho
vystavby o piimé spojeni Masarykova nadrazi s Hlavnim nadrazim, které je mezinarodniho
vyznamu a V navaznosti na to pichodnotit vyznam autobusového spojeni Airport Express.
Tyto autobusy s pramérnou obsazenosti 15, respektive 17 cestujicich na jeden spoj nepovazuji
za adekvatni intermodalni sluzbu. Za nejvhodné€jsi zplisob povazuji obousmérné spojeni
pohyblivym chodnikem tzv. traveldtorem, které se osveédc¢ilo a bézné pouziva na velkych
letiStich v zahrani¢i. Za stavajiciho stavu by cestujici, ktery piijede do Prahy a chce
pokracovat na letisté¢, musel k vyuziti nové rychlodrahy piestupovat v ramci dvou linek metra
— stanice linky metra B Namésti Republiky odkud je vystup na Masarykovo nadrazi a stanice

metra C Hlavni nadrazi.
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Obrazek 33: Navrhované propojeni Masarykova a Hlavniho nadrazi
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Zdroj: autor

vvvvvv

dopravni uzly v Ceské republice a jejich vzdjemné propojeni by byl vyrazny prvek
intermodality, ktery by umoznil cestujicim pohodIny pfechod mezi dvéma druhy dopravy —

Zelezni¢ni a leteckou.

Obrazek 34: Posuvny chodnik - travelator

Zdroj[50]
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4.5 Moznosti napojeni letisté na dalkovou Zeleznici

Napojeni mezinarodnich letist’ na sit’ rychlé dalkové Zeleznice je jednim z dilezitych
intermodalnich prvka dopravni politiky Evropské unie s vysokou pifidanou hodnotou pro jeji
uzivatele. V Evropé je vsoucasné dob¢é 8 letist’ napojeno na vysokorychlostni zeleznici.
Naptiklad ve Francii jsou vlakem TGV spojeny letist¢ Saint Exupery v Lyonu a Roissy
Charles de Gaule airport v Patizi, v Némecku spojuji vlaky ICE letist¢ Schonefeld airport

V Berling, s letistém v Dusseldorfu a mezinarodnim letistém ve Frankfurtu nad Mohanem.

V Ceské republice jsou projekty rozvoje letecké a Zelezni¢ni dopravy ke $kodé jejich
rozvoje projektovany oddélené. Soucasti spadové oblasti Ruzyiiského letisté vymezené
Casovym intervalem 120 min s potencialem 8 000 000 cestujicich je z velké ¢asti III a IV

tranzitni zelezni¢ni koridor.

Obrazek 35: Grafické znazornéni I11. Zelezniéniho koridoru
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Zdroj:[51]

Obrazek 36: Grafické znazornéni IV. zelezni¢niho koridoru
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Po napojeni Ruzyiiského letisté na regiondlni Zeleznici je jednim s dal§ich smért jeho
rozvoje spojeni s dalkovou zelezni¢ni dopravou. IIl. Zzelezni¢ni koridor vedouci z Chebu pies
Plzen, Prahu, Padubice do Mosti u Jablunkova predstavuje také tranzitni spojeni mezi
Norimberkem a Zilinou. IV Kkoridor je vyznamné tranzitni spojeni Berlina a Drazd’an
s Lincem. Vzhledem k vyhodné geografické poloze obou koridord a letisté, by bylo jeho
napojeni na Zeleznici téchto dvou koridorti dalsim krokem vytvofeni moderni intermodalni
infrastruktury. Studie provedené na téma zaclenéni mezinarodnich letist' do sité dalkovych

zeleznic prokazaly pro tato letisté benefit v podobé zvétSeni spadovych oblasti téchto letist’.

Obrazek 37: Zobrazeni II1. a IV. koridoru ve spadové oblasti letisté
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Zdroj: autor
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Zavér

Prvni a druhé kapitole prace jsem Se veénoval obecnému vymezeni pojmu
intermodalita, charakteristice intermodality v nakladni a osobni dopravé a vyznamnym
leteckym organizacim, které se podileji na tvorbé legislativnich ndstroji intermodality.
Intermodalita se stala dulezitym prvkem dopravni politiky Evropské unie a organizace jako
EUROCONTROL, EASA, ICAO hraji dilezitou roli pti tvorbé legislativnich a technickych

norem.

Ve tieti ¢asti prace jsem popsal konkrétni feSeni intermodality letecké dopravy.
K tomuto ucelu jsem si vybral n¢kolik velkych evropskych leteckych uzli, na kterych je vidét
posun pii nahlizeni na dopravni politiku. VSechna tato letiSté jsou napojena na Zelezni¢ni
dopravu. Zelezni¢ni nadrazi nebo terminaly jsou na nich souéasti letistnich komplext. I pres
patrny pokrok jsem se pii studiu materiali K této casti prace setkal nékterymi omezenimi,
které neumoziuji veét§i rozsah intermodality. Zminil bych pfedev§im zatim nedostate¢nou
imperoperabilitu mezi jednotlivymi druhy dopravy a skutecnost, Ze leteéti a ZelezniCni
dopravci jsou Casto samostatné privatni spolecnosti, jenz maji pfedevSim prioritni zajem

na svém druhu podnikani.

Posledni kapitole jsem se vénoval Letisti Vaclava Havla Praha a moZnostem rozvoje
intermodality tohoto letisté. Rozvoj dopravni obsluznosti tohoto diilezit¢ého dopravniho uzlu
byl dlouho opomijen. Pro lepsi ilustraci jeho vyznamu jsem novym postupem pomoci
specialniho geografického softwaru zmétil spadovou oblast letisté. Méfeni prokazalo velky
potencial pfepravni poptavky, ktery se S rozvojem intermodalni infrastruktury miize nadale

zvysSovat.

V dalsi ¢asti této kapitoly jsem zakladé zjisténych fakti vypracoval SWOT analyzu
dopravni obsluznosti letisté. Vysledek analyzy potvrdil nedostate¢nou integritu Ruzyniského
leti§té, a to jak na regiondlni rovni, tak na Urovni délkovych spoji. Predev§im absence
kolejového spojeni je nedostatkem, ktery mize brzdit rozvoj letisté a neumoziuje 1épe vyuzit

trzni potencial spadové oblasti letiste.

Na zavér jsem uvedl dva mozné piiklady pfivedeni kolejové dopravy na Letisté
Viaclava Havla Praha. Jejich realizaci by letisté spliovalo ptfedpoklady moderniho

intermodalniho uzlu s vazbou na regionalni a dalkovou dopravu.
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Filoha 1: Schéma zikladnich dokumenti EASA a evropské legislativy
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P¥iloha 2: Casovy harmonogram programu GALILEO a plan vypousténi druZic

CASOWY PLAN FAZI DOKOMIENI INFRASTRUKTURY PROGRAN GALILED A
JEAHG PROVEIU
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Priloha 3: Obsazenost autobusi Airport Express ve sméru letisté Praha-Ruzyné

AIRPORT EXPRESS

Zjisténa skladba jizdnich dokladi

Pracovni den — ¢erven 2012 (smér LetiSté Ruzyng¢)

Jednotlivé Jednotlivé Zdarma
plnocenné zlevnéné
5 . dati do 6 let a | CEIKEM 050D
60/30 K¢ poslanci
283 3 298 1 525
Zdarma
3%

Jizdenky CD
43%

Jednotlivé
zlevnéné
0%
Pramérna obsazenost vozu: 17
Celkem prepraveno osob: 528

Zdroj: [ROPID]



Priloha 4: Obsazenost autobusii Airport Express ve sméru Hlavni nadrazi

AIRPORT EXPRESS

Zjisténa skladba jizdnich dokladii: Pracovni den — ¢erven 2012 (smér Hl. n.)

Jednotlivé Jednotlivé 4
. - arma
plnocenné zlevnéné
40/20 . |dsti do 6 let a| Celkem osob
60/30 . Jizdenky CD :
K¢ poslanci
K¢
361 5 110 14 490
Zdarma
Jizdenky GD 3%
22%
Jednotlivé
zlevnéné
1%

Jednotlivé
plnocenné
74%
Primérna obsazenost vozu: 15
Celkem prepraveno osob: 490

Zdroj: [ROPID]



Priloha 5: Primérny rocni narist letovych pohybi podle stata

Average Annual Growth 2079y 2012
(] 1%-2%
[] 2%-4%
B 4%-6%
B Above 6%

() EUROCOMTROL 201 3. wewewy eurocontrolint/STATFOR

Zdroj: [17]



