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Bakalatska prace je zaméfena na vysloveni obecné platnych zasad na uspotfadani interiéru
zelezni¢nich osobnich vozi a to formou reSerSe od pocatku vzniku potieby prepravy osob na
zeleznici az po nejmodernéjsi osobni vozy urené pro piepravu naro¢n¢ho a techniku
vyuzivajiciho cestujiciho pocatku 21. stoleti.
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TITLE

Interior layout of passanger coach

ABSTRACT

The main topic of my bachelor’s thesis is a determination of general conditions of passanger
coach interior design. The bachelor’s thesis bases on an overview since beginning of railway
transport till the most modern passanger coaches for the exacting and technically-oriented
passanger of the early 21st century.
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UVOoD

Pro nejzdkladnéjsi pochopeni sméru, kterym se zacal ubirat vyvoj v konstrukei ruku
v ruce s usporadanim interiéru osobnich vozil, je zapotiebi si uvédomit alespon zakladni
zvyklosti a také moznosti Clovéka zijiciho v prvni poloviné 19. stoleti, v obdobi pravé
probihajici primyslové revoluce. Obyvatelé venkova, ktefi jesté stale ziji velmi prostym
a pfevazné zemédélnym zpiisobem Zivota nebo provozovanim drobného femesla, se zacinaji
chépat piilezitosti na snadnéjsi zpisob obzivy v nové zakladanych podnicich budovanych
pfevazné u mést a zacina se tak i1 zvySovat pozadavek na pfepravu osob.

V prvni poloving 19. stoleti byla znacn€ rozSifena silni¢ni doprava, kterd byla
zabezpecovana nejriznéjsSimi vozy, povozy, bryckami, drozkami a koc¢ary (kocarova korba je
vi¢i rAmu  zaveéSena na femeni) tazenymi konimi nebo skotem. Proto kdyz roku 1832 byla na
izemi tehdejsiho Rakouska-Uherska dokondena prvni kondspfezni Zeleznice z Ceskych
Budé¢jovic do Lince, tak prvni vozy, kterymi byla provozovana osobni doprava (osobni viiz
Hannibal), konstrukéné vychazely ze stavby kocart pro silni¢ni provoz. Uz tenkrite byly
zavedeny vozové tiidy, kde napiiklad vozy prvni tfidy pojaly 4 az 9 cestujicich. Ve voze
druhé¢ tfidy bylo mozné sedét uvniti 1 venku a tfeti tfidu pfedstavovaly plivodné nekryté,
posléze zastfeSené nékladni vozy se sedackami.

O komfortnim cestovani v této dobé¢, s odstupem téméi dvou stoleti, nemtze byt ani fec.
Vozy byly nevytapéné, ostatné v zimnim obdobi od listopadu do biezna se na konéspiezné
draze osobni doprava neprovozovala, nebyly vybaveny osvétlenim a ani toaletami. Tyto
»samoziejmosti“ byly do osobnich vozi, v zavislosti na vozové tiidé, zavadény az postupem
Casu stim, ze nejdiive se objevuji na na zakazku vyrdbénych prestiznich a technickymi
novinkami zaficich salonnich vozech.

Ke standardnimu vybaveni vozli osobni dopravy se za celou dobu existence Zeleznice
pridalo jiz jen n€kolik dalSich technickych vylepsSeni, jako napiiklad vétrani a klimatizace,
zasuvky pro drobné¢ elektrické spotiebice, panely informacnich systému nebo zdvihaci ploSiny
pro télesné¢ postizené, ale zakladni usporadani interiéru vozu s mySlenkou a naplnénim

pohodliné piepravy cestujicich ziistava jiz po desetileti nezménéno.
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1. Osobni vozy konésprezné drahy

Zeleznice v dobach svych podatkii musela fesit nejeden problém tykajici se stavby drahy,
jejiho financovani, provozovani a v neposledni fad¢ i jejiho pfijeti vetejnosti, ktera se svoji
nedivérou v technickou novinku nikterak netajila. OvSem v otazce vozidel vhodnych
k pouziti v zelezniénim provozu vychdzela z technickych moznosti a zvyklosti doby. Jako
nejpfirozenéjsi vzor pro zelezni¢ni vozidlo se stalo vozidlo pouZivané v silni¢ni doprave,

které jiz bylo technicky vypracovano na velice obstojnou troven.

1.1. Hannibal

Kdyz vroce 1832 dostavéla C. k. privilegovand Prvni rakouska Zeleznicni spolecnost
konéspiezni drahu vedouci z Ceskych Budg&jovic do Lince, neméla udélené privilegium
k pravidelné piepravé osob. Toto povoleni ziskala az 10. kvétna 1836 a doSlo tak pouze
k formdlni legalizaci jiz n€kolik let provozované praxe.

Prvni osobni vozy, které byly na konéspfezné draze pouzivany, vychazely z drobnych
uprav vozu nakladnich a nebo pro Zeleznicni provoz ptizpiisobenych kocari. Az v roce 1834
byly postaveny skutecné prvni vozy pro piepravu cestujicich a to za ucelem dopravy na
velikono¢ni trh v Linci. Jedinym, do dnesnich dni dochovanym, je z roku 1841 datovany
osobni viiz 2. tfidy typu Hannibal, ktery mél uvnitt Ctyfi mista k sedéni a venku také Ctyti
mista k sedéni, ovSem pocitano i s ko¢im. Karoserie byla z divodu tlumeni otfesti a razi na
podvozku zavéSena pomoci Ctyf kozenych femenl, coz se za pohybu projevovalo
pohupovanim. Viz byl zastfeSen a proti nepiizni pocasi byly okenni otvory vyplnény
sklenénymi tabulkami. Do vozu se nastupovalo po lehkych Zeleznych schiidcich. Cestujici,
ktefi se vezli na mistech vné¢ vozu byly pied nepohodou chranéni pouze kozenou sttiskou. Ve
voze nebylo nainstalovano zadné osvétleni a ani zdroj tepla. Z tohoto diivodu byla osobni
doprava provozovana pouze v obdobi od zacatku dubna do konce fijna s tim, Ze konkrétni
data byla upravovana vyhlaskou Zzelezni¢ni spolecnosti. Cestujici si s sebou mohli vzit
zavazadla do hmotnosti 30 liber (cca 15 kg), ktera se piepravovala na stiese vozu.

Vozy typu Hannibal se pro potfeby konésptezné drahy vyrabély také v provedeni
1. vozové tiidy, které pojaly Ctyfi aZ osm cestujicich. Vnitini prostor byl rozdélen na dva
oddily po c¢tyfech mistech k sedéni. Délici pficka byla tvofena pouze zadovym opéradlem
prostiedni sedacky. Do kazdého z obou oddili se nastupovalo samostatné a to z obou stran.
Lepsi svételny komfort zajistovaly bohaté prosklené horni poloviny bo¢nich stén a dvefi.

M¢én€ majetni a chudi cestujici mohli k jizdé pouzit viz 3. vozové tfidy. Ten byl
predstavovan ndkladnim vozem, bez odpruzeni spouze dievénymi sedackami pro
12 az 24 osob. Tyto vozy byly zastfeSovany az pozdéji.

Vozy konéspiezné drahy jezdily v téméf nezménéné podobé az do zafatku 70. let
19. stoleti, kdy byl na trati zaveden parostrojni provoz.
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Obr. 2 Osobni viiz 1. tiidy typu Hannibal konéspiezné drihy Ceské Budéjovice — Linec
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1.2. Experiment

Ve Velké Britanii byla v zafi roku 1825 pfeddna do provozu Zelezni¢ni trat’ vedouci ze
Stocktonu do Darlingtonu a o ¢trnact dni pozdé€ji byl pfedstaven viz pro osobni dopravu
Experiment. Karoserie vozu 1. vozové tfidy Experiment byla posazena na neodpruzeném
rdmu a disponovala bohaté polstrovanymi misty pro ctyfi cestujici. Do vozu se mohlo
vstupovat z obou stran a uvnitt vozu byl nainstalovan maly stolecek se svickou pro ptipadnou
jizdu vnoci. Okna byla vyplnéna sklenénymi tabulkami. Cestujici mohli zavazadla
piepravovat na stieSe vozu.

Jako 3. vozové tfida byly vyuzivany nezastieSené nékladni vozy doplnéné dievénymi

seda¢kami.

Obr. 3 Viiz Experiment z roku 1825  Obr. 4 Viiz 3. tFidy z roku 1840

2. Technologie a obecné interiérové soustavy

Zeleznice i pies podateéni nediivéru obyvatelstva vycitila potencial nového druhu dopravy
a snazila se jej v co nejvyssi mife vyuzit. OvSem aby mohla uspokojit pozadavky cestujicich,
bylo zapotiebi vyrobit a nakoupit dostate¢né mnozstvi osobnich vozu.

Zpocatku bylo prevladajicim materidlem v konstrukeci Zzelezni¢nich vozi (osobnich
i ndkladnich) dfevo. Nosny ram byl sestaven ze silnych traml s Zeleznymi kovanymi
vyztuhami a Zelezné rozsochy pro vedeni dvojkoli byly v ramu pfipevnény pomoci svorniki.
Na pojezd byla pfipevnéna dievéna vozova skiin, jejiz stény tvofila kostra z vodorovnych
a svislych tramki, z vnitini strany zpravidla obloZena dievem, zvenci pak dfevéna a pozdéji
oplechovana. K hornimu okraji skiing byla pfipevnéna stfecha. Zelezo bylo i v druhé poloving
19. stoleti pomérné vzacnym materidlem a proto se vyuzivalo jen tam, kde to bylo nutné.

S postupujici prumyslovou revoluci a rozvojem zZelezni¢ni dopravy se zptistupniovaly nové
oblasti tézby rud, usnadnila se pfeprava rudy ke zpracovateliim a pfeprava ocelovych vyrobkil
ke spotfebiteli v podob& primyslovych podnikil. Zelezo se s jeho nariistajicim mnoZstvim na
trhu zlevnilo, coz vedlo ik rozmachu jeho pouziti v primyslu a samoziejme i ve stavbé
zelezni¢nich vozl. Zacaly se nahrazovat nejriznéjsi dievéné soucasti, které rychleji podléhaly
opotfebeni a zkaze. Postupem casu se prikrocilo k ndhradé nosnych casti voz castmi

zeleznymi.
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Podélniky ramu se zacaly zhotovovat z valcovanych ocelovych profild k nimz se
piinytovavaly rozsochy. Celniky a nékteré vyztuhy ramu byly jesté dievéné, ale od 70. let
19. stoleti se jiz vyrab&ji celokovové ramy. Vozova skiin byla stidle ze dfeva a proto se
konstrukce takovychto vozl nazyva jako smisena. Dievo si totiz coby konstrukéni material
stale udrzelo vyhody v podobé snadné dostupnosti, izola¢nich vlastnosti, ale hlavné na jeho
opracovani i pfi opravach postacily jednoduché nastroje a stroje.

Se vzristajici potfebou na piepravu osob a z nehod, které se na Zeleznici udaly, se zacal
rysovat i poZzadavek na bezpecnost pii ptipadné nehodové udalosti. Proto se zacaly nahrazovat
dievéné casti skiini a stfech, které se pifi nehoddch tiiStily a neposkytovaly cestujicim
dostate¢nou ochranu, ocelovymi nosniky a plechy.

2.1. Osvétleni

Vybaveni interiéru se také velmi rychle vyvijelo v duchu s poZadavky cestujicitho. Do
vozu se zacinaji instalovat nasténné svicny, pozd¢ji olejova nastropni osvétlovaci télesa jez
poskytovala skromné svétlo intenzity 3 az 4 Hefnerovy svicky. Zvyseni svételného vykonu na
hodnotu okolo 5-ti Hefnerovych svi¢ek pfinesla kombinace sklenéného cylindru spolu
s dutym knotem.

Obr. 5 Svickove svitidlo, olejova lampa systému Lafaurie & Potel, plynova lampa

Olejové lampy systému Lafaurie & Potel supravenym hotfdkem a dvouplastovym
kominovym nastavcem dosdhly lepsi stabilizace plamene a hotely bilym svétlem. Jejich
svételny vykon se zvySil na 7 az 8 Hefnerovych svicek a pfi spotiebé 0,25 az 0,30 kg oleje za
hodinu svitu vystacila ndplit lampy na 16 hodin sviceni, coz ve srovnani s ostatnimi v t¢ dobé
pouzivanymi systémy byla spotfeba méné nez polovicni.

Zdokonaleny lampovy systém =zalozeny na principu spalovani plynu regulovany
automatickym ventilem ptedstavil jiz vroce 1867 vynalezce Julius Pintsch v Berling.
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V Rakousku se vSak do Zelezni¢nich vozl zacalo toto osvétleni pouZzivat az po roce 1880.
Ptes vyhody spalovéani plynu v podobé vyssi svitivosti a nizsi spotieby se, hlavné z davodu
problematického a nebezpecného skladovani stlaceného plynu, tento systém masové nerozsifil
a az do zavadéni elektrického osvétleni na prelomu 19. a 20. stoleti se nejvice pouzival
systém Lafaurie & Potel.

Prvni elektrické osvétleni Zelezninich vozl se objevuje v roce 1891 u prilezitosti stavby
nového cisafského vlaku. Dynamo pohdnéné samostatnym parnim strojem bylo umisténo ve
zvlastnim voze. Do jednotlivych vozl byl proud veden kabelem umisténym na stieSe vozil

a krytym izola¢nimi latémi. PouZité Zarovky mély svitivost 10 a 16 Hefnerovych svicek.

2.2. Vytapéni

Vytapéni osobnich vozi se do konce 50. let 19. stoleti feSilo pouze v salonnich vozech
a to instalaci riznych nadob s teplou vodou nebo médénych ohtivadel plnénych smési ledku
a dfevéného uhli. Od 60. let 19. stoleti se salonni vozy vytapéji litinovymi ndsypnymi kamny,
pricemz nadoby s teplou vodou se jiz bézné vyuzivaji ve vozech prvni 1 druh¢ tfidy a ohrata
voda se dopliovala z pristavené lokomotivy nebo jiného zdroje.

Teplovzdusny zptisob vytapéni soustavy Thamm-Rothmiiller byl patentovan v roce 1871.
Princip spocival v ohfivani vzduchu od pod vozem umisténé nadoby naplnéné zhavym
koksem, ktery se kandlky rozvadél k jednotlivym miizkovym vystupim v podlaze vozu.
Pozdé&ji byl systém zdokonalen ndhradou nadoby s koksem zavéSenymi kaminky. Vyhodou
teplovzdusného systému je rychlost ohfevu vnitiniho prostoru vozu na piiznivou teplotu.
Ovsem znac¢nou nevyhodou pak je pomérné¢ mald teplotni setrvacnost, proto vtz ihned po
odstaveni tepelného zdroje zacina vychladat.

Témér paralelné s teplovzdusnym systémem vytapéni se vyvijel i systém teplovodni.
Roku 1872 vynalezli Weibel a Briquet etazové teplovodni topeni se spodnim ohfevem vody,
pozdéji zdokonalené tak, ze kamna bylo mozné umistit uvnitt vozu. Systém teplovodniho
topeni vykazuje viceméné opacné vlastnosti oproti teplovzdusnému. Dosazeni pozadované
teploty ve voze je s casovou prodlevou, avSak po odstaveni zdroje tepla je zajistén tepelny
komfort jeSté po néjakou dobu. Dal$i nevyhodou je narocnost na utésnéni systému
v Zelezni¢nim provozu a nutnost opatieni v zimnim obdobi proti zamrznuti pii odstaveni.

Od 80. let 19. stoleti se zacal provozovat systém vyuZzivajici teploty pary z lokomotivy
ado prelomu stoleti se vSeobecné rozsifil. Para byla pribéznym potrubim vedena do
vytapécich téles v jednotlivych oddilech. Zdokonalenim systému se odd¢lil okruh topeni vozu
od pribézného parniho potrubi a bylo tak umoznéno ovladani topeni v kazdém voze zvlast.
Posléze byly regulacni ventily namontovéany i na jednotliva topna télesa v oddilech. Cestujici
si pak regulovali teplotu v oddile sami.

S rozvojem nezavislé trakce a provozovanim motorovych vozl se opét zacaly k vytapeni
privésnych vozl vyuzivat kamna, napiiklad typu Sixis. Kamna Sixis byla tvofena litinovym
podstavcem a z ocelového valce s litinovym vikem. Vnitfek plasté byl vyplnén Samotovou
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vyzdivkou, ktera jej rozd€lovala na dvé €asti uzptisobené tak, aby nemohlo dojit k rozhoteni
celého obsahu uhli v nasypce. V kamnech Sixis se topilo zasadné¢ hnédym uhlim. Druhym
beézné pouzivanym typem byla kamna Celus. Jejich jediny rozdil byl v umisténi koufovodu
v litinové hlavé.

7
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I

Obr. 6 Kamna Sixis, litinova hlava kamen Sixis, litinova hlava kamen Celus

Parni vytapéci systém Glacner vyuzival jako zdroj energie hnédé uhli. Vozy vytapené
timto systémem byly vybaveny topnou kabinou umisténou uprostied vozu. Pod topnou
kabinou byl zavésen parni kotlik s nasypkou paliva vyvedenou do topné kabiny, topenistém
avodnimi prostory. Ptfivod pary do okruhu topeni byl regulovan hlavnim ovladacim
stavédlem, jednotlivé topné vétve pak ru¢nimi stavitky umisténymi v oddilech.

Modernizaci systému Glacner se plynule pteslo na parni vytapéci zatizeni. Podstata
upravy spocivala v ndhradé kotliku, ve kterém se spalovalo uhli, naftovym hotakem.
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1 — kotlik, 2 — uzavér pro pfipojeni hadice, 3 — plnici hrdlo, 4 — odvodnovaci ventil, 5 — zasobni nadrz, 6 — uzaviraci ventil

napajeciho potrubi, 7 — plovakovy uzavér, 8 — odvodriova¢, 9 — dvitka, 10 — vzduchova klapka, 11 — valec servomotoru,

12 — vodoznak, 13 — nasypka paliva, 14 — kominovy nastavec (koufovod), 15—ventil, 16 — nalevka, 17 — ventil,

18 - odvodriovaci ventil tlakové jimky, 19 — hlavni stavédlo, 20 — oddilova stavitka, 21 —topnice, 22 — tlakova jimka,
23 — nadrzka, 24 — odvzduSnovace, 25 — parojem, 26 — parojem, 27 — palivo, 28 — manometr

Obr. 7 Schéma parniho vytapéciho zarizeni systemu Glacner

Vrcholu v technologii vytapéni piivésnych vozii provozovanych na motorizovanych
tratich bylo dosazeno zavedenim naftovych vytapécich agregati. Tyto nadale vyuzivaji bud’
teplovzdusny nebo teplovodni systém a jsou s drobnymi technickymi obménami vyuzivany
dodnes. K jejich vyhodam patii zjednoduSeni provozu a obsluhy, automaticky provoz
zajist'ujici stejnou teplotu po celém voze a také nezavislost na jiném zdroji.

Vytapéni piivésnych vozi na elektrifikovanych tratich se od po¢atku ztotoznilo s vyuZzitim
odporovych ¢lankl v jednotlivych topnych télesech a této myslenky se drzi dodnes. Tento
systém je v podstaté konstrukéné nejjednodussi a provozné nejspolehlivejsi.

2.3. Toalety

V poloving 18. stoleti byl v Anglii vynalezen splachovaci klozet. AvSak diky technickym
narokiim se zafizeni ujimalo velice pozvolna v domacnostech, natoZpak v Zelezni¢nich
vozech. V prvnich vozech a to hlavné salonnich a prvnich tfid se pouzivaly tzv. pokojové
nadoby a posléze i rizné patentované stolice nebo kiesla. Tato ptislusenstvi byvala umisténa
v oddélenych toaletnich mistnostech ukryta pod odklopnym polstatovanim. Az s odstupem
casu se do vozl zacinaji instalovat splachovaci zachody, cestujici nizSich tfid se museli
spokojit se suchymi litinovymi stojany. Vyvoj se vSak nezastavil a tak se systém rozvinul az

do dnesni podoby, ktery prezentuje moderni podtlakovy uzavieny systém toalet.
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3. Vyvoj usporadani interiéru osobnich vozi
3.1. Dvounapravové vozy

Dvounapravové osobni vozy byly i diky podobnosti se silni¢nimi vozidly prvnim typem
vozl provozovanym na zeleznici. Jejich délka pies narazniky se pohybovala od 10 do 15-ti
metrd s rozvorem od 5 do 9-ti metri a hmotnosti do 22 tun.

Do vozil se vstupovalo zpravidla z piedstavku na obou koncich vozu. Pfedstavky byly
dvojiho typu a to bud’ pouze zastfeSené¢ a nebo zaclenéné do karoserie vozu. Prichod mezi
vozy byl zajistén pomoci mistku, ktery byl zabezpecen shrnovacim zabradlim.

Vnitini prostory byly konstruovany jako stiedem vedenou chodbi¢kou po délce vozu,
mimo stied vyosenou a nebo po strané. V ptipadé sttedem vedené chodbicky byvala sedadla
rozmisténa vzdy pro dva vedle sebe sedici cestujici. Pokud byla chodbi¢ka vyosena mimo
stted, pak byla sedadla rozmisténa pro tfi cestujici na stran¢ jedné a jednoho nebo dva
cestujici na stran¢ druhé. V ptipad€ po strané vedené chodbicky byla sedadla v zavislosti na
vozoveé tiide€ pro tfi, Ctyfi nebo az pét cestujicich.

Sedadla ve vozech treti tfidy byla dfevéna deskova nebo sestavend z podélnych latek, ve
vyssich tfidach ¢alounénd. Zavazadla bylo mozno odkladat na police umisténé nad sedadly.
Police byly vyrabény z dievénych desek a nebo se pouzivaly kovové ramy s vypletem.

Vozy byly opatfovany zpravidla jednou zachodovou komtrkou umisténou na kraji vozu
u vstupu do oddilu a nebo uprostied. Nékteré typy vozi mély sttedovou zachodovou komurku
od zbyvajiciho prostoru oddilu oddélenu prepazkou.

Osvétleni vozu bylo feSeno jednou fadou svitidel v ose vozu a nebo dvémi fadami svitidel
umisténymi nad sedadly.

Vytéapéci télesa parniho, teplovodniho a teplovzdusného topeni se umistovala podél stény
vozu nebo pod sedadla. Pfipadnd kamna u starSich a jednodusSich konstrukci byvala
umist’ovana u vstupu do oddilu, uprostted vozu a v nékterych piipadech i u vstupnich dveti do
vozu.

3.1.1. Osobni viiz Fady Ci (1895 —1912)

Dvounapravovy osobni viiz fady Ci byl vyrabén v letech 1895 az 1912 se dvéma oddily
3. tfidy a stfedove vyosenou chodbickou. Do vozu se vstupovalo z obou stran pies zastifeSeny
predstavek. Vnitini prostor byl rozdélen na dva nestejné velké oddily. Prvni pojal 18 sedicich
a druhy 28 sedicich cestujicich. Mezi témito oddily byla umisténa, z kazdé strany oto¢nymi
dveirmi oddélena, zdchodova komiirka se suchym zadchodem bez umyvadla. V prostoru pred
zdchodem byla umisténa sedacka pro dva cestujici. Sedadla byla difevéna pro tii a dva
cestujici, s tim Ze sedadla u vstupnich i prostor délicich stén byla pro dva a dva cestujici. Nad
sedadly byly dvojité police na odkladani zavazadel. Okna byla stahovaci pomoci kozenych

femenil. Viiz nebyl osazen podokennimi stolky. Vnitek vozu byl osvétlovan tfemi plynovymi
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lampami, které v rdmci rekonstrukci byly u nékterych vozl nahrazeny olejovymi lampami

nebo elektrickym osvétlenim se Sesti kusy zarovek.Vytapéni vozu bylo parni s topnymi télesy
umisténymi pod sedadly.
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Obr. 8 Osobni vz rady Ci (1895 — 1912)

3.1.2. Osobni viiz Fady Be (1918)
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1 — nastupni prostor, 2 — chodba, 3 — oddil, 4 — zachod

Obr. 9 Osobni vz rady Be (1918)
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Osobni viz 2. tfidy fady Be (plvodné oznaen ABe) byl vyrdbén vroce 1918.
Konstruovan je jako vz s postranni chodbou osazenou 5-ti sklapecimi sedackami, tfemi kupé
2. ttidy vzdy pro osm cestujicich a jednim a pual kupé 1. tfidy pro Sest a tfi cestujici. Prostor
mezi prvni a druhou tfidou byl oddélen dveimi s dvoustrannym chodem. Kupé byla
uzaviratelna posuvnymi dvefmi vytapetovana a vybavena mékce calounénymi sedadly
a podokennimi stolky. Osvétleni kazdého kupé bylo provedeno dvémi zarovkami. Chodba
a predstavky byly osvétleny fadou zarovek vzdy po jedné. Zachodova komurka s umyvadlem
byla umisténa na krytém ptedstavku. Do vozu se nastupovalo ven oteviranymi dvefmi

a mezivozovy pruchod byl zabezpecen pfechodovym miistkem krytym shrnovacim zabradlim.

3.1.3. Osobni viz rady Be (1919 — 1924)
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1 — nastupni prostor, 2 — chodba, 3, 4 — oddil, 5 — zachod

Obr. 10 Osobni viiz Fady Be (1919 — 1924)

V letech 1919 az 1924 byl vyrabén viz 2. tfidy fady Be (ptivodné oznacen Ce), jehoz
vnitini prostor tvofily tfi malé oddily, kazdy pro osm cestujicich a jeden velky oddil
s postranni chodbou. Na prichozi chodbé byla instalovana jedna sklapéci sedacka. Do vozu se
vstupovalo na obou strandch pies ven otevirané dvefe na kryté predstavky. Na prvnim
predstavku byla umisténa zachodova komirka navic vybavena umyvadlem, zrcadlem
a odpadkovym koSem. Druhy ptedstavek byl od oddilu pro cestujici oddélen jednokiidlovymi
otocnymi dvefmi z dubového dieva s pevnym oknem. Mezivozovy prichod byl zajistovan
mustkovym piechodem zabezpecenym shrnovacim zabradlim. Také mezi velkym oddilem
a malymi kupé byly instalovany otocné dvete. Jednotliva sedadla byla dievénd, nad nimi pak
byly umistény dvojité police z dievénych desek pro zavazadla. Jednoduchd okna byla
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spoustéci pomoci femenu. Podokenimi stolky viiz nebyl vybaven. Viz byl vytapén parnim
topenim s topnicemi z hladkych trubek umisténymi pod sedadly. Ovladani topeni bylo
provadéno oddilovym stavédlem. Osvétleni vozu bylo zabezpeceno zarovkami o vykonu
20 W.

3.1.4. Osobni viiz Fady Bi (1921 — 1928)
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1 — nastupni ploSina, 2 — oddil, 3 — zachod

Obr. 11 Osobni viiz Fady Bi (1921 — 1928)

Osobni vz tfady Bi (ptivodné oznacen Ci) byl vyrabén jako viiz 2. tiidy v letech 1921 az
1928. Vnitini prostor mél rozdélen na dva stejné¢ velké oddily se stiedové vyosenou
chodbickou. Do vozu se vstupovalo z obou stran ze zastfeSenych pfedstavkll ven oteviranymi
dveimi s pevnym oknem. Mezi obéma oddily byl ze dvou stran odd€leny prostor pro
zachodovou komtrku vybavenou umyvadlem a v&$dkem. Sedadla byla dievénd a clenéna
vzdy pro ¢tyii a jednoho cestujiciho. Na Celnich sténéach byla sedadla pro dva a dva cestujici
a v prostoru naproti zdchodu byla dvé sedadla vzdy pro jednoho cestujiciho. Nad sedadly byly
nainstalovany dvojité zavazadlové police. Jednoduchd okna byla stahovaci ovladana
femenem. Pod okny byly umistény pevné stolky. Vytapeéni vozu bylo parni s topnymi télesy
umisténymi pod fadou delsich sedadel. Hlavni regulacni stavédlo topeni bylo na cele vozu.
Teplota v oddilech byla regulovatelnd oddilovym stavédlem. Osvétleni vozu a predstavka

bylo zabezpeceno elektrickymi 15W Zarovkami.
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3.1.5. Osobni viiz Fady Blm (1932 — 1933)
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1 — nastupni prostor, 2 — oddil

Obr. 12 Osobni viiz Fady Blm (1932 — 1933)

Pro pouziti na mistnich tratich byl v letech 1932 az 1933 vyrabén osobni viiz 2. tfidy fady
Blm (ptvodné oznacen Clm). Do vozu se nastupovalo jednodilnymi posuvnymi dveimi
umisténymi z obou stran proti sob¢. Interiér byl usporddan do oddilu rozdéleného nastupnim
prostorem na dvé nestejné velké casti. Vozova ulicka byla umisténa doprostied vozu a podél
ni byla pevna latova sedadla vzdy pro dva a dva cestujici. V nastupnim prostoru byla jesté
dvé podélnd sedadla vzdy pro dva cestujici. Nad sedadly byly pro odloZeni zavazadel
umistény kovové police s vypletem. Jednoduse zasklena okna byla spoustéci. Ve voze nebyly
podokenni stolky a také nebyla umisténa zdchodova komirka. Vytapéni bylo zajiStovano
kamny umisténymi v nastupnim prostoru vedle vstupnich dveii a zasoba paliva se
uskladnovala v uhlaku pod sedackou u kamen. Osvétleni bylo realizovano péti zarovkovymi
svitidly, kazdé o vykonu 15 W. Mezivozovy pruchod byl zajistén mistkem zabezpecenym

shrnovacim zabradlim.

3.1.6. Osobni viiz Fady Blm (1939 — 1946)

Dvounapravovy osobni viiz fady Blm (ptivodné oznac¢en Clm) vyrabény za druhé svétové
valky, ptfesngji v letech 1939 az 1946 byl koncipovan jako viz 2. tfidy. Do vozu se
nastupovalo z obou stran pies kryté predstavky, které byly od samotného oddilu pro cestujici
oddéleny jednodilnymi posuvnymi dveifmi s oknem. Vozova chodbicka byla sttedové vyosena
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a podél ni byla rozmisténa pevna latova sedadla vzdy pro tfi a dva cestujici. Sedadla u ¢elnich
stén na strané delSich sedacek byla pouze pro dva cestujici. Zavazadla bylo mozno odlozit do
polic z kovovych ramu s vypletem umisténych nad sedadly. Jednoducha okna byla spoustéci
a viz nemél podokenni stolky. Zachodové komtrka vydlazdéna kameninovymi dlazdicemi
byla umisténa na strané kratSich sedacek u Celni stény s vchodem z predstavku a vybavena
pouze zachodovym stojanem bez splachovani a bez umyvadla. Vytdpéni vozu zajistovaly
uprostied fady kratSich sedadel umisténd kamna typu Celus a nebo Sixis. Zasoba paliva byla
uskladnéna v uhldku pod sedadlem vedle kamen. Elektrické osvétleni prostoru vozu tvotilo
¢trnact zarovkovych svitidel, kazdé osazené 15W zdrovkou. Mezivozovy prichod byl

umoznén pomoci mustku, ktery byl zabezpecen shrnovacim zébradlim.
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1 — nastupni prostor, 2 — oddil, 3 — zachod

Obr. 13 Osobni viiz Fady Blm (1939 — 1946)
3.1.7. Osobni viiz Fady Blm (1954)

Pro ptepravu cestujicich na mistnich tratich byl v roce 1954 vyrabén osobni viiz 2. tiidy
fady Blm (ptivodné oznacen Clm). Viiz byl prostorové fesen jako jednooddilovy. Do vozu se
nastupovalo pies kryté predstavky, které byly od oddilu pro cestujici odd€leny sténou.
Z ptedstavku byl umoznén mezivozovy prichod pomoci miistku zabezpeceného shrnovacim
zébradlim. Jednoktidlové dveie vedouci z predstavkii do oddilu byly osazeny oknem a na
otocném pantu se oteviraly dovniti do oddilu. Vnitini prichodova chodbicka byla stfedové
vyosena a podél ni byla rozmisténa pevna latova sedadla s alounénym pruhem v opéte zad,

vzdy pro tii a dva cestujici. Sedadla umisténa na Celnich sténach oddilu byla na strané kratSich
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sedadel vzdy pro jednoho cestujiciho. Na stran¢ delSich sedadel bylo u pifedstavku se
zachodem sedadlo pro Ctyfi a na stran¢ druhé pro tfi cestujici. Prostory predstavkl byly také
osazeny sedadly pfipevnénymi na ¢elnicich vozu. Predstavek vozu bez zachodu mél jesté
sedadlo pro dva cestujici umisténo na Celni sténé oddilu. Pro odkladani zavazadel slouzily
zavazadlové police z trubkovych ramu s vypletem umisténé nad sedadly. Police byly napevno
priSroubovany do stropu a bo¢nic. Okna byla spoustéci s jednoduchym sklem a byla doplnéna
roletami z impregnované¢ho platna. Pod okny byly namontovany pevné podokenni stolky.
Zachodova komitrka byla instalovdna na ptedstavek s ptistupem z ptedstavku. Zachod byl
vydlazdén kameninovymi dlazdicemi a vybaven splachovacim zichodem, umyvadlem,
zrcadlem a véSdkem. Pritok vody byl ovlddan Slapkami s tdhly. Vytapéni vozu bylo
teplovodni s kotlikem umisténym pod vozem uprostied bocnice. Topnice v oddile byly
umistény podél bocnic. Regulace topeni se provadéla zvenci i zevnitf pristupnou regulaéni
klapkou vzduchovodu a kominovou klapkou. Vétrani vozu bylo provadéno pomoci
5-ti vétrach, které byly umistény ve stfeSe a ovladaly se kazdy samostatné koleckem.
Osvétleni prostoru oddilu zabezpecovalo deset elektrickych svitidel, prostory predstavki dveé
a zachod jedno svitidlo. Ovladani osvétleni bylo provadéno regulatorem umisténym
v nastupnim prostoru. VSechna svitidla byla osazena 20W zarovkami.

1 — nastupni prostor, 2 — oddil, 3 — zachod

Obr. 14 Osobni viiz Fady Blm (1954)
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3.1.8. Osobni viiz Fady Blm (1973 — 1983)
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1 — oddil, 2 — nastupni prostor, 3 — sluzebni oddil, 4 — zachod, 5 — ru¢ni brzda, 6 — pfistrojova skFin,
7 — sklapéci stolek a sedadlo pro vlakvedouciho

Obr. 15 Osobni viiz fady Blm (1973 — 1983)

Prototypy osobniho vozu 2. tfidy fady Blm byly vyrobeny v letech 1973 a 1974, sériové se
zaCal vyrdbét vroce 1976 a do roku 1983 bylo vyrobeno 912 kust. Stal se tak
nejrozsirenéjSim osobnim vozem provozovanym na vedlejSich tratich a v souc¢asné dob¢ jde
prakticky o jedinou pouzivanou fadu dvounapravovych osobnich vozi.

Viiz byl prostorové feSen jako jednooddilovy a mezivozové nepruchozi. Do vozu se
vstupovalo pfedsuvnymi dvefmi, jejichz otevirdni usnadiioval vzduch piivadény do
oteviractho mechanismu. Vstupni dvefe vedly na nastupni pfedstavky, znichz jeden byl
opatien po celé Sifce cela vozu dvémi sedadly vzdy pro tfi cestujici a druhy, na strané ru¢ni
brzdy, byl opatien sklapéci sedackou, stolkem pro vlakvedouciho a od oddilu pro cestujici
oddélen prosklenou ptickou s tim, Ze jej bylo mozno uzamknout a vyuzit jako sluzebni oddil.
Oddil pro cestujici byl tvofen sedackami vZdy pro tfi a dva cestujici umisténymi podél
sttedové vyosené prichodové chodbicky. Sedadla byla pevné ocelové konstrukce, lehce
Calounéna plastickou kiizi a opatiena madly pro stojici cestujici. Jednoduché zavazadlové
police z hlinikovych profilli, jejichz spodni Cast tvofila madlo pro stojici cestujici, byly
umistény nad sedadly. Okna z bezpecnostniho skla byla jednoducha s pevnou spodni a dovnitt
vozu vyklopnou horni ¢asti. Pod okny byly nainstalovany pevné stolky a nddoby na odpadky.
Zachodova komurka byla situovdna u nastupniho prostoru na stran¢ s krat§imi sedadly a se
vstupem z oddilu. Komtirka méla podlahu ze sklolaminitové vany s keramickou mozaikou
a kromé litinového stojanu s vlozkou byla vybavena umyvadlem, zrcadlem, mydelnikem,
koSem na odpadky, schrankou na papir a vésakem. Piivod vody do zdchodu a umyvadla byl
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ovladdan néslapnou klapkou. Vytapéni vozu zajistovaly dva teplovzdusné naftové agregaty,
které¢ byly umistény pod vozem. Kandly pro rozvod teplého vzduchu byly vedeny podél
bocnic a v prostoru mezi sedadly mély otvory pro vystup vzduchu do oddilu, zachodu a na
predstavky. Vnitini teplota byla v zavislosti na nastaveném rezimu plného a polovi¢niho
vytapéni ovladana recirkula¢ni klapkou jejiz chod fidil termostat. Osvétleni vozu bylo
provedeno fadou stropnich zativkovych svitidel o vykonu 2 x 20 W umisténych v ose vozu.
Nastupni prostory osvétlovaly dvé zativkova svitidla a zachod jedno svitidlo o vykonu
1 x 20 W. Jednotliva osvétlovaci télesa byla navic osazena Zarovkami o vykonu 10 W. Volba
osvétlovaciho rezimu pak umoziovala plné osvétleni vSemi zéfivkami, polovi¢éni osvétleni

jednou zatfivkou ve svitidle a nouzové osvétleni Zarovkami.

3.2. Ctyfnapravové vozy

Ctyinapravové osobni vozy se na kolejich zaginaly objevovat jiz od 70. let 19. stoleti a to
na tzv. salonnich vozech. Zde se Ctyinapravova konstrukce, nebo-li dvou dvounéapravovych
podvozki, vyuzivala prevazné ke zklidnéni chodu vozu. Technologie také umoziiovala stavét
vozy del$i a zajistit tak cestujicim s modrou krvi patficny komfort. Pofizovaci naklady na
Ctyfnapravovy viz vSak byly vys$si nez na viz dvoundpravovy a také bylo zapotiebi
lokomotiv o vysSim vykonu, které dokazaly vétsi zatéz utdhnout, proto se masového rozsireni
Ctyfnapravové vozy dockaly az na zacatku 20. stoleti.

Vozy se konstruovaly v délkach 18 aZ 24 metrli a dosahovaly hmotnosti okolo 45 tun.
Vnitini uspotadani se ubiralo dvéma hlavnimi proudy, které byly prezentovany samostatnymi
kupé pro Sest az deset cestujicich s vozovou chodbickou vedenou podél bocnice a druhy
proud zastupovaly vozy sv ose vedenou chodbi¢kou podél niz byla rozmisténa sedadla
zpravidla vzdy pro dva a dva cestujici.

Vstupni dvete byly situovany na koncich vozu, i kdyz nékteré vozy pievazné pro vozbu za
motorovymi vozy mély pouze jeden ndstupni prostor se dvémi jednoduchymi dvetmi
umisténymi uprostted vozu. Mezivozovy prichod byl umoznén pomoci mistku
zabezpecenym shrnovacim zdbradlim a pozdéji pryZzovymi navalky. Nekryté predstavky se
u téchto vozl prakticky nevyskytuji. Osvétleni Ctyinapravovych vozla byvalo povétsinou jiz
elektrické a k vytapéni byla pouzita para, nafta, elektfina a u nékterych typti vozti kamna.

3.2.1. Osobni viz rady Ba (1930 — 1931)

V letech 1930 az 1931 se vyrabél Etyfnapravovy osobni viz 2. tfidy fady Ba (plvodné
oznacen Ca) sbocni vozovou chodbi¢kou. Do vozu se vstupovalo jednokiidlovymi ven
oteviranymi dvefmi pies predstavky po obou strandch vozu. Vnitini prostor vozu byl ¢lenén
do jedenacti segmentli vzdy pro osm cestujicich. Dva krajni zkazdé strany oddélené
segmenty tvorily samostatnd kupé, ktera byla navic uzaviratelnd posuvnymi dvetmi. Zbyly

prostor vozu byl na dvou mistech pfepazen pfickami a tvofil tak dva malé a jeden vétsi oddil.
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Pricky byly doplnény oboustranné oteviranymi prosklenymi dvefmi. Vozova chodbicka byla
v mistech proti sedadlim mezi okny osazena sklapécimi sedackami vzdy pro jednoho
cestujiciho. Sedadla byla pevna dfevéna a nad nimi byly dvojité dievéné police pro odkladani
zavazadel. Jednoducha okna byla spoustéci. Nad nimi byly Stérbinové vétrace a pod okny
byly instalovany pevné stolky. Viiz disponoval dvémi zachodovymi komiirkami umisténymi
na obou nastupnich predstavcich. Zachod byl kromé stojanu vybaven umyvadlem, zrcadlem,
kosem na odpadky, valeckem na papir a véSdkem. Ovladani ptitoku vody do zachodu
a umyvadla bylo néaslapnou klapkou. Jeden pifedstavek byl navic osazen rohovou skiini pro
privodciho. Vytapéni vozu bylo parni s hlavnim stavédlem uprostted vozu na bocnici
a jednotlivé oddily mely sva regulacni stavitka. Topnice byly z hladkych trubek umisténych
pod sedadly. Osvétleni vozu bylo elektrické se dvémi svitidly v kazdé ulicce mezi sedadly
a po jednom svitidle na zachodech, ptredstavcich a vozové chodbi¢ce. Viiz mél také celkem
deset nocnich modrych Zarovek.
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Obr. 16 Osobni viiz Fady Ba (1930 — 1931)
3.2.2. Osobni viz rady Ba (1951)

Osobni vuz 2. tfidy fady Ba (ptivodné oznacen Ca) byl vyrabén v roce 1951. Do vozu se
nastupovalo z obou stran dovnitf oteviranymi dveimi. Prostor schodl byl kryty posuvnou
klapkou ovladanou dvefmi. Na nastupni predstavek navazovala postranni vozova chodbicka
odd¢lend dovnitf oteviranymi dvefmi. Vnitfek vozu byl dvémi ptepazkami rozdélen na dva
stejn¢ velké oddily vzdy pro 24 cestujicich a mezi nimi byl umistén oddil situovany jako tii
samostatnd kupé vzdy pro osm cestujicich. Dvetfe vedouci do kupé byly jednoduché posuvné
a mély sklenénou vypln. Sedadla byla pevna z ocelovych trubek a byla mékce ¢alounéna.
Zavazadlové police, které tvoril rdm s roStem z lehkych slitin nebo s vypletem, byly umistény
nad sedadly. Jednoducha okna byla spoustéci a v zaviené poloze se zajiStovala packou
umisténou pod oknem. Pod oknem byly také instalovany sklapéci stolky. Na obou
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pfedstavcich byly umistény zachodové komirky. Zachod byl vydlazdén kameninovymi
dlazdicemi a krom¢ stojanu byl vybaven iumyvadlem, zrcadlem, schrankou na papir
a rucniky a vésakem. Pfivod vody do umyvadla byl ovladan packou a do zachodu naslapnou
klapkou. Jeden z ptedstavkti byl doplnén i o skiinku s dvojitymi dviiky pro pravodciho.
Vytapéni bylo parni, hlavni stavédlo topeni s polohami zapnuto a vypnuto bylo umisténo
uprostfed vozu. Jednotlivé topnice z hladkych trubek byly umistény pod sedadly a teplota
byla regulovana oddilovymi stavitky. Topnice pfipojena na parni okruh vytapéla také vodu
v zachodovém vodojemu. Osvétleni vozu bylo elektrické Zzarovkové. Zarovky v oddilovych
svitidlech byly 20W, na chodbicce, ptfedstavcich a zachodech byly 15W. Viz mél také
nainstalovano no¢ni modré svétlo tvofeno 19-ti SW zarovkami.

R E L L VTPV L) R

1 — nastupni prostor, 2 — chodba, 3, 4, 5 — oddil, 6 — zachod, 7 — skfin pro pravod¢iho

Obr. 17 Osobni viiz Fady Ba (1951)

3.2.3. Osobni vuz Fady Bai (1952 — 1958)

Velmi zajimavé byly umistény a feSeny nastupni predstavky u vozu 2. tfidy fady Bai
(plivodné oznaceny Cai) vyrabéného ve dvou sériich v letech 1952 — 1954 a 1955 — 1958. Do
vozu se nastupovalo pies dvojité jednokiidlové smérem ven otevirané dvete. Z nastupniho
pfedstavku byl umoznén mezivozovy piechod pies sklopny mustek. Pfechod byl kryty méchy
z impregnované plachtoviny v horni ¢asti potazené ktzi. Vstup z predstavku do oddilu pro
cestujici vedl pies jednokiidlové otocné dvete otevirané do piedstavku. Vozova chodbicka
byla situovana v ose vozu a kolem ni byla rozmisténa pevnd dvojsedadla na trubkovych
ramech. Vnitini prostor vozu byl ptickou s jednokiidlovymi dvefmi rozdé€len na dva nestejné
velké oddily. Prvni série vozii mé¢la sedadla s proSivanymi potahy a druhd méla sedadla
calounénd hladkou kozenkou. Sedadla byla také opatiena bakelitovymi opérkami rukou, ve
kterych byly zabudovany vyklopné popelnicky. Zavazadla bylo moZzno odlozit do polic
z vypletenych trubkovych ramili a umisténych nad sedadly. Okna s jednoduchym sklem byla
délena s pevnou spodni Casti a spoustéci horni ¢asti, kterd se ovladala klickou umisténou
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vedle okna. Rolety proti slunci byly umistény nad okny a pod nimi byly pfidélany pevné
stolky. Vuz byl opatfen dvémi zachodovymi komirkami situovanymi na ndstupnich
predstavcich, ale oproti zvyklostem na stén¢ celnice vozu. Zachod byl vydlazdén
kameninovymi dlazdicemi a opatfen stojanem, malym umyvadlem, zrcadlem, mydelnikem,
popelnikem, schrankou na ru¢niky a papir a koSem na odpadky. Na jednom piedstavku byla
naproti zachodu umisténa 1 umyvarna, kterd byla vybavena velkym umyvadlem, zrcadlem,
mydelnikem, popelnikem, schrankou na ru¢niky a papir a koSem na odpadky. Na druhém
pfedstavku byl misto umyvarny oddil pro privodciho, ktery byl vybaven sklopnym stolkem
a sedackou, Satni skiiitkou a reguldtorem osvétleni. Vytapéni bylo kombinované parni
a elektrické. Parni topeni bylo regulovano stavédly umisténymi u stfedni oddilové pfticky,
elektrické reguldtorem umisténym v oddile privodc¢iho. Topnice byly zebrované a umisténé
pod krytem podél obou bocnic. Osvétleni vozu bylo elektrické zarovkové. V oddilech byla
svitidla osazena dvémi 20W zarovkami, piedstavky jednou 20W, oddil privod¢iho, umyvarna
a zachody 15W a mezivozovy piechod 5W zarovkou. Viiz mél také nainstalovdno nocni
osvétleni s SW Zarovkami.
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1 — nastupni prostor, 2, 3 — oddil, 4 — zachod, 5 — umyvarna, 6 — oddil pro privodéiho

Obr. 18 Osobni viiz Fady Bai (1952 — 1958)
3.2.4. Osobni viz rady Bai (1960 — 1962)

Mezi 1éty 1960 a 1962 byl vyrabén osobni viiz 2. tfidy fady Bai. Do vozu se nastupovalo
na obou koncich pfes néstupni piedstavek jednokiidlovymi ven oteviranymi dvefmi
doplnénymi vyklopnym odpadkovym koSem. Z piedstavku byl umoznén mezivozovy prechod
opatfeny skladacimi méchy z plachtoviny, kterd byla v horni ¢asti doplnéna kazi. Do oddilu
pro cestujici se vstupovalo jednoktidlovymi dveimi oteviranymi do nastupniho piedstavku
a doplnénymi pevnym oknem. Vnitini prostor byl pfic¢kou rozd€len na dva stejné oddily
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avozova chodbicka byla vedena sttedem vozu. Podél chodbicky byla po obou stranich
rozmisténa dvojsedadla s opérkami hlavy a rukou. Sedadla méla konstrukci z trubkovych
rdmi a byla mékce polStafovana latexem a potazena plastickou kGzi zelené barvy.
Zavazadlové police byly z ocelovych rami opatfené silonovym vypletem a umisténé nad
sedadly. Okna s jednoduchym sklem byla polospoustéci a s pevnou spodni ¢asti. Horni ¢ast
byla opatfena madly a ovladani usnadiiovalo protizadvazi. Pod okny byly instalovany pevné
stolky. Dv€ zachodové komtirky byly po jedné na kazdém nastupnim ptfedstavku u oddilové
pticky. Naproti zdchodim byla umyvarna na jedné stran¢ vozu a oddil pro privodc¢iho na
strané druhé. Vytapéni vozu bylo parni a elektrické odporové. Hlavni parni stavédlo bylo
umisténo na stfedni pificce vozu a oddilové topnice byly vedeny podél vozové bocnice.
Osvétleni vozu bylo elektrické zarovkové. Oddilova osvétlovaci télesa méla vzdy dvé 40W
zarovky a jednu 5W modrou zZarovku noc¢niho osvétleni. Nastupni predstavky a zachody
s umyvarnou a oddilem priivod¢iho byly osvétleny 20W Zarovkami.

b == = xtr, -, Ty = 3
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1, 2 — nastupni prostor, 3, 4 — oddil, 5, 6 — zachod, 7 — umyvarna, 8 — oddil pro priivod¢iho

Obr. 19 Osobni viiz Fady Bai (1960 — 1962)
3.2.5. Osobni viz rady Balm (1934)

Z dnesniho thlu pohledu byl velmi netradi¢né a zajimavé feSen osobni viz 2. tiidy fady
Balm (ptivodné oznaceny Calm) vyrabény v roce 1934. Do vozu se nastupovalo ptes jediny
nastupni prostor umisténi uprostifed vozu. Jednokiidlové vstupni dvete se oteviraly ven proti
sob¢ a byly vzdy dvoje na kazdé stran€ vozu. Mezi dveifmi byl sloupek opatfeny madlem.
Z nastupniho prostoru se vchéazelo posuvnymi dvefmi do oddilu pro cestujici, ktery byl
realizovan pevnymi dvojitymi dvojsedadly rozmisténymi podél stfedem vedené vozové
chodbicky. Sedadla byla stfedné polStafovana a potaZzena koZenkou a navic byla doplnéna
polstafovanymi opérkami hlavy. Zavazadlové police tvofil nerezovy ram vypleteny
konopnym provazcem a zavéSeny nad sedadly na vzpérné ty¢i mezi opéradly zad a stropem.
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Nad jednoduchymi celospoustécimi okny byly namontovany oddilové vétrace véetné ovladaci
packy. Pod okny byly piidélany stolky. Viz byl osazen jednou zachodovou komurkou
zapusténou do jednoho z oddili a pfistupnou z néstupniho prostoru. Komiirka méla
kameninovou podlahu a kromé stojanu byla vybavena rohovym majolikovym umyvadlem,
schrankou na papir a ruéniky a véSadkem. Pfivod vody do zachodu a umyvadla byl ovladan
naslapnou klapkou. Vytapéni vozu bylo zajisténo kamny Celus umisténymi na obou koncich
vozu u Celnice. Prostor kolem kamen byl navic vybaven tfemi sedadly vzdy pro jednoho
cestujiciho a také umoznoval mezivozovy pfechod. Osvétleni vSech prostor vozu zajistovaly
25W Zarovky.
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Obr. 20 Osobni viiz Fady Balm (1934)
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3.2.6. Osobni viz rady Balm (1936)

Osobni viz 2. tfidy fady Balm (ptivodné oznaceny Calm) se dvéma velkymi oddily pro
cestujici byl vyrdbén v roce 1936 a byl velmi podobny vozu fady Balm (Calm) z roku 1934.
Viz byl osazen jednim nastupnim prostorem umisténym uprostied vozové skiing.
Nastupovalo se ptes dvoje jednokiidlové dvete, které se oteviraly smérem ven a mezi nimi
byl sloupek s madlem. Z nastupniho prostoru se vstupovalo posuvnymi dveimi s ovalnym
oknem do oddilu pro cestujici, ktery byl vybaven dvojitymi dvojsedadly rozmisténymi podél
sttedem vozu vedené chodbicky. Druha strana oddilu pro cestujici byla piepazkou s oto¢nymi
dveimi s ovalnym oknem odd¢lena od ¢ela vozu. Vznikly prostor byl osazen dvémi sedadly
vzdy pro dva cestujici umisténymi na piicce, dvémi sedadly vzdy pro jednoho cestujiciho
uchycenymi na c¢elnici vozu a také dvefmi pro zajiSténi mezivozového prichodu. Sedadla
vozu byla pevné dvojitd s opérkou zad, rukou a hlavy na rdmech z lisovaného plechu a byla

sttedné polStdfovana a potaZzena kozenkou. Nad sedadly byly na vzpérnych tyc€ich mezi
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opéradlem zad a stropem uchyceny police pro zavazadla z nerezovych rdma vypletenych
konopnym provazcem. Okna byla jednoducha celospoustéci. Nad okny byly umistény
oddilové vétrace, pod okny pevné stolky. Zachodovd komurka sousedila s néastupnim
prostorem, z n¢hoz se do ni i vstupovalo a zasahovala do jednoho oddilu. Osazeni zadchodu
bylo standardni, mé¢lo vSak misto majolikového umyvadlo nerezové. Vytapéni vozu
zajiStovala u pfi¢ek nastupniho prostoru umisténa kamna Celus. Kamna byly pro kazdy oddil
jedny a byly situovany do topnych komiirek. Rozvod teplého vzduchu byl nuceny pomoci
rozvadécich kanalll vedenych podél bocnic. Osvétleni vozu realizovala polozapusténa

jednozarovkova svitidla osazend 25W Zarovkami.
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Obr. 21 Osobni viiz Fady Balm (1936)
3.2.7. Osobni viiz Fady Bam (1949 — 1950)

Vletech 1949 a 1950 byl vyrabén osobni viiz 2. tfidy fady Bam (plivodn& oznaceny
Calm), ktery byl vnitiné uspofddan do dvou nestejné velkych velkoprostorovych oddila
a sttedem vedenou vozovou chodbi¢kou. Viz byl na obou koncich opatfen ndstupnimi
predstavky, na které se vstupovalo pfes smérem ven otevirané jednokiidlové dvete.
Z nastupniho predstavku byl umoznén mezivozovy prechod a vstup do oddilu pro cestujici
pfes jednodilné otocné dvefe umisténé v pficce mezi predstavkem a oddilem.
Velkoprostorové oddily pro 40 a 48 cestujicich byly osazeny mékce polStafovanymi
kozenkou potazenymi dvojitymi dvojsedadly na trubkovych rdmech. Sedadla byla také
doplnéna pevnymi opérkami rukou. Nad sedadly byly situovany zavazadlové police vyrobené
z ocelovych trubek, vypletené provazcem a uchycené ve stropé vozu. Jednoducha okna byla
celospoustéci a opatfena vyvazovacem. Oddilové vétrace veetné rukojeti jejich ovladani byly
umistény nad okny, pod nimi pak sklopné stolky. Zachodova a topna komtirka byly od oddilu
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pro cestujici oddéleny zkazdé strany ptickou s oto€nymi dvefmi. Zichodovd komirka
pristupna z prostoru mezi ptickami byla vybavena litinovym stojanem s majolikovou vlozkou,
umyvadlem, zrcadlem, drzdkem na papir a mydlo a koSem na odpadky. Ovladani piitoku
vody bylo naslapnymi tahly. Topnd komirka byla naproti zachodu s pfistupem taktéz
z prostoru vzniklého mezi prickami. Topeni systému Glacner bylo ovladano hlavnim
stavédlem umisténym v topné komirce a oddilovymi stavédly. Topnice byly zebrované
a umisténé pod sedadly. Osvétleni vozu bylo zarovkové. Oddily pro cestujici osvétlovalo
23 svitidel, nastupni prostory vzdy dvé svitidla a topnou a zachodovou komurku vzdy jedno

svitidlo. Kazdé svitidlo bylo osazeno jednou 13W Zarovkou.

1, 2 — nastupni prostor, 3, 4 — oddil, 5 — zachod, 6 — chodba, 7 — topna komarka

Obr. 22 Osobni viiz Fady Bam (1949 — 1950)

3.2.8. Osobni viz rady Balm (1960 — 1966)

Osobni viiz 2. tfidy fady Balm byl vyrabén ve dvou sériich v letech 1960 — 1962
a 1965 — 1966. Vnitini usporadani vozu bylo rozdéleno do tfech samostatnych oddilti od sebe
odd¢lenych nastupnimi prostory a se sttedem situovanou vozovou chodbickou. Krajni oddily
byly na celech doplnény dvefmi mezivozového piechodu. Do vozu se nastupovalo pies
dovnitf nastupniho prostoru otevirané jednokiidlové dvefe. Dvefe dopliioval posuvny rost,
ktery v podlaze zakryval vstup. Nastupni prostor byl od oddila pro cestujici oddélen piickami
osazenymi otonymi dvefmi, které¢ byly doplnény koSem na odpadky. Oddily pro cestujici
byly vybaveny stfedné polStafovanymi dvojitymi dvojsedadly rozmisténymi podél stiedem
vozu vedené chodbicky. Sedadla méla trubkovy ram, dale madla pro stojici cestujici, opérky
rukou s vyklopnymi popelnicky a byla potazena plastickou kuzi zeleného odstinu. Nad
sedadly podél bocnic byly namontovany ocelohlinikové zavazadlové police se silonovym
vypletem. Okna méla jednoduché sklo a byla polospoustéci s pevnou spodni ¢asti. Nad okny

byly umistény oddilové vétrace s ovladaci packou v bocnici a pod okny pevné stolky.
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Zachodova komiurka zasahovala do jednoho krajniho oddilu a byla pfistupna z nastupniho
prostoru. Vybavena byla stojanem s majolikovou vlozkou, umyvadlem a dal§imi v té dob¢ jiz
standardnimi doplitky. Ovladani ptitoku vody do zachodu a umyvadla bylo naslapnymi tahly.
Vytapéni vozu zajistovaly dva teplovzdusné naftové agregaty. Rozvod ohtatého vzduchu byl
realizovan topnymi kanalky vedenymi pti podlaze podél obou bocnic. Vystup vzduchu do
oddilu byl vzdy pod kazdym oknem. Osvétleni vozu bylo elektrické zafivkové s télesy
vedenymi v ose vozu. Oddilova télesa byla osazena dvémi, nastupni prostory a zachod jednou
20W trubici. V kazdém svitidle byla také jedna 10W Zarovka nouzového osvétleni.
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1, 2 — nastupni prostor, 3, 4, 5 — oddil, 6 — zachod

Obr. 23 Osobni viiz Fady Balm (1960 — 1966)

3.2.9. Osobni viz Fady Baim (1969 — 1970)

V letech 1969 a 1970 byl vyrdbén osobni viiz 2. tfidy fady Baim, uréeny pro vnitrostatni
pfepravu v fazeni do souprav s motorovym vozem. Vnitini prostor vozu byl rozdélen do dvou
velkoprostorovych oddili pro 48 a 40 cestujicich a se stiedem vozu vedenou vozovou
chodbickou. Nastupni pfedstavky byly situovany na obou koncich vozu a vstupovalo se na né
pies otocné dvojdilné skladaci dvefe. Z néastupnich pifedstavkii byl umoznén mezivozovy
prichod pomoci sklapécich mistkii zabezpecenymi dvojdilnymi posuvnymi dvefmi
a pryzovymi navalky. Oddily pro cestujici byly od nastupnich pfedstavkii i mezi sebou
oddéleny ptickou sjednoduchymi oto¢nymi dvefmi. Podél sttedem vozu vedené vozové
chodbicky byla rozmisténa dvojsedadla na rdmech z ocelovych trubek. Sedék byl odklopny,
sttedn¢ polStafovany pénovym latexem a bez zmény polohy. Zadové opéradlo plynule
piechazelo do opérky hlavy a bylo doplnéno i bo¢nimi opérkami hlavy a madlem pro stojici
cestujici. Celé sedadlo pak bylo potazeno kozenkou. Loketni opérky vyrobené z bakelitu byly
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doplnény vyklopnymi popelnicky a situovany po obou stranach sedadla. Nad sedadly byly do
boc¢nic a stropu uchyceny dvojité¢ zavazadlové police vyrobené z hlinikovych slitin. Dvojité
zasklena okna byla polospoustéci s pevnou spodni ¢asti a doplnéna shrnovacimi zaclonami.
Pod okny byly pfipevnény pevné stolky a nddoby na odpadky. Viz byl opatien zachodovou
komurkou a umyvarnou na kazdém nastupnim ptedstavku. Zachod byl vybaven stojanem
a spole¢n¢ s umyvarnou i umyvadlem, zrcadlem, koSem na odpadky, vésdkem a drzakem na
papir a ruéniky. Ovladani ptitoku vody do zdchodu a umyvadla bylo néslapnou klapkou.
Vytapéni vozu bylo naftové teplovodni srozvodem ohiaté kapaliny ve svafovanych
zebrovanych trubkach vedenych podél boc¢nic a zakrytych hlinikovymi plechy s priidduchy.
Z vytapéciho systému vozu bylo mozno ptedehiivat i vodu do socialniho zafizeni a to az na
35 °C. Jednotliva télesa elektrického zativkového osvétleni byla rozmisténa kolmo k ose vozu
nad prostorem mezi sedadly. V kazdém oddilovém svitidle byly dvé zativkové trubice
ovykonu 20 W a dvé 10W zarovky nouzového osvétleni. Ve svitidlech na néstupnich
predstavcich, zachodech a umyvarnach bylo vzdy po jedné trubici o vykonu 20 W a jedné
10W zarovce nouzového osvétleni. Volbu intenzity osvétleni mezi plnym a nouzovym
umoznoval jednotlivym cestujicim pfepina¢ umistény nad oknem. Zajimavym doplitkem bylo
osvétleni stupacek do vozu vzdy jednim télesem se dvémi 10W Zarovkami.
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1 — nastupni prostor, 2 — oddil, 3 — zachod, 4 — umyvarna, 5 — ru¢ni brzda, 6 — skfif rozvadéce

Obr. 24 Osobni viiz Fady Baim (1969 — 1970)
3.2.10. Osobni viiz fady ABa (1965 — 1973)

Osobni vz se ¢tyimi oddily 1. tfidy a péti oddily 2. tfidy fady ABa byl vyrabén v letech
1965 — 1973. Nastupni predstavky byly na obou koncich vozu a vstupovalo se na né¢ pres
dvojdilné oto¢né skladaci dvete. Z ndstupnich piedstavkli byl umoznén mezivozovy ptechod
pomoci sklapécich mustkli a zabezpeceny dvojdilnymi posuvnymi dvefmi a pryZovym
navalkem. Nastupni piedstavky byly od po strané¢ vedené vozové chodbicky oddéleny

jednodilnymi kyvnymi dvefmi. Jednotlivd kupé bylo moZno wuzavirat jednodilnymi
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prosklenymi posuvnymi dvefmi. Kupé 1. tfidy byla vzdy pro Sest cestujicich a byla vybavena
samostatnymi piestavitelnymi sedadly na lehké ocelové konstrukci. Sedadla byla potazena
latkou a vypruzeni zajistovaly pruzinové vlozky a molitan. Komfort cestujicich zvySovaly
sklopné loketni opérky a polohovatelné opérky hlavy. Déle byla kupé 1. tfidy vybavena
dvojitymi hacky na odév, popelniky, zrcadly, obrazy a kobercem. Oddily 2. tfidy mély
sedadla tvotfena sklopnym ctyiseddkem uloZenym na plechové korytkové konstrukci a byla
doplnéna pevnymi opérkami rukou po strandch a sklopnou opérkou ruky uprostied sedaku.
Opérky hlavy byly také pevné. PolStafovani sedadel bylo z pénové pryZze nebo molitanu
a byla potazena kozenkou. K vybaveni kupé jesté pattily popelniky, dvojité hacky na odév
a zrcadla. Dvojité police na odkladani zavazadel byly ve vSech kupé stejné a byly tvofeny
radmem s roStem z lehkych slitin a uchycené na piickach mezi oddily.
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Obr. 25 Osobni viiz Fady ABa (1965 — 1973)

Okna s dvojitym sklem byla polospoustéci a s pevnou spodni ¢asti. V kupé byla okna
doplnéna shrnovacimi zavésy, jednim pevnym a dvéma sklapécimi stolky a naddobou na
odpadky, na chodbicce byla bez doplitkii. Oba nastupni piedstavky disponovaly vzdy jednou
zdchodovou komurkou a umyvéarnou. Zachod byl kromé stojanu s vlozkou vybaven
umyvadlem, popelnikem, zrcadlem, drzdkem na papir a ru¢niky, nddobou na odpadky, hacky
na odév a zasuvkou pro holici strojek. Umyvarna byla vybavena, vyjma zachodového stojanu,
shodné. Voda do umyvadla se v topném obdobi ptedehiivala ve zvlastni nadrzce na 35 °C.
Vytapéni vozu bylo parni a elektrické odporové, vétrani nucené afizené termostaty.
Zebrované topnice parniho vytapéni byly vedeny podél boénice, elektricka topna télesa byla
umisténa pod sedadly a regulaci umoznovaly ovladace v kazdém kupé. Vétrani bylo zajisténo
vzduchem vhanénym do kupé dérovanym stropem, regulovatelné packou nad oddilovymi
dveirmi. Osvétleni vozu bylo zatfivkové se dvémi jednotrubicovymi télesy v kazdém kupé.

Vozovou chodbicku osvétlovala fada Ctyt az péti zativkovych téles, nastupni predstavky pak
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vzdy jedno zatfivkové téleso. VSechna télesa byla vybavena 25W trubicemi. Zachod
aumyvarnu osvétlovalo vzdy jedno stropni svitidlo se 40W Zarovkou a kazdé zrcadlo dvé
15W Zarovky. Nouzové osvétleni 25W zarovkou bylo v kazdém chodbovém a piedstavkovém
svitidle a vzdy v jednom z oddilovych svitidel. Druhé oddilové svitidlo bylo osazeno modrou
15W zarovkou nocniho svétla. V kupé 1. tfidy byla navic nad kazdym sedadlem umisténa
jedna 10W Zzéarovka ve Ctenaiském svitidle. Bezpecnost cestujicich zvySovaly 25W svitidla
nad nastupnimi schody a 10W signalni svitidlo otevienych dvefi.

3.3. Shrnuti historického vyvoje osobnich vozi

Vyvoj vnitiniho usporddani interiéru osobnich Zelezni¢nich vozl byl od samého pocatku
velice zajimavy, zdsadné se vSak udrzely dva hlavni proudy. Od vozii konéspiezné drahy typu
Hannibal a jemu konstrukéné podobnych, které byly neprichozi a vlakovy personal mohl
vlak ptipadné ,,prochazet” pouze po lavkéach z prken vedenych podél vozu, se rychle upustilo.
Vozy se pocaly stavét s vozovou chodbickou vedenou sttedem a nebo po stran¢€ podél boc¢nice
vozu. Jednotliva sedadla byla ve vozech se stfedovou chodbickou zpravidla vzdy pro dva
a dva cestujici, n¢které vozy vSak mély sedadla uspotadana vzdy pro tfi a dva cestujici.
Vozova chodbicka situovand podél boc¢nice byla vyuzivana ptevazné pro vozy s oddily pro
Sest nebo osm cestujicich, avSak nebylo vyjimkou, ze byl prostor vozu rozdélen na nekolik
malych kupé doplnénych ve zbyvajici ¢asti velkoprostorovym oddilem. V ném pak byla
sedadla pro pét vedle sebe sedicich cestujicich, coz zcela jisté¢ k pohodlnému cestovani
nepfispivalo.

Umoznéni pohybu vlakového personalu a cestujicich po soupravé si vyzadalo mezivozové
prachody. Nejjednodussi provedeni bylo z nastupnich piedstavki, které byly od prostoru pro
cestujici oddé€leny a kdy samotny prichod nikoho nerusil. Nékteré vozy s nastupnimi prostory
situovanymi doprostfed vozu mély k Gcelu mezivozového prichodu ptizplisobené krajni
oddily. K zabezpeceni pfechodu se zpocatku pouzivala shrnovaci zabradli kovové konstrukce,
posléze impregnovana plachtovina s kozenym vyztuzenim v horni ¢asti a nakonec pryzové
navalky.

Zachodoveé komirky také pomérné brzy nasly ve vozech své stalé a nepostradatelné misto,
1 kdyz jesté¢ ve 30. letech 20. stoleti byly nékteré vozy, pfevazné¢ urcené pro provoz na
vedlejSich tratich, bez tohoto zafizeni. Splachovaci stojany a rtizné dopliiky osobni hygieny
byly samoziejmosti pouze ve vozech vyssich tfid, avSak s pozadavky na urcité pohodli vSech
cestujicich se toto zahy stalo standardem ve vozech vSech tfid. Samostatné umyvarny se
pocinaji u Ctyfnapravovych prevazné dalkovych a mezinarodnich vozl objevovat zacatkem
50. let 20. stoleti.

Tepelna pohoda ve vozech byla zajisStovdna velmi rozmanité a vytapéci systémy za celou
dobu pouzivani prodélaly fadu technickych modifikaci. Pfimo do oddila pro cestujici byly
dosazovany nadoby se smési dievéného uhli a ledku nebo s horkou vodou. Tato jednoducha
zafizeni byla nahrazena vytapénim parou z lokomotivy s regulaci nejdiive pouze hlavnim
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parnim stavédlem, jednim na voze, a posléze i1 regulaci v jednotlivych oddilech a kupé vozu
oddilovymi stavitky. Parni vytapéni bylo s rozvojem lokomotiv elektrické trakce nahrazovano
elektrickym odporovym s tim, Ze vozy mivaly nainstalovany oba typy topeni pouzitelné
uobou trakci. Na vedlejSich tratich se postupné rozvijela motorova trakce, kterd az na
vyjimky nedisponovala zdrojem pary. Do vozi se tedy instalovala kamna typu Sixis nebo
Celus na hnédé uhli a také kotliky teplovodniho topeni umisténé pod vozem ¢i parni topeni
systému Glacner potiebujici pro svou ¢innost samostatnou komutrku uvniti vozu a zabirajici
tak mista pro cestujici. Na neelektrifikovanych tratich doznaly nejvys$siho uplatnéni naftové
agregaty teplovodniho nebo teplovzdusného provedeni, které zarucuji spolehlivost chodu,
automatickou regulaci a také nezabiraji prakticky zadny prostor v oddilech pro cestujici.

Jednim z opravdu zajimavych interiérovych dopliikii vozi je osvétleni. Od pocatkli proslo
zelezni¢nimi vozy mnoho vice ¢i méné spolehlivych systémi. Nejdiive pouzivanymi byly
svicky, které nahradila olejova svitidla, obycejné dopliiovand ze stiechy vozl a také plynova
svitidla se zasobniky plynu na stieSe vozu. Pfelom 19. a 20. stoleti nahradil svitidla
s plamenem Zarovkami. Z diivodu jednoduchosti obsluhy nového osvétleni pocitili efektivitu
tohoto systému jako prvni spiSe zaméstnanci obsluhy vlaku nez cestujici, protoze prvni
pouzité¢ zarovky s uhlikovym vldknem vydéavaly v podstaté stejné svétlo jako olejové lampy,
které byly v té dobé na jiz velmi dokonalé urovni. Technicky pokrok se vsak tykal i dynam
pouzivanych v zelezni¢nim provozu a tak mohly byt postupné zarovky o vykonu okolo 13 W
nahrazovany az 40W zarovkami a také zvySovanim jejich poctu. Od konce 50. let bylo do
osobnich vozl postupné zavadéno zativkové osvétleni s tim, Ze nckterd osvétlovaci télesa
byla doplnéna i zarovkami nizSich vykond, které v nich plnily funkci nouzového nebo
noc¢niho osvétleni.

Vsechny ve vozech vyskytujici se technologické celky, poc€inaje rozmisténim sedadel
a provedenim osvétleni prostoru vozu konce, prosly za dobu trvani provozu a vyroby
osobnich Zelezni¢nich vozi fadou zmén. Tyto zmény byly v prvé fad¢ reakci na pozadavky
zelezni¢nich dopravct ohledné specifikace a ur€eni podminek provozu konkrétniho vozu.
Diky dlouhodobym zkuSenostem s pfepravou cestujicich byly jednoznaéné stanoveny
principy pro konstrukci vozli mezinarodni a dalkové vnitrostatni dopravy, stejné tak i pro
vozy tazené do vlakl obsluhujicich regiony ¢i méstské a meziméstské aglomerace. Dal§im
vyznamnym prvkem zdsadné ovlivitujicim konstrukci a vnitini uspofadéni interiéru vozu byla
zpétnd reakce cestujicich, kteti dané dopravni prostfedky vyuzivaly. Nemalym dilem pfispélo
1 zruSeni 3. vozove tiidy 3. Cervna 1956. Otazky bezpecnosti a také pokud mozno jednotného
mezinarodniho provozu Zelezni¢nich vozli daly vzniknout souboru vyhlasek UIC, které se
staly zavaznymi pro vSechny vyrobce. Do téchto vyhlasek byly postupem Casu zapracovany
1 pozadavky na tvary, zivotnost, provedeni a materialy jednotlivych €asti interiéru tak, aby
odolaly specifickym podminkam Zelezni¢niho provozu ke spokojenosti cestujiciho

a samoziejme i dopravce.
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4. Soucasné pozadavky na usporadani interiéru osobnich vozi

Zelezni¢ni doprava na pocatku 21. stoleti musi &elit velmi silné konkurenci v oblasti
pfepravy osob, kterd je ponejvice zastoupena individualni automobilovou dopravou.
Automobil svému uzivateli poskytuje Casovou nezdvislost, pocit nalezitosti k dobovému
trendu, moznost ptesunu k cilové destinaci bez zbyte¢ného pohybu a fyzické ndmahy chizi
a ochranu pted pfipadnou nepiizni pocasi. Dale osobni automobil dokéze nabidnout az
nadstandardni miru pohodli, tepelny komfort zajiStény vytdpénim a klimatizaci, moznost
kulturniho vyziti diky zabudovanym audio soupravdm a nebo Cistotu prostiedi zavisejici
pouze na uzivateli dopravniho prostiedku. Proti pouziti osobniho automobilu hovofi snad jen
stale se zvysujici ceny pohonnych hmot a také stale Castéjsi kolapsy v plynulosti silni¢ni
dopravy, které nezarucuji dochvilnost v uspéchané dobé¢. Pravé vySe uvedené argumenty by
mély byt hnaci silou pro navrhovani uspofadani interiéru osobnich zelezni¢nich vozi a pro
vybavovani vozli modernimi a Zadanymi dopliiky, které donuti pohodlného ¢lovéka konzumni
spolecnosti ke zméné smysSleni o moznostech cestovani. Kvalitou nabizenych sluzeb
zelezni¢ni spolecnosti, zastoupenych mimo jiné i dojmem cestujiciho z interiéru osobniho
vozu, muze byt udrzen zajem novych i stavajicich cestujicich o zelezni¢ni dopravu.

Moderni cestujici si je pln€ védom moznosti, které mu technicky rozvoj spole¢nosti nabizi
a proto je také ocekava v modernich dopravnich prostfedcich, aby tak ¢as straveny
cestovanim mohl vyuzit praci, zdbavou, dialogem, relaxaci, stravovanim ¢i spankem. Tyto
naroky, historicky vyvoj a také vyhlasky UIC umoziuji vyslovit pozadavky na vz osobni
Zelezni¢ni dopravy. Jsou to zejména:

e bezpecCnost

e pifijemné sezeni

e prostorova volnost a svétlost navozujici pokojovou atmosféru

e hygienicka toaleta uzaviené¢ho systému

e osvétleni s ohledem na individualni potiebu

e piipojka 230 V, 50 Hz

e bezdratova datova sit’ (wi-fi)

e informace o pribehu jizdy

e podminky pro cestovani rodicii s détmi

e podminky pro cestovani osob se snizenou pohyblivosti a schopnosti orientace
e prostor pro ptepravu détskych kocarkd, jizdnich kol a objemnéjsich zavazadel
e tepelny komfort

e (istota a snadnd udrzovatelnost povrchu jednotlivych komponentii

e dostatek Cerstvého vzduchu a spravna vlhkost vzduchu

e nizkd uroven hluku, tlakovych razt a vibraci.
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Vnitini uspotrddani osobniho Zelezni¢niho vozu, kromé jiz vyslovenych standardi, také do

znacné miry ovliviiuje primarni ureni pouziti vozu. Toto kritérium rozdéluje vozy na:

e piiméstské a regionalni

e dalkové.

Ve vozech pro priméstskou a regiondlni dopravu je kladen diiraz na ptepravni kapacitu
arychlou vyménu cestujicich na zastavkach, proto tyto vozy byvaji konstruovany i jako
dvoupodlazni s velkym ndstupnim prostorem v urovni nastupiSté. Vstupni dvoukiidlové
posuvné dvete zachovavaji nejvyssi moznou uzite¢nou $itku nastupniho prostoru. Uspotadani
interiéru je jednoduché, prostorové ucelné s velkym poctem sedadel a zaroven odpovidajici
komfortu pro 2 az 3 hodiny pohodIného cestovani.

Usporadani a vybaveni voza dalkové dopravy se nejvice zaméiuje na komfort, prostor na
sedadlo 1 zavazadla a eventualni dopliikové sluzby.

4.1. Hlavni zasady v usporadani interiéru osobnich vozi

Vyhlaska UIC 567 stanovuje, ze vnitini usporadani interiéru osobnich vozli a obecné
vzato interiér samotny, musi navozovat piijemny pocit a pusobit na cestujiciho dojmem
pokojového pohodli. Vozy by mély odrazet moderni moraln€ nezastaravajici trend doby a jiz
na prvy pohled vypadat piivétivé. Zarovei je dulezité, aby bylo mozno jednotlivé interiérové
komponenty snadno opravit, vymeénit a renovovat.

Je-1i vnitini prostor vozu rozdélen na kufdckou a nekufackou ¢ast, pak tyto ¢asti musi byt
od sebe oddéleny piepazkou sdvefmi a nebo opticky sklenénou sténou. V piipade
velkoprostorového vozu rozdéleného sklenénou sténou musi byt instalovana vhodna
ventilacni jednotka, kterd zamezi priniku koutfe do nekutacké casti.

Pti rozdé€leni vnitiniho prostoru vozu do samostatnych kupé je doporuceno zachovat Sitku
jednotlivych kupé

e 2300 mm, pro 1. vozovou tiidu

¢ minimaln¢ 1850 mm, pro 2. vozovou tfidu.
Kazdé kupé musi byt vybaveno:

e podokennim stolkem

e 2 zavazadlovymi policemi

e minimalné 2 popelniky, v ptipad¢ kutackého oddéleni
e 1 nebo 2 zrcadly z bezpecnostniho skla

e kosSem na odpadky

e vE&Saky na odév

Vyhlaska UIC 567 dokonce doporucuje osazovat kupé 1 stojanem na deStniky
a vychazkové hole. Kupé maji byt od postranni vozové chodbicky oddéleny prosklenou
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ptickou s posuvnymi dveimi. Zavésy, které poskytuji cestujicim soukromi by mély byt
odhrnovatelné samostatn€ a nebo zaroven s dveimi. Ovladani osvétleni, vlakového rozhlasu
a tdhlo zachranné brzdy maji byt nade dvefmi a musi byt fadné€ oznaceny, stejné tak 1 vozova
ttida kupé a sedadla. V ptipad¢ kuiackého kupé je doporuceno popelnicky umistovat do
loketnich opérek. V postranni vozové chodbi¢ce by méla byt pod okny doplnéna madla, ktera
ovSem nebrani prochazeni ani pfipadnému nouzovému tniku.

Velkoprostorové vozy je mozno piickou rozdélit do dvou mensich oddili. Sedadla se
v téchto vozech zpravidla rozmist'uji podél sttedové chodbicky za sebou, proti sobé a nebo je
mozna jejich vhodna kombinace. S ohledem na vozovou tiidu se obycejné sedadla voli vzdy
dvé a dv¢ nebo dv¢ a jedno vedle sebe. Krajni sedadla by neméla byt umisténa seddkem
smérem k prepazce. Tvoii-li sedadla tzv. ,Ctytku“, méla by byt opatiena vyklapécim
odpadkovym koSem. Zavazadlové police se doporucuje situovat podél bocnice s tim, ze pro
objemna, tézka ¢i neskladna zavazadla by mél byt ve voze vyhrazen zvlastni prostor.
V ptipadé¢ klimatizovan¢ho vozu musi byt z divodu mozné poruchy klimatizace alespon Ctyfi
okna na kazdé¢ stran€ oteviratelna. Jejich provedeni musi odpovidat vyhlaSce UIC 560. Kazdy
oddil musi byt opatfen minimaln¢ jednou snadno pfistupnou a fadné oznacenou zaklopkou
zachranné brzdy. Také vypinace osvétleni a ovladace vlakového rozhlasu musi byt opatieny
vhodnymi piktogramy. Na viditelném misté¢ musi byt umisténa i signalizace obsazeni WC.

Vozy by mély zachovavat minimalni $itku chodbicky:

e 680 mm, ve voze s postranni chodbic¢kou bez sklopnych sedadel
e 720 mm, ve voze s postranni chodbickou se sklopnymi sedadly

e 520 mm, ve voze se stfedovou chodbickou.

Nastupni predstavky by mély svym uspofadanim odpovidat primarnimu urceni vozu
a mély by jiz samy o sobé na cestujiciho piisobit privétivé. Materidly pouzité na nastupnich
predstavcich, a nejen na nich, je zapotiebi volit tak, aby byl velmi odolny vii¢i poSkrabani
a starnuti. Také musi umoznovat snadnou udrzbu a ¢isténi. Pfedstavky mohou byt doplnény
zapuSténymi odpadkovymi kosi. Pro zamezeni vnaseni necistot, zejména v zimnim obdobi, do
oddili je doporuceno nastupni prostory opatfit rohozi. Téleso rohoze musi umoziovat
snadnou udrzbu.

Podlaha vozu, musi byt pokryta snadno dCistitelnymi plastickymi materidly, syntetickou
gumou nebo linoleem. V 1. vozové tfidé by méla byt podlaha vozové chodbicky a kupé
pokryta koberci. Materidl koberci musi umoznit snadné cisténi. Koberce by mély byt
k podlaze ptipevnény tak, aby byl vyloucen jejich pohyb a zaroven tak, aby se pod nimi
neusazovaly necistoty.

Zasuvky nizkého napéti 230 V, 50 Hz je dovoleno umist'ovat podél bo¢nic vozu. Zaroven
je doporucena instalace zasuvek pro mechanizované CiSténi interiéru vozu ovSem tak, aby

nebudily zbyte¢nou pozornost cestujicich a byly pro pracovniky tklidu snadno ptistupné.
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Zaoblené¢ stolky o rozméru nejméné 225 x 320 mm jsou doporuceny pro sedadla
usporadané proti sobé&. Je-li uspotadani sedadel kombinované, pak by stolky mély byt
pfinegjmensim o rozmérech 400 x 340 mm. Jestlize jsou sedadla v fadé, pak se obycejné
sklapéci stolky umist'uji na zadové opéradlo predchazejiciho sedadla, pricemz stolek nesmi

byt $irsi nez zadové opéradlo sedadla.

Obr. 26 Vozova chodbicka vedena podeél bocnice se sklapécimi sedadly a polici pro
zavazadla nad vstupem do kupé u vozu CD rady Bmz, chodbicka u vozu CD rady Beer

Obr. 27 Stiedové vozové chodbicky u vozii CD Fady Bp a Bdt se zavazadlovymi policemi
podél bocnice vozu a individuadlné nad sedadly
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Obr. 30. Kupé vozu CD fady Bee a velkoprostorovy oddil vozu CD Fady Apee
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Obr. 31 Stolek s vysuvnym panelem na napoje a detail stolku se zasuvkou 230 V' umisténou
ve spodni casti sedadla ve voze OBB rady Bmpz

Obr. 32 Velkoprostorovy oddil ve voze MAV Fady Apee a detail stolku se zasuvkami 230 V

Obr. 33 Podokenni sklopné stolky se zasuvkami 230 V a kosem na odpadky ve voze OBB rady
Bmz a sklopné stolky ve voze ZSSK rady Bdghmeer
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Obr. 34 Vyhrazené prostory pro objemnéjsi zavazadla ve vozech OBB rady Ampz a ZSSK
rady Ampeer

Obr. 35 Prostor pro prepravu jizdnich kol se sklapécimi sedackami ve vozech DB rady Bimdz
a ZSSK rady Bdteer

Obr. 36 Informacni systém a tahlo zachranné brzdy ve voze OBB RailJet Fady Bmpz
a ovladaci panel vytapéeni a osvétleni s tahlem zachranné brzdy v kupé vozu MAV Fady Bvmz
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Obr. 37 Podtlakové toalety uzpiisobené pro pristup cestujicich na voziku ve vozech OBB rady
Bbmzw a SBB rady Bpm

4.2. Konstrukce sedadel

vvvvvv

dopravniho prostfedku. Cestujiciho, jakoZto uzivatele, nejvice zajima zejména pohodli
a prostor, které mu sedadlo nabizi a z hlediska dopravce je dilezity pocet sedadel ve voze,
ktery limituje pocet prepravenych osob. Mezi pohodlim a poctem mist k sedéni je zapotiebi
najit kompromis a soulad, ktery je upfesnovan vyhlaskou UIC 567.

4.2.1. Zakladni parametry sedadel

Mezi sedadly musi byt zachovan dostate¢ny prostor na nohy, ktery je u rozmisténi sedadel
sedaky proti sobé¢ definovan rozmérem minimalné 1450 mm, nebo-li vzdalenosti mezi
zadovymi opéradly sedadel v zdkladni poloze. Jsou-li sedadla uspofadana v fad¢ za sebou,
pak vzdalenost mezi zddovymi op€radly musi byt pfinejmensSim:

e 1010 mm, pro 1. vozovou tfidu

e 940 mm, pro 2. vozovou tfidu,

zéaroven vSak musi byt zachovan volny prostor na nohy (viz. Obr. 38, rozmér K) mezi bodem
B a opéradlem piedchazejiciho sedadla ve vzdalenosti 550 mm od podlahy vozu a to:

e 790 mmv 1. vozové tfidé

e 700 mm ve 2. vozové tridé.

Sedadla musi byt fadné piipevnéna k podlaze vozu, vyjimky jsou povoleny pouze ve
specidlnich vozech. Provedeni sedadel pak musi byt dostatecn¢ masivni a odolné proti
prevraceni. VSechny ostré hrany, rohy a vy¢nivajici ¢asti musi byt hladce zaobleny a ptipadné
calounény.
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K = volny prostor
na nohy

Vzdalenost mezi opé&radly |

Y — | |\E \

550

Délka kupé Vzdalenost mezi opéradly

Obr. 38 Sedadla usporadana sedaky proti sobé a sedadla v radé za sebou

4.2.2. Pozadavky na jednotlivé komponenty sedadel a jejich rozmisténi

Sedadlo musi byt:

provedeno samostatné

potazeno silnou, pevnou a nehotlavou tkaninou na sedédku a zddovém opéradle
opatfeno stavitelnou opérkou hlavy, kterd netlaci hlavu doptedu a kterd respektuje
fyzickou vysku cestujiciho

opatteno loketnimi opérkami.

Opérky hlavy na sedadlech 1. tfidy musi byt potazeny latkou a doplnéné poduskou. Ve

2. tfidé mohou byt opérky hlavy potazeny kozenkou a nebo latkou, pfi¢emz je doporuceno

opérky opatfit i snadno snimatelnymi textiliemi.

Pokud jsou sedadla rozmisténa v fad¢ za sebou, pak se doporucuje je doplnit i sklopnou

opérkou na nohy, kterd ovSem nesmi snizovat ani narusovat pohodli cestujiciho.

Ve vozech 1. tfidy mohou byt sedadla uspotfddand v fadé€ za sebou provedena jako otaciva,

potom vSak musi byt zabezpecena fadnd aretace otacivého mechanismu.

Dalsi pozadavky na sedadla musi odpovidat soucasnym ergonomickym narokiim:

uvolnénd pozice navozujici podfimujici polohu, kterd je zastoupena uhlem
naklonéni zadové opérky B vici sedaku (thel B = 35 — 40° viz. Obr. 39, vztaZeno
k bodu x a B =40 —45° viz. Obr. 40, vztaZeno k bodu H)

zachovat dostatecn¢ velky volny prostor na nohy

umoznit pfipadny diagondlni posed cestujiciho

rovnomeérné rozdéleni tlaku bez deformaci a zaroven s podporou bederni patete
vlastni frekvence sedadla by neméla byt nizsi nez 30 Hz

calounéni sedadla a zddové opérky musi byt zvoleno tak, aby propustnost a rozptyl
télesného tepla a vlhkosti v misté kontaktu téla cestujiciho a sedadla zarucovala

fyziologicky pfijemny posed i po dvou az tiech hodinéch jizdy.
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Ve vozech 1. 1 2. tfidy musi byt vyska seddku sedadla mezi 390 a 430 mm od podlahy
vozu (viz. Obr. 39 a Obr. 40, rozmér #). Sife sedaku sedadla, méfeno jako volny prostor mezi
loketnimi opérkami, musi byt nejméng:

e 500 mm v 1. vozové tfidé

e 450 mm ve 2. vozove tridé.

Ovsem je doporuceno, aby minimalni §ife pro 2. vozovou tfidu byla 480 mm. Hloubka
sedadla by méla byt alespoit 430 mm (viz. Obr. 39 a Obr. 40, rozmér a). Pro zvySeni pohodli
je doporucena moznost Gpravy hloubky sedadla v rozmezi 410 a 530 mm.

Vyska zadové opérky musi byt nejméné 580 mm (viz. Obr. 39, rozmér c¢) a musi byt
opatifena podpérou bederni patefte ve vySce 180 £+ 10 mm nad zatizenym
bodem x (viz. Obr. 39, rozmér b) a 240 = 10 mm (viz. Obr. 40, rozmér f).

Hlavova opérka by méla byt mezi 550 a 800 mm, ale nejvice 850 mm, méfeno od
zatizeného bodu x (viz. Obr. 39, rozmér d).

Opérka zad musi byt v nejnizsi ¢asti stejné Siroka jako sedak a smérem k hlavové opérce
se smi zuzovat, ale jeji Sife nesmi klesnout pod sitku ramen. Je-li rozmisténi sedadel v fad¢ za
sebou, pak je mozno doplnit zadni ¢ast sedadla sklopnym stolkem, poptipadé i schrankou
nebo sitkou na drobné predméty.

Sedadla konstruovana pro dva nebo tfi cestujici vedle sebe musi byt opatiena sklapécimi
loketnimi opérkami mezi jednotlivymi misty k sedéni. Opérka by méla byt od seddku sedadla
ve vzdalenosti 190 — 220 mm (viz. Obr. 39 a Obr. 40, mé&feno od bodu x). Sife loketni opérky
musi byt alespon:

e 80 mm, pro 1. vozovou tfidu

e 50 mm, ve 2. vozové tride.

Ve 2. vozové tfid¢ je doporuceno zachovat Siti loketni operky 60 mm. Délka opérky by
méla byt nejméne 300 mm (viz. Obr. 40, rozmér /), doporucuje se vSak zachovat délku opérky
330 mm.

Pro zvySeni pohodli cestujicich by mély byt zaddové opérky stavitelné. Stavitelné opérky
se vyuzivaji pfi usporadani sedadel do fady za sebou a thel sklonu by mél byt regulovatelny
v rozmezi 20 — 40°, respektive 25 — 45° (viz. Obr. 39 a Obr. 40, uhel B). Pfi usporadani
sedadel v kupé je obvykle sklapéni sedadel omezeno.

Regulovatelny uhel sklonu seddku sedadla a by mél byt shodny s thlem sklonu zadové
operky, jeho zdkladni sklon by vSak mél byt a =5 — 20°.

Uhel rozevieni sedadla y zavisi na sklonu sedaku a zddové opérky. Jeho hodnoty by se
mély pohybovat mezi 105 a 110°, respektive 110 a 115° (viz. Obr. 39 a Obr. 40).
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o — Uhel sklonu zatizeného sedaku sedadla,  — uhel sklonu zadové opérky, y — Uhel rozevieni sedadla, 4 — Uhel sklonu hlavové
opérky, a — hloubka sedaku sedadla, b — vzdalenost bodu B od roviny zatizeného sedaku sedadla, c — vyska zadové opérky bez
hlavové opérky, d — vysky hlavové opérky, e — vzdalenost mezi body D a X, h — vyska zatizeného sedaku sedadla, A — bod ve
vzdalenosti 50 mm od pfedni hrany sedadla lezici na obrysu sedadla, A" - zatizeny bod A, B — nejpfedné;jSi bod zadové opérky
a zaroven stfed opérky bederni patefe, C — prlisecik radiusu R = 300 mm se stfedem v bodé B a obrysem zadové opérky,
D — bod umistény 25 mm pod horni hranou opérky hlavy na obrysu opérky hlavy, E — bod ve vzdalenosti 125 mm pod bodem D
na obrysu hlavové opérky, X — prusecik vertikaly vedené 120 mm od bodu B a obrysu sedaku sedadla, X'- zatizeny bod X

Obr. 39 Sedadlo — oznaceni merenych bodii
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a — Uhel mezi osou stehenni kosti cestujiciho a vodorovnou rovinou,  — tuhel mezi osou trupu cestujiciho a vertikalni rovinou,
vy — Uhel téla sediciho cestujiciho: y = 90° + 8 — a, a — hloubka sedaku sedadla, h — vy$ka zatizeného sedaku sedadla, | — délka
loketni opérky, f — vzdalenost mezi body O a C charakterizujici stfed opérky bederni patefe, A — nejvyssi bod sedaku sedadla,
B — nejpfednéjsi bod opérky bederni patefe v priise€iku obrysu stehna a obrysu zadové opérky, O — prusecik te€¢ny obrysu
stehna ve vzdalenosti 230 — 250 mm od bodu C, C — prusecik rovnobézky s osou trupu cestujiciho a obrysem zadové opérky,
H — prasecik vertikaly a obrysu zadové opérky, X —bod na vertikdle z bodu H, A’ - zatizeny bod A, X’ - zatizeny bod X

Obr. 40 Prurez obsazeného sedadla

Fyziologické vlastnosti ¢alounéni a polstrovani sedadel je zkouSeno laboratornimi testy.
Zejména je dilezitd schopnost udrzeni mikroklima a ohnivzdornost. Mikroklima ptfevazné
zavisi na schopnosti rozptylu a propustnosti tepla a télesné vlhkosti lidského téla ptes
polstrovani. Jako vyhovujici se z dlouhodobého testovani a provozovani jevi, pokud teplota
v misté kontaktu lidského téla s polstrovanim nepiesahne po dvou a vice hodinach 35 °C
a relativni vlhkost 70 %.



UNIVERZITA PARDUBICE L. B ,
Dopravni fakulta Jana Pernera BAKALARSKA PRACE Strana - 50 -

Dislokované pracovisté Ceska Tiebova

Obr. 43 Kozenkova sedadla ve voze CD Fady Bdmtee a sedadla potazend jemnym plySem
instalovana pri rekonstrukci interiéru vozu CD rady Bdmtee
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Obr. 44 Kozenkova sedadla ve voze CD Fady Bt a sedadla nové calounénd plySovym potahem

ve voze CD Fady Btn

Obr. 46 Detail zadové opérky se sklopnym stolkem, sitkou na drobné predméty a opérkou na
nohy ve voze 1. tridy CD rFady Ampz a sedadla 1. tridy ve voze OBB rady Afmpz RailJet
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Obr. 48 Polohovatelné sedadlo luxusni tiidy Premium instalované ve vozech OBB RailJet
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5. Analyza mozZnosti usporadani interiéru osobniho vozu s ohledem na jeho

pouziti

Osobni zelezni¢ni vozy prosly za dobu vyroby a vyvoje celou fadou zmén a modifikaci,
které byly odrazem technologického pokroku spole¢nosti jdouci ruku v ruce se vzriistajicimi
naroky cestujiciho. Aby zelezni¢ni spole¢nosti dokazaly uspokojit poptavku na piepravu osob
potiebovaly velky pocet vozli a nebo na stejny pocet prepravenych cestujicich vozy s co
nejvyssi obsaditelnosti. V 60. letech 20. stoleti proto doslo ke schvaleni standardizovanych
typit osobnich vozl respektujici zajmy mezinarodniho provozu, dopravcei, cestujicich a také
technické moznosti a byly zahrnuty do vyhlasek UIC. Vyhlaska UIC rozeznava osobni vozy
typu X atypu Y.

Viz typu X je charakterizovan:

e d¢lka ptes narazniky 26400 mm

e vyska 4050 mm

e Sitka 2825 mm

e max. rychlost 140 — 200 km/h

e 1. tfida je rozdé€lena na 10 oddilii po 6 mistech k sedéni (celkem 60 mist)

e 2. tfida je rozdélena na 12 oddilii po 6 mistech k sedéni (celkem 72 mist)

e viiz 1. a 2. tfidy je délen na 5 oddilu 1. tfidy a 6 oddilt 2. tfidy vZzdy po 6 mistech
k sedéni (celkem 30 a 36 mist).

Viz typu Y je charakterizovan:

e délka ptes narazniky 24500 mm

e vyska 4200 mm

e Sitka 2878 mm

e max. rychlost do 160 km/h

e 1. tfida je rozd€lena na 9 oddil po 6 mistech k sedéni (celkem 54 mist)

e 2. tfida je rozdélena na 10 oddili po 8 mistech k sedéni (celkem 80 mist),
ptipadné po 6 mistech k sedéni (celkem 60 mist)

e viz 1. a 2. tfidy je d€len na 4 oddily 1. tfidy po 6 mistech k sedéni a 5 oddili
2. tfidy po 8 mistech k sedéni (celkem 24 a 40 mist), ptipadné 5 oddild 2. t¥idy po
6 mistech k sedéni (celkem 24 a 30 mist).

V druhé poloviné 70. let 20. stoleti byl definovan i viiz typu Z, jehoz rozmérové

parametry vychazeji z vozu typu X. Déle je vliz typu Z charakterizovan:

e max. rychlost 200 — 250 km/h
e 1. tfida je rozd€lena na 9 oddil po 6 mistech k sedéni (celkem 54 mist), ptipadné
10 oddili po 6 mistech k sedéni (celkem 60 mist)
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e 2. tfida je rozdélena na 11 oddili po 6 mistech k sedéni (celkem 66 mist),
ptipadné po 8 mistech k sedéni (celkem 88 mist)

e viiz 1. a 2. tfidy je d€len na 4 oddily 1. tfidy po 6 mistech k sedéni a 6 oddili
2. tfidy po 6 mistech k sedéni (celkem 24 a 36 mist).

Vnitini uspofdddni osobniho vozu je limitovano primarnim uréenim vozu, naptiklad
dalkova ¢i regionalni doprava, kde je nutno najit kompromis mezi prostorovym pohodlim
cestujiciho a vnéjSimi rozméry dle typu vozu. Dal$im velmi vyznamnym limitnim faktorem je
pozadovana obsaditelnost vozu, pfiCemz je zapotiebi brat v ivahu i ekonomické hledisko,
totiz ¢im je niz§i obsaditelnost, tim vice stoupaji ndklady na provoz vozu vztazené na jedno
sedadlo. Dnes je 1. vozova tfida vyzadovéna ve vozech provozovanych i na regionalnich
tratich, proto se néktery z vozii vybavi oddilem 1. tfidy a pfi spojeni do priichozi jednotky je
zaroven zabezpeCena 1 dostaCujici piepravni kapacita s pfijatelnou prostorovou ztratou.
Nastupni prostory jsou, az na vyjimky, na obou koncich vozu, pfi¢emz se mize ziskat volny
prostor instalaci zachodové komurky, dostate¢né prostorné pro cestujici na voziku a vybavené
hygienickym zazemim, pouze na jednom piedstavku. Druhy ptfedstavek pak nabizi moznost
osazeni sklapécimi sedackami a drzédky na jizdni kola, umisténi détského kocarku nebo pfi
jeho zaclenéni do velkoprostorového oddilu je mozno do ziskaného prostoru dosadit polici na
objemng;jsi zavazadla.

Kupé maji velmi omezenou variabilitu rozmisténi sedadel, které v podstaté nabizi pouze
tfi a nebo Ctyfi sedadla na Sitku vedle sebe. Kombinace kupé 1. a 2. tfidy ve voze nema vliv
na feSeni rozmisténi sedadel. Jednou z odlisnosti je vSak usporadani vozu Beer, ktery ma tii
oddily vzdy pro Sest cestujicich, dva dvojoddily se dvémi posuvnymi dvefmi vzdy pro deset
cestujicich a jeden trojoddil se dvémi posuvnymi dveifmi pro patnict cestujicich. Chodbicka
vozu je doplnéna Ctyfmi vyklenky se sklapécimi sedadly, vzdy po dvou na vyklenek. Toto
usporddani vozu je sice prostorové zajimavé, ale zejména trojoddil znaéné znepiehlediiuje
cestujicim, ktefi pravé nastoupili do vozu, moznost snadné orientace o obsazenosti oddilu.
Mohou tak pii zvySené frekvenci vznikat nezadouci situace a navic dochazi k ruseni klidu jiz
sedicich cestujicich.

Obr. 49 Usporadani interiéru vozu 2. tiidy CD Fady Beer, 3 oddily pro 6, 2 oddily pro 10
a 1 oddil pro 15 cestujicich, 8 sklopnych sedacek, celkem 61 mist k sedeni




UNIVERZITA PARDUBICE L. i i
Dopravni fakulta Jana Pernera BAKALARSKA PRACE Strana - 55 -

Dislokované pracovi§té Ceska Ti'ebova

[ 5| [w]|lll]= I 3 |[I[ |+ | [l se |Ml1ss|  [o6 ]| s ([l s IS 5 ]
i :2,_ 9 % n I IE 13 [l %3 B se | 1§l {63 o [l » IE w || % =] i
f Q — - [®)]
Il 1 n 7 n n |n 1] I3} ] |52 (1 6 n n " [ 5 L] |
~ - - - e
5 Y b /
- S = = —

Obr. 50 Uspoiadani interiéru vozu 1.tiidy CD Fady Aee, 9 oddilii pro 6 cestujicich,
obsaditelnost 54 mist k sedeni
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Obr. 51 Usporadani interiéru vozu 2. tiidy CD fady B, 10 oddilii pro 8 cestujicich,
obsaditelnost 80 mist k sedeni

Vozy s velkoprostorovymi oddily maji v ohledu rozmisténi vice moznosti. NejtypictéjSim
uspotradanim sedadel je do tzv. ,,ctyfek, kdy jsou sedadla vzdy pro dva sedici cestujici proti
sob¢ instalovana po obou strandch stfedem vozu vedené vozové chodbicky (napt. viz
fady Bp). Pfi tomto rozmisténi se nejcastéji ziska az 88 mist k sedéni, i kdyz uspofadani vozi
fady Bdmtee vyrabénych v budySinské vagonce na pielomu 80. a 90. let 20. stoleti nabizi
96 mist k sedéni a to pii zachovani rozmisténi sedadel do tzv. ,ctyfek”. Tyto vozy se vSak
pfevazné uplatni v regionélni dopravé, kde nejsou kladeny tak vysoké naroky na prostor pro
jednoho cestujiciho, ovsem 96 mist k sedéni je na horni hranici vyuzitelnosti. Dale je mozno
sedadla usporadat do ,,Ctyfek® podél jedné bocnice a podél druhé boc¢nice umistit sedadla
pouze vzdy pro dva cestujici proti sobé. Timto rozmisténym se ziskd moznost pouzit
samostatnd a kvalitngjsi sedadla, ktera zabiraji vice prostoru na Sitku a také se mlze rozsitit
vozova chodbicka. Tyto Upravy jsou ovSem na ukor obsaditelnosti. Pfistupuje se proto ke
kombinacim sedadel do né¢kolika ,Ctyfek™ na cely prostor vozu a k nim jsou postupné
pfifazena sedadla do fady za sebou, ¢imZ se zvySuje obsaditelnost. Sedadla v fad¢ nabizeji
pocit soukromi pro vice cestujicich, ovSem toto uspotadani mize na nékteré cestujici plisobit
nepiijemné, zvlasté pokud sedi v fadé a zady ke sméru jizdy (napft. vozy fady Apmz, Bpmz).

Nastupni pfedstavky mohou disponovat dvémi zachodovymi komiirkami nebo kombinaci
zachodu a umyvarny. Piedstavky modernich vozi a starSich vozl po rekonstrukcich mohou
byt vybaveny zachodovou komitirkou uzpiisobenou pro cestujici na voziku. Vzhledem k jejich
vy$Simu zaboru mista je obycejné zbyvajici prostor piedstavku doplnén sklapécimi
sedackami. V ptipad¢ ze se na jednom z predstavkl upusti od socidlniho zatizeni, je mozno
jej vybavit drzaky na jizdni kola nebo mistem na détské kocarky doplnénym fixacnim
popruhem proti nezddoucimu pohybu.

Je-li viiz ur€en 1 pro prepravu cestujicich se snizenou pohyblivosti ¢i na voziku, pak se pro
n¢ obycejn¢ vyhrazuji krajni mista pfi vstupu do oddilu. V prostoru vstupu do oddilu pak
mohou byt umistény police pro objemna, tézka a neskladna zavazadla. Samostatné police pro
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pfiru¢ni a drobna zavazadla je moZzno umistit vZdy nad kazdym sedadlem a nebo, coz je
v soucasnosti rozsifenéjSim trendem, pod¢l boc¢nic. Timto usporddanim zavazadlovych polic

ziska interiér vozu prostorovou Cistotu a uhlazenost.

Obr. 52 Uspoiadani interiéru vozu 2. tiidy CD fFady Bp, 11 fiktivnich oddili,

obsaditelnost 88 mist k sedeni
2 I
o |
| 1‘ i

Obr. 53 Usporddant interiéru vozu 2. tiidy CD Fady Bpee, kombinace fiktivnich oddilii

a sedadel v radé za sebou, obsaditelnost 78 mist k sedeni
= .;0
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Obr. 54 Usporadani interiéru vozu 2. téidy OBB rady Bmpz, 9 fiktivnich oddilii dopInénych
samostatnymi sedadly, obsaditelnost 74 mist k sedeni

Obr. 55 Usporadani interiéru vozu 2. tridy DB rady Bpmz, kombinace fiktivnich oddilu
a sedadel v rade za sebou, obsaditelnost 80 mist k sedeni

Obr. 56 Usporadani interiéru vozu 1. tridy DB rady Apmz, rozmisténi sedadel do rady za
sebou, obsaditelnost 51 mist k sedeni
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6. Navrh optimalizovanych usporadani interiérii osobnich vozii pro ruzné
druhy dopravy

6.1. Vozy pro regionalni dopravu

Vlaky regionalni dopravy jsou ve vétSin€ piipadil slozeny pouze z vozl 2. tfidy, coz
urcuje 1 kvalitu komfortu pro cestujici. A pravé komfort hraje velkou roli v pfipad¢ osloveni
zakaznika na vyuziti sluzeb zelezni¢niho dopravce bez ohledu na jizdu na kratkou vzdélenost
¢1 k pfestupnimu uzlu. Mize-li tedy pouzivany dopravni prostiedek cestujicimu nabidnout
1 na regionalnich tratich moznost volby vozové tidy, ma tato skute¢nost piiznivy dopad na
vnimani zelezni¢nich sluzeb jako celku.

V navrzich byly pouzity typické vozy fazené do regiondlnich vlakd. Jejich kozenkova
sedadla byla nahrazena sedadly s plySovym potahem a samostatné konstrukce. Nové byl ve
vozech vytvofen oddil se sedadly 1. vozové tiidy, coz mélo za nasledek ptidani pismene

»A*“ do oznaceni vozu. Obsaditelnost vozl oproti ptivodni byla mirné snizena.

6.1.1. Navrh rekonstrukce interiéru osobniho vozu rady Bdmtee

Osobni vz fady Bdmtee byl vyrabén na prelomu 80. a 90. let 20. stoleti na platformé
vozu typu X. Nastupni prostory umisténé ve stfedni ¢asti vozu rozdélovaly prostor pro
cestujici na dva krajni a jeden stfedni velkoprostorovy oddil. Pfi tomto rozdéleni a pon€kud
stisnénému prostoru mezi jednotlivymi sedadly viz disponoval 96 misty 2. tfidy k sedéni.
Néstupni prostory byly doplnény dvémi a jednou sklapéci sedackou.

Pii rekonstrukci interiéru (viz. Pfiloha 1) byl jeden koncovy oddil vyclenén pro
1. vozovou tfidu. Do oddilu je instalovdano 11 polohovatelnych sedadel shodnych rozmért.
Sedadla maji na §ifi sedaku 500 mm, hloubku 430 mm, Sitfe loketni opérky je vzdy po 80 mm,
vcetné sklapéci opeérky mezi sedadly. Délka zadové opérky v zakladni poloze, kterd ovliviiuje
volny prostor pro cestujicitho je 200 mm. Od boc¢nice vozu jsou sedadla vzdalena 40 mm.
Rozmisténi sedadel je zvoleno s ohledem na dostatecny prostor do jednoho fiktivniho oddilu
pro 4 a 2 cestujici. K tomuto oddilu je doplnéna jedna fada sedadel z kazdé strany. Sedadla
umisténd u Celnice vozu jsou feSena samostatné a od dvefi mezivozového piechodu jsou
oddé€lena piickou. VSechna sedadla jsou doplnéna velmi prostornymi stolky, pfi¢emz fiktivni
oddil ma stolky o délce 1200 mm a Sifi 460 mm. Sedadla v fad¢ jsou osazena rozlozitelnymi
stolky o délce 620 mm a Sifce 200 mm, v rozloZzeném stavu 400 mm. Volny prostor mezi
sedadly a tudiz $ife vozové chodbicky je 704 mm.

Druhy koncovy oddil disponuje 20-ti sedadly 2. tfidy, rozmisténymi do dvou fiktivnich
oddili a jedné tfady sedadel u celnice vozu, kterd neni z divodu mezivozového piechodu
opatfena loketnimi opérkami, jsou vSak chranéna ptickami. Sedadla jsou od bo¢nice vzdalena
30 mm a jsou opatfena pouze krajnimi loketnimi opérkami o §ifi 50 mm. Sife sedaku je
460 mm, hloubka 430 mm a délka zadové opérky 200 mm. Volna Sife vozové chodbicky
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je 584 mm. Velkoprostorovy oddil, taktéz 2. vozové tfidy, je osazen shodnym typem sedadel
jako koncovy oddil s rozmisténim do dvou fiktivnich oddili ve stiedu vozu a tfi fad sedadel
z kazdé strany. Celkové tak disponuje 40-ti misty k sedéni.

Rekonstruovana je i jedna zadchodovd komurka, u oddilu 1. vozové tiidy, pficemz jeji

délka je zachovana a Sife je zvySena na 1200 mm. Zavazadlové police v celém voze jsou
instalovany podél bocnic.
a 60 ve 2. tfidé. Oproti plivodnimu uspofadani je prostor na jednoho cestujiciho mnohem
vyssi a vzhledem k 1. vozové tfid€ by tato rekonstrukce mohla byt pfinosem ke zkvalitnéni
kultury cestovani na regionalnich tratich. Viz by vzhledem k 1. vozové tfidé nesl nové
oznaceni ABdmtee.

6.1.2. Navrh rekonstrukce interiéru osobniho vozu rady Bp

Osobni viz 2. tfidy fady Bp je ur€en pro vozbu na osobnich vlacich regionalni dopravy
i na rychlicich vnitrostatni dopravy a jeho zakladni rozméry odpovidaji charakteristice vozu
typu X. Nové je do vozu dosazeno 18 polohovatelnych sedadel 1. tfidy v uspotadani do dvou
fiktivnich oddili délky 2320 mm vzdy pro 4 a 2 cestujici a dvou fad sedadel po 1140 mm na
délku (viz. Ptiloha 2). Sedadla jsou od bocnice vzdalena 50 mm, Sife sedaku je 500 mm pfi
hloubce 430 mm, délka zadové opérky je 200 mm. Loketni opérky jsou navrzeny o Sifce
80 mm s tim, ze u dvojsedadel je prostiedni opérka sklapéci. Vzhledem k vySe uvedenym
hodnotdm zbyvad na vozovou chodbicku 684 mm. Bohaté dimenzované stolky jsou
jednoduché konstrukce Siroké 460 mm a na délku 1210 mm nebo 630 mm. U sedadel v fadé
je pocitano se stolky instalovanymi v zadové opérce predchazejiciho sedadla. Cely oddil je od
nastupniho prostoru, ze kterého je odebrana zdchodova komurka, oddélen pfickou s oto¢nymi
dveimi. Na stran€ vedouci do oddilu 2. tfidy je instalovana pticka z plexiskla bez dvefi.

Oddil 2. tfidy je vybaven 63 sedadly rozmisténymi do 8 fiktivnich oddili vzdy pro
4 a 4 cestujici. Krajni oddil, u pticky s 1. tfidou, pak disponuje pouze 4 a 3 misty k sedéni.
Sedadla jsou od boc¢nice vzdalena 30 mm, Sife sedaku je 460 mm pii hloubce 430 mm, délka
zadové opérky je 200 mm, Sitka loketnich opérek je 50 mm. Takto navrzend sedadla
zachovavaji volnou svétlost vozové chodbicky 584 mm. Zaoblené podokenni stolky jsou
o rozmérech 400 mm a 250 mm. Z nastupniho piedstavku u oddilu 2. tfidy je odebrana
umyvarna a na jeji misto jsou dosazeny dvé¢ sklapéci sedacky a drzdky pro dvé€ jizdni kola.
Fixaci jizdnich kol zabezpecuje 1 k tomu uzptsobena spodni strana sedaku sklapéci sedacky.

Viiz po rekonstrukei interiéru disponuje celkové 81 misty k sedéni, je pfeznacen na fadu
ABp a zcela jist¢ by mohl byt zajimavym prvkem na vlacich regiondlni i vnitrostatni dopravy,
ve kterych se doposud tadi pouze vozy 2. tiidy.
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6.2. Vozy pro dialkovou dopravu

Vozy dalkové dopravy vyuzivaji vnitini usporadani interiéru do velkoprostorovych oddila
nebo kupé. V piipade vozu s usporadanim do kupé je obsaditelnost uréena jejich poctem, coz
pfi 6-ti sedadlech na jedno kupé znamend 60 nebo 66 mist k sedéni ve 2. vozové tiide.
A pravé obsaditelnost pohybujici se okolo 66 mist byla vychozi mySlenkou pro navrhy
novych vozl, kterd pfi zachovani stavajici ekonomické bilance v provozovani takovychto
vozli nabizi cestujicim mnohem vice pohodli. Misty ponékud individualisticky feSené
rozmisténi sedadel vychazi z pozorovani chovani cestujicich, kteti ve vétsing ptipadii nejdiive
obsazuji samostatna sedadla a to 1 v pfipadé¢ sedadel fazenych do ,Ctyfek nebo do
samostatnych kupé. Samostatnd sedadla tedy vychazeji vstiic vétSimu poctu cestujicich
vyhledavajicich ve vlacich vy$si miru soukromi. Dal$im krokem filosofie navrhu bylo fadéni
noveé navrzenych vozi do vlakt vyssi kvality. Ackoli je vnitini uspofadani interiéru voleno
velmi pozitivné ve vztahu na prostor pro cestujiciho, pfesto v mnoha aspektech spliuje
pozadavky vyhlasky UIC 567 charakterizujici 2. vozovou tfidu. Pismenné oznaceni vozu
odpovidé pouze jeho vnitinimu uspotadani interiéru.

6.2.1. Navrh usporadani interiéru osobniho vozu rady Bmp

Navrh uspofadani interiéru nového vozu tady Bmp pro vlaky dalkové dopravy
(viz. Ptiloha 3) je inspirovan modernizaci provadénou na vozech fady B a Be v 90. letech
20. stoleti, kterda ve vozech zachovala 6 kupé a ve zbyvajici casti byl vytvofen
velkoprostorovy oddil. Celkové tak vozy disponovaly 58 misty k sedéni. Vozy B a Be byly
stavény na ramech typu Y, novy viiz je postaven na rdmu typu X. Jeho hlavni rozméry tedy
jsou 26400 mm na délku, 2824 mm na $itku. Boc¢nice zabira prostor vnitiku vozu o 70 mm.
Vnitini prostor nového vozu je rozdélen na dva velkoprostorové oddily a tfi samostatna kupé
situovana uprostired vozu.

Velkoprostorové oddily disponuji kazdy po 21 mistech k sedéni. Rozmisténi sedadel je
provedeno do 4 fiktivnich oddilt o délce 1890 a 1900 mm vzdy pro 4 a 2 cestujici. Na strané
vozu s jednotlivé feSenymi sedadly je hned u délici pficky mezi néstupnim prostorem
a oddilem vyc€lenén prostor pro objemna a neskladnd zavazadla. Sedadla jsou od bo¢nice
vzdalena 50 mm, mezi sedadly je mezera 40 mm, Site seddku je 480 mm, loketni opérky
60 mm a hloubka seddku 430 mm. Svétla Sitka vozové chodbicky je pii takto zvolenych
rozmérech sedadel 744 mm. Zaoblené¢ podokenni stolky maji rozméry 400 mm na délku
a 250 mm na $itku a zavazadlové police jsou instalovany podél bocnic.

Samostatnd kupé jednotné délky 1880 mm vzdy pro 6 cestujicich jsou od
velkoprostorovych oddilii oddélena kyvnymi dvefmi a volny prostor postranni chodbicky je
724 mm. Sedadla v kupé jsou shodnych rozméri, av§ak vzdalenost od bo¢nice 1 mezi sedadly
je 30 mm. Zavazadlové police jsou umistény na pfickach kupé a rozméry podokennich stolkii
jsou shodné se stolky ve velkoprostorovych oddilech.
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Nastupni piedstavky o celkové délce 2540 mm jsou vybaveny zichodovou komirkou
o délce 1200 mm a dvémi sklopnymi sedackami. Vstupni dvefe do vozu jsou zvoleny jako
piedsuvné, dveie mezivozového piechodu a do oddilu jsou posuvné.

Celkové mé vz kdispozici 60 mist k sedéni a 4 sklapéci sedacky na ndstupnich
piedstavcich.

6.2.2. Navrh usporadani interiéru velkoprostorového osobniho vozu Fady Bmp

Pro vozbu na vlacich dalkové dopravy je urcen také vz fady Bmp (viz. Ptiloha 4), ktery
je teSen jako velkoprostorovy viiz se stfedové vyosenou vozovou chodbickou a tfemi
fiktivnimi oddily vzdy pro 4 a 2 cestujici uprostied vozu a od krajnich oddili oddélenymi
prickami z plexiskla bez dvefi. Dva oddily maji na délku 1915 mm a jsou doplnény
rozlozitelnymi stolky o rozmérech 450 mm na $itku, 1210 a 570 mm na délku. Vnitini oddil
o délce 1880 mm je osazen pouze podokennim stolkem o rozmérech 400 mm na 250 mm.
Kazdy krajni oddil mé jeden fiktivni oddil o délce 1890 mm pro 4 a 2 cestujici k némuz jsou
z obou stran 2 a 4 fady sedadel za sebou. VSechna sedadla v fadé maji vymezeny prostor
950 mm, sedadla u Celnich pticek pak 980 mm s tim, ze v této hodnoté je zapoCitan i1 prostor
pro posuvné oddilové dvete. Sedadla jsou vzdalena od boc¢nice 30 mm, Sife seddku je
480 mm, hloubka 430 mm, Sife loketni opérky 60 mm, délka zaddové opérky 200 mm
a mezera mezi sedadly 40 mm. Podokenni stolky fiktivnich oddilt maji délku 400 mm a §itku
250 mm. U sedadel v fad¢ je pocitano se stolky umisténymi v zddové opérce predchazejiciho
sedadla. Pfi takto navrzenych rozmérech je svétla Sife vozové chodbicky 784 mm.
Zavazadlové police jsou rozmistény podél bocnice vozu.

Oba néastupni predstavky jsou osazeny zachodovou komtirkou o délce 1200 mm a dvémi
sklapécimi sedackami o Sitce seddku 450 mm. Viz disponuje 66 misty k sedéni a 4 sklopnymi
sedackami na nastupnich pfedstavcich.

Moznou alternativu stejného vozu pak nabizi uprava krajnich sedadel jednoho oddilu,
kterd spociva v nahrazeni jednoho sedadla sklopnou sedackou a otoc¢eni druhého o 180°, do
vzniklého prostoru je pak mozno pohodIlné umistit détsky kocarek (viz Ptiloha 5). Takto

upraveny vz ma 65 mist k sedéni a 5 sklapécich sedacek.

6.2.3. Navrh netypicky reSeného usporadani interiéru velkoprostorového osobniho vozu
fady Bmp

Jako pon€kud netypicky feSeny je navrhnut interiér osobniho vozu fady Bmp. Viz je
postaven na ramu typu X a jeho vnitini uspotfadani je velkoprostorové se sttedové vyosenou
vozovou chodbickou, ktera vzdy ve tfetiné¢ délky vozu ptechazi zrcadlové na druhou stranu
osy vozu (viz. Ptiloha 6). Uprostted vozu jsou umistény fiktivni oddily vzdy pro
4 a 2 cestujici. Dva oddily maji délku 1915 mm a jsou osazeny rozlozitelnymi stolky Sitky
450 mm a délky 1210 mm nebo 570 mm. Prostfedni oddil ma délku 1880 mm a disponuje

jednoduchym podokennim stolkem o rozmérech 400 mm na 250 mm. Tyto oddily jsou
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od ostatni ¢asti vozu oddéleny piickou z plexiskla. Krajni oddily maji jeden fiktivni oddil
délky 1890 mm pro 4 a 2 cestujici, k némuz jsou sedadla smérem od ¢elnice ve dvou fadach.
Druhé strana fiktivniho oddilu je doplnéna ¢tyfmi jednotlivymi sedadly v fad€. Ve zbyvajicim
prostoru jsou dvé sedadla v tfad¢ a puloddil pro 4 cestujici o délce 1885 mm. Stolky na
odlozeni drobnych piredmétii jsou podokenni o rozmérech 400 mm na 250 mm a nebo jsou
zabudovany do zddové opérky predchazejicich sedadel. Prostor ve kterém vozova chodbicka
pfechazi na druhou stranu osy vozu je vymezen zddovymi opéradly sedadel fiktivnich oddild.
Zavazadlové police jsou vedeny podél boc€nice vozu. Nastupni ptedstavky disponuji
zachodovou komtrkou o délce 1200 mm a dvémi skldpécimi sedackami o Sifce sedaku
450 mm. Viiz nabizi celkem 62 mist k sedéni a 4 mista na nastupnich predstavcich.

Dalsi moznost uspoiadani vozu, kterd zvysuje celkovou obsaditelnost o 2 mista k sedéni,
spo¢iva v upravé prostoru, ve kterém vozova chodbicka prechdzi na druhou stranu osy
(viz. Ptiloha 7). Fiktivni oddil o délce 1890 mm pak nabizi pouze 3 a 2 mista k sedéni
a k tomuto oddilu jsou smérem do stfedu vozu doplnény 4 fady sedadel. Krajni sedadla
situovana ¢elem do chodbicky jsou osazena vyklopnymi stolky uchycenymi na loketni opérce.

Celkovée viiz nabizi 64 mist k sedéni a 4 mista na nastupnich ptedstavcich.

Vsechny pftilohy jsou pouze sestavnymi vykresy a meéfitko je zvoleno o hodnoté
1:80 z dlivodu vhodného rozmisténi objektl na vykresu ve formatu A3.
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7. Zavér

Ukolem této Bakalaiské prace bylo provést resersi vyvoje usporadani interiéru osobnich
vozii od pocatku zelezni¢ni dopravy. Historicky vyvoj je podchycen a prezentovan
konkrétnimi piiklady osobnich Zelezni¢nich vozl od vozl konéspiezné Zeleznice do 70. let
20. stoleti a to se vzhledem ke skutecnosti, ze zna¢nad Cast vozli provozovanych na Ceské
Zeleznici byla vyrobena pravé v 70. letech minulého stoleti. S ohledem na nepteberné
mnozstvi vSech typl osobnich vozi je prace zaméfena pouze na vozy k sedéni. Patficna
pozornost byla také vénovana vyvoji jednotlivych interiérovych soustav zastoupenych
osvétlenim, vytapénim a toaletami.

Dale jsou souhrnné vysloveny soucasné pozadavky na usporadani interiéru osobnich vozu
véetné zékladnich parametri. Velmi dulezitd pasaz je vénovana sedadliim, jejich rozmérim
a pozadovanym vlastnostem. Tato kapitola je bohaté doplnéna problematiku ilustrujici
obrazovou ptilohou.

Prace se také zabyvad analyzou moZnosti uspotfddani interiéru zelezni¢niho vozu
zohlediujici jeho primarni pouziti.

Velmi zajimavou a tvlrci Casti Bakalatské prace bylo sestaveni navrhli optimalizovaného
uspotadani interiérti osobnich vozl pro rizné druhy dopravy. V kategorii vozl urenych pro
regionalni dopravu bylo pristoupeno k rekonstrukei stavajiciho interiéru nejcastéji
provozovanych vozi a to fady Bdmtee a Bp. V téchto vozech byl nové vytvoren oddil
1. tfidy. V kategorii vozii dalkové dopravy byl jeden navrh inspirovan rekonstrukei vozl fady
B a Bc provadénou v 90. letech 20. stoleti a dale byly navrzeny &tyfi velkoprostorové vozy
2. tfidy, které diky jejich parametrim je mozno fadit i do vlakl vyssi kvality.

Tato prace umoziiuje uceleny pohled na vyvoj osobnich Zelezni¢nich vozl a zaroven
nabizi inspiraci pro usporaddani novych ¢i rekonstruovani stavajicich vozil, aby zeleznice byla
schopna konkurovat i ostatnim druhim osobni dopravy.
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