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Hodnoceni prace:

Piistup studenta k zadanému tikolu, zvoleny postup FeSeni z hlediska souc¢asnych metod:

Student v praci porovnal tii metody obnovy vozového parku (3.2.1. Optimélni doba
obnovy, 3.2.2 Optimalni limit opravy, 3.2.3 Optimalni limity oprav s maximalni dobou
obnovy). Na zakladé stanovenych piedpokladii v kapitole 2.3 byla vhodné zvolena metoda
Optimalni limity oprav s maximalni dobou obnovy.

DosaZzené vysledky, jejich spravnost a moznost praktického vyuziti:

Diplomova prace byla vypracovana na zékladé dat konkrétni spole¢nosti LOG-IN CZ
s.r.0.. Vzhledem k zaméfeni této dopravni spole¢nosti na prepravu ndkladli s vysokou
hodnotou byla vhodné zvolena metoda obnovy vozového parku. Student dospel k zavéru
prostiednictvim kalkulace podstatnych nékladti na vozovy park suvdzenim zadanych
predpokladti souvisejicich s ¢innosti spole¢nosti. Piedpoklady jsou v praci popsany a
vysvétleny. Metody a vysledky budou prakticky vyuzity pii planovani obnovy vozového
parku ve zminéné spolecnosti.

Jak prace odpovidd normam, zikonnym ustanovenim a predpisiim:
Prace odpovida normdm i zdkonnym ustanovenim s vyjimkou kapitoly 1.9.1. Soucasna

zakonné tprava nestanovuje jako splatnost zdravotniho pojisténi den, ktery je zameéstnanci
uréen jako vyplatni za piislugny mésic. Ostatni tvrzeni v této kapitole jsou platna.

Formalni nalezitosti (pirehlednost, iprava apod.):

Jednotlivé kapitoly diplomové prace jsou logicky fazeny. Nejprve jsou popsany ndklady
podstatné ovlivitujici obnovu vozového parku, nasledné je popséna spolecnost LOG-IN CZ
s.1.0 a jeji specificka ¢innost. Charakteristika firmy objasnuje nékteré zadané piedpoklady pro
obnovu vozového parku, dale jsou popsany néklady spolecnosti. Nasleduje popis moznych
pristupti k obnoveni vozového parku, zvoleni nejvhodnéjsi metody, navizeni poctu vozovych
jednotek k obméné a zavér.

Tabulky a obrazky jsou pojmenovany, citace jsou oznaCeny a popsany.




Pro Tabulku 2 - Néhrady cestovného je uveden jako zdroj www.mesec.cz. Lze
pochybovat o diivéryhodnosti tohoto zdroje, student by mél spiSe ¢erpat z platného zakoniku
prace. Udaje se vtomto piipadé se zakonikem prace shoduji. Shodné je to i s nékterymi
dalSimi zdroji (napt. www.portal.pohoda.cz apod.).

Tabulka 2 - Néahrady cestovného ma $patny nézev, jedna se o ndhradu stravného, jak je
uvedeno v samotné tabulce.

v

Obsahuje prace originalni FeSeni vhodné pro autorské osvédéeni, patent apod.? NE

Pripominky a dotazy k praci:

Student by mél lépe popsat Obrazek 13 - Pramérné néaklady dle staii vozidla. Bez
bliz§iho popisu mtize tento graf ptisobit zavadéjicim dojmem. V hodnotach neni uvazovéano
s odpisy, ale je stanovena metoda potenciondlniho nékladu na zakladé snizujici se trznf
hodnoty vozové jednotky. Tento pristup je zajimavy, ale ma byt lépe vysvétlen.

Pro jaky typ dopravni spolecnosti by student doporuéil metody Optimélni dobu obnovy
a Optimalni limit obnovy?
Jakymi zplisoby miize byt urcena trzni hodnota vozové jednotky?
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