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Anotace

Obsahem této bakalaiské prace je popsat historii firmy KAROSA ve Vysokém Myté az do

soucasnosti se zaméfenim na osobu Josefa Sodomku mladsiho.
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Tittle

The history and the present of the KAROSA company in Vysoké Myto

Anotation

The content of this work is describe history and the present of the KAROSA company in

Vysoké Myto city with orientation to person Josef Sodomka Junior.
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1. Uvod

Cilem této bakalaiské prace je predevsim popsat pocatky, historicky vyvoj a soucasnost
firmy Karosa od svého vzniku az do dnes$ni doby, tedy 1éta 1895 az 2013. Chtéla bych hlavné
piipomenout jednu z nejvyznamnéjSich postav Ceskoslovenského automobilového primyslu
osobu Josefa Sodomky mladsiho. Syn slavného zakladatele firmy vyrabéjici kocary, dokézal
ve svych 21 letech vyrazné zasahnout do vyvoje podniku a povznést jej, diky svym népadim,
znalostem a karosatrskému automobilovému uméni, mezi mezinarodné uznavanou spolecnost.
Chtéla bych vyzdvihnout zivot ¢loveka, kterému se podarilo diky své poctivé a cilevédomé
praci a vizi budouciho rozvoje automobilového pramyslu pfedbéhnout dobu a vybudovat
prosperujici a konsolidovanou karosaiskou firmu, kterd vyrabéla Spickové automobilové
karosérie. Touto praci jsem chtéla pfedevsim nastinit, jak se z obycejného ¢loveka, ktery se
rozhodl pokracovat v rodinné tradici, m¢l jasny vytyCeny cil, ambice a chut’ néco dokézat,
stala mezinarodné uzndvana postava automobilového primyslu. Jeho odkaz je ve mésté
Vysokém Myté stale patrny. Konaji se zde ¢asto vystavy pod nazvem Festival Sodomkovo
Vysoké Myto, kde je vzdy bohata ukazka jeho vyrobenych automobill. Brzy by dokonce
mélo vzniknout na ndmésti Pfemysla Otakara II. i Sodomkovo karosarské muzeum. Firma se
dnes jiz pod nazvem italské znacky Iveco, specializuje pfedev§im na vyrobu dalkovych,
méstskych a meziméstskych autobusii, a je velmi vyznamnym zaméstnavatelem velkého
mnozstvi pracovnikd, a to jak z Vysokého Myta, tak z jeho okoli. Kazdych nékolik let také
firma pro vefejnost pfipravuje Dny otevienych dveti, kde se lidé mohou podivat, jak vypada
moderni firma vybavenda Spickovymi technologiemi. Tyto akce jsou vzdy velmi oblibené a
prilakaji velké mnozstvi navstévnikd. Stfedni integrovana Skola technickd ve Vysokém Myté
pfipravuje studenty v oborech, které mohou vyuzit pfi zaméstnani v této firme.

Pii tvorbé této prace jsem vyuZzivala hlavné archivni fond Josefa Sodomky, ulozeny ve
Statnim oblastnim archivu v Zamrsku. BohuZel se nepodatfilo uchovat mnoho archivnich
pisemnosti, které by nam podaly lepsi obrazek o historii tohoto podniku. Prvni pisemnosti
byly zpocatku fungovani podniku dokonce ni¢eny. AZ roku 1951 byl vytvofen podnikovy
archiv, kam byly pisemnosti soustiedovany. Prvnim podnikovym archivaiem se stal pan
Bohuslav Fikejz." Cast materiali, ze kterych jsem také Cerpala je uloZena v okresnim muzeu
ve Vysokém Myté a podnikovém archivu firmy Iveco. Dobrou zprdvou vSak je, Ze se
zachovalo velké mnozstvi fotografii, diky kterym dnes miizeme obdivovat nadherné
Sodomkovy karoserie a mtizeme si tak 1épe predstavit 1 tehdejsi vkus a styl.

! SOA Zamrsk. Fond Josef Sodomka, tovdrna na karoserie, Vysoké Myto 1896 — 1948. (1949 — 1950). Vlasta
Simkova. Inventat 1985. Uvod: 2. D&jiny fondu. Strana: 7. Cislo knihy: 122. JAF 1187.
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2. Historie vzniku primyslu ve Vysoké Myté

Diive nez se zacnu vénovat této kapitole, rdda bych se zminila par slovy o mésté Vysoké
Myto, kde firma Karosa zapocala svoji vyrobu.

Vysoké Myto bylo zalozeno kralem Pfemyslem Otakarem II. asi v poloviné 13. stoleti.
Mésto lezelo na dileZitém obchodnim spojeni Cech a Moravy, na takzvané Trsténické
stezce.? Diive se mésto nazyvalo Alta Muta, pozd&j$i nézev se ujal aZ po husitskych valkach a
byl odvozeny nejspi§ od myta neboli cla.® Vysoké Myto se rozkladd na pravidelném
Stvercovém namésti o rozloze az dvou hektart, ¢imZ patii mezi nejvétsi v Ceské Republice.
Pozdé¢ji bylo mésto povySeno na kralovské a vénné, kdyz bylo darem vénovdno manzelce
Viclava II., EliSce Rejéce. Mésto mélo mnoho vysad a prav, mezi které patfilo napiiklad
pravo trzni, soudni ¢i hrdelni. Mésto se postupné ménilo v hospodaiské, vojenské a spravni
centrum kraje. Za panovani Karla I'V. probéhly stavitelské promény. Z ptivodnich staveb dnes
zbyly ti véZe — Prazskd, Litomyslska a Chocetiska.*

Meésto pomérné rychle bohatlo diky dobré poloze na obchodni cesté a mohlo si tak dovolit
okazalé stavebni Cinnosti. Mezi nejzndméjsi stavbu patii zejména goticky chram svatého
Vavfince. Postupné se zvySoval pocet obyvatel, ale slibny rozvoj byl pferuSen husitskymi
valkami. Po piekonani valek a dalSich krizich, jako byl ni¢ivy pozar, se méstu zacalo opét
dafit. Pisobilo zde mnoho femeslniki, jako feznici, sladovnici ¢i Sevei.”

Spolecenské a kulturni déni ovlivnili rizni vyznamni rodaci. Naptiklad Josef a
Hermenegild JireCkové ®, rodina Skorpilu & Alois Vojtéch Sembera ', ktery zde zalozil i
méstsky archiv.

Prvni svétova valka a nasledné 1 druha svétova valka velmi zasdhly do vyvoje mésta. AZ
roku 1990 odesla posledni sovétskd vojska. Diky tomu mohlo mésto opét rozkvést a stalo se

tak privétivym mistem, které nabizi rizné kulturni a sportovni vyZiti pro své obyvatele. ’

2 DVORAK, Radovan. Vysoké Myto — Déjiny mésta. Strany: 7 — 9. 2003. ISBN: 80-86042-88-X

¥ SKORPIL, Emanuel. Vysoké Myto — privvodce pamdtkami mésta s historickym prehledem. Litomysl. 1919

* KLIMA, Jan. Vysoké Myto — Tradice a soucasnost. Kapitola: Zrod mésta Otakarova. Strana: 32 — 33. 2004.
Litomysl. ISBN: 80-239- 3071.

® DVORAK, Radovan. Vysoké Myto — Déjiny mésta. Strany: 12 — 23. 2003. ISBN: 80-86042-88-X

® bratti, ktefi se zabyvali d&jinami &eského prava, d&jepisectvim a literaturou.

7 gesky jazykovédec, literarni historik, profesor Gestiny a Eeské literatury na olomoucké a videfiské univerzité.

8 KLIMA, Jan. Vysoké Myto — Tradice a soucasnost. Kapitola: Do obrozeného &asu. Strana: 44 — 47. 2004.
Litomysl. ISBN: 80-239- 3071.

® O méste&: Historie. Vysoké Myto oficidlni stranky mésta [online]. ¢ 2012 [cit. 2013-06-02]. Dostupné z:
http://mésto.vysoke-myto.cz/historie



http://město.vysoke-myto.cz/historie

Za prvni pocatky pramyslové vyroby mizeme povazovat brasnaisky a femenarsky zavod
pana Frantiska Pta¢nika. Jiz od 19. stoleti se zde vyrabély lovecké potieby, kozené brasny a
bic¢e. Dale zde vznikla roku 1859 cihelna. O n¢kolik let pozdéji byl postaven i cukrovar pro
zpracovani fepy, tovarna na zpracovani ovoce. Také zde bylo i devét mlyni a méstansky
pivovar. Mezi dalsi dalezité¢ zavody patfila strojirna a slévarna Rainberg a Novak vyrabéjici
vybaveni pro pivovary a lihovary, dale strojnicka dilna Véaclava Stratilka na vyrobu

i e 1 2 10
hasi¢ského naradi a techniky.

1 DVORAK, Radovan. Vysoké Myto — Déjiny mésta. Strana: 60 — 63. 2003. ISBN: 80-86042-88-X



3. Pocatky automobilového primyslu

Nez se zacnu vice rozepisovat o historii firmy Karosa, myslim, Ze by bylo na mist¢,
pfipomenout si alesponi ve zkratce prvni pocatky automobilismu a vibec celého procesu
vzniku dopravnich prostiedki.

Zacala bych asi od toho nejznaméjsiho dopravniho prostiedku, coz byl vz tazeny za
pomoci konské sily. Tento zptisob dopravy byl velice oblibeny, ale lidé se stale snazili
vynalézat i jiné pohodIngjsi a perspektivnéjsi prostiedky k cestovani.

Konstruovanim prvnich ,,samohybt‘ se zpocatku vénovali pfedevsim hodinafi, jako
byl napiiklad Johann Hautsche z Norimberku. Za vynalezce prvniho automobilu je povazovan
francouzsky inzenyr Nicolas Joseph Cugnot (1725 — 1804). Jeho viz pohanény parou jen
tézko pfipominad dnes$ni automobil. Dalsi dilezitou osobnosti automobilového prumyslu byl
Svycar Issac de Rivaz, ktery se pokusil vytvofit prvni spalovaci motor, nebo patizsky
podnikatel Etienne Lenoier, ktery zapo&al vyrobu plynovych motori. **

S vyvojem automobilismu samoziejmée souvisi i vznik pneumatik. Za jejich vynalezce lze
povazovat Brity R. W. Thomsona a J. B. Dunlopa. Postupné pfichazeli i dalsi producenti
pneumatiky, jako byl Jules Michelin a jeho synové. *?

Myslenkou na vytvofeni prakticky vyuzitelného automobilu se zacal zajimat na konci 19.
stoleti Karel Benz. Podatilo se mu vytvofit dvoudoby motor a zalozil slavnou firmu Mercedes
— Benz. Jeho Zena Bertha Benzova dokonce podnikla sto Kilometrovou cestu s automobilem
pod nazvem Benz Velo, aby pfipadnym zajemcim dokazala spolehlivost tohoto automobilu.
13
Mezi prvni automobil, ktery jezdil po Cechach, patiil viiz Benz Victoria. Postupem &asu
vznikaly v ¢eskych zemich podniky zabyvajici se vyrobou automobilii. Roku 1853 byla
zalozena v Kopfivnici tovarna na kocary a pozd¢ji na automobily. Dalsi firmou byla firma

Laurin a Klement ' &i Praga.

L KUBA, Adolf. Jak prisly koné pod kapotu. 1988. Kapitola III. Péra. Strana: 21. Nakladatelstvi dopravy a
spoju. ISBN: 31-003-88-05-109.

12 Zrozeni pneumatiky 2/2 (Edouard a André Michelinové). Veterdn auto.cz [online]. 18. 10. 2009 [cit. 2013-06-
02]. Dostupné z: http://veteran.auto.cz/osobnosti/zrozeni-pneumatiky-22-edouard-a-andre-michelinove/

3 Karl Benz. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation, 2001,
20. 4. 2013 [cit. 2013-06-02]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Karl-Benz.

 dnes jiz pod nazvem Skoda auto

> CERNY, Jan. La Bohéme en voiture — uméni ceského automobilu. Kapitola: L’art de 1’automobile tchéque.
Strana: 11 — 19. 2002. Artefactes. ISBN: 80-238-5875-8.



http://veteran.auto.cz/osobnosti/zrození-pneumatiky-22-edouard-a-andre-michelinove/
http://cs.wikipedia.org/wiki/Karl-Benz

Zakladatelem nejvétsi automobilky byl sv€toznamy Henry Ford (1863 — 1947), ktery
zalozil spole¢nost Detroit Automobile Company, pozdéji jako Ford Automobile Company.
Nové automobilky rychle piibyvaly, ale jen n¢které dokazaly piekonat ndpor konkurence.
Mezi neznaméj$imi, které to dokazaly a prezily dodnes, mizeme jmenovat firmy Fiat, Saab,
Alfa Romeo, Citroen. °

Zavérem bych si dovolila uvést i jeden citat, kterym bych tuto kapitolu uzavtela:

., Budeme moc stavet stroje schopné pohanét lode rychleji, nez celé cety veslarii a riditelné jen
jednim muzem, budeme moci hnat vozy neobycejnou rychlosti bez pomoci taznych zvirat a

budeme moci stavet stroje, které pomoci kridel umozni nam létat jako ptaci.,,

Roger Bacon (1214 — 1294)"

Y KUBA, Adolf. Jak prisly koné pod kapotu. 1988. Nakladatelstvi dopravy a spoji. ISBN: 31-003-88-05-109.
" KUBA, Adolf. Jak prisly koné pod kapotu. Motto. Strana: 5. 1988. Nakladatelstvi dopravy a spojii. ISBN: 31-
003-88-05-109.



4. Josef Sodomka starsi

Nyni bych se rdda rozepsala o Josefu Sodomkovi star§im, zakladatele pozdé&jsi firmy
Karosa.
Josef Sodomka se narodil dne 2. listopadu roku 1865 a pochdzel z obce Krouna u Skutce.
Jeho otec pracoval jako krupat, a tak na tom rodina Sodomkii nebyla finan¢né nejlépe. Po
Skole nastoupil Sodomka na vyuceni ke kolafi Halovi do Choltic, kde poté nékolik let
pracoval. Pozd¢ji se rozhodl odjet do zahranici pro ziskani lepsi praxe a novych zkusenosti ve
vyrob¢ ruznych typt vozidel, hlavné kocCari a sani. Pozdé&ji byl zaméstnavan v Praze,
Trutnové, Jihlavé, az se nakonec roku 1895 usadil ve Vysokém Myté. V prvopocatcich
pracoval jako délnik, zanedlouho se vSak postavil na vlastni nohy a zacal provozovat vlastni
kolafskou zivnost na vyrobu kocard, sani, potahovych vozi. V zacatcich mu pomahal pouze
jeden délnik a jeden ucen. Vyroba se vSak brzy postupné zvySovala a prostory jiz piestavaly
staCit. Jeho manzelka Katefina méla dostate¢né jméni a pomohla tak svému manzelovi
zakoupit na Chocenském predmésti dim s rozlehlym stavebnim mistem. Vyrobni podminky
ale pro fungovani podniku nebyly vibec dostacujici. Josef Sodomka se tak musel velmi
snazit, aby tak podnik mohl pokracovat dal ve své Cinnosti. 18 Napiiklad zpocatku nem¢l
finan¢ni moznosti, aby si mohl dovolit rizné stroje potiebné pro vyrobu. Nezbylo mu tedy nic
jiného, nez si je navrhnout a sim vyrobit. Spolecné s kovaiem se mu podatilo vyrobit pilu,
hoblovacku, soustruh, pasovou pilu ¢i frézku. Kromé ocelovych soucasti, které se nedaly
nahradit, bylo vSe zhotoveno ze dfeva. O malych finan¢nich moZnostech podnikatele
Sodomky svédéi 1 fakt, Ze stroje byly upevnény pouze zapéchovanim do hlinéné podlahy
v dilng. *® Podniku se postupn& zadalo dafit, a tak vyroba mohla isp&3né prejit na vyrobu
tovarni. Soucasti a samoziejmé 1 nutnosti bylo rozsifeni strojniho zafizeni a ndkup parniho
stroje. Rychle rostl pocet novych zaméstnanci. Roku 1896 byla zivnost zapsana do
zivnostenského rejstiiku a to pod ndzvem Josef Sodomka, prvni vychodoceska parostrojni
wroba kocdari ve Vysoké Myté. Od této doby se dé tedy mluvit o zrodu usp&sného podniku. 2°

Nova firma v§ak musela bojovat i s po€etnou konkurenci, kterd jiz na Ceském trhu existovala.

BTULIS, Jan. J. Sodomka. Kapitola: Historie firmy Sodomka. Strana: 30. Brno. 2010.

9 Trs — &trnactidenik pro oblast Chocné a Vysoké Myto. Cislo: 6. Roénik: 4. Rok vydani: 1995. Clanek: Otec i
syn podnikatelé. Ing. Zdené¢k Meisl. Fond Karosa. Regionalni muzeum Vysoké Myto.

% SOA zamrsk. Fond Josef Sodomka, tovirna na karoserie, Vysoké Myto 1896 — 1948. (1949 — 1950). Vlasta
Simkova. Inventai 1985. Uvod: 1. D&jiny ptivodce fondu. Strana: 3. Cislo knihy: 122. JAF 1187.



Mezi takové pattila naptiklad firma Brozik v Plzni, zalozena roku 1895, nebo firma J. O. Jech
Praha, ktera byla zaloZena jiz roku 1855. # VétSinou se vyrab&lo podle vlastnich piani
zékaznikd. Postup vyroby byl nasledujici: ,, Dfevéna kostra se dotvarovala lipovym dievem,
poté se potahla pruznym I[nénym platnem namocenym V rozvareném klihu. Hlavnim
materialem bylo dievo, vyrobky mély kovove vétsinou pouze vyztuhy a zdobeni. Veskery nater
se provadel rucne, stetcem. Podklad se natmelil, nalakoval brusnym emailem, vybrousil a
znovu naemailoval. Po lehkém prebrouseni se naposledy lakovalo prithlednym vrchnim
lakem. Zcela zasadni byly pri stavbé karosérii znalosti dreva a jeho chovani na zhotovenych
vyrobcich. “?2 \/ dalsim obdobi vsak bohuzZel piiSel postupny utlum vyroby kvili valecnym
udalostem. Od roku 1914 byla ptferusena ¢innosti podniku vlivem nedostatku materiala a
délniki. Provoz podniku byl zahajen aZ po skoneni prvni svétové valky. * Bohuzel o
vyrobky firmy Sodomka jiz nebyl tak veliky z4jem jako diive. V této dobé€ vSak pfichazi jeho
syn Josef Sodomka mladsi, ktery se svym nadSenim a chuti stal novou nadéji pro budoucnost
tovarny. Roku 1930 dokonce ziskal od svého otce polovinu podniku. Pozdéji ziskal 1 dalsi
procenta a stal se tak jedinym vlastnikem otcova podniku na vyrobu kocara. Josef Sodomka
star$i brzy onemocnél a zemiel dne 8. Cervna roku 1939 ve Vysoké Myté, kde je dodnes
24

pochovan v rodinné hrobce na mistnim hibitove.

Pro zajimavost jsem p¥ipojila prehled prodanych vyrobki v roce 1904:%

Cislo datum predmét poznamka
1 15. ledna Kocar jasanovy Pan Hornisch
2 7. Cervna Faeton — jasanovy, | Pan Jelinek
olejové napravy,
Sedym suknem
3 29. Cervence Landauer — kozeny, | Pan Seda
obycejny, s nizkymi
tabulkami, zelené
sukno
4 28. listopadu Sané - faetonové Pan Kozak
5 11. prosince Faeton — pdrovy, pod | Pan Kopecky
barvu modry,
obycejny

21 VACEK, Zdengk. Josef Sodomka. Casopis Auto Profi. 2003. Cislo: 6. Strana: 29.

2 Sodomkovo Vysoké Myto.cz [online]. 2. 12. 2004.[cit. 1. 2. 2013]. Dostupné z: http://sodomkovo.vysoke-
myto.cz/o-firm-sodomka

% SOA Zamrsk. Fond Josef Sodomka, tovirna na karoserie, Vysoké Myto 1896 — 1948. (1949 — 1950). Vlasta
Simkova. Inventat 1985. Uvod: 1. D&jiny pavodce fondu. Strana: 3. Cislo knihy: 122. JAF 1187

#Sodomka: Zivotopis Josefa Sodomky st. Regiondlni muzeum ve Vysokém Myté [online]. 02. 10 .2010. [cit.
2013-06-02]. Dostupné z: http://muzeum-myto.cz/3-souvisly.php?=historie-firmy&a=1&stranka=historie-firmy
% SOA Zamrsk. Fond Josef Sodomka. Prehled prodanych vyrobkii a jejich ceny 1904 - 1933, Piehled prodanych
novych vozi kompletnich. Strana: 3. Karton €. 9. Inventarni ¢. 146. Kniha ¢. 3.
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5. Josef Sodomka mladsi
Pokracovatel rodinné tradice Josef Sodomka se narodil dne 7. Cervna roku 1904 ve
Vysokém Myté. Jiz od mala mél moznost pozorovat svého otce ve vyrobé kocart, coz jej
velmi zaujalo a nakonec se rozhodl jit v jeho stopach. V otcové firmé ziskal vyucni list, kde se
vyucil kolafstvim. Pozd¢ji odesel studovat do Kasperskych Hor. Poté pracoval v otcové dilné,
a dokonce se mu naskytla ptilezitost pracovat vV podniku Laurin a Klement, coz ho obohatilo o
cenné zkugenosti. °
Jak jiz bylo feceno v ptedchozi kapitole, roku 1930 Josef Sodomka mladsi prevzal podnik,
ktery zalozil jeho otec, do svych rukou. Svého otce se snazil pfemluvit, aby odesli od vyroby
kocart a zacali vyrabét automobily. Josef Sodomka star$i nejprve nechtél od vyroby kocart
ustupovat, zdalo se mu blaznivé a riskantni zapocit s né¢im novym. Nakonec vsak ustoupil,
ptenechal vSe svému synovi, ktery pozdéji dokazal, ze se vydal spravnou cestou. 21
Pro pfevzeti podniku Josefem Sodomkou mlad$im bylo samoziejmé nutné ohlasit tovarni
vyrobu u pfislusného ufadu. Nejblizsi takovy ufad se nachazel v Chrudimi, kde byla firma
zapsana do rejstiiku. Roku 1935 zde byl tedy ohlasen ptevod podniku: ,, Prevzal jsem po svém
otci Jos. Sodomkovi kolarstvi a karosarstvi, které budu dale provozovati jako tovarni vyrobu
ve Vysokém Myté v domech ¢. p. 275 a 101(...) prosim, aby v obchodnim rejstiiku firem
Jednotlivcit byla zapsana moje firma takto: Firma: J. Sodomka a syn, tovarna na karoserie,
misto firmy.: Vysoké Myto III/275 a 101, predmét podniku: tovarni vyroba a prodej
automobilovych karosérii, tov. vyroba a prodej kocarii, prodej a opravy automobilii, tov.
vyroba a prodej privésnych vlecnych vozii za automobily, vozu, sani, letadel, lyzi, sportovnich
potieb, motorovych kolejovych vozii...a vSech dopravnich prostredkii. «28
V pocatcich vedeni firmy pomahali Josefu Sodomkovi i jeho vérni pratelé jako byli
panové Mafik, Jansa, Wohanka a Kutal. Josef Sodomka byl vSak striijjcem celého fungovani
podniku, staral se nejenom o organizaci, ale celkové o cely podnik. Udrzoval obchodni vztahy

se stalymi zékazniky a vyhledaval i nové kontakty. °

2 TULIS, Jan. Od kocdrii k autobusiim. Kapitola: Od Kogari k automobiltim. Strana: 11. Litomysl. 2005.
“"Toulava kamera: Toulava kamera vychutnava &esko 5. dil. Toulavd kamera [onling]. [cit. 2013-08-21].
Dostupné z: http://toulavakamera.ceskatelevize.cz/article.asp?id=4143

% SOA Zamrsk. Fond Josef Sodomka. Ohldseni tovdrni vyroby 1935. Listina z krajského soudu v Chrudimi —
opis pro finan¢ni Gfad. Titulek: Krajskému obchodnimu soudu v Chrudimi. 1935. Strana: 1. Inventarni ¢islo: 19.
Cislo kartonu: 1.

2 TULIS, Jan. J. Sodomka. Kapitola: Navrhy a stavby karosérii ve 30. letech. Strana: 57. Brno. 2010. ISBN:
978-80-251-2597-7
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5. 1. Poéatek vyroby automobilovych karosérii

Pocatky vyroby automobilovych karosérii jsou tedy spojeny piedev§im s Josefem
Sodomkou mladsim. Od roku 1925 definitivn¢ upada vyroba koc¢art a firma se tak soustiedila
praveé na karosérie rizného druhu. %0 Postupem c¢asu podnik ziskaval dal§i zaméstnance. Roku
1938 zde bylo zaméstnano 200 pracovnikil a obrat v tomto roce byl 4. 000. 000 K¢és. Cisty
zisk vykazoval 152. 688. 23 K¢&s. Pfisla vSak druhd svétova valka, kvili které se vyrazné
omezila a pozd€ji i zastavila produkce osobnich automobill. Firma se vSak brzy
vzpamatovala a doslo i k rozsifeni vyroby naptiklad o autobusy, trolejbusy ¢i dalsi uzitkova

vozidla.

5. 2. Karoserie osobnich automobilu

Roku 1925 se tedy piechazi na vyrobu osobnich karosérii a o dva roky pozdé&ji pfibyla i
vyroba karosérii autobusovych. Nejprve se vyrabély karosérie za pouziti dfevéného materialu,
poté se vyuzivalo spojeni dieva a kovu, az nakonec se pteslo na konstrukce celokovové.
Vyrébélo se jak sériové, tak kusoveé. Zajimavé je i to, Zze od roku 1936 se kratce vyrabély i
kluzéky a vétrong. ¥ Firma se rychle dostala do popiedi a mezi lidmi si ziskala dobrou povést.

Tabulka vyroby karosérii: >

Rok Pocet vyrobenych karosérii | Hodnota v K¢s
1928 57 500. 000

1929 58 851. 527

1930 44 710.918

1931 47 1. 006. 428
1932 33 1. 014. 050
1933 37 779. 680

5. 2. 1. Karoserie do konce 20. let
Rokem 1925 zapocala nova éra ve vyrobnim programu firmy Sodomka. Zacaly prace na

prvnich automobilovych karosériich. Prvni karosérie byly urceny pro malé obchodniky.

%0 TULIS, Jan. Carrosserie Sodomka Vys. Myto. Kapitola: Po&atky vyroby automobilovych karosérii. Strana: 9.
Auto album archiv. Sesitova encyklopedie svétovych automobilek. Brno. 1990.

1 SOA Zamrsk. Fond Josef Sodomka, tovirna na karoserie, Vysoké Myto 1896 — 1948. (1949 — 1950). Vlasta
Simkova. Inventai 1985. Uvod: 1. D&jiny ptivodce fondu. Strana: 5. Cislo knihy: 122. JAF 1187

%2 SOA Zamrsk. Fond Josef Sodomka, tovirna na karoserie, Vysoké Myto 1896 — 1948. (1949 — 1950). Vlasta
Simkova. Inventai 1985. Uvod: 1. D&jiny ptivodce fondu. Strana: 4. Cislo knihy: 122. JAF 1187

¥ SOA Zamrsk. Fond Josef Sodomka, tovirna na karoserie, Vysoké Myto 1896 — 1948. (1949 — 1950). Vlasta
Simkova. Inventa 1985. Uvod: 1. D&jiny pavodce fondu. Tabulka ristu vyroby karosérii. Strana: 4. Cislo knihy:
122. JAF 1187




Mezi prvni automobilovou zakazku patiil osobni automobil na podvozku Praga Mignon pro
vysokomytského podnikatele Jana Splichala.** Typové 8lo o karoserii ,,faeton* coZ byl
vlastn¢ automobil s plachtovou stfechou. Tato prvni zakazka byla pro firmu velmi dulezita.
Diky tomu se ukazalo, ze se firma dokaze rychle pfeorientovat na nové véci, které si moderni
doba zadala a reagovat na potfeby a pfani svych zdkaznikd. S novym vyrobnim pldnem
souviselo i postupné rozsifovani kapacit firmy.

Zhotovovani karosérii osobnich automobilii se velmi podobalo postupu pii tvorbé koc¢ara.
Vyroba se skladala znckolika casti: ,,Po odsouhlaseni navrhu karoserie zdkaznikem
nasledovalo jeho rozpracovani a vyhotoveni vykresii. Stavba karoserie se po prvnich
designovych skicdach opirala o vykresy v méritku 1:1. Mnoho jejich casti vznikalo primo pod
rukama klempiru, karosari a calounikii. Podle tehdejsich postupii se dreveny ram karoserie
oplechovaval rucné tvarovanymi dily. «35

Po roce 1927 se karosarna snazila vyuzivat i jiné, efektivnéjS$i postupy staveb a
zavadéla trochu odlisny princip technologie stavby karosérii. Inspiraci pro tuto zménu se stal
vzor francouzského konstruktéra C. T. Weymanna. ,, Zdkladem kostry karoserie byla vydreva,
ktera byla sloZena z prvkii, jez se spojovaly kovovymi uhelniky. Mezi jednotlivymi prvky byly
vyuzivany vyplné z plsti, které napomdhaly celkovému odhlucnéni. Vnéjsi cast karoserie se
potahovala umélou kizi tzv. ,, fabrikoidem “*®. Pred pFipevnénim se uméld kize nahidla a po
ochladnuti pak dokonale prilnula na kostru(...) Blatniky a prahy se upravovaly jako drive u
kocarii, teprve pozdeji se oplechovdvaly.37

Specializaci firmy Sodomka bylo zhotovovani typu karoserii tzv. ,, kombinacek*. Slo o
diamysln¢ vymysleny typ karoserie. Byla zde odnimatelna stfecha, kterd se mohla odejmout a
poté, na zadni ¢ast mohl byt nasazen napfiklad valnicek. KdyZ bylo potieba, automobil se
mohl znovu ,,pfetvofit do plivodni podoby a fungovat opé€t jako rodinny automobil. Tento
systétm se Sodomka naucil vyuzivat i pfi stavbé kabrioletovych karosérii, na které se stal

pozdéji odbornikem. Diky tomu s nim pak fada automobilek navazala spolupraci.

¥ TULIS, Jan. dkciovd spolecnost Karosa. Podnikovy katalog. Kapitola: Karosérie osobnich automobilii. Strana:
14. Litomysl. 2000. UloZeno v podnikovém archivu firmy Iveco Czech Republic Vysoké Myto. Zaptijceni
poskytl Josef Viso, archivat podniku.

*® TULIS, Jan. Od kocdrii k autobusiim. Kapitola: Karosérie osobnich automobili. Strana: 13. Litomysl. 2005.
ISBN: 978-80-251-2597-7.

% Fabrikoid by se dnes mohl nazvat jako strukturovana kozenka.

¥ TULIS, Jan. Od kocdrii k autobusiim. Kapitola: Karosérie osobnich automobilii. Strana: 13. Litomysl. 2005.
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Jinym zplsobem, kterym firma Sodomka vyrabéla karoserie, byl ten, ze se zaméfila na
individualni pfani zakaznikl. Zakaznik si mohl sam fict, jakou karoserii by si na podvozek
svého automobilu pfedstavoval. Takovym zakaznikem byl napiiklad herec Jan Werich nebo
manzelka prezidenta Edvarda Benese. %8

Pifi vyrob¢é automobilovych karosérii se Vysokomytska firma zacala postupné vice
zam&fovat piedevsim na navrhovéni karosérii typu ,, kabriolet “*. P¥i navrzich téchto karosérii
vyznamné slouzila jako vzor vyznamna némecka firma Glaeser *° z Drazd’an.

Mezi vyznamnou zakazku, ktera byla v podniku vyrobena, patfila luxusni karoserie na
podvozku automobilu Praga Grand. Interiér tohoto automobilu byl mimofadny, pysSnil se
bohatym calounénim a moznosti lizkové upravy. Diky tomu také patfil k jednomu
z nejdrazsich automobilt v Ceskoslovensku. Vznikaly i dal§i karosérie na podvozcich jak
Ceskych, tak zahrani¢nich znacek, jako byly naptiklad firma Laurin a Klement, Fiat ¢i
Citroen. *!

Do konce dvacatych let spada také novy vyrobni program. Zapocala totiz vyroba autobust,
ktera se pozd¢ji stala dominantnim segmentem. O pocatcich této vyroby se vice vénuji v jiné
kapitole.

Aby firma nezaostavala a m¢la stale piehled o novych trendech v oblasti automobilového
designu a ziskévala nové informace, zucastnovala se Casto riznych mezinarodnich vystav a
soutézi elegance. Karosarna vzdy ziskala mnoho cen, coz ji doddvalo na prestizi. Na
takovychto vystavach se Casto schazely 1 vyznamné osobnosti jako byl sam prezident Tomas
Garrigue Masaryk ¢i herec Jan Werich, ktery si u Sodomky objednal automobil Tatra T 52. 42
Sam Josef Sodomka velmi rad sledoval i rizné ¢lanky v motoristickych ¢asopisech o vyrobé
automobilli, napiiklad ve Francii, Italii €1 USA, a dalSich vécech, které byly spojené

s automobilovym primyslem, a snaZil se tak byt vzdy o krok vpted nez byla konkurence. “

5. 2. 2. Karosérie ve tricatych letech
Ve tiicatych letech pfichazeji velké zmény v oblasti automobilového designu. Mezi

moderni prvky zacaly patfit aerodynamické siluety.

®Toulava kamera: Toulavd kamera vychutnava &esko 5. dil. Toulavd kamera [online]. [cit. 2013-08-21].
Dostupné z: http://toulavakamera.ceskatelevize.cz/article.asp?id=4143

% kabriolet je karoserie u osobniho automobilu se sklap&ci stiechou

“0 Glaeser — Karosserie byla némecka firma na vyrobu karosérii zaloZena roku 1864

*L TULIS, Jan. J. Sodomka. Kapitola: Navrhy a stavby karosérii do konce 20. let. Strana: 41 — 44. Brno. 2010.
ISBN: 978-80-251-2597-7.

“2TULIS, Jan. Od kocdrit k autobusiim. Kapitola: Karosérie osobnich automobildi. Strana: 15. Litomysl. 2005.
“TULIS, Jan. J. Sodomka. Kapitola: Navrhy a stavby karosérii do konce 20. let. Strana: 48 — 51. Brno. 2010.
ISBN: 978-80-251-2597-7.
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Bylo to déno predevs§im pokrokem doby a zménami v kulturnim a spoleenském stylu. 44
., Kiivka karosérii se zasadne zménila. Prevazoval sportovni aerodynamicky charakter, ktery
zvyraznovaly oblé tvary, protazené predni blatniky, zapusteni reflektorii a sklonéni masky
chladice. “*

Dilezitou soucasti vyroby podniku byly samoziejmé i riizné opravy a upravy karosérii, at’
uz se jednalo o vyrobky zhotovené v Sodomkové karosarné nebo i u jinych podnikii. Diky
precizni a kvalitné odvedené praci a také celkem piiznivym cendm se rozvijel i zdjem
zékaznikd.

Obdobi tiicatych let vSak piinasi nejenom zmény v automobilovém designu, ale i zmény
hospodaiské, které s fungovanim podniku souvisely a mély tak velky vliv na budouci vyrobu.
“®pfisla totiz hospodaiska krize, ktera Ceskoslovensko velmi zasahla. V zemi byl zaznamenan
pokles vyroby o 30%, nezaméstnanost vzrostla na 1,3 milionu. Soucasti krize byl i pokles
exportu, finanéni krize a devalvace koruny. " Postupné zanikali Zivnostnici, mensi i v&ts
firmy. Josef Sodomka mél tedy tézky ukol. Musel pfemyslet, zda bude lepsi snizit vyrobu a
prizptsobit se na trhu s masoveé dostupnymi, levnéjsimi vyrobky, nebo se zaméfit na movitéjsi
zékazniky a vyrabét drazsi vyrobky v mensim poctu. Nakonec se rozhodl pro druhou moznost
a udélal tak spravny krok. 8

Postupem casu navazali na spolupraci se Sodomkovou karosarnou i ¢eskoslovensti vyrobci
automobilt, jako byla napiiklad firma Walter, ¢i Aero. Spolupraci Sodomky s témito vyrobci
automobilll je vénovana pozornost V pozd¢jsSich kapitolach. Vyznamnymi zakazkami byly 1
stavby karosérii na podvozky americkych vyrobcli automobildl, jako byly znacky Ford, Nash,
Graham nebo La Salle. O Sodomkovych karosériich se lidé mohli docist v riznych odbornych

casopisech, kde byl ¢asto popisovan a obdivovan jeho originélni styl v designovani karosérii.

“ TULIS, Jan. Carrosserie Sodomka Vys. Myto. Kapitola: Cesta na vysluni. Strana: 19. Auto album archiv.
Sesitova encyklopedie svétovych automobilek. Brno. 1990.

** TULIS, Jan. dkciovd spolecnost Karosa. Podnikovy katalog. Kapitola: Karosérie osobnich automobilii. Strana:
17. Litomysl. 2000. UloZeno v podnikovém archivu firmy Iveco Czech Republic Vysoké Myto. Zapijceni
poskytl Josef ViSo archivai podniku.

*® TULIS, Jan. Carrosserie Sodomka Vys. Myto. Kapitoly: Cesta na vysluni a Uznavana karosarna. Strany: 19 —
33. Auto album archiv. Sesitova encyklopedie svétovych automobilek. Brno. 1990.

4" Kapitola 6: Ceskoslovenska republika ve 30. letech. Hlava O: Vyvoj ve 30. letech 20. stoleti [online]. 2006
[cit. 2013-08-23]. Dostupné z: http://www.ucebnice-dejepisu.ic.cz/1406-vyvoj-ve-30-letech-20-stoleti-csr-ve-
tricatych-letech.php

% Josef Sodomka: génius, ktery predb&hl dobu. In: Tatra club.com [online]. 2007 [cit. 2013-10-28]. Dostupné z:
http://www.tatra-club.com/clanek/josef-sodomka-genius-ktery-predbehl-dobu-24
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Vyroba automobilovych karosérii zatim vice méné odpovidala stile osvédCenym
postuptim. Pouzivaly se stylistické nacrty, konstrukéni vykresy a pro lepsi obrazek budouciho
vytvoru se vytvakely i dfevéné modely ve velikosti asi 40 cm. *° Josef Sodomka se obklopoval
vzdy kvalifikovanym a spolehlivym tymem svych pracovnikii a karosait. Diky tomu mohly
pod jejich rukama vznikat i1 riizné neobvyklé zakazky. Takovym ptikladem byl viz, ktery
slouzil jako cestovni kancelaf pro firmu Bata. *® Mezi dalsi vyrobky patfila i riizna uéelova
vozidla, samoziejmé autobusy, vétrong, obytné piivésy & piivésné voziky. ** Diky tomu se

rozrustala i klientela zakaznik.

5. 3. Spoluprace firmy Sodomka s automobilovou firmou Walter

Roku 1932 navézala Sodomkova firma spolupraci s vyznamnym vyrobcem automobill
firmou Walter. Sestavované karosérie byly vzdy skvéle zpracované, origindlni a pysnily se
luxusnim interiérem. Jako takovy piiklad bychom mohli uvést automobil Walter Regent.
Spoluprace mezi obéma firmami se stdle vice rozSifovala. DalSimi automobily, pro které
Sodomka vytvarel karosérie, byly naptiklad Walter Junior ¢i Walter Royal. Ten byl mimo jiné
oznacen na mezinarodni vystavé automobilt v Praze jako jeden z nejluxusnéjSich automobild

v zemi. >

5. 4. Spoluprace firmy Sodomka s automobilovou firmou Tatra

Navazani obchodniho styku s touto firmou zapocalo roku 1927. Prvni pracovni zakazkou
bylo zhotoveni karosérie na automobil Tatra 11 a 12 typ kombinacka. Mezi prvni odbératele
téchto automobilll patfil prazsky Gfednik Josef Bartl, majitel pardubického hotelu FrantiSek
Vanék ¢i majitel firmy Auto — Tatra Kopfivnice Ferdinand Pfeffer. Rokem 1929 zacala
vyroba karosérii na tzv. ,,chassis “, coz byl vlastné podvozek, na ktery se vyrabéla ptislusna
karosérie. N¢kolik téchto automobill si objednal Ferdinand Pfeffer a dalsi naptiklad Jan
Zamecnik, ¢1 Ulrych z Pardubic. Roku 1930 byl vyroben i prvni kabriolet pro tuto firmu.
Mezi dal§imi typy karosérii vznikaly 1 dodavkové vozy, které bychom v dnesni dob& oznacili
jako typ ., pick up“>®
Hradce Kralové.

, Ci pohfebni karoserie pro pohtebni ustav Vaclava Knourka z Kuklen u

“TULIS, Jan. Od kocdrii k autobusiim. Kapitola: Karosérie osobnich automobild. Strana: 21. Litomysl. 2005.

%0 Bata je nazev velké Geské obuvnické firmy, kterou zaloili sourozenci Anna, Antonin a Tomas Batové ve
Zling roku 1894

SLTULIS, Jan. Carrosserie Sodomka Vys. Myto. Kapitola: Sodomka — to nejsou jenom automobilové karosérie.
Strana: 49. Auto album archiv. Sesitova encyklopedie svétovych automobilek. Brno. 1990.

2 TULIS, Jan. J. Sodomka. Kapitola: Navrhy a stavby karosérii ve 30. letech. Strana: 66. Brno. 2010. ISBN:
978-80-251-2597-7.

%% pick-up je druh uzitkové automobilové karosérie. Prostor pro naklad je ptivodng odkryty, ale miZe na ng&j byt
namontovana kryci nastavba
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Ptedevsim zasluhou spoluprace s firmou Tatra Kopfivnice pfineslo Sodomkové karosarné
Gispéchy na roznych soutéZich a autosalonech. Takové soutéze se konaly po celé Ceské i
Slovenské republice. Napiiklad v Laznich Bohdane¢ firma ziskala stfibrnou stuhu za
nejelegantnéjsi tuzemsky viiz, v Luhacovicich byla firma ocenéna zlatym a stfibrnym véncem,
Vv Brné, Piestanech nebo v Podébradech dostala nejvys$si vyznamenani za nejelegantnéjsi
karosérii. Diky témto vystavam a soutézim se také vyznamné rozrostla skladba zékazniku.

Na automobily firmy Tatra se zhotovovaly zvlastni karosérie pod nazvem ,, faux cabrio .
Byl to vlastn¢ fale$ny kabriolet. Mezi zvlastnost patfilo to, ze stfecha se neshrnovala, a proto
vuz pusobil pohodIng, jako kdyby byl uzavieny. Prvni Tatrou, ktera byla takto zhotovena, byl
viz s typovym oznacenim T52. Od roku 1932 se vyroba pro firmu Tatra postupné zvysuje.
Mezi nejvice vyrdbéné typy vozidel patiily hlavné kabriolety a limuziny, autobusové
karosérie, sanitni, dodavkové a pohiebni. Samoziejmosti byly 1 opravy téchto vozi. Jednim
Z nejvyznamnéjSich zédkaznikdi automobilu Tatra, pfesnéji Tatra T52 byl herec Jan Werich.
Jeho kabriolet s bilou karosérii a kavove natfenymi blatniky s bohaté vyzdobenym interiérem
stal vice nez 36. 000 Kc¢s. Tento automobil se stal pro Sodomku také vitanou reklamou pro
jeho Uspé&snou firmu. Objevil se totiz ve filmu Mnoho povyku pro nic a byl ¢asto zobrazovan
na mnoha fotografiich. > Po roce 1932 viak dochazi ke stagnaci vyroby karosérii pro firmu
Tatra. Sodomka se totiz zacal soustfedit na dal§i vyznamné ceské automobilky. V poloviné
tiicatych let vznikl jesté vz Tatra 70, urceny pro tovarnika Josefa Prokopa, jehoz cena se
odhadovala na 46. 901 Kc¢s. Nasledna druhd svétova valka zabranila dal§imu rozvoji ve
vyrobé karosérii. Jednou z poslednich vyrobenych karosérii byla limuzina na podvozku
Maybach v roce 1942 pro vladni Cinitele Slovenského statu. Postupné se firma musela
piizptsobit vale¢né situaci. Vyrabély se tak pfedev§im ndkladni automobily, autobusy nebo
vlecné vozy ¢i ostatni typy automobilll, které byly zapottebi. Po vélce se vSak firma znovu
,»postavila na nohy* a zacala opétovné€ vyrabét karosérie pro Tatru Kopfivnice. Pozornost si
zaslouzi karosérie Tatra 600 Tatraplan, ktery byl uspésné€ predveden roku 1949 na vystavé
v Zenevé. > Sam Josef Sodomka o tomto automobilu prohlésil: ,,Je to automobil vysoke,
avsak klidné elegance, krasnych hladkych tvarii“. Po prezentaci se m¢l automobil vratit do

Vysokého Myta, aby zde mohla po dalSich Gpravach zapocit sériova vyroba.

* CERNY, Jan. Automobily Tatra s karoseriemi Sodomka I. Kapitola: Osobni automobily Tatra s karosériemi
Sodomka v letech 1927 — 1945. Strana: 10. Vydalo Regionalni muzeum ve Vysokém Myte. UloZeno v méstské
knihovné Vysoké Myto. ISBN: 978-80-239-9453-7

% CERNY, Jan. Automobily Tatra s karoseriemi Sodomka I. Kapitola: Osobni automobily Tatra s karosériemi
Sodomka v letech 1927 — 1945. Strana: 11 - 13. Vydalo Regiondlni muzeum ve Vysokém Myté. UloZeno
v méstské knihovné Vysoké Myto. ISBN: 978-80-239-9453-7

14



Pak ovSem pfisly tstiedni orgdny komunistické strany, které¢ vyzvaly jednotlivé tovarny, aby
vytvofily automobil, ktery by slouzil jako dar pro J. V. Stallina k jeho 70. narozeninam. *°
Zacaly tedy prace na stavbé nové karosérie. Firma Sodomka se rozhodla, ze vytvofi luxusni
kabriolet. Jesté pred jeho vyrobou dlouho diskutoval Sodomka s vedoucim konstrukce
Klejchem na poradach, kde rozebiraly své zkuSenosti a poznatky s ciziny, které by tak
poslouzily pfi stavbé nového automobilu. Sdm Josef Sodomka nakonec vyhotovil konecny
obrazek celkové konstrukce karosérie. Josef Klejch se na spolupraci s Miroslavem Rihou ujal
vyhotoveni navrhli a modeld. S novymi napady ptichéazeli pfi stavbé nové karosérie 1 samotni
pracovnici a postupné se tak zdokonalovaly detaily. Velkou zasluhu pii stavbé méli také
autoklempifi. Konkrétné miZzeme jmenovat pany Vicha, Cejpa, Hanuse a Hantla. Vyroba se
provadéla ru¢né, bez pouziti lisu, a protoze automobil byl celokovovy, coz bylo trochu
vyjimecné, protoze vétSina karosérii byla vyrabéna z dfevénych materidll, bylo velmi slozité
vytvofit Z rovnych plechll krasné oblé tvary. Pti konecném vysledku byl vSak automobil tak
dokonaly, ze by ani odbornik nepoznal, ze se jednd o ruéni praci. Kdyz byl kovovy skelet
hotovy, pfisSlo na fadu lakovani, kde se praci ujali panové Petticek, Drahos a Ropka pod
vedenim Miroslava Rihy. Poté nasledovalo bohaté vnitini vybaveni interiéru automobilu,
ktery byl opravdu velmi luxusni a mohl se srovnavat i s nejluxusnéjSimi interiéry drahych
vozi ze zahrani¢i. Pouzivaly se vzdy kvalitni tuzemské materidly. Viz byl opatfen
pohodlnymi polsStafovymi sedadly, specidlni Cervenou kiizi, dopliky jako bylo radio, koberci
a jinymi detaily, které spolu ladily a vytvarely dokonaly viiz. Kone¢né pravy byly svéteny
panim Koutnému a Janderovi. Zkousky a odstrafiovani poslednich drobnosti se ujali mistfi
Zavtel a Drabek, ktefi dbali na to, aby byl viiz bezpecny a bez jakychkoliv zavad. Pro firmu
Sodomka byla vyroba tohoto automobilu opravdu tézkym tkolem, ale po zhotoveni ji dodal
pocit vyhry a uspokojeni nad skvéle odvedenou praci v rekordnim ¢ase. Podnik si diky tomuto
ukolu zajistil 1 dal8i prestiz a nové zakazniky. Touto velmi vyznamnou zak4zkou se totiZ
ukazalo, Ze v zavodu pracuji nejenom schopni navrhovatelé, technici a mistfi, ale i1 Sikovni
fadovi pracovnici, a vSichni jako kolektiv se spolecné vZdy snaZily o co nejkvalitné;si
odvedeni prace. Urcité dualezité je zminit 1 podniky, které velmi ochotné firmé pii vyrobé
automobilli poméhaly. Byly to pfedevS§im bavlnaiské zavody, Firma Tesla a automobilové
zédvody Mlada Boleslav ale i spousta dal3ich.”’

% Stallintiv kabrilet Tatraplan se vraci domil. Auto.idnes.cz [online]. 2007 [cit. 2013-08-25]. Dostupné z:
http://auto.idnes.cz/stalinuv-kabriolet-tatraplan-se-vraci-domu-fk4-
/auto_ojetiny.aspx?c=A070610_192027_auto_ojetiny_fdv

% SOA Zamrsk. Fond Josef Sodomka. Dar k 70. narozenindm J. V. Stallina. Popis daru k 70. narozenindm s.
generalissima J. V. Stalina. Strany: 2 — 3. Inventarni ¢islo: 52. Cislo kartonu: 2.
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Automobil Tatra T 600 patiil mezi jednu z nejvyznamnéjSich zakazek, kterou firma Josefa
Sodomky vyrobila a mnozi odbornici jej fadi k nejvyznamnéjSim karosarskym diltim.
Smutnym faktem je vSak to, ze vném J. V. Stallin, pro kterého byl tento automobil
zhotovovan, S nejveétsi pravdépodobnosti nikdy nejel. Hlavnim diivodem bylo nejspise to, ze
Stallin se obaval jezdit v kabrioletech kvlili moznému atentatu na jeho osobu. Viiz nakonec
slouzil jako sluzebni viiz na jedné moskevské poliklinice. Firma Tatra Kopfivnice se pak
snazila ziskat viiz zpatky do Ceskoslovenska, coz se povedlo az v roce 1976. *® Soudasné
vedle Tatraplanu firma Sodomka vyrobila 1 interiér pro letadlo Aero 45, ktery mél zavod Aero
VysocCany % darovat také pro J. V. Stallina. Navrhu vnitiku letadla se zhostil opét sam Josef
Sodomka. V letadle se pouzivaly hlavné materialy z ktize a latky, jelikoz to vice vyhovovalo
lepsi udrzbé letadla. Ukol byl splnén za pouhych 14 dni. ©

Spoluprace mezi Tatrou Kopftivnice a Sodomkovou karosarnou vSak nezéavisela pouze na
vyrobé karosérii pro automobily, ale také pro autobusy. Jako prvni autobus miZeme zatadit
Tatru s oznagenim 28a, pochazejici z roku 1935 a uréenou pro Ceskoslovenské statni drahy.
Pravé pro CSD byla uréena vétsina autobusii, protoZe zajistovala celkovou meziméstskou
dopravu ve staté. Nékolik autobust bylo vSak vyrobeno i pro soukromé dopravce ¢i mésta.
Nasledné vale¢né uddlosti vSak zmeénily dalSi plany podniku. I prfesto se Sodomka snazi
vytvaret nové a stale lepsi typy autobust na podvozcich Tatra. Vznikl tak naptiklad autobus
Tatra 500 HB s oznacenim horsky autobus. Byl vybaven vynikajicimi terénnimi schopnostmi.

Do konce Sedesatych let jej bylo vyrobeno kolem 250 kusti. ol

5. 5. Spoluprace firmy Sodomka s automobilovou firmou Aero Praha

Dalsi firmou, se kterou zdvod ve Vysokém Myté navazal obchodni kontakt, byla roku
1936 firma prazska firma Aero. Dodnes neni zcela jasné, pro¢ si firma vybrala Sodomkiv
zavod jako obchodniho partnera, ale jednim z divodu byl jist¢ ten fakt, ze Vysokomytska
tovarna jiz méla dostateCnou prestiz a tradici Spickové kvality ve vyrobé automobilovych

karosérii. Pravé pro Aero Praha nakonec vyrabéla typove nejvetsi pocet karosérii.

% Stallintiv kabrilet Tatraplan se vraci domit. Auto.idnes.cz [online]. 2007 [cit. 2013-08-25]. Dostupné z:
http://auto.idnes.cz/stalinuv-kabriolet-tatraplan-se-vraci-domu-fk4-
/auto_ojetiny.aspx?c=A070610_192027_auto_ojetiny_fdv

%9 Druha nejstarsi leteck4 tovarna zalozenou roku 1919

% SOA Zamrsk. Fond Josef Sodomka. Dar k 70. narozenindm J. V. Stallina. Nae pomoc na letadle Aero 45.
Strana: 6. Inventarni &islo: 52. Cislo kartonu: 2.

1 CERNY, Jan. Autobusové karosérie Sodomka na podvozcich Tatra |l. Kapitola V: Autobusové karosérie
Sodomka na podvozcich Tatra. Strana: 2 — 5. Vydalo Regionalni muzeum ve Vysokém Myté. Ulozeno v méstské
knihovné Vysoké Myto 2008. ISBN 978-80-254-2189-5
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Bylo to dano hlavné tim, ze se zabyvala nejenom jednotlivymi zakézkami, ale vyrabéla 1 vEtsi
série kabrioletl na pfani podniku Aero. Zajimavy c¢lanek Vladimira Formanka nam dava
presnéjsi informace o navazani spoluprace s obéma firmami: ,,V poslednich letech vzriistala
mezi automobilisty poptivka po cabrioletovych karosériich. Tovirna Aero dobre pochopila
tento zdajem a rozhodla se pro uzkou spoluprdci s fou. Sodomka, Vysoké Myto, ktera ma u nas
nejvetsi praxi ve stavbe kabrioletii. Spoluprace se schopnym karosarem byva vidy ve
prospech vyrobku i zakaznika. Karosdrna, ktera ma vyspélé technické moznosti, dovede
mnohem snadnéji vypracovati nékolik odlisnych novych modelii, z nichz pak nejlepsi miize
byti vyrabeén ve vetsich sériich. Miize také snadnéji uspokojiti riizna specialni prani zakaznikii.
U nds hlavné tovarna Walter pochopila tuto spolupraci a nyni tovarna Aero, ktera se
rozhodla pro toto vyhodné rozdéleni prace. Vyroba se tim zdokonaluje a zleviwje, karosarsky
primysl ma pak mozZnost dalsiho vyvoje a je schopnéjsi konkurovati s vyrobci
zahranicnimi... “®

Mezi nejvyznamnéj$i automobily, pro které byly karosérie vyrabény, patfily predev§im
malé vozy typu 500, 662 a 1000, a dale slavné vozy s oznaenim Aero 30, Aero 50 a Aero 50
Dynamic. Pravé na trojici poslednich bych se rada podrobnéji zaméfila, jelikoz se v té dobé u
zakaznikl téSily veliké oblib&é a dnes patii ke Spi€ce vyrobkl zhotovenych v Sodomkové

firmé.

Aero 30

Karosérie pro tyto automobily se délily na typy kabriolet, roadster ¢i kupé. Typ kabriolet mél
umistén motor vpfedu a mél pohon na ptedni kola. Byl vybaven dvoudobym tfadovym
dvouvélcem. Jeho hmotnost byla asi 900 kg a mohl jet maximalné stokilometrovou rychlosti
za hodinu. ® Za zminku stoji 1 zajimavost o rozdilu mezi koncepci vozu Aero 30 a Aero 50.
Prostor pro motor u Aero 30 se otviral po stranach, zatimco u Aero 50 se vyuZivalo otevirani

celé kapoty zeptedu vozu. o4

%2 CERNY, Jan. Automobily Aero s karoseriemi Sodomka I1l. Kapitola IV: Spoluprace firem Aero Praha a
Carrosserie Sodomka Vysoké Myto. Otistény clanek z Casopisu Aero Car Club Revue 1937. Jan Tulis, Jifi
Junek. Strana: 15. Vydalo Regionalni muzeum ve Vysokém Myté. ISBN: 978-80-254-2190-1.

% Auta 5p. SODOMKA (Ceskoslovensko, 1925 - 1948) [online]. [cit. 2013-08-25]. Dostupné z:
http://auta5p.eu/katalog/sodomka/sodomka.php

% Co vlastng je a neni Sodomka? In: Aero 30 Service [online]. [cit. 2013-06-07]. Dostupné z: http://www.aero-
auto.com/service/sodomka/service.htm
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Aero 50
Typ aero 50 je vlastné silngjsi verze typu Aero 30 se zdvojenym litrovym motorem. Stavba

t&chto karosérii vytrvala az do roku 1941.

Aero 50 Dynamic

Karosérie vytvorené na vozy typu Aero 50 Dynamic pattily ke skute¢né Spicce. Jednalo se o
kabriolety a vyznacovaly se aerodynamickym tvarem a specidlnim systémem stahovani
sttechy. Automobil mél originalni a charakteristické znaky: ,, Kapkovité blatniky zakryvajici
polovinu kol, dlouhd Sipovita predni kapota, dominantni chladicova maska a Iluxusné
vybaveny interiér. Neodmyslitelné jsou rovnez predni reflektory zapusténé v blatnicich a
typicka ploutev na zadnim viku kufru. Celkovou eleganci vozu zdiiraznovaly ozdobné listy na
blatnicich i bocich karoserie. Nevyhodou robustniho vozu bylo pouziti ctyrvalcového
dvoutaktniho motoru s vykonem pouhych 50 konskych sil. Tato skutecnost se pak negativne
projevila na jizdnich viastnostech vozu. «06

Dnes neni presné jisté, kolik téchto karosérii bylo ve vysokomytské tovarné vyrobeno, ale
podle dochovanych informaci to bylo naptiklad v letech 1939 az 1941 kolem deviti kust.
Podle dochovanych fotografii je vSak jisté to, ze u kazdého vyrobeného automobilu se jednalo
o original. Do dnesni doby se bohuzel dochovaly jen dva tyto automobily. Jeden z nich byl
nalezen v Arizonské pousti v USA. Druhy viz se podafilo ziskat Regionalnimu muzeu ve
Vysokém Myt& v roce 2005, ©’

Karosérie Aero 50 Dynamic byly opravdu originalni a ojedinélé. V tehdejsi dobé nebylo
mozn¢ setkat se s vyrobcem, ktery by takové podobné karosérie vyrabél. Vyjimecné bylo také
to, Ze tyto luxusni karosérie Sodomkova firma montovala na standardni podvozky, vyuzivajici
k pohonu ¢tyivalcovy dvoutaktni motor o maximalnim vykonu 50 Kkoni. % Tento viz
odbornici fadi mezi nejpovedenéjSi a nejkrasnéj$i vyrobky vytvorené nejenom ve firmé

Sodomka ve Vysokém Myté, ale viibec v celém Ceskoslovensku.

% CERNY, Jan. Automobily Aero s karoseriemi Sodomka I11. Kapitola: Vozy Aero 50 s karosériemi Sodomka.
Strana: 46. Vydalo Regionalni muzeum ve Vysokém Myté. UloZeno v méstské knihovné Vysoké Myto. ISBN:
978-80-254-2190-1.

% 7namé i neznamé osobnosti Geskomoravského pomezi: automobilovy elegan Aero 50 Dynamic.
Ceskomoravské pomezi [online]. [cit. 2013-08-26]. Dostupné z:
http://www.ceskomoravskepomezi.cz/automobilovy-elegan-aero-50-dynamik/

¢ Aero 50 Dynamic [online]. [cit. 2013-08-26]. Dostupné z: http:/muzeum-myto.cz/3-souvisly.php?menu=vozy-
aero-50-dynamik&stranka=vozy-aero-50-dynamik

% CERNY, Jan. Automobily Aero s karoseriemi Sodomka I11. Kapitola: Vozy Aero 50 Dynamic. Strana: 94 — 96.
Vydalo Regionalni muzeum ve Vysokém Myté. UloZzeno v méstské knihovné Vysoké Myto. ISBN: 978-80-254-
2190-1.
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Jak jiz bylo fefeno, zadna jina tuzemska firma nezhotovila podobnou koncepci takto
origindlni karosérie, coz jenom potvrzuje fakt, ze Josef Sodomka byl vynikajicim a

mistrovskym navrhovatelem dokonalych karosérii.

5. 6. Pocéatek vyroby autobusovych karosérii

Firmu Karosa ma kazdy jisté spojenou piedevsim s vyrobou autobusii. Jesté diive, nez se
rozepiSu o pocatcich éry tvorby autobust, bych uvedla ¢lanek z novin Svét prace, ktery
pojednava o budoucich krocich podniku: ,, U Sodomkii se dnes pracuje na plné obratky. Nejen
to. Podnik se rozsiruje. Tam, za ohybarnou, kde prirezy bukového dreva jsou prizpiisobovany
predepsanym tvarium, tam c¢ni k jasnému mrazivéemu nebi kostra krovu nové haly. I kdyz dnes
zakryva svym stinem jenom snih, bude v nékolika mésicich stinit kostry autobusovych
karosérii, které ma firma zarazeny do svého dvouletého planu. A nejen to. «09

Prvni autobusy se zacaly vyrabét jiz v roce 1928, piesné od 10. unora. Konstrukci prvni
autobusové karoserie navrhoval osobné sam Sodomka a byla vytvofena na podvozek Skoda
125. Autobus mohl piepravovat zatim jen 14 cestujicich. Obsahoval dvoulitrovy motor, ktery
mél vykon pouze tficet koni, a dokazal jet maximalné Sedesatikilometrovou rychlosti.
Celkov¢ v tomto roce bylo vyrobeno 12 autobust. I v nasledujicich letech to vSak byly spise
jednotlivé zakazky.

Zajimavy je vyrobni postup zhotovovani autobusu: ,,Podle vykresii v méritku 1:1, které
zpocatku kreslil osobné Josef Sodomka, byla zahdjena vyroba konkrétni autobusové
karosérie. Specialne sestavené vykresy slouzily pro vyrobu drevéné sablony. Bocni drevena
kostra stavené karoserie se nejprve zhotovila, poté rozebrala a po dalsich upravich opet
sestavovala. Kostra byla zhotovena z riznych klizenych a cepovych dilii jisténych ve spojich
kovanim. Nasledovala vyroba stiechy, jejiz oblouky se zhotovily z ohybaného dreva. Strecha
se zvenci oplechovala, zevniti se drevené casti napoustély bezbarvym lakem. Vsechny
plechové dily karoserie se rucné upravovaly. “™

Vyroba autobusti se velmi rozriistala. Karosérie se stavély na podvozky domacich
automobilek, piedev§im uved’'me znalky Tatra, Skoda, Praga, Walter, ale i zahrani¢nich
napiiklad Graham.

% Noviny Svét prace. Cislo: 8. Rok Vydani: 1947. Clanek: Jezdi Forméanek po svété. Od koni k HP. Strana: 18.
Fond Karosa. Nezpracovano. Regionalni muzeum Vysoké Myto.

Toulava kamera: Toulavd kamera vychutnava &esko 5. dil. Toulavd kamera [online]. [cit. 2013-08-21].
Dostupné z: http://toulavakamera.ceskatelevize.cz/article.asp?id=4143

"™ TULIS, Jan. Akciovd spolecnost Karosa. Podnikovy katalog. Kapitola: Autobusové a ugelové karosérie do

roku 1948. Strana 35. Litomysl. 2000. UloZzeno v podnikovém archivu firmy Iveco Czech Republic Vysoké
Myto. Zaptjceni poskytl Josef Viso archivar podniku.
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Soucasti podniku byl také servis autobust vyrobenych nejenom firmou Sodomka, ale i
jinymi vyrobci, kde se autobusy mohly opravovat ¢i rizné€ upravovat podle prani zdkaznikd.
Diky tomu podnik mohl porovnéavat konkurenéni technologické postupy a ziskavat tak nové
informace o vyrob¢ karosérii. 2

Firma vyrabéla jak méstské autobusy, tak i dalkové a mnohé dalsi specidlni, které mély
vyhovovat prostiedi, kam byly ur¢eny. Vznikaly tak naptiklad horské, specialn¢€ upravené pro
provoz v naro¢ném horském terénu, ¢i lazenské. Kazdy zdkaznik si mohl sdm osob¢ urc€it, jak
ma autobus vypadat a jak mé byt vybaven jeho interiér. Zajimavé je naptiklad to, Zze u prvnich
autobust bylo obliben¢ zhotovovat sedadla podél oken autobusu. Byl zde tak vétsi prostor pro
cestujici, ale zadrovenn méné sedacek pro sezeni. V dnesni dobé¢ si to Ize jen tézko ptedstavit.
Miuzeme to mozna zdivodnit tim, Ze tehdy jesté nejezdilo tolik cestujicich jako dnes. Firma
se vSak nezabyvala pouze vyrobou autobusii. Soucésti produkce byly i trolejbusy, 1ékatské
ambulance, obytné pitivésy, nakladni automobily ¢i jina specidlni vozitka, kterd si zakaznici
zadaly.

V materialech jsem nalezla zajimavé informace o druzich autobusovych karosérii a podle
toho urceni jejich cen. ,, Cena karosérii byla vzdy propocitavana podle formule jednoho metru

karosérie. “

1 metr karosérie autobusové s podélnymi | 8. 000 Kcs

sedadly na chassis s normdlnim ramem

1 metr karosérie lazenské nebo pro dalkovou | 15. 000. Kcs
dopravu, klubova sedadla, stresni okénka

Plexxi

1 metr karosérie autocarové S pricnymi | 9. 500 Kes™
sedadly, komb. na chassis s normalnim

ramem

2 TULIS, Jan. Od kocdrii k autobusiim. Kapitola: Autobusové a specialni karosérie do roku 1948. Strana: 31 —
32. Litomysl. 2005.

®SOA Zamrsk. Fond Josef Sodomka. Tabulky cen pro autobusy. Piipravna kalkulace autobusovych karosérii C.
S. D. dod. 1939. Leden 1939. Inventarni &islo: 147. Cislo kartonu: 9.
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6. Firma Sodomka v obdobi druhé svétové valky

Pocatek druhé svétové valky vroce 1939 a nasledné valecné udalosti na firmu velmi
dolehly a zptisobily téz ovlivnéni az zastaveni stavajici vyroby karosérii osobnich automobilt,
ktera se postupné orientovala na vyrobu valecnych produktl, které byly v této dobé zapotiebi.
Mezi posledni karosérii, ktera se jesté stihla pred valkou vyrobit, byla karosérie na podvozku
Maybach SW 42. Na fadu poté pfisla vyroba ptredev§im uzitkovych, autobusovych a
trolejbusovych karosérii, dale také ptivésné vozy, pojizdné dilny, ambulance, chladirny c¢i
chirurgické vozy, které byly Casto vyrabény pro Wehrmacht. VSechny tyto karosérie se
zhotovovaly na podvozky znaéek Man, Ford, Mercedes, Praga nebo Skoda. Kvili novému
programu vyroby piibyly v zdvodu nové stroje a pouzivaly se novéjsi technologické postupy.
Vyrobky mély byt hlavné ucelné, proto se tehdy moc nedbalo na vzhled a estetické vlastnosti
vozi. Nékteré druhy materialti byly dokonce zakazovany. ' Jako vale¢né zakazky se vyrabély
naptiklad trolejbusy Man, autobusy Praga NDO a RN, ptivésy za autobusy PRK ¢i nakladni
automobily Skoda 256 B."”

Josef Sodomka nesl velice Spatn¢ obdobi okupace a nasledny vale¢ny rezim. Nelibilo se
mu, Ze se jeho firma musela pfeorientovat podle piikazii z vysSich mist od vyroby osobnich
karosérii a nechat si diktovat program vyroby na zhotovovani vale¢nych produktt. Jako
vyjadieni nesouhlasu se zicastnil protifaSistického odboje. Navazal styky s ilegalni organizaci
,,Obrana Naroda “"® a podporoval partyzany, ktefi piisobili v blizkosti Vysokého Myta. Také
se velmi zaslouzil o pomoc rodindm, vystavenym nacistickému teroru. ' Josef Sodomka se
velmi snazil, aby dokazal podnik provést timto t€zkym obdobim. V¢fil, Zze jednoho dne bude
moci opét navrhovat a prodavat své krasné a originalni karosérie zakaznikiim do celého svéta.
8 Roku 1945 prisel konec valky a s tim souvisely daldi zmény ve firmé. Do Sodomkova
podniku pfisla dne 23. kvétna Rud4 armada s tim, Ze si zabird veSkery material a motorové
podvozky jako valeénou kofist. Hlavni osobou tohoto incidentu se stal major Zivurkus, ktery
vydal nepravdivé prohlaseni o tom, ze firma vyrabi karosérie na podvozky némecké znacky,
prestoze ve skute¢nosti se jednalo o znacku Skoda.

" TULIS, Jan. Carrosserie Sodomka Vys. Myto. Kapitola: Karosarna v letech vale&nych. Strana: 53. Auto album
archiv. Sesitova encyklopedie svétovych automobilek. Brno. 1990.

" TULIS, Jan. J. Sodomka. Kapitola: Navrhy a stavby karosérii 1940 — 1945. Strana: 102 — 108. Brno. 2010.
ISBN: 978-80-251-2597-7.

" byla vojenska protinacisticky zaméfena odbojova organizace vznikla a pisobici v letech 1939 az 1942 na
uzemi Protektoratu

" Karosar — noviny spolecnosti Karosa a. s. Vysoké Myto. Clanek: Ke stému vyro¢i narozeni Josefa Sodomky.
2004. Cislo:10. Ro¢nik: 55. Strana: 2 a 4. Napsal: Josef Viso.

"8 Josef Sodomka — Vzlety a pady Seského Pininfariny. Veteran.auto.cz: osobnosti [online]. 2009. [cit. 2013-06-
04]. Dostupné z: http://www.veteran.auto.cz/osobnosti/josef-sodomka-vzlety-a-pady-ceskoho-pininfariny/
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Vysvétlovanim se samoziejmé niceho nedocililo a vozy byly zabrany a odvezeny. 7
Na konec této kapitoly, jsem si dovolila pro zajimavost uvést organizac¢ni plan podniku
Josefa Sodomky z roku 1943. Jsou uvedena jednotliva oddéleni se jmény pracovniku a jejich
funkcemi.
Majitel tovarny — Josef Sodomka (dohlizel predevsim na organizace a stavby)
Obchodni i'editel — p. Wohanka
Zavodni inZenyr — p. Jansa (pod sebou mél nasledujici oddeleni)
Provozni oddéleni — p. Meisl
Konstrukéni oddéleni — p. Klejch, Kepert, Skeiik
Planovaci oddéleni — p. Janeba, Jircik
Dilny — p. Becicka, Riha, Castek, Coufal
Nastrojovna — p. Wohanka junior
Prokurista — p. Marik (na starost mél nasledujici oddéleni)
Nakup — p. Benes, Sadilek
Uctdrna — pi. Bubnovd, Bockovd, Koudelovd
Sklad — p. Ansorge, Chalupnik, Kropdcek, pi. Rensova
Korespondence — pi. Stépankova, Keclikova
Vratnice — p. Faltys, Jircik (patrila sem i telefonni ustiedna — p. Chladek)

Socialni referat — pi. Markova, Hauptovd80

7. Vyvoj podniku Sodomka po roce 1945

Po skonceni druhé svétové valky a nasledném osvobozeni, mohla firma Sodomka kone¢né
op€t navazat na piedvalecnou produkci a zacit se zhotovovanim karosérii. Josef Sodomka
zalind znovu spolupracovat s automobilkami a zacastiiuje se tuzemskych 1 zahrani¢nich
vystav, kde ziskava nové informace o trendech v automobilovém priimyslu a navazuje dalsi
kontakty s riznymi firmami. 81 Uvedomoval si, e firma nesmi zaostavat za konkurenci a
musi se zdokonalovat nejen jeji vyroba a technologie ale, Ze je potieba také vymyslet nové a
nové navrhy a projekty, které budou dokonalejsi, modernéjsi a budou tak lakat stale vétsi
zéakaznickou klientelu.
¥ SOA Zamrsk. Fond Josef Sodomka. Protokoly o prevzeti motorovych podvozkii Rudou armddou. Lokace:
dodavky do SSSR. Protokol ze dne 23. kvétna 1945. Pfedmét: Zabrani materidlu a motorovych podvozkil
v zavodé¢ firmy J. Sodomka, tovarna na karosérie, Vysoké Myto, jako valecné kofisti Rudou armadou. Inventarni
¢islo: 49. Cislo kartonu: 2.
8 SOA Zamrsk. Fond Josef Sodomka, tovarna na karosérie Vysoké Myto. Organizacni plan firmy Josefa
Sodomky Vysoké Myto. 1943. Signatura ¢islo: 4. Jeden list nestrankovany. Cislo kartonu: 1.

8 TULIS, Jan. Carrosserie Sodomka Vys. Myto. Kapitola: Vyvoj karosarny po roce 1945. Strana: 59. Auto
album archiv. Brno. 1990.
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Jednou z pfilezitosti, kde firma nejenom ziskala nové poznatky a zkuSenosti, ale predevsim
mohla ukéazat své vyrobky, se naskytla roku 1947 na Mezinarodnim autosalonu v Praze.
Piedvedly se zde vozy jako Skoda 1101, Skoda Superb, Aero Minor II, & Tatra T 52. Josef
Sodomka na téchto akcich vzdy rad pfipominal, ze vystavované karosérie jsou zhotovené
zéasadné€ na podvozcich ceskoslovenskych automobilek, aby tak zdiraznoval izkou spolupraci
mezi sebou a vice vyzdvihl eskoslovensky automobilovy primysl v zahrani¢i. % Vystavené
automobily samoziejmé ziskaly mnoha ocenéni a bylo tedy vidét, Ze karosarna si i pfes velky
casovy odstup zplisobeny vale¢nymi udalostmi dokazala udrzet kvalitu a tradici ve vyrobé
karosérii. Naptiklad u vozidla Skoda Superb byla velmi oceflovana karosérie v tzv.
,2Americkém stylu“, ktery zaroven skvéle korespondoval s tradici evropského vkusu. Mimo
automobilt dosahly na vystavé tspéchu i dva autobusy. Jeden z nich byl autobus s oznacenim
Pullman, zhotoveny na podvozku znacky Skoda 706 RO. Jednalo se o luxusni automobil
s opravdu bohatou vybavou. Mohl se pysnit napiiklad pohodlnymi sefiditelnymi sedadly,
zafizenim pro obcerstveni a dokonce i toaletou. Vystavované vyrobky podniku Josefa
Sodomky dosahly opravdu velkého tspéchu, coz také dokazovaly ¢etné ¢lanky v novinach a
Casopisech, at’ jiz tuzemskych ¢i zahrani¢nich. Naptiklad Denik Nérodniho osvobozeni
napsal: ,, Uslechtilé a lahodné tvary vystavenych vozu, spojené s dokonalymi podvozky, davaji
ve vysledku automobily schopné celit nejvyssi konkurenci. “® Uspéch tovarny viak nezavisel
pouze na skvélych navrzich karosérii, pouzivanim novéjSich technologii a oddanymi
pracovniky vyrabéjici nejkvalitngj§i vyrobky. Dilezitou roli hral totiz sam Josef Sodomka,
ktery byl ve firmé velice oblibeny a snaZil se pro zaméstnance vytvatet ty nejlepsi pracovni
podminky. Lidé tak nepracovali ve stresu a mohli se 1épe soustiedit na své pracovni poslani.
Sodomka se velmi dobfe staral o své zaméstnance a zajimal se 1 o jejich potfeby. Napftiklad
nevdhal pomoci s odvozem nemocného zaméstnance do nemocnice. 8 Ve firms bylo
vytvofeno piijemné pracovni prostiedi a o délniky bylo postarano jak po strance socidlni, tak
pracovni. Heslem firmy Sodomka bylo: ,, Kdo ndrod miluje — tvoii a buduje.“® Urité velmi

zajimavé je i to, jaké bylo vlastn€ platové ohodnoceni pracovnikti

8 TULIS, Jan. J. Sodomka. Kapitola: Karosérie po roce 1945. Strana: 112,113. Computer Press. 2010. ISBN:
978-80-251-2597-7

& Soubor ustiizki z novinovych &lanki vztahujici se k historii podniku Karosa. Osobnosti Kraje: Vyznamni lidé
z vychodnich Cech. Josefa Sodomku méli lidé radi. L. Cervinkova, L. Jelinkova. Nestrankovano. Fond Karosa.
Nezpracovano. Regionalni muzeum Vysoké Myto.

8 Karosdr — noviny spolecnosti Karosa a. s. Vysoké Myto. Clanek: Ke stému vyro&i narozeni Josefa Sodomky.
2004. Cislo: 10. Roénik: 55. Strana: 2 a 4. Regionalni muzeum ve Vysokém Myté. Napsal: Josef Viso.

% Noviny Svét prace. C. 8. Rok: 1947. Clanek: Jezdi formanek po svéts. Strana: 18. Fond Karosa.
Nezpracovano. Regionalni muzeum ve Vysokém Myté.
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V archivnim fondu jsem nalezla pomérné mnoho materidlti a informaci, tykajicich se pravé

platl a mezd v Sodomkovée podniku. Mizeme zde zjistit, ze platy se pomérn¢ zvySovaly. Pro

lepsi ptehled slouzi nasledujici tabulka:

.. , y o y . 86
Platové zarazeni zaméstnanciu k 1. cervenci roku 1945:

Cislo zaméstnance Jméno zaméstnance | Plat drive (Kcs) Plat nyni (Kcs)
155 Binko, Stanislav 4, 60 5,30
390 Maresova, Hana 2 2,40
241 Rouhova, Véra 3 3,50
17 Vydra, Jaroslav 4 4, 60
324 Jelinek, Tomas 5,10 5, 40
89 Drabek, Jan 7 7,40
260 Novakova, Danica 2,40 2,70

Jak je vidét, 1 v tehdejsi dobé byly platy Zen vyrazné nizsi nez platy muza. V materidlech jsou
k nalezeni i dal$i informace, které konkrétnéji pojednavaji o sluzebnim a platovém zatazeni
jednotlivych zaméstnancii. Napiiklad pan Vlastimil Andrle, ktery byl ve firm¢ zaméstnan jako
ufednik, byl zafazen do platové skupiny A-2. Jako 1éta jeho povolani jsou uvedeny 3-4 roky.
Ve slozce oditvodnéni zapocitatelnych let je uvedeno pouze zaméstnancovo zaskoleni v délce
dvou let. Ve slozce priplatky, kde maji byt uvedeny kvalifika¢ni a vykonnostni informace,
nebyly u tohoto zaméstnance zadné zapisy. Stejné tak tomu bylo i u cizich jazykd. Naptiklad
za znalost némciny byl pfidélovan ptiplatek 100 K¢&s, anglictiny ¢i francouzstiny az 200 K¢s.
Celkovy plat tohoto zaméstnance cinil 2 137, 50 Ké&s. Takovéto platové zatazeni bylo
provedeno az po tiimesi¢ni zkuSebni dob¢, na kterou byl nejprve piijat kazdy zaméstnanec. 87
V podniku vSak samoziejmé& nebyli zaméstnani pouze pracovnici s ¢eskoslovenskym statnim
obCanstvim. Soucasné zde pracovali i cizinci, pfedev§im Némci. Jejich pracovni a mzdové
podminky byly ponékud odlisné a byly upraveny podle zvlastniho dekretu vydaného
prezidentem republiky, ktery byl pozdéji upraven vynosem ministerstva vnitra, ktery fika: ,,
Vynos stanovi, ze pridélené osoby neémecké narodnosti obdrzi mzdu ve vysi pomocného
déelnika prislusné vekové skupiny stanovené vyhlaskou pro ten obor povolani, ve kterém je
osoba zaméstnana, snizenou o 20% bez ohledu na to, vykondva-li pridélena osoba odbornou
praci. Ve smyslu tohoto vynosu méla byti mezi zaméstnavatelem a internacnim taborem
uzavrena pisemna dohoda za soucinnosti prislusného uradu ochrany prace ve Vysokem Myte,
ve které méla byti presné stanovena castka, kterou pozaduje

8 SOA Zamrsk. Fond Josef Sodomka, tovarna na karosérie, Vysoké Myto. Platové zarazeni zaméstancii.
Platové zarazeni zaméstnanct k 1. éervenci 1945. List: 6. Inventarni ¢islo 145. Cislo kartonu: 9.

8 SOA Zamrsk. Fond Josef Sodomka, tovarna na karosérie, Vysoké Myto. Platové zafazeni zaméstnancii.
Sluzebni a platové zafazeni — Andrle Vlastimil. 15. 7. 1948. Inventarni ¢islo 145. Cislo kartonu: 9.
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internacni tabor za pridélené osoby na spravni vylohy, otdazka stravovani, oSaceni, lécebné
. 88

péce apod.,,

Pfi badani o historii podniku jsem narazila i na zajimavé zpracovani o vyvoji stavu

zameéstnancu od roku 1939 a dovolila si uvést tabulku:

Rok 1939 | 1940 | 1941 | 1942 | 1943 | 1944 | 1945 | 1947
Celkovy 106 | 122 [151 |255 [342 [397 |409 |428
pocet

zaméstnancu

ZtohoZen |1 1 7 12 35 |49 76 | 46%

Jak je vidét, postupem doby firma stale vice zvySovala stavy svych zaméstnanct a to i Zen,
coz jisté¢ bylo dano i postupnym zvySovanim vyroby. Pro jeste¢ lepSi ptedstavivost jsem

vytvoftila nésledujici graf.

450
400
350
300
250
200
1501
1001

50

O celkovy pocet zaméstnanct

H z toho zeny

1939 1940 1941 1942 1943 1944 1945

V tomto obdobi bylo v podnicich ¢astym zvykem vytvéfeni riiznych hospodaiskych pland. I
Vv Sodomkové firmé byl takovy plan vytvofen, a to pro 1éta 1947 az 1948. Firma si v ném
stanovila cile a tkoly, které by méla v uréitém obdobi splnit. Naptiklad jednim z ukolti tohoto
planu bylo vybudovani autosalonu. Pro pfedstavu, jak vypadala situace tovarny v letech

dvouletého hospodatského planu, jsem si dovolila uvést nasledujici vycet:

I S B R U PUSRY” % D24 0 < 0] o
K11 1948 .o vt .. D46 0SOD
Obratovy predpoklad dvouletého planu... ... ... ... ....140. 000. 000
Skutecny obrat dvouletého planu......................... 164. 000. 000

% SOA Zamrsk. Fond: Josef Sodomka, tovarna na karosérie, Vysoké Myto. Mzdové podminky Némcii. Listina
okresniho Ufadu ochrany prace v Pardubicich. 22. 2. 1946. Véc: Pracovni a mzdové podminky Némcti a osob,
které pozbyly &sl. Statniho ob&anstvi. Nestrankovano. Inventarni &islo: 144. Cislo kartonu: 9.

8 SEDLACKOVA, Zdeika. Déjiny n. p. Karosa 1896 — 1948. Stav zamé&stnanct. Strana 79. 1970. Hradec
Kralové. Regionalni muzeum ve Vysokém Myte.
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Obraty:

1946....c.iooen o .39.070. 000.... ... ..........100%
1947 oo 65.783.000.................. 179%
1948 98.123.000.... ............251%"

O vysledcich uspésné splnéného dvouletého hospodarského planu vypovida 1 zajimavy
clanek: ,,Dne 27. Fijna odpoledne byla prerusena na nekolik minut prace. Ozval se hlas
zavodniho inzenyra Jansy z tovarniho rozhlasu: ,,Mili spolupracovnici, oznamujeme vam
dnes s radosti velmi prijemnou zpravu, zZe dvouletkou nam predepsané ukoly byly dnesnim
dnem spinény. Jsme vsichni hrdi za vysledek spolecné poctivé prace, ktera nam umoznila
zaradit se mezi ty zavody, které se svych ukolii jiz zhostily“...A z&vodni inZenyr uzavira:
., Dékuji vam proto co nejsrdecnéji za splnéni tohoto ukolu, ktery byl zdoldan jediné vypétim
pracovniho usili kazdého jednotlivce. Dosazeny pracovni uspéch nds ale zavazuje ktomu,
abychom i naddale poctivé plnily v§echny ukoly a nalezité se pripravily na novou prdci, kterd

nds ceka v 5-LP. %

7. 1. Stavebni a bytové druZzstvo firmy Sodomka

Do obdobi po druhé svétové valce patii zajimava udélost, na kterou bych rada poukdzala a
vénovala ji tak samostatnou kapitolu. Jak sem se jiz dfive zminila, Josefu Sodomkovi velmi
zalezelo na jeho zaméstnancich a snazil se jim tak zlepSovat nejenom pracovni, ale 1 Zivotni
podminky. Také se zabyval moZnosti, jak do své firmy naldkat dal$i nové pracovni sily.
Zejména proto bylo roku 1947 vytvofeno ve Vysokém Myté bytové a stavebni druzstvo.
DruzZstva jako takova nebyla v této dobé€ jiz ni¢im neobvyklym, po valce se totiz jejich
zakladani velmi rozmohlo. Hlavnim diivodem vzniku tohoto druZstva byla nabidka levnéjsiho
bydleni ve mésté pro zaméstnance podniku, ktefi si sami stavbu domu nemohli dovolit.
Stavély se ptedevSim: ,,obytné domy s malymi byty a provozovnami, rodinné domky urcené
Kk prevodu do viastnictvi fyzickych osob, najemni domy k pronajimadni bytii a jinych mistnosti a

’ ((92.
svobodarny ““°.

© SOA Zamrsk. Fond Josef Sodomka, tovirna na karoserie, Vysoké Myto 1896 — 1948. (1949 — 1950). Vlasta
Simkova. Inventaf 1985. Uvod: 1. Dé&jiny pavodce fondu. Tabulka zachycujici situaci tovarny v letech
dvouletého hospodatského planu. Strana: 5. Cislo knihy: 122. JAF 1187

% soubor ustizkd novinovych ¢lankd vztahujici se k n. p. Karosa ve Vysokém Myts. Clanek: Zavod Sodomka:
2-LP 27. X. 1948 splnén na 105 procent. Strana: 87. Fond Karosa. Nezpracovano. Regionalni muzeum Vysoké
Myto.

%2 SOA Zamrsk. Fond: Stavebni a bytové druzstvo zaméstnancii firmy Sodomka, spol s r. o., Vysoké Myto 1947 —
1955. Mgr. Helena Pochobradska. Inventat. 2008. Strana: 3. Cislo evidenéniho listu NAD: 3488. AP &. 8794.
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Stavélo se vzdy pouze pfimo ve mésté¢ Vysokém Myté a vystavby se mohl ucastnit pouze ¢len
druzstva. Kdo se chtél takovym clenem stat, musel zaplatit ¢lensky pfispévek, ktery byl
naptiklad pro rok 1948 300 K¢&s za ctvrtleti a 1200 Kés za cely rok. Podle dochovanych
informaci bylo v tomto roce postaveno dvanact bytovych jednotek ve vysi 3. 538. 458 K¢s.
Druzstvo mélo i své piedstavenstvo. Pro ptiklad v roce 1947 zde zasedali:

,, Predseda — Jaroslav Kalousek — automechanik
Namestek predsedy — Zdenek Horak — automontér
Dalsi ¢lenoveé - Otta KoSta — technicky urednik

- Zdenék Velebny — urednik

- Antonin Rozdilek — dilovedouci

- Josef Frydrich — sedldr a calountk
Stavebni a bytové druzstvo fungovalo az do roku 1956. V roce 1962 pak bylo vymazano

z rejstiiku. %

7.2. Podpiirné fondy zaméstnanci

Mezi dalSi zajimavou oblast, kterou se firma Josefa Sodomky zabyvala, patfily tzv.
podpirné fondy zaméstnanct. V archivnim fondu statniho oblastniho archivu v Zamrsku lze
najit mnoho informaci o jejich vzniku a pisobnosti. Myslim, ze se zde jednd o zajimavé
informace, a bylo by urcité na misté se o nich vice rozepsat, jelikoz jsem zatim v zadné
dostupné literatufe nenalezla informace dokumentujici tyto fondy. Na zacatek bych rada
ujasnila, co vlastné takové podplrné fondy predstavovaly: ,, Na spolkové bazi se schazeli lidé
zabyvajici se nabozZenskymi, dobrocinnymi a podpiirnymi cinnostmi na zakladeé spolkovnictvi.
Sdruzovali se zde Femeslinici, podnikatelé, financnici, obchodnici a jejich zaméstnanci. Za
spolky byla oznacovana dobrovolna sdruzeni veétsiho poctu osob, které sledovaly urcity
spolecny cil a vidily se vlastnimi pravidly. Slo predevsim o vyrobni, financni, pojistovaci
spolky, nabozZenské spolecnosti, duchovni rady, podpiirné pokladny. “9 Prvni zminky o vzniku
podptirnych fondf pro zaméstnance firmy Josefa Sodomky se datuji jiz od roku 1940. Clenem
fondu se mohl stat kdokoli, musel byt v§ak zaméstnancem firmy a byt pfijaty v pracovnim
poméru.
% SOA Zamrsk. Fond: Stavebni a bytové druzstvo zamésmancii firmy Sodomka, spol s r. 0., Vysoké Myto 1947 —
1955. Mgr. Helena Pochobradska. Inventat. 2008. Strana: 3. Cislo evidencniho listu NAD: 3488. AP ¢. 8794.
% SOA Zamrsk. Fond: Stavebni a bytové druzstvo zaméstnancii firmy Sodomka, spol s r. o., Vysoké Myto 1947 —
1955. Mgr. Helena Pochobradska. Inventat. 2008. Strana: 4. Cislo evidencniho listu NAD: 3488. AP ¢. 8794.
% SOA Zamrsk. Fond: Podpiirné fondy zaméstnancii firmy J. Sodomka, tovirna karosérii a vozovka, \ysoké

Myto 1940 —1952. Mgr. Helena Pochobradska. Inventat 2008. Strana: 3. Cislo evidenéniho listu NAD: 1162. AP
¢. 8793.
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Do fondu kazdy cClen vlozil ptispévek, ktery zpocatku ¢inil 0, 50 K&s tydné, v pozdéjSich
letech byly ¢astky zvySovany. Podplrné fondy mély samoziejmé svoji spravni radu, ktera se
skladala ze starosty, pokladnika, jednatele, dvou revizori a dvou nahradnikd. ,, Ucelem fondii
bylo podporovat své cleny v dobé nemoci, poskytovat vypomoc rodinam zaméstnanci pri
narozeni ditéte, stavbé ¢i umrti. Dale fondy prispivaly na pijcky a zakoupeni bytového
zarizeni, ¢i koupi obytného domu, ale také na porizeni svatebniho daru, kocarku, kola,
motocyklu. “*® Fondy dale prispivaly a podporovaly studium, studijni cesty a rekreaci.
Napiiklad v Orlickych horach firma umoznila svym zaméstnanctim pobyt v chaté a po celou
dobu jeho pobytu mu dokonce platila polovinu pense.”” Kazdy &len tedy mohl zazadat o tuto
podporu, musel vSak vyplnit formulai a dolozit ho ptislusnymi doklady. Podpiirné fondy
firmy Josefa Sodomky se d¢lily do nékolika kategorii, byly to napiiklad fondy rodinnych
domu, divadelni, sportovni a dalsi. Zpocatku mél spolek 73 ¢lenti, ale postupné se tento pocet
rozrustal.

Podptirné fondy firmy zanikly roku 1952 a pozdé€ji se staly soucasti podnikového

hospodafstvi. *

% SOA Zamrsk. Podpiirné fondy zaméstnancii firmy J. Sodomka, tovdrna karosérii a vozovka, Vysoké Myto 1940
—1952. Mgr. Helena Pochobradska. Inventat 2008. Strana 11. Cislo evidenéniho listu NAD: 1162. AP ¢&. 8793

" Noviny Svét prace. C. 8. 1947. Clanek: Jezdi formanek po svété. Strana: 18. Fond Karosa. Nezpracovéno.
Regionalni muzeum Vysoké Myto.

% SOA Zamrsk. Podpiirné fondy zaméstnancii firmy J. Sodomka, tovédrna karosérii a vozovka, Vysoké Myto 1940
—1952. Mgr. Helena Pochobradska. Inventat 2008. Strana 11. Cislo evidenéniho listu NAD: 1162. AP &. 8793
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8. Vznik Narodniho podniku Karosa

Jesté diive, nez se dostaneme k samotnému vzniku Narodniho podniku Karosa, bych rada
upozornila na zmény, které piinesl zlomovy rok 1948. ,, Dnem 4. 3. 1948 vymerem Zemského
narodniho vyboru v Praze byla na majitele Josefa Sodomku uvalena ndarodni sprdva, kterou
prrevzaly Ceskoslovenské zavody kovodélné a strojirenské v Praze a Josef Sodomka se stal
technickym vedoucim svého byvalého podniku. Dne 28. cervna 1948 byly vyhlaskou
ministerstva prumyslu ¢. 1420 slouceny vSechny karosdarské podniky pod firmou ndrodni
podnik Karosa, v némz bylo zaclenéno dvandct zavodii *® To vlastng znamena, e Josef
Sodomka piestal byt nadale vlastnikem podniku, ktery pied lety zalozil jeho otec, podnik byl
znarodnén a majitelem se tak stal stat. Tato skute¢nost byla potvrzena ufednimi listy ¢islo 126
a 146, které prinesly i vyhlasku, kde bylo stanoveno zfizeni tohoto nového podniku, jehoz
cely nazev nyni znél Narodni podnik Karosa, tovarna na karosérie a vozy ve Vysokém Myté.
100 yak jsem jiz zminila, do Narodniho podniku Karosa se zaclenily 1 dal$i zadvody zabyvajici
se vyrobou karosérii, pattily sem napiiklad:
»Bratri Lepilové a spol., tovarna na karosérie, Rousinov
Hartmann a synové, tovarna karosérii v Jaromeri
Josef Karel Plachy, tovarna na autokarosérie, Brno — Cejl 38
J. Brozikova, Plzen
Karosérie H. a M. Breza, Brno — Dornych 20 «101
Jednim z mnoha divodi, pro¢ byl Sodomktiv podnik znarodnén, je i ten, ze pry vadilo jméno
majitele v nazvu firmy. 12

Pro zajimavost jsem uvedla ¢lanek nezndmého autora, ktery v této dobé pojednéval 0
budoucnosti podniku: ,,Ndrodni podnik na vyrobu karosérii a viecnych vozii je tedy utvoren a
nyni bude zdlezet na nas, jak bude prosperovat a jak bude slouZit nasemu motorismu a tim
celému statu(...)Mame pred cizinou mnoho co dohdanét. Vsude jinde, i v mensich statech nez
jsme my, je karosarsky prumysl na vyssim vyvojovém stupni nez u nas a je viivnym
prumyslem. Totéz muze byt i u nas, budeme-li se o to vsichni poctivé snazit. Bude nyni zdlezet

na tom, jak si budeme rozumeét, verit a hlavné jak budeme pracovat.

% SOA Zamrsk. Fond Josef Sodomka, tovirna na karoserie, Vysoké Myto 1896 — 1948. (1949 — 1950). Vlasta
Simkova. Inventat 1985. Uvod: 1. D&jiny ptivodce fondu. Strana: 7. Cislo knihy: 122. JAF 1187

1% soubor ustiizki novinovych ¢lankd vztahujici se kn. p. Karosa Vysoké Myto. Clanek: Narodni podnik
Karosa, tovarny na karosérie a vozy, skute¢nosti. Strana: 11. Fond Karosa. Nezpracovano. Regionalni muzeum
Vysoké Myto.

0 tamtéz

192 Karosa. In. Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation, 2001. [cit
2013 — 06 — 04]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/karosa
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K nasi praci musime si predem utvorit spravné predpoklady. V nasich zdvodech musi byt
kazen, poradek a vykon. Musime rychle nasi vyrobu zdokonalit, zlevnit a co nejdrive zvysit
Jjakost nasi vyroby. To jest jedind cesta k vispéchu, jiné nezndam. “ '

Po téchto zménach vsak piisla dalsi rana, kterd velmi zasdhla zivot zakladatele slavné
firmy. Roku 1950 byl Josef Sodomka zatCen, protoze byl vysSimi orgdny povazovan za
nepfitele lidu a také proto, ze stal proti socialistickému zfizeni statu. Sodomka byl pozvan

b% v Pardubicich a za nedlouho se dokonce dostal az do vazebni

k vyslechu na velitelstvi St
véznice. O rok pozd¢ji byl nepravem trestné stihan pro ,, pletichy proti znarodnéni, danové
machinace a podezieni z vyzvédacstvi“*® 1 ptes tyto hrozné udalosti, které mély na Sodomku
otfesné nasledky, se ve vazb¢ snazil dal vymyslet nové navrhy karosérii. Ty mu vSak bohuzel
byly zabaveny a policie Sodomku jestd obvinila z imyslu je vynést. *°° Poté nasledoval soud,
kde byla sice vyloucena vefejnost, ale i pfesto zaméstnanci a podiizeni ,,jeho* firmy
podepisovali rizné petice, demonstrovali a snazili se ho tim alespon trochu podrzet v tomto
tézkém obdobi. Soud skoncil s vyrokem, ze se jednalo o finan¢ni prestupek a Sodomka tedy
mohl byt propustén na svobodu. Musel vsak odejit z Karosy a zacal tak pracovat v podniku
Liaz v Mnichové Hradisti na pozici zkuSebniho technika. Jelikoz musel dojizdét do prace,
portidil si maly Velorex. Zda se zvlastni, Ze muz, ktery vytvofil tolik krasnych karosérii na
nespocet automobild, za které ziskaval jednu cenu za druhou, se nyni musel smifit jen s timto
vozitkem. VSechny tyto udalosti mély velmi neblahé nasledky na Zivot a zdravi starnouciho

107

Josefa Sodomky. Po soudu se dokonce musel 1é¢it v Jablunkovském sanatoriu. —° Ve svych

Sedesati letech odeSel do invalidniho dichodu. Sodomka mél jiz velmi podlomené zdravi a
byl opravdu velmi fyzicky, ale jisté i psychicky vy€erpan. Dne 9. unora roku 1965 zemfel ve
Vysokomytské nemocnici. 198 Odesla tak jedna z nejvyznamnéjSich osobnosti karosarského
uméni tehdejstho Ceskoslovenska. Byl to pravé Josef Sodomka, ktery vytvofil wspésny
podnik, na jehoz tradici mohla nadale navazat nova firma Karosa, zabyvajici se aZ do dnes$ni

doby vyrobou autobusti.

193 soubor ustiizkéi novinovych ¢lankd vztahujici se kn. p. Karosa Vysoké Myto. Clanek: Narodni podnik

Karosa, tovarny na karosérie a vozy, skute¢nosti. Strana: 11. Fond Karosa. Nezpracovano. Regionalni muzeum
Vysoké Myto.

10% statni bezpecnost a politick4 policie vznikla roku 1945 pod kontrolou KSC, slouzila k ovladnuti mocenskych
pozic a likvidaci protivnikt rezimu.

195 Josef Sodomka mladsi: Zivotopis Josefa Sodomky mladsiho. Regiondlni muzeum ve Vysokém Myté [online].
[cit. 2013-10-28]. Dostupné Z: http://www.muzeum-myto.cz/3-souvisly.php?menu=sodomka-
ml&stranka=sodomka-ml

Y7 Karosdi — noviny spolecnosti Karosa a. s. Vysoké Myto. Clanek: Ke stému vyro&i narozeni Josefa Sodomky.
2004. Cislo:10. Roénik: 55. Strana: 2 a 4. Napsal: Josef Vizo.

198 Josef Soodmka: Génius, ktery piedbshl dobu. Tatra — club.com [online]. 2007 [cit 2013-06-02]. Dostupné z:
http://www.tatra-club.com/clanek/josef-sodomka-genius-ktery-predbehl-dobu-24
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Podnik Karosa se nyni zaméfil pouze na sériovou vyrobu autobusu, kterd se postupné
zvySovala. Velmi se dbalo na kvalitu a nckteré dfive pouzivané materidly se jiz nesmély
pouzivat, jako napfiklad hlinik, kGze ¢i chrom. Vybava autobusti vsak byla bohuzel
opomijena, coz mélo za nasledek CéasteCnou zaostalost za jinymi vyrobci. Hlavnim
odbératelem autobusii firmy Karosa byla spolecnost CSAD™, ktera zvysSovala pocty svych
vozi. 10

Autobusové firmé se velmi dafilo a jeji plocha se zagala rozriistat az na 6000 m? a podet
zaméstnanct se pohyboval mezi 400 a 500. Pracovnici na pozicich fizeni a technologii, kteti
byli odchovani jesté¢ za fungovani podniku Sodomka, se snazili firmu rozvijet a vymyslet
nové plany do budoucna. Vysledkem bylo vytvoteni riznych specializovanych pracovist, kdy
kazdé oddéleni mélo na starost urcité ukoly. Patfila sem odd¢leni jako technickd ptiprava
vyroby, technologické oddéleni, oddéleni konstrukci ptipravkii a nafad’ovna, konstrukce a
vyvojové dilna. '

Od roku 1947 se zacal vyrabét novy typ dnes jiz slavného a znamého autobusu pod
nazvem Skoda 706 RO. Vyrabél se az do roku 1958, kdy byl vystiidan novéjsi verzi Skoda
706 RTO. Viz se vyrabél ve dvojim provedeni a to bud’ méstsky, nebo linkovy, které se lisily
ptedevsim dveini konstrukeci. Na svou dobu byl tento autobus velmi moderni a zajiSt'oval
vysokou kapacitu cestujicich, ktera se pohybovala pro sezeni od 22 az do 43 osob. Byla
vyrobena také luxusni verze a to pod ndzvem Pullman, kde se nachdzelo dokonce WC.
Celkove se vyrobilo asi 13 000 téchto autobust a velka ¢ast se exportovala naptiklad do NDR
& Turecka. 2

Dalsi zajimavou koncepci autobusu byl viiz s oznacenim Tatra 500 HB. Jednalo se o
,horsky autobus® a byl vyroben specidlné¢ do narocného horského terénu. M¢l skvélé jizdni
vlastnosti a mohl pfepravovat az Sedesat cestujicich. BohuZel postupem ¢asu se projevila ¢asta
poruchovost a vozy se musely vyfadit z provozu. 13

Vyznamnou soucast prodeje autobusii tvofil samoziejmé 1 export. Vozy se vyvazely
zakazniktim piedeviim do Rumunska, Polska, pozdgji také do SSSR, Ciny, Bulharska,

109 r i : , s s e ’
09 ¢eskoslovenska statni automobilova doprava zajistujici autobusovou a nékladni dopravu

"0 CHLADEK, M. Karosa n. p. Vysoké Myto. Vyvoj v letech 1948 - 1970. 1971. Strana: 2. Regionalni muzeum
ve Vysokém Myté. Regionalni muzeum Vysoké Myto.

YL TULIS, Jan. Akciovd spolecnost Karosa. Podnikovy katalog. Kapitola: Vznik narodniho podniku Karosa.
Strana 49. Litomysl. 2000. UloZeno v podnikovém archivu firmy Iveco Czech Republic Vysoké Myto. Zaptijceni
poskytl Josef ViSo archivai podniku.

112 Skoda 706 RO. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,
2001- [cit. 2013-09-14]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0koda 706 RO

3 Tatra 500 HB. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,
2001- [cit. 2013-09-14]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Tatra_500 HB
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Egypta, Turecka a dokonce i do Indie, Pakistanu ¢i Bolivie."

Od roku 1957 se za¢ina s vyrobou nového autobusu Skoda 706 RTO. Byl vyrdbén hned
v nékolika variantach. Nejrozsitenéjsi byl méstsky autobus pro tuzemské zakazniky, ktery byl
urcen pro vsechny podniky zajistujici méstskou dopravu. Druhou verzi tvotil viiz uréeny pro
export, ktery se 1isil jen n¢kolika detaily od verze pro tuzemsky trh. Tieti verze byla urcena
pro linkovou dopravu a jako posledni se vyrabéla luxusnéjsi verze pro dalkovou dopravu.
Tyto vozy byly velmi oblibené a celkové se jich vyrobilo asi pies 14 000 kusii. *°

Postupem casu nastala dal$i modernizace firmy Karosa a to pfedevSim ve spojitosti
s novou lisovnou. Také se ménila koncepce autobusovych karosérii. Napiiklad se provadély
zaoblenéjsi stény, pouzivala se délend panoramaticka okna a pro vyménu vzduchu slouzila
ventilace. ™® Krom& vyroby autobusi se firma v men$im méfitku zabyvala i vyrobou
pojizdnych prodejen potravin, st€éhovacich automobilli ¢i chladirenskych navési. Vyroba
autobusii pfevySovala plany na rok 1960 a firma byla ocenéna Rudym praporem Ministerstva

< . o . 117
vSeobecného strojirenstvi.

8. 1. Potitky vyroby autobusii slavné ¥ady ,,SM*

Od konce dvacatého stoleti byl vydan Eeskoslovenskym podnikiim ukol, aby vyvinuly
zcela novy typ autobusu pro meéstskou hromadnou dopravu. Mélo se jednat predevSim o
moderni, velkokapacitni autobus, ktery by kvalitn¢ zaji§toval pohodlnou dopravu cestujicich.
Firma Karosa se zhostila tohoto tkolu a roku 1959 ptisla s novou fadou autobust s oznac¢enim
S 11. Do této fady tedy patiily: SM 11 — méstsky autobus, SD 11 — dalkovy autobus, SL 11 —
linkovy autobus, T 11 — trolejbusova modifikace. Pismeno ,.S* piedstavovalo oznaeni
motortl Skoda a &islo 11 délku v metrech. Cela tato fada autobusti byla Usp&sna. Vefejnosti
byla oceniovand hlavné designérska koncepce, velkd prosklend plocha a celkové provedeni
karosérie. Diky témto autobusiim se zlepSila kvalita a Groveit dopravy. Oplyvaly skvélymi

jizdnimi vlastnostmi a novinkou v téchto vozech byla i automaticka ptfevodovka, ktera jisté
VVVVV 118

METULIS, Jan. Od kocarii k autobusiim. Kapitola: Vznik narodniho podniku Karosa. Strana: 45. Litomysl. 2005.
115 Skoda 706 RTO. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,
2001- [cit. 2013-09-14]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0koda_706_RTO

18 TULIS, Jan. dkciovd spolecnost Karosa. Podnikovy katalog. Kapitola: Vznik narodniho podniku Karosa.
Strana 53, 54. Litomysl. 2000. UlozZeno v podnikovém archivu firmy Iveco Czech Republic Vysoké Myto.
Zapujceni poskytl Josef Viso archivar podniku.

W CHLADEK, M. Karosa n. p. Vysoké Myto. Vyvoj v letech 1948 — 1970. 1971. Strana: 7, 8. UloZeno
V regionalnim muzeu Vysoké Myto.

8 HARAK, Martin. Autobus Karosa S 11. Historie, vyvoj, technika. Praha. 2013. ISBN: 978-80-247-4483-4
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V nasledujici ¢asti této kapitoly jsem se podrobnéji zaméfila na jednotlive typy autobusi fady
S1I.
Autobusy SM 11

Tento typ autobusu byl urcen pro méstskou dopravu. V zakladni verzi poskytoval misto
pro 29 sedicich a 67 stojicich cestujicich. M¢I troje Siroké automaticky ovladané dvete, velka
prosklena okna poskytujici pasazérim dostatek svétla a dokonce mikrofon pro informovani
cestujicich na nastupiiti. ***Pocatky t&chto vozii viak nebyly jednoduché. Prvnim divodem
byla hlavné celkem vysokd cena, kterd dosahovala asi 300 000 K¢s. Pro dopravni podniky
proto bylo jednodussi pofidit si za tuto cenu dva autobusy star§i verze Skoda 706 RTO.
Znacnou vadou byly také ne zcela ucinné brzy, které¢ se snadno zatézovaly pii dopravnich
Spickach. Zajimavosti je, ze pro tuto fadu byl vytvofen mimotadny ¢lankovy autobus, jehoz

dé¢lka cinila Gctyhodnych 16, 5 metri. 120

Mimotadné pro tyto vozy byl moderni systém
panelové stavby. Konstrukce autobusu byla feSena stavebnicové a skytala tak mnoho
prednosti:
-, Ekonomicka doprava rozlozenych karosérii nebo jednotlivych dilu
- Moznost provddet konecnou montaz, opravy i vyménu karosérie na misté a
to i méné kvalifikovanymi osobami — tyto prednosti mély dvojnasobny
vyznam pri dodavkach autobusii do zdmorskych zemi, ¢i zemi, kde méli
zdjem vybudovat vlastni montazni dilny
- Dalsi moznosti byla zkracena doba potrebnd na demontaz, montaz a pri
opravach

o L, cor 121
- ZvySeni hodinového vyuZiti a tim i vynosu autobusu

Autobus byl dlouhy 11 metrii. Co se ty€e vzhledu autobusu, ztstalo zachovano délené predni
sklo, troje automaticky ovladané nastupni a vystupni dvete. StarSi cestujici jist¢ ocenovaly i
niz8§i umisténi podlahy. Samoziejmosti byl i export, jenz tvofil asi 2000 kusti. Autobusy

slouzily pro cestujici v Bulharsku, Polsku ¢i Mad’arsku.

9 Propagaéni material n. p. Karosa. Katalog: SM 11: Novinka v méstské dopravé. Kapitola: Moderni
jednosluzny stavebnicovy méstsky autobus SM 11. 1960. Nestrankovano. Fond Karosa. Nezpracovano.
Regionalni muzeum ve Vysokém Myté.

2 HARAK, Martin. Autobus Karosa S 11. Historie, vyvoj, technika. Praha. 2013. ISBN: 978-80-247-4483-4

2L Propagaéni material n. p. Karosa. Katalog: SM 11: Novinka v m&stské dopravé. Kapitola: Karosérie —
panelova stavebnice. 1960. Nestrankovano. Fond Karosa. Nezpracovano. Regionalni muzeum ve Vysokém
Myte.
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Vozy z této fady se vyrabély az do roku 1981, kdy se nahradily dalsi fadou 700. 122

Autobusy SD 11

Tento typ autobusu byl ur¢en predevsim pro dalkovou dopravu a zajezdy. Prvni vzorek byl
vyroben roku 1963. O pét let pozdéji se vyrobila prvni stokusova série a nahradila tak
predchozi vozy z fady RTO LUX. Vzhledové velmi pfipominal vozy pro méstskou verzi, mél
vSak samoziejmée i nékolik rozdili. Naptiklad mél jen jedny, ru¢né€ ovladané nastupni dvere a
pohodIngjsi sedadla. *** Zménila se i koncepce piedniho skla, které nyni jiZz nebylo délené,
dale mél viz klimatizacni zafizeni a piehlednéjsi piistrojovou desku s dvéma budiky.124
V této fadé byl vyroben i mimotadny viiz pod oznaéenim SD 11 LUX. Jednalo se o opravdu
luxusni autobus pro dalkové zajezdy. Designové se velmi liSil, protoze mél origindlni
hranatou karosérii. Novinkou v tomto autobuse byly i reflektory, které se otacely spolecné
s natd¢enim volantu. ** Viiz mohl ptepravovat 40 az 42 pasazért. Ti na dlouhych cestach jisté
ocenovali polohovatelné ¢alounéné sedacky, nad kterymi byly umisténé stropni ventilatory.
Moderni zde byly i okenni roletky, jenz nahradily bézné latkové zaclonky. Pro lepsi
bezpecnost cestujicich byla dokonce piedni sedadla vybavena bezpecnostnimi pasy, coz zatim

V zadném jiném autobuse nemélo obdoby. VSechny tyto vozy byly stejné barevné sjednoceny.

Z4klad tvorila $eda zakladni barva, kterou dopliiovaly dva tyrkysové nebo vinové pruhy. *2°

Autobus SL 11
Typ tohoto autobusu byl urcen piedevS§im pro linkovou dopravu zajiStujici podnikem
CSAD. Jeho vyroba trvala od roku 1970 az do roku 1981. Od piedchozich vozi se lisil

vy - y C s (o 127 1x ,
niz§imi sedackami, vét§im prostorem ke stani. " Vyrabél se ve dvou provedenich, a to bud’

s elektricky, nebo ru¢né€ ovladanymi dvefmi. 128

122 Karosa SM 11. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,

2001- [cit. 2013-09-14]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Karosa %C5%A0M_11

123 Karosa SD 11. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,

2001- [cit. 2013-09-15]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Karosa %C5%A0D 11

28D 11. In: Stdnky o autobusech [onling]. 2007 [cit. 2013-09-15]. Dostupné z:

http://www.sx11.ic.cz/sd11.html

125 Karosa SD 11. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,

2001- [cit. 2013-09-15]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Karosa %C5%A0D_11

ij HARAK, Martin. Autobus Karosa S 11. Historie, vyvoj, technika. Praha. 2013. ISBN: 978-80-247-4483-4
tamtéz

128 Autobusy Karosa S 11. In: [online]. [cit. 2013-09-15]. Dostupné z: http://www.liaznavzdy.cz/s.php
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Autobusy z fady SL 11 byly velmi oblibené a vyuZivalo je mnoho dopravnich podnikii
v tehdej$im Ceskoslovensku. Napiiklad u prazského dopravniho podniku zajistujici méstskou
hromadnou dopravu se od roku 1971 vyuzivalo dvé sté¢ téchto vozii. Barevné byly sladény do
slugivého &erveno - krémového nebo modrobilého barevného provedeni. Vozy SL 11 jezdily

v Praze a2 do roku 1987. *?°

Trolejbus T 11

Podnik Karosa vytvofil model trolejbusu pro méstskou hromadnou dopravu, ale k jeho
sériové vyrob¢ vsak nikdy nedoslo. V roce 1967 vznikla pouze tzv. ,nulta®, ovérovaci série.
Vozy jezdily na linkach v Plzni, Bratislavé ¢i v Brn€. Bohuzel se trolejbusy v tehdejsi doprave
neuchytily a projekt této fady se ukoncil. Mohla za to jist¢ vétsi obliba autobust a levnéjsi
pohonné hmoty. Trolejbusova doprava se tehdy zdala drazsi a zavisla na infrastruktute. Dalsi
divod byl také ten, Ze podnik Karosa byl vyrobou trolejbusii velmi pfetizen, a nestihal tak

1.1%0 Nekteré trolejbusy vSak dale pisobily v lazenskych

vyrabét oblibené autobusy z fady S 1
méstech nebo na tratich s velkym terénnim pievySenim.

Takto jsem alespoii v kratkosti naznagila celou vyrobni fadu S 11, jenz nahradila fadu
RTO a ktera se vyrabéla pro rtizné dopravni podniky az do roku 1981. Tyto autobusy byly
velice oblibené a piisobily na silnicich nejenom v Ceskoslovensku, ale i za jeho hranicemi. Po
ukonceni jejich vyroby byly nahrazeny dal§i modernizovanou fadou pod oznacenim 700. Po
roce 1989 dopravni podniky zacaly potizovat novéjsi verze autobustl, a starSi, stale funkcni

vozy se prodavaly do chudSich zemi, kde 1 nadale dalsi 1éta vykonavaly svoji Cinnost.

Autobusy slouzily napiiklad v Polsku, Ukrajin€ ¢i Albénii. 131

8. 2. Slouceni podniku Karosa s podnikem Tovarny hasicich zarizeni ,, THZ*

Nyni bych rada poukazala na dal§i zmény souvisejici s podnikem Karosa. V roce 1962 se totiz
sloucil s podnikem Tovarny hasicich zatizeni — THZ. Tento podnik s dlouhodobou tradici se
zamétfoval na vyrobu riznych hasicich zafizeni. Zékladni zavod mél ve Vysokém Myté
S dalSimi péti provozy. Vyrobni program Karosy se tak rozsitil o dal§i vyrobky, jako byly

automobilové stiikacky, kropici automobily ¢i sypace pisku.

129 Karosa SM 11, SL 11 [online]. [cit. 2013-09-15]. Dostupné z: http:/prahamhd.vhd.cz/Busfoto/SL11.htm

B30T 11. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation, 2001- [cit.
2013-09-15]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%A0koda T 11

BLHARAK, Martin. Autobus Karosa S 11. Historie, vyvoj, technika. Praha. 2013. ISBN: 978-80-247-4483-4
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Pro vyrobu se vyuzivaly podvozky znaéek Skoda, Tatra a Praga. Diky rozsifeni vyrobniho
programu firmy o nové vyrobky se samoziejmé¢ rozrostla i novd zakaznickd klientela

z riznych zemi. *?

Mezi nové vyrobky pattily naptiklad:

»Montazni plosina PM 1

Susarny hadic

Skrrinovy naves 12T pro narodni podnik Orlican Chocen
Dvoukolové strikacky DS 12

Samonosny autobus SM 11

Stéhovact autobus S 706 RTO S

Trolejbus T 11

Autobus S 706 RTO LUX pro SSSR 133

Nové utvoreny podnik mél nyni i jiné slozeni:
., Zakladni zavod 01 — Vysoké Myto
02 - Brandys nad Orlici
03 — Slatinany
04 — Horice

05 — Jaromeér

06 — Frydlant
07 — Beroun
08 — Brno

09 - Jihlava

Zadkladni zavod Vysoké Myto tvori byvaly zavod 01 Vysoké Myto, byvaly zavod 01 THZ

Vysoké Myto a provozovna Zamrsk, je rozdélen na tyto ¢tyri provozovny:

Provoz 11 — tvori karosdrna autobusii, karosarna ndstaveb pozarniho zarizeni a Cdst
provozovny Zamrsk

Provoz 12 — tvori lisovna, ktera je cela sjednocenad v hale u nadrazi

2 TULIS, Jan. Od kocarit k autobusiim. Kapitola: Vznik nérodniho podniku Karosa. Strana: 45. Litomysl. 2005.
133 CHLADEK, M. Karosa n. p. Vysoké Myto. Vyvoj v letech 1948 — 1970. 1971. Strana: 11. Regionalni muzeum
ve Vysokém Myte.
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Provoz 13 — tvori byvala soustruzna THZ, soustruzna Karosy v drevené hale u nadrazi a
soustruzna provozovny V Zamrsku

Provoz 14 — tvoii slévarna“***

8. 3. Rekonstrukce a modernizace zavodu v roce 1966

Spojenim podniki Karosa a THZ se zakladni zavod ve Vysokém Myté roztiistil na mnoho
mist, coz nebylo prili§ ekonomické. Také z tohoto divodu vznikl roku 1962 plan na rozsiteni
stavajiciho zavodu ve Vysokém Myté. SouCasné s novou vystavbou se pocitalo 1 s rychlejsi
vyrobou autobust, ktera se odhadovala na 5000 vozl za rok. NejvétSich zmén se dockala
nova lisovna, ktera dostala i zcela nové zafizeni, nebo nova myci kabina na autobusy a
automobilové pozarni vozy. *> Rekonstrukce a dostavba zavodu v rozsahu 200 000 000 Kés
zapocala dne 1. Cervna roku 1966. Slavnosti otevieni nového zavodu a uvedeni do zkusebniho
provozu bylo naplanovéno na 25. zafi 1970.1%° Na dostavbé se podilely jak tuzemské, tak i
Chrudim, Kovofini§ Lede¢ nad Sizavou, CKD DUKLA Karlin ¢ TUNZINI Paris. ™'
S novou vystavbou podniku Karosa pfisla souc¢asné i zména technologie vyroby autobusovych
karosérii. Nové se totiz zacala vyuzivat panelova konstruk¢ni technologie, coz laicky
znamena, ze autobus se nyni sestavoval aZ na zavér montaZe z jednotlivych olakovanych a
vybavenych panel jako skladacka. Vyuzival se také linkovy zptisob montaze, coz také velmi
urychlilo a zkvalitnilo celkovou vyrobu. **® Vyrobni plochy podniku se rozdélily na &tyfi
hlavni useky: lisovna, svafovna, lakovna a montaz autobust. Useky dopliovaly i dalsi
pomocné provozy jako kotelna, trafostanice, Uprava vody, kompresovna a neutralizacni
stanice.'® Nyni bych rada alespon ¢aste¢né nastinila sled vyroby autobusové karosérie podle

nové vyrobni technologie:

3% CHLADEK, M. Karosa n. p. Vysoké Myto. Vyvoj v letech 1948 — 1970. 1971. Strana 9, 10. Regionalni
muzeum ve Vysokém Myté.

35 CHLADEK, M. Karosa n. p. Vysoké Myto. Vyvoj v letech 1948 — 1970. 1971. Strana 10. Regionalni muzeum
ve Vysokém Myte.

13 CHLADEK, M. Karosa n. p. Vysoké Myto. Vyvoj v letech 1948 — 1970. 1971. Cast obrazovych piiloh.
Nestrankovano. Regionalni muzeum ve Vysokém Myte.

3" CHLADEK, M. Karosa n. p. Vysoké Myto. Vyvoj v letech 1948 — 1970. 1971. Vystavba. Strana: 14.
Regionalni muzeum ve Vysokém Myté.

38 CHLADEK, M. Karosa n. p. Vysoké Myto. Vyvoj v letech 1948 — 1970. 1971. Cast obrazovych piiloh.
Nestrankovano. Regionalni muzeum ve Vysokém Myteé.

39 Ohlasy k 75. vyro¢i n. p. Karosa v tisku. Clanek: 75 let Geské karosafské Skoly. Strana: 11. Fond Karosa.
Nezpracovano. Regionalni muzeum Vysoké Myto.
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,,Plechy na karosérii, zcasti jiz nastrihané, byly dopraveny ze skladu do lisovny. Nekteré dily
se jeste rucné dodélavaly v klempirné a prevazely do meziskladu. Poté se dily odmastily a
pokracovaly do svarovny. Ve svarovné se vyrabély panely v samostatnych svarecich linkach,
vybavené privodem vsech potiebnych druhit energie. Zde se na samostatnych linkdach
svarovaly az jedendact metrii dlouhé postranni panely — boky autobusu, strecha, predni a zadni
cast a rost — podvozek. Svarené panely se zavésily na dopravniky dlouhé celkem 2600 metrii a
pohybujici se rychlosti az 11 metrii za vterinu. Nasledovalo strikani, lakovani a vypalovani.
V lakovné bylo pouzito moderni zarizeni, zabezpecujici maximalni hygienické pozZadavky a
umoznujici pouziti mnohem kvalitnejsich vypalovacich laku. Odtud se casti vedly na montazni
linku. Montaz probihala na vozicich posouvanych podlahovym dopravnikem. Prichazi
postupné vybaveni motorem, prevodovkou, napravami, elektrickymi kabely, vzduchovym a
hydraulickym potrubim. Nytovanim a Sroubovdnim se panely spoji. Autobus se poté seridil,
dostal nové sedacky a prislusné vybaveni. Nakonec probéhla funkcni kontrola a dopraveni
k zdkaznikovi.“**® Diky této vystavb& a modernizaci ziskal podnik 25000 m? novych
vyrobnich ploch, kde by se postupné pocitalo s vyrobou dokonce az 3000 autobust rocné.
Celkov¢ tato rekonstrukce firmé Karosa velmi prospéla. Firma mohla zacit vyuZzivat novéjsi a
lepsi vyrobni technologie, které zatim v t¢ dobé nemély jinde v Evropé obdoby. Karosa se tak
dostala na vyslunni a stala se Spickou v automobilovém primyslu.

Podnik ziskaval 1 fadu rliznych ocenéni, jednim z nich bylo napfiklad statni vyznamenani
»Za zasluhy o vystavbu“.**! Dalsim dillezitym ocenénim bylo pro firmu i ziskani Radu prace
od prezidenta Antonina Zapotockého u piileZitosti 70 let zaloZeni zdvodu. Soucasné podnik
obdrzel i &estnou plaketu ,, Zdvod 20. vyroci osvobozeni CSSR*“. O této vyznamné udalosti
pojednava 1 Clanek v Casopise Karosai: ,, Obé tato vyznamenani jsou ditkazem ocenéni nasi
spolecné prdce ve prospéch celé spolecnosti a zaroven jsou i velkym zavazkem, abychom i
V budoucnu tuto vysokou ditveru nezklamali ™. 142

Soucasné se zahajenim vyroby ve zcela novych podminkéch si zaméstnanci podniku

plné uvédomovali, ze poskytnutim ctvrtmiliardovych investicnich prosttedkii na rozvoj

zavodu, bude tfeba maximalné zvysit pracovni usili, aby diky vlozenym financim

10 Ohlasy k 75. vyro¢i n. p. Karosa v tisku. Clanek: Mame novou automobilku. Sled vyroby. Strana: 74. L.
Lehky. Fond Karosa. Nezpracovano. Regionalni muzeum Vysoké Myto.

Y CHLADEK, M. Karosa n. p. Vysoké Myto. Vyvoj v letech 1948 — 1970. 1971. Strana 16. Regionalni muzeum
ve Vysokém Myte.

Y2 pysokomytsky Karosai — podnikové noviny. C.: 27. Rok vydani: 1965. Strana: 1. Ro¢nik: XVII. Rad prace
nasemu zavodu. Vydava CZV KSC, ZV ROH, CZV SSMA a vedeni podniku. Fond Karosa. Nezpracovéno.
Regionalni muzeum Vysoké Myto.
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dokazaly zefektivnit, zrychlit a zkvalitnit vyrobu, dosahnout naplanovanych cili nebo je
dokonce i prekrogit. *43

S modernizaci podniku souvisela také vystavba novych socidlnich zafizeni a byti pro
zaméstnance podniku Karosa. Od konce Sedesatych let vzniklo i nové odborné ucilisté
s internatem s mnoha obory pro studenty, ktefi se tak pfipravovali na budouci povolani nejen
ve vysokomytské karosarn€é. Dalsi novinkou bylo vybudovani jesli a matetské skolky pro déti
pracovniki firmy. *** V roce 1973 se zadalo s vystavbou jedenactipatrové budovy ,,Vé&zaku
pro u¢né. Stavbyvedoucim projektu se stal pan Vitézslav Nekl. Dnes budova slouZzi pro
kancelaie vedeni podniku a feditelstvi.** Firma také dbala o kulturni a spolecensky Zivot
svych zaméstnancl. Pravé proto vznikla jiz roku 1952 instituce Zavodni Klub Vysoké Myto.
Jeho poslanim bylo pfedev§im umozilovat a zprostiedkovavat nejen pro své zameéstnance
rizné besedy, badatelské krouzky, prednaSky, spoleCenské a kulturni akce. Zaroven zde
dochézelo 1 k utuzovani kolektivu zaméstnancti podniku a navazovéani novych s‘[ykﬁ.146

V prubéhu sedmdesatych let se zacalo s uvazovanim o nové typové fadé autobusu, ktera se
meéla zacit plné rozvijet od roku 1975. Zaroven se stile zdokonalovala vyroba a rozvoj
hasicich a specialnich automobild a uvazovalo se o dalsi budoucnosti téchto vyrobku. Ptislo
se také s novou ideou vyroby skiilovych karosérii podle novych konstrukénich plant za
pomoci chemizace. Podle vysledkt se tato koncepce stala pokrokovou a velmi se tak
vyplatila. V této dob¢ firma Karosa spolupracovala také s ostatnimi firmami, a to predevsim
v oblasti védecko — technického jednani. Naptiklad s firmou IFL Dresden uzaviela smlouvu
na uplatiovani sendvi¢ové konstrukce ve vyrobé specialnich skiinovych karosérii, coz velmi
ptispélo k jejimu urychleni.147
Od roku 1981 se tedy zapocalo se sériovou vyrobou nové fady autobust pod oznacenim

700. Cela tato fada obsahovala mnoho autobust s riznymi modifikacemi, které bych nyni

rada vice rozvedla:

3 LOSKOTOVA, Vladimira. Dé&jiny n. p. Karosa v letech 1895 — 1985. II. Kapitola. Vyvoj zavodu v letech
1948 — 1985. Strana: 19. 1986. Hradec Kralové. Regionalni muzeum Vysoké Myto.

14 CHLADEK, M. Karosa n. p. Vysoké Myto. Vyvoj v letech 1948 — 1970. 1971. Cast obrazovych piiloh.
Nestrankovano. Regionalni muzeum ve Vysokém Myteé.

S FRANEK, Josef. Rozvoj tovdrny Sodomka — Karosa 1947 — 1978. Stavba 11-ti patrového ,,vézaku“ Karosy —
dominanty Vysokého Myta. 2006. Nestrankovano. Fond Karosa. Regionalni muzeum Vysoké Myto.

1 DRBALOVA, Eliska. Zavodni klub Karosa ve Vysokém Myté. 1952 — 1972. Strana: 6. Zavodni klub Karosa —
poslani klubu. Rok: 1972. Regionalni muzeum Vysoké Myto.

YT CHLADEK, M. Karosa n. p. Vysoké Myto. Vyvoj v letech 1948 — 1970. 1971. Strana 15. Regionalni muzeum
ve Vysokém Myte.
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Karosa C 734

Tento autobus se stal zdkladem celé fady. Jednalo se o mezimé&stsky autobus, ktery nahradil
diivejsi vozy zitady SL 11. Vzhledové oplyval hranatéjsi karosérii, byl vybaven dvéma
dvoukiidlymi nastupnimi dvefmi v piedni Casti a uprostied vozu. Jeho typickou barevnou
kombinaci se stala modra a bila barva. Autobus se vSak, stejn¢ jako ostatni vozy z této tady,
postupné upravoval a vylepSoval, aby byla zajisténa lepsi a pohodIngjsi doprava pro cestujici.
Autobusy C 734 vyuzivaly rtizné dopravni podniky, pfedeviim CSAD na regionalnich a

meziméstskych linkach po celé zemi. Jeho vyroba byla ukoncena v roce 1997. 148

Karosa B 731

Me¢éstsky autobus se velmi podobal ptredchozi verzi. OdliSoval se vSak méné hlu¢nou
napravou, zménou automatické prevodovky od znacky Voith, montazi katalyzatori a
Vv pozd¢jsich letech i zménou motori od znacky Renault. Jeho vyroba byla ukoncena roku

1996, kdy byl nahrazen modernéjsi verzi B 931. 149

Karosa B 732

Tento viz je téméf shodny s pfedchozim typem, rozdil je jen v montdzi mechanické

A o ~r 14 ro* ~r b4 l
prevodovky, z ditvodu vyuZivani i pro pfiméstskou dopravu. **°

Karosa C 735

Jednalo se o meziméstsky linkovy autobus podobny typu C 734. Byl vSak urcen na delsi trasy,

a tak byl vybaven pohodlné¢j$imi sedackami a vét§im prostorem pro zavazadla cestujicich. 11

Karosa LC 735
Tento typ se vyrabél jako dalkovy a zajezdovy autobus. Byl vybaven pohodlnymi

polohovatelnymi sedackami, které byly vyvySené umistény. Sériova vyroba trvala az do roku

1991. Ukon&ena byla z diivodu vy3sich pozadavki pohodli a komfortu pro cestujici. **2

148 Karosa C 734. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,
2001- [cit. 2013-09-19]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Karosa C_734

9 JELEN, Toma§; KUCHAR, Dusan. Autobusy Karosa — 11. dil — mé&stské a piiméstské standardni autobusy
tady 700. Ceskoslovensky dopravak. 2008. Roénik: VII. Cislo: 4. Strany: 30-37.

%0 JELEN, Tomas; KUCHAR, Dusan. Autobusy Karosa — 11. dil — méstské a pfiméstské standardni autobusy
tady 700. Ceskoslovensky dopravdk. 2008. Ro¢nik: VII. Cislo: 4. Strany: 30-37.

51 Karosa C 735. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,
2001- [cit. 2013-09-19]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Karosa_C_735

12autobus Karosa LC 735 [online]. [cit. 2013-09-20]. Dostupné z: http://skodabusklub.cz/?p=1c735.html
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Karosa LC 736

Zajezdovy a dalkovy autobus se velmi podobal ptedchozimu typu, liSil se vSak jesté lepsi
vybavenosti & moznosti individudlni regulace a rozvodu klimatizace u kazdého cestujiciho
zvlast. Jeho vyroba byla ukoncena roku 1997, kdy se zacaly poiizovat novéjsi a modernéjsi

autobusy. **®

Karosa C 744 a B 741
U téchto typt se jednalo o kloubové autobusy. C 744 se vyuzival pro meziméstskou dopravu a

B 741 pro méstskou dopravu. 14

Karosa LC 737
Modernizovanéjsi verze autobusu LC 736, nékdy oznacovana jako HD11. Vzhledové se velmi
zm¢énil oproti pfedchozim voziim. Na prvni pohled upoutala zaoblenéjsi karosérie a také lepsi

, v . . , .1
vybaveni autobusu napfiklad audio a video systémem s televizi. **°

Karosa LC 757

Sériova vyroba tohoto luxusniho dalkového autobusu, nékdy oznacovaného i jako HD 12,
zapocala roku 1992. Vyrabél se skeletové a podobé jako piedchozi verze mél moderné;si
zaobleny tvar. Autobus byl vybaven mnoha novinkami, jako systémem ABS™® a ASR™
chemickym WC, videosystémem, kuchyiikou, kavovarem a samoziejmé 1 klimatizaci.
Zakaznik si mohl doobjednat i jiné vymozZenosti, jako tieba vyhiivana sedadla pro fidice ¢i
palubni telefon. Zajimavosti je, Ze vSechny tyto vozy se nevyrabély sériove, ale kusové, podle
ptani zakaznikli. Muzeme tedy fict, Ze kazdy autobus byl vlastné original. Celkem podnik
Karosa vyrobil 76 kusi téchto vozi. *®

Rada autobusti pod souhrnnym oznacenim Karosa 700 byla od poloviny 90. let postupné

vystiiddna dal$i modernizovanou verzi pod oznafenim Karosa 900. Rada bych vSak

upozornila i1 na fadu Karosa 800.

153 JELEN, Toma3. Autobusy Karosa — 12. dil — dalkové autobusy a autokary LC 735 a LC 736. Ceskoslovensky
dopravak. 2008. Roénik: VII. Cislo: 5. Strany: 29-34.

154 Karosa fady 700. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,
2001- [cit. 2013-09-20]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Karosa_%C5%99ady 700

1 JELEN, Tomas; KUCHAR, Dusan. Autobusy Karosa — 14. dil — autokary Karosa HD 11 a HD 12.
Ceskoslovensky dopravdk. 2009. Roénik: VIII. Cislo: 2. Strany: 31-34.

156 ABS — antiblokovaci systém

157 ASR — protiskluzovy systém

%8 JELEN, Tomas; KUCHAR, Dusan. Autobusy Karosa — 14. dil — autokary Karosa HD 11 a HD 12.
Ceskoslovensky dopravdk. 2009. Roénik: VIIL. Cislo: 2. Strany: 31-34.

41


http://cs.wikipedia.org/wiki/Karosa_%C5%99ady_700

., V polovine 90. let (konkrétné v roce 1997) prestala Karosa vyrabét autobusy rady 700, které
byly v produkci nahrazeny modernizovanou variantou, jez byla oznacena jako Karosa rady
900 (wyroba od roku 1996). V nékterych statech byvalého Sovétského svazu ale vznikly
probléemy se schvalenim téchto novych autobusii, a protoze Karosa nemohla prijit o tyto
vyznamné odbératele, zacala vyrabet vozy s oznacenim tada 800. Prakticky se jednalo o
trosku modifikované vozy rady 700, designove se tyto dve rady témer nelisi. Vyroba téchto
autobusit probihala v letech 1997 az 1999, kdy zacala byt do Ruska exportovana rada 900.

Pocty vyrobenych vozii Fady 800 se pocitaji na desitky. “**°

V roce 1985 uplynulo 90 let od zalozeni zévodu Josefem Sodomkou a také 40 let od
osvobozeni zem¢ Sovétskou armadou. Na pocest téchto vyro¢i se vedeni podniku spolecné
S pracovnim kolektivem rozhodlo o zav4zéni se a splnéni nasledujicich cila:

., Ukol statniho planu ve vyrobe autobusu, tj. 3300 ks zabezpecime V poZadované sortimentni
skladbé, rovnomérné a v maximalni kvalité.

Vsechna strediska provozu se prihlasi do soutéze o bezurazové stredisko.

Zvysenou péci budeme vénovat mladym pracovnikiim, ucnim a zahranicnim pracovnikim,
nad kterymi ustavime patrony z rad prednich délnikii.

V iizké spoluprdci s TU se budeme podilet na zavadéni manipuldtorii a robotu ve stiediscich
lakovny a svarovny.

Zabezpecime opravu a olakovadni vsech Satnovych skrini. Cilem je zlepSeni prostredi na
socialnich zarizenich provozu.

Zabezpecime vycisténi bocnich oken v celém provoze. Cilem je zlepSeni pracovnich podminek

W y . . 160
a snizeni odbeéru elektrické energie. ,,

159 Karosa fady 800. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,
2001- [cit. 2013-09-20]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Karosa %C5%99ady 800

190 pysokomytsky Karosdi — podnikovy casopis. Cislo: 25 — 26. Roénik: XXXV. Rok vydani: 1984. Clanek:
Priklad iniciativy. Strana: 1.
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9. Vznik akciové spole¢nosti Karosa

Nyni bych se rdda zaméfila na nové skutecnosti, které zasahly na poc¢atku devadesatych let
do vyvoje firmy Karosa a predurcily tak jeji dalsi budoucnost ve vyrob¢ autobust. Udalosti
vroce 1989 velmi zasahly do vyroby podniku Karosa. S pfichodem nového rezimu a
pozdéjsiho rozdeleni stath totiz velmi klesla poptavka po autobusech a jejich vyroba se tak
citelng snizila.’® Dne 1. Gervence roku 1993 doslo k vyznamné zméng v zavodu Karosa.
Podnik byl zprivatizovan a stal se tak akciovou spolecnosti. Roku 1999 se firma stala soucasti

183 3 Iveco®™. Firma

celoevropské skupiny Irisbus 182 Tuto skupinu zalozila firma Renault
Iveco v roce 2003 skupinu Irisbus pfevzala a novy nazev podniku znél Iveco Irisbus Czech
Republic. Od roku 2007 se pouziva nazev Iveco Czech Republic.’®® Po privatizaci Karosy se
podniku zacalo opét dafit a to hlavné diky partnerstvi a spolupraci firmy Renault. Podnik mél
nyni k dispozici nové moznosti a poznatky, co se vyroby autobust tyce. Zacaly se vyuzivat
nové konstrukcee, lepsi technologie a s tim souvisejici 1 vybudovani kvalitni prodejni a servisni
sit¢. Doslo také k vnitinim zménam, a to zejména v organizaci, ptistupu k praci a vétSimu
vyuzivani vypocetni techniky. Ze skomirajiciho zdvodu se nyni staval uspésny a konkurence
schopny podnik a byla tak zajiSténa zddrnd budoucnost ve vyrob& autobusii této
vysokomytské firmy. Nova doba si postupné zadala nové a moderni a inovativni vyrobky.
Témto pozadavkiim se firma Karosa samoziejmé snazila ptizpasobit. Do vSech vozi se zacaly
montovat katalyzatory vyfukovych plynti. Musely byt totiz plnény normy Evropské unie Euro
I a Euro II pro sniZzovani exhalaci v ovzdus$i. Déle se pouzZivaly syst¢tmy ABS a ASR pro
zvySeni bezpecCnosti autobusii ¢i zpomalovaci brzda. Z vyrobniho hlediska se zménila
koncepce hlavné déalkovych autobusii. Pti zasklivani se pouzivala dvojita lepend skla, ve
vSech vozech se montovala klimatizace, vyvijely se modernéjsi pohodInéjsi sedacky pro
cestujici. Pro pfani zdkaznikli vozy mohly obsahovat alarm systémy, snimace teploty nad
vozovkou ¢i ukazatele tlaku v pneumatikach. Nova zakazkova dilna mohla rovnéZ provadét i
zasadn€j$i zmeény. Napiiklad vznikaly speciadlné upravené autobusy pro télesné postizené,

W /4 4 W *w O W /4 . W 4 ~ O 1
stéhovaci vozy, vozy pro vyuku fidi¢i v autoskolach nebo i autobusy pro prepravu veézi. 66

161 Historie Karosy [online]. 2013 [cit. 2013-09-20]. Dostupné z: http://karosaklub.wz.cz/historie_karosy.html

192 Irishus — filialka skupiny Iveco na vyrobu autokarti a autobusii

163 Renault — francouzska automobilka vyrabgjici automobily, traktory a autobusy.

184 1veco - je spoletnost zabyvajici se vyrobou lehkych, stfednich a t&zkych uZitkovych vozidel, autobusi (pod
znackou Irisbus Iveco), specialnich vozidel a motort. Spolecnost patfi do skupiny Fiat Industrial a sidli v Turiné.
Nazev je zkratkou pro Industrial vehicle corporation.

1% |veco Czech Republic. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia
Foundation, 2001- [cit. 2013-09-20]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/lveco_Czech_Republic

% TULIS, Jan. Od kocdrii k autobusiim. Kapitola: Od statniho podniku k akciové spoleénosti Karosa. Strany: 57
— 58.2005. Litomysl. 2005
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S modernimi technologiemi a dal§imi novinkami ve vyrobé firmy souvisela i nova generace
fady autobust pod oznacenim 900, jenz byla zahajena od roku 1994. Tato fada nahrazovala
star§i vozy fady 700 a vyznacovala se mnoha novinkami a to jak modernim vzhledu a
designu, tak 1 ve vnitinim vybaveni a interiéru s vétSim pohodlim a mnoha vymozenostmi.
Soucasné se kladl ¢im dal vétsi diraz i na bezpecnost, ekologicky provoz a prodluzovani
Zivotnosti autobusi.'®’

Nyni bych rada opét uvedla par jist¢ zajimavych informaci o jednotlivych autobusech pod

souhrnnym oznacenim typové fady 900.

Karosa C 934

Zakladnim vozem celé této fady byl praveé linkovy meziméstsky autobus C 934 pouzivany pro
krat$i regionalni linky. Konstrukei vychazel ze svého star§iho pfedchudce C 734, na pohled
ale vynikal zaoblengj$im pfednim sklem a celkové oblejSimi a modernéj$imi tvary. V interiéru
vozu byly sedacky Vv zadni ¢asti umisténé na vyvysSené podesté, coz umoznilo i zvétSeni
zavazadlového prostoru. V roce 1999 se vyrobci v Karose pokusili o jeho dalsi modernizaci,

vr . « 168
¢imz vznikl autobus s ozna¢enim C 934 E.

Karosa 930

Standardni méstské autobusy

Karosa 940

Kloubové autobusy169

Karosa Récréo
Do tfady 900 spada i tento velmi zajimavy autobus. Byl urceny jako Skolni autobus pro
piepravu mladeze a tim padem se odliSuje n¢kolika drobnostmi, naptiklad postradal police

nad sedadly. Vyvazen byl hlavné do zapadni Evropy a jeho vyroba tohoto velmi uspésného

autobusu trvala az do roku 2007. 17°

7 TULIS, Jan. Akciovd spolecnost Karosa. Podnikovy katalog. Kapitola: Od stitniho podniku k akciové
spole¢nosti Karosa. Strana: 67. Litomysl. 2000. Ulozeno v podnikovém archivu firmy Iveco Czech Republic
Vysoké Myto. Zaptjceni poskytl Josef ViSo archivai podniku.

168 Karosa C 934. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,
2001- [cit. 2013-09-23]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Karosa C 934

199 Karosa fady 900. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,
2001- [cit. 2013-10-07]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Karosa_%C5%99ady 900

70 Karosa Récréo. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,
2001- [cit. 2013-09-23]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Karosa_ R%C3%A9cr%C3%A90
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Karosa LC 937

Tohoto luxusniho dalkového autobusu vyrobil podnik Karosa pouhych Sestnact kust. Bylo to
dano predevsim jeho vysokou cenou, proto mnoho zakaznikii a dopravci davalo radéji
pfednost jeho star$i a levnéjsi verzi ziady 700. Mezi jeho piednosti patfila pohodlna
anatomicky vytvarovana polohovatelna sedadla, individudln¢€ regulovatelnd klimatizace pro
kazdého cestujiciho, lampicky a reproduktory raddia umisténé na stropnim panelu nad kazdou
sedackou. Dale mezi vymozenosti patfila unikatni origindlni palubni deska u fidice, vybaveni
vlastnim kavovarem, lednickou, televizi a videosystémem. Pii vyrob¢ se dbalo, aby byl viz

ckologicky a spliioval vSechny potifebné emisni normy stanovené Evropskou unii. Autobusy

LC 937 se vyrabé&ly az do roku 1996. *'

Karosa LC 957

Dalsi viz ze série dalkovych a zdjezdovych autobusti se zacal vyrabét roku 1997. Viz byl
opeét velmi luxusné vybaven, samoziejmosti zde byl kavovar, WC ¢i kuchyika. Co se
konstrukce tyce, vyrobci se snazili o vEétsi odolnost vozu vici korozi a lepsi bezpeénostni

podminky. 172

Karosa C 956 Axer
Zde se jedna o meziméstsky autobus uréeny spiSe pro delsi linky a k zajezdovym ucelim.

Vyrabél se od roku 2002 az 2006 a to ve dvou standardnich délkach 12 metrt ¢i 12, 8 metri.

Po ukoné&eni jeho vyroby byl nahrazen novéjsim autobusem pod néazvem Irisbus Arway. >

Tolik nékolik informaci o kvalitnich a oblibenych autobusech z fady 900 vyrabénych az do

roku 2007, kdy jej nahradila dal$i uspé$na generace autobust, jejichz nazev znél jiz jen

174

Irisbus. Celkoveé bylo vyrobeno okolo 13 000 vozi této fady ", a mnoho z nich mizeme stale

1 dnes potkavat nejen na nasich silnicich, na méstskych 1 dalkovych linkéch.

L JELEN, Tomas; KUCHAR, Dusan. Autobusy Karosa — 15. dil — dalkové a zajezdové autokary GT 11.
Ceskoslovensky dopravdk. 2009. Roénik: VIIL Cislo: 3. Strany: 32—-34.

2 JELEN, Toma$; KUCHAR, Dusan. Autobusy Karosa — 14. dil — autokary Karosa HD 11 a HD 12.
Ceskoslovensky dopravak. 2009. Roénik: VIII. Cislo: 2. Strany: 31-34.

73 Karosa C 956. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,
2001- [cit. 2013-09-24]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Karosa C 956

174 Karosa fady 900. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,
2001- [cit. 2013-09-24]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Karosa %C5%99ady_900
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Od roku 1996 se zacalo s vyrobou nového typu autobusu pod nazvem Citybus. Specialni
nizkopodlazni provedeni "umoziiovalo plynulejsi zajidténi dopravy a lepsi podminky pfi

nastupu a vystupu pro cestujici. O vozy Citybus byl obrovsky zajem a staly se jednémi

vvvvvv

do riznych zemi. Mnoho z nich dodnes vyuzivaji riizné dopravni podniky po celé republice.
Pro upfesnéni a lepsi orientaci v jednotlivych typech autobusti jsem uvedla jednoduché

shrnuti o znaceni vozii firmy Karosa:
,, Pismeno — oznacovalo typ vozu — B — Bus (méstsky a priméstsky autobus)

C — Coach (mezimeéstsky a linkovy autobus)

LC — Long Distance Coach (dalkovy a zajezdovy autobus)
Prvni Cislice — oznacovala 90. léta

Druha cislice — oznacovala délku vozu — 3 — 11 metrii

4 — 17 metru
5— 12 metru
6 — 18 metrn

T¥eti Cislice — oznacovala dalsi specifikace:

- Uvozii B a C: I- méstsky autobus s automatickou prevodovkou

2- predmeéstsky autobus s manudlni prevodovkou

3 — regionalni autobus s automatickou prevodovkou

4 — mezimestsky autobus s manudlni prevodovkou

5 TULIS, Jan. dkciovd spolecnost Karosa. Podnikovy katalog. Kapitola: Od Statniho podniku k akciové
spolecnosti Karosa. Strana: 68. Litomysl. 2000. UloZeno v podnikovém archivu firmy Iveco Czech Republic
Vysoké Myto. Zaptjceni poskytl Josef Viso archivai podniku.
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5 a 6 — mezimestsky autobus s manualni prevodovkou

- Uwvozu LC: cislice 6 nebo 7 oznacovala stupen luxusu (¢im vyssi c¢islo, tim

coos «176
luxusnéjsi autobus)

176 Karosa fady 900. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,
2001- [cit. 2013-09-24]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Karosa_%C5%99ady_900
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10. Vstup podniku Karosa do mezinarodni skupiny Irisbus

Jak jsem jiz ¢aste¢né nastinila na zacatku predchozi kapitoly, roku 1999 doslo v podniku
Karosa k vyznamné udalosti, ktera méla vliv na dal$i vyvoj v tomto vysokomytském zavodé
na vyrobu autobust. Podstatnou roli zde hrala francouzska firma Renault a italskd firma
Iveco. Tyto spolecnosti zalozily vlastni holding pod ndzvem Irisbus. o Presnéjsi vysvétleni
této skupiny nam podava nasledujici ¢lanek: ,, Irisbus byl mezinarodni vyrobce autobusii.
Spolecnost vznikla sloucenim téchto dvou skupin vyrobcii autobusii: Iveco (Sauver France,
Unic, Lancia, Orlandi, Magirus-Deutz) a Renault V.I. (mimo jiné Berliet, Saviem, Dodge
Europe, Heuliez-Bus a Karosa), pozdéji Irisbus pohltil krachujici Ikarus. Jako jedna
spolecnost mohou vSechny jeji casti snadnéji koordinovat vyrobu a maji vetsi viiv na trhu s
autobusy. Irisbus je 2. nejvetsi vyrobce autobusii v Evropé (po Evobusu (Mercedes-Benz a
Setra). Viastnikem skupiny Irisbus je \veco. Hlavni vyrobni zdavod celé skupiny se nachdzi ve
francouzském Annonay (byvaly Renault) a v italském Valle Ufita, “178 \/ roce 2003 spole¢nost
Renault odstoupila Irisbusu ¢ast svého podilu a cely holding tak pieSel do vlastnictvi Iveca.

79 Dalsi dulezita zména piisla v roce 2007. Z nazvu

Firma se nyni nazyvala Iveco Irisbus.
firmy totiZ mizi tradi¢ni znak firmy Karosa ,,K*, ktery byl nahrazen logem delfina a nazvem
Iveco Czech Republic a. s. Zatazenim vysokomytského zdvodu do obrovské spolecnosti
Iveco, zabyvajici se vyrobou riznych typt vozidel a motorti, znamenalo posileni a vyzdvizeni
podniku na svétovou uroven. 180 Zatim posledni zména probéhla v tomto roce, kdy novy
oficidlni nazev zni Iveco Bus. O této vyznamné udalosti zajimavé pojednavad nasledujici
Clanek z oficidlnich stranek firmy Iveco: ,, Tento okamzik znamend pocdtek nové etapy
plisobeni spolecnosti Iveco v oblasti hromadné prepravy osob s cilem globalni expanze. Je to
posledni krok rozsahlého procesu konsolidace, jehoz koreny sahaji hluboko do historie
spolecnosti, vysledek vice nez sta let zkuSenosti. IvecO BUS je v zdsadé postaveny na
prestiznim evropském deédictvi, jez spolecnosti umoznilo stat se jednim z hlavnich hracu

dodavajicich dopravni prostredky k prepravé osob po celé Evropé. Nova znacka Iveco Bus

posiluje identitu tohoto podnikani spolu s ostatnimi mezinarodnimi aktivitami spolecnosti.

YT TULIS, Jan. Od kocdrii k autobusiim. Kapitola: Karosa soudasti mezinarodni skupiny Irisbus. Strana: 63.
2005. Litomysl.

178 Irisbus. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation, 2001- [cit.
2013-09-25]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/lrisbus

19 Karosa? Iveco Czech Republic!. In: Autobusové noviny: online denik ze svéta autobusii [online]. 2007 [cit.
2013-10-11]. Dostupné z: http://www.autobusovenoviny.cz/clanek/141/karosa-iveco-czech-republic

180 Novinky z Vysokého Myta: novy nazev, novy feditel, konec fady 900. Autobusové noviny [online]. 2007 [cit.
2013-09-25]. Dostupné z: http://www.autobusovenoviny.cz/clanek/142/novinky-z-vysokeho-myta-novy-nazev-
novy-reditel-konec-rady-900
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Podporuje tak jesté vice rozvoj a vnimani celé produktové rady autobusii jako jednoznacnou
soucdst Iveco, zejména na trzich jakymi jsou Evropa, Jizni Amerika a Cina, kde ma spolecnost
duleziteé postaveni. Trvala udrZitelnost rozvoje, technologie a celkove provozni naklady (Total
Cost of Ownership) jsou silné atributy znacky Iveco Bus, které jsou v plném souladu s
kompletni produktovou radou Iveco. Tato nova identita znacky souvisi s uvedenim na trh
zcela nového méstského autobusu Euro VI, ktery bude mit svétovou premiéru na 60. svétovéem
kongresu a vystavé UITP o mobilité a méstské dopravé v Zenevé (Svycarsko) ve dnech 26. az

30. kvétna 2013, coz je diilezita udalost pro celosvétovou sit hromadné dopravy.

Iveco Bus v Ceské republice

Nejvétsim vyrobnim zdvodem pro Iveco Bus je vyrobni zavod ve Vysokém Myté. Spolecnost
Iveco Czech Republic, a. s. navazuje na dnes jiz 85letou tradici vyroby autobusii v tomto
meésté a na 118letou historii firmy zalozené Josefem Sodomkou. Firma, znama od roku 1948
pod jménem Karosa, se jiz v druhé poloviné ctyricatych let minulého stoleti orientovala
prevazné na vyrobu autobusii a je spojena s radou uspesnych a dnes legendarnich vozidel.
Jedna se o fadu 706 RTO, ale i o dalsi rady SM, 700, 900. Na tyto uspésné typy vozidel
navazala vozidla rady Crossway, Crossway Low Entry, Arway a Citelis, vyrdbend v radé
motorizaci a modifikaci. Dnes spolecnost, znama od roku 2007 jako Iveco Czech Republic, a.
s., exportuje vice jak 90 % své produkce do zhruba 30 zemi svéta. Firma je vyznamnym

v . rvr v , , . A o 181
zaméstnavatelem v regionu a vytvari dalsi pracovni mista u svych tuzemskych dodavatelii.

V dalsi ¢asti této kapitoly jsem se opét zamétila na vyrobu novych a modernich autobust,
které se postupem doby stale vice a vice zdokonalovaly, aby si udrzely svoji prestiz a obstaly
Vv pocetné konkurenci. Ptfi vyrobé autobusi se vyuzivaji ty nejmodernéjsi technologie a
postupy. Zaroven se firma Iveco snazi vylepSovat nejen technické vymozenosti svych vozu,
ale zaroven také zlepSovat a zviditeliiovat originalni a esteticky design. Diilezité je pro firmu
Iveco 1 zajisténi bezpeéné dopravy cestujicich, snaha o minimalizaci zplodin vyfukovych

o e v oowe r A 4 v r 4 . wo. 2 O 1 2
plynii p¥i ochrang Zivotniho prostiedi, zvySovani bezporuchovosti a Zivotnosti vozi. *°

L |veco Bus: Press release. Iveco [online]l. 24. 5. 2013 [cit. 2013-09-25]. Dostupné z:

http://web.iveco.com/czech/press-room/tiskove-zpravy/Pages/IvecoBus.aspx
82" Trisbus Arway: mezimdstské autobusy. Iveco [online]. [cit. 2013-09-25]. Dostupné z:
http://web.iveco.com/czech/produkty/pages/irisbus-arway.aspx
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Irisbus Ares
Tento meziméstsky linkovy autobus se vyrabél od roku 2001 do roku 2006. Z koncepce

tohoto vozu vychéazeji jeho nastupci Arway a Crossway. %

Irisbus Arway

Moderni dalkovy autobus sériové vyrabény od pocatku roku 2005 do dnesni doby. Dodévan
byl hned ve c¢tyfech délkéach a to bud’ 10, 6 metrd, 12 metrd, 12, 8 metrti a 15 metrd. Tento
vuz byl vybaven mnoha dopliiky, které v dobé svého uvedeni na trh jiz byly samoziejmosti,
tedy videosystémem, klimatizaci, bezpeCnostnimi pasy, kavovarem, pohodlnymi sedadly a

jingmi modernimi dopliky. ***

Irisbus Crossway

Tento viz, vyrabény od roku 2006, byl uren na meziméstské linky a byl vyrdbén opét
v n¢kolika standardnich délkach. V tomto voze se pouziva specidlni antikorozni ochrana za
pouziti specialni kataforézy. Mezi moderni bezpecnostni prvky patfi pevnéjsi konstrukce
vozu, ohnivzdorné materialy a lepsi ochrana na ostrych hranach autobusu. **°

Irisbus Crossway Low Entry

Tento viiz je urcen pro méstské linky. Diky svému castecnému nizkopodlaznimu provedeni a
nastupni rampou pro vozickare, umoznoval lepSi podminky pro meéstskou hromadnou

dopravu. %

Irisbus Citelis
Znamy a dopravnimi podniky stale velmi vyuzivany méstsky autobus uréeny pro méstskou
hromadnou dopravu. S jeho vyrobou se zapocalo roku 2005 a vyrabi se dodnes. Diky svému

nizkopodlaznimu provedeni umoznuje lepsi a plynulejsi kazdodenni méstskou dopravu.

183 Jrisbus Ares. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,
2001- [cit. 2013-09-25]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Irisbus Ares

184 Irisbus Arway. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation,
2001- [cit. 2013-09-25]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/lrisbus Arway

%risbus Crossway. Iveco [onling]. [cit. 2013-09-25]. Dostupné z:
http://web.iveco.com/czech/produkty/pages/irisbus-crossway.aspx

188 Tveco Irisbus: Meziméstské autobusy - Crossway LE. Iveco [online]. [cit. 2013-10-06]. Dostupné z:
http://web.iveco.com/czech/produkty/pages/irisbus-crosswayle.aspx
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Obsahuje také mnoho vymozZenosti pro star§i osoby ¢i osoby s invalidnim postizenim, které

velmi zlep$uji podminky pro jejich bezstarostn&jsi a pohodIn&jsi cestovani. **

Irisbus Evadys

U vozt Evadys se jedna o skute¢nou $pi¢ku mezi autobusy. Vyrabéji se od roku 2007, a dale
se Cleni na Evadys H a Evadys HD. Prvni uvedeny je urcen pro pfepravu osob na méstskych
linkach, ale mize byt vyuzivan i jako vyletni zajezdovy autobus. Naproti tomu vozy

s oznacenim HD slouzily primarn¢ jako dalkovy autobus. 188

Irisbus Magelys

Tento vz oplyva skute¢nym luxusem a neotielou eleganci. Jedna se o dalkovy autobus, jenz
nahradil pfedchozi verzi Evadys HD. Asi nejvétsi piednosti jsou velka prosklena okna, ktera
nabizeji svym pasazérim lep$i panoramaticky vyhled na krajinu a umoznuji skvély zazitek
Z jizdy. Mohli bychom se domnivat, ze kvuli takovéto prosklené plose bude pronikat i vice
slune¢niho zafeni a tedy 1 tepla, ale opak je pravdou. Zajimavym doplitkem je zde ,,prtivodce*
V podobé¢ bezdratového mikrofonu, ktery upozoriiuje cestujici na riizné zajimavosti pii jizde.
Cena tohoto autobusu se pohybuje okolo 230 tisic Eur. **

Tolik tedy stru¢né shrnuti nynéjSich modernich a technologicky velmi vyspélych vozi
vyrabénych firmou Iveco. VétSina téchto autobust je ur¢ena hlavné na export za hranice
Ceské republiky. Je to dano piedeviim celkem vysoce nasazenou cenou pro nas trh.
Samoziejmé 1 presto je miiZeme potkavat i na naSich silnicich a dalnicich.

Nyni se zaméfime na dal$i novinky, modernizace a vyvojové zmény, které v podniku
probihaly od roku 2000. Diky rekonstrukcim byla vytvofena nova lakovna zakaznickych
uprav, dokoncovaci linka pro montdz autobusi a byla oteviena i nova lakovna

90

s kataforézou™, coz se brzy ukdzalo jako velmi dobré investice. Cely podnik prozival fadu

zmén v postupech vyroby autobust.

187 Irisbus Citelis. Iveco [online]. [cit. 2013-09-25]. Dostupné z:

http://web.iveco.com/czech/produkty/pages/irisbus-citelis.aspx

188 Trisbus Iveco na Mit International 2006 18. az 21. fijna 2006 Paris Expo. In: Bus Portdl [online]. [cit. 2013-
09-26]. Dostupné z: http://www.busportal.cz/modules.php?name=article&sid=2467

89 Irisbus Magelys. In: Auto.cz: news [online]. [cit. 2013-09-26]. Dostupné z: http://www.auto.cz/irisbus-
magelys-pro-pro-vsechny-60458

190 kataforéza — zatizeni pro povrchovou tidrzbu se zajisténim proti korozi
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Dftive se totiz autobusy vytvarely za pomoci pemelﬁ191

,coZ byla do této doby velmi vyznamna
technologie. Postupem casu vsak pfisly nedostatky jako je tuhost karosérie, vaha a jiné. Proto
pii rekonstrukeci podniku vznikl pozadavek, ktery rozhodoval o zméné vyroby a vozy se
zaCaly vyrabét misto z panelti ze skeletd. Vice informaci o novém postupu vyroby jsem
nalezla v tomto zajimavém ¢lanku vydaném v roce 2001:

., V novém procesu jiz neuvidime po svarovné zavésené panely na dopravnicich, ale sestavené

"skelety", které jsou po povrchové uprave dopravovany na montazni linku.

Zakladni informace o lakovné skeletii:

Autobusy nové rady 950, a po prechodnou dobu i 7ady 930, budou prochazet novou lakovnou,
jejiz soucdsti bude i kataforetickda lazen pro nandaseni zakladni barvy. Cela technologie
lakovani se méni a misto lakovani jednotlivych panelii se bude lakovat cely skelet. Tim
dosahne protikorozni uprava autobusii Karosa Spickovou evropskou uroven a Zivotnost
kovovych casti oSetrenych novou technologii bude minimdlné piné srovnatelna s vozidly
nabizenymi na evropském trhu*... “Oficialni zkusebni provoz zarizeni bude zahdjen v cervenci
2001, v pribehu srpna probéhne test trvanlivosti a nasledné bude zarizeni predano do
trvalého provozu. Vlastni technologie lakovny skeletii je vyrazne odlisnda od stavajici
"panelové" lakovny. Jak jiz z nazvu vyplyva, budou se v nové lakovné lakovat jiz celé skelety,
na rozdil od dnesni lakovny, kde se lakuji jednotlivé panely a drobné dily. Proti stavajici
lakovné, ktera je tzv. "linkova" neboli pohybliva, v nové lakovné se vSechny operace odehraji
na stojicim skeletu. Doprava mezi jednotlivymi pracovisti je pomoci pozemnich presuven.
Parametry lakovny umozni lakovani vozidel o délce az 15 m a vysce skeletu az 3300 mm. Také
slozeni lakové vrstvy aplikované na skelet se zménilo a odpovida nejvyssimu soucasnému

standardu a skldda se z nasledujicich operaci:

1) chemicka preduprava (8 stupnit) — zinecnaty fosfat

2) kataforeticka vrstva — ponorem

3) naneseni tmelii, sparovych tmelu a nastrik antiabrazivni hmoty na podvozek

4) vrstva plnice — aplikace pomoci automatického lakovaciho stroje

5) vrchni lak (na celém vnéjsim povrchu) — aplikace pomoci automatického lakovaciho stroje

6) dalsi barevné odstiny (pasy, apod.) — rucni aplikace

B bo svafeni byly jednotlivé panely olakovany do kone&né podoby a poté na montazni lince byla provedena
kompletace
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7) V pripadé pozadavku zdkaznika [ze vrchni laky nahradit metalickym zdkladem, s ndslednym

prestiikem prithlednym lakem

Proces lakovny zahrnuje veskeré nezbytné ukony jako je napriklad brouseni, pripravu
nalakovani (maskovani, cisteni), vypaleni nanesenych laku, montaz kovovych i plastovych dilii
tak, aby mohly byt olakovany soucasné se skeletem, a téz kontrolu kvality olakovani. Pro
uplnost dokonalého lakovaciho procesu byla zacatkem roku vybudovana v Karose dvé zcela
nova pracoviste. Jednak linka pro chemickou predupravu profilii a plechii pred svarovanim,
kde je tato operace nezbytna pro dobrou prilnavost kataforézy. Druhé pracovisté je lakovna
zdkaznickych uprav, kde jak jiz ndzev napovida, bude mozné uspokojit i velmi narocného

zdkaznika, co se tyka barevnych dekoraci vozidla.

Vérime, Ze investované prostiedky posunou Karosu o vyrazny krok dadle v kvalité a blize
K zdkaznikovi ke splnéeni jeho pozadavkii na autobusy pro , treti tisicileti”. S jistotou lze
konstatovat — novd lakovna skeletii Karosy Vysoké Myto snese srovndani se svétovou

. vy 192
technickou spickou. ,,

Velkych zmén se dockala i nové zrekonStruovand montazni linka vybavena
nejmodernéjSimi technologiemi, vypocetni technikou a novymi postupy, jenZ umoZnily
navyseni vyroby vozi. Soucasné se na pozice ve vSech odd€lenich dostavala i kvalitné;si,
kvalifikovangj$i a znacce oddand pracovni sila. Odménou za skvélé vysledky a kvalitni vozy
se firma dostala mezi $picku nejlepsich zavodd na vyrobu autobust. Stabilni spole¢nost
dokdzala zvySovat svoji konkurenceschopnost, ziskdvala uspéchy na zahrani¢nich trzich.
Velky diraz podnik klade i na rozvijeni svych siti autorizovanych servisi a na dostupnost

originalnich nahradnich dilg. '

92 Lakovna budoucnosti. In: Bus portal: autobusy [online]. 2001 [cit. 2013-09-28]. Dostupné z:

http://www.busportal.cz/modules.php?name=article&sid=66s
Y3 TULIS, Jan. Od kocarii k autobusiim. Kapitola: Karosa soucasti mezinarodni skupiny Irisbus. Strana: 65.
2005. Litomysl.
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11. Vyvoj firmy v sou¢asné dobé

Podnik Karosa byl od svého vzniku po znarodnéni v roce 1948 vzdy vyznamnym
zameéstnavatelem v regionu. Pocet zaméstnanct se pohyboval od cennych 500 v roce 1948 az
do soucasnych 2700. V dob¢ planované socialistické vyroby byly pocty vyrobenych autobust
dany statnim planem. V soucasné dobé¢ je produkce zavisla na pozadavcich zdkazniki z celé
Evropy, takze i poCet zaméstnanct kolisa dle poctu objednavek. V soucasnosti firma Iveco
mimo zameéstndvani kmenovych zaméstnanch poskytuje pracovni pfilezitosti i v okolni
podnikatelské sféfe. Regiondlni firmy jsou vyuzivany na vyrobu a dodavky nékterych
komponentli a sluzeb, pro kooperace vyroby dilti a podobné¢. Persondlni agentury dodavaji
pracovniky pozadovanych profesi.

Zavadénim modernich technologii a pokrokovych vyrobnich metod se firma snazi byt
V oboru mezi Spickovymi vyrobeci, co se tyce kvality zpracovani, spolehlivosti, uzitné hodnoty
a pohodli cestujicich i Zivotnosti vozli véetn¢ servisnich sluzeb. Konstrukéni a vyvojové
oddéleni pfipravuje vyrobu novych, designové zajimavych a technologicky vyspélejsich
vyrobkil s motory, které Setfi zivotni prostfedi, jsou soucasné konkurenceschopné a pro

zékazniky 1 cenové zajimavé.
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12. Zavér

Jak jiz bylo feceno, cilem této bakalarské prace bylo predev§im zmapovat pocatky
automobilového primyslu ve Vysokém Myté, historicky vyvoj a soucasnost firmy Karosa.
Zaroven, jsem chtéla vyzdvihnout i jednu z nejvétSich postav automobilového prumyslu
v Ceskoslovensku v prvni poloving 20. stoleti, a to Josefa Sodomku mladsiho. Snazila jsem se
hlavné nastinit nezmérné Usili Clovéka, kterému se podafilo vystihnout budouci vyvoj
automobilismu, pfedbéhnout dobu a vybudovat prosperujici a uznavanou karosaiskou firmu.
Z dochovanych pisemnosti je velmi patrné, jaky byl Josef Sodomka jako Cloveék. Na jedné
stran¢ se dokazal obklopit odborniky a to jak femeslniky, tak i schopnymi konstruktéry. M¢l
ve svém zivot¢ Stésti na lidi. Vytvofil kolem sebe Siroky okruh pratel a zaméstnanct, ktefi
byli jeho firmé oddani, pfinaseli nové napady a pomahali je realizovat. Na druhé stran¢ m¢l
vsak i socialni citéni, zajimal o problémy svych zaméstnancu a jejich rodin, piatelil se s nimi,
naslouchal jim a snaZil se jim pomoci v nesnazich. Proto byl mezi zaméstnanci oblibeny a ve
firm¢ panovala dobra a konstruktivni atmosféra. Byl to poctivy, ochotny a obétavy clovek.
Nic, co se tykalo jeho firmy, mu nebylo lhostejné. Jeho rodinny podnik byl pro né&j vSim.
Svoji firmu dokazal pfenést 1 pres rtizna té¢Zzka obdobi, jako byly hospodaiské krize, valky,
povalecné nedostatky a politické pfevraty. I pfes vSechny ekonomické a politické problémy,
se neustale snazil dale budovat firmu a vymyslet a realizovat nové originalni napady, plany a
projekty. 1 v dobé, kdy se dostal do komunistického vézeni nepiestaval promyslet nova
zlepsSeni. Kdyz byl zestatnén jeho rodinny podnik, mél Josef Sodomka pocit, Ze se mu zhroutil
svét. Nedokazal se smifit s tim, Ze firmu, kterou zacal budovat jeho otec na konci 19. stoleti a
do které¢ vlozil tolik usili, byl donucen pfenechat statu.

Myslim, ze Josef Sodomka je velmi zajimava osobnost, na kterou by se urcit¢ nemélo
zapominat a touto praci jsem ji tedy chtéla vice pfipomenout. Ve své dobé navrhoval
nadc¢asové a originalni karoserie pro automobily, které nemély obdoby a staly se velmi
oblibenymi a uznavanymi. Pro kazdého byla vzdy Cest, vlastnit automobil vyrobeny firmou
Josefa Sodomky z Vysokého Myta. Dokonce u nékolika jinych firem lze pozorovat prvky,
které velmi pfipominaly Sodomkiiv styl. Jeho automobily se stdle pfipominaji na riznych
vystavach a akcich po celé Ceské republice a staly se vyznamnou soudasti Zlatého fondu
ceskoslovenského automobilového primyslu.

Jako smysl a pfinos této bakalaiské prace povazuji nejenom zpracovani a nasledné uceleni
informaci a dulezitych udalosti o historickém vyvoji podniku a zivotnim ptibéhu Josefa
Sodomky, ale piedevsim nalezeni dalSich novych souvislosti souvisejicich s firmou Karosa.

V riiznych archivnich pramenech a materidlech jsem nalezla nékolik zajimavych informaci,
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které zatim jeSté nebyly publikovany v zadné literatufe ani odbornych pracich. Piedevsim
jsem objevila zajimava fakta o vytvofeni stavebniho a bytového druzstva pro zaméstnance
firmy Josefa Sodomky, podpirnych fondd pro piipadnou socialni pomoc, dale pisemnosti o
pievzeti motorovych vozidel Rudou armadou v povale¢nych letech, udaje o platovém
zafazeni zaméstnanct a platové podminky Némci, nebo organizacni plany firmy a tabulky
cen pro autobusy. V regionalnim muzeu ve Vysokém Myté jsem také nalezla spousty
materialdi, vztahujici se k historii a vyvoji podniku Karosa. K dispozici jsou zde ¢lanky
Znovin a casopiseckych studii, které oznamovaly rizné novinky ohledné firmy a vyroby
Vv pritbéhu let, ohlasy z vystav ¢i rizna ocenéni firmy. Autofi téchto ¢lanku psali o firm¢ vzdy
jen v téch nelep$ich souvislostech. Dale jsou zde i spisy pojednavajici naptiklad o stavbé
budovy ,,vézaku“, kterd je v soucasnosti jednou z dominant Vysokého Myta, vytvoireni
Zavodniho klubu Karosa ¢i ristu poctu zaméstnancti ve firmé&. Jsou to jist€ velmi zajimavé a
Z historického hlediska diilezité informace, které jsem zatim v Zadnych publikacich nenasla, a
proto jsem se ve své praci zvefejnila.

Nakonec bych rada uvedla vzpominku konstruktéra Josefa Klejcha, ktera nam podava
zajimavy obrazek o Josefu Sodomkovi: ,, Sodomka rad jezdil rychle, nesnesl, kdyz ho nékdo
predjel. Svym ostrym stylem jizdy odrovnal nékolik aut. Diilezité pro nas bylo, ze dokazal
odhadnout, co bude mit uspéch. Védel, co chce a co miize pozadovat od nds. Byl s nami ve

fabrice v tésném kontaktu, a tak se podle vyplaty kazdy dozvédeél, jak s nim byl spokojen. ,,***

19 Josef Sodomka: génius, ktery piedb&hl dobu. In: Tatra - Club. com: clanky [online]. [cit. 2013-09-29].
Dostupné z: http://www.tatra-club.com/clanek/josef-sodomka-genius-ktery-predbehl-dobu-24
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13. Seznam pouzitych zkratek

Tatra T 52 — oznaceni automobilu

Tatra T 600 — typ automobilu ,,Tatraplan‘

HB — horsky bus

HD — oznaceni pro dalkovy autobus

SW 42 — typ automobilu

Praga ND — typ autobusu

706 RO — typ autobusu — rekonstruovany omnibus
706 RTO — typ autobusu — rekonstruovany trambusovy osobni
A — 2 — platova skupina

5 — LP — pétilety plan

StB — statni bezpecnost

CSAD - &eskoslovenska autobusova doprava
CSD — Ceskoslovenské statni drahy

NDR — némecka demokraticka republika

SSSR — Sovétsky svaz

S 11 — oznaéeni fady autobust

SM - autobus méstské verze

SD — autobus dalkové verze

SL — autobus linkové verze

T 11 — trolejbusova modifikace autobusu

ABS — antiblokovaci systém

ASR — protiskluzovy systém

LUX — oznaceni typu luxusniho autobusu

LC 757 HD 12 - oznaceni dalkového autobusu
THZ — tovarna hasicich zatizeni

IFL DRESDEN — oznaceni spole¢nosti

UITP — oznaeni pro svétovou vystavu a kongres (Union Internationale des Transport
Publics)
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15. Resumé

The target of this bachelor thesis is describe the past and present of the KAROSA company in
the town of Vysoké Myto. The thesis is focused mainly on the person of Josef Sodomka
Junior, son of the founder of the well-known company. He started manufacturing car bodies
and later on, buses and coaches, too .

At the beginning of my thesis I present some information about the town of Vysoké Myto,
where the company is located, about the beginnings of local industries and other well-known
companies in the town.

Other chapters are focused on Josef Sodomka Senior and the beginnings of the company
business. His company was originally engaged in horse carriage manufacturing.

However, the most attention is paid to Josef Sodomka Junior. After the World War | he
boosted the declining company business and it became one of the most famous coachworks
companies in Czechoslovakia as well as in many foreign countries. The most important
milestone seems to be the beginning of car manufacturing, which pushed forward the
company and so it became larger and richer. Car bodies made by the company of Josef
Sodomka in Vysoké Myto are highly valued and famous all over the world today.

Futhermore, cooperation with some prominent Czech car factories such as Walter, Tatra
and Aero is also outlined and | also mention of other important events, e.g. nationalization of
the company and later on, the company incorporation in the Renault Group and Iveco Irisbus
Company.

There are not many documents preserved in the archive of Josef Sodomka and the
KAROSA Company, which could reveal more interesting facts and relations. We only have a
a few pieces of important information characterizing the company development. However, we
have a lot of photos at our disposal through which we can admire Sodomka’s beautiful and
original car and coach bodies today.

In honor of this well-known native, The Karosa museum is being built in the square of
Premysl Otakar II. in Vysoké Myto. It will remind us about the famous history and products

of the company of Josef Sodomka.
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7
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Priloha €. 1:

Pi'ehled vyroby autobusi od roku 1930

Rok Autobusy
1930 9
1931 11
1932 9
1933 2
1934 2
1935 )
1936 3
1937 2
1938 21
1939 23
1940 10
1941 2
1942 86
1943 82
1944 158
1945 0
1946 90
1947 201
1948 149
1949 187
1950 116
1951 81
1952 301
1953 306
1954 506
1955 404
1956 587
1957 560
1958 596
1959 729
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1960 871
1961 849
1962 1070
1963 1254™
1964 1411
1965 1381
1966 1372
1967 1371
1968 1451
1969 1516
1970 1545
1971 1495
1972 1624
1973 1800
1974 2052
1975 2255
1976 2505
1977 2620
1978 2854
1979 3050
1980 3303
1981 2633
1982 3380
1983 3150
1984 3240
1985 3386
1986 3410
1987 3350
1988 3329
1989 3201
1990 3178
1991 1629
1992 945
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1993 1035
1994 998
1995 897
1996 1177
1997 973
1998 1145
1999 1155
2000 1251
2001 1319
2002 1554
2003 1552
2004 1703™

95 VIS0, Josef. Historicky vyvoj vyrobné mistni jednotky. Zapisy o vyvoji vyrabénych vyrobki ve firmé Karosa.
Strany: 3 - 23. Interni dokumenty podniku Iveco. Podnikovy archiv Iveco Czech Republic Vysoké Myto
S TULIS, Jan. Od kocdrii k autobusiim. Kapitola: Piehled vyroby autobusi. Strana: 68. Litomysl. 2005
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Priloha ¢. 2:

vvvvvv

Oznaceni autobusu Doba sériové vyroby
Skoda 125 1928
Skoda 706 RO 1947 - 1958
Tatra 500 HB 1954 - 1957
Skoda 706 RTO 1956 - 1972
Rada SM 1972 - 1981
fada 700 - C 734 1981 - 1997
- LC 736 1984 - 1997
Rada 800 1997 - 1999
CityBus 1996 - 2005
Rada 900 - C 934 1996 - 2001
- Récréo 1997 - 2007
- Axer 2002 - 2006
Irisbus Ares 2001 - 2006
Irisbus Arway 2005 dodnes
Irisbus Crossway 2006 dodnes
Irisbus Citelis 2005 dodnes
Irisbus Evadys 2007 dodnes
Irisbus Magelys ™’ 2008 dodnes

97 Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation, 2001- [cit. 2013-11-

11].
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Priloha ¢€. 3:

Vyvoj nazvu firmy

Rok Nazev

27.5.1895 Josef Sodomka — kolatska dilna

1905 L. vychodoceské parostrojni vyroba kocarti J. Sodomka Vysoké Myto

1928 Tovarna autocarrossérii Josef Sodomka, Vysoké Myto

1935 Josef Sodomka, tovarna na karosérie, Vysoké Myto

1938 J. Sodomka, tovarna karosérii a vozovka, Vysoké Myto

1948 Karosa, tovarna na karosérie a vozy, narodni podnik se sidlem ve
Vysokém Myté

1950 Karosa, narodni podnik, Vysoké Myto

1960 Karosa, narodni podnik

1962 Slouceni s n. p. THZ Vysoké Myto — zanik nazvu THZ

1986 Karosa, narodni podnik — za¢lenén do odborového podniku Liaz

1988 Karosa, statni podnik

1993 Karosa, akciova spole¢nost, Vysoké Myto™™

1999 Irisbus Holding S. L.

2003 Iveco Irisbus Czech republic

2007 lveco Czech Republic™®

2013 Iveco Bus

198 ViSO, Josef. Vyvoj ndzvu a loga firmy. Strana: 1. Interni dokumenty podniku Iveco zpracované archivaiem
Josefem Visem. Podnikovy archiv Iveco Czech Republic Vysoké Myto.

1% Karosa. In: Wikipedia: the free encyclopedia [online]. San Francisco (CA): Wikimedia Foundation, 2001-
[cit. 2013-10-30]. Dostupné z: http://cs.wikipedia.org/wiki/Karosa
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Piiloha ¢. 4:
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20 viS0, Josef. Vyvoj ndzvu a loga firmy. Strana: 1- 3. Interni dokumenty podniku Iveco. Podnikovy archiv
Iveco Czech Republic Vysoké Myto.

81



Priloha ¢é. 5:
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2pysoké Myto - znak [online]. 2007 [cit. 2013-06-22]. Dostupné z:
http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Vysok%C3%A9 M%C3%BDto - znak.png

202 j0sef Sodomka[online].2000[cit. 2013-06-22]. Dostupné z: http://www.muzeum-myto.cz/3-
souvisly.php?menu=sodomka-st&stranka=sodomka-st

203 TyLIS, Jan. Od kocdrit k autobusim. Kapitola: Od ko&rd k automobiliim. Strana: 9. Litomysl. 20035.
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Priloha ¢. 8:

204

Fotografie Josefa Sodomky mladsiho

Priloha €. 9:

Pohled na objekt karosarny ve 40. letech™®

Priloha €. 10:

Fotografie osobnich automobili

Praga Piccolo 1927

2 Tatraplan pro Stalina a Dynamik v Arizoné. [online]. 2008 [cit. 2013-06-22]. Dostupné z:
http://dubcova.bigbloger.lidovky.cz/c/28178/Tatraplan-pro-Stalina-a-Dynamik-v-Arizone.html
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