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Souhrn

Tato bakalai'ska prace tesi navrh pravy komunikace II. tfidy mezi obcemi Se¢ a Kraskov a
prutah obci Kraskov na Chrudimsku. Je navrzeno smérové a vyskové vedeni komunikace,

véetné konstrukce vozovky a jejiho odvodnéni. Jedna se o navrhovou kategorii S 7,5/70.

Klicova slova

Uprava komunikace, vozovka, osa, oblouk, situace, podélny profil, pticny fez, Se¢, Kraskov

Tittle
Adjustment of road I1 /337, Kraskov — Se¢

Annotation

This thesis addresses the draft road between municipalities Kraskov and Se¢ and village
through Kraskov in the district Chrudim.

It is designed horizontal and vertical lines of communication, including the construction of

roads and drainage. It is designed like category S7,5/70.

Key words

Adjustment of road, pavement, axis, arc, situation, longitudinal section, cross section, Se¢,

Kraskov
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A. 1. Identifika¢ni udaje

A.1.1 Stavba
Nazev stavby: Uprava komunikace 11/337 Krakov-Se¢
Kraj: Pardubicky
Okres: Chrudim

A.1.2 Zadavatel

Univerzita Pardubice

Vedouci bakalarské prace: Ing. Vladislav Borecky

A.1.3 Zpracovatel

Michaela Slanafova

Adresa: Kraskov 23, Se¢

A.1.4. Stupen projektové dokumentace
Bez zadani stupné projektové dokumentace. Piilohy bakalafské prace jsou vypracovany dle
pokyni vedouciho prace vrozsahu odpovidajicim dokumentaci pro stavebni povoleni

s omezenimi vyplyvajicimi z charakteru prace.

A. 2. Zakladni udaje o stavbé

A.2.1 Strucny popis stavby, vyznam, umisténi
Stavba se nachazi asi 20 kilometrii jihozdpadn€¢ od Chrudimi, v katastralnim uzemi Sec,
Zd4rec u Sece a Kraskov. Komunikace je dvou pruhova smérové nerozdélena, jeji celkova
délka je 2,8 kilometrti. Trasu lze rozdé¢lit na dvé Casti - cast mimo obec ve stani¢eni 0,000 00
az 2,119 20 km a ¢ast v obci mezi stani¢enim 2,119 20 a 2,8000 00 km. V nezastavéné ¢asti
je navrzena mistni komunikace II. tfidy funkéni skupiny B kategorie S7,5/70. Projekt fesi i
dopravni situaci hlavni ulice v obci Kraskov, zde jde o kategorii MS2 tedy o sbérnou

komunikaci s dopravné-obsluznou funkci. Obé zminéné kategorie na sebe Sitkove 1 vyskové
3



navazuji. Je navrzeno celkem sedm smérovych a 9 vyskovych obloukli. Soucasti projektu je

navrh odvodnéni, véetné péti propustkl a navrh tiech rliznych druhii vozovek.

A.2.2 Struc¢na charakteristika uzemi a jeho dosavadni vyuziti
Stavba se nachazi v CHKO Zelezné hory. Zelezné hory jsou vybézkem Ceskomoravské
vrchoviny pozvolna spadajici do roviny Polabi na severu a na jihu se prudce klonici do luhu
uzemi zasazeném stavbou se vyskytuji ptevazné zuly, svahové sedimenty jako je hlina a
pisek. Pievyseni od konce obce Se aZ po zadatek obce Kraskov je piiblizné 80 metri. Uzemi

je tedy mirn€ zvIinéné.

A.2.3 Vliv technického rFeSeni stavby a jejiho provozu na krajinu,

zdravi a Zivotni prostredi

Dana stavba nemd negativni vliv na zivotni prostiedi, respektuje zadkon cislo 17/1992 Sb.,
Zakon o zivotnim prostifedi. Pozemky nutné pro stavbu slouzi z vétsi ¢asti jako zemédelské
ptida. Dopad na zivotni prostfedi bude béhem stavby docasn¢ zhorSen, predevsim jde o nartst
hluénosti. Vzhledem k predpoklddanému nizkému provozu a néavrhové rychlosti se po

dokonceni vystavby nepfedpokladd zména vlivu hluku na okoli.

A. 3. Prehled vychozich podklada a prizkumi

A.3.1 Mapové podklady, zméreni tzemi a dalSi podklady
Zadani bakalaiské prace
Mapové podklady poskytnuté zemeémeéti¢skym turadem ZABAGED®

- polohopis 13-43-05

- vyskopis 13-43-05

- barevné ortofoto mapy
Zamg¢ieni vyskopisu intravilanu Kraskova v ramci bakalaiské prace
http://www.geostore.cz/jdtm-vc/gsweb/

http://cuzk.cz/



http://www.geologicke-mapy.cz/

Katalog vyrobkii CS Beton s.r.o.

Katalog vyrobkt Prefa Brno a.s.

Konzultace s vedoucim prace

Fotodokumentace

Piivodni terén vychézi z 3D modelu, ktery je zaloZen na vrstevnicovém planu mapy z katastru
nemovitosti. Cislo mapy je 13-43-05, mé&fitko 1:10 000. Nové navrzend komunikace je

navrzena tak, aby kopirovala stavajici niveletu.

A.3.2 Dopravni priuzkum
Pro vypocet tiidy dopravniho zatizeni byla pouzita data z celostatniho séitani dopravy
z webovych stranek RSD zroku 2010. Vypodet respektuje TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci. M¢fila jsme 1 vlastni intenzitu dopravy a vysledek odpovidal udajim

z RSD, tak jsme ho zde neuvedla.

A. 4. Podminky realizace stavby

Stavba se musi uspotadat a vybavit s ohledem na bezpecnost a kvalitu provadénych praci.
Omezeni ptistupu k pfilehlym nemovitostem béhem stavby neni ptipustné.

Béhem stavby mtize dojit k omezeni pfistupu na jednotlivych komunikacich. Lze rovnéz
vyuzivat ¢astecnych uzavirek s omezenim rychlosti na dané komunikaci. Pfipadny kompletni
uzéaveér komunikace je nutno ¢asové limitovat a urcit co mozna nejkratsi. Objizdné trasy je
mozno vést pies Vapenny Podol nebo Béstvinu nebo &asteéné pies Zd’arec u Sece. Ve viech

uvedenych ptipadech je nutno vyuzit pfenosného dopravniho znaceni.



A. 5. Souhrnny technicky popis stavby

A.5.1. Zakladni technické parametry
Prvni ¢tyfi smérové oblouky jsou navrzeny jako kruznicové se symetrickymi pfechodnicemi
ve tvaru klotoidy. Dalsi tfi oblouky v intravilanu jsou prosté kruznicové. Pficny sklon je
v piimé stfechovity a v obloucich jednostranny a respektuje navrhové rychlosti. Klopeni se
provadi kolem osy jizdniho pruhu. Lomy podélnych sklonli kopiruji terén a jsou zaobleny
parabolickymi oblouky. Odvodnéni v extravilanu je provedeno pomoci piikopi a

v intravilanu pomoci piikopt a trativodii. Trasu protind 5 propustkii.
A.5.2. Technicky popis jednotlivych objektu a jejich soucasti

A.5.2.1. Mostni objekty a zdi

V obci jsou dva stavajici mosty — SO 100 a SO 101, které nejsou soucasti feSeni. Bude se
rekonstruovat jen jejich povrch a osadi se nové zabradli.

U mostu SO 100 je tieba zpevnit svah koryta Zlatého potoka kvili navrzenému chodniku,
proto zde bude vybudovédna opérna zed’ z gabionli oznacena jako SO 200. Délka zdi je 3
metry, Sitka 1,5 metu a vySka 2 metry. Celkem je pouzito 6 kost o rozmérech 1xIxl ma 6 o
rozmeérech 1x0,5x0,5 metr od firmy Gabiony Liberec. Jedna se o pletené dratokose systému

PSB. Zékladova spara bude vyrovnana podkladnim betonem.

A.5.2.2. Odvodnéni pozemni komunikace

V extravildnu je odvodnéni povrchu komunikace a zemni plané zajiSténo ptficny sklonem
vozovky a podélnym sklonem nivelety. Voda je odvadéna do trojuhelnikovych ptikopi.

V intravilanu je voda z vozovky odvadéna pomoci uli¢nich vpusti vétSinou do destové
kanalizace, v nékterych mistech do ptikopu. Voda ze zemni plan¢ stéka do trativodu, které

jsou napojeny na destovou kanalizaci.



A.5.2.3. Vybaveni pozemni komunikace

a) Zachytna bezpecnostni zatizeni:

Nezpevnéna ¢ast krajnice je osazena smérovymi sloupky. V pfimych usecich jsou po 50
metrech, v obloucich po 20 az 30 metrech dle daného poloméru. V mistech, kde jsou
propustky, jsou na obou strandch komunikace umisténa zachytna svodidla. Na mostech jsou
umisténa zabradli.

b) Dopravni znacky

Stavajicich 23 dopravnich znacek je zruSeno a obec je vybavena novymi dopravnimi
znaCkami. Zejména jde o znacky upravujici pfednost v jizdé¢ a o znacky informativni.

Podrobné¢ jsou feSeny ve vykresu C.2.2.a Situace stavby a v ptiloze B.2. Vykaz vymér.

¢) Vetejné osvétleni

Neni soucasti feSeni. Bude ponechano stavajici.

d) Parkoviste

V centru obce je navrzeno samostatné parkovisté pro osobni vozy s kolmym tazenim. Celkem
zde je 14 parkovacich stani, z toho jsou dvé mista pro osoby se snizenou schopnosti pohybu.
Rozméry parkovisté 1,75 x 4,75 ma 1,8 x 4,75 m.

e) Autobusova zastavka
Stavajici autobusova zastavka je bezbariérové upravena a je zde navrzena nova skladba
vozovky.

A.6. DotCena ochranna pasma, chranéna uzemi, zatopova uzemi,
pamatkové zony

Dané tzemi se nachazi v Chranéné krajinné oblasti Zelezné hory, ale nejsou zde Zadné
pfirodni pamatky ani pfirodni rezervace.

Tato oblast se nenachdzi v zatopové oblasti a vystavba je zde povolena bez ohrozeni

zaplavami.



A. 7. Zasah stavby do uzemi

A.7.1 Bouraci prace

Stavajici vozovka bude vybourana. S odpady, které vzniknou béhem stavby, je nutno nakladat

dle zékona ¢islo 185/2001 Sb., Zakon o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakoni. Je

vvvvvv

A.7.2 Kaceni mimoletni zelené a jeji pripadna nahrada

Neni potieba kacet zadné vzrostlé stromy, protoze nova trasa kopiruje stavajici.

A.7.3 Rozsah zemnich praci a kone¢na tiprava terénu
Na usecich lezicich na nezastavéném uzemi bude provedena skryvka orné pidy a to do
hloubky 0,2 metru.

Konecny terén bude ohumusovan v tloust’ce 150 mm a poté zde bude vyseta travni smés.

A. 8. Zavér

Usek je dlouhy 2,8 km. V celé jeho délce jsou 25 cm $iroké vodici prouzky.

V extravilanu jsou navrzeny smérové oblouky o vétSich polomérech, nez jsou stavajici. Dojde
tedy ke zlepSeni komfortu jizdy. Trasa je piim¢€j$i oproti stavajicimu stavu, nebezpecny
oblouk, ktery je pfiblizné ve staniceni 2,50 km, je zrusen. V lese pied Kraskovem nova trasa
kopiruje stavajici a tak je lesni ptida zachovana v celé mife.

Zastaveéna ¢ast obce Kraskov je po celé délce hlavni ulice vybavena chodniky a pfechody, vse
je uzpusobeno osobam se snizenou schopnosti pohybu. Je proveden novy navrh autobusové
zastavky s vyznaenim plochy pro zastaveni autobusu, vozovka je vtomto misté
prizptisobena zastavujici dopravé. Je proveden novy navrh parkovisté pro 14 osobnich

vozidel. Déle je vyfeSen navrh odvodnéni a navrh novych dopravnich znacek.
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B.1. Znazornéni SirSich vztahl zajmové oblasti

Reseny usek stavajici komunikace je vybarven cervene.




B.2. Vykaz vymér

Vykaz vymér

C. Typ vrstvy Oznaceni Hodnota | Jed-
Pol. dle normy nebo vyrobce notky
1 | Asfaltovy beton stiedné zrnny ACO 11 755230 | m?
2 | Obalované kamenivo stfedné zrnné ACP 16+ 1621860 | m?
3 | Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 3268960 | m?
4 | Sterkodrt A SDa 3479850 | m?
5 | Asfaltovy beton hrubo zrnny ACL 16+ 7080 | m?
6 | R material R-mat 10900 | m?
7 | Stérkodrt B SDb 72500 | m?
8 | Plocha nezpevnéné krajnice - 3779 | m?
9 | Plocha vodiciho prouzku Vla 1400 | m?
10 | Stfedova cara plna V la 805 | m?
11 | Stfedova ¢ara prerusovana V 2a 139,3 m?
12 | Plocha hmatové dlazby CSB - Cihla pro nevidové 304 | m?
13 | Chodnik DL CSB - Cihla 60 1637 m?
14 | Obrubnik silni¢ni CSB—-H 25 122 | m?
15 | Obrubnik zahradni CSB-R 5 120,5| m?
16 | Obrubnik bezbariérovy CSB — HK bezbariérovy 21| m?
17 | Obrubnik najezdovy CSB — H 15 ngjezdovy 27,3 | m?
18 | Svodidla JSNH4 100,0 | m
19 | Pfechody V7 36,5/ m
20 | Zlab CSB - zlabovka 60 1652 m
21 | Smérové sloupky Z11b,Z 11a 164 | ks
22 | Hrdlova trouba DN 60 TBH - Q 60/250 19| ks
23 | Hrdlova trouba DN 80 TBH - Q 80/250 8] ks
24 | Piima trouba DN 200 TPB - Q 20/100 23| ks
25 | Obec IS 12a 2| ks
26 | Konec obce IS 12b 2| ks
27 | Ptechod pro chodce IP 6 10| ks
28 | Zastavka autobusu 1J 4c 2| ks
29 | Stiy, dej piednost v jizde! P6 1 ks
30 | Parkovisté (kolmé nebo Sikmé stani) IP 11b 2| ks
31 | Hlavni pozemni komunikace P2 4| ks
32 | Dej ptednost v jizdé! P4 41 ks
33 | Nejvyssi dovolena rychlost B 20a 1 ks
34 | Zdéna s dopravnim omezenim IP 25a 2| ks
35 | Zbéna s dopravnim omezenim IP 25b 2| ks
36 | Zrusené dopravni znacky 23| ks




B.3. Bilance zemnich praci

V Nezastavéné izemi

Rez Plocha pti¢ného fezu | Vzdalenost Kubatury

¢islo | Nasyp [m?] | Vykop [m?] | fezii [m] | Nasyp [m?] | Vykop [m?]
1 5,62 73,2 411,384
2 10,57 26,81 283,38
3 13,58 96,49 1310,33
4 3,59 0,12 3,51 12,60 0,42
5 2,69 0,2 74,73 201,02 14,95
6 25,2 25,27 636,80
7 28,69 32,47 931,56
8 24,24 67,53 1636,93
9 24,22 68,44 1657,62
10 0,01 4,56 31,56 0,32 143,91
11 7,65 91,74 701,81
12 11,51 8,26 95,07
13 10,66 100,00 1066,00
14 2,51 0,1 11,42 28,66 1,14
15 0,21 1,53 6,44 1,35 9,85
16 2,93 72,38 212,07
17 8,15 9,76 79,54
18 7,23 62,62 452,74
19 7,51 37,38 280,72
20 9,54 88,69 846,10
21 2,72 11,31 30,76
22 6,51 59,19 385,33
23 12,51 40,82 510,66
24 8,88 92,85 824,51
25 17,38 7,15 124,27
26 17,29 100,00 1729,00
27 3,94 0,69 22,85 90,03 15,77
28 5,64 0,32 75,44 425,48 24,14
29 4,07 0,11 1,71 6,96 0,19
30 4,62 73,73 340,63
31 9,31 26,27 244,57
32 28,35 100,00 2835,00
33 57,59 3,73 214,81
34 55,98 96,27 5389,20
35 11,5 100,00 1150,00




Nezastavéné uzemi

Rez Plocha pti¢ného fezu | Vzdalenost Kubatury
¢islo | Nasyp [m?] | Vykop [m?] | fezii [m] | Nasyp [m?] | Vykop [m?]
37 30,28 2,41 33,91
38 5,14 0,1 69,72 358,36 6,97
39 6,78 0,12 74,99 508,43 9,00
40 1,59 1,93 25,01 39,77 48,27
41 11,9 24,99 297,38
42 0,49 8,01 73,84 36,01 635,76
43 13,76 1,17 16,10
44 21,39 19,2 410,69
45 16,63 80,8 1343,70
8013,80 | 21110,60
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C.1 Technicka zprava

C.1.1. Identifikac¢ni udaje
Nazev stavby: Uprava komunikace 11/337, Kraskov — Se¢
Kraj: Pardubicky
Okres: Chrudim
Katastralni tzemi: Se¢, Zd'arec u Sede, Kraskov
Zadavatel: Univerzita Pardubice
Vedouci bakalariské prace: Ing. Vladislav Borecky

Projektant: Michaela Slanatfova

C.1.2. Siikové uspoiadani
Navrzend dvou pruhova smérové nerozdélend mistni komunikace II. tfidy, s neomezenym
piistupem
V extravilanu je navrhova kategorie vozovky S 7,5/70. Sitka jizdniho pruhu je 3.5 metru,
$itka vodiciho prouzku je 0,25 metru. Sitka nezpevnéné krajnice je 0,5 m, kvili smérovym
sloupkiim rozsitena o 0,5 metru a v mistech, kde jsou propustky, je kviili svodidlim rozsifena
o 1,0 metru.
V intavilanu je ndvrhova kategorie MS2, jde o sbérnou komunikaci s dopravné-obsluznou
funkci. Komunikace je na zemnim télese, Sifka prostoru mistni komunikace se neoznacuje.
Jizdni pruhy jdou ohraniceny silnicnimi obrubniky Sitky 0,15 metru. Nepevnénd c¢ést
vozovky je navrZena jen na jeji pravé strané mezi usekem 2,172 66 km a 2,335 19 km a dale
na vyjezdu z obce od stanic¢eni 2,693 39 km na levé stran€. Primérna Sifka chodniku je asi 2
metry, kvili poctu obyvatel a kvili stisnénym pomérim nejsou navrzeny dva pruhy pro
chodce, bezpec¢nostni odstupy jsou dodrzeny. Dlazbu tloustky 60 mm doda firma CS Beton

s.r.0., katalogové oznaceni CSB — Cihla.



C.1.3. Konstrukce vozovky

K navrhiim konstrukci vozovek byl vyuzit TP170 Katalog vozovek pozemnich komunikaci a
CSN 73 613 Vozovky pozemnich komunikaci, Zakladni ustanoveni pro navrhovani.

K vypoctu byly vyuzity piiloZzené tabulky intenzit provozu z celorepublikového s¢itani z roku
2010 a vlastni sc¢itani dopravy. Mgfila jsme i vlastni intenzitu dopravy a jeji vysledek

odpovidal udajim z RSD, tak jsme ho zde neuvedla.

stithni dopravy o |t usek 52830 1 ALY =
Rodni primér dennich intenzi doprasy LW | SN | SME| TN | TNP | NSN | A | AKX | TR | TP | TV | D | M | SV
BPCH - vikadhay dny vaLiden L =14 a4 21 1 12 23 g 7 i 478 | 3208 50| 2TES
i | SN | swe| TW | TwP [ wsw | A | ax | m (TRe | TV | 0 | M | SV
APCI - pracowni gen (Po-Bh «QIrden L3 " = ] 4 144 2 ] 5 537 | 2283 4 284
RPCA . voiné 40y (mema Svltky | voziden s FE! '] 8l 1L 13 0 3 2] 8|28 64| 2582

Navrhova uroven poruseni vozovky je DI1. Primér tézkych nékladnich vozidel v obou
smérech za 24 hodin 7NV, =251,68 voz./den. Pro TNV, =101-500 voz./den je tiida

dopravniho zatizeni IV tfidy. Navrhové obdobi komunikace je 25 let. Charakteristika podlozi

PII. Zatizeni klimatickymi u¢inky se pro netuhé vozovky nestanovuje.

Skladba vozovky komunikace: D1-N-1 TDZ IV PII

Asfaltovy beton stfedné zrnny ACO 11 40 mm
Obalované kamenivo stfedné zrnné ACP 16+ 80 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm
Stérkodrt SDa 150 mm
CELKEM 420 mm

Skladba vozovky autobusové zastavky: D1-N-1 TDZ 111 PII

Asfaltovy beton stfedné zrnny ACO 11 40 mm
Asfaltovy beton hrubo zrnny ACL 16+ 60 mm
Obalované kamenivo ACP 16+ 50 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
Stérkodrt SDa 150 mm
CELKEM 470 mm

Pro vozovku autobusové zastavky je N_,=1,61 milioni celkového poctu prejezdi

navrhovych néprav v nadvrhovém obdobi 25 let, tiida dopravniho zatizeni tedy je IV.
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Skladba vozovky parkovisté: D2-N-3 TDZ VI PII

Asfaltovy beton stfedné zrnny ACO 11 50 mm
R-material R-mat 50 mm
Stérkodrt SDb 150 mm
CELKEM 250 mm

Skladba chodniku: D2-D-1 TDZ CH PII

Dlazba DL 60 mm
LozZna vrstva L 30 mm
Stérkodrt SDb 150 mm
CELKEM 240 mm

Skladba sjezdu: vychazi z D2-D-1 TDZ CH PII

Dlazba DL 60 mm
LozZna vrstva L 30 mm
Stérkodrt SDb 250 mm
CELKEM 340 mm

C.1.4. Smérové vedeni trasy

Trasa za¢ina na vyjezdu ze Sece a konci na vyjezdu z obce Kraskov. Stavajici trasa je
v extravilanu novym navrhem vice rovna, hlavné rusi stavajici ostry levotoc¢ivy oblouk, ktery
je mistem castych dopravnich nehod. Pti vjezdu do lesa, pfiblizné ve staniceni 1,5 km, za¢ina
nova trasa kopirovat tu stavajici. V tomto misté¢ je to z diivodu stavajictho vzrostlého
jehli¢natého lesa, ktery neni divod kacet. I dale v zastavéné Césti obce Kraskov nova trasa
kopiruje stavajici. Kvlili nedostatku mista nejde v zastavéné ¢asti zménit smérové feSeni.

V nezastavéné Casti jsou navrzeny tii smérové kruznicové oblouky se symetrickymi
prechodnicemi. Oblouky ¢islo 1 a 2 jsou spojeny v inflexnim bodé. Na vjezdu do obce je
¢tvrty kruznicovy oblouk se symetrickymi pfechodnicemi. V intravilanu jsou dalsi tii prosté
smérové oblouky, které jsou po obou strandch rozSitené. Kvili omezenému prostoru zde
nebylo mozné prechodnice navrhnout. Mezi stani¢enim 2,52 a 2,68 km je sniZena rychlost na
30 km/h. Celkem je navrzeno sedm obloukt a jejich rozmeéry a hlavni veli¢iny jsou popsany

v nasledujicich tabulkach.



Smérové oblouky - piehled

C. | Polomér | Délka piechodnice | Rozsiieni | Vn&jsi thel polygonu
O.| [m] [m] [m] o, [rad]

1 400 123,298 - 0,9881

2 400 126,065 - 0,6771

3 600 130,000 - 0,4682

4 400 50,000 - 0,5097

5 200 - 0,30 0,2610

6 65 - 0,65 0,9469

7 110 - 0,50 0,4569

Piimé useky

Cislo useku

Délka useku [m]

73,20

0,05

204,16

191,26

177,44

106,60

47,57

ol | N W B W N

81,72




Hlavni veli¢iny kruznicovych smérovych oblouki s

piechodnicemi
C.1 C.2 C.3 C.4
R [m] 400,000 400,000 600,000 400,000
L [m] 123,298 126,065 130,000 50,000
a, [rad] 0,9881 0,6771 0,4682 0,5097
A 222,079 224,557 279,285 141,421
7 [rad] 0,1541 0,1576 0,1083 0,0625
Xy [m] 123,006 125,752 129,848 49,980
e [m] 6,324 6,610 4,691 1,041
AR [m] 1,158 1,654 1,173 0,260
xg [m] 61,600 62,980 64,975 24,997
g [m] 400,158 401,650 601,174 400,260
x,, [m] 83,301 84,153 86,721 33,347
s, [m] 41,193 42,121 43,128 16,640
T, [m] 216,299 141,422 143,383 104,274
T [m] 277,899 204,402 208,358 129,271
o [rad] 0,6799 0,3619 0,2516 0,3847
7’ [m] 141,472 73,805 75,881 77,903
z [m] 54,546 24,717 16,858 13,359
zg [m] 55,704 25,825 18,032 13,619
o |m] 271,951 144,760 150,960 153,860
o [m] 518,547 384,800 | 410,960 253,860




Vypocet hodnot v inflexnim bodu

V.V, =482,351m

L=V, —[Rl ><tg%+R2 xtg%}

I’ = 48235 _(400th 56,62153 +400x1g 38,72942

L'=L, =126,065m

j =126,065m




Vypocet délky ptechodnice L, :

aSl

—(482,351-204,402)

—(482,351-204,402)

L
XS :5

2
a AR= L
24 % R
=0
=0
=0

5,610x107° x L +0,5% L, —62,508 =0

x4 + (R, + AR, )x1g : =V, -T, kde
tg—"x L2
L, Q,
— & 4 24| Ryxtg -V, -T
24xR, 2[2 g2 (12 2)
0,9881_ ,
XL r
2 L2 400x1g 2288
24x400 2 |
0,9881
1g x L =
S 2 b 00k 2288
24%400 2 |
s —0,5+4/0,5% —4x5,610x10~ x(-62,508)
ab

2%5,610x107°

kotfeny kvadratické rovnice jsou L, =123,298m a L, =-9035,015

L, =L =123,298m

Kontrola:

VIV =T, +T, = 204,402+ 277,899 = 482,30 1m
V.V, =482351m

VIV <VV, ... 482301<482351

V.V, =V, =482,351-482,301=0,050m

Hlavni veli¢iny prostych smérovych oblouku
C.5 C.6 C.7

T [m] 26,249 33,300 25,576

z m] 1,715 8,034 | 2,934

X |m] 26,026 29,637 24,991

Vex |m] 1,701 7,150 2,858

0 [m] 52,200 61,549 50,259




C.1.5. VySkové vedeni trasy

Vysky jsou uvedeny ve vyskovém systému Bpv. Vyskové feSeni se snazi kopirovat stavajici
komunikaci. Niveleta je na zaCatku 1 na konci napojena na stavajici stav. Minimalni 1
maximalni vysledné skony byly dodrzeny.

Trasa zaCina ve vySce 482,78 metru, na vjezdu do Kraskova je vyska 402,23 metu a vyjezd
z obce je ve vysce 392,98 metru. Celd trasa tedy klesa o 89,8 metru. Minimalni podélny sklon
je 1,06%, maximalni je 6,30 %

Zakruzovaci oblouky jsou navrzeny jako parabolické. VSechny oblouky jsou vypuklé, az na

oblouk ve staniceni 2,489 50 metru, ktery je jediny vyduty.

Zakruzovaci oblouky

Ry, [m] | s [%] | s, [%] | ¢ [m] | y,, [m]| Druh
C.1| 10000| -2,95 | -6,30 | 167,50 | 1,403 | vypukly
C.2] 3000/ -6,30 | -1,35 | 74,25| 0,919 | vypukly
C.3 8000 | -1,35 | -4,63 | 131,20] 1,076 | vypukly
C.4| 3200| 4,63 | -1,56 | 49,12 0,377 | vypukly
C.5 1000 | -1,56 | -4,17 | 13,05| 0,085 | vypukly
C.6| 2500]| 4,17 | -1,32 | 3556 | 0,253 | vyduty
C.7 1500 | -1,32 | +1,40 | 20,41 | 0,139 | vypukly
C.8 1000 | +1,40 | 2,03 | 17,11 | 0,146 | vypukly
C.9| 2400| -2,03 | -1,06 | 11,63 | 0,028 | vypukly

10



/4

C.1.6. Pri¢né sklony, klopeni

V ptimych usecich je pticny sklon stiechovity. V obloucich je pficny sklon dostfedny, klesa
smérem ke stiedu kiivosti smérového oblouku. Klopeni je provedeno okolo osy jizdniho pasu
na délku ptfechodnice. U obloukli ¢islo 1 a 2 jsou vzestupnice lomené, ostatni jsou bez
zalomeni.

Oblouky ¢islo 5 a 7 nejsou klopené. Paty oblouk ma polomér 200 metrt a vnitini vrcholovy
uhel, ktery sviraji jeho tecny je 165,05°, je tedy téméi piimy. U oblouku c¢islo 7 jsou velice
stisnéné poméry a je tu sniZzena rychlost na 30 km/h. Jeho polomér 110 metrti a jeho vnitini

vrcholovy thel je 153,82°. Odvodnéni je zajisténo pomoci kanalizacnich vpusti a trativodi.

Dostfedné sklony
C. Polomér | Dostfedny
oblouku [m] sklon [%]
C.1 400 3,7
C.2 400 3,7
C.3 600 2,5
C.4 400 2,5
C.5 200 -
C.6 65 2,5
C.7 110 -

C.1.7. Zemni prace

Bez vyty€eni a bez pfesného uréeni podzemnich inZenyrskych siti a zatizeni nesmi byt zemni
prace zah4jeny.

Ze stavajiciho terénu bude sejmuta ornice v prumérné tloust’ce 20 centimetrti, kterd bude
odvezena do deponie a nasledné z ¢asti vyuzita pro ohumusovani svahu zemniho télesa.
Geotechnicky priizkum nebyl proveden. V piipadé netinosného podlozi bude nutna sanace dle
pokynli geotechnika stavby. Zemni plan by méla dosdhnout hodnoty ptetvarnosti 60 MPa.
Pokud této hodnoty nebude dosazeno, bude nutné plan stabilizovat, metodou urcenou

geotechnikem stavby.
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V mistech, kde novd komunikace kitizi stavajici nezpevnéné cesty, bude vykop opétovné
zasypan recyklovatelnym materidlem ze stavby a bude zhutnén.
V mistech, kde nova komunikace kiizi stavajici zpevnéné cesty, bude provedeno zafrézovani

stavajicich vrstev a nasledné€ se polozi nova obrusna vrstva. Navazani musi byt plynulé.

C.1.8. Vegeta¢ni upravy

Svahy vykopl a nasypl podél komunikace a nové vzniklé zelené plochy v obci budou
v tloustce 10 cm ohumusovany a osety travnim semenem. VSe bude provedeno dle

technickych kvalitativnich podminek pozemnich komunikaci.

C.1.9. Nakladani s odpady

S odpady, které vzniknou béhem stavby, je nutno nakladat dle zakona ¢. 185/2001 Sb., Zakon
o odpadech a o zméné nékterych dalSich zadkont. Je nutné minimalizovat piipadné znecisténi
zivotniho prostiedi.

Stavajici vozovka bude vybourana a veskery ekologicky nezavadny odpad bude odvezen na
vefejnou fizenou skladku. Ekologicky zavadné suté (vybourané kryty) budou odvezeny na
ekologickou skladku. Vytézena zemina bude odvezena na fizenou skladku.

Odpovédnost za nakladani s odpady prejima dodavatelska firma.

C.1.10. Parkovisté

V centru obce je navrzeno samostatné parkovisté pro osobni vozy (4,75 x 1,75 x 1,8 m)
s kolmym fazenim. Je vyznaceno dopravni znackou IP 11b. Celkem zde bude 14 parkovacich
stani. Na jedné strané jich je 6, z toho jsou dvé mista pro osoby se sniZzenou schopnosti
pohybu, a na druhé strané je 8 parkovacich stani. Jednotliva vnitini stani jsou $iroka 2,8 m.
Krajni stani jsou rozsifena o bezpecnostni odstup kviili najeti vozidla o 0,25 m, takze jejich
Sitky jsou 3,05 m. Stani jsou dlouhd 4,50 m. Parkovist¢ je ohraniCené dostatecné Sirokou
zelenou plochou, kterd je lemovana obrubniky, jejichz vyska je 10 cm, piill metrovy pievis
vozidel je mozny. VSechny stavajici vzrostlé smrky budou zachovény, protoze jsou od
fyzicky vyhrazeného parkovaciho stani dale nez 0,75 m, jak je uvedeno v normé¢. Uvniti

parkovisté¢ je navrZzena jednopruhova silnice, jejiz jizdni pruh je Siroky 6 m, takze je
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umoznéno pohodlné vjeti jizdou vpted bez nadjeti. Parkovisté je vyspadovano do uli¢ni vpusti

¢islo 16.

C.1.11. Autobusova zastavka

Kwvili nedostate¢nému prostoru, kviili existujicimu autobusovému piistiesku a vzhledem k
malému provozu vefejné hromadné dopravy jsou autobusovad stdni navrzena v jizdnich
pruzich. Rozméry stani 3,25 x 15 m. Nastupni hrana je opatfena Kasselskymi obrubniky

CSB — HK firmy CS Beton s.r.o. Rozmér jednoho obrubniku je 600x330x1003 mm.

Autobusova zastavka je vyznacena dopravni znackou 1J 4c.

C.1.12. Sjezdy

Stavajici sjezdy budou zruseny a nahrazeny novymi. Celkem jde o 22 sjezdu. Skladba vrstev
sjezdl je uvedena v kapitole C.1.3. Konstrukce vozovky. Celkova tloustka vrstev je 340 mm.
Hrany sjezdu se budou plynule svazovat na vyskovou troven novych chodnikd.

Pod sjezdy mezi stani¢enim 2,172 66 az 2,335 15 budou piimé betonové trouby DN 200 mm
od firmy Prefa Brno a.s., katalogové oznaceni TBP-Q 20/100, které budou plynule navazovat
na stavajici zlabovku od firmy CS Beton s.r.o., katalogové oznadeni je CSB - Zlabovka 60.

Celkem se jednd o 5 sjezdu.

C.1.13. Bezpecnostni opatreni

Cela trasa ma vodici prouzky a stfedovou caru.

V obci jsou prechody i1 autobusova zastdvky navrzeny, s ohledem na osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Jsou zde vodici linie v podobé zvySenych zahradnich
obrubnikll a varovné pasy z hmatové dlazby od firmy CS Beton s.r.0., katalogové oznaceni
CSB — Cihla pro nevidomé.

Podél komunikace je v extravildnu umisténo 164 smérovych sloupkti a 5 part svodidel.
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Umisténi svodidel
Stanic¢eni Délka [m] Umisténi
0,733 87 -0,743 87 10 oboustranné
1,505 98 - 1,515 98 10 oboustranné
1,733 12 -1,743 12 10 oboustranné
1,851 06 — 1,861 06 10 oboustranné
2,036 92 -2,046 92 10 oboustranné
C.1.14. Odvodnéni

V nezastavéné ¢asti je povrch vozovky odvodnén jejim pficnym a podélnym sklonem. Zemni
téleso je odvodnéno pomoci 3 % sklonu zemni plan€. U obloukt ¢islo 1 a 2 je pfi¢ny sklon
plané 3,7 %. Destova voda je svedena do otevienych trojuhelnikovych ptikopt se sklonem
stran 1:2,5. PodéIné sklony ptikopl jsou navrzeny tak, aby byly vétsi nez 0,5 %. Nezpevnéné
ptikopy jsou hluboké minimalné 0,3 m a jejich dna jsou 0,20 m pod trovni pfilehlé zemni
plang.

Na péti mistech je tieba pficné prevést vodu pies komunikaci. Je to provedeno pomoci
propustkti. Trouby jsou betonové hrdlové od firmy Prefa Brno a.s., katalogové oznaceni

TBH - Q 60/250 a TBH - Q 80/250. Nové propustky jsou na stejnych mistech jako stavajici
propustky. Umisténi propustkil je popsano v tabulce Propustky.

V zastavéné Casti je srazkova voda z vozovky odvadéna jejim piicnym a podélnym sklonem
do dest'ové kanalizace. V intravilanu je celkem 20 uli¢nich vpusti. Voda ze zemni plan¢ stéka
do trativodi, které jsou napojeny na dest'ovou kanalizaci. V useku mezi stani¢enim 2,172 66
az 2,335 15 je na pravé stran¢ vozovky ztizen piikop se zpevnénym dnem. Dno je zpevnéno
labovou od firmy CS Beton s.r.o0., katalogové oznadeni je CSB - Zlabovka 60. Tento piikop
je sveden do Zlatého potoka. Pod sjezdy jsou v tomto useku ziizeny piimé betonové trouby
DN 200 od firmy Prefa Brno a.s., katalogové oznaceni TPB - Q 20/100. Na konci vesnice je
na levé strané nezpevnény piikop.

V obci jsou dva stavajici mosty — SO 100 a SO 101, které nejsou soucasti feSeni tohoto

projektu. Bude se rekonstruovat jen jejich povrch a osadi se nové zabradli.
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Propustky
Stani¢eni [km] | DN [m]
C.1 0,738 87 800
C.2 1,510 98 600
C.3 1,738 12 600
C.4 1,856 06 600
C.5| 204192 600

C.1.15. Bezpecnost prace

Za seznameni pracovniku s pifisluSnymi normami ru¢i zhotovitel dila. Dale je povinen
zabezpecit, aby praci s mechanismy provadeli proskoleni pracovnici, a aby nedoslo
k poskozeni okolnich objekt od tézké mechanizace. Bezpecnost prace se fidi zakonem cislo

309/2006 Sb., Zakon o zajisténi podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.
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C.1.16. Fotodokumentace

Pohled smérem na Se€ (smér proti stani¢eni)

16



Nebezpecny oblouk pod Seci

Pohled od kiizovatky na Zd’arec u Sece (smér proti staniceni)

T




U vjezdu do lesa
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Pohled v mist€ vjezdu do Kraskova

Detail stdvajiciho mostu

19



Kraskov u posty (smér proti staniceni)
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Misto pro parkovisté
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Pohled na vyjezdu z Kraskova smérem do obce (smér proti stanic¢eni)
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C.2. Vykresy

C.2.1.

C.2.2.a

C.2.2.b

C.2.2.c

C.2.3.a

C.23.b

C.23.c

C.24.a

C.24.b

C.25.a

C.2.5.b

C.25.¢c

C.2.5.d

Prehledna situace
Situace stavby
Situace stavby
Situace stavby
Podélny profil
Podélny profil
Podélny profil
Vzorové rezy
Vzorové rezy
Pracovni pri¢né rezy
Pracovni pri¢né rezy
Pracovni pri¢né rezy

Pracovni pri¢né rezy

(1:5000)
(1:1000)
(1:500)
(1:500)
(1:1000/100)
(1:1000/100)
(1:1000/100)
(1:50)
(1:50)
(1:100)
(1:100)
(1:100)

(1:100)
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VYTVORENO VE VYUKOVEM mo:\unu SPOLECNOSTI AUTODESK
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VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AU |u‘u==r\

PODELNY PROFIL

M 1:1000/100

ROZSAH

2.119 20 KM — 2.800 00 KM

]

T 00 0087

e}
86760 — 86T6E —2 -
o

00 08LZ

~108%
10597 (94.35)

m

ROPRIREN

oL 1897 //
il
7

612 A -

—= i
U Bl Te ng‘z//
SN

R

Py
4T
X
o1a An
£0 619C
228 B €
2% =
s
% 52 o B

o
749
42 (0451

\m‘

® M 6 evee

leamn

\

0 0VGT

K

2 ST [m;z AN 05 68¥T

06 605

Lz AN L LBET

92 A0

62 AN

60 637°C ,

19 197

7 BT

ROZSIRENI 0 0,30[m

65 GIET

01 97

62 150

s 0ecT

i

IR

"

/

86 ¥60T
09 80T

& 182 81TT
K

08 022%

o 02t 5‘ /

g
j o [£TT ]

9 51T

VYSKOVE RESENI

LEVOSTRANNY

NIVELETA
PRIKOPY

PRAVOSTRANNY

PRIENE SKLONY

61068 — 97°C6¢ — 0008

0’68 — 15°06¢ — 0009

iscee — socee —| oo
Z8'C6C _ SB'CBE 000T
foeen = oo = sves
sssee — aseer — 0%
v — w0 —4
o~
crves — sver —pke
YEVEE — 9EYBE —-9L'18
EE=gm=
.

8L6¢ — €696C — 0009

61568 — 88°G6¢ — 000%,

. SY°0T
eoer  65SEC g
BI'GEE — g6 — 00'0C
\gges 19GEC €061
2610

0@'cee _ 09°560

zaces — o8GEE 9 O

LS50 — 09'SBC — 1848
59'S5C — 0960 — 0008
Lesee 17560 0003
9566 — 95 66T 0685

60°G6¢ — 0’868 — 000%

187468 — 08968 — 0007

L8'%6E — 8'PBC — 06’50

0
e
ol

£0p6S — 68768 — 0568
GEPEE — £GVEE — 0008
99'96¢ — 99V6E — 6069
8965 — CLY6E — 0009

88°V6¢ — 8896 — 0076

YOG — 0'GE — 000F

197668 — 1€'568 — 0007

LG°CEE — ZI'CEE — <‘:
o

¥E'06E — OB — 0008
20968 — 81968 — 01'99
LIg6E —9z'96C — 0008
05965 — G996 — 000%

L9568 — 98968 — G0C

90°L6¢ — GO'L6E — 0007

0¥'L6E — £bL6E —

L0068 — 99°06 — O
96°L65 — 9R'LEE — g6'46

09°968 — 15°868 — 0008

#4665 — T¥'66E — 0009

@662 — 4266 —

22007 — SZ00Y —|
0£°00F — 8E00% —

85'00% __G9'00% DEYZ
19°'00% —B9'00% 9°2T
99°00% — £L°00% 0002
1600y — 500y —4 1
o
8Z°10¥ — I1£°10¥ — o0'08
CE'L0Y — ¥¥'10Y —| 99'TL
6S°10¥ — £9'10¥ — D0'D9
£
"
3
M "
08105 — 10204 2 D0'0F
2
&
22'Z0b __8GZ0¥ 0o0'0z
czzor T egTOr . o
o~
(o2}
==
Eh
g 2 o
5 s =
E] g g =z
g
B [ER
=
= ¢ 3 =
5 5 g 2
2 e &b

d
d

LS|

d
ud

ud

ud
d

ud
4

2000

2000

20.00

20.00

828

[1188 1339 |

1808 | 2000 | 2000 |

[ 2000 ]

2000 | 20.00 | 1850 | 2000

[1230] | 20.00 [9.50110.50]

2000

2000

7459 [ 2000 [ 2000 |

2000

20.00

[ 20,00 [1268]

2080

PRICNE REZY

661

8,02

045

192

110

2,65

266

Stdi shor — Dopravn stovTalehv, Bakalérekd stufium, 4 ik

HEERFE S
= gl 1S o
4 89838
a S E RN EIIEtS
= S48 =8
= Bl o] &
HEEERE
2 BELEHN
2 EE =N
>
3
I~ 3 >
& 3 1)
> 5l o
= |8 =
HE =
Lle| 2
EERCIIR
R Z
gl |
Z 29
L i@ Efﬂ
=1 172}
N
2| 2= | ¢
5 o | 2
g < < =
32| =X |
g % |z
g | E2 |2
§§ k=R =}
El 2 H
# B
00 008'Z DA
E
&
[
7
4
BZ BILT LA
Se
Sg
S8
€0 SB9Z M 5 8
25
0T 8992 A
G¥ 0297 DA
EE
89 685T N 18D
&4
g9
06 8557 AL
E
8
8
4
0 64T 1A
E
8§
ga
. gq
oz ave w88
249
0L 00+ ML
£
§
3
T
99 2222 Ld
88
fg
17
3
99 TLV'T o
E
g
S
g%
i
i3
0z BLL'Z 07
>
&
2
3
2
Y
s
&
]
@

Y$300LNY ILSONIIT0dS NLINAONd WIAONNAA IA ONEHOIJAA




U201 b “WNIPNIS PYsiEIeNeq INISIaAEIS junesdoq - 0G0 Julpnis

eyT) AZz3Y INDJYd IAOYOZA
NSaNAA D seyojud
0S:T oW
e AP0 DUS - AOASYVII
4sa “yadms ~
[z —wmen] LEE/IT ADVIINAINOM VAV
ddded :ngwpaid poy ewy 0sE WS
sl
] AOVUd YISAYIVIVE o

pa108 ACSIpEIN Ul T TROIEUETS BRI
35810 prOpan “ejenooeIdAn

*Adg NFLSAS ANOSAA

VEZv10 YNNI Ser = L0
WW 00 1L V8Zv1d YNNIV = B W 007 T VaZvia YNNI
%S'T ’
JISIHONLS W 00T 1L 3707 IAONSIONYILS | 300 070~ Www OST 1L 113SO ¥ INYAOSNIWNHO
T W 00€ “11 §2/022 3707 JAONO138 | 2
e ONINLNHZ Y ONYdASOQ 2
Sl £ ‘W 0052 1 ‘W 009 NG 3 v 1 GN3ININHZ ¥ ONYASOQ
052/09 D-HgL ONYE V434d YAOTQYH YAONOL38 VENOYL —| S
/029 NoL38 ww 00€ 11 §2/022 3701 IAONOLIE - g
=
s
&
7 sz0 520
V AQJYL 14AONY¥ILS 61T 68 00T 050 00°€ 00 00| 00T [i43 et i
f 0s'L ﬁ
OAINIAW ININAIAZ ANDINVHIIN WINOZOA
FDINMVYN YNINAIAZIN FDINMVYN YNINAIJZIN
INNYZ INQ3YLS OAINIAVI INVAOTVEO
ANNYZ ING3YLS NOLIF AAOLIVASY W ZTBELT 9€Yd
YNJYd  0S/S°LS
e ww 0zy WD 00~ ¥¥S
ww 0z W3O ose vus ww oST eas FEIOTEITEN
W 05T B THQON¥ILS ww 0sT P OAINIAVH ININAIAZ ADINVHOIN ]
wwosT HZN OAINIAVA FNINAIIZ ADINVHIIN wwog  +9TdOV INNYZ INGIYLS OAINIWYY INVAOTYE0—
Wwog  +9TdDV 3INNYZ INGIYLS OAININYY INVAOTYEO ww oy 1109V ANNYZ INGIYLS NOL38 AAOLTVASY —| Ww 00Z 1L JNYAOSNINNHAO
ww oy jaden] ANNYZ INGIYLS NOLIS AMOLIVASY: N 10 ey N e
AT-NTQ I~ |
WW 0ST 1L]1350 V INYAOSNINNHO 750"
°
Tt 3 =
e 0] SEF rreey WW 0ST 11 J1350 V JNYAOSNIANHO . %E v
K L —— & : 7 €T S
g N ———— =1y W g W 0ST 1L /1350 ¥ JNYAOSNINNHO Sy — W 05T 1L /1350 ¥ JNYAOSNINAHO
To0r 870 a0 N T e s s 73 %8
ON3NINHZ ¥ ONYdASOQ 870+ WW 00Z 1L JNYAOSNINNHAO o 800 000% 800
9
m ON3INLNHZ ¥ ONYdASOQ 890 ONINLNHZ ¥ ONYdASOQ 'z ON3INLNHZ ¥ ONYdASOQ
. o
3 <
g g
£ g
H ]
2 ) ) szo| | szo szo| | szo
| sco| |seo| | sTo| | sto | €T 050" 00 00 "0s0 90°€
08T €ST 0s0 00°€ 00°€ 0s0 67T v8'T
0S'L
0SL f f
f f dOMI¥d VIAOZOA doMIYd
PR VINOZOA doM¥d
o IDINMVYN YNINAIJZIN IDINMVYN YNINAIJZIN
3DINMVYY YNINAIJZIN 3DINVEN YNINAIIZIN
. w g
uy 797980 6T ¥d IPLI6S0 TTYd
0180 04/5'LS YA 0S/S'LS
734 ANDIYd AAOYOZA 73 ANjd AnoHOZA

WSIAOLNY ILSONIIT0dS NIMNAOHd WIAOMNAA IA ONJFHOALAA

LOHd W3IAOMNAA A ONIFHOALAA

MWSIAOLNY ILSONDIITOdS NIMN



VYTVORENO VE VYUKOVEM PRDTKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

VYTVORENO VE VYUKOVEM PRODUKTU SPOLECNOSTI AUTODESK

oy oo
ared AZ3Y INDJYd INOYOZA
nsonny eyond
05T 00 WS
- 0E WS
x0T QUS - AOMSVIM wwosy wanm wu ozy wanz
450 W e i THaONILS warosT e THaONIITS ww ooy W wu oz wanmn
Vioz/T LEE/IT ADVIINNINOM VAVIIN WWOLL  WZN ONNIWYY ININAIGZ DINVHOIN WWOST  ZW ONNIWVININAZAZ MDINVHOIN MOYENEL 004 W OTT W 05T a5 T3S
d2d8d_:MmRuip3,d poy  ewsy ww 0zy JENAER] wwos 49T dOV OAINIWVX INVAOTVEOD wu gyg [ WWOg 49T dV INNHZ INGIYLS ONNIWVX INVAOIVEO. " :EQENMENE ww 0F 1 VALSHA YNZO
wur0sT 3 LH00NY3LS wwog 49TV ANNYZ OSNYH NOL3E AROLIVISY 05T LY WOy TEODV  ANNMZING3YLS NOLIE ANOLIVASY. WIBNYLYNVAOHOSY3d YAOLSV1d w09 1 VIHID 853 vazvia
ADYAd YISAYTVIVE ww 05T NZw ONININV ININATEZ ANDINVHOIN wwoy  TIOOV ANNSZ INO3YLS NOLIE wwog N OAENEL 0N Gk A I1d HD 1-0-20
e ] s A ) we
5410 nopan ANNYZ ING3Y 4 s 05T 11 J1350 ¥ INYAGSNANHD
£1d orop: I efeAcIeIahn 114 A T-NTG ww vz PRENER) o
[ W osT qas THOONEILS
A WIISHS AOYSAA TIRGZON PIVAYIS ¥ 3AON JN3I0aVN o B Ynisun yzor
e I ey 09 10 VIHD 850 vaZvia

VANOZOA DJIVAYLS W 1070

SY 85D ¥N8NYEO INAVYHYZ ST/213 301 OH3IAONOL38 0 STH 85 YNENYE0 INDINIS
BTTAYILYN ALNZ STH 85D MINENYE0 JNDINTIS
ww ooy [ENIES] AIAYLSVZ INIQYNZO ST/21 3701 OH3AONOL38 00 WMI mmwx,zm:zo_iz_m o S1/2153201 OHINONOL38 00
~  noYanuLaod wwort aQ OEE YH 85 MOY¥IYVEZ3E N o £ S¥ 85D INBNYBO NOVYHYVZ
LLYAONY3LS 37 3701 £ MNENYE0 INDINTIS 3
i ‘00T NG GOAILVYL H g
INZZYSO ININAVHLYZ NONENYL QYN Wl 06 VAINIWY s HAVISVZ A0SNEOLNY H
OH3NIHQ OHINGOKO Z dASEO H e \ 2
onmamorswaweosa EEEE aAaL paonaIs — A — o ' - -
] J— |
STE STE 090 90T ﬁ 8T 95T 8L ST (753
7 ANV
.
E— INNYZ INO3YLS wy000v9'c 18Yd wy 000097 £L¥d
: VNI 05/5 < M0N0 08/¢LS
o 734 ANQJ¥d AAOYOZA Z3Y4 ANDJY¥d AAOYOZA
vazvia NOL38 ANOLTVASY
w ozp o I v wes
ww oST a5 L400NH3LS- 00°€E- "WHS
11d AL T-N-TG 1L4Q0N¥3Lg 37 3707 ww ST NZW ONIN3INYX 3NINAIAZ ADINVHIIW-
WABNYL <z<>oxcé& YAOLSYId ww 08 +9T.dJV  INNYZ INOIYLS ONINIWY INVAOTVEO:
00T/02 0-d8L ONYE V434d wwop 1 VALSHA YNZOT — — oy
008 AEHDLSS Y Ve pwoe O weawger = e S ———— ¥t OST IR0 Y NYAOSTATO

ONININHZV ONYdASOQ

2 [ R
ww ope W ST/213 3201 OH3AONOL38 00 14 00 1L INYAOSNINNHAO
T wwosz 905 IUaOWNILS ST/ZT 3701 OHINONOL3E 00 SZH 952 INSNYEO INDINTIS 3
w0 W VHOES) VERVIa 3 517215 3701 RFAONOLE 00 I 697 L JNYROSANAAGD H 557
YNISAMZ lld HO T-0°20 £ S¥ 95 YNGNYSO INOVHHYZ o H
s
H szo| |szo szo| | szo
" T " ST 050 00 00°E T 080 86T " 607
33 * G43 a3 * T T |
S VIAOZOA oNEd
e B S o 3DINIVEN YNINATAZIN IINVE YNINAZIZIN
. W) 0Z6TT'C SV Yd
Wy 000TET 85 Yd vy
YINj4d  0S/S‘ZS ¥NO190  0S/SLS
734 ANDIYd AAOHOZA Z3Y ANQJdd AAOHOZA

YS3dOLNY I1SONDFT0JS NINNAONd WIAONNAA IA ONIHOALAA




PROG 027473

PRO3 010000

PROS 020000

PRO4 0.19649

PR12 059174

PR11 050000

PR10 046844

PRO9 0.40000

PR18 0.80000

PR17 079024

PR16 071786

PR15 071142

— oo
— o
E| I
e ||
8 = 2
o
2 g 3y 8
g 8 d s
e
wer
8

PR 105919

PR22 100000

PR2L 098869

PR20 090000

PR19 086262

VYSKOVY SYSTEM Bpv.

=
3
2
=)
o
=
2]
3
g
H
]
<z
=
s
=
2
]

KRASKOV - SEC

PRACOVNI PRICNE RE2Y




PR29 139828

PR35 170000

PR41 200000

|
g
g
1 k4 P
g g i
d
oo

PRAD 197503

T

VYSKOVY SYSTEM Bpv.

UPRAVA KOMUNIKACE 11/337

KRASKOV - SEC

(119

PRACOVNI PRICNE RE2Y

PR39 190000

PR38 183028

PR37 180000

PR35 173812

PR44 210000

PR43 209883

PRYS 211920

PRA2 20099




G

st
—

P ER
e
csuse 5
kit

e
N E 8
g H
7 H @
E 3 H
i E— H
H
H
E -
- [ [ o
N 8 s
: 3 s
B £ B £ 4
" P
ER. £
0t0r oo El o
oo i

F— i

¥ 6696

e
=1 s
T £

w0

3
E s
-

seoor

sso0r
o0

sy 23000

sso6e
et

F— il

B

Fomded rows

I

e

— o

o

sso0r

500y

F—ai

o

—

e0or
= ssomm

T

s
F= i

o

Fondnd row

T

PRAS 211920

B

oo

F—

PRs7 23m00

Ecs
euse
E

F— ik

stowbnd mon

Pher 245000

VYSKOVY SYSTEM Bpv.

e

T

UPRAVA KOMUNIKACE 11/337

KRASKOV - SEC

PRACOVNI PRICNE REZY




" 2si000

Phes 27000

= e

e

Whas 270000

Somharomn s

Sowwi R z2m

s 263

Pt 26000

i

™1

s

s
it

3
E e
aatite

276000

oho0

Phes 274000

oo

BAKALARSKA PRACE
UPRAVA KOMUNIKACE 11/337
KRASKOV - SEC

PRACOVNI PRICNE REZY




UNIVERZITA PARDUBICE
DOPRAVNI FAKULTA JANA PERNERA

UPRAVA KOMUNIKACE I1/337, KRASKOYV - SEC

G. Geodeticka ¢ast

BAKALARSKA PRACE
2014



Obsah geodetické ¢asti
G . 1. Uvod
G . 2. Polygonovy potad
G. 2.1. Nacrtek
G .2.2. Vychozi body
G 2.3. Zapisnik soutadnic bodii polygonového poradu
G 2.4. Zavér
G . 3. Technicka nivelace
G. 3.1. Urceni vysky bodu 4001
G. 3.2. Nacrtky
G. 3.3. Zapisnik technické nivelace

G. 3.4. Zavér



G.1.Uvod

Polohopis situace intravilanu byl ziskan z webovych stranek www.geostore.cz.

Vyskopis situace intravilanu byl ziskdn podrobnym tachymetrickym meétfenim. Namétrené
hodnoty byly vlozeny do programu AutoCAD Civil 3D, ktery z nich vytvofil 3D model
terénu, ktery byl pouzit ve vykresech.

Meg¢fteni probéhlo dne 12. 7. 2013 za slunného pocasi. Nejprve byl vytyéen oboustranné
piipojeny a oboustranné vetknuty polygonovy potad pomoci totalni stanice, tedy body hlavni
body ¢islo 4002, 4003, 4004, 4005. Poté probéhla technicka nivelace, s volnym nivelacnim

potfadem.

G . 2. Polygonovy porad
G. 2.1. Nacrtek

POLYGONOVY PORAD

252, ug17341
24

G .2.2. Vychozi body

Znamé vychozi body jsou body: 240, 4001,4006,4007.
Body 4001, 4006 a 4006 byly ur¢eny pomoci GPS. Znadme jen soufadnice.
Bod 240 zname z http://cuzk.cz/. Zname jeho soufadnice a vysku.



Cislo bodu | Soufadnice Y Soufadnice X

4001 - 660 528,02 | - 1078 042,81
4006 -660 137,11 | -1078 486,70
4007 - 659 516,70 | - 1078 400,22

GEODETICKE UDAJE

zhu$tovacthe bedu

v Pardubicky
T Vytvoteno pro web 03.01.2014

Okres: ChrUdlm . List & . ’I/" R TL 2308
Obec: Sec T Stov ki 1998 . ZM-50 15-43

SMO-5 071048

islo o nazev bodu 240 | Na strdani
Nodmoiskd vyska
Bod Druh Y X )
Bpv vztahuje se nag

240 |ZHB| ©660871.94 1077893.05| 412.16| hranol

ETRS-89 B L Helips
240 49 52 15.7886] 15 37 00.2141 | 457.02 STATIC
Orientace na body (v gradech) :
Bod ¢islo : Jiznik Delka strany Bod ¢islo Jiznik Delka strany
34 138.30203| 1035.705

Mistopisny popis : Bod je na jizni strané silnice Stary Dvar — Kraskov. Bod je precislovan, pavodnl &islo
79.1. Bod uré¢en geodticky.

Bod urten : 240 - GPS,

* Centrum ma dalsl podz.znacky.
Bod 240
éj D 0.00 16><1uf‘50x9o 0.00 0.00 0.00
3 Zula
gl = 112 30x30x10
o £k 0T-1996
Kat.uzem! Kraskov
Parc.gt 1027/1
Bod 240
$ | ziizen 1954 OUGK H.K.
& | urceni vx 1998
£ | reent waky 1998
g [PFelStabilizace 1954
= Udrzba 1998
| Obnova
Poznamka :




G 2.3. Zapisnik soutradnic bodi polygonového poradu

UHLY A UHLOVE SMERNIKY | STRAN SOURADNICE A
BOD VYROVNANI Y SOURADNICOVE
C. VYROVNANI
g cg ccg g cg | ccg m Y X

-17] 126 | 14 | 52

4001 | 212 | 18 |34 660 528,02 | 1078 042,81
-17| 338 | 32 | 69 | 118,63 |-95,77 -2 |67,18 -1

4002 | 214 | 62 |28 660 430,26 | 1078 110,04
.17 352 | 94 | 80 | 131,42 |-88,53 297,73 -1

4003 | 169 | 62 |62 660 341,74 | 1078 207,29
-17] 322 | 57 | 25 | 107,84 | -101,13 -2 | 37,44

4004 | 257 | 02 |52 660 240,65 | 1078 244,75
-17] 379 | 59 | 60 | 190,07 |-59,88 -2 | 180,39 -1

4005 | 180 | 93 |96 660 180,77 | 1078 425,42
.17 360 | 53 | 39 | 75,18 |-43,68 -2 |61,19 -1

4006 | 130 | 65 |06 660 137,11 | 1078 486,70

201 | 18 | 29 |IE Ay=-390,11 | Ax =—443,89
4007 201 | 19 | 30 | MABYT | TA'=-39001 | 3 Ax’ = 443,93
Ow=-1,01 Oy =-0,10 Ox =-0,04
Aw =300 Op=0,23 | Op’=0,11




G 24. Zavér

Byly zji§tény soufadnice &tyf bodfl. Maximélni povolena uhlova odchylka je 300° , odchylka

z méfeni je 1,01° . Maximalni polohova odchylka je 0,23 m, odchylka z méfeni je 0,11m.

Vysledky

Cislo bodu | Soutadnice Y [m] | Soufadnice X [m]

4001 - 660 528,02 -1078 042,81
4002 - 660 430,26 -1078 110,04
4003 - 660 341,74 - 1078 207,29
4004 - 660 240,65 - 1078 244,75
4005 - 660 180,77 - 1078 425,42

4006 - 660 137,11 - 1078 486,70




G . 3. Technicka nivelace

G. 3.1. Urceni vysky bodu 4001

ZN.

ZHB 240 a

4001 =7

H,,, =42116 m.n.m.
ZV.=103,3240% ... zenitova vzdalenost

L=375,686 m

a=102,3240-100 =2,3240%
sinazg = H =sinaXL

H =5in 2,3240%375,686 =19,606 m
H g = Hypy— H =412,16-19,61 = 392,55 m.n.m.



G. 3.2. Nacrtky
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G. 3.3. Zapisnik technické nivelace

CTENINA LATI | NADM. NADM.
ASLO VYSKA VYSKA
BopU | VZAD VPRED | HOR. PRESTAV.
PREST. " - STROJE | BODU | ey kA | POZNAMKA
4001 0,65 393,203 392,553 | 25,87 | Bod 240=392,553
2,007 391,196 | 32,28
1,197 392,393 23,40
4002 1,583 390,810 | 39,83
4002 2,114 392,249 52,20
4003 0,66 394,264 | 79,34
4003 2,219 394,484 53,37
4004 0,271 394,213 | 55,82
4004 1,278 395,491 36,33
1,977 303,514 | 36,83
1,044 394,558 41,70
4004 0,756 393,802 | 76,29
4004 1,717 395,519 30,71
4005 0,627 394,892 | 44,72
4005 2,437 397,33 34,99
0,374 396,27,75 | 27,75
2,5871! 399,544 28,94
0,57 398,974 | 18,79
2,914 401,889 26,19
0,786 401,103 | 12,55
2,458 403,562 16,90
4007 0,54 403,022 | 16,25
20,615 | 10,151 811,05 | 40*V0,811=36,02
20,615 - 10,151 = 10,464
4007 0,471 403,493 403,022 | 16,78

12




2,314 401,179 | 15,22

0,319 401,498 19,36

2,523 398,975 | 20,59

0,322 399,297 24,42

2,34 396,957 | 23,28

0,362 397,319 26,9

4406 2,426 394,893 | 35,83

4006 0,913 395,807 31,76

4005 2,005 393,802 | 43,88

4005 0,868 394,67 43,38

1,532 393,138 | 32,51

1,818'! 394,957 46,99

4004 0,746 394,211 | 68,02

4004 0,831 395,042 44,04

4003 2,781 392,261 | 65,14

4003 1,038! 393,3 60,62

4002 2,492 390,808 | 70,97

4002 1,524 1 392,333 26,43

1,291 391,042 | 24,26

2,247 1 393,29 44,55

4001 0,737 392,553 | 25,81
10,713 | 21,187 | 393,203 810,74 | 40%0,810=36,02

10,713 - 21,187 = -10,474
celkem rozdélit: 10,464 - 10,474 = -10mm

4001:
4002:
4003:
4004:
4005:
4006:
4007:

392,553 m.n.m.
(390,81 +390,808) / 2 =390,809 m.n.m.

(392,264 +392,261) / 2 =392,263 m.n.m.
(394,213 +394,211)/ 2=394,212 m.n.m.
(393,802 +393,802) / 2 =393,802 m.n.m.
(394,892 +394,893) / 2 = 394,893 m.n.m.
(403,022 +403,022) / 2 = 403,022 m.n.m.

13




G. 3.4. Zavér

Celkem bylo zméteno 220 bodt, které byly pouzity pro vytvoreni 3D modelu terénu. Zde jsou
uvedeny pouze vysky hlavnich bodl polygonového potadu.

Vysledky
Cislo bodu Vyska bodu [m.n.m.]
4001 392,553
4002 390,809
4003 392,263
4004 394,212
4006 393,802
4007 394,893

14



