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a) k aktualnosti daného tématu

Téma disertaéni prace ,Nedestruktivni diagnostika konstrukci vozovek pozemnich
komunikaci georadarem“ sméfuje k vyvinuti nedestruktivni techniky pro urleni pfesnych
poloh vyztuznych prvkil (kluznych trnd a kotev) v cementobetonovych (déle CB) krytech
vozovek. Disertaéni prace je soudéasti vyzkumného projektu feseného v Centru dopravniho
vyzkumu, v.v.i. (CDV), ktery zkouma vliv miry nespravného uloZeni vyztuznych prvkd na
kvalitu vysledného dila a mechanismy, které se pfitom uplatiiuji. Aktudlnost predloZené
disertaéni prace je tak velmi vysoka, nebot je podkladem pro novou aplikaci georadaru a
rozsifuje tak oblasti jeho efektivniho vyuziti.

b) ke zvolenym metoddm zpracovani

Metodika méfeni vychdzela z ptedpokladu, Ze ke stanoveni dosaZitelné pfesnosti polohy
kluzného trnu nebo kotvy georadarem je nutné znat jejich skutednou polohu. Pro prvni fazi
experimentu byly zhotoveny vzorky z materialdi odpovidajicich jejich pouZivani pti stavbach
vozovek. Po realizaci rozsahlych laboratornich experimenti byla stanovena metodika pro
méfeni in-situ. Na zdkladé vysledkil laboratornich méfeni (zkresleni a sniZeni pfesnosti
méfeni v kritickych mistech) byl navrZen a zkonstruovan specialni vozik se dvéma anténami.
Pouzitim voziku se docililo zvy3eni pfesnosti stanoveni polohy a soucasné sniZeni Casové
naro¢nosti.

¢) zda prace splnila stanoveny cil
Cile disertaéni prace formulované v kapitole 3 jsou shrnuty do tif bodd:

- detekce vychyleni vyztuznych prvkd v CB deskach a zjisténi piesnosti jejich lokalizace

- detekee a zjisténi piesnosti pfi stanoveni tloustky CB krytu

- detekce rozhrani CB krytu a nadmérného obsahu vody v konstrukénich vrstvach

vozovek.

V disertaéni praci bylo prokdzéno, Ze pomoci georadaru lze provadét kontrolu polohy
zabudovanych vyztuZnych prvki s dostatenou presnosti. Vytéené cile lze povazovat za
splnéné.

d) k vysledkiim disertace s uvedenim, zda a jaké nové poznatky pfinesla

Vysledky disertace jsou prezentovany v mnoha tabulkéch a grafech, prehledné pak shrnuty
v kapitole 5, str. 114 — 121. Na zékladé ptedloZenych vysledki lze konstatovat, Ze pfi
laboratornich méfenich bylo dosaZeno vysoké presnosti stanoveni polohy vyztuznych prvki
v mé&fenych deskach a soudasné byla zjisténa kritickd mista (konce kluznych trnii v blizkosti
spéry), kterd snizuji presnost méfeni. P¥i zkouskach in-situ byly sledovany mozné anomalie
vzniklé zriznych divodd pii pokladce CB krytu vozovky a jejich identifikace pomoci




georadaru. Za ucelem verifikace vysledki byla navic realizovana ovéfovaci méfeni pomoci
dalsich nedestruktivnich metod.

Pfi stanoveni polohy kluznych trnd a kotev v terénu lze dosahnout:

v horizontalnim sméru (na konci Gseku délky 11,5 m) pfesnosti +/- 15 mm

ve vertikdlnim sméru (pro kryt tl. 300 mm) pfesnosti +/- 10 mm.

Hodnoty rychlosti $ifeni EM signdlu v CB krytech se nachazely v intervalu 0,085-0,114 m/ns
a hodnoty relativni permitivity materiali CB kryta se nachazely v intervalu 6,9 — 12.5.

e) k vyznamu pro praxi nebo vyvoj védy

Disertaéni praci povazuji (jak je uvedeno v ivodu posudku) za integralni souc¢ast vyzkumného
projektu feseného v CDV, ktery zkouma vliv miry nespravného uloZeni vyztuzného prvku na
vyznamu disertaéni prace pro praxi je vyuZiti potencidlu georadarové metody, ktery umoziuje
provadét monitorovani problematickych usekdi vozovek v Casovych odstupech. Hlavni
vyznam disertace pro rozvoj védniho oboru spafuji v tom, Ze pfinesla piesvéd¢ivé dikazy o
tom, Ze navrzend metodika méfeni georadarem umoziiuje ziskat relevantni informace o
fyzikalnich vlastnostech materiali CB krytd a s dostate¢nou pfesnosti stanovit polohy
vyztuznych prvki.

f) k formalni upravé mam nasledujici pfipominky:

- pro vétsi prehlednost by bylo vhodné kap. 4.9 (str. 113) zatadit pfed kap. 4.4 str. (52)

- postradam seznam pouzitych symboli

- dasto se vyskytuje nejednotna terminologie v tabulkach, dielektricka konstanta (Tab. 6,
str. 33), relativni permitivita (Tab. 11, str.36)

- v ptipadé Tab. 6, str. 33 se v poslednim sloupci zfejm& jednd o mérnou elektrickou
vodivost

- relativni chyba mé&feni 8y (7), relativni chyba méfeni o; (8), str. 44

- kap. 6.1, str. 123 — chybng& uvedena &. obr. 109 a 110, véetn& chybného popisu.

V rémci védecké rozpravy k disertaéni praci mam na disertanta nasledujici dotazy:

1. Sjakym koeficientem (vyjadfujicim spolehlivostni interval) byly vypotteny relativni
chyby tl. CB desek (str. 114)? Pfedpokladam, Ze byly pro vypocet pouZity hodnoty z Tab.
24 (str. 59) a Tab. 27 (str. 63).

2. Rozved'te diskuzi k obr. 104 (str. 115) a k obr. 106 (str. 117), zaméite se na vysledky
linearni regrese.

Zaveér:

Konstatuji, Ze predloZend diserta¢ni prace splifuje viechny pozadavky, které jsou na disertacni
prace kladeny. Pfinosy autora k naplnéni cili prace jsou jasné formulovany. Vytknuté
formélni nedostatky povazuji za nepodstatné a minim je spiSe jako doporuceni pro dalsi
védecké prace autora.

Proto doporuduji, aby price byla pfijata k obhajobé a po Uspésné obhajobé doktorské
diserta¢ni prace byla Ing. Radku Matulovi ud&lena hodnost Ph.D.- Philosophie Doctor.
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