Univerzita Pardubice

Dopravni fakulta Jana Pernera

Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, zdvoukolejnéni
useku Stéblova — Opatovice nad Labem

Bc. Jan Kasl

Diplomova prace

2012



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Alkademicky rok: 2011/2012

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a piijmeni:
Osobn{ ¢&islo:
Studijni{ program:
Studijni obor:
Nézev tématu;

Zaddavajici katedra:

Uvod

Bec. Jan Kasl

D07802

IN3708 Dopravni inZenyrstvi a spoje
Technologie a Fizeni dopravy

Modernizace trati Hradec Krilové - Pardubice - Chrudim,
zdvoukolejnéni tiseku Stéblova - Opatovice nad Labem
Katedra technologie a Fizeni dopravy

Zidsady pro vypracovéant:

1. Zhodnoceni sou¢asného stavu
2. Névrh feseni modernizace trati
3. Provozni zhodnoceni

4. Ekonomické zhodnoceni

Zaver



Rozsah grafickych praci: 2-3
Rozsah pracovn{ zpravy: 30 - 40
Forma zpracovani diplomové prace: tist&na

Seznam odborné literatury:

(1) VONKA,J. - MOLKOVA,T. - SIROKY,J. Technologie a ¥izeni dopravy II. -
GVD Univerzita Pardubice, Pardubice, 2000. ISBN 80-7194-286-3.

(2) Interni materidly SUDOP a. s.

(3) CD D24 Ptedpis pro zjistovani propustnosti zelezni¢nich trati, Schvdleno
opatfenim I. nameéstka ministra dopravy &. j.: 14290/65 ze dne 26.3. 1965, plati
od 1.10. 1965

(4) CD D4 Predpis pro tvorbu jizdnich ¥4da a pomiicek GVD, s uéinnosti od
24.5. 1998

(5) CD D7/2 P¥edpis pro organizovani vyluk na siti Ceskych drah, Schvileno
rozhodnutim dne 30.4. 2002, &. j-: 56996/02 - 011, s ti¢innost{ od 1.7. 2002

Vedouci diplomové price: Ing. Edvard Bfezina, CSc.
Katedra technologie a Fizeni dopravy

Datum zaddni diplomové prace: 1. tinora 2012
Termin odevzdan{ diplomové price: 31. kv&tna 2012

[)UZL/% LS. D L

prof. Ing. Bohumil Culek, "Sc. doc. Ing. Pavel Drdla, Ph.D.
dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 1. tinora 2012



PROHLASENI

Tuto praci jsem vypracoval samostatné. Veskeré literarni prameny a informace, které
jsem v praci vyuzil, jsou uvedeny v seznamu pouzité literatury.

Byl jsem sezndmen s tim, Ze se na moji praci vztahuji prava a povinnosti vyplyvajici
ze zakona ¢. 121/2000 Sb., autorsky zakon, zejména se skute¢nosti, ze Univerzita Pardubice
ma pravo na uzavieni licen¢ni smlouvy o uziti této prace jako Skolniho dila podle § 60 odst. 1
autorského zdkona, a s tim, Ze pokud dojde k uziti této prace mnou nebo bude poskytnuta
licence o uziti jinému subjektu, je Univerzita Pardubice opravnéna ode mne pozadovat
pfiméteny prispévek na thradu ndkladu, které na vytvofeni dila vynalozila, a to podle
okolnosti az do jejich skute¢né vyse.

Souhlasim s prezenénim zpftistupnénim své prace v Univerzitni knihovné.

V Pardubicich dne 30. listopadu 2012



SOUHRN

Prace je zaméfena na posouzeni propustnosti trati pii realizaci stavby ,,Modernizace trati
Hradec Kralové — Pardubice, prvni stavba, zdvoukolejnéni tiseku Stéblova — Opatovice nad
Labem®, pii realizaci jednotlivych stavebnich postupd, potiebné odklonové vozby a

ekonomického posouzeni realizace stavby z provozniho hlediska.

KLICOVA SLOVA

Propustnost, vylukovy GVD (JR), stavebni postup, etapa

TITLE

Modernization of the track Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, reconstruction of the

section Stéblova - Opatovice nad Labem to double track

ABSTRAKT

The work is aimed at assessing the permeability of the track in implementing the project
"Modernization of the Hradec Kralové - Pardubice, the first construction, the reconstruction
of the section Stéblovd - Opatovice nad Labem to double track," the realization of the
construction process, the necessary diversion tracks and economic assessment of the

implementation of the project from an operational point of view.

KEYWORDS

Trade kapacity, exclusion train schedule, proces of reconstruction



Podékovani:

Dékuji panu Ing. Edvardu Bfezinovi, CSc. za poskytnuté¢ odborné rady a za pomoc pii

realizaci préace.

Jan Kasl



UIVOU 1ot 9
I HISTOTI® TIATH ettt ettt et ettt sat e et eesatesbeesaaeans 10
2 Charakteristika trati Pardubice — Hradec Kralove...........cooooiiiiiiiiiiiiiiiceeee, 11
2.1 Tratovy tsek Pardubice hl. n. — Hradec Kralové...........coocoviiiniiiiiiniiiiieiieee 11
2.2 Dopravny a zastavky na tratoveém USEKU .........c.ccecveeriiiriieiiieiieeieee e 11

3 Projektova priprava prestavbhy......ccciiciiiieiie et 14
3.1 VYhIedOVA dOPTava........oeieiiiieiiiecieecee e e tae e etee e nee e eens 14
3.2 POPIS SEAVDY .ottt et 14
33 StAVEDNT POSTUPY ..eveevtieiieeiieeiie ettt ettt ettt et ettt e et e et e sabeeaeessbeeseesnseens 15
34 Posouzeni stavebnich postupti z hlediska propustnosti.........cccceeeveeevveeecieeecveenenen. 17

4 Navrh feSeni vystavby 2. tratové koleje ve stavebnich postupech............ccccoveevevivennnnnnn. 19
4.1 VSTUPNT UAAJC ...ttt ettt ettt ettt st e et e e ateebeesnbeeseesnseenseennns 19
4.1.1 Rozsah vlakové dopravy v tiseku Pardubice — Hradec Kréalové....................... 19
4.1.2 JIZANT AODY ... 19
4.13 Néslednd Mmezidobi .........cooiiiiiiiiiie e 20
4.14 UKkazatele PropUSTNOSEE ...cc.veerueeeiieriieeiieeieeitesie et ettt see et eseae e e seaeensee e 20

4.2 NAVIhY TeSENT VATTANT.......eiiiiiiiiieiieeiie ettt te et eete et esaeenseesaseens 22
4.2.1 Varianta [ — modernizace podle projektové dokumentace .............ccceeeveennenee. 22
4.2.1.1  Stavebni postupy varianty L..........ccccoeeviiiiriiiieriieeee e 22
4.2.1.2  Schémata varianty L..........cccccuiiiiiiiiiiiecie e 23
4.2.1.3 Provozovani drazni dopravy po dobu vystavby ve varianté I ...................... 28
4.2.1.4 Propustnost ve stavebnich postupech varianty L..........c..cccoeciiiiiniiinniennnn. 32

422 Varianta II — Giprava varianty I autorem diplomové prace..........cccceeeeuveernenne. 34
4.2.2.1 Stavebni postupy varianty Il..........ccccceeviiiiiiiieiiieeee e 34
4.2.2.2  Schémata varianty Il..........ccccoooiiiiiiiiiiiiieie e 35
4.2.2.3 Provozovani drazni dopravy po dobu vystavby ve varianté II ..................... 40
4.2.2.4  Propustnost ve stavebnich postupech varianty Il ..........c.ccccoevveiieiiiiennnns 43

423 Varianta Il — modernizace se zastavenim provozZu...........cceeeeeveeeeuveeesuveesinneenns 45
4.2.3.1 Stavebni postupy varianty IIL ...........cccecieriiiiiiiniiieiieie e 45
4.2.3.2  Schémata varianty IL.........cccoocoiiiiiiiiiiiie e 46
4.2.3.3 Provozovani drdzni dopravy po dobu vystavby ve varianté III.................... 51
4.2.3.4 Propustnost ve stavebnich postupech ve variant€ Il................cceevevreennnn. 54

7



5  Provozné ekonomiCKeE ZNOANOCENT ... .coovveemeeeeeee e e e e e e e e 56

5.1 Varianta Lo et 56
5.2 Varianta ..o e e 58
5.3 Varianta Il .......oooiiiiiiie et 60
54 ZhodnoCeni VATTANT ........cocueeiiiiiiiiiieeiie ittt ettt ettt et 63
I A < OSSPSR 64



UvVOD

Mezistani¢ni usek ZST Stéblova — Opatovice nad Labem lezi na trati Pardubice —
Liberec. Tato trat’ navazuje na prvni tranzitni koridor. Modernizace trati je rozdélena do tii
staveb. UGelem modernizace je dosahnout vys§ich rychlostnich parametrd trati pro zkraceni
jizdni doby vlakovych spojl a zaroven provést modernizaci stavajicich zelezni¢nich zatizeni
tak, aby odpovidala sou¢asnym pozadovanym technickym parametriim pro zvySeni rychlosti
na trati a soucasné i zvySeni bezpecnosti zeleznicniho provozu. Rozhodujicim pfinosem je
dosaZzeni pfechodnosti kolejovych vozidel tratove ttidy D4 UIC, lozné¢ miry UIC — GC,
modernizace stdvajictho zabezpeCovaciho zafizeni, zajiSténi pozadované propustnosti a

zvySeni maximalni tratové rychlosti az na hodnotu 160 km/h.



1 Historie trati

Zelezniéni trat’ Pardubice — Hradec Kralové je jednokolejna Zelezni¢ni trat’ celostatni
drdhy. Vychéazi z rovinatého Polabi a sméfuje nejdiive touto rovinou pies kopcovité
Podkrkonosi a predhiifi Jizerskych hor. V jizdnim fadu pro cestujici je celd trat’ oznacena
¢islem 030, usek Jaroméi — Liberec a souhrnnid doprava v tseku Pardubice — Jaroméi je

uvedena v tratové tabulce 031.

Celou trat’ postavila soukroma Zelezni¢ni spole¢nost Jihoseveronémecka spojovaci
dréha a provoz byl postupné smérem od Pardubic zahajovan v letech 1857 — 1859. Plivodné
trat’ na svych prvnich né€kolika kilometrech vedla jinou trasou nez dnes, 1 most pies feku Labe
stdl na jiném misté. V roce 1871 byly provedeny pielozky trati v Rosicich nad Labem
v souvislosti se stavbou navazujici trati spolecnosti Rakouské severozapadni drahy od
Havlickova Brodu. V roce 1909 byla Jihoseveronémecka spojovaci draha zestatnéna a trat
piesla do vlastnictvi Cisafsko - kralovskych statnich drah, po vzniku Ceskoslovenské
republiky pak k nastupnickym CSD. Po zabrani Sudet némeckou Tieti i§i byla trat na
nékolika mistech pferuSena statni hranici. Tento stav trval aZz do konce 2. svétové valky.

V roce 1965 byla trat’ z Pardubic do Hradce Kralové elektrizovéna.
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2 Charakteristika trati Pardubice — Hradec Kralové

2.1 Tratovy usek Pardubice hl. n. — Hradec Kralové

Trat’” Pardubice — Hradec Kralové je napajena stejnosmérnou trakéni proudovou
soustavou 3000 V. Tratovad rychlost v useku Pardubice — Hradec Kréalové je 100 km/h,
zabrzdna vzdalenost 700 m. Trakéni vedeni v ZST Opatovice nad Labem je napajeno

z trak¢éni ménirny Hradec Kralové a spinaci stanice Opatovice nad Labem.

Tratovy tsek Pardubice hl. n. — Pardubice Rosice nad Labem je vybaven tratovym
zabezpecovacim zafizenim druhé kategorie — poloautomatickym blokem, v iseku Pardubice
Rosice nad Labem — Stéblova je jizda vlakl zabezpecena telefonickym dorozumivanim. Mezi
stanicemi Stéblova a Opatovice nad Labem se nachéazi hlaska Ceperka, pIni soudasné funkci
zastavky, kterd rozdéluje mezistani¢ni tsek na dva tratové oddily. Jizdy vlakd v tomto Useku

jsou zabezpeceny telefonickym dorozumivéanim.

Tratovy usek Opatovice nad Labem — Hradec Kralové hl. n. je vybaven tratovym
zabezpeCovacim zafizenim tfeti kategorie — automatickym hradlem, i usek mezi Opatovice
nad Labem a Praskackou je vybaven automatickym hradlem.

Trat’ odbocujici ze stanice Opatovice nad Labem na vleCku Elektrarna Opatovice nad
Labem a. s. je vybavena zatizenim druh¢ kategorie — poloautomatickym blokem.

Schémata stanic Stéblova a Opatovice nad Labem jsou uvedena v pfiloze ¢. 1,2 a3 a

schéma celého tseku v priloze €. 4.

2.2 Dopravny a zastavky na tratovéem useku

ZST Pardubice hlavni nadrazi

Zelezniéni stanice leZi v km 305,960 dvoukolejné trati Ceska T¥ebova — Praha Libeti a
v km 0,662 jednokolejné trati Pardubice — Jaromé&f. Podle povahy prace je stanici smiSenou,
po provozni strance je stanici mezilehlou, vlakotvornou a sefad’ovaci.

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni je 3. kategorie — reléové, se svételnymi na sobé

zavislymi navéstidly. Spadovisté jsou obsluhovana ze dvou stavédel, stavédlo StSp 1
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vybaveno reléovym zabezpeCovacim zafizenim a stavédlo StSp 2 vybaveno

elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim s Ustfedné stavénymi vyhybkami.

ZST Pardubice — Rosice nad Labem

Zelezni¢ni stanice Pardubice — Rosice nad Labem lezi v km 2,740 jednokolejné trati
Pardubice — Jaromét. Je stanici odbo¢nou pro trat’ Havlickiiv Brod — Pardubice — Rosice nad
Labem. Piednostni pro smér Stéblova, obsazena vypravéim. Ze stanice odbocuji vlecky:
Syntesia, Jary, Prefa Pardubice — Rosice nad Labem, ZNZ a.s. Pardubice, Vojenska vlecka
¢. 6 Pardubice, ONIVON.

Stanice je vybavena stanicnim zabezpeCovacim zafizenim 2. Kkategorie -—
elektromechanické se svételnymi na sobé zavislymi navéstidly, vyhybky opatfeny

elektromotorickym pfestavniky, ma 6 dopravnich a 8 manipulacnich koleji.

Zastavka Pardubice — Semtin
— lezi v km 4,710 mezi stanicemi Pardubice — Rosice nad Labem — Stéblova
— ma zdénou ¢ekarnu, nastupisté délky 200 m

— osvétleni nastupist’ elektrické

ZST Stéblova

Lezi v km 9,599 celostatni drahy na jednokolejné trati Pardubice hl. n. — Jaroméf, po
provozni strance je stanici mezilehlou, pifednostni pro smér Opatovice nad Labem, obsazena
vypravéim. Ze stanice odbo¢uje jedna vle¢ka: Panelarna Ceperka.

Stanice je vybavena stanicnim zabezpecCovacim zatfizenim 2. kategorie — mechanické
se svetelnymi navéstidly a elektromotorickymi piestavniky, mé tfi dopravni a jednu

manipulacni kole;j.

Hliska, zastivka Ceperka
— lezi v km 12,732 mezi stanicemi Stéblova — Opatovice nad Labem

— délka nastupist 190 m, osvétleni nastupist’ elektrické

ZST Opatovice nad Labem
Zelezniéni stanice lezi v km 16,750 drahy celostatni jednokolejné trati Pardubice —

Jaromé&f, odbo¢nou pro trat’” Opatovice nad Labem — odbocka Placice, prednostni pro smér
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Hradec Kralové hl. n., obsazena vypravéim. Ze stanice odbocuji vlecky: Elektrarna

Opatovice, a.s., Vlecka Halens s.r.o0., Opatovice.

Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — reléové se
svételnymi na sob¢ zavislymi navéstidly, vyhybky opatfeny elektromotorickymi ptestavniky.

Ma 5 dopravnich a 1 manipulacni kole;.

ZST Hradec Kralové

Zelezni¢ni stanice lezi vkm 22,432 jednokolejné trati Pardubice — Liberec. Dle
povahy prace je stanici smiSenou, po provozni strance stanici sefad’ovaci a vlakotvornou,
odbocnou pro trat’ Hradec Kralové — Turnov a dispozi¢ni pro vSechny vlaky pro traté ve

sméru Chlumec nad Cidlinou, Tynisté nad Orlici, Jaromét, Pardubice hl. n., Ji¢in.

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 2. a 3. kategorie. V obvodech zhlavi
Jih a Sever je stanice vybavena elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim se
svételnymi navéstidly v zavislosti na fidicim pfistroji. V obvodu Stfed je stanice vybavena
provizornim zabezpecovacim zatizenim MOZAS, které je ovladano z jednotného obsluzného

pracoviste.
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3 Projektova priprava prestavby

3.1 Vyhledova doprava

Ve vyhledové dopravé podle projektové dokumentace je zavedena osobni doprava

v intervalu 30 min. S tim je spojeno zvyseni kapacity dopravy a zlepSeni stavu dopravni cesty.

Je ale pozadovano vlozeni jednoho paru vlakl vyssi kategorie (napt. R nebo Sp), aby

doslo k uspokojeni nabidky spojii mezi krajskymi mésty Pardubicemi a Hradcem Kralové.

Zdvoukolejnéni tseku Stéblova — Opatovice nad Labem lze povaZovat za prvni a
zdvoukolejnéni zbylych Gsekl za druhou etapu. Prvni etapou se vyhledovy rozsah dopravy na
celém useku témét nezméni. Dojde k podstatnému zvySeni propustnosti tseku Stéblova —

Opatovice nad Labem. U ostatnich usekli se propustnost bude pohybovat na hranici tnosnosti.

Ptinosem zdvoukolejnéni feSeného tuseku bude zkvalitnéni zelezni¢ni dopravy,
umoznéni zavedeni intervalové dopravy, dojde ke zkraceni jizdnich dob, pobyti vlakl ve
stanici, zvySeni cestovni rychlosti, trasy vlaki bude mozné konstruovat tak, aby nedochazelo
k sousttedéni jizdy protismérnych vlakii v Zelezni¢nich stanicich Stéblova a Opatovice nad
Labem. Teprve po zdvoukolejnéni celého useku bude umoznéno provazeni vlaki

v pozadované kvalité, rovnéz bude poskytnuta variabilita pfi konstrukci grafikonu.

3.2 Popis stavby

Stavba ,,Zdvoukolejnéni useku Stéblova — Opatovice nad Labem* zahrnuje vystavbu
nové druhé tratové koleje a kompletni rekonstrukei stavajici prvni tratové koleje ve
zminovaném useku. Zaroven se provede rekonstrukce stanic Stéblova a Opatovice nad
Labem. Trat' v novém dvoukolejném useku je navrzena na rychlost 160 km/h.Stavajici
zelezni¢ni piejezdy se zdvoukolejni a piejezd v km 15,230 bude trojkolejny (vlecka do
Elektrarny Opatovice a dvoukolejnd trat). VSechny piejezdy budou vybaveny novym

pfejezdovym zabezpecovacim zatizenim s celymi zavorami.

Trakéni vedeni bude v celém useku nové a trat’ bude jako doposud elektrifikovana

stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou 3 000 V.

Zelezniéni stanice Stéblova a Opatovice nad Labem budou vybaveny stani¢nim

zabezpeovacim zafizenim tieti kategorie. Stanice Stéblova bude dalkové ovladana ze ZST
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Opatovice nad Labem. Dvoukolejny tsek Stéblova — Opatovice nad Labem bude vybaven
tratovym zabezpeCovacim zafizenim tfeti kategorie — automaticky blok. Mezistani¢ni usek

bude rozdélen na Ctyfi prostorové oddily v obou trat'ovych kolejich.

V ramci zdvoukolejnéni se provede rekonstrukce tratového zabezpefovaciho zafizeni
v useku Pardubice — Rosice nad Labem, Opatovice nad Labem — Hradec Kralové hl. n. a
Opatovice nad Labem — Elektrarna Opatovice, ktery bude vybaven zafizenim tfeti kategorie —
automatickym hradlem.

Schéma stanice Stéblova ve stdvajicim stavu a stavu po modernizaci je v pfiloze €. 1,
schéma stanice Opatovice nad Labem ve stdvajicim stavu a stavu po modernizaci je
znazornén v piiloze €. 2 a 3. Schéma useku mezi stanicemi Stéblova a Opatovice nad Labem

je v ptiloze €. 4.

3.3 Stavebni postupy

Piehled stavebnich postupti vychazi z projektové dokumentace a je upraven autorem
v Casti ndplné a omezeni dopravy zestruénénim tak, aby byl uspofadan do tabulky, tabulka

¢. 1.

Tabulka ¢. 1 — Prehled stavebnich postupi

Postup

Népln

Omezeni dopravy

_O(
e

Ztizeni zemniho télesa pro 2. tratovou

kolej, vybudovani provizorniho
nastupisté u 1. tratové koleje na zastavce
v Ceperce, prelozka mistni komunikace
u piejezdu vkm 16,419, demontdz

koleje &. 6 v ZST Stéblova

Doprava v pfedmétném useku bude
zachovana, v platnosti zlstava soucasné
stanicni a tratové  zabezpecovaci
zafizeni, jizda kolem pracovniho mista

je snizena na 50 km/h.

Ztizeni 2. tratové koleje v useku v km
9,695 — km 15,300, vcetn¢ polozeni
vyhybek v ZST Stéblova a v ZST
Opatovice nad Labem. Vystavba
nastupisté u 2. tratové koleje ZST

Stéblova a v zastavce Ceperka.

Nedojde k vylou€eni tratovych koleji,
v platnosti zlistavd souCasné stanicni i
tratové zabezpecCovaci zafizeni, rychlost
kolem pracovniho mista je 50 km/h.,
jizda a zplisob provazeni vlaki bude
zajistén dle platného grafikonu vlakové

dopravy.
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Postup

Néapln

Omezeni dopravy

Vlozeni novych vyhybek v ZST

Stéblova a v ZST Opatovice nad Labem.

V mezistaniénim useku Pardubice -
Opatovice nad Labem bude osobni
doprava nahrazena autobusy a nakladni
doprava odklonéna. Prvnich 10 dnil
vyluka 1. tratové koleje Pardubice —
Opatovice nad Labem. ZruSeni hlasky
Ceperka, rychlost kolem pracovniho

mista 50 km/h.,

Cx
(98]

Rekonstrukce koleji ¢. 2 a 4 vZST
Stéblova, vlozeni vyhybek ¢. 2 a 3,
dokonceni kolejovych spojeni, vystavba
nastupi§té a 2. staniéni koleje v ZST

Opatovice nad Labem.

Vylouceni stani¢nich koleji €. 2 a 4
vZST Stéblova, jizda po 1. stani¢ni
koleji. V useku Stéblovd — Opatovice
nad Labem dvoukolejny provoz, rychlost

kolem pracovniho mista 50 km/h.

p<
~

Rekonstrukce 1. stani¢ni koleje v ZST
Stéblova, vystavba nastupisté, vlozeni
vyhybky €. 4, rekonstrukce 1. tratové
koleje vkm 15,3 — vyhybka ¢. 2 v km
16,3 ZST Opatovice nad Labem,
vystavba nastupi§té u koleje ¢. 1 v ZST

Opatovice nad Labem.

Vyluka staniéni koleje & 1 vZST
Stéblova, vyluka casti stanicni koleje
¢. 1 mezi novymi a starymi kolejovymi
spojkami mezi hlavnimi kolejemi v ZST
Opatovice nad Labem. V mezistani¢nim
useku Stéblova — Opatovice nad Labem

v useku mezi

v ZST

dvoukolejny  provoz,

novymi a starymi spojkami
Opatovice nad Labem jednokolejny
provoz, vZST Stéblova provoz po
kolejich ¢. 2 a 4, rychlost kolem

pracovniho mista 50 km/h.

Cx
(V)]

V  7ZST Opatovice nad Labem
rekonstrukce koleji ¢. 2 a 4, demontéaz
vyhybek €. 1, 4, 6 a 12 a ndastupisté u

koleji¢. 1,2 a 3.

V  mezistanicnim uUseku Stéblova —
Opatovice nad Labem dvoukolejny
provoz, v ZST Opatovice provoz po
stani¢nich kolejich €. 3, 5 a 7, rychlost

kolem pracovniho mista 50 km/h.
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Postup Népln Omezeni dopravy
V  ZST Opatovice nad Labem |V mezistani¢nim tseku Stéblovd —
rekonstrukce koleji ¢. 2 a 4, demontdz | Opatovice nad Labem dvoukolejny
&.5 |vyhybek &. 1, 4, 6 a 12 a nastupisté u | provoz, vZST Opatovice provoz po
koleji €. 1,2 a 3. stani¢nich kolejich ¢. 3, 5 a 7, rychlost
kolem pracovniho mista 50 km/h.
Rekonstrukce 1. tratové koleje km 10,0 | V ZST Opatovice nad Labem provoz po
— 15,3 a 16,3 az vyhybka €. 17, vcetné | koleji ¢. 2, v mezistanicnim useku
6 zapojeni do vyhybky & 17 v ZST | Stéblova — Opatovice nad Labem
Opatovice nad Labem, demont4z | jednokolejny provoz po 2. tratové koleji,
vyhybek ¢. 2, 3 a 5, vlozni nové | rychlost kolem pracovniho mista
vyhybky €. 6. 50 km/h.
Ptrestavba liché skupiny koleji, demontdz | V. tseku Opatovice nad Labem —
vyhybek €. 13, 14 a 19, vlozeni novych | Odbocka Pladice tUplné pieruseni
vyhybek ¢. 15, 16 a 20, dokonceni | provozu, v mezistani¢nim useku
5 kolejovych spojeni v liché skupiné. Stéblova — Opatovice nad Labem
&7 dvoukolejny provoz, v ZST Opatovice
nad Labem provoz po kolejich ¢. 1 a 2.,
odklon nékladni dopravy, rychlost kolem
pracovniho mista 50 km/h.

Zdroj: Viastni zpracovani na zakladé podkladii SUDOP PRAHA, a. s.

3.4 Posouzeni stavebnich postupt z hlediska propustnosti

Vylukova propustnost je vypocitana podle predpisu D 7/2 a Prozatimnich smérnic pro
vypocet vylukové propustnosti. Doba obsazeni tos pro vypocet vylukové propustnosti je
stanovena dle pfedpokladaného provazeni vlaki. Pro rezervu propustnosti je pouZzit material

CD, ktery stanovi zalohu.
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Stanoveni zalohy v provazeni viakii pro jednotlivé doby vyluk:
pro 24 hodinovou vyluku je zaloha 19 %

pro 20 hodinovou vyluku je zaloha 18 %

pro 16 hodinovou vyluku je zaloha 14 %

pro 12 hodinovou vyluku je zaloha 12 %

pro 8 hodinovou vyluku je zaloha 10 %

pro 6 hodinovou vyluku je zaloha 9 %

Pro vypocet propustnosti plati nasledujici vztahy:
T,

N=_%L (1)
t

obs

N, =N-z 2)
tobs - prumeérna doba obsazeni ve dvouhodinové Spicce

Tyy1- doba vyluk

N1 - prakticka vylukova propustnost

N - teoretickd vylukova propustnost

z — provozni zéloha

V kapitole Ctyfi jsou pro varianty I, Il a III pro stavebni postupy v nich uvedené

vypocitany konkrétni hodnoty propustné vykonnosti na zaklad¢ vzorcti v této kapitole.
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4 Navrh reSeni vystavby 2. tratové koleje ve stavebnich
postupech

4.1 Vstupni udaje

4.1.1 Rozsah vlakové dopravy v useku Pardubice — Hradec Kralové

Soucasny rozsah vlakové dopravy v tratovém tuseku Stéblova — Opatovice nad Labem
v GVD 2011/2012 je uveden v tabulce C. 2. Pro zpracovani bylo pouzito pomicek GVD
2011/2012.

Tabulka ¢. 2 - Rozsah vlakové dopravy v useku Stéblova — Opatovice nad Labem

Druh vlaku Smér sudy (S) | Smér lichy (L) | Celkovy pocet vlaki
R 9 10 19
Sp 14 15 29
Os 16 15 31
Osobni celkem 39 40 79
Mn 2 2 4
Nakladni celkem 2 2 4
Celkem 41 42 83

Zdroj: pomucky GVD 2011/2012

4.1.2 Jizdni doby

Jizdni doby pfi pomalych jizdach jsou vypocteny po dobu omezeni provozu pii
snizené v = 50 km/h kolem pracovnich mist. V jizdnich dobach osobnich vlakl jsou zahrnuty
pobyty na zastavkach. Jako podkladi je pouzito pomtcek GVD 2011/2012. Hodnoty jizdnich

dob jsou uvedeny v tabulce €. 3 a 4.

Tabulka ¢. 3 — jizdni doby Stéblova — Opatovice nad Labem (sudy smér)

Druh vlaku
R Os Mn
10,0 min 12,0 min 14,5 min

Zdroj: vlastni zpracovani
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Tabulka ¢. 4 — jizdni doby Opatovice nad Labem — Stéblova (lichy smér)

Druh vlaku
R Os Mn
10,5 min 12,0 min 14,5 min

Zdroj: vlastni zpracovani

4.1.3 Nasledna mezidobi

Nasledna mezidobi jsou vypoctena pro mezistani¢ni usek Stéblova — Opatovice nad
Labem pro vylukovy stav pfi snizené v = 50 km/h kolem pracovnich mist na trati. Nasledna
mezidobi jsou uvedena v tabulce €. 5. Pro zpracovani byly pouzity interni materialy SUDOP

Praha a.s.

Tabulka ¢. 5 - Nasledna mezidobi pri vylukach (Stéblova — Opatovice nad Labem)

Sudy smér Lichy smér
1. vlak 1.vlak
Druh vlaku R Os Mn Druh vlaku R Os Mn
R 12,0 | 140 | 16,5 R 12,5 | 140 | 16,5
Os 12,0 | 13,5 | 16,5 Os 12,5 | 13,5 | 16,0
Pn 12,0 | 13,0 | 16,5 Pn 12,5 | 13,5 | 16,0

Zdroj: vilastni propocet

4.1.4 Ukazatele propustnosti

Vypocet ukazateli propustnosti jsem provedl sam podle sluzebniho predpisu CD D24.
Pro vypocty jsem pouzil hodnoty z pomlicek GVD 2011/2012. Propocty jsou provedeny pro
vypocetni doby 24h, 12h a pro 3h ve Spic¢ce 13 — 16h.

Trat’ovy usek Stéblova — Opatovice nad Labem

Vypocetni doba.........cccveeeiveeniieeiieeieeee T = 1440 min
Pocet pravidelnych vlaki............cccoeeeenennnne. N =83 vlakt
Celkova doba obSazeni ......ccoeeeeveveuueeeeeenennnn. 2Tops = 705,5 min
Prumeérna doba obsazeni.........cooevuuuueeeeeeeenn. tobs = 8,5 min
DObAMEZET ..c.coveeeeeeeeeeeeeeaes tmez = 5,24 min
Celkova doba vyluk.........cccoovuveiiiiiiiiienen, Tyg1 =120 min
Prakticka propustnost ...........ccccceeeevveercneeennne. n = 98 vlaku

20



Stupeii obsazeni pravidelnou dopravou........ S, =0,522

Vyuziti praktické propustnosti...................... Koprake = 77,89 %
Vypocetni doba.........cccceevieeiienieniienieeee T =720 min
Pocet pravidelnych vlaki............ccceeenennnne. N =55 vlakt
Celkova doba obsazeni.........ccccccevvvveveennnn... 2T s = 467,5 min
Primeérna doba obsazeni.........ccoevvueuueeeeeeeennn. tobs = 8,53 min
DOba MEZET ..o tmez = 4,58 min
Celkova doba vyluk..........ccccoeiiiiiiiinnnnnn. Ty = 120 min
Praktickd propustnost ...........cccoeceeeiieniennnn. n =59 vlaka
Stupeii obsazeni pravidelnou dopravou........ S, =0,65

Vyuziti praktické propustnosti.........c............ Koprake = 93,12 %
Vypocetni doba.........cceceevieiiienieiiieieeie, T =240 min
Pocet pravidelnych vlaki............ccceeeneennne. N = 14 vlakt
Celkova doba obsazeni..........ccccccevvveeeinnii... XTons = 175,5 min
Prumeérna doba obsazeni.........cooeveeuueeeeeeeenn. tobs = 8,14 min
DObAMEZET ..o tmez = 3,24 min
Celkova doba vyluk.........ccoovieiiiniiiiiennn, Tyg1 =120 min
Prakticka propustnost ...........ccccceevevveerneeennne. n = 20 vlaka
Stupeii obsazeni pravidelnou dopravou........ So=0,73

VyuZiti praktické propustnosti...................... Koprake = 100 %
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4.2 Navrhy reseni variant

4.2.1 Varianta | — modernizace podle projektové dokumentace

4.2.1.1 Stavebni postupy varianty I
Jde o variantu, kterd je navrzena projektantem a je feSena ptipravnou dokumentaci.

V nékterych stavebnich postupech jsou navrhované takové kroky, které dle konzultaci se
zhotovitelskymi spolecnostmi jsou casové neopodstatnéné, ¢i z hlediska dopravniho provozu
zbytecné narocné.

Vlaky osobni dopravy, které nebude mozné provést modernizovanym usekem, budou
nahrazeny ndhradni autobusovou dopravou a vlaky zelezni¢ni ndkladni dopravy pojedou

v no¢nich hodinach nebo po odklonové¢ trase.

Tabulka ¢. 6 - Pirehled stavebnich postupii ve varianté I

Postup l\/fisto fesent Népln ¢innosti Doba praci
(ZST, tsek)
Stéblova — Opatovice | Zfizeni zemniho télesa pro 2. tratovou | 9 mésicl
5 nad Labem kolej, demontdz koleje & 6 vZST
&0 Stéblova, zfizeni zakladu trakcénich
stozarti u 1. tratové koleje
Stéblova — Opatovice | Ziizeni 2. tratové koleje, poloZzeni nové | 6 mésict
nad Labem vyhybky ¢. 5 ve Stéblové, novych
¢. 1 vyhybek 2, 3, 4 v Opatovicich, vystavba
nastupi§té u 2. tratové koleje v ZST
Stéblova a zastavce Ceperka
Stéblova,  Opatovice | VloZeni novych vyhybek v ZST Stéblova | 1 mésic
<2 nad Labem a novych vyhybek v ZST Opatovice nad | (2 x 10 dni)
Labem, pro zapojeni vlecky Elna vloZeni
vyhybky V1 na konci postupu
Stéblova,  Opatovice | V ZST Stéblova rekonstrukce koleji &. 2 a | 45 dni
¢.3 | nad Labem 4, vlozeni novych vyhybek ¢. 2 a 3,
demontaz nastupisté
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Misto feSeni
Postup . Népln ¢innosti Doba praci
(ZST, tsek)
Stéblova,  Opatovice | Vystavba  nastupisté¢, vloZzeni nové | 2 mésice
nad Labem vyhybky €. 4 a rekonstrukce 1. stani¢ni
- koleje v ZST Stéblova, rekonstrukce 1.
tratové koleje vkm 15,300 — 16,300,
vystavba nastupisté v ZST Opatovice nad
Labem
Opatovice nad Labem | Rekonstrukce stani¢nich koleji €. 2 a 4 se | 2 mésice
‘s zapojenim do vlecky Quelle, demontaz
vyhybek ¢. 1, 4, 6, 12, vloZzeni novych
vyhybek €. 7,12, 13
Opatovice nad Labem, | V km 10,000 — 15,300 rekonstrukce | 2 mésice
Stéblova — Opatovice | 1. tratové koleje, demontaz vyhybek ¢. 2, | (10 dni)
¢. 6 | nad Labem 3, 5 vZST Opatovice nad Labem,
zapojeni nové vyhybky ¢. 17 do 1.
stanicni koleje
Opatovice nad Labem | Demontaz vyhybek ¢. 13, 14, 19, vlozeni | 2 mésice
¢.7 novych vyhybek ¢. 15, 16, 20, dokonceni
stavebnich praci v liché skupiné koleji

Zdroj: Viastni zpracovani na zakladé podkladii SUDOP PRAHA, a. s.

4.2.1.2 Schémata varianty I

Vysvétlivky k nésledujicim schématim:

cervena preruSovana — rekonstruovanad ¢ast dopravni cesty (nelze po ni provozovat drazni
dopravu)

¢erna plna — dopravni cesta, po niz je provozovana drazni doprava

— odstranéna ¢ast dopravni cesty
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0. stavebni postup — pripravné prdace mezi zst Stéblova a Zst Opatovice nad Labem
Mezi zst Stéblova a zst Opatovice nad Labem se ziidi zemni téleso pro novou druhou

tratovou kolej a vystavi zaklady trak¢nich stozart pro tuto kole;.

. Zst Opatovice nad Labem
Zst Stéblova

7 .
5 .
vlecka Prefa
3 .
1 1
2
4 Vlecka Elektrarna 4 -
6 Opatovice
Smér Pardubice — Smér
Rosice nad Labem Opatovice nad Labem

Zdroj: viastni zpracovani na zaklade podkladii SUDOP PRAHA, a. s.

Obrazek ¢. 1 - schéma modernizace v nultém stavebnim postupu

1. stavebni postup — prdace na nové druhé trat’ové koleji
Ztizeni nové druhé tratové koleje mezi zst Stéblova a Zst Opatovice nad Labem,

poloZeni nové vyhybky 5X v Zst Stéblova a novych vyhybek 2X, 3X a 4X v Zst Opatovice

nad Labem.
Zst Stéblova Zst Opatovice nad Labem
7
y 5
vlecka Prefa
3
6 7
1 1
, v 33X s
2 el ____ ~ -z 5
5 5X 2X 74X
4 4
4
T 6
Smér Pardubice — Smér
Rosice nad Labem Opatovice Nad Labem

Zdroj: viastni zpracovani na zakladé podkladii SUDOP PRAHA, a. s.

Obrazek ¢. 2 — schéma modernizace v prvnim stavebnim postupu
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2. stavebni postup — vloZeni novych vyhybek v Zst Stéblova a Zst Opatovice nad Labem

Propojeni nové vyhybky 6X s novou vyhybkou 5X v Zst Stéblova, vlozeni novych
vyhybek 1X a 5X a jejich propojeni s nové vlozenymi vyhybkami v pfedchozim postupu a
vlozeni vyhybky V1 na vlecku Elektrarna Opatovice.

. ) ) Zst Opatovice nad Labem
Zst Stéblova

W wn

vlecka Prefa

6 7/  6X 1X 5X
] < - === = - L.

r— <

) / XS 2
5 5X 2X 74X
4 zZ 4 .
4 Vi

"~ 6
Smér Pardubice — Smér
Rosice nad Labem Opatovice Nad Labem

Zdroj: viastni zpracovani na zaklade podkladit SUDOP PRAHA, a. s.

Obrazek ¢. 3 —schéma modernizace ve druhém stavebnim postupu

3. stavebni postup — suda skupina stanicnich koleji v st Stéblova
V zst Stéblova rekonstrukce stani¢nich koleji 2 a 4, odstranéni stani¢ni koleje 6 a

vlozeni novych vyhybek 2X a 3X.

Smér Pardubice —

Rosice nad Labem v

Zst Stéblova vlecka Prefa

1X 6X
1
- mmm e 2 —mmmm e - -
2X '\ ,73X  5X
- 4 ————==—== 7
\ /

6
Smér
Opatovice Nad Labem

Zdroj: vilastni zpracovani na zakladeé podkladit SUDOP PRAHA, a. s.

Obrazek ¢. 4 — schéma modernizace v ti‘etim stavebnim postupu
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4. stavebni postup — lichd skupina stanic¢nich koleji v Zst Stéblova a prvni trat’ ova kolej mezi
Zst Stéblova a Zst Opatovice nad Labem

Rekonstrukce staniéni koleje jedna v zst Stéblova a vlozeni nové vyhybky 4X na
vlecku, rekonstrukce ¢asti prvni tratové koleje mezi zst Stéblova a Zst Opatovice nad Labem

v km 15,300 — 16,300.

Smér Pardubice —

Rosice nad Labem

Zst Stéblova vledka Prefa

Smér
Opatovice Nad Labem

Zdroj: viastni zpracovani na zaklade podkladii SUDOP PRAHA, a. s.

Obrizek €. 5 - schéma modernizace v ¢tvrtém stavebnim postupu

5. stavebni postup — suda skupina stanic¢nich koleji Zst Opatovice nad Labem
Rekonstrukce stanicnich koleji ¢. 2 a 4 se zapojenim do vlecky Quelle, demontaz

vyhybek €. 1, 4, 6, 12, vlozeni novych vyhybek ¢. 7, 12, 13.

7Zst Opatovice nad Labem

Smér odb.
Smér 7 Placice
Stéblova
5
3
1 —_——— _\\_\_ —_ o __.
s 17 18 19
-t ————————— 2 —== === -— 7 Smér
7_ _\_\ __________ 4o e 13_ L Hradec Kralové
vlecka 10 12
elektrarna

Zdroj: vilastni zpracovani na zaklade podkladii SUDOP PRAHA, a. s.

Obrizek €. 6 — schéma modernizace v patém stavebnim postupu
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6. stavebni postup — prvni trat' ova kolej mezi st Stéblova a Zst Opatovice nad Labem, licha
skupina stanicnich koleji Zst Opatovice nad Labem
Rekonstrukce prvni tratové koleje vkm 10,000 — 15,300 a zapojeni liché skupiny

stani¢nich koleji zst Opatovice nad Labem do prvni tratové koleje.

Zst Opatovice nad Labem

Smér Smér odb.
Stéblova Placice
oo 7------
9,7
e § m—m————
8.
,4 __________ 3 ________
6,7
_______________ e e e e - - - - — — — - 1_________
2
4
Smér
Hradec Kralové

Zdroj: vilastni zpracovani na zaklade podkladi SUDOP PRAHA, a. s.

Obrazek ¢. 7 — schéma modernizace v Sestém stavebnim postupu

7. stavebni postup — licha skupina stanic¢nich koleji Zst Opatovice nad Labem
Dokonceni propojeni liché skupiny stani¢nich koleji v zst Opatovice nad Labem

s nove vlozenymi vyhybkami 14, 15, 16 a 20.

Zst Opatovice nad Labem

Smér odb.
Smeér 7 Placice
Stéblova s N4
AN
N 15 16 20
3 —_———-x———-- —-—-
. AN
Smér
4 Hradec Kralové
vlecka
elektrarna

Zdroj: viastni zpracovani na zakladé podkladii SUDOP PRAHA, a. s.

Obrazek ¢. 8 — schéma modernizace v sedmém stavebnim postupu

27



4.2.1.3 Provozovani drazni dopravy po dobu vystavby ve varianté I

0. stavebni postup
Piipravné prace mezi stanicemi Stéblova a Opatovice nad Labem. Provoz v Gseku
Stéblova — Opatovice nad Labem nebude pferusen, dojde k omezeni provozu snizenim

rychlosti na 50 km/h kolem pracovnich mist.

1. stavebni postup
Vystavby druhé tratové koleje v useku Stéblova — Opatovice nad Labem a vkladani
novych vyhybek ve Stéblové a Opatovicich nad Labem, nedojde k pferuseni provozu,

v dot€eném useku bude snizena rychlost na 50 km/h kolem pracovnich mist.

2. stavebni postup
Vystavba novych vyhybek v pokracovani tratové koleje ve Stéblové a Opatovicich

nad Labem.

Po dobu vkladani novych vyhybek ¢. 1X a 6X ve Stéblové bude zavedena nahradni
autobusové doprava. Kilometrické vzdalenosti jednotlivych stanic nahradni autobusové
dopravy je na obrazku €. 1. Odklonova vozba pro nakladni dopravu je uvedena v nasledujicim

odstavci.

Manipulac¢ni vlak Pardubice — Hradec Kralové a zpét pojede pouze v trase Pardubice
hl. n. — Pardubice Rosice nad Labem. Manipulac¢ni vlak Pardubice — Hradec Kralové —
Tynisté nad Orlici — Rokytnice v Orlickych horach pojede odklonem Pardubice — Chocenl —
Tynisté nad Orlici — Rokytnice v Orlickych hordch. Manipula¢ni vlak Vamberk — Tynisté nad
Orlici — Pardubice pojede odklonem v trase Vamberk — Tynist¢ nad Orlici — Chocen —

Pardubice.

Manipulacni vlak vlecky Elektrarna Opatovice — Opatovice nad Labem — Hradec

Kralové a zpét pojede pouze v trase Opatovice nad Labem — Hradec Kralové a zpét.

Autobus ndhradni autobusové dopravy, nahrazujici vlak osobni dopravy, zastavujici na
vSech stanicich a zastavkach, ujede vzdalenost 34,6 km (zobrazeno modie), autobus
nahrazujici vlaky kategorie R a Sp zastavujici pouze ve stanici Pardubice Rosice nad Labem
ujede vzdalenost 24,8 km (zobrazeno cervené€). Celkovd délka nahrazované¢ho useku je

22,4 km.
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Autobus pojede od Zst Pardubice hl. n. po mistnich komunikacich Palackého ttida,
Nadrazni, Legionaiska k zst Pardubice Rosice nad Labem, déale po silnici 1/37, po silnici
111/0376 zajede k zst Stéblova, po silnici 11/324 do Zst Opatovice nad Labem a po mistni
komunikaci, do Hradce Kralové pokracuje po silnici 1/37 a poté po mistnich komunikacich

Strelecka, Horakova tiida, Puskinova az k zeleznicni stanici Hradec Kralové hl. n.

K zastdvkdm bude ndhradni autobusova doprava, nahrazujici vlaky osobni dopravy,
sjizdét ze silnice 1/37 po mistnich komunikacich. Kilometrické vzdalenosti jednotlivych stanic

nahradni autobusové dopravy jsou uvedeny na obrazku €. 9.

Os (NAD)
Pardubice hl. n. Pardubice - Ceperka Hradec Kralové hl. n.
Semtin
| 2,5 km | 4,5 km | 6,3 km | 7,8 km | 5,4 km | 8,1 km |
I I I I I I I
Pardubice Rosice Stéblova Opatovice nad
nad Labem Labem
R, Sp (NAD)
Pardubice hl. n. Hradec Kralové hl n.
| 2,5 km | 22,3 km |
I I I
Pardubice Rosice
nad Labem

Zdroj: viastni zpracovani

Obrizek €. 9 — kilometrické vzdalenosti mezi jednotlivymi stanicemi NAD

3. stavebni postup

Rekonstrukce stani¢nich koleji ¢. 2 a 4 v ZST Stéblova. V tomto stavebnim postupu
bude vyloudena sud4 skupina koleji v ZST Stéblova, nakladni doprava bude odklonéna po
trase uvedené v pfedchozim stavebnim postupu, provoz osobni dopravy bude zajistén po

stavajici tratové koleji.
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4. stavebni postup
Provoz vlakl osobni dopravy bude zajistén ve stavajicim rozsahu. Nakladni doprava

bude vedena po odklonové trase uvedené ve druhém stavebnim postupu.

5. stavebni postup

Provoz bude zajistén po liché skupiné koleji v zst Opatovice nad Labem. U zelezni¢ni
nakladni dopravy bude vyuZita odklonovd vozba uvedend v piedchozich stavebnich
postupech. Osobni doprava bude v tiseku Opatovice nad Labem az Hradec Kralové nahrazena
nahradni autobusovou dopravou, vlaky kategorie R a Sp budou nahrazeny nahradni
autobusovou dopravou v useku Pardubice hl. n. — Hradec Kralové hl. n. Kilometrické

vzdalenosti jednotlivych stanic nahradni autobusové dopravy jsou uvedeny na obrazku €. 10.

Os (NAD)
Pardubice hl. n. Pardubice - Ceperka Hradec Kralové hl. n.
Semtin
| 2,5 km | 4,5 km | 6,3 km | 7,8 km | 5,4 km | 8,1 km |
I I I I I I I
Pardubice Rosice Stéblova Opatovice nad
nad Labem Labem
R, Sp (NAD)
Pardubice hl. n. Hradec Kralové hl n.
| 2,5 km | 22,3 km |
I I I
Pardubice Rosice
nad Labem

Zdroj: viastni zpracovani

Obriazek €. 10 — kilometrické vzdalenosti mezi jednotlivymi stanicemi NAD
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6. stavebni postup
Rekonstrukce prvni tratové koleje a prvni stanicni koleje v zst Opatovice nad Labem.
Vlaky osobni dopravy pojedou na feSeném useku ve stavajicim rozsahu, nadkladni doprava

bude odklonéna.

7. stavebni postup
Dokonceni praci liché skupiny stani¢nich koleji v Zst Opatovice nad Labem. Po dobu
vylouceni tratové koleje ve sméru Praskacka a napojeni do stani¢nich koleji bude nakladni

doprava odklonéna. Provoz osobni dopravy nebude pierusen.

Tabulka €. 7 — Ujeté km NAD ve stavebnich postupech varianty I

) Délka Projet¢ km | Projeté km
Modernizace . o
Postup nahrazovaného | (zastavujici | (projizdéjici | Poznamka
(na tseku)
useku (km) NAD) NAD)
Stéblova, Stéblova —
0. Opatovice nad 0 0 0 Bez NAD

Labem

Stéblova, Opatovice

nad Labem, Stéblova
1. . 0 0 0 Bez NAD
— Opatovice nad

Labem
Stéblova, Opatovice
2. 22,4 34,6 24,8
nad Labem
Stéblova, Opatovice
3. 22,4 34,6 24,8
nad Labem
Stéblova, Opatovice
4. 0 0 0 Bez NAD
nad Labem
Opatovice nad
5. 22,4 34,6 24,8
Labem
Opatovice nad
6. 0 0 0 Bez NAD
Labem

Opatovice nad Labem
7. 0 0 0 Bez NAD
- odb. Placice

Zdroj: vilastni zpracovani
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4.2.1.4 Propustnost ve stavebnich postupech varianty I

Stavebni postup 0, 1,2 a 6

Vylukova propustnost mezi stanicemi Stéblova a Opatovice nad Labem jedné tratové koleje
t,=11,83min

max_ 1440
11,83

z 19% =23 vlaki

=121vlaka

N,,=121-23=98 vlakii
N_.=81vlakii

pott

Stavebni postup 3
Vylukova propustnost mezi stanicemi Pardubice Rosice nad Labem a Opatovice nad Labem

prvni tratové koleje
t,,,=16,25min

max_ 1440
16,25

z 19% =16 vlaku

=88 vlaku

N,,=88-16=72 vlaki

N_=81vlakt

pott

Stavebni postup 4 a 7

Vylukova propustnost tratovych koleji jedna a dva mezi Stéblova a Opatovice nad Labem
t,=,5min

ame =140 561 viaka
5,5

vyl
’

z 19%=50vlaku
va1: 261-50=211 vlaku

N_;=81vlakl

pott
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Stavebni postup 5
Vylukova propustnost tratové koleje mezi stanicemi Stéblova a Hradec Kralové
tp=17,25min

nmet = ﬂ =Q3 vlaku

17,25
7z 19%=15vlaka
N, =83-15=68 vlakii

N_;=81vlakl

poti
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4.2.2 Varianta Il — aprava varianty | autorem diplomové prace

4.2.2.1 Stavebni postupy varianty II

Druhd wvarianta je varianta navrhovana autorem prace
jednotlivych ¢innosti ve stavebnich postupech v porovnani s variantou cislo jedna. Z rozboru

varianty, které je patrné, Ze Casovou naro¢nost vystavby je mozné zkratit vzhledem k vhodné

s odliSnym navrhem

zvolenym kroktim ve stavebnich postupech po konzultaci se zhotovitelskymi spole¢nostmi.

Stavebni postupy z hlediska soucinnosti vylukové ¢innosti a provozovani drazni

dopravy jsou upraveny tak, aby dopady vylukové ¢innosti na provoz byly co nejmensi a

preruSeni provozu ve stavebnich postupech bylo omezeno jen nezbytné nutnou dobu.

Vlaky osobni dopravy budou nahrazeny stejné jako v pfedchozi varianté nahradni

autobusovou dopravou a nakladni doprava bude odklonéna po vhodné trase.

Tabulka ¢. 8 - Prehled stavebnich postupii ve varianté 11

Misto reSeni

Postu .
P (ZST, tsek)

Népln ¢innosti

Doba praci

7ST Stéblova — ZST

Opatovice nad Labem

_O(
e

Ziizeni zemniho télesa pro 2. tratovou
kolej, zaklady PHS + odvodnéni nového
télesa, demontdz koleje & 6 vZST
Stéblova, zfizeni pozemnich objektl pro
zabezpecovaci zafizeni (vystavba
reléovych domkid u PZZ + technologicka
budova ve Stéblové), ziizeni zakladu
trakCénich stozari u 1. tratové koleje,
stavba stozar a montaz bran, nastupisté
v zastavee Ceperka sypané s betonovymi

obrubniky v délce 90 m.

9 mésicu
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Misto feSeni
Postup . Népln ¢innosti Doba praci
(ZST, tsek)
7ZST Stéblova — ZST | Vystavba druhé tratové koleje v useku | 70 dni
Opatovice nad Labem | Stéblovd — Opatovice nad Labem,
polozeni nové vyhybky ¢. 5X ve stéblové,
¢. 1 postupné  vkladani  vyhybek v ZST
Opatovice nad Labem  zdivodu
minimalizace  dopadi na  obsluhu
elektrarny Opatovice.
ZST Stéblova, ZST | Rekonstrukce 1. tratové koleje, stani¢ni | 100 dni
Opatovice nad Labem, | koleje &. 1 v ZST Stéblova a liché skupiny
&.2 |ZST Stéblova — ZST | koleji v ZST Opatovice nad Labem,
Opatovice nad Labem | rekonstrukce prvni stani¢ni koleje kon¢im
pted vyhybkou €. 15 a 19.
5 ZST Opatovice nad | Rekonstrukce stani¢nich koleji ¢. 2 a 4 | 30 dni
&3 Labem v ZST Opatovice nad Labem
ZST Opatovice nad | Rekonstrukce hradeckého zhlavi v ZST | 15 dni
¢.4 | Labem Opatovice nad Labem mimo vyhybky
¢. 19
5 ZST Stéblova Rekonstrukce stani¢ni koleje ¢. 4 v ZST | 30 dni
&> Stéblova a likvidace stani¢ni koleje ¢. 6
ZST Stéblova Zapojeni vyhybek na rosickém zhlavi | 10 dni
¢.6 v ZST Stéblova do staninich a tratové
koleje
Zdroj: Viastni zpracovani na zikladé podkladii SUDOP PRAHA, a. s.
4.2.2.2 Schémata varianty II

Vysvétlivky k nasledujicim schématiim:

cervena preruSovana — rekonstruovana ¢ast dopravni cesty (nelze po ni provozovat drazni

dopravu)

¢erna plna — dopravni cesta, po niz je provozovana drazni doprava

— odstranéna ¢ast dopravni cesty
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0. stavebni postup — pripravné prdace mezi zst Stéblova a Zst Opatovice nad Labem
Ziizeni zemniho télesa mezi zst Stéblova a zst Opatovice nad Labem pro novou

druhou tratovou kolej a vystavba zakladii trak¢nich stozart pro tuto kole;j.

y ) ; Zst Opatovice nad Labem
Zst Stéblova

7 .
5 .
vle¢ka Prefa
3 .
1 1
2
4 Vlecka Elektrarna 4 -
6 Opatovice
Smér Pardubice — Smér
Rosice nad Labem Opatovice nad Labem

Zdroj: vilastni zpracovani.

Obrizek €. 11 — schéma modernizace v nultém stavebnim postupu

1. stavebni postup — suda skupina stanic¢nich koleji Zst Stéblovad, novd druha trat’ova kolej
Rekonstrukce druhé stanicni koleje v zst Stéblova, vloZeni nové vyhybky 5X, zfizeni
nové druhé tratové koleje mezi Zst Stéblova a zst Opatovice nad Labem, vlozeni nové

vyhybky V1 v zst Opatovice nad Labem pro zapojeni na vlecku Elektrarna Opatovice.

Smér Pardubice —
Rosice nad Labem

Zst Stéblova vlecka Prefa
1X 4X 6X
1
________ 2__________ __A_/_____.__________:\_/_A/_

3X 5X /

4 Z

V1
6

Smér

Opatovice nad Labem

Zdroj: viastni zpracovani
Obrizek €. 12 — schéma modernizace v prvnim stavebnim postupu
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2. stavebni postup — lichd skupina stanicnich koleji st Stéblova a Zst Opatovice nad Labem,
prvni trat’ ovd kolej mezi Zst Stéblova a Opatovice nad Labem
Rekonstrukce prvni tratové koleje, liché skupiny stani¢nich koleji v Zst Stéblova a

v zst Opatovice nad Labem, v€etné vlozeni novych vyhybek v téchto kolejich.

Smér Pardubice —

Rosice nad Labem v
Zst Stéblova vlecka Prefa

V1

Smér
Opatovice nad Labem

Zdroj: viastni zpracovani
Obrazek ¢. 13 — schéma modernizace v druhém stavebnim postupu

Zst Opatovice nad Labem

Smér odb.
Placice
11X
_9__/_ ______ 7 ______
X
. §
SXA/
__________ 3 —— — — — — — —
6X +~
_________ e o e e - —_——. 1________
15
2 Smér
4 Hradec Kralové

Zdroj: viastni zpracovani
Obrizek ¢. 14 — schéma modernizace v druhém stavebnim postupu (pokracovani)
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3. stavebni postup — sudda skupina stanicnich koleji v Zst Opatovice nad Labem

Rekonstrukce stani¢nich koleji v zst Opatovice nad Labem, vlozenich novych vyhybek

7X, 10X, 12X a 13X.

Zst Opatovice nad Labem

Smér odb.
. Pladice
Smér
Stéblova 7
5
14 19
3
1
16 18
e 2 ——==—=— Smér
7_X_\ ____________ /R 7 Hradec Kralové
10X 12X
vlecka
elektrarna

Obrazek ¢. 15 — schéma modernizace v tietim stavebnim postupu

Zdroj: vlastni zpracovani

4. stavebni postup — rekonstrukce hradeckého zhlavi v Zst Opatovice nad Labem

Zst Opatovice nad Labem

Smér Smér odb.
Stéblova Placice
11
7
9
5
8 3 14 19
6 /
1 _ e e e e — .
16 18

2 Smér

4 Hradec Kralové
vlecka
elektrarna

Obrazek ¢. 16 — schéma modernizace v ¢tvrtém stavebnim postupu
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5. stavebni postup — suda skupina stanicnich koleji st Stéblova

V zst Stéblova se rekonstruuje ¢tvrta stani¢ni kolej a demontuje Sestd stani¢ni kole;.

Smér Pardubice —

Rosice nad Labem v 5
Zst Stéblova vlecka Prefa

1X 4X 6X

2
X\ /35X 5X

KX——————-- 4 ———————- 4 Smér
Opatovice nad Labem

Zdroj: vlastni zpracovani
Obrazek ¢. 17 — schéma modernizace v patém stavebnim postupu

6. stavebni postup — rekonstrukce rosického zhlavi v st Stéblova

Smér Pardubice —
Rosice nad Labem

Zst Stéblova vle¢ka Prefa
1X 4X 6X
s-- 1
AN
A 2
\
b 4 Smér

Opatovice nad Labem

Zdroj: viastni zpracovani

Obrazek ¢. 18 — schéma modernizace v Sestém stavebnim postupu
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4.2.2.3 Provozovani drazni dopravy po dobu vystavby ve varianté I1

0. stavebni postup
Piipravné prace v mezistanicnim useku Stéblovda — Opatovice nad Labem. Bez
omezeni provozu v osobni dopravé, provoz ndkladni dopravy bude zajistén po vhodné

odklonové trase.

1. stavebni postup
Vystavba druhé trat'ové koleje v tseku Stéblova — Opatovice nad Labem, rekonstrukce

druh¢ stani¢ni koleje ve Stéblové.

Pti realizaci tohoto postupu budou rychliky nahrazeny ndhradni autobusovou
dopravou v useku Pardubice — Hradec Kralové, vlaky Os a Sp budou provezeny bez omezeni,

nakladni doprava bude odklonéna.

Schéma vedeni ndhradni autobusové dopravy je uvedeno na obrazku ¢. 19.

R (NAD)

Pardubice hl. n. Pardubice Rosice Hradec Kralové hl. n.
nad Labem

| 2,5 km | 22,3 km |

Zdroj: vilastni zpracovani

Obrazek ¢. 19 — kilometrické vzdalenosti mezi jednotlivymi stanicemi NAD

2. stavebni postup

Rekonstrukce prvni tratové koleje v useku Stéblova — Opatovice nad Labem liché
skupiny stani¢nich koleji v Zst Stéblova a v Zst Opatovice nad Labem.

Po dobu provadéni praci v prvnim stavebnim postupu bude nédkladni doprava
odklonéna, rychliky budou nahrazeny nahradni autobusovou dopravou v useku Pardubice hl.

n. — Hradec Kralové hl. n., vlaky kategorie Os a Sp budou provezeny bez omezeni.

Schéma vedeni trasy ndhradni autobusové dopravy je na obrazku ¢. 3.
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3. stavebni postup
Rekonstrukce liché skupiny stani¢nich koleji v zst Opatovice nad Labem. Provoz ve
stavebnim postupu tfi bude zachovan ve stavajicim rozsahu, nakladni doprava bude

odklonéna.

4. stavebni postup

Prace na tratové koleji mezi stanicemi Opatovice nad Labem a Hradec Kralové.
V dobé vylouceni tratové koleje budou vlaky osobni dopravy nahrazeny v useku Opatovice
nad Labem — Hradec Kralové prostfedky ndhradni autobusové dopravy, rychliky a spésné
vlaky budou v celém useku Pardubice — Hradec Kralové nahrazeny autobusovou dopravou,
nakladni doprava bude odklonéna. Schéma vedeni trasy ndhradni autobusové dopravy je na

obrazku ¢. 20.

Os (NAD)
Pardubice hl. n. Pardubice - Ceperka Hradec Kralové hl. n.
Semtin
| 2,5 km | 4,5 km | 6,3 km | 7,8 km | 5,4 km | 8,1 km |
I I I I I I I
Pardubice Rosice Stéblova Opatovice nad
nad Labem Labem
R, Sp (NAD)
Pardubice hl. n. Hradec Kralové hl n.
| 2,5 km | 22,3 km |
I I I
Pardubice Rosice
nad Labem

Zdroj: viastni zpracovani

Obriazek €. 20 — kilometrické vzdalenosti mezi jednotlivymi stanicemi NAD
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5. stavebni postup
Rekonstrukce sudé skupiny stani¢nich koleji v zst Stéblova. Po dobu provadéni
stavebnich praci bude osobni doprava zachovéana ve stavajicim rozsahu, ndkladni doprava

bude odklonéna po vhodné trase.

6. stavebni postup

Po dobu vyloudeni rosického zhlavi v ZST Stéblova budou vlaky osobni dopravy
v useku Pardubice hl. n. — Stéblova nahrazeny nahradni autobusovou dopravou, rychliky a
spésné vlaky v useku Pardubice hl. n. — Hradec Kralové hl. n., ndkladni doprava bude

odklonéna. Schéma vedeni trasy ndhradni dopravy je uvedeno na obrazku €. 21.

Os (NAD)
Pardubice hl. n. Pardubice - Ceperka Hradec Kralové hl. n.
Semtin
| 2,5 km | 4,5 km | 6,3 km | 7,8 km | 5,4 km | 8,1 km |
I I I I I I I
Pardubice Rosice Stéblova Opatovice nad
nad Labem Labem
R, Sp (NAD)
Pardubice hl. n. Hradec Kralové hl n.
| 2,5 km | 22,3 km |
I I I
Pardubice Rosice
nad Labem

Zdroj: vlastni zpracovani

Obrazek ¢. 21 — kilometrické vzdalenosti mezi jednotlivymi stanicemi NAD
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Tabulka €. 9 — Ujeté km NAD ve stavebnich postupech varianty I1

' Délka Projet¢ km | Projeté km
Modernizace ' o
Postup nahrazovaného | (zastavujici | (projizd€jici | Poznamka
(na tseku)
useku (km) NAD) NAD)
Stéblova —
0. Opatovice nad 0 0 0 Bez NAD
Labem
Stéblova —
1. Opatovice nad 0 0 0 Bez NAD
Labem
Stéblova, Opatovice
nad Labem, Stéblova
2. 22,4 34,6 24,8
— Opatovice nad
Labem
Opatovice nad
3 0 0 0 Bez NAD
Labem
Opatovice nad
4. 22,4 34,6 24,8
Labem
5. Stéblova 0 0 0 Bez NAD
6. Stéblova 22,4 34,6 24,8

4.2.2.4 Propustnost ve stavebnich postupech varianty II

Stavebni postup 0 a 1

Zdroj: vlastni zpracovani

Vylukova propustnost mezi stanicemi Stéblova a Opatovice nad Labem jedné tratové koleje

t,=12,37 min

mx_ 1440

o =116 vlaka
T12,37

z 19% =22 vlaku
va,l =116-22=94 vlaku

N_;=81vlakl

poti
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Stavebni postup 2
Vylukova propustnost tratové koleje mezi stanicemi Stéblova a Hradec Kralové

tps=17,19min

144
o= 1480 g3 laka
117,19

z 19% =15 vlaku
va1=83-15=68 vlaka

N_;=81vlakl

poti

Stavebni postup 3
Vylukova propustnost mezi stanicemi Pardubice Rosice nad Labem a Opatovice nad Labem

prvni tratové koleje.
t,=12,1min

1440

ngy =——=120vlaki

7z 19% =23 vlaku
va,l =120-23=97 vlaku
N_ =81 vlaku

potf

Stavebni postup 4
Vylukova propustnost tratové koleje mezi stanicemi Stéblova a Hradec Kralové.

t s =2,6min

nm =w= 257 vlaku
5,6

vyl
2

7z 19% =48 vlaku
va,l =257-48=209 vlaku

N_ =81 vlaku

potf
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Stavebni postup 6
PterusSeni provozu v tseku Pardubice Rosice nad Labem — Opatovice nad Labem.
t s =2,6min

=@= 257 vlaku
5.6

2

max
vyl

7z 19% =48 vlaku
va,l =257-48=209 vlaku

N_;=81vlakl

poti

4.2.3 Varianta lll - modernizace se zastavenim provozu

4.2.3.1 Stavebni postupy varianty III

Tento zplisob modernizace neni feSen Pripravnou dokumentaci. Tteti varianta pocita
se zastavenim provozu v celém feSeném useku Stéblova — Opatovice nad Labem po dobu
uvedenou v piehledu stavebnich postupti ve variant¢ III v prvnim stavebnim postupu a
zahajeni vSech stavebnich praci, s ohledem na technologii vystavby jednotlivych stavebnich

objektli najednou.

Osobni doprava bude nahrazena néhradni autobusovou dopravou, Zelezni¢ni nékladni
doprava bude vedena po odklonové trase. Kroky vystavby ve stanici Opatovice nad Labem
budou navrzeny tak, aby byla co nejkratsi vyluka na vlecku do Elektrarny Opatovice a byla

mozna dalsi jeji obsluha.

Tabulka ¢. 10 - Pi‘ehled stavebnich postupii ve varianté 111

Misto reSeni

Postup . Népln ¢innosti Doba praci
(ZST, usek)
7ZST Stéblova — ZST | Prace na tratové koleji v ZST Stéblova a | 50 dni
Opatovice nad Labem | Opatovice nad Labem, demontdz
€0 stavajicich a vystavba novych stozar

trakéniho vedenti, vystavba
odvodnovacich kanald, ziizeni nastupisté

v zastavce Ceperka
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Misto reSeni

Postup . Népln ¢innosti Doba praci
(ZST, tsek)
ZST Stéblova — ZST | Vystavba nové 2. tratové koleje a|¢. 1
1 Opatovice nad Labem | rekonstrukce stavajici 1. tratové koleje | (120 dni)
mezi ZST Stéblova a ZST Opatovice nad | €. 2
Labem (70 dni)
‘2 ZST Stéblova Vystavba liché skupiny stani¢nich koleji | 70 dni
v ZST Stéblova
5 ZST Stéblova Vystavba sudé skupiny stani¢nich koleji | 70 dni
- v ZST Stéblova
ZST Opatovice nad | Vystavba sudé skupiny stani¢nich koleji | 70 dni
¢.4 | Labem v ZST Opatovice nad Labem (zapojeni
vlecky elektrarny Opatovice)
ZST Opatovice nad | Vystavba a zapojeni novych vyhybek do | 21 dni
¢.4a |Labem — ZST Hradec | stani¢nich koleji ZST Opatovice nad
Kralové hl. n. Labem na hradeckém zhlavi
‘s ZST Opatovice nad | Vystavba liché skupiny stani¢nich koleji | 50 dni
Labem v ZST Opatovice nad Labem
ZST Opatovice nad | Vystavba a zapojeni novych vyhybek do | 10 dni
¢ 5a | Labem — odb. Plagice | stani¢nich koleji ZST Opatovice nad

Labem na placickém zhlavi

4.2.3.2 Schémata varianty III

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladeé podkladit SUDOP PRAHA, a. s.

Vysvétlivky k nasledujicim schématiim:

cervena prerusovana — rekonstruovana ¢ast dopravni cesty (nelze po ni provozovat drazni

dopravu)

¢erna plnd — dopravni cesta, po niZ je provozovana drazni doprava

— odstranéna ¢ast dopravni cesty
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0. stavebni postup — p¥ipravné prdace

Budou vyuzity na provadéni praci (zfizeni zafizeni stavenisté, pielozky kabeli,
vystavba zdkladl pro trakéni stozary, myceni kefi atd.). Jde predevSim o prace na tratovych
kolejich v ZST Stéblova a v ZST Opatovice nad Labem, zfidi se odvodiiovaci kanalky,

vystavi se stozary trak¢niho vedeni.

y ) ; Zst Opatovice nad Labem
Zst Stéblova

7 .
5 .
vlecka Prefa
1 3.
1 .
2
-4 Vlecka Elektrarna 4 -
6 Opatovice
Smér Pardubice — Smér
Rosice nad Labem Opatovice nad Labem

Zdroj: viastni zpracovan.

Obrizek €. 22 — schéma modernizace v nultém stavebnim postupu

1. a 1a stavebni postup — rekonstrukce prvni a vystavba druhé trat’ové koleje

V mezistani¢nim useku Stéblova — Opatovice nad Labem dojde postupné k pielozce
inzenyrskych siti, demontuje se Zzelezni¢ni svrSek, stozary trakéniho vedeni a sanace
zelezni¢niho spodku prvni tratové koleje, ziidi se odvodnovaci systém trativodll, zfidi se
zemni télesa pro prvni 1 druhou tratovou kolej, polozi se novy zelezni¢ni svrSek u obou
tratovych koleji. Ve Stéblové se polozi nové vyhybky 1X, 4X, 5X a 6X. V Opatovicich ve
stavebnim postupu ¢. 1 se polozi nové vyhyby €. 1X, 5X a odstrani vyhybky ¢. 2 a 3, ve
stavebnim postupu €. 1a se polozi vyhybky €. 2X, 3X, 4X a odstrani vyhybky ¢. 1 a 4.
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. . . Zst Opatovice nad Labem
Zst Stéblova

7 .
5 .
vlecka Prefa
3 .
4X 6X 1X 5X 23
1 - ————— <———--- -~ = 1
/ N\ 7/
2 e e e e e e e e 2 A — L —
5X 2X 73X 4X 1 4
)
Smér Pardubice — Smér
Rosice nad Labem Opatovice nad Labem

Zdroj: vlastni zpracovani
Obrazek ¢. 23 — schéma modernizace v prvnim stavebnim postupu

2. stavebni postup — lichd skupina stani¢nich koleji ZST Stéblovi

Rekonstruovana lich4 skupina koleji v ZST Stéblova se na obou zhlavi zapoji do prvni

tratové koleje.

Smér Pardubice —
Rosice nad Labem

7Zst Stéblova vle¢ka Prefa
1X 4X 6X
___________ 1 ——— — — — — — — —
2
5X
4 Smér

Opatovice nad Labem

Zdroj: vlastni zpracovani
Obrizek €. 24 — schéma modernizace ve druhém stavebnim postupu

3. stavebni postup — sudd skupina stani¢nich koleji ZST Stéblovd

V ZST Stéblova se demontuje stani¢ni kolej €. 6 a rekonstruuji se staniéni koleje &. 2 a
4. Suda skupina koleji se propoji s nové vybudovanymi vyhybkami €. 1X a 6X, polozi se
nové vyhybky ¢. 2X a 3X.
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Smér Pardubice —
Rosice nad Labem

Zst Stéblova vletka Prefa
1X 4X 6X
1
N e e e = . 2 —————————————
22X N /73X 5X
X—————=== 4 ———=—==——> / Smér

Opatovice nad Labem

Zdroj: viastni zpracovani
Obrazek ¢. 25 — schéma modernizace ve tietim stavebnim postupu

4. stavebni postup — sudd skupina stani¢nich koleji ZST Opatovice nad Labem

V zst Opatovice nad Labem se rekonstruuji stani¢ni koleje ¢. 2 a 4, demontuji se
vyhybky €. 1, 4, 6, 12, vlozi se nové vyhybky ¢. 7X, 10X, 12X, 13X a zapoji se pies novou
vyhybku V1 na vlecku, na konci postupu se demontuji vyhybky €. 15, 16, 17, 18 a vlozi se
noveé vyhybky €. 17X, 18X, 19X a zapoji do prvni stani¢ni koleje.

Zst Opatovice nad Labem

Smér odb.
. Placice
Smér
Stéblova 7
5
3
1 _/_ —_— e L
s 17X 18X 19X
—_— g —————— 2 mm————— -~ Smér
7_X_\_\ ___________ 4 om e 4/_ _ 132(_ ) Hradec Kralové
10X 12X
vlecka
elektrarna

Zdroj: vlastni zpracovani
Obrazek ¢. 26 — schéma modernizace ve ¢tvrtém stavebnim postupu

4a. stavebni postup — hradecké zhlavi ZST Opatovice nad Labem
Vlozi se nové vyhybky ¢. 17X, 18X, 19X (zobrazeno ve 4. stavebnim postupu) a
zapoji se na hradeckém zhlavi ZST Opatovice nad Labem do tratové koleje, rekonstrukce

¢asti trat'ové koleje ve smeéru Hradec Kraloveé.
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Zst Opatovice nad Labem

Smér odb.
5 Placice
Smér
\ , 7
Stéblova 14X
5
15X 16X 20X
3
1 _________
17X 18X 19X
2 Smér
7X 4 13X Hradec Kralové
vietka 10X 12X
elektrarna

Zdroj: vlastni zpracovani

Obrazek €. 27 — schéma modernizace v 4a stavebnim postupu

5. stavebni postup — lichd skupina staniénich koleji ZST Opatovice nad Labem

Rekonstruuji se stani¢ni koleje €. 1, 3, 5, 7 /ST Opatovice nad Labem, vlozi se nové
vyhybky 6X, 8X, 9X, 11X, demontuji se vyhybky €. 13, 14, 19, vlozi se nové vyhybky ¢.
15X, 16X, dojde k dokonceni kolejovych spojeni v liché skupin€ v 5a stavebnim postupu.

Zst Opatovice nad Labem

Smér Smér odb.
Stéblova Plagice
11X
—— — —p— — — — — — 7 _______ N
9X 7 N\ 14X
/ST T T S ———====- N\
8X 7 N 15X 16X 20X
/4 __________ T S —— - —_—
6X S e /
19X
2 Smér
4 Hradec Kralové
vlecka
elektrarna

Zdroj: viastni zpracovani
Obrizek €. 28 — schéma modernizace v patém stavebnim postupu
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5a. stavebni postup — placické zhlavi ZST Opatovice nad Labem
V ZST Opatovice nad Labem se vlozi nova vyhybka &. 20X, propoji se s vyhybkou ¢.

19X, zobrazeno v 5. stavebnim postupu) a zapoji do tratové koleje placického zhlavi.

Zst Opatovice nad Labem

Smér odb. y
o ,
Smér Placice ) ,
’ ’ 7 y;
Stéblova 14X ,
5 e
15X 16X 20X /
3 e
1
17X 18X 19X
2 Smér
7X A 13X Hradec Kralové
10X 12X
vlecka
elektrarna

Zdroj: viastni zpracovani

Obrazek €. 29 — schéma modernizace v 5a stavebnim postupu

4.2.3.3 Provozovani drazni dopravy po dobu vystavby ve varianté I11

0. stavebni postup

Prace na tratové koleji mezi zst Stéblova a Opatovice nad Labem. Provoz v tomto
postupu bude pierusen mezi ZST Stéblova a ZST Opatovice nad Labem, vlaky osobni
dopravy budou nahrazeny nahradni autobusovou dopravou, nakladni doprava bude odklonéna
po vhodné trase. Schéma vedeni trasy nadhradni autobusové dopravy je uvedeno na obrazku

¢. 30.

1. stavebni postup

Prace na tratovych kolejich mezi zst Stéblova a Zst Opatovice nad Labem. Provoz
bude pferuSen v celém mezistani¢énim tseku, stejné jako v predchozim stavebnim postupu.
Nékladni doprava bude odklonéna a osobni doprava nahrazena prostiedky ndhradni
autobusové dopravy. Schéma vedeni trasy nahradni autobusové dopravy je uvedeno na

obrazku ¢. 30.
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Os (NAD)
Pardubice hl. n. Pardubice - Ceperka Hradec Kralové hl. n.
Semtin
| 2,5 km | 4,5 km | 6,3 km | 7,8 km | 5,4 km | 8,1 km |
I I I I I I I
Pardubice Rosice Stéblova Opatovice nad
nad Labem Labem
R, Sp (NAD)
Pardubice hl. n. Hradec Kralové hl n.
2,5 km 22,3 km
Pardubice Rosice
nad Labem

Zdroj: viastni zpracovani

Obriazek €. 30 — kilometrické vzdalenosti mezi jednotlivymi stanicemi NAD

2. stavebni postup

Prestavba liché skupiny stani¢nich koleji v Zst Stéblova. V dob& konani druhé
stavebniho postupu bude provoz zajistén v Giseku Stéblova — Opatovice nad Labem po novych
tratovych koleji. Osobni doprava bude zachovadna ve stdvajicim rozsahu, ndkladni doprava

bude odklonéna.

3. stavebni postup
Prestavba sudé skupiny stani¢nich koleji v zst Stéblova. Provoz zajistén ve stavajicim
rozsahu, v tseku Stéblova — Opatovice nad Labem po nové prvni tratové koleji, ndkladni

doprava bude odklonéna.
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4. stavebni postup
Prestavba sudé skupiny stani¢nich koleji v Zst Opatovice nad Labem. V dob¢ konani
ctvrtého stavebniho postupu bude osobni doprava zajiSténa ve stavajicim rozsahu, nakladni

doprava bude odklonéna.

4a stavebni postup

Prace na trat'ové koleji mezi Zst Opatovice nad Labem a Zst Hradec Kralové. V tomto
postupu bude pierusen provoz v useku Opatovice nad Labem — Hradec Kralové, osobni
doprava bude nahrazena prostfedky ndhradni dopravy, nédkladni doprava odklonéna. Schéma

vedeni trasy nadhradni dopravy je vyznaceno na obrazku ¢. 20.

5. stavebni postup
Prestavba liché skupiny stani¢nich koleji v zst Opatovice nad Labem. Nékladni
doprava v useku dot¢eném vylukou nebude provozovana. Provoz osobni dopravy zajistén po

novych tratovych koleji ve stavajicim rozsahu.

5a stavebni postup
Prace na tratové koleji mezi Zst Opatovice nad Labem a odbocka Placice. V Sa
stavebnim postupu v dobé, kdy probihaji prace na tratové koleji ZST Opatovice nad Labem

placického zéhlavi, provoz vlakii osobni dopravy nebude pterusen.

Tabulka €. 11 - Ujeté km NAD ve stavebnich postupech varianty I11

‘ Délka Projeté km Projeté km
Modernizace . o
Postup nahrazovaného | (zastavujici | (projizdéjici | Pozndmka
(na tseku)
useku (km) NAD) NAD)
Stéblova —
0. Opatovice nad 0 0 0 Bez NAD
Labem
Stéblova —
1. Opatovice nad 22,4 34,6 24.8
Labem
2. Stéblova 22,4 34,6 24,8

53




) Délka Projet¢ km | Projeté km
Modernizace ‘ o
Postup nahrazovaného | (zastavujici | (projizdéjici | Pozndmka
(na tseku)
useku (km) NAD) NAD)
3. Stéblova 0 0 0 Bez NAD
Opatovice nad
4. 22,4 34,6 24,8
Labem
Opatovice nad
4a Labem — Hradec 22.4 34,6 24,8
Kralové
Opatovice nad
5. 0 0 0 Bez NAD
Labem
Opatovice nad
Sa Labem — odb. 0 0 0 Bez NAD
Pladice

4.2.3.4 Propustnost ve stavebnich postupech ve varianté I11

Stavebni postup 0 a 4

Zdroj: vlastni zpracovani

Vylukova propustnost mezi stanicemi Stéblova a Opatovice nad Labem jedné tratové koleje

t s =12,37 min

max __

vyl

1440 =116 vlaki
37

z 19% =22 vlaku

N, =116-22=94 vlaki

N

pott

=81 vlaku

Stavebni postup 1 a 2

PreruSeni provozu mezi stanicemi Stéblova a Opatovice nad Labem
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Stavebni postup 3
Vylukova propustnost mezi stanicemi Pardubice — Rosice nad Labem a Opatovice nad Labem
prvni tratové koleje.

t,,=16,23min

ny, = 1440 =88 vlakii
* 16,23

b

7z 19% =16 vlaku
va,1=88-16= 72 vlakt

N_ =81 vlaku

potf

Stavebni postup 5
Vylukova propustnost tratové koleje mezi stanicemi Stéblova a Hradec Kralové

t,=17,19min

ny, = 1440 =83 vlakil
Y 17,19

5

z 19%=15vlaku
va,1=83-15=68 vlaka

N_ =81 vlaku

potf

Stavebni postup 4a a 5a
t s =2,6 min

144
0o =130 557 viak
5,6

7z 19% =48 vlaku
va,l =257-48=209 vlaku

N_;=81vlakl

poti
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5 Provozné ekonomické zhodnoceni

V této Casti neni hodnocena investicni ¢innost, ale je zpracovéana z hlediska néklada

provozovatele drahy na zajisténi nahradni autobusové dopravy pii vylukach.

Néklady na provoz autobusii ndhradni autobusové dopravy jsou pocitany za 1 km jizdy
jednoho autobusu a cena je stanovena na 30 K¢. Jedna se o obvyklou cenu pro rok 2012.
Néklady na provoz Zelezni¢ni dopravy jsou stanoveny na zdkladé informace od KCOD

Hradec Kralové pro tuto trat' na 102 K¢ na 1 km jizdy vlaku osobni dopravy.

K tomu, abychom mohli stanovit potiebny pocet autobusti ndhradni autobusové
dopravy, musime mit adaje o poétu cestujicich. Udaje o poétu cestujicich jsou pravidelnd
shromazd’ ovany pii s€itani cestujicich. Tyto informace jsou uvedeny v informa¢nim systému

CD, a.s. — PARIS.

Kapacita jednoho autobusu je 45 cestujicich + je pocitano s 20% rezervou na stani.

5.1 Varianta l

Tabulka ¢. 12 - Vypocet poctu jizd autobust nahrazujicich jednotlivé vlaky béhem jednotlivych

stavebnich postupi (varianta I.)

Pocet
Postup | km i Celkovy pocet jizd autobust Poznamka
ni
po ut st ct pa S0 ne
Bez dopadu
0. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
na provoz
1. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | Bezdopadu
248 | 10 | 282 | 288 | 282 | 288 | 282 | 264 | 276 | Piime¢
2.
346 | 10 155 | 155 | 155 | 155 | 155 | 92 92 | Zastavujici
; 248 | 45 282 | 288 | 282 | 288 | 282 | 264 | 276 | Ptimé
' 34,6 | 45 155 | 155 | 155 | 155 | 155 | 92 92 | Zastavujici
Bez dopadu
4 0 0 0 0 0 0 0 0 0
na provoz
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Pocet
Postup | km i Celkovy pocet jizd autobust Poznamka
ni
po ut st Ct pa SO ne
248 | 60 282 | 288 | 282 | 288 | 282 | 264 | 276 | Primé
5.
34,6 | 60 155 | 155 | 155 | 155 | 155 | 92 92 | Zastavujici
Bez dopadu
6 0 0 0 0 0 0 0 0 0
na provoz
Bez dopadu
7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
na provoz
Celkem 1311 | 1329 | 1311 | 1329 | 1311 | 1068 | 1104

Zdroj: viastni zpracovani

Tabulka €. 13 - Vypocet ¢astky za autobusy nahrazujicich jednotlivé vlaky béhem jednotlivych stavebnich

postupii (varianta I.)

Sazba za
Pocet km Pocet jizd Celkem za
1 km jizdy
Postup nahradni autobust Pocet dni nahradni
nahradni
dopravy (v postupu) dopravu (K¢)
dopravy (K<)
0. 0 0 0 0 0
l. 0 0 0 0 0
24,8 30 411 10 293348
2.
34,6 30 221 10 237257
; 24,8 30 1851 45 1320068
. 34,6 30 996 45 1067657
4. 0 0 0 0 0
24,8 30 2468 60 1760091
5.
34,6 30 1328 60 1423542
6. 0 0 0 0 0
7. 0 0 0 0 0
Celkem 6.101.765
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Tabulka ¢. 14 - Vypocet nakladi na provoz vlaku nahrazenych autobusy béhem jednotlivych stavebnich

postupii (varianta I.)

Délka Pocet Sazba za Délka Celkem za
Postup nahrazovaného | nahrazovanych | 1 km jizdy omezeni zelezniéni
useku (km) vlaki 1 vlaku (K&) (dny) dopravu (K<)
0. 0 0 0 0 0
1. 0 0 0 0 0
2. 22,4 78 102 10 1782144
3. 22,4 78 102 45 8019648
4. 0 0 0 0 0
5. 22,4 78 102 60 10692864
6. 0 0 0 0 0
7. 0 0 0 0 0
Celkem 20.494.656

Zdroj: viastni zpracovani

Ve varianté 1 ¢ini celkové prostiedky vynalozené po dobu modernizace za ndhradni
autobusovou dopravu 6.101.766 K¢ a naklady na provoz vlaki nahrazenych nahradni

autobusovou dopravou ve varianté I jsou 20.494.656 K¢.

5.2 Varianta Il

Tabulka ¢. 15 - Vypoclet poltu jizd autobusi nahrazujicich jednotlivé vlaky béhem jednotlivych

stavebnich postupi (varianta I1.)

Pocet
Postup | km i Celkovy pocet jizd autobust Poznamka
ni
po ut st Ct pa SO ne
Bez dopadu
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
na provoz
Bez dopadu
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
na provoz
248 | 30 282 | 288 | 282 | 288 | 282 | 264 | 276 | Piime¢
2.
34,6 | 30 155 | 155 | 155 | 155 | 155 | 92 92 | Zastavujici
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Pocet

Postup | km i Celkovy pocet jizd autobust Poznamka
ni
po ut st Ct pa SO ne
A 248 | 30 | 282 | 288 | 282 | 288 | 282 | 264 | 276 | Piime¢

' 34,6 | 30 155 | 155 | 155 | 155 | 155 | 92 92 | Zastavujici
Bez dopadu

5 0 0 0 0 0 0 0 0 0
na provoz

6. 248 | 10 282 | 288 | 282 | 288 | 282 | 264 | 276 | Piime

6. 34,6 | 10 155 | 155 | 155 | 155 | 155 | 92 92 | Zastavujici

Celkem 1311 | 1329 | 1311 | 1329 | 1311 | 1068 | 1104

Zdroj: vilastni zpracovani

Tabulka ¢. 16 - Vypocet ¢astky za autobusy nahrazujicich jednotlivé vlaky béhem jednotlivych stavebnich

postupt (varianta IL.)

Sazba za
Pocet km Pocet jizd Celkem za
1 km jizdy
Postup nahradni autobust Pocet dni nahradni
nahradni
dopravy (v postupu) dopravu (K¢)
dopravy (K¢)
0. 0 0 0 0 0
1. 0 0 0 0 0
5 24,8 30 1234 30 899177
‘ 34,6 30 664 30 689528
3. 0 0 0 0 0
A 24,8 30 1234 30 899177
‘ 34,6 30 664 30 689528
5. 0 0 0 0 0
‘ 24,8 30 411 10 299725
‘ 34,6 30 221 10 229842
Celkem 3.706.979

Zdroj: viastni zpracovani
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Tabulka ¢. 17 — Vypocet nakladi na provoz vlaki nahrazenych autobusy béhem jednotlivych stavebnich

postupi (varianta I1.)

Sazba za
Délka Pocet Délka Celkem za
1 km jizdy
Postup nahrazovaného | nahrazovanych ak omezeni zelezni¢ni
vlaku
useku (km) vlakil (dny) dopravu (K¢)
1 vlaku (K¢)
0. 0 0 0 0 0
1. 0 0 0 0 0
2. 22,4 84 102 30 5757696
3. 0 0 0 0 0
4. 22,4 84 102 30 5757696
5. 0 0 0 0 0
6. 22,4 84 102 10 1919232
Celkem 13.434.624

Zdroj: viastni zpracovani

Prostfedky vynaloZené po dobu modernizace ve varianté II za nahradni autobusovou
dopravu Cini 3.706.980 K¢ a ndklady na provoz vlakli nahrazenych néhradni autobusovou

dopravou ve varianté¢ Il jsou 13.434.624 K¢.

5.3 Varianta Il

Tabulka ¢. 18 — Vypodlet pocltu jizd autobusi nahrazujicich jednotlivé vlaky béhem jednotlivych

stavebnich postupu (varianta IIL.)

Pocet
Postup | km i Celkovy pocet jizd autobust Poznamka
ni
po ut st ct pa S0 ne
Bez dopadu
0. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
na provoz
24,8 | 120 | 282 | 288 | 282 | 288 | 282 | 264 | 276 | Piimé
l.
34,6 | 120 | 155 | 155 | 155 | 155 | 155 | 92 92 | Zastavujici
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Pocet
Postup | km i Celkovy pocet jizd autobust Poznamka
ni
po ut st Ct pa SO ne
) 248 | 30 | 282 | 288 | 282 | 288 | 282 | 264 | 276 | Prime
' 346 | 30 155 | 155 | 155 | 155 | 155 92 92 | Zastavujici
Bez dopadu
3. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
na provoz
24.8 21 282 | 288 | 282 | 288 | 282 | 264 | 276 | Piimé
4.
346 | 21 155 | 155 | 155 | 155 | 155 92 92 | Zastavujici
Bez dopadu
5. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
na provoz
6 24.8 10 282 | 288 | 282 | 288 | 282 | 264 | 276 | Pfimé
© 346 10 [ 155 [ 155 | 155 | 155 | 155 | 92 | 92 | zastavujici
Bez dopadu
7. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
na provoz
Celkem 1748 | 1772 | 1748 | 1772 | 1748 | 1424 | 1472
Zdroj: viastni zpracovani
Tabulka €. 19 — Vypocet ¢astky za autobusy nahrazujicich jednotlivé vlaky béhem jednotlivych

stavebnich postupi (varianta II1.)

Sazba za
Pocet km Pocet jizd Celkem za
1 km jizdy
Postup nahradni autobusil Pocet dni nahradni
nahradni
dopravy (v postupu) dopravu (K¢)
dopravy (K<)
0. 0 0 0 0 0
. 24,8 30 4937 120 3520182
. 34,6 30 2657 120 2847085
5 24,8 30 1234 30 880045
' 34,6 30 664 30 711771
3. 0 0 0 0 0
A 24,8 30 864 21 616032
' 34,6 30 465 21 498240
5. 0 0 0 0 0
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Sazba za
Pocet km Pocet jizd Celkem za
1 km jizdy
Postup nahradni autobust Pocet dni nahradni
nahradni
dopravy (v postupu) dopravu (K¢)
dopravy (K<)
. 24,8 30 411 10 293348
. 34,6 30 221 10 237257
7. 0 0 0 0 0
Celkem 9.603.963

Zdroj: vilastni zpracovani

Tabulka ¢. 20 — Vypocet naklada na provoz vlaki nahrazenych autobusy béhem jednotlivych stavebnich

postupt (varianta IIL.)

Délka Pocet Sazba za Délka Celkem za
Postup nahrazovaného | nahrazovanych | 1 km jizdy omezeni Zelezniéni
useku (km) vlakd 1 vlaku (K¢) (dny) dopravu (K¢)
0. 0 0 0 0 0
1. 22,4 84 102 120 23030784
2. 22,4 84 102 30 5757696
3. 0 0 0 0 0
4. 22,4 84 102 21 4030387
5. 0 0 0 0 0
6. 22,4 84 102 10 1919232
7. 0 0 0 0 0
Celkem 34.738.099

Zdroj: viastni zpracovani

Prostfedky, které byly vynaloZzeny po dobu modernizace ve varianté 11l za nahradni
autobusovou dopravu, ¢ini 9.603.963 K¢ a néklady na provoz vlaki nahrazenych autobusovou

dopravou ve stejné varianté jsou 34.738.099 K¢.
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5.4 Zhodnoceni variant
Varianta I, tedy varianta dle projektové dokumentace. Délkou provadéni praci pfi

modernizaci se fadi na tfeti misto, z hlediska nakladli na ndhradni autobusovou dopravu
druhou nejlevnéjsi variantou. Usporadani krokii ve stavebnich postupech a postupil

samotnych neni vhodné feSeno prerusenim provozu na vlecku v Opatovicich nad Labem.

Varianta II je upravenou variantou I autorem prace. Délkou provadéni praci pfi
modernizaci se fadi na prvni misto, z hlediska nakladii na ndhradni autobusovou dopravu je

variantou nejlevné;si.

Varianta III, je varianta s pferusenim provozu v useku Stéblova — Opatovice nad
Labem. Délkou provadéni praci pfi modernizaci je variantou druhou nejkratsi, z hlediska

nakladii na ndhradni autobusovou dopravu nejdrazsi variantou.

Z hlediska nékladovosti doporucuji variantu II. Zhodnoceni variant je provedeno

v nasledujici tabulce, tabulce €. 21.

Tabulka ¢. 21 — Vyhodnoceni variant

) Doba praci Celkem za NAD Celkem za Zelezni¢ni
Varianta
(dny) (K<) dopravu (K¢)
I 765 6.101.765 20.494.656
II 295 3.706.979 13.434.624
I 356 9.603.963 34.738.099

Na zakladé vyhodnoceni variant dle kritérii doby trvani praci a nakladl na zavedeni

nahradni autobusové dopravy doporucuji modernizaci podle varianty II.
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6 Zaver

Cilem diplomové prace je posouzeni dopadii modernizace trati na provozovani drahy
v useku Stéblova — Opatovice nad Labem po dobu provadéni stavebnich praci. Z projektové
dokumentace vyplyva, Ze je feSena pouze jednou variantou. K této varianté byly zpracovany
dalsi dvé, které¢ se odliSuji uspofadanim stavebnich postupti a délkou pteruSeni provozu
v porovnani s prvni variantou.

Analyza variant prokazuje, Ze stavebni postupy, uvedené v projektové dokumentaci
nejsou optimalnim feSenim. Proto v provozné ekonomickém vyhodnoceni je doporucena
varianta II. Z feSeni variant vyplyva, ze vylukova c¢innost je realizovatelnd s omezenim,

v nékterych ptipadech i se zastavenim vlakové dopravy.
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Piiloha €. 1 — schéma stavu stavajiciho a stavu po modernizaci v ZST Stéblova

PFardubice-Rosice nad Lab.

ZST Stéblova — stavajici stav
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Zdroj: SUDOP PRAHA a. s.



Piiloha &. 2 — schéma stavajiciho stavu v ZST Opatovice nad Labem

ZST Opatovice nad Labem — soudasny stav
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Piiloha €. 3 — schéma stavu po modernizaci v ZST Opatovice nad Labem

ZST Opatovice nad Labem — stav po zdvoukolejnéni

prejezd

prechod
km 16,42

km 15,69

" Odb. Plaice
Stéblovi / Py
Gk s 7-8%m

km 9,60 f // < 5-703m Q\
—_— : ; E g / / < 3-789m 3 /7 e
- < - B95m 3>
7 43 e N
G = - - - 4.-563m ST
g 525 vysunuld nastupisté f : ,1"
Elektrirna km 15,60 i v 000 e S “E—
Opatovice km 16,73 Hradec Krilowvé
vl Quelle (km 22,43)

Zdroj: SUDOP PRAHA a. s.

73



Priloha €. 4 — schéma useku Pardubice — Hradec Kralové

Schéma useku — stavajici stav

Pardubice  Pardubice — Rosice Pardubice -  Stéblova Ceperka Opatovice nad Labem Hradec
nad Labem Semtin Kralové

Schéma useku — stav po zdvoukolejnéni

Pardubice  Pardubice — Rosice Pardubice -  Stéblova Ceperka Opatovice nad Labem Hradec
nad Labem Semtin Kralove
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Zdroj: Vlastni zpracovani
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