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ANOTACE

Obsahem této bakalafské prace je analyza dopravni obsluznosti a néasledné zavedeni
méstské hromadné dopravy do obce Opatovice nad Labem. Prace se zabyva soucasnou urovni
dopravni obsluhy obce a popisuje jednotlivé kroky, které se musi zavést a splnit, véetné
zhodnoceni podminek veskerych subjektil, kterych se tato zména dotyka. Vysledkem prace

je navrh, jak zajistit dopravni obsluznost této obce pomoci méstské hromadné dopravy mésta

Hradce Kralové.

KLICOVA SLOVA

Dopravni obsluznost, jizdni fad, méstska hromadna doprava, spoj.

TITLE
Proposal for Extension of Line the Urban Public Transport Hradec Kralové -
Opatovice nad Labem.

ANNOTATION

The content of this bachelor thesis is an analysis of the transport service
and a subsequent introduction of urban public transport to the village of Opatovice
nad Labem. The bachelor thesis deals with the contemporaneous level of the transport service
of the village and describes the steps that it must be established and implemented, included
the revaluation of the conditions of all the actors involved in this change. The result of this
bachelor thesis is a proposal to provide transportation services to this village by an urban

public transport in the city of Hradec Kralové.

KEYWORDS

Transport services, timetable, urban public transport, connection.
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UVOD

Aktualni dopravni obsluznost obce Opatovice nad Labem je zajisténa dvéma druhy
vetejné hromadné dopravy. Jak vefejnd linkova autobusova doprava, tak i Zelezni¢ni doprava
plni ptivodni 1 odvozenou poptavku obyvatel obce po dopravé. Kazdodenné tedy dopravuji
cestujici do Skol, do zaméstnani ¢i Kk Iékafi za ujednané piepravné. Cilem této prace
je navrhnout pro tuto obec tfeti druh vefejné hromadné dopravy, ktery by predeslé
dva doplnoval ¢i zcela nahradil. Nabidl by tak obci rozsahlejsi nabidku na cestovani
a uspokojil vétsi mnozstvi potieb cestujicich. Z disledku toho, Ze obec leZi jen par kilometri
od krajského mésta Hradce Kralové, se nabizi varianta, ktera by obé destinace tizce spojovala.
Touto variantou je méstska hromadna doprava mésta Hradce Kralové. Tento druh dopravy
ma dimysIné propracovany systém na tzemi mésta a stale Castéji expanduje do ptilehlych
obci, které projevi svillj zajem a o tuto dopravni obsluznost Dopravni podnik mésta Hradce
Kralové pozadaji. Rozsah jednotlivych linek je az né€kolik kilometrti od samotného centra
meésta. Prodlouzenim jedné z téchto linek by doslo ke kyzenému dopravnimu propojeni mésta
i obce. Zpusob tohoto propojeni vSak musi byt co nejucelnéjsi a nejuspornéjsi. Nove
zavedeny druh dopravy ovSem nesmi kolidovat se stdvajicimi druhy doprav, které jsou
Vv soucasné dob¢ obci k dispozici. Obec navic nelezi v témze kraji jako mésto Hradec Kralové
a prace se tak zabyva navrhem zavedeni méstské hromadné dopravy mezi dvéma Kkraji.

Tato prace je rozdélena na tfi Casti, ve kterych jednak popisuje Gzemni clenéni
jednotlivych subjekti a poté samotné rozsifeni linky méstské hromadné dopravy
z Hradce Kralové do obce Opatovice nad Labem. Prvni ¢ast se zaméfuje na jednotlivé obce
a mésta, kterych se tento druh dopravy dotkne nebo je néjakym zptisobem ovlivni. Dale jsou
zde uvedeny druhy dopravy, které aktualné zajistuji dopravni obsluhu obce a vedou jeji
obyvatele k vyuzivani a preferenci vefejné hromadné dopravy pited dopravou silni¢ni.
Ve druhé casti prace jsou uvedeny jednotlivé aspekty, které je nutné splnit ¢i zajistit
pro zajizdéni dopravnich prostfedkt méstské hromadné dopravy. Kromé& definovani samotné
trasy, kterou budou vozy vyuzivat pro obsluhu obce a vymezeni konkrétnich mist pro nastup
a vystup cestujicich, jsou to také podminky jednotlivych subjektli, vypocet ceny za vyuZzivani
tohoto druhu dopravy adalsi potfebné nalezitosti. Zkracené je v této praci také popsan
legislativni postup, jenz stanovi piepravni podminky dopravce. Tieti ¢ast pak obé predeslé
¢asti shrne a urci, zda by se tento zpiisob dopravni obsluZnosti obci vyplatil a zda by bylo

vhodné o tomto projektu uvazovat.
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1 ANALYZA SOUCASNE DOPRAVNI OBSLUZNOSTI OBCE
OPATOVICE NAD LABEM

V této kapitole jsou popsany jednotlivé izemni celky, které uzce souvisi s obsluznosti
obce Opatovice nad Labem. Jsou zde uvedeny také jednotlivé druhy dopravy, jez zajistuji

aktualni dopravni obsluznost této obce.

1.1 Popis obci

Kratké pfedstaveni jednotlivych obci a jejich ¢asti. Krom samotné obce
Opatovice nad Labem jsou zde zahrnuty i mésta Hradec Kralové a Pardubice (viz Obr. 1).
Pravé mezi témito dvéma mésty operuji jednotlivé druhy vefejné dopravy, které na své trase

obsluhuji i obec Opatovice nad Labem.

1.11 Hradec Kralové

Krajské mésto Hradec Kralové se nachazi ve vychodnich Cechach necelych
40 kilometrt od statnich hranic Ceské republiky (dale jen CR) s Polskem. JelikoZ se jedna
0 nejveétsi mésto Kralovéhradeckého kraje, zije v ném také nejvice obyvatel ze vSech obci
nejen vkraji, ale i v celych vychodnich Cechich. Celkovy podet obyvatel mésta
Hradec Kralové byl ke dni 26. 3. 2011, dle vysledkt ankety S¢itani lidu, domt a bytd
(kterou zajistuje Cesky statisticky Gifad), 94 242 obyvatel. (1)

Mgsto s takto pocetnou populaci samoziejmé potiebuje uréitym zplisobem omezovat
tok i kongesci dopravy, proto je i v tomto mésté (stejné€ jako v mnoha dal$ich méstech po celé
CR) zavedend méstska hromadna doprava (dale jen MHD), ktera s touto problematikou

znacn¢ pomaha.

1.1.2 Brezhrad

Meésto Hradec Kralové se ¢leni na nékolik katastralnich uzemi a jednim z nich je také
Biezhrad. Tato méstska ¢ast, s piibliznym poctem 1 105 obyvatel, se rozklada jihozapadné
od centra Hradce Kralové a zaujima plochu cca 4 km? (vCetné Casti Novy Biezhrad a Maly
Biezhrad). (3)

Dopravni spojeni s méstem Hradec Kralové zajistuje prfedev§im pozemni komunikace
I. tfidy ¢. 37, jez spojuje krajska mésta Hradec Kralové a Pardubice. Do této méstské Casti
zajizdi také linka MHD z Hradce Kralové a obsluhu zajistuje navic jesté¢ vefejna linkova
autobusova doprava (dale jen VLAD). Vlaky zelezni¢ni dopravy na Zelezni¢ni trati ¢. 031,

kterd je zde vybudovédna a slouzi mimo jiné také opét ke spojeni mést Hradce Kralové
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aPardubic, zde vsak nestavi. Zelezni¢ni stanice je zfizena az vobci Pohiebatka

(Opatovice nad Labem).

1.1.3 Pohrebacka

Na jihu od Biezhradu se jest¢ pied obci Opatovice nad Labem nachazi obec
Pohiebacka. Jedna se o ¢ast obce Opatovice nad Labem a patii také pod jeji katastr.

Dopravni dostupnost obce Pohiebacka zajisStuje, krom pozemni komunikace
Il tfidy €. 3324, zejména pozemni komunikace II. tfidy €. 324, kterd spojuje katastralni
uzemi Bfezhradu s méstem Pardubice a diky této pozemni komunikaci mize obec
Opatovice nad Labem obsluhovat také VLAD. Zelezni¢ni stanice, ktera je ziizena na severu

obce, nese nazev Opatovice nad Labem z divodu uzemni nalezitosti pod tuto obec.

1.1.4 Opatovice nad Labem

Tato obec (v€etné jeji ¢asti Pohiebacka) lezi v Pardubickém kraji, a¢ ma paradoxné
blize ke kraji Kralovéhradeckému. Je to jedina obec, ktera v tomto useku lezi na pozemni
komunikaci |I. tfidy ¢. 37 avypliiuje tak uzemi mezi obéma krajskymi mésty. Ke dni
26. 3. 2011 zde zilo 2 487 obyvatel. (2)

Obci vede jiz zminénd Zelezniéni trat, kterd obsluhuje jednak ob¢ krajskd meésta
(osobni doprava) a pak také Opatovickou tepelnou elektrarnu vzdalenou par kilometri
od obce (nakladni doprava). Zelezni¢ni dopravu i VLAD zajistuje spole¢nost OREDO, s.r.0.,
jez organizuje regionalni dopravu pro Kralovéhradecky i Pardubicky kraj zaroven. Na rozdil
od Zelezni¢ni dopravy, ktera ma zelezni¢ni stanici aZz na okraji obce, je VLAD,
Co se obsluznosti a dostupnosti tyce, pro mistni obyvatele daleko vyhodnéjsi. Nejen, ze zajizdi
do obce, ve které¢ ma 3 autobusové zastavky, ale i Cetnost spoji ma daleko vyssi frekvenci
oproti zeleznici. Neni proto divu, Ze obané obce Opatovice nad Labem a jejiho blizkého

okoli preferuji prave tento typ dopravy, at’ uz do jednoho ¢i do druhého krajského mésta.

1.1.5 Pardubice

Tak jako se CR piezdiva srdce Evropy, tak i toto m&sto, znAmé svou vyrobou perniku
&i uspésnym hokejovym tymem, lze nazvat srdcem CR, ve kterém ke dni 26. 3. 2011 Zilo
91 073 obyvatel. Druhé krajské mésto ve vychodnich Cechach je od Hradce Kralové vzdalené
asi 15 minut jizdy osobnim automobilem (cca 20 km) po jiz zminéné silnici I. tfidy €. 37. (2)

Na rozdil od osobni dopravy, VLAD, jez obsluhuje celou obec Opatovice nad Labem,
tuto pozemni komunikaci nevyuzivd. Od okamziku vjezdu spoje VLAD do Pohiebacky
az po ptijezd do Pardubic se spoj pohybuje vyhradné po pozemni komunikaci II. tfidy ¢. 324.
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Na této trase, krom¢ obce Opatovice nad Labem, obsluhuje i dal$i obce, kterymi jsou:
Hrobice, Hradist¢ na Pisku, Staré Hradiste, ale i tepelna elektrarna Opatovice nad Labem.
Mésto Pardubice je také dulezitym Zelezni¢nim uzlem. Nejen, Ze Zelezniéni trati ¢. 031
je (touto dopravou) zajisténa obsluha Hradce Kralové ¢i Jaroméie, ale mésto Pardubice také
lezi na dvou tranzitnich Zelezni¢nich koridorech CR (I. a I11.) a frekvence Zelezniéni dopravy

je zde pochopitelné vysoka.
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Obr. 1 Mapa obci tizce souvisejicich s dopravni obsluZnosti obce Opatovice nad Labem

Zdroj: (4), upraveno autorem

1.2 Druhy dopravni obsluZnosti
Popis jednotlivych druhii vetfejné hromadné dopravy osob, které zajistuji obsluhu

uzemnich oblasti, zminénych v bodu 1.1.
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1.2.1  Zelezni¢ni doprava

Jednokolejna Zelezni¢ni trat’ ¢. 031, jez zajiStuje souhrnné Zelezni¢ni spojeni
mezi mésty Pardubice a Jaroméft, obsluhuje celkové 13 Zelezni¢nich stanic. Kromé pocate¢ni
acilové stanice jsou to Zeleznitni stanice v obcich Hradec Kralové, Smifice, Ceperka,
Opatovice nad Labem a dalsi. Provozovatelem této téméf 40 km dlouhé Zzelezni¢ni traté
je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty.

Osobni dopravu zajist'uji osobni, spésné i rychlikové vlaky. Slozeni osobniho vlaku
tvoii nejcastéji elektricka lokomotiva fady 163 + osobni vozy fady Bdmtee nebo elektricka
jednotka RegioPanter fady 440, ktera zajistuje také sp&Sné vlaky. Rychlikové vlaky jsou
tvofeny nejCastéji motorovymi vozy ftady 843 spolu s osobnimi vozy ftady Btn"*,
Tyto vlakové soupravy nabizi krom samotné piepravy také rozSifenou piepravu
spoluzavazadel (napt. cyklistickych kol) nebo jsou vhodné pro ptepravu osob na voziku.

Z aktualniho jizdniho fadu (uveden v ptiloze A) je patrné, Ze vlakl zastavujicich
Vv Zelezni¢ni stanici Opatovice nad Labem je pomérné hodné. Divodem je velkd vytiZenost
zelezni¢niho tseku mezi mésty Pardubice a Hradec Kralové. Z hlediska této prace se vSak
bude uvazovat pouze usek mezi Hradcem Kralové a obci Opatovice nad Labem a naopak
(usek Pardubice az Opatovice nad Labem neni pro tuto praci podstatny). (5)

Cestujici z obce Opatovice nad Labem mohou v bézném tydnu vyuzit 17 vlakovych
spoji do Hradce Kralové. V pracovnim tydnu je pro obec poskytnuta nabidka 16 spojlii denné,
V sobotu, nedé€li ¢i v dobé svatki je to 13 spoji. Opaénym smérem je situace obdobna.
V pracovnim tydnu obsluhuje obec 17 vlakovych spoji, v sobotu, nedéli a v dobé svatka
jetotaké 13 spoju denné. OvsSem, jak jiz bylo zminéno, dostupnost Zelezni¢ni stanice
neni pro obyvatele obce Opatovice nad Labem piili§ vyhodna. Na Obr. 2 je patrné,
jaka je dochazkova vzdalenost v jednotlivych castech této obce, pokud se bude uvazovat,
ze primérna rychlost chiize cestujiciho na Zelezni¢ni stanici je 5 km/hod. Vypocet je poté

proveden dle vzorce (1).

t== (1)
kde:
t celkovy Cas, pottebny pro zdolani trasy [hod.],
S celkova délka trasy [km],
v prumérna rychlost jizdy ¢i chize [km / hod.],
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Obr. 2 Dochazkova dostupnost Zelezni¢ni stanice v obci Opatovice nad Labem

Zdroj: (4), upraveno autorem

Dospéje se k zavéru, ze do 15 minut (cca 1 250 metril) chiize se na tuto zelezni¢ni
stanici dostanou pouze obyvatelé Pohiebacky a okrajové ¢asti obce Opatovice nad Labem.
Stted obce ma na zelezni¢ni stanici 20 az 25 minutovou dochdzkovou vzdélenost
(cca 2 000 metrii) a z koncové Casti obce se dokonce ani do 30 minut (pies 2 500 metri)
nedostane cestujici na dané misto odjezdu vlaku. Z této simulace vyplyva, Ze pro obyvatele
obce bude daleko vyhodnéjsi a dostupnéjsi VLAD, ktera touto obci projizdi.

1.2.2 Verejna linkova autobusova doprava

Stejné jako zelezni¢ni doprava i VLAD je organizovana spole¢nosti OREDO, s.r.0.
Oba druhy dopravy také patii do integrovaného dopravniho syst¢ému IREDO (integrovana
regionalni doprava), jenz zahrnuje Kralovéhradecky i Pardubicky kraj. V systému IREDO
pusobi v soucasné dobé 15 autobusovych dopravcl a vice nez polovina jich obsluhuje také
obec Opatovice nad Labem. Jsou to: Veolia Transport Vychodni Cechy a.s., Busline a.s.,
CSAD Usti nad Orlici, a.s., CDS s.r.o. Nachod, CAR — TOUR spol. s.r.o., CSAD Usti nad
Orlici, a.s., ZDAR, a.s., Frantisek Pytlik — BUS Vyso¢ina a Zlatovanek spol. s.r.o. Siroké
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spektrum autobusovych dopravct nabizi také vetsi pocet autobusovych linek, které zajistuji
dopravni obsluhu obce. Ovsem ne kazdy autobusovy dopravce, jenz zajistuje dopravni
obsluhu obce, obsluhuje stejnou ¢ast obce. Obec Opatovice nad Labem by se tedy dala
(co se obsluznosti VLAD ty¢e) pomyslné rozdélit na dvé ¢asti.

V prvni ¢asti by se jednalo o dopravni obsluhu obce pomoci pozemni komunikace
I. ttidy €. 37. Tuto komunikaci vyuzivaji ptfedevsim linky, které obsluhuji podstatné vétsi
uzemni cast nez jen mezi Hradcem Kralové a Pardubicemi. Pro obyvatele obce
Opatovice nad Labem je ziizena pouze jedna zastavka (Opatovice nad Labem,,u ¢erp. st.),
ktera je vSak dostupna (v ptipad¢ jizdy do Hradce Kralové) pouze prechodem pro chodce.
Nejen, ze tento prechod pies velice frekventovanou pozemni komunikaci zac¢ind a konci
Vv zastavkovém prostoru, pficemz od mista vyhrazeného pro zastaveni autobusu neni nikterak
oddélen, ale navic na tomto pfechodu neni vybudovany ani délici ochranny ostrivek,
ktery se zfizuje na pfechodech pro chodce s délkou nad 8,5 metrt (= 8 a vice pruhd
vyhrazujici prostor pro pfechézeni). Délka tohoto pfechodu je vSak podstatné vétsi = 13 pruht
pro piechéazeni.

Ve druhé c¢asti by se jednalo o dopravni obsluhu obce vyhradné pomoci pozemni
komunikace II. tfidy €. 324, kterd prochazi celou obci. Na této komunikaci jsou zfizené
celkem 3 zastavky, které mohou obyvatelé obce Opatovice nad Labem vyuzit. S vétSim
poctem mist pro zastaveni také klesa dochazkova vzdalenost pro obyvatele v jednotlivych
Castech obce a tim se zvySuje poclet cestujicich, kteti preferuji pravé tento druh dopravy
(oproti dopravé Zelezni¢ni). Dochazkova vzdalenost je ve vSech Castech obce
vzdy do 10 minut na nejbliz8§i zastavku, pfi pramérné rychlosti chiize 5 km/hod. Vypocet
je proveden dle vzorce (1). Pro dalsi Gcely této prace je tedy vhodné uvazovat pravé tuto
variantu.

Obsluhu celé obce zajistuji celkem 3 dopravei - Veolia Transport Vychodni
Cechy a.s., Zlatovanek spol. s.r.o. a CAR — TOUR spol. s.r.o. Oviem podil poslednich dvou
autobusovych dopravcii je minimalni. VéEtSinu dopravni  obsluznosti tak poskytuje
Veolia Transport Vychodni Cechy a.s. Pro dopravu z obce Opatovice nad Labem do Hradce
Kralové lze vyuzit 4 linek (linka &. 610116, 650600 - Veolia Transport Vychodni Cechy a.s.,
610117 - Zlatovanek spol. s.r.o., 650100 - CAR — TOUR spol. s.r.0.). Opa¢nym smérem jsou
to 3 linky (610116, 650600 - Veolia Transport Vychodni Cechy a.s., 650100 - CAR — TOUR
spol. s.r.0.). Jizdni fady jsou uvedeny v pfiloze B. Zatim €0 Vv pracovnim tydnu je dopravni
obsluznost obce zajisténa dostatecnym poctem spoju (14 spoji z obce Opatovice nad Labem

do Hradce Kralové a 15 spoju zpét), 0 vikendu je dopravni obsluha obce nulova a autobusova
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doprava je zajiSt€éna minimalnim poctem spojl, které vSak vyuZzivaji zastavku uvedenou
V prvni ¢asti. Pro obyvatele obce to znamend, ze musi dochazet delSi vzdalenost na tuto
zastavku nebo jesté delSi vzdalenost na vlak. Porovnani vybranych aspektii obou druhti

doprav je pak zobrazeno v nasledujici Tab. 1. (6), (7), (8), (9)

Tab. 1 Porovnani vybranych aspekti Zelezni¢ni i autobusové dopravy

Zelez. doprava VLAD
Dochézkova vzdalenost na zastavku i pres 30 min do 10 min
Pocet spoju v prac. tydnu v obou smérech 33 29
Pocet spojli o vikendu v obou smérech 26 0
Pocet mist pro zastaveni v obci 1 3
Cas. vzdal. HK - Opatovice n. Labem 5 min 19 min
Cena zakladniho jizdného 16 K¢ 16 K¢

Zdroj: autor

Z tabulky jasné vyplyva, ze a¢ ma Zelezni¢ni doprava V pracovnim tydnu o par spoji
vice, tak dochdzkova vzdalenost mluvi jasné v jeji neprospéch. Naopak velkd nevyhoda
VLAD je ta, e o vikendu neposkytuje ani jeden spoj skrz obec. Casova vzdalenost,
za kterou stihne byt dopravni prostiedek z obce Opatovice nad Labem v Hradci Kralové
je sice u Zelezni¢ni dopravy podstatné kratsi, ovSem VLAD, na rozdil od dopravy Zelezni¢ni,
obsluhuje v Hradci Kralové vice zastavek a nabizi tak cestujicim vice moznosti. Cena u obou
druhd doprav je stejna z toho divodu, Ze oba druhy jsou soucasti integrovaného dopravniho

systému IREDO.

1.2.3 Meéstska hromadna doprava Hradce Kralové

Méstska hromadna doprava je Cinnost spjata s cilevédomym piemistovanim osob
a definovanych  hmotnych  pfedmétd  (zavazadel, kocarkli, invalidnich  vozikl)
v ptedpokladanych objemovych a definovanych Casovych a prostorovych souvislostech
za pouziti vhodnych dopravnich prostfedkl a technologii. (10)

Historické poznatky o MHD v Hradci Kralové sahaji az k datu 24. 10. 1928, kdy byla
podepsana zakladni listina a méstska hromadna doprava se Vvtomto meést¢ mohla zacit
bez probléml provozovat. Puvodni nazev vSak znél: Autodrahy mésta Hradce Kralové.
Soucasnou podobu nazvu tak nese az od roku 1950, tehdy vSak byl jesté narodnim a pozdéji
staitnim podnikem. Az 1. 9. 1997 byl veskery majetek tohoto podniku pieveden od statu

do akciové spolecnosti a oficidlni nazev pak byl: Dopravni podnik mésta
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Hradec Kralové, a.s. (dale jen DPMHK) a jedinym vlastnikem se tak stalo mésto
Hradec Kralové. Tento nazev je platny iV dnes$ni dob¢, kdy se méstska hromadna doprava
v Hradci Kralové od té pivodni pieci jen pozménila. Aktudlni vozovy park
Cita jiz 97 autobust a 47 trolejbusti. Autobusy, které jsou nejcastéji typu Karosa CityBus
&i Iveco Citelis i trolejbusy od vyrobce Skoda, se pohybuji po rozsahlé dopravni siti,
jez zahrnuje na 44 pievazné autobusovych linek. Trakéni vedeni pro napajeni trolejbusi
je ziizeno pouze na péti linkach. Systém MHD mésta Hradce Kralové disponuje také nékolika
Skolnimi linkami, no¢nimi linkami a také rychlostnimi linkami. Rychlostni linky
se od béznych linek odlisuji tim, ze na dané trase neobsluhuji vSechny prilehlé zastavky,
nybrz jen ty, které cestujici nejcastéji vyuzivaji, coz podstatné snizuje celkovou dobu
cestovani. Orientaéni schéma MHD v Hradci Kralové je uvedeno V pfiloze C atrasy
jednotlivych linek jsou uvedeny v piiloze D. (11), (12)

Poloha samotného centra mésta a kolem nc¢ho vybudované dva okruhy (vnitini
a vnéjsi) je pro MHD mésta Hradec Kralové velice vhodné. Nejen, ze timto mtze dostatecné
obsluhovat centrum mésta, ale také okrajové Casti mésta 1 Siroké mnozstvi ptilehlych obci,
jakymi jsou napi.. Divec, Pfedméfice nad Labem, Lochenice, Béle¢ nad Orlici,
Vysoka nad Labem, Stézery a dalsi. Celkové se MHD mésta Hradec Kralové rozprostira
navice nez110 km% Takto rozsifeni oblast vyzaduje dostatek finanénich prostfedki
pro kazdodenni provoz vozidel MHD a dopravni obsluhu vSech uzemnich ¢asti. Z tohoto
hlediska je MHD v Hradci Kralové rozdéleno do dvou tarifnich pasem, které se lisi svoji
cenou. Prvni tarifni pasmo, které zahrnuje veskerou dopravu na uzemi Hradce Kralove,
je pro cestujiciho levnéjsi, oproti druhému tarifnimu pasmu. Druhé tarifni pasmo zahrnuje
okolni obce, jejichz dopravni obsluha je pro provozovatele DPMHK nakladnéjsi,
¢imz se musi zvysit také dopravné pro jednotlivé cestujici do téchto oblasti. Na obou tarifnich

pasmech se kazdodenné piepravi nékolik desitek tisic cestujicich. (12)
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2 NAVRH OBSLUHY OBCE POMOCIi DOPLNKOVE
DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Zprvni casti je patrné, Ze zavedeni linky MHD z Hradce Kralové do obce
Opatovice nad Labem bude vychazet z jiz zavedené VLAD. Ta je obyvateli obce vyuzivana
Cast¢ji nez doprava zeleznicni. Navrh na novy druh dopravni obsluznosti obce, ktery by obec
jizse musi splnit pro jeho fadné fungovani. Tyto jednotlivé aspekty jsou popsany

Vv nasledujici kapitole.

2.1 Meéstska hromadna doprava v Brezhradé
Nejbliz§i misto k obci Opatovice nad Labem, které jesté obsluhuje MHD
Hradce Kralové je pravé Biezhrad. Z celého systému linek, které DPMHK vyuziva,

------

je to linka ¢. 22. Na obou linkach je vyuzivan autobus znacky Iveco Citelis.

2.1.1 Linka¢. 12

Jednou z nejdelsich linek celé MHD v Hradci Kralové je linka ¢. 12, ktera spojuje
severovychodni ¢ast meésta (SkladiStni oblast, Slezské ptredmésti) S casti jihozapadni
(Biezhrad). Na své trase pfitom obsluhuje také centrum mésta, ndkupni zoénu ¢i hlavni
nadrazi. Délka linky se pohybuje od 10,7 km do 14 km, podle pravé projizdéné trasy
dle daného jizdniho tadu pro tuto linku. Linka ¢. 12 je vyuzivana béhem pracovniho tydne
ato jak v bézném tydnu, tak i v dobé omezeni dopravy MHD (napf. prazdniny). V sobotu,
ned¢li a v dobé svatkt je vyuzivana ve zkracené trase i S menSim poctem spoju a oznacuje
se jako linka ¢. 22. Navic béhem $kolniho roku je na této lince provozovan také skolni spoj,
ktery nese oznaleni 12S. Tento spoj slouzi vyhradné pro déti a mladez (piipadné
s doprovodem rodi¢u) pro jizdu do Skoly.

Linka €. 12 na své trase obsluhuje az 25 zastavek. Mezi ty nejznamé;si patii Magistrat
meésta, Hlavni nédrazi, Central, Jungmannova, Alessandria a dal$i. Konecné zastavky jsou
na jedné stran¢ Bfezhrad a na druhé strané bud’ Kingspan nebo Slezské predmésti — Cihelna,
dle aktudlniho jizdniho faddu. Na vSech téchto konecnych zastavkach je zfizena toCna
pro zpatecni jizdu vozidla. Zastavky Slezské predmésti — Cihelna i Kingspan jsou vybaveny

také toaletou pro fidi¢e vozidla. Celkova doba jizdy nejdelsi trasou (Biezhrad — Kingspan)
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¢ini az 38 minut. N&které spoje totiz zaroven obsluhuji i nakupni zoény (Halens, Makro),
Jiz nejsou zahrnuty na piimé trase a spoje sem tak musi zajizdét.

Linka se pohybuje vyhradné¢ na uzemi mésta Hradec Kralové, coz znamena,
7ze zde plati 1. tarifni pasmo. Provozovatel DPMHK ovSem hleda ruzné varianty
jak expandovat do ptiméstskych obci a pravé linka ¢. 12 je nejvhodnéjsi pro piipadnou
zajizd’ku a obsluhu obce Opatovice nad Labem, ktera vSak jiz nelezi ani na tizemi mésta
Hradce Kralové, ale ani na vymezeném uzemi Kralovéhradeckého kraje. Jizdni fady linek

&. 128, &. 12 a &. 22, véetné jednotlivych zastavek, jsou uvedeny v piiloze E. (13), (14), (15)

2.1.2 Linka ¢. 22

Jak jiz bylo zminéno, jednd se o totoZnou linku, jakou je linka €. 12. Vyuziva stejnou
trasu a také obsluhuje méstskou ¢ast Biezhrad. Rozdil je vSak v tom, ze tato linka neobsluhuje
dané zastavky v pracovnim tydnu, nybrz pouze o vikendu nebo v dobé svatkd. Oproti lince
¢. 12 ma také mensi pocet zastavek, protoze nezajizdi ani do SkladiStni oblasti ani na Slezské
predmésti. Celkové tato linka obsluhuje 12 zastavek. Konec¢na zastavka této linky
je jiz na zastavce Terminal hromadné dopravy (dale jen Terminal HD), ktery lezi zhruba
V poloviné trasy linky ¢. 12. Druhd konecna zastavka je pochopitelné opét v Biezhradu.
Terminal HD je samoziejmé také vybaven to¢nou stejné tak i toaletou ¢i restauraci. Celkova
doba jizdy nejdelsi trasou €ini 21 minut. Jizdni fad linky je uveden také v ptiloze E a schéma
trasy této linky, stejné jako linky €. 12 je znazornéno na Obr. 3. Jak na lince ¢. 12 tak i na této

lince ¢. 22 vykonava dopravni obsluznost dopravni prostfedek Iveco Citelis, ktery je popsan

Vv nasledujici podkapitole.
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Obr. 3 Schéma trasy linky ¢. 12 (¢ervena barva) a spole¢né trasy linek ¢. 12 a ¢. 22 (zelena barva)

Zdroj: (4), upraveno autorem
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2.1.3  lveco Citelis

Méstsky autobus je urcen pro hromadnou piepravu cestujicich ve meéstech nebo
Vjejich blizkém okoli a ma oproti jinym dopravnim prostfedkiim rozdilné technicko-
ekonomické parametry, vzhledové a funkéni vlastnosti. Jeho konstrukce a vybaveni,
které umoznuji zvySenou obsaditelnost velkym prostorem pro cestujici a mensim poctem
sedadel, zodpovida provozu s ¢astymi zastdvkami ve méstech a na predmeéstich. (16)

Tento téméi 12 m dlouhy, 2,5 m Siroky a necelé 3 m vysoky nizkopodlazni méstsky
autobus, uvedeny na Obr. 4, je urfeny pro vefejnou hromadnou dopravu osob.
V MHD Hradce Kralové je hojné vyuzivan ve tfidvetové verzi a to zejména na linkach,
zajistujicich obsluhu piiméstskych obci. Pro tyto obce je velice vhodny na dopravu do mésta
a diky bezbariérovému pfiistupu také pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(maminky s koc¢arky, lidé na vozicku, ...). Vybaveny je také automatickou pievodovkou.
Pohonnou jednotkou je dieselovy motor o vykonu 213 kW, ktery spliiuje emisni normy
EURO 4 a ktery dokaze vyvinout maximalni rychlost az 90 km/hod. V bézném provozu této
rychlosti samoziejm€ neni ani zdaleka dosahovano, ovSem jeji vyuziti je mozné
napt. nasilnici 1. tfidy ¢. 37, ktera slouzi pro zajisténi dopravni obsluhy Btezhradu.
Maximalni obsaditelnost vozidla je 96 osob, z toho 26 mist je vybaveno sedadlem a jedno
misto je ur¢eno pro invalidni vozik (pfip. jiz zminény kocarek). Diky svym piithodnym
rozmérim a moznosti kneelingu muize zastavovat nejen na pravidelnych zastavkach,
které jsou ur¢ené pro MHD, ale i na zastdvkach VLAD. Tyto zastavky b&Zné nebyvaji

bezbariérové a jsou urcené zejména pro regionalni dopravu. (17)
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Obr. 4 Iveco Citelis 12m
Zdroj: (18)
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2.2 Trasa

Obec Opatovice nad Labem miize byt ve své podstaté obsluhovana hned dvéma
trasami z Hradce Kralové zaroven. Z divodu navaznosti linek MHD a VLAD, vypoctu
technologickych ukazateli, urCeni ceny za prepravu a dalSich dilezitych faktorti spojenych
s volbou uréité trasy je vSak nutné jednu z nich preferovat a tu uvazovat, jako hlavni trasu
dopravni obsluny MHD z Hradce Kralové az do obce. Obé dvé trasy maji spoleény vychozi
bod, kterym je pfedposledni zastavka aktualné zavedené linky €. 12 (resp. linky ¢. 22).
Tato zastavka ma v jizdnim fadu nasledujici nazev: Biezhrad bytovky. Od tohoto mista
pak sméfuji obé trasy riznym smérem, aby se poté po par kilometrech (v obci Pohiebacka,
ktera nalezi pod obec Opatovice nad Labem) opét sjeli v jednu a pokracovali spolecnou trasou
az do samotné obce Opatovice nad Labem. Misto, kde se obé uvaZované trasy opét sjedou
v jednu, je zaroven také misto, kde by vozy MHD prvné zastavovaly od opusténi tizemi
Hradce Kralové. Tato zastavka, kterou aktudlné jiz vyuziva VLAD, ma oznaceni
Opatovice n.L.,Pohifebacka,odb.zel.st. Rozdilnost obou tras spociva piedev§im v celkové
vzdalenosti, stavu pozemni komunikace a hlavné pak v celkovém casu, za ktery by ji byl
schopen viiz MHD urazit. V MHD se totiz jizdni fad zavadi na jednotky minut a kazda minuta

navic je pro piepravu cestujicich nezadouci. Schéma obou variant trasy je uvedeno na Obr. 5.

221 TrasaA

Prvni moznost, jakym zpisobem lze vozidly MHD dopravné obsluhovat obec
Opatovice nad Labem, vede po trase, jenZ se rozprostira podél zelezni¢ni traté ¢. 031. Pokud
by touto trasou méstsky autobus projizdél, mohlo by obcas dochazet k mijeni se s autobusem
VLAD, ktera tuto trasu vyuziva na lince Hradec Kralové — Pardubice. Nevyhodou této trasy
je témét stometrovy usek uzSiho prujezdného profilu pro autobus, z divodu podél cesty
rostoucich a spravcem komunikace neudrzovanych kfovin. Tyto kfoviny by mohli poskodit
lakovani na voze a zplsobit tak DPMHK Skodu, pfi projizdéni v jejich té€sné blizkosti,
béhem mijeni s protijedoucim osobnim automobilem ¢&i autobusem. Dal$im faktorem,
ktery hraje v neprospéch této trasy, je zavedeny Zelezni¢ni piejezd. Tento Zelezni¢ni piejezd
je opatfen pouze znackou Vystrazny kiiz a fidi¢ autobusu by tak byl povinen témét zastavit
vozidlo aujistit se, ze je situace natolik bezpec¢na, aby mohl timto Zelezni¢nim piejezdem
bezpecné projet. Rozhledové podminky totiz nejsou z obou stran piijezdu k zelezni¢nimu
piejezdu natolik dostacujici, aby se dala odhadnout bezpec¢nost jeho piejeti behem klasické
rovnomérné jizdy bez nutného ptibrzdéni. OvSem tento Zeleznicni piejezd je jiz n€kolik let

Vv chatrajicim stavu a zaddny Cesky zelezni¢ni dopravce ho jiz nevyuziva. Diive byl soucasti
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vlecky, kterd na zelezni¢ni trati mezi Hradcem Kralové a obci Opatovice nad Labem
m¢éla jeste tésné¢ pred Hlavnim nadrazim v obci vyhybku a obsluhovala piilehlé obchodni
sklady s nabytkem. S koncem skladi vSak pominula také funkce Zelezni¢niho piejezdu a tak,
ac je stale veden v evidenci zelezni¢nich prejezdn, fidicim zde bezpecnostni riziko nehrozi
a snizovat rychlost je zde doporuceno pouze s prihlédnutim na stavebni stav Zelezni¢niho
ptejezdu. Dalsi kolizni ¢i kritickd mista na této trase nejsou a méstsky autobus tak mize tuto
trasu absolvovat téméf bez vétSich probléml za 4 minuty. Vysledny c¢as je pocitan
od zastavky MHD Btezhrad bytovky, aZz po prvni nové vytvofenou zastavku pro méstskou

hromadnou dopravu, jejiz aktualni nazev je Opatovice n.L.,Pohiebacka,odb.zel.st.

2.2.2 TrasaB

Druha moznost trasy, jez by zajistovala obsluhu obce Opatovice nad Labem,
vede skrz méstskou ¢ast Biezhrad a napojuje se na silnici IL. tfidy ¢. 324, ktera sméfuje ptimo
do obce Opatovice nad Labem. Jiz z tfidy pozemni komunikace je patrné, Ze se jedna
0 kvalitngj$i komunikaci nez v piipad¢ predeslé trasy, ovSem tim také narlistd objem
motorovych vozidel a riziko kongesce ¢i nemoznost plynulého napojeni méstského autobusu
na tuto pozemni komunikaci. Velkou nevyhodou této trasy jsou pak dva Zelezni¢ni piejezdy,
které by méstsky autobus musel piekonavat pii obsluze obce. Oba Zelezni¢ni piejezdy jsou
vybaveny jak svételnou signalizaci, tak 1 Zelezni¢nimi zévorami. V pfipadé¢ soubchu
méstského autobusu a osobniho vlaku (ptip. nakladniho vlaku) na jednom, druhém ¢i dokonce
na obou Zelezni¢nich piejezdech zaroven by tak doSlo k nékolikaminutovému zpoZdéni,
coz je opét nezadouci. Navic dalsi nevyhodna situace nastava pii jizdé méstského autobusu
z obce Opatovice nad Labem zpét do Hradce Kralové. Pti jizdé do obce Opatovice nad Labem
sice spoj mize obsluhovat navic jesté posledni zastavku aktualni linky ¢&. 12, ktera ma nazev
Biezhrad (zastavka se nachazi za zelezni¢nim piejezdem), ovSem pfi jizdé nazpét obslouZzit
tuto zastavku jiz nelze a vozidlo MHD tak musi zastavit az na nasledujici zastavce. Zastavka
Biezhrad je totiz uspofadana tak, aby slouzila jako tzv.to¢na pro méstské autobusy
od obce Opatovice nad Labem, protoze polomér otaceni méstského autobusu je v tomto
piipadé piili§ velky. Celkova doba jizdy méstského autobusu na této trase (bez moZnosti
obsluhy zastavky Bfezhrad pii jizdé do obce) je 5 minut, cozje 0 minutu pomalejsi
nez v piipadé prvni trasy. Cas je viak uvazovan pro idealni stav — tzn. nulové zdrzeni
z divodu dopravniho provozu a Zadné casové prodlevy na ZelezniCnich ptejezdech.

Ovsem pravdépodobnost soubéhu MHD a vlaku je zde vysokd, protoze obec
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Opatovice nad Labem lezi jednak na dualezité jednokolejné zelezni¢ni tepné mezi mésty

nedalekou tepelnou elektrarnu a dochazi zde velice Casto ke kiizeni nakladnich a osobnich

vlakt pfimo V Zelezni¢ni stanici v obci Opatovice nad Labem, coz na volbu této traté pasobi

jasn¢ negativng.
bude pro obsluhu obce Opatovice nad Labem vozidly

Z tohoto duvodu
MHD uvaZzovéna trasa A, jez vede podél zelezni¢ni traté. Celkovy potfebny Cas na projeti této

trasy jsou tedy 4 minuty, coz se také promitne do planovanych jizdnich radu.
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Obr. 5 Trasa vozidel MHD z Hradce Kralové do obce Opatovice nad Labem
Zdroj: (4), upraveno autorem

2.3 Zastavky
Obec Opatovice nad Labem bude mozné dopravné obsluhovat na tfech zastavkach,

kde bude dochazet k nastupu a vystupu cestujicich. Tyto mista pro zastaveni vozidel
MHD jsou totozna s misty pro zastaveni vozidel VLAD. Jednotlivé zastavky jsou popsané

Vv nésledujici podkapitole.
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2.3.1 Opatovice nad Labem, Obecni urad

Prvni ze zastavek se nachazi naproti Obecnimu ufadu obce Opatovice nad Labem.
Tato zastavka (Obr. 6) lezi v samotném stfedu obce a vyuZzivaji ji také obyvatelé, ktefi bydli
na jihu obce, pro které je tato zastavka nejbliz§i mozné nastupni (vystupni) misto. Ze vSech tii
zastavek v obci je tato (co se VLAD tyce) cestujicimi nejhojnéji vyuzivana. V obou smérech
(at’ uz z Hradce Kralové ¢i do Hradce Kralové) je zastavka umisténa v zalivu. Pro cestujici
jsou zde navic vybudovany na obou stranach zastavky ¢ekarny s lavickou, kde mohou vyckat
na piijezd vozidla MHD (¢i VLAD). Naproti tomu nastupni hrana pro cestujici je zfizena
pouze ve sméru z Hradce Kréalové, do Hradce Kralové jiz nikoliv, coz muze zplsobit potize
zejména lidem s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Tento problém vSak fesi
vybavenost vozidel MHD tzv. kneelingem, ktery umoziuje vozidlu MHD naklon o nékolik
stupiti a tim jednodussi nastup cestujicich. Zastdvka je v obou smérech vybavena také
ozna¢nikem s uvedenymi jizdnimi fady VLAD. Jizdni fady MHD by se tedy mohly umistit
natento ozna¢nik nebo by se vedle vybudoval druhy oznaénik uréeny zvlast pro MHD.
Oba sméry zastavky spojuje piechod pro chodce, ktery je vhodny zejména pro piichod
a odchod ze zastavky. Pfechod navazuje na konec nastupni hrany, ktera ma v obou smérech
délku vzdy minimalné 12 metrti, coz je pro vozidlo MHD zminéné v kapitole 2.1.3

dostacujici.

Obr. 6 Pohled na zastavku Opatovice nad Labem, Obecni tifad ve sméru do a z Hradce Kralové
Zdroj: autor

2.3.2 Opatovice nad Labem, Albis
Dalsi zastavka je umisténa v blizkosti mistni byvalé tovarny Albis, po které takeé
prevzala sviij ndzev. Zastavka je umisténa pobliz sidlisté, a tak pocet cestujicich vyuzivajicich

tuto zastavku také neni maly. Ve sméru z Hradce Kralové je =zastdvka vybavena
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jak oznaénikem s pfislusnym jizdnim fadem, tak i ¢ekarnou pro cestujici, ovSem tentokrat
jiz bez lavicky. Naopak vybudovana je zde nastupni hrana pro cestujici. V opa¢ném sméru
(do Hradce Kralové) je vSak situace horSi. Nejen Ze zde neni zfizena zadna Cekarna
pro cestujici ani nastupni hrana, ale neni zde ani oznac¢nik. Cestujici tak neni dobie
informovan o spravném umisténi zastavky a nema k dispozici zadny jizdni fad. Oznacnik
pro zastavku v tomto sméru by se tedy musel nové zfidit a ve druhém sméru by bylo mozné
op¢t vyuZit jiz ztizeny oznacnik s jizdnimi fady VLAD. Pro oba sméry zastavky je zde sice
0 par metra dal zfizen piechod pro chodce, ovSem na zastavku ve sméru do Hradce Kralové
se cestujici 1 presto nedostane a musi vyuzit krajnici pfilehlé pozemni komunikace. Tento
problém mutze délat nejvetsi potize zrakoveé postizenym cestujicim, ktefi se tak nemusi
bezpecné dostat na pozadovanou zastavku. Zastavka je v obou smérech umisténa v jizdnim
pruhu a ostatni t€astnici silni¢niho provozu se tak zastavujicimu vozidlu MHD budou muset

vyhybat. Na Obr. 7 je tato zastavka znazornéna v obou smérech jizdy.

Obr. 7 Zastavka Opatovice nad Labem, Albis ve sméru do a z Hradce Kralové

Zdroj: autor

2.3.3 Opatovice nad Labem, Pohiebacka

Posledni zastavka lezi jiz v obci Pohiebacka a slouzi tak zejména pravé mistnim
obyvatelim, kterym zajisti dostate¢nou dopravni obsluznost. Zastavku nasledné mohou
vyuzivat také obyvatelé obce Opatovice nad Labem K ptestupu na nedaleké vlakové Hlavni
nadrazi, ¢i v letnich mésicich obyvatelé Hradce Kralové. Zastavka totiz lezi v blizkosti
vyhlaseného Opatovického pisniku, jenz je vitanym zpestfenim horkych letnich dnti. Samotna
zastavka nedisponuje ani v jednom sméru piilehlou ¢ekarnou pro cestujici. Naopak oznaceni
zastavky je spravné a pro cestujici lehce postfehnutelné. Oznacnik pro MHD by se vSak

ziejmé musel noveé vybudovat, protoze stavajici oznacniky nejsou uzplsobeny pro zobrazeni
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jak jizdnich tadd VLAD, tak i jizdnich fadG MHD. Oba sméry zastavky jsou puvodné
uzptisobeny k obsluze zastavky v jizdnim pruhu, ovSem ve sméru z Hradce Kralové je mozné
dopravnim prostiedkem zajet aZ na pfilehlou plochu, ktera slouzi k prodlouzeni parkovaci
plochy, a timto umoznit plynulost dopravniho proudu. V tomto sméru tudiz ani nastupni hrana
byt nemuze. V opaéném sméru je tomu ovSem jinak a na nedavno upravené Casti zastavky
byla vybudovana nastupni hrana, kterou je mozné si prohlédnout na Obr. 8. Na tomto obrazku
je také patrné, Ze zastavka je v obou smérech dostate¢né dlouhd pro zastaveni vozidla MHD.
Piechod pro chodce, umoziujici pohyb cestujicich mezi obéma sméry zastavky, zde vsak
zfizen neni, coz by se se zavedenim MHD az do obce Opatovice nad Labem mélo zménit

a tim by se zvysila bezpe¢nost cestujicich.

Obr. 8 Zastavka Opatovice nad Labem, Pohfebacka ve sméru do a z Hradce Kralové

Zdroj: Autor

2.4  Podminky jednotlivych subjektii

Zavedeni linky MHD z Hradce Kralové aZz do obce Opatovice nad Labem se dotkne
sluzbach, jez je nutné zohlednit a dbat jich. Mezi dotCené subjekty nepatii jen tyto dvé
zminéné obce, ale také aktualni organizator dopravni obsluznosti OREDO, s.r.o., ¢i jednotlivé

obchodni fetézce, kterym linka €. 12 (linka €. 22) na své trase zajiStuje dopravni obsluznost.

241 OREDO,s.r.o.

Organizatorem regiondlni dopravy v Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji
je spole¢nost OREDO, s.r.0. V Kralovéhradeckém kraji zapocala svoji pusobnost v roce 2003
aV kraji Pardubickém o 8 let pozd¢ji. Zasahuje také Caste¢né na polské tizemi Kladsko.

Na tomto uzemi nasledn¢ zavedla jednotny integrovany dopravni systém zvany IREDO,
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coz je zkratka ze slovniho spojeni integrovana regionalni doprava. V tomto integrovaném
dopravnim systému je zahrnuto nékolik dopravnich subsystémi, kterymi jsou: Méstské
autobusy a trolejbusy, piiméstské autobusy a osobni Zelezni¢ni doprava. Ztizovatelem
spole¢nosti OREDO, s.r.o. na izemi Pardubického kraje je pravé Pardubicky kraj. Z tohoto
divodu je tedy nutné zohlednit jejich pozadavky pfi planovani MHD z Hradce Kralové
do obce Opatovice nad Labem, ¢ili z Kralovéhradeckého kraje do kraje Pardubického.

Za soucastné situace by bylo mozné obec Opatovice nad Labem dopravné obsluhovat
vozidly MHD pouze pii dodrzeni urcitého casového intervalu. Tento Casovy interval byl
spole¢nosti OREDO, s.r.0. stanoven béhem pracovniho tydne v délce minimalné¢ 30 minut
atyka se to pouze vozidel VLAD, které obsluhuji vSechny 3 zastavky v obci, zminéné
Vv piedeslé kapitole. Interval zapo¢ina pii opousténi vozidla VLAD konkrétni zastavku v obci
a konci pfi pfijezdu vozidla VLAD opét na tuto zastavku Vv tomtéz sméru. Znamena to tedy,
ze vozidlo MHD mize obslouzit danou zastdvku pouze v pfipadé, kdy interval mezi
jednotlivymi spoji VLAD V tomto sméru je roven ¢i vEétsi nez 1 hodina (minimalné 30 minut
pted a 30 minut po spoji VLAD). Jednotlivé ¢asy, kdy je mozné obec Opatovice nad Labem
dopravné obsluhovat vozidly MHD, jsou znazornény Vv Tab. 2, kterd se zabyva pocate¢ni
zastavkou v obci. O vikendu a béhem svatku je vSak situace odlisna. VLAD do obce v tyto
dny nezajizdi a podminky ohledné osobni Zelezni¢ni dopravy nejsou stanoveny. Vozidla

MHD tedy mohou obec v téchto dnech obsluhovat bez omezeni ze strany OREDO, s.r.0.

Tab. 2 Mozné ¢asové intervaly pro dopravni obsluhu dané zastaivky MHD béhem pracovniho tydne

Zastavka Opatovice nad Labem, Obecni urad
Mozny prijezd vozidla MHD Mozny odjezd vozidla MHD
0:00 —4:59 0:00 —4:30
7:59 5:30

8:59 — 10:29 6:30
11:29 8:00 — 8:30
12:29 — 13:29 9:30 - 10:30
14:29 11:30 — 12:30
16:29 14:30
17:29 16:30 — 16:35
18:29 —19:27 17:35-18:30
20:27 — 0:00 19:30 — 0:00

Zdroj: autor
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Problém, ktery jednak OREDO, s.r.o. a jednak DPMHK aktudln¢ fesi, je vzajemna
konkurence. Ob¢ spolecnosti se snazi o co nejveétsi pocet cestujicich, ¢imz se dostavaji casto
do konfliktu ¢i soubéhu vozidel obou druht doprav. Tento problém by pomohla vyiesit
vzajemna integrace obou dvou spolecnosti. Zavedeni spolecného odbavovaciho systému
a vyhodnych casovych jizdenek na oba druhy dopravy, by bylo jednoznaéné¢ vyhodné
pro cestujici. Vysledkem by byl nartst cestujicich, vyuzivajicich oba tyto druhy dopravy.
Obe¢ spolecnosti by si tedy neméli vzajemné konkurovat, ale naopak nalézt spolecnou fec

a pokusit se domluvou a dohodou vzdjemné se dopliiovat a spolupracovat.

2.4.2 Opatovice nad Labem

Obyvatelé obce Opatovice nad Labem by MHD ve své obci rozhodné piivitali,
protoze uz delsi dobu usiluji o zlepseni dopravy do Hradce Kralové. Jiz par let zastupci obce
zadaji 0 posileni autobusové dopravy, ktera by obsluhovala vsechny 3 zastavky v obci,
ale vysledny efekt je spise opacny. Kazdym rokem tak obec pfichazi o nékolik spoju,
které obCaniim obce citelné chybi. Timto jsou obyvatelé obce nuceni cestovat do Hradce
Kralové vlastnimi motorovymi vozidly, ¢imZ stoupa pocet vozidel v tomto krajském meésté.
Zavedeni MHD piimo do obce by tento problém vyieSilo. Obyvateliim obce by se timto
roz§ifily moznosti jak se dopravovat do Hradce Kralové a navic by se jim zvysili ptilezitosti,
kde v Hradci Kralové vystupovat ¢i opaénym smérem nastupovat, dle potfeb samotnych
cestujicich. Zajem o vyuziti MHD z Hradce Kralové z pohledu obce Opatovice nad Labem
je tedy evidentni. Vozidla MHD by do této obce rozhodné nezajizdéla nadarmo a zbyte¢né.
Naopak se ofekava vetsi pocet cestujicich nez v piipadé VLAD, ktera nejde cestujicim
a potfebam obce zas az tolik vstfic, jako by §la planovand MHD z Hradce Kralové. Aktualné
totiz obec obsluhuje 14 spoji VLAD, které projizdi celou obci a konci svoji jizdu
v Hradci Kralové. Tyto spoje vSak, jak jiz bylo zminéno, neobsluhuji obec o vikendu
¢ive dnech statnich svatkli. Navic jejich pocet neustile klesd. Tento stav se tedy obci
pochopitelné nezamlouvd asnazi se ho se zastupci spole¢nosti OREDO, s.r.o. fesit.
Doted’ vSak nedoslo k uspesné dohodé mezi obéma stranami.

Pocet spojl, které by denn¢ dopravné obsluhovaly obec Opatovice nad Labem,
se samoziejmé odviji od celkové ceny, kterou bude DPMHK za tento druh dopravy po obci
pozadovat. Obec je tedy omezena celkovou finan¢ni ¢astkou za MHD. Na druhou stranu
by vsak pftivitala, paklize by MHD zajizd€la do této obce, kdyby obec obsluhovalo obéma
sméry minimaln€ 8 spoji denné. Tak by meélo zajizdéni MHD do obce smysl a bylo

dostatecné vyuzivano cestujicimi zobce. Zajisténi kvalitni dopravni obsluhy obce
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je podminéno vhodnym dennim rozmisténim jednotlivych spoju. Idealni by tak bylo, pokud
by spoje =zajistily cestujicim ranni ndvaznost do Skol i do zaméstnani, dopoledne
napt. za doktory ¢i nakupy, odpoledne navrat ze Skol a veCer ze zaméstnani. Rozhodné
by obec pozadovala zachovat tento zptsob zajizdéni vozidel MHD do obce také o vikendu
a ve dnech statem vyhlasenych statnich svatki, protoze nyni je zde v téchto dnech dopravni

obsluznost vozidly VLAD nulova.

243 DPMHK

Podminky DPMHK nejsou zadné. Pfi podani zadosti o zavedeni MHD do obce
Opatovice nad Labem od samotné obce DPMHK pouze zvazi vyhodnost této nabidky.
V ptipadé, ze DPMHK bude s nabidkou a danymi podminkami obce souhlasit, zacne do obce
svymi vozidly zajizdét a zajiStovat jeji dopravni obsluhu dle platné smlouvy a tarifu. Veskeré
naklady, které na tuto dopravni obsluhu DPMHK vynalozi, pak bude vyzadovat od obce

ke splaceni.

2.4.4 Obchodni Fetézce

Linka ¢. 12 (linka ¢. 22) na své trase, krom jiného, zajist'uje dopravni obsluznost také
na zastivkdch u vybranych obchodnich fetézcli. Krom samotnych cestujicich,
kterym umoznuje pohodlny pfesun s ndkupem zobchodu domd, je toto vyhodné také
pro jednotlivé zaméstnance. Ti tuto linku hojné€ vyuZivaji, a jelikoz je aktualni jizdni fad
vyhodné sestrojen, nemaji problémy dostavat se do zaméstnani vcas. Se zavedenim MHD
az do obce Opatovice nad Labem, tedy prodlouzenim linky, by ovSem také dosSlo ke zméné
jizdnich tadl asoucastna vyhodnost a cCasovd navaznost zejména pro zaméstnance
by tak mohla pominout.

Problém, ktery se dotkne tfech obchodnich fetézcii (Tesco Stores CR a.s.,
MAKRO Cash & Carry CR sr.o. a HALENS sr.o.), oviem neni nikterak omezen
podminkami jednotlivych obchodnich fetézci. Provozovatel DPMHK totiz zajistuje dopravni
obsluhu na zastavkach v blizkosti téchto obchodnich fetézct zcela na svém vlastnim uvazeni
a mozné¢ vyhodnosti a efektivnosti Stoho plynouci. Obchodni fetézce tudiz nemusi
za dopravni obsluznost na téchto zastavkach hradit DPMHK zadné néklady, ovSem zaroven
si také nemohou ur¢it podminky a ¢asové intervaly, kdy by bylo vhodné prislusné zastavky
dopravné obsluhovat. Pfipadnou zménou jizdnich fada je tedy mozné, Ze se zaméstnanci

z téchto obchodnich fetézcii nedostanou do prace vcas, ¢i naopak s velkym ptedstihem.
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Na nasledujicim Obr. 9 jsou tyto obchodni fetézce znazornény Cisly (1. — Tesco Stores
CR as., 2. — MAKRO Cash & Carry CR sr.o0.,, 3. — HALENS s.r.0.), stejn¢ jako
je zvyraznéna trasa (Cervena barva), kterou musi absolvovat vozidlo MHD na lince ¢. 12
(lince ¢. 22), aby mohlo sjet z pivodni hlavni trasy (zelena barva) a zajistit tak dopravni
obsluznost téchto zastdvek. Na téchto zastavkach vSak nezastavuji veSkeré spoje MHD
projizd¢jici touto oblasti, nybrz pouze ty, které danou zastdvku maji zahrnutou v aktudlnim

jizdnim tadu.
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Obr. 9 Obchodni ietézce, které na své trase obsluhuje linka ¢. 12

Zdroj: (4), upraveno autorem
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3 ZHODNOCENI NAVRHU A VYPOCET
TECHNOLOGICKYCH UKAZATELU

Z ptedchozich dvou kapitol vychazi nasledujici posledni kapitola. Ta shrnuje doposud
zjisténé informace a z nich vznikne vysledny navrh na obsluhu obce Opatovice nad Labem.
U vysledného navrhu se dale uvedou jeho klady i zapory. Nésledné se vypracuje jizdni tad,
podle kterého by mohl dany druh dopravy tuto obec obsluhovat, a vypocitaji se celkové
naklady, které tento druh dopravy vytvoii svym kazdodennim provozem a které bude mit
obec povinnost piislusnému dopravci hradit. Nakonec se zjednoduSené popise legislativni
proces, podle kterého se bude dany druh dopravy fidit a ze kterého vznikne smlouva

mezi obci Opatovice nad Labem a danym dopravecem DPMHK.

3.1 Vysledny zpusob zajisténi dopravni obsluhy obce Opatovice nad

Labem

Jiz od pocatku se tato prace zabyva prodlouzenim linky ¢. 12 MHD z Hradce Kralové
az do obce Opatovice nad Labem. V této podkapitole se tedy tento navrh dikladné zhodnoti.
Uvedou se zde jednotlivé vyhody i nevyhody tohoto navrhu. Nasledné se tento plan vyhodnoti
a urCi se, zda je tento navrh (prodlouZzeni linky ¢. 12) pro cestujici z obce
Opatovice nad Labem vyhodny a spliiuje jejich pozadavky, stejné jako pozadavky dalSich
subjektli zucastnénych v tomto navrhu, na zavedeni nového druhu dopravy a zlepSeni

pfepravnich podminek této obce.

3.1.1 Navrh prodlouZeni linky ¢. 12

ProdlouZenim jedné z nejvytiZzenéjSich linek v kralovéhradecké MHD by se obec stala
jeji nedilnou soucasti. Tento ndvrh vychazi z bodi uvedenych ve druhé kapitole. Vozidlo
Iveco Citelis, které aktualné slouzi k pfepravé cestujicich na této lince MHD, by mohlo
vyuzivat trasu A, jez vede podél Zelezni¢ni traté. Tato trat’ je dostatecné bezpecnd a navic také
krat§i oproti trase B, coZ ma za nasledek zkraceni celkového €asu potfebného na piepravu

vvvvvv

zda nabidky MHD v obci vyuzit, ¢i nikoliv. V obci lze pro nastup a vystup cestujicich
z vozidla MHD vyuzit tii jiz vySe zminéné a vybudované zastavky. Tyto zastavky jsou
vhodné  rozmistény azajiStuji tak  dostatecnou  dopravni  obsluZznost  obce

Opatovice nad Labem i jeji casti Pohiebacka pomoci MHD z Hradce Kralové.
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V piipad¢ prodlouzeni linky ¢. 12 aZ do obce Opatovice nad Labem dojde také
ke zméné celkovych ¢asti potfebnych na piesun vozidla z pocatecni na koncovou zastavku
(Kingspan — Opatovice nad Labem, Obecni Gfad). Navic ne vSechny spoje na prodlouzené
lince ¢. 12 budou zajizdét do obce Opatovice nad Labem a obsluhovat tak zastavky v této
obci. Nékteré spoje totiz ukonci svoji trasu na nynéjsi koncové zastdvce s nazvem Biezhrad.
Obec Opatovice nad Labem totiz disponuje omezenym rozpoctem, ktery ji dovoli objednat
si a zaplatit do obce zhruba 10 spoji MHD denné. Dale se pak na této lince ¢. 12 vyskytuji
spoje, jez zapocinaji svoji jizdu v pilce stavajici trasy této linky (konkrétné se jedna
0 zastdvku Hlavni néadrazi), a které slouzi ptredevSim jako dopliujici spoje v rannich,
¢i odpolednich $pickéach. Jiz nyni jsou v jizdnich tadech linky ¢. 12 uvedeny ty spoje,
které obsluhuji veskeré zastavky na této trase a které pouze vybrané zastavky. Ne vSechny
by se tento jizdni fad musel pozménit a obcasné zajizdéni by se tykalo také obce
Opatovice nad Labem, coZ by mohlo ptisobit zmatené na cestujiciho. VSechny tyto fakty poté
maji za nasledek celkovou tGpravu jizdnich fada linky ¢. 12 a to jak v piipadé pracovnich dn,
tak i, v pfipad¢ linky ¢. 22, vsobotu, v nedéli a ve dnech statem uznanych svatkl
I v pracovnich dnech, kdy dochazi k omezeni dopravy MHD. Aktualné je na lince ¢. 12
v pracovnich dnech denné vypraveno vice nez80spoji a to jak ve sméru
ze zastavky Bfezhrad, tak také ve sméru na zastavku Biezhrad. Béhem pracovnich dnt,
kdy dochézi k omezeni dopravy MHD, se natéto lince ve sméru ze zastavky Biezhrad
nachdzi okolo 70 spoji a opacnym smérem taktéz. Celkové se tedy jedna o tUpravu
az 300 spoji denné. U linky ¢. 22, ktera jezdi pouze v sobotu a v nedéli veetné statnich
svatkd, k upravé jizdnich fadt musi pochopitelné dojit také. Linka ¢. 22 zajiStuje dopravni
obsluZznost na totoznych zastavkach jako linka €. 12, ovSem S tim rozdilem, Ze jeji trasa
je oproti lince €. 12 polovi¢ni. Svoji trasu totiz zahajuje na zastavce Hlavni nadrazi. V sobotu
na lince ¢. 22 zahajuje svoji jizdu celkové okolo 60 spoji a Vv nedéli, ¢i ve dnech statniho
svatku celkové okolo 50 spojt. Jizdni fad bude muset byt také upraven u kolni linky &. 128,
jiz je ztizena pro cestujici, kteti se dopravuji do Skol. Zména jizdnich fadi se napt. u linky
¢. 12 vpracovnich dnech somezenim dopravy MHD dotkne celkové az 16 vozidel,
ke stfidani fidicd, nejcastéji na zastavee Kingspan ¢i Hlavni nadrazi, ktefi musi dodrzovat
maximalni denni doby fizeni stanovené Nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb. Prodlouzeni linky
¢. 12 by tedy znamenalo vy3$8i nariist nejen vozidel MHD, ale také samotnych fidica,

coz pro DPMHK bude znamenat vyssi naklady na mzdy svym zaméstnanctm.
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Zmeéna jizdniho tadu poté nesmi byt v rozporu s pozadavky jednotlivych subjektd,
zejména pak s podminkami spole¢nosti OREDQO, s.r.0. Stanovené casy, kdy by linka ¢. 12
mohla zajizdét do obce Opatovice nad Labem a zajistit tak lidem nastup ¢i vystup z vozidla
MHD vsak nejsou pfili§ vyhodné. Bud’ dochazi k situaci, kdy by vozidlo MHD pfijelo
na posledni zastavku v obci Opatovice nad Labem, ktera je u Obecniho ufadu a ukondilo
zde svoji jizdu, ovSem cesta zpét je jiz komplikovanéjsi. Vozidlo se totiz musi obratit
na nedalekém kruhovém objezdu a nasledné¢ muze opét zahdjit svoji jizdu zpatecni trasou.
Ovsem v té dob¢ je jiz v Casovém rozporu S podminkami spole¢nosti OREDO, s.r.0. Vozidlo
by tak muselo zastavit a vyckat, nez bude mozné zahajit svoji jizdu zpét. Toto ¢ekani vsak
neni vitané a je zcela nevyhodné. Dochazi tak k tzv. prostojim, kdy vozidlo véetné fidice,
ktery je v pracovni dob¢, musi ¢ekat na konkrétni okamzik mozného vyjezdu a DPMHK
by tudiz vznikaly nemalé finanéni ztraty.

V Tab. 3 je navrzen mozny jizdni fad MHD, podle kterého by zajistovala linka ¢. 12
dopravni obsluznost na zastdvce Opatovice nad Labem, Obecni ufad. Jizdni tad vychazi
z Tab. 2, ve které jsou uvedeny mozné intervaly, béhem kterych muze linka ¢. 12 zajizdét
na tutéz zastavku v zavislosti na podminkach spole¢nosti OREDO, s.r.o. Z tabulky je patrné,
ze zajisténi dopravni obsluznosti obce takto sestrojenym jizdnim fadem je neadekvatni. Obci
by spiSe vyhovovaly 3 spoje v ranni $pic¢ce a 3 spoje v odpoledni $pi¢ce doplnéné 2 spoji
V dopolednim sedle a 2 ve€ernimi spoji. OvSem v navrhu jsou 2 ranni spoje, 2 dopoledni
spoje, 2 odpoledni spoje a 3 vecerni spoje. Pficemz ranni spoje nepokryvaji dileZité pasmo
mezi 6 a 8 hodinou ranni, kdy jezdi spousta cestujicich do Skol ¢i zaméstnani.
Navic mezi prvnim a druhym rannim spojem je vice nez 3 hodinova Casova mezera,
ktera je pro cestujiciho nepfijatelna. Prvni spoj obsluhuje zastavku pfili§ brzo, druhy pak piilis
pozdé. Dale je mezi dopolednim a odpolednim spojem 5 hodinova ¢asova mezera zasahujici
do odpoledni $picky, ktera tak neni dostatecné zajisténa potfebnym pocétem spoji. Vecerni
spoj byl navrzen tak, aby nekolidoval spfijezdem vlaku na Hlavni nadrazi v obci

Opatovice nad Labem.
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Tab. 3 Navrh jizdniho ¥Adu MHD pro zastavku Opatovice nad Labem, Obecni uiad

Zastavka Opatovice nad Labem, Obecni urad
Mozny pftijezd vozidla MHD Mozny odjezd vozidla MHD
4:28 4:30
7:59 8:01
10:28 10:30
11:29 11:31
16:29 16:31
17:29 17:35
19:27 19:30
20:27 20:29
21:27 21:29

Zdroj: autor

Celkovy pocet spojit je tedy pouze 9 denné. Vyhodou tohoto ndvrhu jizdniho fadu
je tak alespon dodrzeni téméf totozného ¢asového intervalu piijezdu ¢i odjezdu vozidla MHD
ze zastavky. Jednotny interval odjezdu ¢i pfijezdu spojii ma pozitivni vliv na ndzor a chovani
cestujicich. Cestujici si tak nemusi zbyte¢né zapisovat jednotlivé Casy piijezdd respektive
odjezdl vSech spojl, ale sta¢i si pamatovat pouze minutovy interval, béhem kterého spoj
ptijizdi (odjizdi) na zastavku, a ktery veskeré spoje pevné dodrzuji. Dale se timto nadvrhem
cestujici dostane do systému kralovéhradecké MHD. V ptipad€ zakoupeni Casové jizdenky
na MHD (tzv. ,litacky‘‘) ma tak cestujici moznost uSetfit finance a pohybovat se takto
po celém mésté pouze s vyuZzitim MHD a nasledné se timto druhem dopravy také dopravit
zpét domu. V ptipadé potieby se takto muze dopravit i na stanovisté, na kterych lze na ostatni
druhy dopravy bez problém1 a zdlouhavého dochédzeni pfestoupit.

Spolu s naro¢nou a komplikovanou pifeménou aktualniho jizdniho fadu linky ¢. 12
je dalsi podstatnou nevyhodou tohoto navrhu, Ze linka ¢. 12 na své trase neobsluhuje
zastavky, které by pro cestujici a obyvatele obce Opatovice nad Labem byly ldkavé a nabizely
svoji strategickou polohou navstévu vybranych objektl ¢i budov. I piesto, ze se tato linka tadi
mezi jedny z nejvyuzivanéjsich linek v kralovéhradecké MHD, tak patii spiSe mezi linky,
které slouzi ke spojeni koncovych ¢asti Hradce Kralové. Diky této lince tak maji cestujici
moznost dostat se vice do centra mésta, kde jiz lze ptestoupit na linky, které je odvezou

na pozadovanou zastavku, jiz linka ¢. 12 neobsluhuje. Prodlouzenim linky ¢. 12 az do obce
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Opatovice nad Labem se cestujicim nevyfesi problém s dojizd’kou do S$kol, zaméstnani
¢i za nakupy.

Tento problém je znazornén na Obr. 10, kde jsou také zvyraznény jednotlivé druhy
zastavek ve mésté. V ptipadé vyuziti cestujiciho Zelezni¢ni dopravy (modra barva) se cestujici
dopravi na stanici Hlavni nadrazi v Hradci Kralové a je nucen bud'to jit pésky, nebo vyuzit
pravé MHD. V piipadé vyuziti VLAD (Cervena barva) ma cestujici Sice vice moznosti,
ale stale neni splnéna jejich poticba a poptavka. JeSt¢ pfed konetnou zastavkou
Terminal HD (jenz lezi v té$né blizkosti stanice Hlavni nddrazi) zastavuje viiz VLAD na dvou
zastavkach. Na téchto zastavkach v8ak ma cestujici v té€sné jejich blizkosti pouze par $kol,
sadovy park a fotbalovy aredl. Na vzdalenéjsi mista musi absolvovat del$i pesi trasu ¢i opét
vyuzit MHD. V ptipadé, Ze se cestujici bude jiz z obce Opatovice nad Labem dopravovat
pomoci MHD (zelend barva), ma jesté o néco vétsi prilezitosti, nez v pripadé¢ VLAD.
Cestujici ma moznost dopravit se mj. k nékolika zakladnim i matetskym Skolam, sportovnim
i Iékafskym zatizenim a také do nékolika obchodi. Navic neni nucen na zastavce
Hlavni nddrazi vystoupit, ale naopak miize pokraCovat v jizdé¢ dal, kde lze navstivit
napf. restaurace, kino, muzeum, stifedni $koly ¢i gymnazium. Ze tii nejvytizenéjSich zastavek
Vv celém systému kralovéhradecké MHD (Adalbertinum, Hlavni nadrazi a Magistrat mésta),
tak linka ¢. 12 cestujiciho provede dvéma znich (Hlavni nadrazi a Magistrat mésta).
OvSem do téchto mist se spoj na této lince dostane aZ po absolvovéani vSech ptedeslych
zastavek, coz muze trvat az 30 minut. V ptipad¢ rychlejsi dopravy je cestujici nucen vyuzit
pfimého spoje jiné linky kralovéhradeck¢é MHD, ktery na danou zastavku dorazi diive
nebo v ptipadé potieby dostat se na zcela odlisné misto v Hradci Kralové mimo oblasti,

v

které obsluhuje linka €. 12, opét vyuZit pfestupu na vhodné&jsi linku MHD.
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Obr. 10 Trasy a zastavky 3 druhi doprav z obce Opatovice nad Labem do Hradce Kralové

Zdroj: autor

Prodlouzeni MHD az do obce Opatovice nad Labem ma za nasledek, Ze vozidla MHD
budou zajizdét mimo Kkatastrdlni tzemi Hradce Kralové. S timto je také spojen tarif
pro cestujici v kradlovéhradecké MHD. Na uzemi Hradce Kralové plati 1. tarifni pasmo,
ovSem mimo toto Uizemi piechazi v platnost II. tarifni pasmo. V tomto II. tarifnim pasmu jsou
aktualn¢ obce Predmeétice nad Labem, Vysoka nad Labem, Béle¢ nad Orlici, Divec,
Lochenice, StéZery a Stézirky. K témto obcim by se pfidala také obec Opatovice nad Labem.
V Ptiloze F je zobrazeno orientaéni schéma MHD v Hradci Kralové, na kterém jsou obé
tarifni pasma vyznacena a na kterém je jiz zvyraznéna také obec Opatovice nad Labem vcetné
vSech tiech svych zastavek. Toto orientacni schéma by pieslo v platnost, pokud by se do obce
Opatovice nad Labem prodlouzila linka ¢. 12. (12)

Ovsem navrh prodlouzeni linky ¢. 12 az do obce Opatovice nad Labem se vSak
neuskutecni. Z diivodu soubchu tras VLAD a MHD, pfilisné aktudlni vytiZzenosti linky €. 12,
jeji dlouhé a ¢asove narocné trasy a dalSich jiz zminénych podnétti, bude vhodné;si navrhnout

pro obec Opatovice nad Labem jiny ekonomicky pfijatelny zptisob, jak dopravit cestujici
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z obce do krajského mésta Hradce Kralové. Pfitom musi byt zachovand myslenka n¢kolika
spoju dennég, vcetné vikendii a statnich svatkd, které budou obsluhovat piislusné zastavky
V obci a zaroven cestujici dopravovat do mist v Hradci Kralové, které jiz neobsluhuje stavajici

VLAD, a které by byly pro obyvatele obce Opatovice nad Labem vyhodné a dostupné.

3.1.2 Svoz autobusy

Dalsi zpusob jak obyvatelim obce Opatovice nad Labem zajistit dopravu do mésta
Hradec Kralové a tim zlep$it podminky pro cestujici z této obce, je moznost dopravovani
samotnych cestujicich autobusy bud’ na Hlavni nadrazi v obci Opatovice nad Labem ¢i pfimo
do krajského mésta Hradce Kralové. Svoz by byl uskuteénén minibusy ¢i midibusy
v zavislosti na poptdvce cestujicich po tomto zplsobu dopravovani a v zavislosti
na financ¢nich nékladech, které tento zpiisob dopravovani cestujicich vyvola. Pochopitelné
Na druhou stranu pocet jednotlivych spoji béhem dne musi byt takovy, aby tento pocet mél
pro cestujici a obyvatele obce vyuziti a vyznam. Vhodné by opét bylo (stejné jako u navrhu
prodlouZeni linky ¢. 12), pokud by obec denné obsluhovalo 10 spoji obéma sméry. Tyto
spoje by zapocaly svou jizdu opét na zastavce Opatovice nad Labem, Obecni ufad
a pokracovaly s Obsluhou nasledujicich dvou zastavek v obci (Opatovice nad Labem, Albis
a Opatovice nad Labem, Pohtebacka). V zavislosti na moznostech a volby obce by potom tyto
spoje kon¢ily svoji jizdu bud’ u Hlavniho nadrazi v obci Opatovice nad Labem, nebo by spoje
pokracovaly az do Hradce Kralové, kde by byla umisténa konec¢na zastavka na vhodné
zvoleném strategickém misté.

V piipadé svozu autobusy vyhradné vramci obce by spoje obsluhovaly pouze
3 nanejvys 4 zastavky. Tyto spoje by svazely cestujici z celé obce na vlakovou stanici v obci
Opatovice nad Labem a zde by cestujici nastoupili na vlak, kterym by se dopravili do Hradce
Kraloveé. Spoje by cestujici dopravovaly na hlavni nadrazi ¢i na nejblizsi zastavku v takovych
Casech, aby cestujici méli casovou rezervu jak na dochdzku na potiebné néstupiste,
tak i na nakup potiebnych jizdenek. Jednotlivé spoje by svoji jizdu koncili bud’ na zastavce
Opatovice nad Labem, Pohifebacka nebo v tésné blizkosti Hlavniho nadrazi v obci.
Ovsem obé moznosti se potykaji s patficnymi problémy. V ptipadé¢ vystupu cestujiciho
na zastavce Opatovice nad Labem, Pohiebacka, by cestujicimu zbyvalo jesté vice
nez 400 metrti na vlakovou stanici Opatovice nad Labem. Cestujici by tak sice vystoupil
Zvozu na zastavce s nastupni hranou, ovSem na vzdalenou vlakovou stanici by se musel

dopravit vlastnimi silami. Na této cest¢ vSak pro cestujiciho nejsou vybudovany zadné
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ptechody pro chodce ani chodnik a cestujici by tak musel vyuZit pfilehl¢ ucelové komunikace,
kterou by se na vlakovou stanici dostal. Navic v pfipad¢ svozu cestujicich na tuto zastavku
by nasledoval problém s tim, kde by se dany autobusovy spoj otacel, aby mohl absolvovat
nasledujici zpatecni jizdu. Nikde pobliz této zastavky totiz neni vhodné misto na obrat spoje.
Nejblizsi misto na obrat je az na zastavce MHD v Biezhradu. Spoj by tak namisto zastavky
Opatovice nad Labem, Pohtebacka mohl zajizdét az do blizkého prostoru vlakové stanice.
V tomto prostoru je mozné se bez problému S vozem otocCit. OvSem neni zde zfizena fyzicka
z vozidla a jednak by vozidlo opoustéli v nedovoleném prostoru. Do tohoto prostoru navic
vede ucelovd komunikace, ktera vSak byva uzaviena branou. V piipadé¢ permanentniho
otevieni této brany po cely rok hrozi, Ze by v tomto prostoru parkovala osobni vozidla,
pfevazné pak v letnich mésicich, z divodu pobliz lezicitho mistniho pisniku. Blizky prostor
u vlakové stanice slouzi predev§im k nakladce ¢i vykladce nakladnich vlaku, které zde maji
pro tyto uéely uzptisobenou vlastni kolej. Zadna piekladka zde viak jiz delsi dobu neprobiha.
Tento svoz cestujicich by sice mohl probihat po cely den (napt. od 6:00 do 20:00 hod.),
ovSem nebyl by ziejmé dostate¢né vyuzivany v poméru s finan¢nimi naklady, které by tento
svoz celkové vytvoril. Navic by to bylo zna¢né slozité na organizaci. Musel by byt dostate¢ny
pocet fidicu, kteti by museli dodrzovat denni doby odpocinku a pravidelné prestavky. Tito
fidi¢i by se navic museli stfidat v jednotlivych vozidlech pifimo v obci, do které by se nejprve
museli osobné dostavit. Ve vysledku by sice zfejmé obec Opatovice nad Labem obsluhoval
dostate¢ny pocet autobusti, ovsem pravdépodobné pii nizké obsaditelnosti téchto jednotlivych
spoju. Ty by navic svazely cestujici z obce na vlakové spoje, které by cestujici dopravily
na Hlavni nadrazi v Hradci Kralové, odkud nemé cestujici mnoho moznosti, kam se osobné
dostavit a cestujici by tak byl nucen vyuzit dalsi prostfedek vefejné hromadné dopravy
Kk tomu, aby se dopravil na potfebné misto v Hradci Kralové.

Dal$i moZnosti je rozsifit svoz témito autobusy 1 mimo katastralni uzemni obce
Opatovice nad Labem. Jednotlivé autobusové spoje by tak obslouzily vSechny tfi zastavky
V obci a nasledné by se spoj vydal smérem do centra mésta Hradce Kralové. Vyuzil by pfitom
jiz vyse zminénou trasu A, kterou se autobus dostane do Biezhradu a odtud diky pozemni
komunikaci 1. tfidy ¢. 37 az do Hradce Kralové. Na trase by spoje pravdépodobné jiz zadnou
dalsi zastavku neobsluhovaly a jely tak az kone¢nou zastavku lezici v krajském mésteé.
Pokud by konecnou zastavkou byla zastavka Hlavni nadrazi, opét by se nevyiesil problém
cestujiciho a ten by tak byl nucen piestoupit na jiny dopravni prostfedek vetejné hromadné

dopravy. Do této oblasti navic cestujici jiz dopravuje jak VLAD, tak i vlak. V ptipad¢,
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ze by zastavka byla zfizena na okraji mésta Hradce Kralové, obci by vznikly mensi finanéni
naklady. Pro cestujiciho by to ovSem bylo nevhodné. Zde by cestujici musel vyckat na piijezd
vozidla MHD, které by cestujiciho dopravilo do centra mésta a i¢el tohoto svozu obyvatel
Z obce Opatovice nad Labem by tak nebyl zadouci. Nejvhodnéjsi by bylo umistit konecnou
zastavku do centra mésta. Odtud by se cestujici mohl snaze dostat na potfebna mista v Hradci
Kralové, aniz by musel nucené pouzit jiny dopravni prostfedek. Zde by se vSak muselo
zauvazovat, kde konkrétné¢ by tato konefnd zastavka méla byt umisténa s ohledem
na co nejvyhodnéj$i pozici z pohledu cestujiciho z obce Opatovice nad Labem. Na této
kone¢né zastavce navic musi byt autobusovému spoji umoznéno travit del§i casovy usek
z diivodu traveni dennich dob odpocinku ¢i prestavek fidi¢e vozidla. Samoziejmosti zastavky
je také misto vhodné k obratu vozidla pro nasledujici zpatecni trasu. Obrat vozidla v obci
Opatovice nad Labem je zajistén kruhovym objezdem na konci obce. V piipadé zpate¢ni trasy
by vsak byli cestujici povinni se dostavit na misto odjezdu z Hradce Kralové, které by vsak
bylo pouze jedno. Tento fakt limituje cestujiciho vjeho moznostech a prilezitostech.
Pokud by se v Hradci Kralové k tomuto Géelu sestrojilo ¢i uzpusobilo vice zastavek na trase,
pak by se jiz daleko vice vyplatila linka €. 12 kralovéhradecké MHD, ktera by pro cestujiciho
byla také daleko vhodnéjsi a komfortnéjsi. Kralovéhradeckd MHD je navic organizovana
po celém krajském mésté a cestujici jejim vyuzitim ziskd mnohem Sir§i moznosti. Pro obec
Opatovice nad Labem by navic takovéto autobusové svozy byly jesté¢ podstatné nakladnéjsi
neZ jen v ramci obce. Z diivodu malych finan¢nich nakladi by na této trase plsobil ziejmé
pouze jeden autobusovy spoj, jenz by se neustale pohyboval mezi obéma tizemnimi celky.
S delsi trasou mezi témito obcemi se vSak také zvySuje interval mezi piijezdem a odjezdem

vozidla, coz plisobi zna¢né negativné na poptavku cestujicich.

Tab. 4 Srovnani obou variant svozi pomoci autobusi

V ramci obce Opatovice nad Labem -
Opatovice nad Labem Hradec Kralové
Ujeta vzdalenost béhem jedné jizdy 2,8 km 10 km
Celkova doba jedné jizdy 10 min 18 min
Odhadovany pocet spoju za den 9 12
Interval mezi 2 spoji v tomtéZ sméru aZ 120 min 60 min
Odhadovana cena pii 25 K¢/ km 1260 K¢ 6 000 K¢

Zdroj: autor
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V Tab. 4 je =zobrazené srovnani obou moznosti svozu obyvatel obce
Opatovice nad Labem pomoci autobust a to at’ uz minibusy ¢i midibusy. Ujeta vzdalenost
a celkova doba jizdy se pocita od pocatecni az na koncovou zastavku na dané trase. V ramci
obce Opatovice nad Labem je pocitdno se zajizdénim autobusu piimo k vlakové stanici.
Ve druhé varianté je uvazovana zastavka Muzeum v Hradci Kralové, na které momentalné
zastavuji vozidla MHD. U této zastavky je zfizeno parkoviSté pro autobusy a nedaleky
kruhovy objezd by mohl slouzit pro obrat vozidla. Celkova doba jizdy se sklada
ze samostatné jizdy vozidla a ¢asového zdrzeni na kazdé zastavce, které slouzi pro nastup
a vystup cestujicich z vozidla. Toto ¢asové zdrzeni je 2 minuty. Pro jeji vypocet, dle vzorce
(1), se navic pocita srychlosti vozidla 50 km / hod. Pochopitelné, ze vzdalenéjsi trasa
(Opatovice nad Labem — Hradec Kralové) ma také delsi celkovou dobu jizdy. Odhadovany
pocet spoju na dané trase za den vychazi z intervalu mezi dvéma nasledné jedoucimi spoji.
Zatimco u druhé moznosti, kdy se uvazuje trasa zobce Opatovice nad Labem
do Hradce Kralové, lze stanovit jednotny interval 1 hodiny, béhem které stihne vozidlo
dopravit cestujici z jedné obce do druhé a nasledné se vratit v€as zpét, u prvni moznosti,
V ramci obce, je situace komplikovanéjsi. Spoje totiZ musi ¢ekat na ptijezdy vlakovych spoji
Z jednotlivych sméri, protoze jinak by jezdily nevytizeny, coz je jednoznaén€ nezadouci stav.

Ovsem vlakové spoje, které pfijizdi do obce Opatovice nad Labem a vlakové spoje,

------

------

od 6:00 do 18:00 hod. Vypocet je proveden dle vzorce (2). Stakto zjisténymi udaji
Ize stanovit, kolik dana varianta spotfebuje denné¢ finan¢nich prostiedkd. Evidentné je druha
varianta drazsi a to vice nez ¢tyfnasobné. OvSem pro cestujici z obce Opatovice nad Labem
je tato varianta vhodngjsi. Je stanoveny jednotny interval, ktery zajisti, Ze cestujici nemusi
na svij spoj dlouho ¢ekat a dale zde ptisobi vice spoji, oproti prvni varianté.

Vhodné by tedy bylo, kdyby se vyhody z planu svozu pomoci autobust a vyhody,
ktery obsahoval navrh prodlouzeni linky €. 12 kralovéhradecké MHD, spojily a vytvotily
tak pro obyvatele obce Opatovice nad Labem jedine¢nou a komfortni nabidku na dopravu
do Hradce Kralové, kterou by soucasné také mohli vyuzivat obyvatelé tohoto krajského

meésta.
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3.1.3 Navrh nové linky ¢. 32

Touto efektivni nabidkou by mohl byt navrh zavedeni nové linky kralovéhradecké
MHD. Tato nova linka by spojila obé obce Hradec Kralové i Opatovice nad Labem,
¢imz by vznikl zcela novy impulz pro obyvatele obou téchto obci. Linka by totiz umoznila
obci Opatovice nad Labem dostat se do systému kralovéhradecké MHD, coz v souc¢asné dob¢
jeji obyvatelé musi fesit dopravou do krajského mésta pomoci VLAD ¢i zelezni¢ni dopravy
anasledné prestupem na konkrétni linku MHD. Tento proces by tak cestujicimu odpadl
a mohl se komfortné dopravit ze své obce na dané misto v Hradci Krélové pouze za pouziti
jednoho druhu dopravy, tedy MHD. Linka by navic nebyla prospé$na pouze pro obyvatele
obce Opatovice nad Labem, ale na své by si pfisli také cestujici z Hradce Kralové. Linka ¢. 32
by totiz doplnila stavajici zavedeny systém kralovéhradecké MHD a s vyuzitim této linky
by se tento systém stal jesté vice propracovanéjsi a zajistil komplexnéjsi nabidku pro cestujici.
Z divodu zajizdéni linek ¢. 12 a ¢. 22 MHD do méstské casti Biezhrad, je i tato linka
zakoncena Cislici 2. Odtud plyne oznaceni linky €. 32. Pro cestujiciho je pak tato linka lehce
pochopitelna a lze snadno odvodit, jakym smérem tato linka pokracuje a kterou oblast
obsluhuje. Obdobn¢, krom téchto tfi linek ¢. 12, 22 a 32, je tomu také napf. u linek ¢. 16
a ¢. 26, které shodn¢ obsluhuji oblast Stézery a Stézirky.

Oproti navrhu prodlouzeni linky ¢. 12, ktery se zabyval pouze odbocenim ze stavajici
trasy této linky, je tento navrh zcela novy a jedine¢ny. Linka ¢. 32 je totiz sestrojena vyhradné
pro obec Opatovice nad Labem. Jeji jizdni fad, jednotlivé zastdvky, Casy veSkerych spoji
na trase, pocet téchto spojii a dalsi riizné faktory jsou sestrojeny konkrétn€ pro potieby obce
Opatovice nad Labem. Jedin¢ takto ziska tento druh dopravy u cestujicich ztéto obce
na oblibenosti a lidé ji zacnou hojné vyuzivat a nasledné také preferovat pied VLAD
¢i vlakovou dopravou. UmozZni tak cestujicim splnit jejich poptavku, kterou aktualné ani jeden
se soucastnych druhti dopravy v této obci nespliiuje a dopravit tyto cestujici do krajského
meésta v Casech, které jsou pro potfeby obyvatel obce diilezité. Rozlozeni jednotlivych spoji
béhem dne je zaroven takové, aby se uspokojily potieby vSech vékovych kategorii obcant
této obce. Ranni spoje pro studenty a pracujici, dopoledni spoje pro seniory ¢i t€hotné Zeny,
odpoledni spoje opét pro pracujici a vecerni pro mladez. Timto se zajisti komplexni dopravni
obsluznost obce Opatovice nad Labem, jejimz zdsadnim vysledkem, by mél byt nartist
cestujicich a tim také zvyseni trzeb DPMHK, které zavedeni linky ¢. 32 vyvola.

Trasa této linky se odviji od jiz zavedenych linek, které jsou v MHD
v Hradci Kralové. Jedna se zejména o linky ¢. 12 a ¢. 14. Jiz vySe zminéna linka ¢. 12

(o vikendu linka ¢. 22) je jedinou linkou kralovéhradecké MHD, které spojuje méstskou cast
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Bfezhrad s centrem mésta Hradce Kralové. Jeji trasu tedy linka ¢. 32 vyuzije. Na své trase
ovSem vynecha par zastavek, jejichz obsluha neni az zas tolik dulezita a pro cestujici z obce
Opatovice nad Labem by toto nebylo zajimavé. Spoj by tak pouze ztracel Cas, potiebny
najizdu na tyto zastavky a nastup ¢i vystup piipadné hrstky cestujicich. Jedna se zejména
0 zastavky vybudované u nakupnich stiedisek Makro a Halens. Cestujici z obce se na tyto
zastavky miize dostat pfestupem pravé na linku €. 12. Naopak zastavka vybudovana
U obchodniho domu Tesco na trase linky ¢. 32 zlstala, ponévadz je to vhodné misto,
kam denné jezdi stovky cestujicich z Hradce Kralové, a které by mélo vyznam také
pro obyvatele z obce Opatovice nad Labem. Zatimco trasu linky ¢. 12 tato nova linky vyuziva
ve své druhé poloving, v té prvni vychdzi naopak z trasy linky ¢. 14. Na této Casti trasy
se s linkou €. 14 sjizdi a nasledné spolecné obsluhuji 6 zastavek, nez se opét rozjedou
na odlisné strany. Linka €. 32 tedy zapo€ind svoji trasu na jedné ze zastavek, lezicich na trase
linky €. 14, konkrétné na zastavce Sidlisté Sever. Tato zastavka lezi severovychodné od centra
meésta Hradec Kralové. Linka €. 32 na své trase tedy, obdobné jako linka ¢. 12, spojuje
severovychod mésta s ¢asti jihozédpadni a nasledné s obci, lezici také na jihozapadé¢ od tohoto
krajského mésta. Upravené orientacni schéma MHD v Hradci Kréalové véetné zvyraznéné
trasy linky €. 32 je zobrazeno v pfiloze G. (12)

Pocatek linky ¢. 32 je umistén do oblasti, jak jiz nazev zastavky napovida,
ve které spousta obyvatel a potencionalnich cestujicich bydli a Zije. Zastavku obsluhuji pouze
tii linky kralovéhradecké MHD, ztoho jedna je trolejbusovd a zbylé dvé autobusové.
Zastavka je navic také obsluhovédna noc¢nimi autobusovymi linkami. Vhodné uspotadani
zastavky umoznuje otoceni vozidla MHD a timto se vozidlo MHD bez problému pfipravi na
dali jizdu dle jizdniho ¥adu. Ridi¢ tohoto vozidla MHD tedy ma moZnost na této zastavce
travit zdkonem stanovené piestavky v fizeni. Diky vybudované bufice pro fidice si fidi¢ miize
odskocit na toaletu. Buiika je také vybavena mensi kuchyilkou nebo ma tidi¢ moznost dojit
si na jidlo do nedaleké vyhlasené restaurace Severka. Nasledujici zastavkou je Alessandria.
Ta je znama tim, Ze v jeji tésné blizkosti je nové zmodernizovany hotel. Jsou zde také
situované drobné obchudky s textilii ¢i potravinami. Dal$i zastavkou na trase je Pyram. U této
zastavky je vystavénych hned nékolik panelovych domi, coZz rovnéz predstavuje
potencionalni cestujici. Opét jsou zde k dispozici drobné obchidky, déale pak zakladni Skola,
restaurace €1 banky. Navazujici zastdvkou na zastavku Pyrdm je Pramyslova Skola.
JiZ Z ndzvu zastavky je patrné, Ze bude hojn€ vyuZzivana zejména studenty. Navic zde kromé

primyslové Skoly stavebni lezi také budova, ve které studuji studenti Gymndzia Josefa

vvvvv
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moznosti této zastavky, po které nasleduje zastavka Magistrat mésta. V jeji blizkosti je krom
samotného Magistratu mésta Hradce Kralové jesté spousta dalSich moznosti pro cestujiciho:
Zizkovy i Simkovy sady, Hotelova $kola, Gymnazium BoZeny Némcové, Lédebna
pro dlouhodobé nemocné, Lékaiska fakulta Univerzity Karlovy a dal$i. Vozidlo MHD
se potom piesune na zastavku Adalbertinum, jiz pievzala nazev od kralovéhradecké kulturni
a vzdélavaci spolecnosti. Hned vedle zastavky je zndmy hotel Grand, 1ékarna, restaurace
| bary. Cestujici ma z této zastavky také nejsnazsi moznost, jak se dostat na namésti v Hradci
Kralové. Vozidlo poté pokracuje dal az na zastavku Zimni stadion. Letni kino, Biskupské
gymndzium Bohuslava Balbina, Studijni védeckd knihovna, Dim déti a mladdeze, Stfedni
pramyslova Skola strojni a dalsi stiedni Skoly, Okresni soud, Jirdskovy sady nebo pravé zimni
stadion vcetné druhé haly vhodné pro vetejné brusleni, to je vycet jen nckolika moZnosti,
které na cestujiciho pii vystupu na této zastavce cekaji. Po nékolika stovkach metrii se vozidlo
MHD dostane na zastavku Heyrovského, kde je cestujicimu k dispozici Univerzita Hradec
Kralové, Specialni skoly, nékolik stiednich Skol, Vojenska I¢karska akademie nebo Hotelovy
dim Academic. Dalsi zastavkou je Fakultni nemocnice, ktera cestujicimu umozni dostavit
se do zdravotniho stiediska ¢i nazpét zng&j. Vyhodné je, Ze zastavka je umisténa piesné
pied hlavnim vchodem do arealu nemocnice. Cestujicim, ktefi jsou ¢asto osoby s omezenou
schopnosti pohybu ¢i orientace, tak odpadéa narocné a vysilujici obchazeni arealu. Ze zastavky
Fakultni nemocnice se spoj MHD nasledné pfesuje na zastdvku Jungmannova. Zastavku,
kterd je jednoznacn€ vybudovana pro ucely cestujicich, Zijicich v pfilehlych panelovych
i rodinnych domech Prazského piedmésti Hradce Kralové. Své sidlo zde také maji vyhlasené
automobilky, které zde své vozy také prezentuji. Potom se cestujici ve vozidle MHD dopravi
na zastavku Tesco Biezhrad. Zde je krom samotného obchodniho domu jesté nékolik dalSich
moznosti pro nakup a cestujici se tak ocitd v nakupni zoné, kterd jiz leZi osamocena v polich
daleko za obytnymi domy ve mésté. Dale je zastavka Btezhrad bytovky, ktera jiz lezi
v mestské Casti Hradce Kraloveé. Opét je z nazvu zastdvky patrné, ze zastavka je vybudovana
zejména pro obyvatele v blizkosti této zastavky. Nasleduje posledni zastavka pied obci
Opatovice nad Labem a tou je zastavka Biezhrad, ktera slouzi zejména pro mistni obyvatele,
ktefi tak nemusi dochazet ptes Zelezni¢ni piejezd az na predeslou zastavku Biezhrad bytovky,
ale vozidlo MHD na lince ¢. 32 obslouzi i tuto zastavku. OvSem s tim rozdilem, Ze na této
zastavce bude vozidlo travit jiz jen €as nezbytny pro nastup a vystup cestujicich, na rozdil
od linky €. 12, ktera zde travi jest¢ par minut navic, z divodu dodrzeni stanoveného jizdniho

oy ee

nad Labem, Pohiebacka. Dale je to zastavka Opatovice nad Labem, Albis a linka ¢. 32 svoji
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jizdu konc¢i na zastavce Opatovice nad Labem, Obecni ufad. Zde jsou vsichni cestujici,
ktefi do této doby jest¢ sedéli ve vozidle, povinni toto vozidlo opustit a vyckat na jeho
pfipadny brzky névrat na zpatecni trase, kterd bude totozna jako trasa z Hradce Kraloveé
do obce Opatovice nad Labem.

Z konec¢né zastavky Opatovice nad Labem, Obecni ufad vozidlo MHD pokracuje
dal az na konec obce, kde se na kruhovém objezdu otoc¢i a opét se tak dostane na zastavku
Opatovice nad Labem, Obecni Gfad. Poté muize tento spoj zahdjit zpateéni jizdu z obce
az do Hradce Kralové. Tento kruhovy objezd, uvedeny na Obr. 11, je nové vybudovany
a pro otoceni vozidla MHD je tedy dostate¢né¢ vhodny. Polomér tohoto kruhového objezdu
je totiz 15 m, coz je postacujici pro vozidlo MHD Iveco Citelis, které ma vnéjsi obrysovy

polomér otaceni necelych 11 m.

Obr. 11 Kruhovy objezd na konci obce Opatovice nad Labem .
Zdroj: autor

V ptipadé potieby je mozné, Ze by vozidlo MHD po obslouZeni posledni zastavky
Opatovice nad Labem, Obecni tfad mohlo na konci obce zastavit a vyckat zde nékolik minut,
bud z divodu odpocinku fidice, nebo z divodu traveni vyrovnavacich dob. Toto misto,
jez je na Obr. 12, leZi na pil cesty mezi kone¢nou zastavkou a kruhovym objezdem na konci
obce. Pfijezd na toto misto je pfimo z hlavni pozemni komunikace II. tfidy ¢. 324, ktera vede
celou obci. Mozna parkovaci plocha pro vozidlo MHD lezi v tésné blizkosti byvalého arealu
Mototechny. Nyni je toto misto nevyuzivané, ovSem areal pfed budovou Mototechny
neni ve vlastnictvi obce, nybrz ve vlastnictvi firmy HORF Metal, s.r.o., jiz sidli
v Ttebechovicich pod Orebem. V piipad¢é, Ze by zde vozidlo MHD parkovalo, musela
by se obec pravé stouto firmou dohodnout o piipadném vyuzivani prostoru. Jelikoz
je vSak jiz na pocateCni zastavce vybudovana buika pro fidi¢e, ktery zde ma moznost

si odpocinout, ziistane toto misto pro vozidlo MHD nevyuzité.
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Zdroj: autor

Obr. 12 Areal byvalé Mototechny

Jak jiz bylo uvedeno, stejné jako Vv ptipad¢ prodlouzeni linky ¢. 12 i nyni by obec
Opatovice nad Labem spadala do II. tarifniho pasma kralovéhradecké MHD. Podminkou
Il. tarifniho pdsma v kralovéhradecké MHD je, Ze jsou vSechny zastavky v této oblasti
na znameni. Znamena to tedy, ze cestujici na zastdvkach Opatovice nad Labem, Obecni tfad,
Opatovice nad Labem, Albis i Opatovice nad Labem, Pohtebacka jsou nuceni o svém nastupu
¢i vystupu zvozidla MHD uritym zplisobem informovat fidi¢e tohoto vozidla MHD.
Pti nastupu do vozidla staci, aby cestujici stal na ptisluSné zastavce a byl pfipraven u nastupni
hrany pro nastup do vozidla. V ptipadé potieby je mozné signalizovat fidi¢i vozidla MHD
sviij zamér nastoupit do vozidla MHD zdviZenim pravé ruky cestujiciho. Ridi¢ vozidla MHD
poté piizpusobi jizdu vozidla tomu, aby vozidlo zastavilo pfesné u nastupni hrany a umoznilo
tak cestujicimu bezpecny néstup do vozidla. Pokud cestujici nebude pfipraven u nastupni
hrany ¢i v jeji blizkosti na nastup do vozidla, tak hrozi, ze fidi¢ vozidla MHD si cestujiciho
nev§imne a vozidlo MHD bude pokrac¢ovat dal v nezménéné jizdé a cestujicimu dany spoj
ujede. V opac¢ném piipadé, kdy se cestujici chysta na jedné z téchto tiech zastavek vystoupit,
postaci, kdyz se jesté pred piijezdem vozidla na danou zastavku cestujici dostavi do prostoru
dvefi ve vozidle. Zde si cestujiciho fidi¢ vozidla MHD zpétnym zrcitkem umisténym
ve vozidle v§imne a uzplsobi jizdu vozidla tomu, aby opét zastavilo u nastupni (vystupni)
hrany a cestujici tak mohl bezpetné opustit vozidlo MHD. Pokud se cestujici nedostavi
do prostoru dvefi vcas, hrozi, ze vozidlo MHD nestihne zastavit na stanoveném misté
zastavky. Nektera vozidla kralovéhradecké MHD jsou vybavena signalizaci vystupu
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Postaéi tak, kdyz pted piijezdem

vozidla na danou zastavku cestujici toto tlacitko zmackne a fidi¢ timto dostane informaci
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0 tom, ze Se chysta vystup cestujiciho. Ve II. tarifnim pasmu je cestujici povinen vzdy
nastupovat do vozidla MHD ptednimi dvefmi. Stejné tak je tomu i v L. tarifnim pasmu v dobé
0d 19:00 hod do 4:00 hod béhem pracovnich dnii a o vikendu i ve dnech staitem vyhlaSenych
statnich svatkt vzdy. Timto je zaji$téno bezpetné odbaveni cestujicich a kontrola platnosti
jizdenek fidicem vozidla MHD.

Dopravu cestujictho znastupni az na vystupni zastdvku ma cestujici
Vv kralovéhradecké MHD moznost uhradit hned nékolika zplisoby. Prvnim jsou staré klasické
papirové jizdenky, které vSak nebudou jiz dlouho platit. Lze je zakoupit v automatech
na patficnych zastavkach, na danych prodejnich mistech ¢i pfimo u fidi¢e vozidla MHD.
Zde si vSak cestujici za tuto jizdenku musi par korun pfiplatit. Dal§im zptisobem je méstska
elektronicka karta. Touto méstskou elektronickou kartou je mozné platit na vice mistech nez
jen pouze v kralovéhradecké MHD a navic s ni lze hradit za dopravu i v pardubické MHD.
Snahou DPMHK jiz delsi dobu je, aby cestujici hradili svou dopravu namisto papirovych
jizdenek pravé touto méstskou elektronickou kartou, kterd by v budoucnosti méla staré
papirové jizdenky zcela nahradit. Tento zdmér je podminén také tim, ze méstska elektronicka
karta nabizi rizné cenové vyhody pro cestujici. Jizdné je mozno uhradit také prostfednictvim
mobilniho telefonu, tzv. SMS jizdenka. Tarif MHD pro tyto jednotlivé zplsoby hrazeni
jizdného a nasledné rozdéleni dle danych kategorii je uveden v ptiloze H. (12)

Na trase této linky €. 32 jsou celkem dv€ mista, kde si miZe cestujici nechat dobit
svoji méstskou elektronickou kartu pomoci dobijeciho automatu. Jsou to zastavky Sidlisté
Sever a Adalbertinum, coz je pro cestujiciho vyhodné a nemusi tak absolvovat cestu na jiné
dobijeci misto (napf. Terminal HD v Hradci Kralové). Vhodné je pro cestujiciho také
smérovani linky €. 32, kterd se namisto vlevo, vydava po opusténi zastavky Primyslova Skola
vpravo na zastavku Magistrat mésta a Adalbertinum. Kdyby totiZ trasa této linky vedla vlevo,
tak by linka ¢ 32 sice obslouzila zastavku Komenského, ovSem tato zastavka neni
pro cestujiciho natolik poutavd a zajimava, jako tyto dvé zminéné. Linka by sice nasledné
také dojela na zastavku Zimni stadion, ovSem vynechat tyto dvé z celkovych
tii nejvytizengjsich zastavek v kralovéhradecké MHD by bylo zna¢né nevyhodné. Naopak
ac se zda, ze zastdvka Metuje do trasy linky ¢. 32 patii také, tak tomu tak neni. Trasa linky
totiz tésn¢ pied touto zastavkou odbocuje a spoje ji tudiz nemohou obsluhovat. Ocekava se,
ze by pro cestujici, ktefi vyuziji sluzeb této linky ¢. 32, mély byt nejzadanéjsi zastavky

Adalbertinum, Magistrat mésta, Jungmannova ¢i Tesco Brezhrad.

49



3.2 Jizdni rad linky ¢. 32

Linka ¢. 32 by se stala prvni linkou v kralovéhradeck¢é MHD, kterd by spojila stied
mésta Hradce Kralové, do kterého patii zastavky Adalbertinum, Magistrat mésta nebo Zimni
stadion, s jihozapadni casti (Bfezhrad) a ktera by zaroven obsluhovala zastavku Fakultni
nemocnice. V piipadé zavedeni linky, by se cestujicimu na této lince naskytla moznost
pfestoupit na dalSich az 32 linek z celkovych 44, které DPMHK provozuje na uzemi mésta
Hradce Kralové a ptilehlych obci. Téchto 32 linek €ini az 73 % z celkové nabidky vSech linek
DPMHK, které by obsluhovaly vzdy minimaln¢ jednu shodnou zastavku s linkou ¢. 32.
Ptestup by byl umoznén na vSech 7 trolejbusovych linek, 18 autobusovych linek, 4 Skolni
linky, vSechny 4 no¢ni linky a 1 rychlikovou linku. Cestujicim by timto vznikla skvostna
nabidka a linku by mohli vyuZzivat také cestujici, kteti doposud vyuZivaji jiné linky a touto
variantou by mohli usetfit ¢as potfebny na prepravu a zkratit pripadné pocet prestupi na jejich
trase. Timto navrhem by ziskala také soucasna linka ¢. 12, kterd patfi mezi nejvytizenéjsi
v kralovéhradecké MHD. Na zavedenou linku ¢. 32 by totiz ziejmé prestoupilo nékolik
skupin cestujicich, ktefi aktualné vyuzivaji pravé linku ¢. 12. Na lince ¢. 12 by se tedy
nemuselo provozovat jiz tak velké mnozstvi spoji, ¢imz by se uSettily néklady potiebné
na jejich provoz.

Celkova délka linky €. 32 je 14 km. Tato vzdalenost je pocitana od pocatecni zastavky,
pres veskeré zastavky na trase az na kruhovy objezd na konci obce Opatovice nad Labem.
Celkova doba piepravy cestujiciho touto linkou vychazi z jizdnich fadu, které jsou zobrazeny
nize. Na Obr. 13 je jizdni tad linky ¢. 32, smérem z Hradce Kralové do obce Opatovice
nad Labem a na Obr. 14 je smér opacny, tudiz z obce Opatovice nad Labem az do Hradce
Kralové. Jsou navrZzeny tak, aby se spoje po piijezdu do obce rovnou oto€ily na kruhovém
objezdu na konci obce Opatovice nad Labem a ihned absolvovaly zpatecni cestu
bez zbytenych prodlev. Cekani nasleduje az na zastavce Sidlisté Sever, kde je k tomu také
uzplsobena odstavna plocha pro vozidlo MHD a pfipravené podminky pro fidi¢e tohoto
vozidla MHD.

Z diivodu velkého poctu promeénlivych veli¢in, ovliviiujicich kvalitu 1 ekonomiku
MHD neni mozné jednoznacn¢ pozadovat maximalni splnéni vSech ukazateli. Mezi ukazateli
jsou pomeérné slozité vazby. V fadé piipadi splnéni jednoho ukazatele ma za nasledek

zhorseni jiného ukazatele. (19)
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adresa dopravce: Pouchovska 153, Hradec Kralové 3, tel: 495 089 111, fax 495 544 45 = z <
www domhk.cz  e-mail” info@dombk cz  informace: 485 533 313 meésta Hradce KralOVe, a.s.
. Pracovni den [ Nedele,
Pracovni den %2 omezeni dopravy MHD 4] Jroo Jfsobora ® Ser T
zastavky a jizdni doba m-
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Pyram 2
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TESCO Bfezhrad 19
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od 1.6.2013 |[|J Omezeni dopravy MHD plati v pracovni dny: od 1.7.do 31.8.2013, od 27.12.2013 do 2.1.2014, od 25.2. do 1.3.2014, od 1.7.do 31.8.2014

Obr. 13 Jizdni iad linky ¢&. 32 ze zastavky Sidli§té Sever

Opacény smér je na nasledujicim obrazku.

Zdroj: autor

MESTSKA HROMADNA DOPRAVA v HRADCI KRALOVE DOPRAVNI PODNIK @P
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Obr. 14 Jizdni Fad linky ¢&. 32 ze zastavky Opatovice nad Labem, Obecni ifad
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Zdroj: autor



Kompletni tabulka c¢asovych udaji vSech spoji na jednotlivych zastavkach
je zobrazena v ptiloze 1 a v priloze J, ve které je naopak zpate¢ni smér. Z nich je patrné,
ze celkova doba piepravy ¢ini 32 minut. Jednotlivé ¢asové useky mezi zastavkami vychazeji
Z ¢asu jiz aktualnich linek kralovéhradecké MHD, které dané dvé zastavky obsluhuji. V obci
Opatovice nad Labem jsou pak tyto ¢asové udaje mezi zastavkami vysledkem uskutecnéné
manipulacni jizdy s vozidlem MHD. Vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami na trase linky
¢. 32 jsou uvedeny v Tab. 5. Z Natizeni vlady ¢. 589/2006 Sb. Ize ur¢it, ze prvni fidi¢ zapo¢ne
rano jizdu z vozovny, ktera bude v 9:47 hod. na minimalné 45 minut pierusena. Poté se opét
vrati k fizeni vozidla MHD, jez skonéi v 11:47 hod. a vystiida ho druhy fidi¢. Ten bude
od 13:41 hod. pokracovat v plnéni jizdniho fadu a v ase 18:47 hod. zapoéne 45 minutovou
pfestavku na jidlo a oddech. Nasledné se opét vrati k fizeni vozidla, které na konci pracovni

smény dostavi zpét do vozovny.

Tab. 5 Vzdalenosti mezi jednotlivymi zastaivkami na trase linky ¢. 32

Vozovna 750 m SIDLISTE SEVER
SIDLISTE SEVER 320 m Alessandria
Alessandria 450 m Pyram
Pyrdm 470 m Primyslova Skola
Primyslova Skola 500 m Magistrat mésta
Magistrat mésta 530 m Adalbertinum
Adalbertinum 720 m Zimni stadion
Zimni stadion 740 m Heyrovského
Heyrovského 430 m Fakultni nemocnice
Fakultni nemocnice 1230 m Jungmannova
Jungmannova 2010 m TESCO Brtezhrad
TESCO Btezhrad 2300 m Btezhrad bytovky
Brezhrad bytovky 460 m Brezhrad
Biezhrad 1800 m | X Opatovice n.L., Pohiebacka
X Opatovice n.L., Pohfebacka | 880 m X Opatovice n.L., Albis
X Opatovice n.L., Albis 890 m Opatovice n.L., Obecni ufad
Opatovice n.L., Obecni urad 630 m kruhovy objezd na konci obce

Zdroj: autor

Doba obratu vozidla MHD vychazi z celkové doby piepravy obéma sméry a také
Z doby potiebné na otoCeni vozidla MHD pro vykondni zpatecni jizdy. Tento manévr,
pti kterém vozidlo opusti zastavku Opatovice nad Labem, Obecni ufad ve sméru z Hradce

Kralové, dojede na konec obce, kde najede na kruhovy objezd a zpét se dostane na tutéz
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zastavku, ovSem z opa¢ného sméru, zabere 2 minuty. Vypocet je proveden dle vzorce (1).
Celkova doba obratu jednoho vozidla je tedy 66 minut. Za tento casovy usek vozidlo MHD
opusti zastavku Sidlisté Sever, absolvuje veskeré zastdvky na své trase, také zpatecni trasu
aopét se dostavi na tuto pocatecni zastavku. Vozidlo je po tomto Case opét piipravené
na vykonani dal$i jizdy. Z celkové doby obratu vozidla MHD je zaroven patrné, Ze Spoje
na této lince nemohou dodrzovat hodinovy taktovy interval. Z tohoto divodu jsou 2 ranni
spoje Vv navrzeném jizdnim fadu linky ¢. 32 posunuty prvni 0 20 minut a druhy o 10 minut.
Timto zistane zachovan taktovy interval alespon na jednotky minut. Krom téchto dvou
rannich spoju je jinak po cely den taktovy interval piijezdu spoje na zastavku vzdy stejny

(napf. pro prvni zastavku v obci Opatovice nad Labem: 9:15, 11:15, 14:15 atd.).

Tab. 6 Porovnani linky €. 12 a linky ¢&. 32

Linka €. 12 | Linka ¢&. 32
Délka linky 18 km 14 km
Pocet zastavek (z toho na znameni) 25 (3) 16 (2)
Celkova doba piepravy 46 min 32 min
Doba obratu vozidla MHD 94 min 66 min
Pocet spojti na lince za den 90 10

Zdroj: autor

Porovnani udajl této linky ¢. 32 s pivodné planovanou prodlouzenou linkou ¢. 12
je patrné v Tab. 6. Linka ¢. 32 je pochopitelné kratsi, ponévadz pocate¢ni zastavka této linky
je blize centru mésta Hradce Kralové oproti lince ¢. 12. Navic linka ¢. 32 neobsluhuje
zastavky u obchodnich stfedisek Makro a Halens. JelikoZ je linka €. 12 delsi, obsluhuje také
vétsi pocet zastavek na své trase. Celkova doba prepravy je u linky €. 32 téméf o ¢tvrthodinu
mensi oproti lince ¢. 12, coZ je jednoznacné vyhodné a pro cestujiciho, ktery mezi témito
dvéma linkami vaha, také rozhodujici. Tento fakt jest€ umociiuje doba obratu vozidla MHD,
kde je linka ¢. 12 pomalej$i témét o 30 minut! Pocet spoji na lince vychazi z aktudlniho poctu
spojit na lince ¢. 12, ktera by zajizdénim a dopravni obsluhou obce Opatovice nad Labem
pravdépodobné musela pocet téchto spoji jesté navysit. Oproti tomu na noveé vzniklé lince
¢. 32 by se pohybovalo pouze téchto 10 spojii. Do budoucna je vSak mozné tento pocet spoju
jesté¢ navysit. Obec by tedy bud obsluhoval vétSi pocet spojli, nez je v souCasnosti
zamyslenych 10 spoji denné&, nebo by se na této lince vyskytly spoje, které by koncily svoji

jJizdu na zastavce Bifezhrad. OvSem to zaleZi na samotné obci a také na celkovych nakladech,
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které tento pro obec nové vznikly druh dopravy vyvola a které bude muset obec kazdorocné

hradit.

3.3 Celkové naklady na dopravni obsluZnost

Tyto néklady, které¢ bude muset hradit obec Opatovice nad Labem DPMHK se skladaji
z n€kolika faktort.

Prvnim znich je celkova délka trasy, kterd bude podléhat splaceni. Tato trasa
ma délku 15 km, véetné piijezdu a odjezdu vozidla MHD z vozovny. Obec bude muset
uhradit tuto trasu v celé jeji délce, jelikoz je jejim objednatelem a DPMHK, jakozto ziizovatel
této dopravy, obci rad vyhovi, pfestoze dana linka neni v sou¢asném systému kralovéhradecké
MHD potieba. OvSem jak jiZ bylo zminéno, dana linka by mohla mit vyuZiti také pro cestujici
z Hradce Kralové, ktefi by ji mohli hojné vyuzivat. Paklize by ktomu doslo,
DPMHK by se s obci Opatovice nad Labem domluvil na spolufinancovani této linky ¢. 32.
Dtivodem, ktery by DPMHK k tomuto kroku vedl, je, Ze v pfipadé zaniku zajmu obce o tuto
linku by automaticky zanikla i linka ¢. 32, coz by se ovS§em mohlo setkat s nevoli obc¢ant
Hradce Kralové, pro které by byla tato linka vyhodna. Spolufinancovani této linky mezi
DPMHK a obci Opatovice nad Labem by mélo vyhody pro obé strany platici za tuto linku.
Obec Opatovice nad Labem by timto uSetfila nemalé financni ¢astky a DPMHK by m¢l
jistotu, Ze se ztratou zajmu ze strany obce nedojde soucasné ke zruSeni linky ¢. 32. Navic
by DPMHK mohl na této lince provozovat vice spoji ato nad ramec dohody s obci
Opatovice nad Labem. Na uzemi Hradce Kralové, coz znamena od pocatecni zastavky
Sidlisté¢ Sever az po zastadvku Bfiezhrad, by tuto ¢ast trasy hradil pravé DPMHK. Obec
by nasledné hradila tisek od posledniho mozného bodu obratu vozidla MHD, ¢imz je pravé
zastavka Brezhrad, aZ na kruhovy objezd na konci obce a zpét.

Paklize by k dohod¢ mezi DPMHK a obci nedoslo a obci by hrozilo, ze danou linku
bude hradit v celé jeji délce, pak ma obec jesté moznost pozadat Krajsky ufad v Pardubicich
a zazadat jej o finan¢ni podporu na hrazeni tohoto druhu dopravy. Krajsky Gfad by takto mohl
ucinit jednak na zadost obce a jednak na zadost spolecnosti OREDO, s.r.o. Tento novy druh
dopravy (MHD) by totiz zcela jisté naruSil dominanci spolec¢nosti OREDO, s.r.o. jakoZto
jediného dopravce v obci a zaroveil by dochazelo ke koliznim ¢astim mezi MHD a VLAD.
Na misto soupefeni by ovSem mohlo dojit k vzajemné dohodé mezi obéma dopravci.
Spolecnost OREDQO, s.r.o. by mohla DPMHK ustoupit a nechat jej zajizdét a obsluhovat obec
Vv Casech, ve kterych jiz nyni operuje spolecnost OREDO, s.r.o. Dané spoje, které budou

kolidovat s casy MHD, by nasledné mohly zaniknout ¢i obec Opatovice nad Labem piimo
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neobsluhovat. Timto by se uSetfili finan¢ni prostfedky potiebné na provoz téchto zrusenych
spojii. A jelikoZ je spole¢nost OREDO, s.r.o. dotovana statem CR, pak by bylo zcela jisté
vyhodné, namisto ponechani ztratovych spojiit VLAD, podilet se na thradé MHD spolu s obci
Opatovice nad Labem. Timto by obec byla povinna hradit podstatné¢ mensi finan¢ni castku,
coz je pro obec opét jednoznaén€ vyhodné.

Dalsim faktorem je cena v K¢, ktera predstavuje kompenzaci za naklady na jeden ujety
kilometr vozidlem MHD béhem své jizdy. Tato Castka, kterd se sklada z nékolika slozek,
je vSak prili§ komplikovana na vypocet a proto je DPMHK udavana castka 20 K¢. Tato
proménna castka se velice pfiblizuje redlné cené, kterou plati jednotlivé obce v Il. tarifnim
pasmu. Vypocita se jako rozdil celkovych nakladli na 1 ujety km a primérné hodnoty zisku
za cestujici. Proménnd proto, protoze s vyuzitim linky €. 32 a nardstem cestujicich stoupnou
DPMHK také zisky, které se promitnou do této ceny tak, Ze ji snizi. OvSem S mensim zajmem
cestujicich o linku klesnou DPMHK zisky a stoupne také tato cena. Stanovena ¢astka 20 K¢
za 1 yjety km je tedy pouze orientacni a slouzi k vypoctu celkovych nékladu.

Poslednim faktorem, ktery se zapocitdva do celkovych nédkladd, je pocet vozidel
MHD, které budou danou obec obsluhovat. Pozadavek obce je 10 spoji denné. Pochopitelné
s vyS8im pocétem spoju stoupnou také celkové naklady, které bude muset uhradit obec za tento
druh dopravy a naopak.

Nc=1[1XNv X PS @)
kde:
Nc celkové naklady, které obci zpisobi MHD [K¢],
I celkova délka trasy, kterou musi obec hradit [km],
Nv  kompenzované naklady potiebné na ujeti 1 km trasy vozidlem MHD [K¢ / km],
PS  pocet spoji MHD za 1 den [ks].

Celkové naklady obce jsou uvedeny v Tab. 7 a vypocitaji se podle vzorce (2).

Tab. 7 Celkové naklady obce Opatovice nad Labem za vyuziti MHD

Jednotlivé ¢astky k thradé
Zalspoj | Zalden | Zamésic | Za Ctvrtleti Za rok
Délka celé trasy: 30 km 600 K¢ | 6 000 K¢ | 180 000 K¢ | 540 000 K¢ | 2 160 000 K¢

Délka useku trasy: 8,4 km | 168 KE | 1680 K¢ | 50400 K¢ | 151 200 K¢ | 604 800 K¢
Zdroj: autor
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Z tabulky je patrné, ze rozdil mezi tim, zdali si bude obec danou linku €. 32 hradit
sama nebo zda se na financovani bude podilet spolu s DPMHK, je obrovsky. Jednotlivé
¢astky jsou platné pro obsluhu obce 10 spoji MHD denné, po vSechny dny v tydnu a zaroven
obéma smeéry. Pii neticasti DPMHK na spolufinancovani této linky ma obec moznost podilet
se na uhradé potiebné c¢astky spolu s Pardubickym krajem. Pravdépodobnéjsi
je ovSem varianta, ze necelych 20 km trasy linky ¢. 32 bude hradit DPMHK a zbylych 8,4 km
bude muset uhradit obec Opatovice nad Labem. Obec by tak ze svého rozpoétu musela
vyc¢lenit okolo 50 000 K¢ mésicné, coz rocné ¢ini necelych 605 000 K¢.

Do budoucna by se mohlo stat, ze obci se spolupraice s DPMHK vyplati, obyvatelé
obce i Hradce Kralové budou s touto linkou velice spokojeni, obec zacne diky systému
MHD vzkvétat a rozvijet se a stoupne také pocet spojil na této lince €. 32. Postupné by tedy
MHD mohlo v obci zcela nahradit vozy VLAD, ktera by tak obec Opatovice nad Labem
mohla zcela vynechat ze svych jizdnich ada a obec by byla dostate¢né dopravné obsluhovana
pouze vozidly MHD.

3.4 Legislativni proces schvaleni linky ¢. 32 do obce Opatovice nad

Labem

ey

Vsechny doposud zpracované informace se vyuZziji jako podnéty pro vznik smlouvy.
Tento dlouhodoby proces za¢ina v samotné obci Opatovice nad Labem. Zastupitelé obce
vyhlasi anketu ¢i referendum, zda by obyvatelé¢ této obce souhlasili s pfipojenim obce
do systému kralovéhradecké MHD, ¢imz by pro obec vznikl novy druh dopravni obsluznosti,
kterym by se cestujici mohli denné¢ dopravovat do zaméstndni, za doktory, do Skol
a za dalSimi aktivitami. Pfi vétSinovém pfijeti obcanti obce tohoto druhu dopravy informuji
predstavitelé obce o této myslence zastupce DPMHK. V DPMHK se nasledné tato mySlenka
projedna a poté se navaze s obci oboustranna komunikace. Vytvofti se piedbézna smlouva,
jez je poskytnuta obci knahlédnuti. V této piedbézné smlouvé je uvedena celkova
vykalkulovana ¢astka za dopravni obsluhu obce ze strany DPMHK a dalsi jednotlivé faktory
a podminky ze strany DPMHK. Obec v pfipad¢ nesouhlasu s témito podminkami vyjednava
0 pfipadné vzijemné dohod¢ mezi obéma stranami. JelikoZ oslovila obec
Opatovice nad Labem DPMHK, stava se tedy obec objednatelem této dopravy. Obec si tedy
sestroji vlastni jizdni fad se vSemi potfebnymi spoji, zastdvkami a jednotlivymi Casovymi
udaji, ktery by obci vyhovoval a DPMHK s nim sezndmi. Dany jizdni ad prozkouma

DPMHK a se souhlasnym stanoviskem jej preda krajskému ufadu v Hradci Kralové.
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Jelikoz pocatecni zastavka této linky €. 32 lezi na uzemi Kralovéhradeckého kraje,
pak i cela linka nalezi pod tento kraj a patfi¢ny krajsky tifad se tim také zabyva. Tento krajsky
ufad si obci sestrojeny jizdni fad se vSemi potfebnymi dokumenty prostuduje a kontaktuje
patfi¢né subjekty, zejména pak vlastniky pozemnich komunikaci, jiz budou touto novou
linkou dotceni a pokusi se ziskat jejich souhlas o vyuzivani téchto pozemnich komunikaci
pro ucely nové linky ¢. 32. V pfipadé nesouhlasu se navrhovany jizdni tad obci vrati
zpét spolu s instrukcemi a moznostmi jeho uprav. Pokud se vSak podafi kladné stanovisko
ziskat, jizdni fad bude schvalen. Jesté pted udélenim licence pro tuto linku je vSak dulezité,
aby krajsky ufad v Hradci Kralové kontaktoval sousedni krajsky ufad v Pardubicich. Natizuje
to totiz § 3 odst. 3 zakona ¢. 194/2010 Sh., o vefejnych sluzbach v ptepravé cestujicich
a0zméné dalSich zakonl. V ném se piimo uvadi: ,,Obec zajiStuje dopravni obsluznost
ve svém Uzemnim obvodu nad rdmec dopravni obsluznosti izemi kraje. Obec mliZe zajiStovat
vetejné sluzby v piepravé cestujicich vetejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou
dopravou mimo sviij izemni obvod, pokud je to potteba pro zajistovani dopravni obsluznosti
obce ase souhlasem kraje a obci, které maji uzavienou smlouvu o vefejnych sluzbach
VvV piepravé cestujicich a jejichz Uzemni obvod je zajiStovanim sluzeb dotfen‘’.
Timto zdkonem je tedy jasné¢ stanovenO, Ze nesta¢i pouze vyslovny souhlas obce
Opatovice nad Labem, ale potieba je také kladné vyjadieni Pardubického kraje. Az poté vyda
krajsky tfad v Hradci Kralové licenci pro linku €. 32. Na cely tento proces ma krajsky urad
lhtitu maximalné 60 kalendainich dnt. (20)

Po ziskani platné licence jiZ nic nebrani podpisu zdvazné smlouvy mezi obci
Opatovice nad Labem a Hradcem Kralové, ve které je zahrnuta také dvoumési¢ni vypovédni
lhita. Od smlouvy miZe odstoupit také DPMHK, ovSem tento krok je wvelice
nepravdépodobny a pro DPMHK navic nevyhodny. Od objednavatele MHD obce
Opatovice nad Labem, jiz hradi jednotlivé finanéni polozky za dopravni obsluhu obce
poskytovanou vozidly MHD, ma totiz DPMHK jakozto zfizovatel patficny zisk,
0 ktery by se timto ptipravil. Zavedenim této linky ¢. 32 by zarovenn mohli ziskat vyhody také
cestujici z Hradce Kralové a odstoupeni DPMHK od smlouvy by tak mohlo vyvolat vinu
nevole mezi cestujicimi v krajském mésté, pro které bude linka ¢. 32 daleko vyhodnéjsi
nez kterakoliv jina linka v systému kralovéhradecké MHD.

Smlouva se podepisuje zpravidla na jeden kalendéaini rok. Na konci kazdého roku
se pak tato smlouva obnovuje a aktualizuje, pfipadné se upravuji urcité drobnosti po vzajemné
dohodé¢ mezi jednotlivymi subjekty. Zplsob hrazeni jednotlivych finan¢nich castek

vykalkulovanych DPMHK je na vz4jemné dohodé¢ s obci Opatovice nad Labem. Obec bude
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tyto ¢astky odvadét na konto DPMHK rocné, mésicné ¢i jak to je nejcasteji v praxi Ctvrtletné.
Vzdy do 10. dne v mésici vyda DPMHK obci fakturu, kterd tuto fakturu musi uhradit
v fadném terminu, do konce doby splatnosti. Obsahem smlouvy je, krom vSech
zainteresovanych stran, také kladné stanovisko od krajského tfadu v Hradci Kralové (licence
pro linku ¢. 32), celkova finan¢ni Castka, prava a povinnosti vSech zicastnénych stran,
moznosti odstoupeni od smlouvy, plan trasy, uvedeny jizdni fad, jednotlivé zastavky,
zvyraznéna pocatecni zastavka této linky, castka za jeden ujety kilometr, definované vozidlo,
jez se bude na této lince pohybovat a obsluhovat jednotlivé zastavky, datum, podpisy
zastupcti vSech zainteresovanych stran a dalsi potfebné nalezitosti.

V piipad¢ zmény ¢i Gpravy jizdniho fadu této linky ¢. 32 zalezi na tom, kdo za tuto
linku odvadi finan¢ni castky. V piipadé, ze obec Opatovice nad Labem hradi finan¢ni
naklady, které tato linka €. 32 vyvolava, v celé jeji délce, pak o zméné jizdniho fadu
rozhoduje jen a pouze samotnd obec Opatovice nad Labem. Na jeji zadost DPMHK upravi
odjezdy jednotlivych vozidel MHD a ptipadné zvyseni tratovych kilometri, at’ uz z davodu
upravy jizdniho fddu nebo z divodu objizd’ky, bude mit za nasledek vyssi Ctvrtletni fakturu
pro obec Opatovice nad Labem. V ptipadé, ze ss DPMHK s obci vzajemné shodnou, pak tuto
linku budou hradit obé dvé zainteresované strany. Z pohledu DPMHK k tomuto kroku dojde
po vzdjemné dohod¢ mezi DPMHK, Odborem dopravy v Hradci Kralové a dalSimi
patfiénymi organy. Na uzemi Hradce Kralové bude pochopitelné hradit finan¢ni naklady
DPMHK a mimo toto uzemi pak obec Opatovice nad Labem. Tato varianta je pro obec
pochopitelné levnéjsi moznosti. Paklize k tomu dojde, tak zménu jizdniho fadu a jeho upravu
musi schvalit a vzijemné se na tom dohodnout ob¢ dvé strany smlouvy. Z této vzajemné

dohody nasledné vznikne novy platny jizdni fad.
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ZAVER

Predmétem této prace bylo zajistit tieti zptisob dopravni obsluznosti obce a to pomoci
meéstské hromadné dopravy, ktera zajistuje obsluznost centra mésta Hradce Kralové a jeho
prilehlych casti, jakozto 1 obci lezicich v tésné blizkosti tohoto krajského mésta.
Jsou zde uréeny a popsany jednotlivé body, které musi kazdd obec, jez uvazuje
nad zavedenim méstské hromadné dopravy, zvazit a prodiskutovat. Konkrétni otazky
I problémy, které se vznikem tohoto druhu dopravni obsluznosti souviseji a je potieba
je splnit pro spravné fungovani systému mezi méstem a obci. Prace nejprve definuje,
ktery z dosavadnich druhti dopravni obsluznosti je pro obec vyhodnéjsi a ze kterého druhu
by tedy méla tato nova nabidka dopravni obsluznosti vychazet. Jako nejvhodné;si
se tak ukazala vefejnd linkova autobusova doprava. Z jeji koncepce vychazi i méstska
hromadna doprava. VyuZiva tutéz trasu ijednotlivé zastavky, na kterych je umoZnén
dostate¢ny prostor pro nastup a vystup cestujicich.

Plvodni zamér na dopravni obsluhu obce pomoci prodlouzené linky €. 12 (resp. linky
¢. 22), ktera jiz nyni zajistuje obsluhu méstské ¢asti Hradce Kralové Brezhrad, vSak nebude
zrealizovan. Divodem je velkd vytizenost linka a mala nabidka, kterou miize linka poskytnout
obci oproti stavajicim druhim doprav, které v obci pisobi. Vyhodnéjsi tak bude zajistit
pro obec zcela novou linku, jiz bude zaroven vhodna i pro cestujici z Hradce Kralové. Linka
bude obec Opatovice nad Labem obsluhovat ve stanovenych ¢asovych terminech dle jizdniho
fadu, ktery bude sestrojen z konkrétnich poZadavkl obce. Timto by se také podstatné snizila
celkova ro¢ni financni ¢éstka, kterou bude muset obec hradit Dopravnimu podniku mésta
Hradce Kralové za provozovani dopravni obsluZnosti patfiénymi dopravnimi prostiedky.
Nové navrzend linka vSak musi respektovat podminky jednotlivych subjekta,
zejména pak spole¢nosti OREDO, s.r.o0. Tato spolec¢nost by z hlediska uvazovani a planovani
méstské hromadné dopravy na izemi jednoho kraje nebyla brana v potaz, ovSem z diivodu
uzemniho naleZeni obce Opatovice nad Labem pod Pardubicky kraj, jsou jejich podminky
zévazné. Dosazenim vzijemné dohody mezi touto spolecnosti a Dopravnim podnikem mésta
Hradce Kralové vsak lze tuto linku v budoucnu zrealizovat a zajistit tak cestujicim obce
Opatovice nad Labem novou vyhodnou nabidku na dopravu do tohoto krajského mésta a zpé&t.

V piipadé dosazeni vzijemnych dohod mezi jednotlivymi subjekty a uspéSného
legislativniho procesu, jenz je spjat se zavedenim nové linky méstské hromadné dopravy,
je tedy mozné, Ze se tato nova linka v brzké dobé objevi v systému méstské hromadné

dopravy Hradce Kralové, ktery se tak stane jeSté kompaktnéjsi a ucelenéjsi nez doposud.
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Ptiloha A: Jizdni fad zelezni¢ni linky 031
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Obr. 3
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Ptiloha B: Jizdni fad autobusovych linek 610116, 610117, 650100 a 650600

Obr. 1

- - o b4
610116 (IREDO 116) Hradec Kralové-LibiSany-Opatovice n.L.-Ceperka Plati 0d 9.12.2012 do 14.12.2013
PFepravu zgidtuje Veolia Transport \Wchodni Cechy a5, Na ostrové 177, 537 01 Chrudim, provozovna Hradec Kralove, tel, 495 216 074, 491 474 466
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Na lince platl tarita smiuvni prepravnl podminky IREDG Ink otarify & smiuvnich preprwnich podminkach jsou Tvefeinény na wwwyoredo.cz nebo k dispozic ve vozidech na lince.

Obr. 2

610117 (IREDO 600) Hradec Kralové-LibiSany-Opatovice n.L.-Pardubice Plati 0d 9.12.2012 do 14.12.2013
Prepravu zgjistuje: Zlatovanek spol. s r.o., Starohradska 407, 572 01 Politka, tel. 461 724 200
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Na lince plati tarif & smluvni prepravni podminky IREDO Informace o tarits a i inkach | sou Eny na «cz nebo k dispozici ve vozidlech na lince.
Obr. 3
650100 (IREDO 100) Pardubice-Hrobice-Hradec Kralové Plati 0d 8.12.2012 do 14.12.2013
Prepravu zajidfuje; CAR - TOUR spol. s r.o., Pohfebatka 162, 533 45 Opatovice nad Labem, tel. 466 941 129
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Obr. 4

650600 (IREDO 600) Pardubice-Hrobice-Hradec Kralové Plati 0d 9.12.2012 do 14.12.2013

Prepravu zaistuje Veolia Transport Wehodni Cechy a5, Na ostrové 177, 537 01 Chrudirn, provezovna Chrudim, tel. 469 638 625 (spoje 39,19,23-29,30,37)
Veolia Transport Vehodni Cechyas., Na ostrové 177, 537 01 Chrudim, provezovna Hradec Krdlove, tel, 495 216 074, 491 474 466 (spoje 5.7.11-17,21 31)
wealia Transport Wiehodni Cechy a 5., Ma 0srové 177, 537 01 Chrudim, provozovna Mové MESto nad Metuji, tel. 491 474 466 (spaj 35)
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Obr. 5

650600 (IREDO 600) Pardubice-Hrobice-Hradec Kralove Plati 0d 9.12.2012 do 14.12.2013

Piepravu zgjistuje: Veolia Transport Wychodni C::echya 5., Naostrove 177, 537 01 Chrudim, provazovna Chrudim, tel. 469 638 625 (spoje 6,16,20,24-36)
Weolia Transport Vychodni Cechyas. Na ostrové 177, 537 01 Chrudim, provazovna Hradec Kralove, tel. 495 216 074, 431 474 466 (spoje 24,8,12,18,22)
Weolia Transport Vchodni Cechy as., Na ostrove 177, 537 01 Chrudim, provozovna Nove Meésto nad Metuji, tel. 491 474 466 (spaj 10)

m_ | 7o T8 Z ) % ] % 6] 0 | 22 FON - D) KT}
=T R 3 TR T = =T R R
El | = EN | E=2 E | E | Em EN | E3 | En 15 ]
of 0| ojH10ofs|od Hrade: Klﬁlov'é Tem‘llnél HD darf 50l 10 T1ao .. | 134 142 150 15@| Toao| 174f ... | 1040
1| 1| 1aoopz| | H Kral O ds| S 10as] 11ag] . 134 14a8| 15| 154 16as 17 18 48]
2| 2| 2jH100f16 MHDY l L E | 13, ] i L L !’
4| 7| 7H1oohs Hraje:KmeaBrazhradhytmky - | s 11sz2) | 13&] 1452 o | 158 165z 1742
8|4 |4 |pesofie| | OpatovicenL. u [ e 4 4 3 1y 1] 3 4 4o
5| 8| 8lpesop3 Opﬂtl:mn:EnLPurrEhatkaucbzelﬂ 5 o 105 1155 _ 1}.5 14| % . Igs 1658 1725
<] 9 glpeaofiz OpathcenL Albis . < Bz . 10s| 1157 . | 1357 145 < | .| 155] 1687 1759 .
afiofiojp 1 g enl . ObU dm| S 108 11sgf . 13| 14| 1524 | 15m] 16sq) 175 1854
1112012 eperka odo... Bgl Bx| . Moz 1209 .. | 1dog| 1502 1522 ... | 1602 1702 180y ... | 185
12[13[13|PE24| 9 OpaD:MCE L., elekdram; Soq Saq . Toq 1204 . | 1404 1504 1520 .. | 1604 1704 1804 .. | 1889
14f15/15/PE2d| 8 507 Sml . Mor| 1207 .. | 14| 1507| 153 .. | 16or| 1707 1807 .. | 1903
17[18{18]p 7 StaréHf&llgtE Hradists na Pisku. 5 B4 . 1141|1244 o | 140| 1541 1538 . | 160 1744 1844| .. | 1908
1a(20/20/pess| 6 | Staré Hradi S Sa . 114 1243 .. | 1443 1543 153 .. | 1643 1743 1843 ... | 1909
2122122 600| § PamuDICEPOIabIWHI‘aDEcka 5% S . 118 12498 .. | 1498 1548 154 .. | 1698 1748 1848 .. | 1919
22(23| § |Peo0| 4| | Pandubice, Masandkavo nam 4 Szt Ssmf 11e0{0 1220 .. [01420(41520/0 1548 .. (€16 20{4 17 20/4 1820 11915
5|5 [23lpeoo] 3| | Pardubice,.Sukova . 1oy y LS I I g
5|5 [27fpeoo| 2| |, Pamdubice! Zamecek < 3 . 5 < 4
24b3f32leeool 1p¥ Pardunice. zut ncr S 2ol |t (72 1has |
ede v pracovnich dnech ijede po jiné frase MHD monost piestupu na m éstskou hrom adnou L] i zastavuie jen pro vystupovani
T Jspcqpr}u:l ch i spoi jede poji mpmn up W uie jen pro vystupay
| i | mpadund271212d021 13,1213, 0d28.313d029.3.13,0d 1713 do 30 813, 0d 291043 do B rejedeod 221212 do 3 1242
301013 B nejede 311212
EER jedejen 271242, 281242 nejede od 221212 do 31 1212,0d1.713do 31 813
N lince plali taril @ smiuvnd pPepravnd podminky IREDO Informn ace otarila a smiuwich pleprawnich inkéch jsou nérty rii v £2 nebo k dispozict ve vozkiech na lince.

Zdroj: (6), (7), (8), (9)



¢stské hromadné dopravy v Hradci Kralové

J4

héma m

éni sc

Orienta

Priloha C

zaywdpiBojur T BU-S
zaywidp s TSNV ELS JAOLINGILNI

LM%Y IHSLSIM
IN3ME00 3 A LAHOLAY

ONSYd
INAIRIVL I
INIWYNZ ¥N
winvlsvz

AAVLEYZ o
FAO0SNAOLNY
AMAYLEYZ o
JA0SNAraN0uL

AN
YMNIINOM

YAAVLSVZ *
YHIANOM
AN
FA0SNIOLNY
——
AN
FA0SNAraTouL

AAANLIASAA

clused ||

E BEAOTIN
E i

EEzviler[o]s]e]

207697 -po fieid

ACLIEYH INST

(6]

BRNGH BUSRZ

E_: %@Mﬂuﬁﬂ A _mv.%. @ﬁu

o

&

ay% il

[6]

FJINTTHLE N

B

Amwod apsny (00

of 1153NaTId
mc_wum_._w

¥NIIHRD - "dd IASZITE

BHIRUG

LT

BN

S PRIVEE
eunzg

BANEIZEE
runEg M

=
WNILYIE

rean 1ueage
el

D3A0

H

Obr. 1

MBS

-
15E(0 ¢
JLGE-T k=
EZFLTL

e

INLSITYINS

U4

BlOUPET
yaeny

£1]

%

JIACSTYI 0

BAGHEG O

JADTYHH
OF0VNH AAON

vS [FAIIY

BANUGAZ

—— s Bulipel

pECTTE N

FUIEL BN
Tk

mvnq. FWHEN

.ﬁ
winJEns

BAGHIZ N

[e€]] [82][2¢]
weset zlee
L

¥

WAJINONCH

BHUO A 0 BAURNGY

1RO FNON

SS bl G5 GFXB)LLL 68 05 G
‘$°¢ ‘analesy| a9peJH ersaw yiupod luaeidog

&.ﬁ o
0,3
e aa%

00d
—-— v
BAGUDBIBA

E BAGSRUBE

BAGHUESEN n«

O 5T

| nEBInRd ()
FHSARION

1weg )

ILSIN0Ted B
INEAION
-

BIHUIGWRY

1#oH

-ELEE]
ETERGERE

4

¥

133

mudnin O

eysaod odoxiEa

FHENOLEH 51 :uo_-_m:

‘

uunyed

wn :_tﬂa_wﬂ(

LTTED m% wk
Ml—.-v—..ﬂ—. F

7
fipes
fna g

tupad
uagad o

da@

5Bk

PRAZRIE 0831

YAONNYIWONAT

w2

SABUMIIN BAGIEIOD

IHUBIS O . .
LT

5
Awpsa  Far
BHIWIEHE

LT -

0 #70EA

HEHYTHNHL

o
FUBIB] BB

3goM3A

H L MEn

u 1B

A 00531

LTSS

k13
N UNSUHS B

“131 £0 005 _£G| gysaoloned
:BSBIpE

PRINZRE
SUFEH

o '§'E 'JAQTYYM 100VYH elsgw
wais €€  MINGOd INAVMLOQ
PRIUZHE

O 2y
Ov¥eHZIHa

FRILZAIE
A TN

Bl e

I010¥d

..\|

BAMACHNA .

WH ._.w_m_mn_a. _

AuBm \”3_._2 _wwm_.:mc
AN T R ANTTHNA
-

B ONT WABHEZ
ANTDINN
9y
AIZLS 35

8.>2w_m

EHd

JATEETRS

FHZNDIR

CH{LL|OL B [T
NAZUA N
Llg|s|=|t Wiz dnaey o
al

..
fadnoeyg

B R
FOBICIZN

PUZIEN FXEN OB

AAIVYId

“nauea 0 MoRid

H TeNIWNA3IL
% f, %
%% %,% %,,,,%

T A0Ag
INAOHOAS ypcizow [y

3151L07d

OB N
HHWHA

o]

BUIBSOIEM

BIENOd OMD

T3180M J181107d

QIBER¢A N
HEA
THMEN
HEA

Q
FOIpARIdG

BUAH B

JAOTYHM 100VHH A AAVYHOd m_z.n_<_>_0m__._

BLLIE[BUE
S21IBLRE

N

IWSLSIW VINIHIS

FUBIG BN
FU WA A

INQVLNIINO

Zdroj: (12)



4

Ptiloha D: Trasy trolejbusovych a autobusovych linek MHD v Hradci Kralové
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Piiloha E: Jizdni fady MHD v Hradci Kralové linek 12, 128 a 22

Obr. 1
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Obr. 3

Bfezhrad btoukoy
® (Halers Bfezhrad)
= (MAKRO Bfezhrad)
TESC O Bfezhrad
JUMHG MANH OWA
hdetuie

R ozhwét

Jiraskowe namésti
Habrmaneova

BHLAWNT NADR AZ]
[

STERMIMAL HD

MESTSKA HROMADNA DOPRAVA v HRADCI KRALOVE
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mésta Hradce Kralove, a.s. @P
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17x 40¢
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( Néstup pirednimi dvefmi: v procowni den od 19:00 do 4:00 Wsobotu, v nedgli, ve sviek av 11, tarifnim pésmu cely den.

M - zajizdi k MAK RU Bfezhrad
# - pfimo na Hlawni nadraéi a do wozoven

o Loy
Pozramky: |

& - zastdvka je bezbariérové piistupnd

[

Platrost jizdniho fadu
od 272012

K - zaji#di na zast &vku Halens Bfezhrad

im Onrezeri dogravy MH D plzfi v pracovel dey: od 1.7 .de 31 820042, od 27 422002 de 2.4 2043, od 252 do 1.3.2093, ad {.7.de 31 82043
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