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ANOTACE

Tato prace je zaméfena na prostorovou analyzu dopravni nehodovosti v okrese Pardubice
Vv roce 2011. Zabyva se dopravni nehodovosti v pardubickém okresu jako celku, ale
i analyzou dopravni nehodovosti na konkrétnich nehodovych usecich. Dopravni nehodovost
je analyzovana z hlediska prostorového uspotfadani dopravnich nehod a z hlediska jejich

vzajemné podobnosti.

KLICOVA SLOVA

Silni¢ni doprava, dopravni nehoda, bezpecnost silni¢niho provozu, prostorova analyza,

geografické informacni systémy, ArcGis, okres Pardubice

TITLE

Spatial analysis of traffic accidents

ANNOTATION

This work focuses on the spatial analysis of traffic accidents in the district of Pardubice
in 2011. It deals with traffic accidents in Pardubice district as a whole, but also an analysis
of traffic accidents on specific accident sections. Traffic accidents are analyzed in the view

of traffic accidents and in terms of their mutual similarities.

KEYWORDS

Road traffic, traffic accident, road safety, spatial analysis, geographic information systems,
ArcGIS, district of Pardubice
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UvVOD

Doprava je neodmyslitelnou sou¢asti dnesniho svéta, ve kterém plni daleZitou roli. Clovék
odjakziva touzil, aby pieprava véci ¢i osob byla mén¢ namédhava a rychlejsi. Tak jak se
vyvijelo odvétvi dopravy, tak se vyvijelo i lidské spolecenstvi. Zabezpeceni kvalitni dopravy
je predpokladem k hospodatskému rozvoji a tim i k prosperité spole¢nosti.

Jednim z vlastnosti kvalitni dopravy by méla byt minimalni dopravni nehodovost. Vysoka
dopravni nehodovost souvisejici s masivni motorizaci v poslednich desetileti je obiim
problémem soucasné silnicni dopravy. Nejen, Ze pfi nich dochazi k tragickym nasledkiim
na zivotech a zdravi, ale i k velkym ekonomickym ztratdm. Eliminace dopravnich nehod patii
mezi hlavni cile dne$ni spole¢nosti.

Tato bakalarska prace se bude zabyvat dopravni nehodovosti na tzemi okresu Pardubice,
zejména pak prostorovému uspoiadani dopravnich nehod a hledanim souvislosti
mezi jednotlivymi dopravnimi nehodami, které se udaly na vybranych nehodovych usecich.

Prvni kapitoly bakalaiské prace jsou vénovany dopravé, dopravnim nehodam, bezpe¢nosti
silni¢niho provozu, prostorové analyze a dal$im tématim, které¢ s danou problematikou
souvisi. V praci je také nastinén vyvoj dopravni nehodovosti v Ceské republice a v okresu
Pardubice v letech 2007 — 2011. Dopravni nehodovost byla analyzovana dle ukazatelt, jako je
napf.: poCet nehod, pocet usmrcenych osob a pocet tézce Ci lehce zranénych osob.
V teoretické ¢asti se nachazi také charakteristika pardubického okresu a jeho silni¢ni sité.

Praktickéd cast bakalafské prace je zaméfena na prostorovou analyzu dopravnich nehod
okresu Pardubice, které se staly v roce 2011. Prostorova analyza byla provedena z hlediska
zavinéni dopravnich nehod, druhti dopravnich nehod, nehod s osobnimi nasledky

a dle nehodovych tsekii.



1. DOPRAVA

Doprava je proces premistovani véci ¢i osob z jednoho mista na druhé, kterda jsou
vzajemné prostoroveé odlisna. K pfemistovani dochazi na dopravni cest¢ pomoci dopravniho
prostiedku. Dopravnim prosttedkem muize byt automobil, lod’, letadlo, vlak, zvife, ¢i vlastni

chodidla a dopravni cestou je chapana pozemni komunikace, Zelezni¢ni trat’, ¢i feka. [1]

1.1. Vyvoj dopravy

Jak jiz bylo naznaceno, rozvoj dopravy je uzce spojen s historickym vyvojem lidstva.

Tak jak se doprava postupné zdokonalovala, zpfistupniovala ¢lovéku svét a stala se
nevyhnutelnosti jeho kazdodenniho Zivota.

Nejstar$im a nejpfirozenéj$im zptsobem dopravy je chiize. Clovék mél odjakziva potiebu
pfemist'ovat se, ale do t¢ doby nezZ vynalezl prvni kolo, ¢i nez se naucil jezdit na hibetu zvifat,
jiné prostfedky jak vlastni nohy k pfepravé sebe sama nemél. Historicky dilezitym obdobim
pro vyvoj dopravy je obdobi kolem roku 4000 let pt. n. 1. Zacala se pouzivat plachta,
coz znacné urychlilo dopravu po vodé a zvysilo jeji moznosti, a zarovenn se v tomto roce
datuje vynalez prvniho kola. Prvni kola neslouzila jako sou¢éast dopravniho prostiedku
a trvalo né&jakou dobu, nez lidé pfisli na toto vyuziti. V roce 3200 pt. n. I. Mezopotamci
sestrojili prvni viz. [2]

Dal$im historickym meznikem v dopravé je primyslova revoluce a vynalez parniho stroje.
Po vynalezu parniho stroje pfiSla zahy na svét prvni parni lokomotiva, coz vedlo k rozmachu
Zelezni¢ni dopravy. Ve vodni dopravé se zacaly objevovat prvni parniky. Primyslova
revoluce ptfinesla mnoho objevt a jednim z nich bylo prvni motorové letadlo, sestaveno bratry
Wrightovymi v roce 1903 [3], nebo prvni osobni automobil, sestrojen Karlem Benzem v roce
1885. [4] Nadale dochazelo a stale dochazi k vyvijeni dopravnich prostiedkd, pticemz
nejrazantnéjsi vyvoj jsme zaznamenali béhem svétovych valek. V dnesni dobé¢ je automobil

nejpouzivanéjSim dopravnim prostfedkem. Jezdi jich po naSem svét€ vice jak 1 miliarda.

1.2. Struktura dopravy

Doprava je velmi rozmanité odvétvi, proto je velmi mnoho kritérii, dle kterych bychom
mohli dopravu €lenit. Za zakladni rozdé€leni dopravy se povazuje rozdéleni dle nasledujicich
hledisek [1]:

¢ dle prostiedi, ve kterém se doprava provozuje: pozemni, podzemni, vzdusna, vodni

+¢ dle druhu pfepravy: osobni, nakladni

+¢+ dle toho pro kolik osob je uréena: individualni, hromadna
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+¢+ dle pravidelnosti: pravidelna, nepravidelna
¢ dle piepravni vzdalenosti: mistni, regionalni, vnitrostatni, mezinarodni,

mezikontinentalni

1.3. Silni¢ni doprava

Silni¢ni dopravou nazyvame jakékoliv pfemistovani osob a nakladi, které probiha
dopravnimi prostfedky po pozemni komunikaci. Doprava silnicni patfi k nejmladsim a
zaroven k nejrychleji se rozvijejicim odvétvim dopravy. Uplatituje se hlavné v preprave
vnitrostatni (vnitrooblastni), za¢ina se vSak prosazovat i vV pfepravé mezinarodni.

Ve vyspélych zemich tvoti dilezity ¢lanek v systému tzv. ,.kombinované pfepravy®, v némz
navazuje na ostatni odvétvi dopravy. [5]

Jejimi zékladnimi ptednostmi je relativni rychlost, dostupnost, operativnost, rychla
pfizpusobivost zménam poptavky a schopnost bezproblémové realizovat systém pieprav. [6]
Vyuziva velmi husté sit€ pozemnich komunikaci, diky nimz je mozné se dopravit téméf
kamkoliv. Pozemni komunikace se rozlisuji, podle toho jak vzdalena mista od sebe spojuji,
dle tohoto hlediska rozliSujeme nasledujici druhy pozemnich komunikaci: dalnice, rychlostni
silnice, silnice I. tfid, silnice II. tiid, silnice III. tfid, mistni pozemni komunikace a ucelové

pozemni komunikace.
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2.  BEZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU

2.1. Dopravni nehoda

vvvvvv

dopravy. Dalo by se fici, Ze jsou fenoménem soucasnosti, protoze statistiky Cetnosti
dopravnich nehod vykazuji alarmujici ¢isla. Myslim, ze kazdy z nas se jiz setkal s pojmem
dopravni nehoda, at’ uz prostfednictvim médii, ¢i se ji stal svédkem na vlastni o¢i. Pojd’'me si

ujednotit a objasnit si, co to vlastné dopravni nehoda je.

2.1.1. Definice dopravni nehody

Pro dopravni nehodu existuje mnoho terminologii. Odborniky nejvice uznavanou definici
je ta, kde se pohlizi na dopravni nehodu jako na neptedvidanou avsak zpravidla
pfedvidatelnou udalost, kterd vznikla béhem provozu na dopravni cesté, byla zplsobena
dopravnimi prostfedky, a méla Skodlivy nasledek na zivotech, zdravi osob, na majetku nebo
jiny, obzvlast’ zavazny nasledek. [1]

Vyse uvedena definice je obecné platna, tedy mizeme ji pouZit pro kazdou dopravni
nehodu. Jak jisté tusite, ve skutecnosti rozliSujeme vice druhtt dopravnich nehod podle toho,
na jaké dopravni cesté¢ se stanou. Dopravni nehody se mohou stat jak ve vodni dopravé,
letecké doprave, tak i v Zelezni¢ni dopravé. My se vSak budeme zabyvat podrobné pouze
dopravnim nehoddm na silnicich.

Jak upravuje dopravni nehodu zidkon? Dle §47 zikona ¢. 361/2000 Sb. je dopravni
nehoda definovana takto: ,.Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich
komunikacich, napviklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni
komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé

souvislosti s provozem vozidla v pohybu.*

2.1.2. Zakon €. 361/2000 Sb, o provozu na pozemnich komunikacich

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, je stéZejnim zdkonem
silni¢ni dopravy. Zakon upravuje vSe, co se provozu na komunikacich tyka. Upravuje prava
a povinnosti ucastnikd provozu na pozemnich komunikacich, pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, upravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢ska opravnéni
a fidi¢ské pritkazy a vymezuje piisobnost a pravomoc organt statni spravy a Policie CR

ve vécech provozu na pozemnich komunikacich. [7]
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2.1.3.

Povinnost nahlaseni dopravni nehody Policii CR

Povinnost nahlasit dopravni nehodu upravuje §47 zakona ¢. 361/200 Sb. o pozemnich

komunikacich. Novela daného zékona plati od 1. 1. 2009. [8] Policii CR je nutné zavolat

ke kazdé dopravni nehodé na tizemi CR, pii které dojde:

X/
°e

X/
L X4

2.14.

ke zranéni nebo usmrceni osoby

ke hmotné Skod¢ na nékterém ze zcastnénych vozidel vcetné prepravovanych véci
prevysujici ¢astku 100 000 K¢

pokud doslo k poskozeni nebo zniCeni soucasti nebo piisluSenstvi pozemni
komunikace (naptf. dopravni znaceni, dopravni stavby — nadjezd atd.); limit vyse
Skody v takovém piipad¢ nehraje Zadnou roli

ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynaloZeni nepfiméteného usili
zabezpecit obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich

ke hmotné $kod¢ na majetku tfeti osoby, s vyjimkou Skody na vozidle, jehoz fidi¢ ma
ucast na dopravni nehodé nebo $kody na véci prepravované v tomto vozidle pokud
nedojde k dohodé o podstatnych okolnostech dopravni nehody, je v z4jmu ucastnikii

ptivolat Policii CR

Vlastnosti dopravni nehody

Silni¢ni dopravni nehoda ma tyto zakladni vlastnosti [1]:

X/
L X4

X/
°

X/
°

nepredvidanost, ale zpravidla predvidatelnost nehody: Dopravni nehody jsou
neoCekavané, nahlé, ale vzhledem k jednani ucastnika silni¢niho provozu Ize
predpokladat, ze k ni dojde. Hranice toho, co je predvidatelné a co uz ne, je vétSinou
velmi tenkd. Jsou dva druhy predvidatelnosti. Predvidani redlné, coz je piedvidani
zalozené na vysoké mife pravdépodobnosti, ze dané jednéni fidi¢e povede ke konkrétni
udalosti. Ptikladem takového jednani je riskantni jizda a predjiZdéni v nepiehlednych
zataCkach. Dal$im druhem pfedvidatelnosti je piedvidani abstraktni, kde 1ze predvidat
udalost, ktera mliZe teoreticky nastat, jestlize se stane fada souvisejicich pficin

a podminek.

udalost v silniénim provozu: Za silni¢ni dopravni nehodu povaZzujeme udalost, ktera
se stala na pozemni komunikaci, tedy bud’ na silnici, dalnici ¢i uc¢elové komunikaci.
Dopravni nehodou tedy neni udalost, ktera se stala na poli, v lese, na parkovisti apod.
zpusobeni $kody na Zivoté nebo na zdravi osoby, nebo na majetku: Pii dopravni
nehod¢ se vzdy stane néjaka redlna Skoda. Za nésledek dopravni nehody se povazuje

1 hrozici Gjma, kterd miiZe nastat pfi poruSeni pravidel silni¢niho provozu.
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Kazda dopravni nehoda je slozena ze dvou komponenti. Prvnim z komponenti je
nehodové jednani a druhym nehodova udélost. Nehodovym jedndnim je minéno takové
Nehodovou udalosti je jiz konkrétni projev dopravni nehody (srazka, naraz, pad, havarie,

apod.). [1]

2.1.5. Klasifikace dopravnich nehod

Nyni jiz vite, co to je dopravni nehoda, ale jesté nevite, jak tfidime dopravni nehody.
Dopravni nehody se klasifikuji hned dle n¢kolika hledisek [9]:
+* nasledky dopravni nehody na Zivoté, ¢i zdravi
» usmrceni ucastnika (ucastnikit)
» t¢zké poranéni
» lehké poranéni
» bez poranéni
¢ Zzavinéni dopravni nehody
» dopravni nehoda zavinéna fidicem motorového vozidla (nebo fidicem
nemotorového vozidla)
» dopravni nehoda zavinéna chodci
» dopravni nehoda zavinéna lesni anebo jinou zvéti
» dopravni nehoda zavinéna ostatnimi osobami
% hlavni pFi¢ina dopravnich nehody
» nepfiméfena rychlost
» nespravné predjizdéni
» nedani ptednosti v jizdé
» nespravny zpusob jizdy
» technicka zavada zavinéna fidicem
¢ vozidla za¢astnéna na dopravni nehodé
» dopravni nehody mezi vozidly stejného druhu
» dopravni nehody mezi vozidly rizného typu
» dopravni nehody jediného vozidla
¢ misto dopravni nehody
> v obci
» mimo obec

» mimo verejné komunikace
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< $kody na majetku
» Skody na dopravnich prostfedcich
» Skody na komunikaci a vybaveni komunikace

» ostatni Skody (plot, zed atd.)

2.2. Snaha o sniZeni dopravni nehodovosti

SniZzeni dopravni nehodovosti a zvySeni bezpecnosti na silnicich patfi dlouhodobé mezi
hlavni priority dopravni politiky nejen v Ceské republice (CR), ale v celé Evropské unii (EU).

Cile, kterych hodla EU dosadhnout v oblasti bezpecnosti v doprave, jsou sepsany
v dokumentu Bild kniha, ktery byl pfijat Evropskou komisi na konci biezna 2011.
V dokumentu jsou nastinény zakladni strategické vize, jeZ by mély byt v obdobi 2011-2020
dosazeny. Jednd se o nasledujici oblasti: bezpecnostni opatfeni u vozidel, vystavbu
ucastnikti silni¢niho provozu, dasledné prosazovéani opatfeni, stanoveni cili u poctu
zranénych v silni¢nim provozu a specifické zaméfeni na motocyklisty [8]. Dopravni politika
v CR koresponduje s tou evropskou a jeji cile jsou obdobné.

Hlavnim dokumentem zavazujicim se ke sniZzeni dopravni nehodovosti je Narodni
strategie bezpecnosti silni¢niho provozu, kterou vytvaii, koordinuje a nasledné vyhodnocuje
BESIP, oddéleni Ministerstva dopravy CR. Tato strategie ma za cil v obdobi 2011 - 2020
snizit pocet usmrcenych osob na pozemnich komunikacich na celoevropsky prumér a zaroven
sniZit pocet tézce zranénych o 40% (oproti roku 2009). BESIP je hlavni koordina¢ni subjekt
bezpeénosti silniéniho provozu v CR. Organizuje preventivni aktivity v oblasti piisobeni na
lidského C¢initele, a to formou celostatnich kampani, dopravni vychovy a rozSifovanim
informaci o osvéd¢enych postupech v této oblasti [10].

Vyznamné udalosti, které snizili dopravni nehodovost [8]:

% 10. 1997 - snizeni rychlosti v obcich na 50 km/hod.
% 2001 - zakon 361/2000 Sb.
s 28. 4. 2004 - Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu
¢+ 2006 - platnost bodového systému
% 0znameni dopravni nehody Policii CR pokud pii nehodé dojde na nékterém z vozidel
veetné prepravovanych véci ke Skode¢:
> prevysujici 20 000 K& (1. 1. 2004)
> pievysujici 50 000 K& (1. 7. 2006)
» pievySujici 100 000 K& (1. 1. 2009)
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2.3. Primé a neprimé ukazatele bezpecnosti silni¢niho provozu

Khodnoceni BSP na silnicich je vyuzivano pfimych a nepfimych ukazatelt.
Porovnavanim ukazatelll a jejich vzajemnych souvislosti se vytvaii prostor pro demonstraci
situace V oblasti bezpecnosti provozu, lze tak zjiStovat odliSnosti a specifika BSP

jednotlivych obci, kraju, statd. [11]

2.3.1. Primé ukazatele

Piimé ukazatele pfimo reflektuji BSP na zaklad¢é poctu a zavaznosti nasledki dopravnich
nehod. Hlavnimi ukazateli jsou pocet nehod, pocet smrtelnych, té¢zkych a lehkych zranéni
a velikost hmotné Skody. [11] Dalsim piimym ukazatelem BSP je celospole¢enska
ekonomickd ztrata z dopravni nehodovosti. Celospole¢enska ekonomicka ztrata vychazi
zZ finan¢niho ocenéni smrtelného, tézkého a lehkého zranéni a nasledném piipocteni celkové
hmotné $kody. [12] Informace o ekonomickych ztratich a nakladech silni¢nich nehod se
pravidelné pouzivaji k piipravé a posouzeni vnitrostatni politiky BSP, lze je porovnat
s naklady v jinych oblastech. [13] Finanéni ztraty a naklady umoziuji zhodnotit efektivitu

BSP.

2.3.2. Neprimé ukazatele

Nepiimé ukazatele operuji s okolnostmi ¢i jevy, pomoci kterych lze posuzovat bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich a odhadovat jeji dal§i vyvoj, aniz by bylo nutné mit
k dispozici tidaje o dopravni nehodovosti. Vychazeji z experimentalné ovéfenych vztahti mezi
chovanim a bezpecnosti provozu. [11]

Na tizemi CR jsou nepiimé ukazatele dlouhodobé sledovany Narodni observatoii BSP,
ktera byla vytvotfena v ramci projektu Senzor. Vyvoj nepfimych ukazatelll je zkouman
od roku 2005 nacelkem 91 referen¢nich bodech zakladni sité¢ podle Metodiky sledovani
nepiimych ukazateli bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. [14] Narodni
observatoi BSP sleduje zejména tyto nepiimé ukazatele: rychlost vozidel, ochranné systémy
(bezpecnostni pasy, détské sedacky), denni sviceni vozidel, bezpecnostni odstupy, pouzivani
mobilnich pfistroju fidi¢i béhem jizdy atd. [15]

Nepiimé ukazatele odrazi aktualni parametry silni¢niho dopravniho systému, diky nim Ize
méfit vliv riznych opatfeni a intervenci. Nepfimé ukazatelé umoznuji srovnavat BSP mezi

regiony, mésty apod.
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2.4. VySetrovani dopravnich nehod

Kazda dopravni nehoda ma svoji pfi¢inu, pribéh a nasledek. Utvary, které objasiuji, jak
se konkrétni nehody staly a kdo je zavinil, se nazyvaji policie, statni zastupitelstvi a soudy.

Po piijezdu vySetiovatelti na misto jsou dv¢ situace, které mohou nastat. Prvni z nich je ta,
kdy se na misté po dopravni nehodé nic nezménilo. Je to idedlni vysetfovaci situace. VSichni
ucastnici a pripadni svédci nehody se nachazeji na misté a s vozidly nebylo od nehody nijak
manipulovano. Druhou situaci je situace, kdy se na misté nenachéazi vSichni ti€astnici nehody,
misto jiz opustili svédci anebo se hybalo s vozidly. Vétsinou se to tyka dopravnich nehod,
jejichZ ohlaSeni bylo dodatecné. Pti vySetfovani dopravni nehody ve zménéné situaci policisté
provétuji, zda zde nedochézelo k pokusu o utajeni fizeni pod vlivem alkoholu, ¢i omamnych
latek, k ovlivnéni svédku ¢i ke smluvené vypovédi svédka, k apravam vozidla apod. [16],[17]

Pti jakékoliv situaci se policisté snazi zjistit, jaké jednani a chovani ucastnika silni¢niho
provozu piedchézelo a zpisobilo vznik dopravni nehody. Zajimaji se, jaké nasledky dopravni
nehoda zpisobila. Zjistuji tzv. nehodovou situaci. Nehodova situace je definovana jako
souhrn podminek a okolnosti v silni¢nim provozu, za nichz dochdzi k nehodové udalosti.
Jednotlivé prvky nehodové situace jsou policisty zaznamenavany do k tomu urcenych
formulait (Formulai evidence nehod v silni¢nim provozu je soucasti Prilohy 1). [16]

Za prvky nehodové situace miizeme povaZovat zejména:

7

“» stav, propustnost, rozsah sit¢ silni¢nich komunikaci a jejich komfort (napf. hustota
komunikaci, technicky stav vozovek, cetnost mimouroviiového kiizeni, Uroven
dopravniho znaceni, signalizace apod.)

% pocty a technicky stav vozového parku

* hustota silni¢niho provozu

¢ uroven dodrzovani piedpist o silnicnim provozu
% uroven ziskanych spravnych navyka fidi¢d pii ovladani motorovych vozidel
Vv kritickych situacich
¢ uroven dopravni kdzn¢ ostatnich ucastnikti silni¢niho provozu (napt. cyklistt, chodct,
osob vedoucich zvifata apod.)
% povétrnostni podminky a viditelnost
Kazda dopravni nehoda za sebou zanecha typické stopy, dle kterych se dé4 vycist, jaky byl
jeji prubéh. Tyto stopy mohou byt bud’ pamét'ové, nebo materidlni.
Pamétovymi stopami nazyvame to, co si jednotlivi UcCastnici a svédci nehody
zapamatovali. Obvykle maji v objasnéni nehody zasadni vyznam. V rychlosti, ve které se

dopravni nehoda odehraje, mtize dojit ke zkresleni vniméni, ¢i k néjakym neptfesnostem
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v paméti, a jednotlivé vypovédi ucastnikii nehody se mohou lisit. V tomto pfipadé si musi

vySetfovatelé vybrat tu, ktera odpovida nalezenym materiadlnim stopam.

Typické materialni stopy jsou stopy na hmotnych pfedmeétech. Rozlisuji se na [16]:

X/
L X4

stopy na vozovce (stopy jizdy, stopy brzdné, stopy blokovani, stopy smyku, stopy
dfeni nebo ryti, stopy vleCeni, stopy laku vozidel, rozbitych skel svétlometa,
smérovych svétel a odrazovych skel nebo oken a to podle ¢asti a celku apod.)

stopy na zacastnénych vozidlech (deformace a destrukce ¢asti vozidel, poskozeni
laku; posunutd sedadla, krev, c¢asti kaze, vlasy, c¢asti odévli a osobnich véci
poskozeného)

stopy na pevnych objektech (tyto stopy se vyskytuji pii sjeti vozidla mimo vozovku
napf. na stromech, patnicich, svodidlech, zdech doma apod.; pfi narazu na pevné
objekty se vyskytuji tzv. vstficné stopy na vozidle — stopy natéru predmétli, Casti
omitky, tfisky ploti apod.)

stopy na télech obéti nebo zranénych osob (podle charakteru zranéni lze usuzovat
napf. na smér chiize chodce, jeho postaveni k vozidlu v okamziku stietu apod.,
v nékterych ptipadech lze na odévu obéti zajistit otisk dezénu pneumatiky, ze zranéni
zjisténych u osédek vozidel 1ze zjistit, zda osoby byly pfipoutany bezpecnostnimi pasy

a kdo idil motorové vozidlo)

Je zteyjmé, ze se policisté budou zamétovat pokazdé na jiné skuteCnosti podle druhu

dopravni nehody. Pokud Setii dopravni nehodu, kde se srazila dvé vozidla, nebudou je tolik

zajimat stopy na pevnych pfedmétech, pokud tedy nasledné nenarazilo jedno z vozidel

do pevné piekazky. Proto se podivejme, jaké dopravni nehody se rozlisuji [9]:

X/
°

X/
°

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem
srazka s vozidlem zaparkovanym

srazka s pevnou prekazkou

srazka s chodcem

srazka s lesni zvéfi

srazka s domécim zvifetem

srazka s vlakem

srazka s tramvaji

havarie

A jaké jsou nejcastéjsi priciny dopravnich nehod? Z Setfeni policie vyplyva,

ze nejcastéjSimi pfi¢inami nehod fidich motorovych vozidel jsou nepfiméfena rychlost,

nespravné predjizdéni, nedani piednosti - nespravny zptisob jizdy. Statistiky ukazuji,
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7e nejcetnéjsi pricinou je, ze se Fidi¢i plné€ nevénuji fizeni vozidla [18].
2.5. Lokalizace dopravnich nehod

Teprve aZz od roku 2007 lokalizuje Policie CR viechny dopravni nehody pomoci GPS
aplikaci. Dtive se prostorova slozka dopravni nehody nezaznamenavala pomoci zemépisnych
soufadnic ani nezakreslovala do map, z ¢ehoz vyplyva, ze data neméla vzdy jednoznacnou
vazbu na referenc¢ni silni¢ni sit’. [19] V soucasnosti je kazdé vyjezdni vozidlo dopravni policie
vybaveno tak, aby bylo schopno b&éhem vySetfovani pfimo v mist¢ dopravni nehody
zaznamenat soufadnice mista nehody do systému, ktery byl vyvinut v ramci projektd
INFOBESI a UIDN pro Ministerstvo dopravy a slouzi k jednotné lokalizaci dopravnich nehod
na tizemi CR. [20] Projekty INFOBESI a UIDN jsou souéasti Jednotného systému dopravnich
informaci pro CR (JSDI CR), jehoz hlavnim cilem je vytvofeni jednotného informaéniho
systému pro vSechny subjekty, které se tcastni silni¢niho provozu, tedy integrace dat z jiz
existujicich informacnich systéma (IS Policie, IS hasi¢ského sboru atd.) a vytvoreni systému
pro slozky, jez je zatim neprovozovaly (napf. Centralni evidence komunikaci). Veskeré
informace poté zprostifedkovava Narodni Dopravni Informacni Centrum (NDIC). [19],[21]

Policisté lokalizuji dopravni nehodu nejprve pomoci GPS. Poté piipoji pftistroj GPS
k notebooku a piehraji zemépisné soufadnice mista dopravni nehody do aplikace
LokalizaceDN v programu pro evidenci dopravnich nehod Lotus Notes od firmy IBM, kterym
se zadavaji data do Centralni evidence dopravnich nehod. Cilem této aplikace je navazat
nehody v silnicnim provozu na pfisluSné pozemni komunikace v ramci geografického
informacniho systému Ministerstva dopravy Jednotna dopravni vektorova mapa (JDVM).

Po nahrani soufadnic GPS do aplikace LokalizaceDN dochazi k referencovani bodu, ktery
lezi na komunikaci a identifikuje tak silnici a provozni stani¢eni, na které doslo k DN, pokud
je vysledek reference nulovy, zada policista misto DN do mapy ru¢né. RozliSuje se, zda se
DN stala v extravilanu ¢i v intravilanu. Pokud se dopravni nehoda stala v intravilanu, vyplni
se automaticky i obec, ulice a ptipadné i ¢islo popisné domu, u kterého se DN stala. Policisté
dale vypliuji, zda se DN stala ve sméru, ¢i protisméru provozu na silnici, tfidu silnice, a zda

se stala na pomalém ¢i predjizd€jicim pruhu. [19],[20]
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3. PROSTOROVA ANALYZA

Aniz by si to ¢lovek uvédomoval, je obklopen svétem plnym informaci. V dnes$ni dobé
informované spole¢nosti hraji informace velikou roli. Bez informaci by se lidstvo neobeslo
a nevyvijelo se. Mame informace, které ndm popisuji jevy a zakonitosti, které plati vS§eobecné
a nemaji vazbu na konkrétni misto, a naopak mame informace o objektech a jevech, jez jsou

spjaty s konkrétnim mistem. Nasledujici text se bude zabyvat druhym typem dat.

3.1. Definice a zakladni pojmy

At uz se jedna o to, kam chodite do Skoly, kde bydlite, ¢i kolik obyvatel Zije ve vasi obci,
jedna se o informace, které jsou spojeny s urcitym mistem v prostoru. Toto misto 1ze na urcité
rozliSitelné urovni lokalizovat. Data, jez spliuji tyto dv€ podminky, nazyvame prostorova
data. VétSina prostorovych dat popisuje objekty, které se nachazeji nebo jsou spjaty s mistem
na zemském povrchu, tato data jsou geodata. Vazba, kterou jsou data vazana ke konkrétnimu
mistu v prostoru, se nazyva georeference. Miizeme dané misto lokalizovat nepfimo, pomoci
adresy, Cisla parcely, ndzvu obce ¢i jiného geokddu, anebo piimo, GPS soufadnicemi. Objekty
a jevy realného prostiedi jsou v prostoru piedstavovany geoprvky. [22]

Geoprvek je dle [22] definovan jako zakladni prostorova entita, jiz dale nedélitelna
na jednotky stejného typu, popisovana prostorovymi daty. Napiiklad geoprvek mésto si
nadale nemliZeme rozdélit na dal$i geoprvky stejné Grovné, mésta, I1ze je rozdélit pouze
geoprvek mésta zahrnout do geoprvki vyssi urovné jako jsou okresy, kraje, stat apod.

Geoprvek je tvofen né€kolika slozkami, jez ho popisuji z riznych hledisek. Zakladnimi
slozkami je atributova slozka, do které se zapisuje napt. teplota, barva, rok vzniku atd.,

a geometricka slozka. Podle geometrické slozky geoprvku 1ze urcit jeho lokalizaci v prostoru,
tvar objektu, ktery reprezentuje, a vztah s jinymi geoprvky.

Analyzou prostorovych dat ziskavame dal$i cenné informace o geoprvcich, ne vSechny
analyzy provedené na prostorovych datech vSak povaZzujeme za prostorové analyzy.
Prostorovou analyzou rozumime kolekci metod a technik, jejichzZ cilem je analyza dat
s diirazem na jejich prostorové vztahy. Na rozdil od jinych analyz vyzaduji prostorové
analyzy ke svym vypoctim jak atributovou, tak geometrickou slozku geoprvku. [23]

Definujme si tedy prostorovou analyzu takto [23]: ,,Prostorové analyzy jsou souborem
technik pro analyzu a modelovani lokalizovanych objektii, kde vysledky analyz zavisi
na prostorovém usporadani techto objektu a jejich viastnosti.*

Prostorové analyzy, jak jiz z definice vyplyva, je souhrn mnoha technik, které vznikly
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v riznych oborech, jako je napt. statistika, geografie, kriminalistika, urbanismus, uzemni
planovani atd. Jejich vyuziti nalezneme v mnoha oborech lidské Cinnosti. Kazda cinnost
ocekava od prostorové analyzy néco jiného, vyzaduje od ni dosazeni konkrétnich cild, jenz se
od sebe navzajem lisi.
VSeobecnymi cili prostorovych analyz jsou dle [23]:
% popis objektl resp. udalosti ve sledovaném prostoru
¢ vybér uritého mista na zéklade€ splnéni jisté sady podminek
¢ Interpretace procesu, které vedly k pozorovanému stavu uspofadani objekta ¢i udalosti
ve sledovaném prostoru
¢ optimalizace uspotadani objektti/jevi ve sledovaném prostoru
¢ ZlepSeni schopnosti predpovidat a kontrolovat objekty ¢i udalosti ve sledovaném
prostoru

X/

¢ redukce piivodniho mnozstvi dat do mensi, ispornéjsi a prehlednéjsi sady dat

3.2.  Vyznam prostorové analyzy v dopravni nehodovosti

Kazda dopravni nehoda se stala na ur¢itém misté, u kterého jsme schopni ur€it jeho
zemépisnou polohu. Diky tomu, ze jsme schopni lokalizovat misto, kde se dopravni nehoda
odehrala, miZzeme na dopravnich nehodéach provadét prostorové analyzy.

Nehoda se v GIS modeluje jako geoprvek s atributovymi informacemi, jako je pocet
zucCastnénych vozidel, pocet cestujicich, zda byl nékdo zranén, apod. Na mapé jsou dopravni
nehody znazornény jako body, a protoze dopravni prostiedky se pohybuji po pozemnich
komunikacich, veskeré body se nachazeji na nebo v té€sné blizkosti silni¢ni sité. [8]

Diky prostorové analyze Policie CR a organy vefejné spravy zjistuji, v jakych silniénich
usecich dochazi k dopravnim nehodam nejcastéji, jaké jsou jejich nejéastéjsi priciny
a na zakladé¢ vysledka téchto analyz podnikaji kroky k jejich eliminaci. Silni¢ni tseky,

na nichz se ¢asto bourd, nazyvame nehodovou lokalitou.
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Nehodové lokality se vyhodnocuji na konci kazdého kalendéiniho roku ze zdznamu
Policie CR a to dle nasledujicich kritérii [24]:

% nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok nebo,

¢ nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky stejného typu za 3 roky nebo

¢ nejméné 5 nehod stejného typu za 1 rok.

V jedné nehodové lokalité se nasledné¢ zkoumaji vzorce mezi jednotlivymi dopravnimi
nehodami, které se tu odehrali. Zkouma se, nakolik je nehoda, kterd se udala v daném case
a lokalité, podobna s piredchozimi nehodami, které se vyskytly v blizkosti dané nehody. Mira,
do jaké jsou si nehody v dané lokalité¢ podobné, vyjadiuje prostorova autokorelace. Prostorova
autokorelace ndm umozinuje odhalit, zda v dané lokalité¢ existuje ¢i neexistuji konkrétni
priciny, které zvysuji dopravni nehodovost, anebo se jedna pouze o souhru nahod a nehody
nemaji spoleéné charakteristiky. [8]

Podle charakteru hlavnich pfi¢in v nehodové lokalité se je organy vefejné spravy snazi
odstranit upravou mistnich pravidel silnicniho provozu, zvySenou kontrolou dodrzovani
silnicnich pravidel nebo piestavbou dopravni infrastruktury. Naslednym sledovanim dané
lokality 1ze vyhodnotit, zda snaZeni bylo GspéSné a jiz byla pfic¢ina nehod odstranéna
¢i nikoliv. Diky identifikaci nehodovych lokalit a jejich geografickych podminek, lze
vytipovat dalsi oblasti, ve kterych by mohlo za urcitych podminek dojit k podobnym
nehodam.

Ve shrnuti maji prostorové analyzy v dopravni nehodovosti tfi hlavni cile [8]:

% peclivy a piesny popis dopravnich nehod v geografickém prostoru

¢ systematické zkoumani vzorct nehod a vztahii mezi nehodami v prostoru a case

¢ zlepSeni schopnosti predvidat a kontrolovat nehodovost v geografickém prostoru
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4. GEOGRAFICKE INFORMACNI SYSTEMY

Geografické informacni systémy (GIS) lze charakterizovat z n€kolika uhlt pohledu,
nejcastéji jsou vSak GIS chapany jako specialni ptipad informaéniho systému (IS), ktery je
schopen provadét prostorové analyzy. [22]

IS je funk¢éné propojeny systém lidi, informaci, programového vybaveni, technickych
prostredki, aplikovanych metod a urcité organizace prace uzivatele v pfislusné oblasti. Cilem
IS je sbér, prenos, aktualizace, uchovavani a dalsi zpracovani dat pro naslednou tvorbu
a prezentaci informaci vyzadovanych uzivatelem napf. pro podporu V rozhodovani. [25],[26]

Hlavnim cilem GIS je zisk novych informaci pro spravu daného tizemi. Tyto informace se
ziskaji analyzou, méfenim, modelovanim, simulaci a popisem daného uzemi a vysledna
prezentace informaci mize byt formou mapy, graft, histogrami, tabulek apod. [22]

GIS je rychle se vyvijejici odvétvi. Na vyvoji GIS informaéni technologie se podili mnoho
komer¢nich vyrobct a na trhu jiz existuje mnoho aplikaci pracujicich s geografickou slozkou
dat. GIS mohou byt ve formé webové aplikace (google maps), mobilni aplikace, ¢i jako
profesionalniho programu pro tvorbu map. Lisi se od sebe poctem funkci, které s nimi lze
délat. Kazdy GIS ma jiné nastroje a funkce. Znamymi vyrobci GIS jsou napf. Autodesk,
ERDAS, ESRI, Maplinfo, IDRISI, T-Mapy. [22] V dalsi ¢asti se seznamime s programem
ArcGIS, protoze bude pouzit pii zpracovavani zdrojovych dat o dopravni nehodovosti

v Pardubickém kraji.

4.1. Vyuziti GIS v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu

Bezpecnost silni€niho provozu zahrnuje tii hlavni slozky, jimiz jsou prostfedi (silni¢ni sité
a jejich bezprostiedni okoli), ucastnici silni¢niho provozu (lidsky faktor) a vozidla. Tyto tfi
prvky jsou vzajemné propojeny prostiednictvim lokalizace dopravni udalosti a jejich charakteristiky
poskytuji zaklad pro vétSinu analyz bezpeCnosti silnicniho provozu. [8] Pro integraci
ruznorodych datovych souborii pottebnych pro analyzu bezpecnosti silni¢ni dopravy
a pro jejich dals§i zpracovani jsou vyuzivany nastroje GIS. Nastroje GIS umoziiuji pokrocilé
feSeni téchto dopravnich udalosti na celostatni, regionalni i mistni Grovni.

GIS nabizi pfirozené prostiedi pro zpracovani systémovych bezpecnostnich analyz, jejichz
zékladem je konsolidovana databaze umoziujici efektivni integraci dat. Dal§i velmi silnou
strankou GIS je zobrazeni prostorovych dat prostiednictvim map. GIS také rozSifuje

analyzovani o dalsi uroven, coz je moznost provadét prostorovou analyzu. [19]
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V oblasti bezpecnosti silnicniho provozu je ziejmé, ze GIS hraje dtlezitou roli pro mnoho
uzivatell. NiZe jsou zminéni alesponi néktefi z téchto uzivateli vcetné¢ uvedeni, k cemu
naptiklad GIS pouzivaji [8]:

% bezpecnostni a dopravni inZeny¥i - identifikace nebezpeénych lokalit a nasledna

realizace napravnych opatieni (napt. navrhy svételnych signalizacnich zatizeni

pro kiizovatky, kruhové objezdy, zavaddéni inteligentnich dopravnich systémi, atd.)

« laicka vefejnost (Gcastnici silni¢niho provozu) - vyuziti poskytovanych informaci

k bezpe¢néjsimu pohybu v dopravnim prostiedi
¢ mistni organy - zka spoluprace s bezpe¢nostnimi a dopravnimi inZzenyry

pfi zjisStovani nebezpeénych mist v zajmovych oblastech
% slozky integrovaného zachranného systému - Kkrizové a operativni fizeni,

identifikace nebezpecnych mist, optimalizace smerovani vozidel zachranné sluzby
% sSoukromé a statni organizace zabyvajici se bezpecnosti silni¢ni dopravy (napf.

automobilové asociacemi ¢i vyzkumné ustavy) - zvetrejiiovani komplexnich

a aktudlnich informaci o dopravni situaci, nehodach, kongescich, silni¢nich uzavérach

¢i potencidlnich rizicich zejména ucastnikiim silni¢niho provozu
% spravci komunikaci - vedeni zakladni evidence mistnich komunikaci (tzv. pasporty),

planovani drzbovych praci a modelovani dopadii na kapacitu silni¢ni sité (snaha

0 jejich minimalizaci)
4.2. ArcGIS

Systém ArcGIS byl vytvoten spole¢nosti ESRI. Tato spolecnost byla zalozena v roce 1969
manzeli Dangermondovymi v Kalifornii, ma 10 pobocek v USA a 80 distributory,
rozmisténych po celém svété. V CR zajistuje distribuci ESRI produkti spoleénost Arcdata
Praha. ESRI spolupracuje se spole¢nostmi, které udavaji smér vyvoji informaéni technologie
(Amazon Web Services, AT&T, Citrix, IBM, Microsoft, Oracle, SAP, SAS), coz zaruCuje
kompatibilitu jejim produktim. [27] V produktové fadé ArcGIS nalezneme desktopové,
serverové a vyvojarské produkty, ale i verzi pro mobilni zafizeni a specializované nadstavby.
[28]

Dale se budeme zabyvat verzi ArcGIS for Desktop. Do této kategorie spadaji produkty
ArcGIS for Desktop Basic, ArcGIS for Desktop Standard, ArcGIS for Desktop Advanced
a voln¢ dostupny prohlize¢ publikovanych map, ArcReader. Kazdy z téchto produktd
poskytuje rtiznou uroven funkcionality. ArcGIS for Desktop Basic obsahuje pouze zakladni

sadu nastrojt pro jednoduché nacitani a prevod dat a elementarni analytické néstroje
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http://www.arcdata.cz/produkty-a-sluzby/software/arcgis/arcgis-for-desktop/basic/
http://www.arcdata.cz/produkty-a-sluzby/software/arcgis/arcgis-for-desktop/standard/
http://www.arcdata.cz/produkty-a-sluzby/software/arcgis/arcgis-for-desktop/advanced/
http://www.arcdata.cz/produkty-a-sluzby/software/arcgis/prohlizece-gis/arcreader/

pro tvorbu, spravu a editaci dat. ArcGIS for Desktop Standard ma tu samou funkcionalitu

jako ArcGIS for Desktop Basic, rozsifenou o nastroje, které umoznuji vétsi editacni moznosti

Vv geodatabazi. Nejvice funkci ma ArcGIS for Desktop Advanced, ktery je urcen

pro specialisty, ktefi chtéji maximalné¢ vyuzit potencidlu GIS, provadét sofistikované

analytické ulohy a vytvafet profesionalni mapové a jiné vystupy. Sada nastroju je rozsifena

o nastroje pro vektorové analyzy, konverzi dat, na¢itani dat a zpracovani prostorovych dat

ve formatu coverage. [28]

Vsechny ArcGIS for Desktop produkty maji jednotnou architekturu, jsou tvoreny

aplikacemi [28]:

*
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ArcMap: Slouzi pro vSechny mapové ulohy vcetné kartografie, prostorovych analyz

a editace dat. ArcMap poskytuje dva rizné pohledy na mapu: zobrazeni geografickych
dat a zobrazeni vykresu mapy. V zobrazeni geografickych dat se pracuje

s geografickymi vrstvami a mize se zde ménit symbolika, analyzovat akompilovat
datové sady GIS. Diky rozhrani tabulky obsahu lze organizovat a ovladat vlastnosti
vykresleni datovych vrstev GIS v datovém ramci. V zobrazeni vykresu mapy se
pracuje jiz s mapovymi strankami, které obsahuji nejen ramce geografickych dat,

ale 1 dal$si mapové prvky, jako jsou legendy, méfitka, severky a nazev mapy.
Vystupem je mapova kompozice pfipravena pro tisk a publikaci.
ArcCatalog: Pomaha organizovat a spravovat data GIS, jako jsou mapy, globy, datové
sady, modely, nastroje, metadata a sluzby. Je to vhodna nastroj pro navrh tvorbu
a spravu geodatabize. Obsahuje nastroje pro prohliZzeni a vyhledavani geografickych
informaci, nastroje pro zaznamenavani, prohlizeni a spravu metadat a dale obsahuje
nastroje pro vyhledavani GIS dat na mistnich sitich a na internetu.
Veskeré nastroje pro spravu a analyzu geografickych dat u obou aplikaci nalezneme
v uzivatelském rozhrani ArcToolbox. ArcToolbox obsahuje kompletni sadu funkci
pro zpracovani prostorovych dat véetné nastroji pro Spravu dat, generalizaci dat,
konverzi dat, zpracovani formatu coverage, vektorové analyzy, geokodovani,

statistické analyzy.

25



5. VYVOJ DOPRAVNI NEHODOVOSTI V CR
5.1. Historicky vyvoj nehodovosti na silnicich v obdobi 1970 — 2010

Silni¢ni dopravni systém je v CR monitorovan uz od 50. let. Od poéatku 60. let spolu
s pozvolnym rtstem motorizace poc¢et usmrcenych prudce narustal. Historické maximum
1 758 usmrcenych bylo dosazeno v roce 1969. Dopravni nehodovost se postupem ¢asu vyviji
a méni. Jeden ¢as patfila CR (respektive soucast byvalého CSSR) ke statlim s relativné nizkou
tirovni nehodovosti na pozemnich komunikacich a jindy se CR fadila ke statim se $patnou
urovni BSP. [29]

Vyvoj nehodovosti na silnicich v CR v letech 1970-2010 prosel n&kolika vyznamnymi
fazemi, které jsou charakterizovany nize v textu. Za celé obdobi (1970- 2010) se pocet
usmrcenych osob pii dopravnich nehodéch snizil o 60% a pocet zranéni zhruba o 20%.

Ve stejném obdobi se pocet vozidel vice nez zdvojnasobil. V letech 2000-2010 se pocéet tmrti
nasledkem silni¢nich nehod snizil o 46% a mira Umrtnosti (pocet mrtvych nasledkem
silni¢nich nehod na milion obyvatel) se snizil o 40%. [30]
Vyvoj dopravni nehodovosti 1ze ve sledovaném obdobi rozdélit do 4 fazi [29],[30]:
s 1970 az 1986: V daném obdobi se dafilo nasledky dopravnich nehod zmiriiovat a pocet
umrti nasledkem silni¢nich nehod snizovat. Na poc¢atku obdobi byla imrtnost
pii nehodach jedna z nejvyssich v historii dopravni nehodovosti v CR (CSSR)
a na konci obdobi v 1986 byl pocet usmrcenych osob roven 768, coz je pokles
0 56.31% tumrti oproti imrti v roce 1969. V té dob&é se CR v ukazateli poétu
usmrcenych na milion obyvatel fadila mezi nejlepSi evropské zemé. Oficialni
posouzeni EHK OSN (Hospodaiska komise OSN pro Evropu), ohodnotila
na silnicich. Tento pozitivni vyvoj byl vysvétlen nésledujicimi faktory:

» zavedeni prvnich rychlostnich limitti v extravilanu dnem 1. ¢ervence 1979
(osobni automobily 90 km/h, t€zka nakladni vozidla 70 km/h, motocykly
80 km/h)

» implementace nafizeni ¢. 101/1981 Sb. Ministerstva vnitra, kterym je
umoznéno pozastavit fidi¢ské prikazy fidi¢hm, kteti nejsou schopni zaplatit
pokutu za spachany dopravni prestupek. Toto nafizeni, které nabylo ucinnosti
dne 1. ledna 1982, vyznamné ptispélo ke zlepSeni BSP v dob¢ své platnosti

(toto natizeni uz bylo zruseno)
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» koncem 60. let minulého stoleti byl zahajen intenzivni rozvoj dalniéni sité
(v roce 1980, dalnice byla oteviena mezi Prahou a Brnem)

» rychlejsi rozvoj a modernizace vozového parku

» silny tlak ze strany statu na prosazovani aktivit pro zvyseni BSP
na Ceskych silnicich. — 766 tumrti. Od roku 1987 se pocty smrtelnych nehod zacaly
mirné zvySovat, zejména pak po roce 1989. CR zafadila z hlediska bezpe¢nosti
na silnicich mezi nejhorsi evropské staty (nartist poctu usmrcenych béhem let
1986-1994 0 83% byl jeden z nejvyssich v Evropé). Vyvoj bezpecnosti na silnicich se
tak obratil negativnim smérem. To Ize vysvétlit predevSim rychlym rozvojem
motorizace a nespravnym pochopenim "nové nabité svobody" v souvislosti
s politickym vyvojem po 17. listopadu 1989. Rok 1994 se stal nejtragictéjSim
v historii samostatné CR —  bylo usmrceno 1474 osob do 24 hod. a 1637 do 30 hod.
od nehody.
1997-2003: Pocet obéti silnicnich nehod se relativné ustélil a postupné zacal klesat.
Prvni vyrazné pozitivni zménou bylo omezeni rychlosti v intravilanu na 50 km/h
(od 15. fijna 1997). Od 1. ledna 2001 bylo uzakonéno povinné denni sviceni v zimnim
obdobi a dale téZ uvedena v platnost pfednost chodcti na znacenych prechodech.
2004-2010: Po roce 2003 zacal pocet mrtvych nasledkem silni¢nich nehod postupné
klesat. V souvislosti s aktivnim napliiovanim stanovenych cilii nové pfijaté Narodni
strategie BSP byly posileny pravomoci Policie CR a byly iniciovany aktivity s cilem
zlepsit silniéni infrastrukturu na mistni Grovni. Nejvice pozitivnich vysledkii bylo
dosazeno v roce 2006 (nejlepsich od roku 1990) po zavedeni bodového systému
v Cervenci 2006. Ptestoze v nasledujicim roce 2007 nebylo dosazeno dobrych
vysledkll a nebylo tak navdzano na pozitivni trend vyvoje nehodovosti, vysledky

v letech 2008, 2009 a 2010 jsou opét povzbudivé.

Dopravni nehodovost CR v obdobi 2007 — 2011

Obecny vyvoj dopravni nehodovosti v CR byl jiz nastinén (viz Kapitola 5. 1.), nyni se

zamétime podrobnéji na obdobi 2007 — 2011.

Ve sledovaném obdobi poslednich 5 let byl nejhor§im rokem, co se poctu nehod tyka, rok

2007, kdy se stalo 182 736 nehod. Naopak nejméné nehodovym rokem byl rok 2009,
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kdy vesla v platnost nova legislativa ohledn& ohlaovani dopravnich nehod Policii CR, ¢imz
se podet dopravnich nehod Setienych Policii CR radikélné snizil. Od roku 2009 v$ak pocet

nehod opét pozvolna stoupa.

Tabulka 1: Nehody a jejich nasledky za poslednich 10 let (vytvoieno na zdkladé [18])

Rok Pocet DN Usmrceno TéZce Lehce
2007 182 736 1123 3960 25382
2008 160 376 992 3809 24776
2009 74 815 832 3536 23777
2010 75 522 753 2823 21610
2011 75 137 707 3092 22519

Clovek by fekl, ze z Tabulky 1 vyplyva, Ze se podet nehod daii sniZovat, ale musime mit
na paméti, ¢ mnoho nehod neni hlaseno Policii CR a tudiz skute¢na &isla o poétu nehod
mohou byt daleko vyssi. Soucasnd legislativa nafizuje hlasit pouze nehody, u nichz se stala
Skoda vyssi 100 000 K¢, zda byla zranéna nebo usmrcena osoba ¢i zda byla zptisobena skoda
tieti osobé na majetku (od roku 2009). V letech 2007 a 2008 byli piivolavani policisté
k nehodam, pti nichz byla zptisobena skoda 50 000 K¢.

5.2.1. Vinici dopravnich nehod

Nejveétsi podil na zavinéni dopravni nehody maji fidici motorovych vozidel. Ti zapficinili
vV obdobi 2007 az 2011 celkem 515 737 dopravnich nehod, coz ¢ini celych 90,71% ze vSech
dopravnich nehod, které se ve sledovaném obdobi staly. Druhy nejvétsi podil viny na vzniku
dopravnich nehod nese lesni ¢i domaci zvite — 4.69%, nadale pak bourali fidi¢i nemotorovych

vozidel - 1,89%, chodci-1, 2% (viz Graf 1).

Ridicem motorového vozidla

Ridi¢em nemotorového vozidla
0,44%

4,69% \ ® Chodcem
0,59% > . __90,71%

B Jinym uUcastnikem

0,35%l/” '
011;‘?%// W Zavadou komunikace
, (]

1,89% Technickou zavadou vozidla
Lesni, domaci zveri

M Jiné zavinéni

Graf 1: Zavinéni dopravnich nehod v obdobi 2007-2011 (vytvoi‘eno na zdkladé [18])

28



Tabulka 2: Piehled vyvoje dopravnich nehod v letech 2007 - 2011 dle jejich zavinéni (vytvoieno

na zakladé [18])

Vinik, zavinéni 2007 2008 2009 2010 2011
Pocet , , Pocet , , | Pocet | - , | Polet | , | Pocet | - ,

nehody DN Umrti DN Umrti DN Umrti DN Umrti DN Umrti
Ridi¢em 67 67 66
mot_oroveho 167 633 992 147 338 913 229 755 455 675 089 652
vozidla
Ridi¢em
nemotorového 2419 65 2097 39 1988 39 1851 40 2 363 22
vozidla
Z toho détmi - - 279 0 241 0 201 0 291 1
Chodcem 1576 41 1477 37 1304 32 1243 27 1197 26
Z toho détmi 509 - 512 3 454 0 486 3 433 0
Jinym 244 0 212 0 116 0 110 0 121 2
ucastnikem
Anpiilo 468 0 327 0 307 0 448 0 448 0
komunikace
veemiEey 1091 7 887 0 454 5 480 4 456 0
zavadou vozidla
s omact 8 501 5 7499 2 | 3076 | 0 |3523| 1 | 4064 O
Zverl
Jiné zavinéni 804 13 539 1 348 1 412 6 399 5

Technicka zavada

Z duvodu technické zavady vozidla bylo v obdobi 2007 az 2011 zavinéno 3 368 nehod
(t.0,59% z celkového poétu nehod). Vyvoj téchto nehod byl docela ptiznivy, v roce 2011 jich
bylo 0 636 méné, coz je cca 0 polovinu méné, nez jich bylo vroce 2007. Pti nehodach
zavinénych technickou zavadou v daném obdobi doslo k usmrceni 16 osob a dalsich 737 osob
bylo zranéno.

Nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod v této kategorii bylo nespravné ulozeni nakladu —
celkem 897 nehod (26,63%), na druhém misté v poradi Cetnosti se umistila jina technicka
zévada (napf.: otevieni pfedni kapoty, upadnuti vyfuku, rozbiti ¢elniho skla, otevieni bocnice
apod.) — 607 nehod (18,02%), a tieti nejéetnéjsi pri¢inou byl defekt pneumatiky zptisoben
prurazem nebo nahlym unikem vzduchu - 470 nehod (13,95%).

Chodci

Chodci zavinili celkem 6 797 nehod (tj. 1,2% z celkového poctu nehod), z toho nejvice
nehod zavinili muzi — 2664 nehod (39,19% z celkového poctu), déti zavinily 2417 nehod
(35,56%), zeny — 1460 nehod (21,48%) a zbytek ptipada na skupiny chodci. Pii téchto
nehodach zahynulo celkem 163 osob, z toho 6 déti. Ve sledovaném obdobi se pocet nehod
zavinénych muzi - chodci snizoval, nejrazantnéjsi sniZzeni bylo v roce 2009, kdy se snizil

pocet nehod zavinénych muzi - chodci 0 13,78%. U skupiny zen — chodct se také dafilo
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snizovat po¢et nehod. Od roku 2007do roku 2011 podafilo snizit kazdym rokem pocet nehod
Vv této kategorii primérné o 8,63%. U déti - chodcti se nedafi snizovat pocet jimi zavinénych
nehod, jenz se stale pohybuje okolo 500 nehod. V roce 2010 obsadily déti — chodci prvenstvi
Vv dopravnich nehodach zavinénych chodci, a ptekonaly tak muze — chodce, ktefi si jinak drzi
tuto pozici. Nejptiznivejsim rokem byl rok 2011, kdy chodci vSech skupin zaptic¢inili nejméné
nehod (tj. muzi — 464, déti — 433, zeny — 245).

Nejtragictejsi pri¢inou nehod chodcii bylo neopatrné nebo nahlé vstoupeni
do vozovky z chodniku nebo krajnice — 3 133 nehod. Ze statistik Policie CR také vyplyva,
ze kazdy 6. chodec, kdyz se stala nehoda, byl pod vlivem alkoholu — celkem zavinili

993 nehod (tj. 14,6% ze vsech nehod zavinénych chodci).

5.2.2. Ridi¢i motorovych vozidel

[

Nejcetnéjsi skupinou viniku jsou fidi¢i motorovych vozidel. V Tabulce 3 lze vy¢ist, jak se
podilely vybrané dopravni prostfedky na poctu nehod, u nichz doslo k Gjmé na zdravi
¢i zivote.

Zavaznost nehod udava, jaky pocet usmrcenych, pfipadné tézce ¢i lehce zranénych,
pfipada na 1000 dopravnich nehod u dan¢ho dopravniho prosttedku. V nésledujici tabulce se
pracuje s po¢tem usmrcenych osob. [38]

Nejvyssi ukazatel zavaznosti nehod v obdobi 2007 az 2011 se vyskytuje u motocyklu, kde
bylo usmrceno v priméru 38 usmrcenych osob na 1000 nehod. Zavaznost dopravnich nehod
u motocyklll je 4 - krat vyss$i nez u osobnich automobilli, u jejichZ fidict je zaznamendna
nejvyssi ¢etnost zavinéni dopravni nehody.

Tabulka 3: Ukazatel zavaZnosti dopravnich nehod u vybranych dopravnich prostiedkii (vytvoieno
na zakladé [18])

Druh vozidla Zavaznost dopravnich nehod

2007 2008 2009 2010 2011
Maly motocykl 13,3 15,2 13 26,3 25,6
Motocykl 38,7 38 38 47,5 28,1
Osobni automobil 6,3 6,9 13 11,6 11,7
Nakladni automobil 51 4,2 11 8,8 8,33
Autobus 4,3 4 14 5,2 11,2
Traktor 9,6 9,3 18 17,7 -
Jizdni kolo 28,1 19,6 20 18,6 9,8

V nasledujici Tabulce 4 je uvedeno, kolik fidi¢i osobnich vozidel ujede z mista nehody
pred piijezdem Policie CR. MiiZeme pozorovat mirny rist procentualniho podilu nehod, kdy

fidi¢ ujede, na celkovém poctu nehod daného roku. V roce 2011 ujelo 15,2% fidica, kdezto
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vroce 2007 to bylo jenom 9,8% fidica. Podil fidi¢t, ktefi odjeli z mista nehody, se

z celkového poctu nehod v daném roce zvysil o 5,4%.

e gevo

na zakladé [18])

Rok 2007 2008 2009 2010 2011
Pocet nehod, od nichz Fidi¢

_ 17 922 15 681 10 478 11371 11 416
ujel
Tj.% 9,8% 9,8% 14% 15% 15,2%
Pocet usmrcenych osob 19 22 14 8 8
Pocet zranénych osob 1000 871 871 862 811

5.2.3. Hlavni pFi€iny

(61%), hned druhou nejcastéjsi pti¢inou je nespravné predjizdeni — 96 644 nehod (19%), tieti
pti¢inou v potadi Cetnosti je neprimérend rychlost- 91 613 nehod (18%) a celé 2% nehod (37)
zavinili fidi¢i motorovych vozidel, ktefi nedali prednost (viz Graf 2). U vSech hlavnich pfi¢in
se rok od roku snizuje pocet zptisobenych nehod. Dokonce 1 u nespravneho zpiisobu jizdy

a U neprimerené rychlosti miizeme pozorovat trvaly trend ubytku poc¢tu usmrcenych osob.

Hlavni pri¢iny dopravnich nehod Usmrceno osob

H nepfimétena
rychlost
0,
2% 33% H nedani pfednosti
(
\ nespravné
‘61% predjizdéni

15%

nespravny
—_ zpisob jizdy
6%

Graf 2: Hlavni pii¢iny dopravnich nehod v obdobi 2007-2011 a jejich podil na poétu usmrcenych
0sob (vytvoieno na zdkladé [18])

V nasledujici tabulce naleznete 10 nejéastéjsich pii¢in dopravnich nehod v CR.
Z policejnich statistik vyplyva, ze 6 z 10 pti¢in spada do nesprdavného zpiisobu jizdy. Nejvice
idi¢h bouralo, protoze se plné nevénovalo fizeni vozidla — celkem zavinili 18,8% dopravnich
nehod (zavinénych fidi¢i motorovych vozidel). Druhou nejéastéjsi pri¢inou je nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti za vozidlem — 14,8%. Dvé pticiny z Tabulky 5 spadaji do neprimérené

rychlosti a po jednom se zde objevuji zastupci nedani prednosti a nesprdvné predjizdeni.
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Dopravni nehody, kter¢ se staly v disledku 10 nejcetnéjSich pticin uvedenych v Tabulce 5,
tvoti pficinu u 78% nehod z celkového poctu nehod, které¢ se udaly ve sledovaném obdobi
2007 — 2011.

Pfi¢ina, pii jejimz vyskytu je zaznamenana nejvyssi umrtnost, je neprizpiisobeni rychlosti
dopravné technickému stavu vozovky, pii niz doslo k umrti v priméru u kazdé 40. Nehody

a celkem usmrtila 656 osob. Druhy nejvyssi pocet imrti maji na svédomi fidici, kteti se piné

vvvvv

wrwe

wevr

tolik nehod jako nespravny zpiisob jizdy, ma tragi¢téjsi nasledky a vede v po¢tu usmrcenych
osob.

Tabulka 5: Deset nejéastéjSich pii¢in dopravnich nehod zavinénych ¥idi¢i motorovych vozidel
v obdobi 2007-2011 (vytvoFeno na zdkladé [18])

Poradi PFi¢ina nehody Pocet DN Procent !
1. Ridi¢ se pIn& nevénoval fizeni vozidla 96 981 18,8
2. Nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem 72615 14,08
3. Nespravné otaceni nebo couvani 48974 9,5
4, Nepfizpiisobeni rychlosti stavu vozovky 44311 8,59
5. | Nedani pfednosti upravené dopravni zna¢kou "DEJ PREDNOST V JiZDE!" A 5,96
6. Nepfizpiisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 26642 517
7. | Jiny druh nespravné jizdy 25577 4,96
8. Nezvladnuti fizeni vozidla 25073 4,86
9. | Vyhybéni bez dostateéného boéniho odstupu 15601 3,02

Vjeti do protisméru 15178 2,94

10.

Y Procenta z poctu nehod zavinénych ridici motorovych vozidel

Policie CR eviduje 30 680 nehod (tj. 5,4% z celkového poétu) zavindnych pod vlivem
alkoholu, pfi kterych eviduje 430 usmrcenych a 13 503 zranénych osob. Nejvice nehod,
u nichz byl pifitomen alkohol, se stalo v roce 2007 - 7 446 nehod. Nejvice tmrti mél alkohol
na svédomi v roce 2009 a to celkem 123 osob. Ve sledovaném obdobi se alkohol vyskytoval

Vv priméru u 5,97% nehod z celkového poctu nehod v daném roce (viz Tabulka 6).
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Tabulka 6: Vyvoj dopravni nehodovosti dle pFitomnosti alkoholu u jejich uicastnikii (vytvoieno

na zdakladé [18])

2007 7 446 36 2881
2008 7252 80 2972
2009 5725 123 2658
2010 5015 102 2291
2011 5242 89 2701
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6. OKRES PARDUBICE

6.1. VSeobecna charakteristika

Okres Pardubice se nachazi v Pardubickém kraji spole¢né s okresy Chrudim, Svitavy
a Usti nad Orlici. Vznikl v roce 1960 slouenim pievazné &asti uzemi tehdy zanikajicich
okresi Pielou¢, Holice, Pardubice-mésto a Pardubice-okoli. [36]

Hlavnim sidlem okresu Pardubice je stejnojmenné mésto Pardubice a zije v ném
167 750 osob (k 1. 1. 2012). Na jeho tizemi se nachazi celkem 112 obci, z ¢choZ 8 obci ma
status mésta a lobec status méstyse. Rozklada se na plose 880km?, &imz zaujima pozici
nejmensiho okresu v Pardubickém kraji. S malou rozlohou je spjata vysoka hustota zalidnéni
okresu Pardubice, jenz ¢&ini 191obyvatel na km? fadi se tak nejen mezi nejvyssi
v Pardubickém kraji, ale i mezi nadprimémé hustoty zalidnéni v CR (primérna hodnota

hustoty zalidnéni je 133 osob/km?).

Obrazek 1:Poloha okresu Pardubice [35]

Okres Pardubice je oblast s ptfevazujici primyslovou vyrobou, kterd je soustfedéna
predevSim do mést, pficemZ nejvyznamngj$im centrem primyslu je krajské mésto Pardubice.
Nejvice jsou zastoupena prumyslova odvétvi elektroniky a vypocetni techniky, ale také
chemie, petrochemie a strojirenstvi. Okres Pardubice se ve srovnani s jinymi okresy CR
dlouhodob¢ vyznacuje relativné nizkou nezaméstnanosti. Ke konci roku 2012 cinil podil
dosazitelnych uchazecli o zaméstnani na obyvatelstvu ve véku 15 az 64 let v okrese
5,6%. [36]

Pardubicky okres patii k oblastem s ne pfili§ €lenitym povrchem a relativné nizkym
vySkovym rozpétim (201 — 398 m. n. m.). Pfevazna Cast tizemi je soucasti tirodné Polabské
niziny. Nejvyznamnéj$im vodnim tokem celého okresu je feka Labe s levostrannymi pfitoky

— fekou Chrudimkou a Loué¢nou. [36]
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6.2. Silniéni sit’

Okres Pardubice je dopravni tepnou jak v zelezni¢ni, tak v letecké doprave, ale co se tyce
silni¢ni dopravy, nema se ¢im chlubit, chybi v ném, stejné jako v celém Pardubickém kraji,
dalnice a rychlostni silnice. Celkové se nachazi v okrese Pardubice 785,1 km silnic (k 1. 7.
2012). Prochazi jim jenom 8,8 km dalnice a 3,1 km rychlostnich silnic, 124,1 km silnice I.
tiidy, 138,6 km silnice II. tfidy, 510,5 km silnice III. tfidy. [33]

Silnice I. tfidy v okrese Pardubice [34]:

% 1/35 — je silnici L. tiidy, ktera vede od Hradce Kralové pies Byst' — Chvojenec —
Holice — Ostietin - Jaroslav a dale pokracuje na Vysoké Myto

s 1/36 — je silnici L. tiidy, ktera vede od Chlumce nad Cidlinou ptes Chyst - Vole¢ -
Rohovladovou Bélou - Lazn¢ Bohdane¢ — Semtin - Sezemice a Holice, kde se
napojuje na silnici 1/35

% 1/37 —je silnici L. t¥idy, ktera vede od Hradce Kralové pies Opatovice nad Labem -
Pardubice a dale pokrac¢uje na Chrudim

% 1/2 —je silnici L. tfidy, ktera vede z Pardubic pies Pielou¢ na Kutnou Horu

% D 11 — je 8,8 kilometrt dlouhy usek dalnice protinajici severni hranici okresu vedouci

z Prahy ptes Chyst — Pravy - Praskacka a dale pokracuje na Hradec Kralové

Silnice II. t¥idy v okrese Pardubice [34]:

% 11/298 — Sezemice — Byst’ — Bélecko

% 11/305 — Horni Jeleni — Radhost’

% 11/318 — Holice — Veliny — Rychnov nad Knéznou

% 11/322 — Kolin — Pfelou¢ — Pardubice — Dasice — Vysoka u Holic
% 11/323 — Vyrov — Pravy — Hradec Kralové

s 11/324 — Hradec Kralové — Opatovice nad Labem — Hrobice — Pardubice
% 11/333 — Hradec Kralové — Lazné Bohdane¢ — Pteloud

% 11/355 — Cerna za Bory — Chrudim

% 11/340 — Dasice — Uhfetickd Lhota — Chrudim

% 11/342 — Valy — Svin¢any — Chrudim
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Obrazek 2: Znazornéni silnic na uzemi okresu Pardubic (vytvoieno na zdkladé [28])

6.3. Vyvoj dopravni nehodovosti v okrese Pardubice ve srovnani s CR

V okrese Pardubice $etfila v obdobi 2007 az 2011 Policie CR celkem 10 394 nehod,

pfi nichZ bylo usmrceno 83 osob, 219 osob téZce zranéno a 2 401 osob lehce zranéno. Vyvoj
dopravni nehodovosti v okrese Pardubice kopiruje vyvoj dopravni nehodovosti v celé CR.
Patii mezi méné nehodové lokality v CR. Nejvice dopravnich nehod bylo zaznamenano v roce
rokem byl rok 2010, kdy zahynulo na pardubickych silnicich 24 osob, coz je zajimavé,
protoze V celorepublikovych dopravnich statistikach patéi rok 2010 naopak mezi ty méné
tragické. Podrobné informace o poctu nehod, poctu usmrcenych, téZce ¢i lehce zranénych
osob a celkové skod¢ za jednotlivé roky jsou uvedeny v nésledujici Tabulce 7.

Tabulka 7: Dopravni nehody v okrese Pardubice v letech 2007-2011 (vytvoieno na zdkladé [37])

Rok | Pocet DN | Usmrceno | TéZce zranéno | Lehce zranéno Celkovd hmot.
Skoda
2007 3155 18 59 500 1659544
2008 2 866 10 45 528 1377184
2009 1476 19 45 502 1076 568
2010 1421 24 39 382 893 930
2011 1476 12 31 489 848 829
celkem | 10394 83 219 2401 5 856 055
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Pti pohledu na Graf 3 lze pozorovat, zZe z hlediska zavinéni se pocet nehod Vv jednotlivych
kategoriich vinikd v okrese Pardubice oproti poétu nehod v celé CR mirné lisi. Nejvice nehod
zavinili fidi¢i motorovych vozidel — 88,4% nehod (tj. 9235 nehod). Na druhé pticce Cetnosti
zavinéni dopravnich nehod se umistili jini i¢astnici pozemni komunikace — 5,26% nehod
(tj. 552 nehod). A tieti nejpocetnéjsi skupinou vinikd jsou Fidi¢i nemotorovych vozidel -
4,36% nehod (tj. 416 nehod). Celkem 332 vinikl bylo v dobé dopravni nehody pod vlivem
alkoholu. Nejen ze v daném obdobi 2007-2011 klesal celoro¢ni pocet nehod, u nichz byl
piitomen alkohol, v okrese Pardubice stejné jako na zbytku uzemi CR, ale dokonce celkovy
pokles téchto nehod od roku 2007 do roku 2012 pted¢il ten celorepublikovy o 17% (tj. pokles
0 87,4% nehod pod vlivem alkoholu v okrese Pardubice).

4,36%

/_ 0,76%

Ridi¢em motorového vozidla
_— 5,26% Ridi¢em nemotorového vozidla

0,1% m Chodcem

88,40% — — T
joﬁ 8% Jinym ucastnikem

0.24% Zavadou komunikace
, ()

0,5%

B Technickou zavadou vozidla
B Lesni, domaci zvéri

Jiné zavinéni

Graf 3: Zavinéni dopravnich nehod v okrese Pardubice v obdobi 2007- 2011 (vytvoieno na zdkladé

[37])

V Tabulce 8 je podrobné zobrazeno, kolik nehod zavinili a kolik osob bylo usmrceno

jednotlivymi viniky v okrese Pardubice.

Tabulka 8: Zavinéni dopravnich nehod v okrese Pardubice v obdobi 2007-2011 (vytvoiena
ze zdrojovych dat [37])

Vinik, zavinéni 2007 2008 2009 2010 2011
EEEY P S‘,’\ft it || S‘,’\ft Gmrti ng\let i || & BT\Tt Gmrti ng\let Gmrti
Ridicem motoroveého | ,5,» | 15 | o595 | o | 1278 | 15 | 1268 | 21 | 1272 | 11
vozidla

Ridi¢em

nemotorového 99 3 90 1 74 4 62 2 91 2
vozidla

Chodcem 14 1 12 0 16 0 9 0 18 0
Jinym ucastnikem 184 0 141 0 90 0 64 0 73 0
2o 4 0 3 0 1 0 1 0 2 0
komunikace

Tec_hmckou zavadou 8 0 4 0 6 0 7 0 9 0
vozidla

Lesni, domaci zvéri 13 0 5 0 7 0 0 0 2 0
Jiné zavinéni 11 2 16 0 4 0 10 1 9 0
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V obdobi 2007 — 2011 se nejvice bouralo kvili nespravnému zpiisobu jizdy — 6005 nehod.
Pricemz nejvice nehod Vv této kategorii zapficinili tidi¢i, ktefi se plné¢ nevénovali fizeni
vozidla (2 519 nehod), nedodrzeli dostate¢nou vzdalenost za vozidlem (1418 nehod), anebo se
nespravné otaceli ¢i couvali (1133 nehod). Pfi¢iny, kvtli nimz se stalo nejvice nehod v okrese
Pardubice, reflektuji vyvoj dopravni nehodovosti v CR, li§i se pouze minimalné a to cca 1%

(viz Tabulka 9).

vrve

na zakladé [37])
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7. PROSTOROVA ANALYZA DOPRAVNI NEHODOVOSTI

V OKRESE PARDUBICE
7.1. Data

Data pochazeji ze statistik RSDP CR. Data obsahovala zdznamy o dopravnich nehodach
v okrese Pardubice, které se staly v letech 2006-2011, celkem 27 242 zaznamu, pii¢emz
kazdy z nich byl charakterizovan 48 atributy. Kazdy atribut byl vyjadien formou diskrétniho
nebo spojitého Cisla. Charakteristika jednotlivych atributl je soucésti Pitilohy 2.

Tabulka 10: Pocet zaznamii v pitedzpracovanych datech za jednotlivé roky 2007-2011

Rok 2007 2008 | 2009 2010 2011
Pocet zdznamu 3300 2900 | 1487 1439 1488

K vytvoieni podkladové mapy byla pouzita digitalni vektorova geograficka databaze CR
ArcCR 500 verze 3.0, vyrobené spole¢nosti ARCDATA PRAHA s.r.o.. Data jsou zpracovana
na urovni podrobnosti 1 : 500 000 a vznikla ve spolupraci se Zemémeéti¢skym ufadem
a Ceskym statistickym ufadem. ArcCR 500 je zdarma k dispozici na strankach
www.arcdata.cz.Z geodatabaze byly vyuzity nasledujici vrstvy:

Tabulka 11: Pouzité vrstvy z geodatabdze ArcCR 500, které byly pousity pro tvorbu podkladové
mapy

. Geometricky
Nazev vrstvy Popis
typ
SidlaBody Sidla nad 500 obyvatel Bod
SidlaPlochy Plochy sidel nad 5 000 obyvatel Polygon
Silnice Dalnice, rychlostni silnice, silnice 1. tfidy, silnice II. | Linie
tfidy, silnice III. tfidy a neevidované silnice
Lesy Lesni plochy vétsi nez 30 ha Polygon
Zeleznice Pouzivané Zelezni¢ni trat€ pro osobni, nakladni a | Linie
prilezitostnou osobni dopravu
VodniToky Vodni toky pfirozené, umélé a fiktivni (osy vodnich | Linie
tokr)
VodniPlochy Vodni nadrze, rybniky, jezera vétsi nez 15 ha Polygon
Okresy Defini¢ni body a plochy okresti Ceské republiky Polygon + bod
MestskeObvodyAMestskeCasti | Defini¢ni body a plochy méstskych obvodi a | Polygon + bod
mestskych casti
Obce Obce a vojenské Gjezdy Polygon+ bod

Pro podrobn&jsi mapu mésta Pardubice byly pouzity podkladové mapy CR Mésta
v mé¢titku  1:10 000, od spolecnosti Central European Data Agency a.s. Soubor
s podkladovymi mapami Pardubic jsem =ziskala na praktickych cviceni z pifedmétu

Geografické informacni systémy 1.
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Z daného souboru map bylo vyuzito nésledujicich vrstev:

Tabulka 12: Pousité vrstvy z Mésta CR, které byly poutity pro tvorbu podkladové mapy

Nazev vrstvy Popis Geometricky typ
BUILDING | Zastavéné plochy — budovy, bloky budov Polygon

green Plochy zelené Polygon

w_area Plochy vodnich nadrzi, vodnich tokt a zamokfenych tizemi | Polygon

Str_sect Sttedové linie Gseki uli¢ni sité Linie

Po_mark Plos$né znacky- hlavni silnice, pé&si zona atd. Polygon

Li_mark Obrysy liniovych znadek Linie

railway Stfedové linie Zelezni¢nich trati Linie

Podrobné informace o uvedenych vrstvach jsou uvedeny v Pfiloze 2.

7.1.1. Uprava dat

Pro dalsi prace s daty byl pivodni excelovsky soubor pieformatovan na txt soubory
(odd¢lené tabulatory), aby mohly byt nasledné nahrany do program ArcGIS. Nasledné byly
piejmenovany sloupce (atributy) dle ptilohy 1, aby bylo na prvni pohled patrné, co jednotlivé
sloupce vyjadiuji a usnadnilo to naslednou praci s daty. Jelikoz byla prostorova analyza
provadéna pouze na datech roku 2011, nemusely byt odstranény zadné zaznamy, protoze
vSechny zdznamy m¢ly soutfadnice x a y. Soufadnice x a y musely byt upraveny, protoze
v ptivodnim stavu se v program ArcGIS vizualizovala mimo podkladovou mapu vytvofenou

z ArcCR 500. Pied dané soutadnice se dalo znaménko ,,-.

7.1.2. Prace s daty

Data od RSDP byla vyuzita ke zpracovani statistik dopravni nehodovosti v okrese
Pardubice v obdobi let 2007 — 2011, jenz byly uvedeny v ptedchozi kapitole (Kapitole 6.3.).
Tyto statistiky byly vypracovany v aplikaci Microsoft Excel. Data byla dale pouzita
pro prostorovou analyzu dopravni nehodovosti okresu Pardubice. Pfevazné se jednalo
o analyzu zdznami zroku 2011, ale pro porovnani dopravni nehodovosti na vybranych
nehodovych usecich se analyzovala vSechna data z let 2007 — 2011. Vizualizace dat a jejich
nasledna analyza byla provedena v programu ArcMap od spolecnosti ESRI. Program ArcGIS
for Desktop 10.1, jehoz soucasti je ArcMap, je pro studenty voln¢ dostupny k vyzkouseni

na strankach www.esri.com.
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7.2.  Charakteristika nehodovych udalosti ve sledovaném prostoru

7.2.1. Nehodové useky okresu Pardubice

V okrese Pardubice bylo v roce 2011 evidovano 19 kilometrovych nehodovych tsekd.

Za nehodovy usek je pokladan usek pozemni komunikace o délce 1 km, na kterém se v daném
roce stalo vice nez 10 dopravnich nehod.

Na nehodovych usecich bylo Setieno celkem 301 nehod, coz ¢ini 20,23% z celkového
poctu evidovanych nehod za rok 2011. Na nehodovych usecich byly usmrceny 2 osoby, tézce
zranéno 9 osob, lehce zranéno 94 osob a zpiisobena hmot. skoda ve vysi 16 886 800 K¢.

Na uzemi Pardubic, nebo alespon ¢aste¢né na jejich uzemi, se nachazi hned

15 nehodovych tsek.

\

\ Pardubice

4

e—t—
% Legenda
[\ ehodovy Osek
| silnice |. tfidy
silnice |1 tfidy
\‘* silnice 111. tFidy

mistni komunikace

——+ ieleznice

vodstvo

Obrazek 3: Piehled nehodovych usekit v Pardubicich

Nejvice nehodovych tseku (tj. 4 nehodové tseky) se nachazi na silnici 1. téidy ¢. 1/36,
kterd prochazi pies celé Uzemi okresu a je hlavnim koridorem mezi krajskym méstem
Pardubice a Holicemi. Na silnicich I. tfidy jsou nehodové useky dale na pozemnich
komunikacich €. 1/35, I/37 (na kaZdé z nich 2 nehodové useky) a I/2 (1 nehodovy tsek).

Na silnicich II. tfidy se nachazi 5 nehodovych tsekd, a to na silnici €. 11/322 (2 nehodové
useky) a 11/324 (3 nehodové tseky) a na silnicich IIL. tfidy jsou 2 nehodové Useky na silnicich
¢. 111/32224 a 11I/34026. Posledni 3 nehodové useky se nachazeji na mistnich komunikacich

ve mésté Pardubice, prvni je na kiiZovatce, kde se protinaji ulice Anenska a Kpt. Jarose
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(dle zdrojovych dat Mésta CR), druhy nehodovy usek lezi v ulici S. K. Neumanna a tieti je

Sukova tfida.

Tabulka 13: Nehodové useky v okrese Pardubice (vytvoieno na zdakladé [37])

Nehodové tiseky za rok 2011

Nehodové tiseky Podet | Usmr- Celkova Hlavni priciny
— Tézce |Lehce |,
Silnice |[Km:0d| Do |DN |ceno Skoda 1 12 13 |4 |s 5
2 86,24 87,24 12 0 0 3 839 000 02|21 7 0
35 120,09 | 121,09 15 0 0 1 1082500 | 3 |2 |10 9 0
133,12 | 134,12 14 0 0 4 1904000 | O |2 |1 (1] 10 | O
21,78 22,78 14 0 0 5 984 500 1110 (|1]11 |0
36 24,29 25,29 33 0 2 6 2515800 | 0O [ 0O | O | 5| 28 | O
25,3 26,3 14 0 0 3 545 500 1|10|0]|5 8 0
28,21 29,21 19 0 1 6 838 000 001|119 0
37 40,23 41,23 11 0 3 3 614 000 115|010 0
44,49 45,49 13 2 0 4 734 700 0|1 |1|]0] 100
392 23,16 24,16 11 0 0 6 525 600 2 0|05 0
24,24 25,24 11 0 0 2 348 000 0| 0|0 4 0
61,79 62,79 15 0 0 12 1218000 | 1 | O | O |9 0
324 63,23 64,23 33 0 1 12 1136200 | 2 |1 |0 |4 ] 16 | O
64,24 65,24 17 0 1 8 602 800 0] 0|0|3] 14 |0
32224 0,08 1,08 14 0 0 5 288 500 0102|110
34026 459 | 559 12 0 0 204000 OO |01 ]111]0O
ktizovatka: Anenska; Kpt.
JaroSe 16 0 0 122 6000 0 0
ulice: Sukova Tfida 10 0 0 374 000 0 0
ulice: S.K.Neumanna 17 0 1 4 813 700 0 17 0
celkem: 301 2 9 49 16 884 800 | 12 5 6 5 192 | 0

Nejvice nehod se stalo na mistnich komunikacich, které slouZi k dopravé po tUzemi
jednotlivych obci a nemaji své identifikacni ¢islo. Stalo se na nich celkem 493 nehod, ptic¢emz
382 z nich se stalo v Pardubicich (tj. 77,48%). Druhy nejcetnéj$i nehodovy typ pozemni
komunikace jsou silnice L. tfidy, kde se stalo celkem 410 nehod. Na silnicich II. tfidy se stalo
274 nehod a na silnicich II1. tfidy bylo 231 nehod.

Nejvice nehod bylo zaznamenano na pozemni komunikaci ¢. /36, tam musela Policie CR
vyjizdét k celkem 179 nehodam. Na druhé pficce nejcetnéjsi nehodovosti se umistila silnice

¢. I/35 (101 nehod), 98 nehod se stalo na silnici ¢. 11/324.
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7.2.2. Nehody s osobnimi nasledky

Nehody s osobnimi nasledky, tedy nehody, pii nichz byl nékdo usmrcen ¢i zranén,
se nejvice vyskytovaly na mistnich komunikacich (tj. 29,1% nehod s osobnimi nasledky).
Na mistnich komunikacich se stalo 127 takovych nehod. Sice na mistnich komunikacich je
zaznamenano nejvice nehod s osobnimi nasledky, ale zadna z nich nebyla smrtelna
a ze 136 zranénych byly jen 3 tézce. Ze vSech nehod na mistnich komunikacich byla
Y4 s osobnim nasledkem.

Na silnicich 1. tfidy se stalo o 7 nehod s osobnim nésledkem mén¢, celkem 120 nehod.
Z celkového poctu nehod na silnicich tohoto typu ¢inilo 29,2% nehod s osobnim nasledkem,
pfi¢emz na silnicich L. tfidy se stalo 27,5% ze vSech nehod s osobnim nésledkem. Na silnicich
|. tfidy zahynulo 7 osob, 16 osob bylo téZzce zranéno a 135 lehce zranéno. Pficemz nejvice
smrtelnych nehod se stalo na silnici I/35 (3 nehody — 4 mrtvi) a nejvice lidi bylo zranéno

na silnici 1/36 (53 nehod — 6 tézce zranéno a 55 lehce zranéno).

nehoda s lehkym zran&nim

nehoda s tézkym zran&nim
nehoda s Gmrtim
nehoda s tézkym i lehkym zranénim

@
L
O
®
O

nehody s dmrtim, t&Zce zranénymi i s lehce zranénymi osobami

Obrazek 4: Nehody s osobnimi nasledky na silnicich I. tiidy

Z celkového poctu nehod na silnicich II. tfidy se v 36,5% jednalo o nehodu s osobnim
nasledkem, celkem 100 nehod. Na silnicich II. tfidy nebyl nikdo usmrcen, bylo zde zranéno
122 osob, z toho 4 osoby tézce a 118 osob lehce. Nejvice nehod se stalo na silnicich

11/324 (41 nehod) a 11/322 (23 nehod). (viz Obrdzek 5)
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silnice |1 tfidy

@ nehoda s lehkym zranénim

® nehoda s &Zkym zranénim
@ nehoda s &Zkym i lehkym zranénim

silnice |. ffidy

Obrazek 5: Nehody s osobnimi nasledky na silnicich I1. ti'idy

Nejméné nehod s osobnimi nasledky se stalo na silnicich III. tfidy, kde bylo evidovano
80 nehod tohoto typu. Sice se zde stalo nejméné nehod s osobnimi nasledky, ale 6 z osobnich
nasledkl byla smrt. Kazda ze smrtelnych nehod se stala na jiné pozemni komunikaci.

Pti 73 nehodéch na silnici III. tfidy doslo k lehkému zranéni (93 zranénych osob) a u 6 nehod

bylo téZce zranéno 6 osob.

= glimice M. thidy

@ nehoda s lehkym zranénim
siinice 1. tHAY 3 nehoda s tatkym zranénim aumrtim g nehoda 5 BEkvm zrandnkm

silnice 1. tfidy = nehoda s Gmrtim @ nehoda s téZkym | lehkym zranénim

Obrazek 6: Nehody s osobnimi nasledky na silnicich II1. ti'idy
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7.2.3. Druhy dopravnich nehod

Na tzemi okresu Pardubice byl nejcastéjSim druhem dopravni nehody srazka jedoucich
nekolejovych vozidel — 723 nehod (1].48,5%z celkového poctu nehod). Nejcastéji se jednalo
o srazku dvou vozidel, celkem 643 nehod, a u 80 nehod byl pocet zucastnénych vozidel veétsi
jak 2. Celkem 272 srazek nekolejovych vozidel se stalo na silnicich I. tfidy, 140 srazek
na silnicich II. tfidy, 87 srdzek na silnicich IIL tfidy a 211 srdzek na mistnich komunikacich.

Tento druh nehod mé na svédomi 5 umrti, 18 té€Zce zranénych a 285 lehce zranénych osob.

. .
. 3
délnice e AT

= rychlostni silnic:?“b".\:::}—)

silnice |. tfidy

silnice I1. tiidy @ srazka s zaparkovanym nebo odstavenym vozidlem

silnice Ill. tfidy @ srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem

Obrazek 7: Sratky jedoucich nekolejovych vozidel a sraZky se zaparkovanym & odstavenym vozidlem

Druhym nejéetnéjsim druhem nehod byla srazka s pevnou piekazkou (259 nehod),
pfiCemZ nejcastéji se auta srazila s pfekazkou typu zabradli, oploceni, nasep ¢i s nastupnim
ostruvkem (tj. 27,8% srazek s pevnou piekazkou). Druhou nejéastéjsi pevnou piekazkou, s niz
se vozidla srazila, byl strom (19,7%). Uvedené kategorie tvofi vice nez polovinu pevnych
prekazek, s kterymi se vozidla srazila (Viz Obrdzek 8). Druhou polovinu ptipada tvoii pevné
prekazky typu sloup (39 nehod), dopravni znacka ¢i patnik (36 nehod) a pevna zed’

(31 nehod).

Pti srazkach s pevnou piekazkou byly 4 osoby usmrceny, 60 osob bylo lehce a 9 tézce
zranéno. Pomér mezi druhy silnic, na kterych se nehody s pevnou ptekazkou staly, je
vyrovnany a neda se fici, Ze by se na nékterém druhu silnic stalo vice nehod urcitého typu nez

na jiném.
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O strom = dalnice

@ sloup e pevna zed = rychlostni silnice
@ odraznik, patnik, dopr. znacka, atd. 8 zavory Zeleznicniho piejezdu — silnice | tiidy
O svodidlo (O prekdika vznikld stavebni éinnosti

silnice 1. fFidy

@ pickiikavznikla provozem jinéhovozidla @ zdbradli,oplocenindstupni ostrivek atd. sinice Il tidy

Obrazek 8: SraZky s jednotlivymi typy pevnych prekadzek

Nehody typu srazka se zaparkovanym ¢i odstavenym vozidlem v etnosti nezaostavaji
0 moc za srazkami s pevnou piekazkou. Celkem jich spadé do této kategorie 231, coz je
o0 28 nehod méné&. Nejvice téchto nehod se stalo na mistnich pozemnich komunikacich
a celkem jimi byla zpisobena hmot. Skoda 4 575 400 K¢ a 12 osob zranéno, piicemz
1 tézce.

Dalsi ¢etnou skupinou byly nehody typu havarie — 110 nehod. Nejvice havarii se stalo
na silnicich II. a III. tfidy, na kterych se stalo celkem 68 nehod (34 nehod na silnici II. tfidy
a 34 nehod na silnicich III. tfidy). Na silnicich I. tfidy se stalo 20 havarii a na mistnich
komunikacich 18 havarii. Celkem bylo pii nehodéch tohoto typu 77 osob lehce zranéno
pak neptiméteni rychlosti jizdy stavu povrchu vozovky, technickému stavu vozovky
nebo vlastnostem vozidla a nakladu. Celkem 39 havarii byla zavinéna fidic¢i, ktefi se plné
nevénovali fizeni vozidla.

Docela pocetnou skupinou nehod tvofti srazka se zvitetem. Do této kategorie nehod spada
celkem 73 nehod, ptic¢emz u 69 nehod doslo ke srazce s lesni zvéii a ve 4 piipadech se jednalo
o srazku s domacim zvifetem. Na silnicich L. tfidy se stalo celkem 29 nehod, 15 nehod
na silnicich II. tfidy a 28 nehod na silnicich III. tfidy. Tento druh dopravni nehody ma
na svédomi pouze jedno lehké zranéni a celkovou hmot. skodu 1 968 700 K¢. Vice nez

polovina téchto nehod se stala v noci.
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V 53 piipadech spadala nehoda do kategorie srazka s chodcem, pficemz 16 z téchto nehod
zavinil chodec a 13 nehod, které zavinil chodec, se stalo ve mésté Pardubice nebo Preloud.
Celkem13 fidi¢t od nehod tohoto typu odjelo, coz €ini celou % ptipadt. Z toho7 fidic¢u
od nehody odjelo, aniz by byly viniky dopravni nehody. U srazek s chodci zahynuly celkem

3 osoby, 3 byly téZce zranéni a 47 lidi bylo lehce zranéno.

NS 5T
B seias chodc}%

@ sréika se zvifetem \f
& havdrie

délnice

m—— rychlostni silnice

silnice | tfidy
silnice Il tfidy

silnice Il tiidy

Obrazek 9: Vybrané druhy dopravnich nehod

7.2.4. Vinici dopravnich nehod

Slozeni vinikli dopravnich nehod v okrese Pardubice kopiruje skladbu vinikii nehod v celé
CR. Celych 86,3% nehod zavinili fidi¢i motorovych vozidel (tj. 1283 nehod), pfiemz nejvice
bourali fidi¢i osobnich vozidel — 817 nehod (viz Obrdzek 10), a nejcastéji nebyli tito fidici
nijak ovlivnéni vné&j$im prostfedim a byli v dobrém zdravotnim stavu. Pouze ve dvou
piipadech byl fidi¢ osInén sluncem. U 74 nehod zavinénych fidi¢i sehral svoji roli Spatny
momentalni zdravotni nebo psychicky stav. Celkem 47 fidict bylo béhem fizeni vozidla nahle
fyzicky indisponovano, 17 fidi¢t fidilo pod vlivem alkoholu, 4 fidi¢i byli v dob& nehody
pod vlivem 1€kt a 6 nehod zapfic€inili fidi€i, ktefi usnuli za volantem ¢i byli unaveni.

O dost méné pocetnou skupinou vinikt jsou fidi¢i nemotorovych vozidel, kteii se
s 91 zavinénymi nehodami umistili na druhé pti¢ce mnozstvi zapti¢inénych nehod
(Viz Obrazek 11). V 90,1% se jednalo o cyklistu (tj. 82 nehod). Nejvice cyklistil, co zavinilo
dopravni nehodu, se pohybovalo po mistni komunikaci nebo po silnicich III. tfidy (58 nehod).
Cyklisté pod vlivem alkoholu zapfti€inili celou 1/3 nehod, u nichz byl alkohol pfitomen —

6 nehod.
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& nidi€ motorového vozidla = silnice L. tidy
= dalnice — silnice I tfidy
== rychlostni silnice — silnice I tfidy

Obrazek 10: Dopravni nehody zavinéné iidici motorovych vozidel

Ve vSech nehodach typu srazka se zvifetem, je pochopitelné za vinika nehody povaZovéano
zvite, tedy u 73 nehod. Tieti nejvétsi pocet nehod zavinili chodci — 18 nehod. Ve statistikach
pardubické nehodovosti bylo nadale zaznamenéano 9 nehod zavinénych zavadou
na komunikaci, 2 nehody byly zpiisobeny technickou zdvadou a 2 nehody zapficinili jini

ucastnici silni¢niho provozu.

@ fidi¢ nemotorovéhoe vozidla (T jiny G€astnik silniéniho provozu = dalnice — silnice II. tiidy
@ technicks zévada @ lesni &i domaci zvife == rychlestni silnice  — silnice I tfidy
@ zavada komunikace @ chodec — silnice I tiidy

Obrazek 11:Vybrané druhy zavinéni dopravnich nehod
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7.2.5. Dopravni nehody dle izemi jednotlivych obci

Na nasledujicim Obrdzku 12 je znazornéno, kolik dopravnich nehod se stalo na tzemi
jednotlivych obci v pardubickém okresu. Je patrné, ze pocet nehod v jednotlivych obcich
souvisi s jejich velikosti, zda se jednd o obec se statusem nebo bez statusu mésta a kolik
kilometrt silnic se na jejich izemi nachézi, a jaké je hustota silnicniho provozu na tamégjsich
silnicich.

Nejvice nehod se stalo v krajském mésté Pardubice, a to celkem 813, coz piedstavuje
54,63% ze vSech nehod. Na uzemi 5 obci dosSlo k 32 aZz 51 nehodam — DasSice, Holice,
Prelou¢, Ostietin a Sezemice. Z toho 4 obcemi prochazi silnice 1. tfidy. Na tizemi 4 obci se
stalo 21-31 nehod, ve 3 obcich doslo k 15-20 nehodam, v 8 obcich se stalo 9-14 nehod,
ve 39 obcich doslo k 3-8 nehodam. Ve vétsing obci doslo méné nez k 3 nehodam (60 obci),
pficemz ve 27 obcich byla nehodovost nulova.

Primérna nehodovost v obcich, jimiz prochazi silnice I. tfidy, je 34 nehod a u obci,
kterymi neprochazi silnice I. tfidy je primérna nehodovost 4 nehody. I kdyby se do primérné
nehodovosti obci, jimiZ prochazi silnice L. tfidy, nezapocitaly Pardubice, byla by o 8 nehod
vy$§i neZ u obci, na jejichZ uzemi neni.

Nejvice osob bylo zranéno, ¢i usmrceno pii nehodé na tizemi mésta Pardubice, a to 255,
coz je 8,5x vice zranénych nez na tizemi obci, které jsou v kategorii 19-30 zranénych osob,
tedy v kategorii s druhou nejvyssi Cetnosti zranénych. Druhy nejvétsi pocet zranénych byl
v obci Horni Redice — 30 0sob, za nimi hned nasleduji Pielou¢ — 24 osob a Holice — 18 osob

(viz Obrazek 13).

[121 - 321 nehod na Uzemi obce

Dg ) ; ne:o:y HE!UZEFI:'II :;bce 9 - 14 nehod na ﬂz}eml’ ?bce [ 32 - 51 nehod na dzemi cbce
(33 - & nehod na zemi obce 115 - 20 nehod na uzemi obce [ 52 - 813 nehod na dzemi obce

Obrazek 12: Pocet nehod na uizemi jednotlivych obci
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Obrazek 13: Pocet téZce, lehce nebo smrtelnych zranéni na uzemi jednotlivych obci

Na nasledujicim obrazku je zndzornén pocet nehod, ktery se stal na 1000 obyvatel dané
obce. Zajimavé je, Ze nejvice nehod, a to i nejvice nehod s osobnimi nasledky, se stalo
v Pardubicich, ale v tomto ukazateli se netadi na prvni misto, nybrz se fadi do prostiedni
kategorie, 16-19 nehod na 1000 obyvatel. Nejvice nehod na 1000 obyv. bylo v obci Holotin,
kde ptipada na 1000 obyvatel 111 nehod. Na druhé misto se fadi obec Pravy — 53 nehod
na 1000 obyvatel a jako 3. se umistila obec Hrobice s 52 nehodami na 1000 obyvatel. Celkem
ve 27 obcich byl ukazatel roven O (viz Obrdzek 14).

[10-2nehody [6-8 nehod [12-15nehod [ 20 - 26 nehod 33 - 53 nehod
[13-5nehod []9-11 nehod [J16-19 nehod 27 - 32 nehod 54 - 111 nehod

Obrazek 14: Poclet dopravnich nehod na 1000 obyvatel dané obce
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7.3. Analyza nehodovych tsekii s nejvyssim po¢tem dopravnich nehod

V dalsi ¢asti své bakalafské prace jsem se rozhodla zaméfit na 3 nehodové useky, na nichz
se stalo v roce 2011 z celého pardubického okresu nejvice nehod. VSechny 3 nehodové tiseky

lezi v Pardubicich, 2 z nich se nachazi na silnici I/36 a tieti je na 11/324 (viz Obrdzek 15).

@ nehodovy Usek 24 - 25 Km silnice |/36@  nehodovy Gsek 63 - 64. km silnice Ilf324§
® nehodovy Usek 28.-29. km silnice 1/36

Obrazek 15: Vybrané nehodové useky

7.3.1. Nehodovy usek na 24. - 25. km silnice ¢. 1/36

Prvni nehodovy usek se nachédzi na 24. az 25. km silnice ¢. 1/36 (pfesnéji na 24, 29. -
25,29. km). Na tomto nehodovém useku bylo v roce 2011 Policii CR zaznamenano 33 nehod.
Ackoliv patii tento silni¢ni tsek k nejvice nehodovym v celém okrese, zdvaznost dopravnich
nehod nebyla z hlediska osobnich nasledku piili§ vysoka. Bylo zde 6 osob lehce a 2 osoby
tézce zranény a zplisobend hmot. Skoda se vySplhala na 2 515 800 K¢.

Vsechny dopravni nehody byly zavinény fidi¢i motorovych vozidel, 5 z 33 nehod bylo
zpusobu jizdy. Celkem 17 fidici se pln€ nevénovalo fizeni vozidla, druhou nejcastéjsi

pti¢inou nehody bylo nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem. (vViz Obrdzek 16)
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nedéni pfednosti proti pitkazu dopravni znacky DE) PREDNOST @ nedani piednosti chodci na vyznaceném prechodu
nedanf piednosti pii cdboéovani vievo @ jizda po nespravné strang, v protisméry

nedani pfednosti pfi piedjizdéni z jednoho prubu do druhého @ nedodrieni bezpecné vzdalenosti za vozidlem
nespravne otaceni nebo couvani @ jiny druh nespravného zpdsobu jizdy

fidic se plneé nevénoval fizeni vozidla

O8® 80

Na sledovaném silni¢nim tseku se nedostal v poslednich 5 letech pocet dopravnich nehod
pod 10. V roce 2007 se zde vyskytlo okolo 70 nehod a v roce 2008 okolo 90 nehod a to
na 5 — 6 mistech z celého silnicniho tseku. Po zméné vyhlasky v roce 2009 se vyse nehod

drzi okolo 30 a to na 3 — 4 nehodovych mistech. (viz Obrdazek 17)
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@ nehody v roce 2007 * nehady v roce 2010
& nehody v roce 2008 @ nehody v roce 2011
L nehody v roce 2009

Obrazek 17: Vyvoj dopravni nehodovosti na nehodovém tiseku 24,29. — 25,29. km
silnice 1/36 v letech 2007 - 2011

Na nehodovém tuseku lze vroce 2011 pozorovat zhruba 4 mista, na kterém je
nashroméazdéno vice nehod. Na nésledujicim Obrdzku 18 je znazornéno prvni z téchto
nehodovych mist. Jedna se o jednosmérnou dvouproudovou silnici I/36 , kde se napojuje
na silnici I/37. Cast tseku rozdéluje od dvouproudové silnice v protisméru svodidlo. Stalo se
zde celkem 5 nehod. Nikdo nebyl zranén ani usmrcen. Ve vSech piipadech se jednalo o bo¢ni
srazku dvou jedoucich nekolejovych vozidel. Nikdo z fidi¢l nebyl béhem fizeni pod vlivem
alkoholu, nebyl nijak ovlivnén vné&j$im okolim ani u n¢j nebyl zjistén jiny nez dobry
zdravotni stav. VSechny nehody se staly za dobrého pocasi, tedy za dobré viditelnosti,
za dobrych rozhledovych a povétrnostnich pomér, na suchém a neznecisténém povrchu

vozovky. Zajimavym zjisténim je fakt, Ze se ve vSech pfipadech jednalo o nakladni
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automobil. Dvakrat to byl nakladni automobil s pfivésem a dvakrat ndkladni automobil
s navésem. Vzdy se nehody uéastnila dvé vozidla. Zadna z nehod nebyla tak zavazna,

aby doslo ke vzplanuti vozidla a aby se musely osoby z vozidla vyprostovat. Na sledovaném
useku je nejvyssi povolenad rychlost 80 km/h a pozornost fidi¢t mohla byt rozptylovana
billboardem (viz Obrazek 19). Dvé vozidla jela v dobé jizdy v protisméru stanieni

na komunikaci.

Obrazek 18: Prvni nehodové misto 24,29. — Obrazek 19: Bilboard na 1.
25,29. km silnice 1/36 nehodovém misté24,29. — 25,29. km
silnice 1/36 [361

Druhym mistem na tomto nehodovém tseku, na kterém se stalo vice nehod, je 4 ramenna
prisecna ktizovatka na silnici 1/36. Zde silnice 1/36 navazuje na silnici 1/37. Na silnici 1/36 se
Vv tomto misté stalo 6 nehod. Na té samé kiiZzovatce, se stalo jest¢ 8 dalSich nehod, které
nespadaji do pozorovaného nehodového tiseku, nebot’ byly ptifazeny k silnici 1/37.

At uz nehoda patii k silnici 1/36 nebo 1/37, budou se nehody z této kiizovatky analyzovat
dohromady, nebot’ spolu mohou navzajem souviset. (viz Obrdzek 20)

Ctyframenna kiiZovatka se sklada ze dvou jednosmémych jednopruhovych silnic a jedné
dvoupruhové silnice. Na nésledujicim obrazku je pohled na danou ktizovatku, smérem jizdy
na jednotlivych silnicich. Jednosmérna silnice, na které se na Obrdzku 21 S vyznacenym
zrovna nachézi Cerveny ndkladni automobil, je umisténa dopravni znacka Dej prednost

vV jizde.
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Nehody na silnici 1/36 Vsechny nehody, které se na daném misté staly

\/ ™

g
-

Obrazek 20: Druhé nehodové misto na nehodovém vuseku 24,29. — 25,29. km silnice

Obrazek 21: Druhé nehodové misto na nehodovém useku 24,29. — 25,29. km silnice 1/36

S vyznacenym smérem jizdy v jednotlivych pruzich [36]

bylo hlavni pfi¢inou nevénovani se plné fizeni vozidla a zbyvajici 4 nehody byly zavinény
nedodrzenim bezpecné vzdalenosti za vozidlem. V 13 pfipadech se jednalo o srazku dvou
nekolejovych vozidel zezadu. Jedna nehoda byla typu srazka s chodcem, u niz byly 2 osoby
usmrceny. Celkem zde byly 2 osoby usmrceny a 6 osob lehce zranéno. Nejvic nehod
zptsobila vozidla znacky Mercedes a Skoda — kazda znacka po 4 nehodach. Dvanéct vozidel
bylo vyrobeno po roce 1999 a z toho 8 vozidel bylo mladsi 6 let (tj. rok vyroby 2006), pouze
2 vozidla byla star$i nez 11 let. Na daném misté neptevazuje zadny druh vozidla, u néhoz by
byl zaznamenan vyrazny podil nehodovosti - 8x bourali osobni automobily a 6x nakladni

automobily. 4 vozidla byla soukroma a nevyuzivana k vydéle¢né cCinnosti, 6 automobili
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patiilo soukromé organizaci, 1 vozidlo bylo vyuzivano soukromnikem k samostatné
vydéleéné ¢innosti, majitelem 1 vozidla byla Policie CR a 1 vozidlo bylo registrované mimo

W

CR.

Ve vétsing piipadech 12 z 14, byl fidi¢ v dobrém stavu, ve zbyvajicich piipadech byl
jeden fidi¢ pod vlivem alkoholu, a 1 #idi¢ béhem fizeni usnul nebo byl unaven. U zadné
nehody nebylo zjisténé ovlivnéni fidi¢e vnéj$im prostiedim, u vSech nehod panovaly normalni
povétrnostni  podminky, dobré rozhledové poméry, nezhorSend viditelnost, ve vétSing
ptipadech byl povrch vozovky suchy a nezneciStény pouze 2 nehody se staly na mokrém

povrchu vozovky. Stav komunikace se také nepodilel na zadné nehodé.

Obrdzek 22: Nehodovad mista na useku 24,29. — 25,29. km silnice 1/36 — hlavni pii¢iny

Tretim nehodovym mistem je misto oznac¢ené na Obrdzku 22 jednickou. Jedna se o shluk
4 dopravnich nehod na Palackého tfid¢, které se vétSinou staly z divodu nedodrzeni
bezpecnosti za vozidlem. Ve vsech piipadech se zezadu srazila jedouci nekolejova vozidla.
Ctyti vozidla se srazila béhem jizdy ve sméru a 5 vozidel v protisméru stanieni
na komunikaci, pti¢emz vozidla, ktera zavinila nehody v protisméru stani¢eni na komunikaci,
zranéni. VSechny dopravni nehody se staly za dobré viditelnosti, dobrych povétrnostnich
podminek, dobrych rozhledovych podminek atd. Moznym divodem srazek vozidel byl vyjezd
autobusti ze zastavky méstské hromadné dopravy.

Ctvrtym nejéetn&j$im nehodovym mistem na silnici 1/36 bylo misto oznadené na Obrdzku
22 dvojkou. Stalo se zde 5 nehod, z toho bylo zptusobeno 1 lehké zranéni. VSechny nehody
byly opét zplsobeny fidi€i motorovych vozidel a jednalo se vZdy o sraZzku nekolejovych
vozidel. U 3 nehod doslo k bo¢ni srazce, u 1 nehody se srazila auta z boku a v poslednim

ptipad¢ se srazila vozidla zezadu. 4 nehody se staly na ¢tyframenné prisecné kiizovatce, na
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které je prednost v jizd¢ fizena svételnou signalizaci. 1 nehoda byla zapfi¢inénd nedanim
pfednosti pii odbocCovani vlevo, dal$i nehoda se stala pii piejizdéni z jednoho pruhu do

druhého, nejvice fidi¢t bouralo kvuli nevénovani uplné pozornosti fizeni vozidla — 2 nehody,

wrwe

7.3.2. Nehodovy usek 28. - 29. km silnice 1/36

Druhy nehodovy tsek se také nachazi na silnici 1/36. Jedna se o 28. — 29. km, respektive
28,21. — 29,21. km. Silnice 1/36 zde prochazi ulici Na Drazce a tvoii hranici mezi méstskymi
¢astmi Bilé Predmésti a Studanka. V daném tuseku 1/36 je dvoupruhova obousmeérna silnice,
kterou protinaji 3 kiizovatky — z toho 2 svételné. Jelikoz je dany nehodovy tisek v obci, je zde
maximalni povolena rychlost 50 km/h. Na tomto silni¢énim tseku se stalo 19 dopravnich
nehod, pfi nich bylo 6 osob lehce zranéno a 1 osoba tézce zranéna. Celkova hmot. Sskoda byla

vycislena na 838 000 K¢&.

@ pfi predjizdéni deilo k chroZeni predjizdéného fidice @ nedani prednosti chodei na vyznaéeném prechodé
@ jizda na €ervencu barvu 3barevného semaforu @ nedodrieni bezpecné vzdalenosti za vozidlem

@ nedéni piednosti proti piikazu dopravni znacky DE) PREDNOST @ fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla

@ nedani prednosti pfi odbecovani vievo

vrve

1/36
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Druhy nehod, které se zde staly, jsou rozmanitéjsi, nez u predchoziho nehodového tseku.
Nejvice nehod bylo typu srazka jedoucich nekolejovych vozidel — 16 nehod, ale je zde vétsi
podil nehod typu srazka s chodcem — 3 nehody (tj. 15,7% nehod, které se staly na tomto
nehodovém useku). V jednom piipad¢ se jednalo o srazku s pevnou piekazkou typu patnik,
dopravni znacka.

Za viniky vSech nehod jsou povazovani fidi¢i motorovych vozidel. V 9 ptipadech fidic¢i
bourali kvili nedani ptednosti v jizdé, v 9 ptipadech bourali kvili nespravnému zptsobu
fizeni a 1 fidi¢ boural kvtli nespravnému piedjizdéni (viz Obrdzek 23). VSechny nehody typu
srazka s chodcem byly zapiic¢inény nedanim ptednosti chodci na vyzna¢eném ptechodu.

U 3 nehod tohoto typu doslo ke tiem zranénim — 2 lehka zranéni zpisobili fidi¢i osobnich

vozidel a 1 t€zké zranéni zplsobil fidi¢ ndkladniho automobilu.

@ Fok2007 -33nehed © Rok2010 -12 nehod
@ Fok2008 -38nehod @ Fok2011 -19 nehod
@ FRok2009 -19nehod

Obrazek 24: Vyvoj dopravni nehodovosti na nehodovém useku 28,21. — 29,21. km silnice 1/36
v letech 2007 - 2011
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Celkem 78,9% nehod bylo zpiisobeno osobnimi automobily. Zadna dopravni nehoda
nebyla zptisobena $patnym stavem v0zovky, $patnymi povétrnostnimi podminkami
¢i zhorSenou viditelnosti. Stavy fidi¢t byly u 17 nehod dobry, 1 fidi¢e postihla béhem fizeni
nahla fyzickéd indispozice a 1 fidi¢ od nehody ujel. U Zadného fidice nebylo zjisténo jeho
ovlivnéni vnéj$im okolim.

Z vyvoje dopravni nehodovosti na daném useku z minulych let (viz Obrdazek 24) lze
vypozorovat, ze za dané obdobi 2007 — 2011 ani jednou neklesl pocet nehod pod 10 nehod,
tedy hranici, od které se kilometrovy silni¢ni usek povazuje za nehodovy. Na shodnych
mistech dochézi kazdoro¢né k vétSimu mnoZzstvi nehod, a na nékterych mistech zatim k Zadné
nehodé nedoslo. Na daném useku by se v obdobi 2007 — 2010 nasla 4 — 5 nehodovych mist.
V roce 2011 se na nehodovém tseku vyskytuji 2 nehodova mista, ktera jsou zndzornéna
na Obrdzcich 27 a 29.

Prvnim nehodovym mistem je okoli pfechodu, na kterém se staly 2 nehody s chodcem
(Viz Obrizek 25 a Obrdzek 27). V daném misté, se stalo celkem 5 nehod. Ctyfi vozidla jela
ve sméru a 1 vozidlo jelo v proti sméru stani¢eni na komunikaci. V blizkosti daného ptrechodu

se nachazi autobusova zastdvka méstské hromadné dopravy Na drdzce a zastavka autobusové

dopravy. Jedna se o ptimy usek s dobrymi rozhledovymi poméry.

Obrazek 25: Prechod - poblii néj, se stalo 5 dopravnich Obrazek 26: Dopravni znacka
nehod [36] upozoriiujici na usek s castym
vyskytem piechodii pro chodce [36]

Dopravni znacky zde zakazuji predjizdét a stat na krajnici silnice, je zde 1 dopravni znacka
upozoriujici na usek ¢astych dopravnich nehod a zékaz vjezdu kolaftim. Za nedostacujici by
se dalo oznacit upozornéni na blizici se prechod pro chodce. Je zde sice umisténa dopravni
znacka Pozor, prechod pro chodce v iseku 2 km (viz Obrdzek 26), ale je situovana dale

od zminovaného pfechodu a mezi znackou a piechodem je umistén jesté jeden piechod.
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Kdyz tidi¢ mine prvni pfechod, miize nabyt pfesvédCeni, ze to je ten piechod, na ktery ho
upozornovalo dopravni znafeni a druhy piechod jiz necekd. Zavedeni semaforii, kterd by
zastavila jedouci vozidla a uvolnila cestu chodci, po zméacknuti tlacitka, by bylo moznym
feSenim ke zlepSeni nehodovosti chodcti. Dal§i moznosti je zavedeni ostrivki, aby se snizila
délka trasy, kterou musi chodec pfejit na jedno rozhlédnuti. Pfed kazdym ptechodem by méla
byt dopravni znacka upozornujici na ptechod pro chodce a to v miniméalni vzdalenosti

50 metrt pred prechodem.

=

Vysvétlivky:

@ sraika jedoucich nekolejovych vozidel
@ sraika s pevnou prekaikou
B sraika s chodcem

AN L

‘ dopravni znatka pozor plechod z cbrazku 26

vedlejsi sinice

hlawni silnice

budowy
zelefi

Obrazek 27: Nehodové misto na 28,21. — 29,21. km silnice 1/36, na kterém se stalo 5 nehod — druh
nehody

Dvé z nehod na daném nehodovém misté (viz Obrazek 27) se staly z divodu nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti za vozidlem a jedna nehoda kvili netplnému vénovéani se fizeni
vozidla. Dalsim mistem sledovaného nehodového tuseku, kde se vyskytlo vice nehod, je
ktizovatka, na které se kiizi ulice Na drdzce a DasSicka (Viz Obrdzek 28). Jedna se o prise¢nou
Ctyframennou kiizovatku fizenou svételnou signalizaci. Kazdé z ramen kiizovatky je tvotfeno
4 jizdnimi pruhy, pficemz 3 jizdni pruhy jsou vZdy vyhrazeny k jizd€¢ ve sméru do kiiZovatky
a jeden pro jizdu smérem pry¢ od kiiZzovatky. Jeden ze tfech jizdnich pruhti vedoucich

ke kfizovatce — pro odbocovani vpravo, je vZdy veden mimo samotnou kiizovatku.
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@ jeti na cervenou 3barevného semaforu
@ nedani piednosti podle piikazu dopravni znacky DEI PREDNOST
@ nedani prednosti pfi odbodovani vievo

@ nedodrieni bezpeéné vzdalenosti za vozidlemn

Obrazek 29: Druhé nehodové misto na silni¢nim useku 28,21. — 29,21. km silnice 1/36 — hlavni
priciny nehod
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Stalo se zde 7 nehod a ve vSech piipadech to byly srazky 2 nekolejovych vozidel — 2x Celni
srazka, 3x srazka z boku, 1x srazka zezadu a 1x boé¢ni srazka. Nikdo nebyl zranén
ani usmrcen a celkova hmot. skoda byla vycislena na 298 500 K¢.

V 85,71% bourala osobni vozidla a v 14,29% zavinil nehodu trolejbus. Hlavni pii¢inou,
proc fidici bourali, bylo nedani piednosti v jizd€ — 4x pfi odbocCovani vlevo, 1x jizda

na éervenou a 1x proti ptikazu znacky DEJ PREDNOST (Viz Obrdzek 29).

7.3.3. Nehodovy tsek 63. -64. km silnice 11/324

Posledni nehodovy usek, ktery bude analyzovan, je zaroven poslednim nebezpecnym
silnicnim usekem v okrese Pardubice, nebot’ se na ném stalo 33 nehod. Ttetim sledovanym
nehodovym tsekem je silni¢ni usek 63,21. — 64,21. km silnice ¢. 11/324. Prochazi stfedem

meésta Pardubice a tvoii hranici mezi méstskymi obvody Zelené predmésti a Staré Mésto.

Vysvétlivky — hlavni priciny:

(Z za nehodu nemohl fidic

nepfizpisobeni rychlosti viastnostem vozidla a nakladu

nedani pfednosti proti pfikazu dopravni znadky DEJ PREDMNOST
nedani pfednosti pii odbodovani vlevo

nedani prednosti pfi vjiizdéni na silnici

nedani prednosti pfi prejizdéni z jednoho pruhu do druhéhe
nedani prednosti chodci na vyznaceném prechodu
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem

nespravne ctaceni nebo couvani

N N N NONSN NONOI

fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla

Obrazek 30: Nehodovy usek 63,21. — 64,21. km silnice 11/324 — hlavni pii¢iny
Dany nehodovy tsek zasahuje i do mist, kde silnice 11/324 spojuje oba biehy feky Labe
a spolu s 1/37 jsou jedinymi pozemnimi komunikacemi v Pardubicich, kterymi se lze
motorovymi vozidly dostat z jedné poloviny mésta do té druhé. Na daném nehodovém useku

se nachazi 3 ulice — Hradeckd, Masarykovo namésti a 17. listopadu.
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Oproti pfedchozim nehodovym tsektim, se zde objevuji nehody, kde neni vinikem fidi¢
motorového vozidla — 8 nehod (tj. 24,24% nehod). Celkem 6 nehod bylo zavinéno fidici
nemotorovych vozidel — cyklisty, 1 nehodu zavinil chodec a 1 nehodu ma na svédomi zvite.

Ackoliv chodec zavinil 1 dopravni nehodu, jsou evidovany celkem 4 nehody, u kterych
doslo k srazce s chodcem. Jako vzdy nejvice nehod bylo typu srazka jedoucich nekolejovych
vozidel — 12x srazka z boku,7x srazka zezadu, 5x bo¢ni srazka. Dva fidi¢i se srazili se
zaparkovanym vozidlem a zbylé dvé nehody byly typu havérie a srazka se zviretem.

V daném utseku nebyl nikdo téZce zranén ani usmrcen, pouze 70sob se lehce zranilo —

4 lehka zranéni se stala béhem srazek s chodci. Celkova hmot. §koda ¢inila 1136 200 K¢&.

Nehody, co se zde v roce 2011 staly, mély 10 riznych pii¢in. Nejvice nehod se pfihodilo
kvuli tomu, ze se fidi¢ pln¢ nevénoval fizeni vozidla — 12 nehod. Kvili nedani pfednosti
chodci na vyznaceném ptechodu se stalo 5 nehod, dalsi v potfadi Cetnosti je nedani pfednosti

pfi vjizdéni na silnici — 4 nehody. Dalsi pti¢iny se vyskytuji v 1-3 piipadech (viz Obrdzek 30).

@ nehody vroce 2007 ¢ nehody v roce 2010

e nehody v roce 2008 g nehody v roce 2011
L nehody v roce 2009

Obrdazek 31: Vyvoj dopravni nehodovosti na silni¢nim useku 63,21. — 64,21. km silnice 1/36
v letech 2007 - 2011
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Na Obrdzku 31 je znazornén historicky vyvoj dopravni nehodovosti za obdobi 2007 — 2011.
Jak je z obrazku patrné, dany silni¢ni tGsek silnice 11/324 je jedno velké nehodové misto.

Ani zde se nedafi snizovat dopravni nehodovost a silni¢ni tusek je dlouhodobé
nehodovym. Oproti dal$im dvéma sledovanym tsekiim se pocet dopravnich nehod podatilo
sniZit pod hranici 20 nehod, a tedy neni jiz oznacovany za nebezpecny silni¢ni tsek.

Za uplynulé obdobi 2007 — 2011 Ize pozorovat mirné zlepSeni, n€kterd nehodova mista
z roku 2007 a 2008 jiz nejsou nehodovymi a Vv roce 2011 se zde nestala zadna anebo pouze
minimum nehod.

&=
1 i 0 %\\ £
s\ il 09 [
i = o
@ { \
;\-@ %:ﬁ\ Prae
@ | ed d
Q & @ S [ \\)
1 = (:g 2 g s =
— N .?; g’\r‘é:
s =S e
© nedani pfednosti pi vjiZdéni na silnici ) za nehodu nemohl fidié

© nedani prednosti pfi piejizdéni 2 jednoho pruhu do druhého @ nepiizpisobeni rychlosti viastnostem vozidla a nakladu

@ nedani pfednosti chodci na vyznaceném prechodu @ nedéni piednosti proti piikazu dopravni znacky DEI PREDNOST
@ nredodrZeni bezpedné vzdalenosti za vozidlem @ nedani prednosti pfi odbocovani vievo
@ nespravné otddeni nebo couvani @ fidic se plné nevénoval fizeni vozidla

Obrazek 32: Nehodova mista silni¢niho useku 63,21. — 64,21. km silnice 11/324 — hlavni p¥i¢iny
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Na Obrdzku 32 jsou znazornéna 3 nehodovéa mista, ktera budou v nasledujicim textu
podrobnéji rozebrana. Byla vybrana ta nehodova mista, kde se staly nehody podobného
charakteru, nebo kde se stalo hodné nehod na jednom misté.

Prvni nehodové misto je na Obrdzku 32 situovéano nejblize k mostu pfes Labe a oznaceno
jedni¢kou. Nehodové misto je v tésné blizkosti svételné ctyframenné prisecné kiizovatky, kde
se sbihaji ulice Hradeckd, Masarykovo namésti a Sukova trida, kterd je povazovana za dalsi
nehodovy tsek. Na daném nehodovém misté se stalo celkem 10 dopravnich nehod. VétSina
nehod se stala za k¥izovatkou v proti sméru stani¢eni na komunikaci 11/324. Dvé dopravni
nehody se nachdzely na totoZzném misté, tudiz se na mapé piekryvaji. Pozemni komunikace je
na daném silni¢nim tseku pétipruhova, dva pruhy komunikace jsou v protisméru a 3 pruhy
jsou ve sméru stani¢eni na komunikaci 11/324, pticemz jednotlivé jizdni pruhy jsou dle sméru
od sebe oddéleny zeleni. Na silnici ve sméru stani¢eni na komunikaci je situovana zastavka

mé&stské hromadné dopravy Zimni stadion. (ViZ Obrdzek 33)

Obrazek 33: Prvni nehodové misto nehodového uiseku 63,21. — 64,21. km silnice
11/324 {36]

V 8 nehodéch se srazila jedouci nekolejova vozidla — 5x srdzka z boku, 2x bo¢ni srazka,
Ix srazka zezadu, v 1 ptipad¢ se jednalo o havarii a posledni nehoda byla srazka se zvitetem.
Hlavni pfi¢iny nehod jsou velmi rozmanité a neda se fici, Ze by zde jedna pfiCina prevazovala

nad jinymi. Vét§ina nehod se stala kviili nedodrZeni pfednosti v jizdé.
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Na daném misté byli 3 lidé lehce zranéni a byla zde zplisobena hmot. Skoda ve vysi
687 500 K¢. Veskeré nehody se staly za dobrych rozhledovych podminek, relativné dobrych
povétrnostnich podminek a na komunikaci v dobrém stavu. Ve 3 piipadech byl povrch
vozovky mokry, z toho u 1 nehody byla jesté zhorSena viditelnost. VSichni fidi¢i byli pred
nehodou v dobrém zdravotnim stavu a nebyly ovlivnény vnéj$im prostiedim.

Druhym nehodovym mistem je piechod v ulici Masarykovo namésti. Je zobrazeno
na Obrdzku 32 pod Cislem 2. Jedna se o prechod, na kterém byli srazeni 2 chodci. Na daném
misté se staly pouze 3 dopravni nehody, ale 2 byly stejného charakteru. Na jiz zminéném
prechodé¢ je velka frekvence chodcti v dasledku toho, Ze se piechod nachazi pred obchodnim
centrem a u autobusové zastavky, kde se ktizuje velké mnozstvi autobusovych linek.

Vozidla bourala jak ve sméru, tak v protisméru stani¢eni na komunikaci, neptevazoval
tedy pocet nehod v jednom jizdnim pruhu. Na daném mist€ je silnice ¢tyipruhova, pro kazdy
smér jsou dva jizdni pruhy, pfi¢emz jsou uprostied oddéleny zabradlim. Na krajnich pruzich
stavi autobusy u autobusovych zastavek a tim omezuji provoz na zbylé jizdni pruhy.

Na dany ptechod pied obchodnim centrem Afi Palace (Viz Obrdazek 34), neni fidi¢ dopiedu
upozornén ani z jednoho sméru jizdy. Ridi¢ je informovan pouze dopravni znackou
na pfechodé. Prechod je vybaven ostriivkem uprostied vozovky. Srazka nekolejovych vozidel
byla zavinéna fidi¢em nemotorového vozidla, tedy cyklistou, pficemZ cyklista na komunikaci
se vilbec nemél vyskytnout, jelikoz byl srazen z boku, musel ptejizdét dany prechod, coz je
V rozporu se silni¢nimi pravidly. Na sledovaném nehodovém misté se staly sice jen
3 dopravni nehody, ale kazda z nich byla nehodou s osobnim nasledkem — zranili se 3 osoby.
Celkova hmot. §koda byla 12 200 K¢.

Ani jeden z vinikii nepozil pfed nehodou alkohol, vSichni fidi¢i byly v dobrém stavu
a nebyli nijak ovlivnéni vnéjSim prostfedim. VZzdy byla nehoda zavinéna kvili nedani
prednosti. Dvé nehody se staly na mokrém povrchu vozovky, kterd ale byla jinak v dobrém
stavu. VSechny nehody se staly v noci, z toho 1 nehoda za zhorsené viditelnosti.

Tfetim nehodovym mistem na daném nehodovém tuseku se nachazi za svételnou
Ctyframennou prusec¢nou kiizovatkou, ve sméru stani¢eni komunikace 11/324, v ulici
17. listopadu. Komunikace I1/324 ma na daném nehodovém misté dva pruhy, které prechdzeji
ve Ctyfi pruhy ve sméru ke kiiZzovatce. Na Obrdzku 32 je nehodové misto oznaceno trojkou
a na Obrdzku 35 se nachazi fotografie daného mista. Na sledovaném silniénim tseku se stalo
hned 5 dopravnich nehod, u nichZ hlavni pfi¢inou bylo nedostatecné vénovani pozornosti

fidi¢u fizeni vozidla.
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Ti1 dopravni nehody byly srazky nekolejovych vozidel a ve dvou piipadech se srazila auta
se zaparkovanymi vozidly. Tti vozidla se pohybovala v protisméru stani¢eni komunikace
osobni automobily, 1 nehodu zavinil cyklista a 1 nehodu mé na svédomi trolejbus. Na daném
misté bylo zaregistrovano 1 lehké zranéni a celkova hmot. Skoda 56 000 K¢. Jeden fidi¢ byl
oslnén sluncem, jinak zbyli ¥idi¢i byli v dobrém stavu. Zadné negativni skuteGnosti, jez by
mohly ptispét k dopravni nehodé€, nebyly zjistény (napt. zhorSend viditelnost, Spatny stav

povrchu vozovky, Spatné povétrnostni podminky atd.).

Obrazek 34: Druhé nehodové misti silni¢niho tiseku 63,21. — 64,21. km silnice 11/324 [36]
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Obrazek 35:Tieti nehodové misto silni¢niho useku 63,21. — 64,21. km silnice 11/324 [36]
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Zavér

Cilem této prace bylo provést prostorovou analyzu dopravni nehodovosti v okrese
Pardubice v roce 2011.

V praci byla provedena prostorova analyza okresu Pardubice jako celku, z hlediska
vinik, dopravnich nehod s osobnimi nésledky, druhu dopravnich nehod a dle poctu nehod na
uzemi jednotlivych obci. Byly zde uréeny nehodové silniéni useky a podrobnéji
charakterizovany 3 z nich, na kterych se stalo nejvice nehod. Jednotlivé nehodové tseky byly
rozdéleny na nehodova mista, coz jsou mista, na kterych se v daném nehodovém tuseku stalo
vétsi mnozstvi nehod. Nehodova mista jsou analyzovana dle zavinéni nehody, druhu nehody,
hlavnich pfic¢in, dopravnich znacéek, specifickych mist (napt. pfechod pro chodce, autobusova
zastavka apod.), stavu povrchu vozovky atd. Zaroven byly charakterizovany nehodové useky
jako celky a sledovan historicky vyvoj nehodovych usekd.

Z prostorové analyzy pardubického okresu vyplyvéa, Ze nejvice nehodovych useki se
nachdzi na uzemi krajského meésta Pardubice a to 15 z celkového poctu 19. Tii nejvice
nehodové silni¢ni Gseky, které byly podrobnéji analyzovany, se nachazi pravé v Pardubicich.
Nejvice nehodovych tsekt, se nachazi na silnici I/36 (tj. 4 nehodové tseky), a zaroven se zde
stal nejvétsi pocet dopravnich nehod.

Dopravni nehodovost v okrese Pardubice byla charakterizovana nejen v roce 2011, ale i
Vv letech ptfedchozich. V praci je popsan vyvoj dopravni nehodovosti okresu Pardubice za
obdobi 2007-2011, zarovet je zde popsana i nehodovost na celém uzemi CR.

V teoretické ¢asti bylo vysvétleno, co je to dopravni nehoda, jak se dopravni nehoda
klasifikuje, jaké ma vlastnosti, kdy jsou jeji ucastnici povinni dopravni nehodu nahlasit, jak
probiha vySetfovani dopravni nehody a jeji lokalizace. Dale se teoretickd ¢ast zamétuje na
bezpec¢nost silnicniho provozu a snahu o sniZzeni poctu dopravnich nehod. V préaci byla
charakterizovana prostorova analyza a jeji vyznam v dopravni nehodovosti. Obsahem této
prace je také kapitola pojednavajici o geografickych informaénich systémech a programu

ArcGIS.
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Priloha 1
Formular DN

razitko Utvaru

T

rok por.&islo

03

FORMULAR EVIDENCE NEHOD
V SILNICNIM PROVOZU

T

den més. rok hod. min den més. hod.
04 05a 06 07 08
el o1 Pl
kraj okr. utv. okttt
OSb[ l
4 : | 1 ] 1
kod obce
09 10 11 12 13a b c 14 {mmmm e
L] U Bacl o d o ]
usmr. t.zr. l.zr. &koda celkem ve 100_ K&

15 16 17

18 19 20 21 22 23 24 27

LI TP TTT]

[ ]

33

29 30 31 32 c d e f

CHEEN

30 STAV CHODCE

1 dobry - 24dné nepfiznivé okolnosti nebyly zjistany

2 nepozornost, roztritost

3 pod viivemn lék{, narkotik

4 pod viivem alkoholu

5 fyzicka indispozice (nemoc, nevolnost, snizend pohyb-
livost apod.)

6 pokus o sebevraZzdu, sebevrada

7 invalida

8 jiny neuvedeny stav

0 nezjiténo

31 CHOVANI CHODCE
1 spravné, pfiméfené
2 $patny odhad vzddlenosti a rychlosti vozidla
3 néhlé vstoupeni do vozovky z chodniku, krajnice
4 nahlé vstoupeni do vozovky z nastupniho nebo dali-
cfho ostrivku
5 zmatené, zbrklé, nerozhodné jednani
6 néhld zména sméru chilze
7 néraz do vozidla z boku 's
8 hra déti na vozovce
0 Z&dné z uvedenych

32 SITUACE V MISTE NEHODY

01 vstup chodce na signal VOLNO

02 vstup chodce na signal STUJ

03 vstup chodce do vozovky v blizkosti pfechodu (cca
do 20 m)

04 pFechézeni po vyzna&eném pfechodu

05 prechdzeni tésné pfed nebo za vozidlem stojicim
v zastdvce

06 prechazeni tésné pfed nebo za parkujicim vozidl.

07 chze, sténf na chodniku

08 chiize po spravné strané

09 chiize po nesprévné strané

10 pfechdzeni mimo pfechod (20 a vice metrl od pie-
chodu)

00 jind situace

33 NASLEDKY NA ZIVOTECH A ZDRAVI CHODCU
c) pohlavi osoby:
1 muz
2 Zena
3 chlapec (do 15 let)
4 divka (do 15 let) 2
d) rok narozeni chodce (posledni dvoj&isii roku)
e) statni pfislusnost (stat)
1) poskytnuti prvni pomoci:
1 nebylo tfeba poskytnout
2 poskytnuta osadkou vozidel zG&ast. na nehodé
3 jinou osobou
4 latackou 7Achrannon shizhou
5§ vozidlem RZP
6 nebyla poskytnuta, ale bylo nutno poskytnout
@) nésledky:
1 usmrceni
2 t82ké zrandni
3 lehké zranéni
4 bez zranéni

VYPLNIL
KONTROLOVAL .....c.comeranennnnns DNE
NA SEO KONTROLOVAL .......... DNE

DO DEROVNY DOSLO DNE ..

DEROVANO DNE .......oomerrvmmerirsncnennnns

.. DNE ....




34 POCET ZUCASTNENYCH VOZIDEL
uvédi se skute&ny po&et vozidel

35 MISTO DOPRAVNI NEHODY

00 mimo kfiZovatku

10°na kiiZovatce, jednd-li se o kiiZenf silnic 3. tF., mist-
nich, Géelovych komunikaci

11-18 uvnitf zény 1-8 pfedmétné kfiZovatky

19 na kfiZovatce, uvnitf hranic kfizovatky definovanych
pro systém evidence nehod (zéna 9)

22-28 na viezdové nebo vyjezdové Eésti vétve pfi mimo-

Uroviiovém kiizeni
29 mimo zénu 11-19 a 22-28

36 DRUH POZEMNI KOMUNIKACE
0 délnice
1 silnice 1. tfidy
2 silnice 2. tfidy
3 silnice 3. tiidy
4 uzel (= kfizovatka sledovand ve vybranych méstech)
§ komunikace sledované (ve vybranych méstech)
6 komunikace mistni
7 komunikace Ucelova - polni a lesnf cesty atd.
8 komunikace Uéelové - ostatni (parkovisté apod.)

37 CISLO POZEMNI KOMUNIKACE
vyplfiuje se zleva

ddlnice - Cisla 01 aZ 99
silnice 1. tf. - &isla 01 aZ 99
silnice 2. tf. - &isla 101 az 999
silnice 3. tf. - &tyF - Sestimistna

38 KILOMETR NEHODY
na dalnici, silnici 1. aZ 3. tiidy (na 2 desetinnd mista),
mista pfed &islem se doplini nulami

39 DRUH KRIZUJICI KOMUNIKACE
1 silnice 1.tfidy
2 silnice 2.tfidy
3 silnice 3.tridy
6 mistni komunikace
7 G&elova komunikace
9 vétev mimolroviiové kizovatky

40,41 ¢sLo vzZLU
uvadi se &ty

&islo 16 kfiZovatky

44 DRUH VOZIDLA
00 moped
01 maly motocykl (do 50 ccm)
02 motocykl (véetné sidecard, skutrii apod.)
03 osobni automobil bez privésu
04 osobni automobil s pfivésem

80 jind vyrobni.znacka osubmho automobilu vyrobeného
mimo CR

85 ]mé vyrobni zna¢ka ndkladniho automobilu vyrobeného
vCR

86 jind vyrobnl znatka néklad.automobilu vyrobeného
mimo CR

88 autobus vyrobeny v CR

89 autobus vyrobeny mimo CR

90 moped vyrobeny v CR

* 91 moped vyrobeny mimo CR

92 motocykl (véetn& malého molocyklu) vyrobeny vCR
93 ykl (v&. malého y y mimo CR
00 Z&dna z uvedenych (v pol. 44 }e kdd 09 aZ 18),

45b UDAJE O VOZIDLE
‘v této polozce se uvadi :
-u iG a ]

vélcl v Iltrech

- u nakladnich automobill celkovd hmotnost v tunach
- u autobusti obsaditelnost (pocet mist k sezeni)
- u ostatnich druhl vozidel se nevyplfiuje
- nelze-li zjistit, napiste nulu

y objem

46 STATNI POZNAVACI ZNACKA
- u vozidel registrovanych v CR - SPZ
- u vozidel registrovanych mimo Gzemi CR - MPZ

47 ROK VYROBY VOZIDLA
- posledni dvojéisli roku vyroby vozidla

48a CHARAKTERISTIKA VOZIDLA (vlastnik vozidia)
01 soukromé, nevyuZivané k vydéleéné &innosti
02 soukromé, vyuzivané k vydéledné &innosti
03 soukromé organizace (podnikatel, s.r.0. atd.)
04 vefejnd hromadnd doprava
05 méstska hnomadné doprava
06 A
07 TAXI
08 stétnl podnik, stdtni organizace
09 registrované mimo tzemi CR
10 zastupitelsky urad
11 ministerstvo vnitra
12 policie CR
13 méstskd, obecni policie
14 soukromé bezpeé&nostni agentury
15 ministerstvo obrany
16 jiné
17 odcizené
00 nezjisténo

48b DOPLNUJIC UDAJE © VOZIDLE
1 p?aprava nebazpeénych nékladd - pevnych

05 nakladni automobil (vetnd multikdry, autojef:
cisterny atd.)

06 nékladn( automobil s pHivésem

07 ndkladni automobil s ndvésem

08 autobus

09 traktor (i s pFivésem)

10 tramvaj

11 trolejbus

12 jiné motorové vozidlo (zemédeéiské, stavebni atd.)

13 jizdni kolo

14 povoz, jizda na koni

15 jiné nemotorové vozidio

16 viak

17 nezjisténo, Fidié ujel

18 jiny druh vozidia

45a VYROBNI ZNAGKA MOTOROVEHO VOZIDLA
01 ALFA-ROMEO =~ 26 MERCEDES

02 AUDI 27 MITSUBISHI
03 AVIA 28 MOSKVIC

04 BMW 29 NISSAN

05 CHEVROLET 30 OLTCIT

06 CHRYSLER 31 OPEL

07 CITROEN 32 PEUGEOT

08 DACIA 33 PORSCHE

09 DAEWOO 34 PRAGA

10 DAF 35 RENAULT .
11 DODGE 36 ROVER

12 FIAT 37 SAAB

13 FORD 38 SEAT

14 GAZ,VOLHA 39 SKODA

15 HOLDEN 40 STEYR-DAIMLER-PUCH
16 HONDA 41 SUBARU

17 HYUNDAI 42 SUZUKI

18 IFA 43 TATRA

19 IVECO 44 TOYOTA

20 JAGUAR 45 TRABANT

21 JEEP 46 VAZ

22 LANCIA 47 VOLKSWAGEN
23 LAND ROVER 48 VOLVO

24 LIAZ 49 WARTBURG
25 MAZDA 50 ZASTAVA

79 ]inéR vyrobni znacka osobniho automobilu vyrobeného
\'

&nych ndkladd - kapalny
3 p?aprava nebezpeénych nakladd - plynnych
4 pfeprava nadmérnych néklad&
5 jizda se zvid$tnim vystraZnym znamenim (oranzové)
6 jizda s pravem pfednosti (modré)
0 nepfichdzi v uvahu

49 SMYK
1 ano
One

50a VOZIDLO PO NEHODE
1 nedoslo k poZaru
2 doslo k pozaru
3 Fidi¢ ujel - zjistén
4 Fidi¢ utekl - nezji§tén, ale vozidlo zistalo
0 24dnd z uvedenych

50b UNIK PROVOZNICH, PREPRAVOVANYCH HMOT
1 doslo k tniku pohonnych hmot, oleje, chladiciho me-
dia apod., z viastniho vozidia
2 doslo k Uniku jinych nebezpe&nych latek - pevnych
3 dosio k uniku jinych nebezped. latek - kapalnych
4 doslo k Uniku jinych nebezpeg. latek - plynnych
0 Z&dné z uvedenych

51 ZPUSOB VYPROSTENI OSOB Z VOZIDLA
1 nebylo tfeba uZit nasill
2 pouzitim pacidel apod.
3 pouZitim specidini vyprostovaci techniky

52 SMER J[ZDY NEBO POSTAVENI VOZIDLA

01 jedouci - ve sméru stanideni na komunikaci

02 odstavené - ve sméru stanidenf na komunikaci

03 jedouci - proti sméru staniéeni na komunikaci

04 odstavené - proti sméru stanieni na komunikaci

05 vozidlo jedouci - na komunikaci bez stani&en(

06 vozidlo odstavené, parkuijici - na kemunikaci bez sta-
ni¢enl

10 - 99 zachycuje postaveni vozidla pfi nehod& na kii-
Zovatce

53 SKODA NA VOZIDLE
ve stokorunéch , vyplfi zprava

A

54 RODNE CISLO RIDICE

pouze u Fidish CR, u cizinct se uvede datum narozenf
a za lomitkem pismeno C

55a KATEGORIE RIDICE (uvedte nejvyssi skuplnu)
1 s fidi¢skym oprdvnénim skupiny A
2 s Fidi¢skym oprdvnénim skupiny B
3 s fidi¢skym opravnénim skupiny C
4 s Fidi€skym opravnénim skupiny D
5 s Fidi¢skym oprévnénim skupiny T
6 s fidiéskym oprdvnénim skupiny A - do 50 ccm
7 bez pfisludného Fidigského opravnéni
8 ostatni fidi¢i vozidel (cyklista, vozka apod.)
9 nezji§téno, fidi& misto nehody opustil
0 nezjiténo (pfip. u cizinct)

55b NEJVYSSi UKONCENE VZDELAN(
1 zakladni 8kola
2 u¢iovské Skola
3 stfedni Skola
4 vysoka $kola
0 nezjisténo

56 DELKA RIDICSKE PRAXE V RIZENI MOTOROVEHO
VOZIDLA
(v letech, s pFisludnym druhem vozidla )

57 STAV RIDICE
1 dobry -z4dné nepfiznivé okolnosti nebyly zjistény
2 unaven, usnul
3 pod viivem lékd, narkotik
4 pod vlivem alkoholu
5 néhla fyzicka indispozice
6 nemoc, uraz apod.
7 invalida
8 Fidi¢ pfi jizdé zemfel (infarkt apod.)
9 pokus o sebevrazdu, sebevraZda
0 jiny nepfiznivy stav

58 VNEJSI OVLIVNENI RIDICE
1 fidi¢ nebyl oviivnén
2 oslnén sluncem
3 oslnén svétiomety jiného vozldla
a jiného U sil. provozu
5 ovlivnén pfi vyhybdni zvéf, domacimu zvifectvu
0 jfiné ovlivnéni

59 NASLEDKY VE VOZIDLE

a) oznadeni osoby '
1 fidié
2 spolucestujici na pfednim sedadla vedle Fidice nabn

cestujici na motocykly, jizdnim kole

3 spolucestuijici na zadnim sedadle
4 ostatnl spolucestujicl

b) bliz&f oznadeni osoby
1 s prilbou (pouze u motocykld, cykKlistd)
2 bez piilby (pouze u motocykid, cyklistd)
3 pfipoutand bezpecnostnimi pésy ( i na zadpich se-

dadlech)

4 nepfipoutana bezpeénostnimi pasy
5 sedicl v détské sedadce
6 vozidlo nevybaveno détskou sedaékou
7 bezpeénostni vak (air bag) v &innosti

c) pohlavi osoby
1 muz
2 Zena
3 chlapec (do 15 let)
4 divka (do 15 let)

d) rok narozeni (posledni dvoj&isli roku)
) statni pfislusnost (stat)
f) poskytnuti’ prvni pomoci

1 nebylo tfeba poskytnout
2 poskytnuto osddkou vozidel ziéastnénych na ne-
hodé

3 jinou osobou

4 leteckou zéchrannou sluzbou

5 vozidiem RZP

6 nebyla poskytnuta, ale bylo nutno poskytnout
g) nésledky

1 usmreceni

2 tézké zranéni

3 lehké zranéni

4 bez zranéni
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01 IDENTIFIKACNI &fsLO
2zpracovatele nehody a pofadové ¢&islo

02 CASOVE UDAJE O DOPRAVNI NEHODE

03 DATUM NAHLASEN( NEHODY
pouze u dodate&né nahlasenych (za 12 a vice hodin)

04 UZEMN[ MISTO DOPRAVNI NEHODY
kraj, okres, utvar mista nehody

05a LOKALITA NEHODY
1 v obci (vypini se i pol. 05b)
2 mimo obec

05b KOD OBCE (&iselny kéd obce)

06 DRUH NEHODY
1 sréZka s jedoucim nekole;ovym vomdlem
2 srazka s vozi Y y
3 srdZka s pevnou prekdzkou
4 sraZka s chodcem
§ srazka s lesni zvéi
6 sraZka s domdcim zvifetem
7 srdzka s viakem
8 srdZka s tramvajf
9 havdrie
0 jiny druh nehody

07 DRUH SRAZKY JEDOUCICH VOZIDEL
1 Celni
2 boéni
3 z boku
4 zezadu
0 nepfichazi v ivahu, nejde o srazku jedoucich voz.

08 DRUH PEVNE PREKAZKY

1 strom

2 sloup - telefonn, ve¥. osvétieni, el. vedeni apod.

3 odraznik, patnik, sloupek, dopr. znaéky apod.

4 svodidio

5 prekazka vznikla provozem jiného vozidia

6 zed, pevna &ast mostd, podjezdd, tunelt apod.

7 zévory Zelezni¢niho pfejezdu

8 prekazka vznikla staveb. &innostl (pfenos. dopr. znad-
ky, hromada $térku, pisku apod.)

9jind prekdzka (zdbradli, oploceni, nasep, ndstupni
ostrlivek apod.)

0 nepfichéz v Gvahu, nejde o srdZku s pev. prekdzkou

09 CHARAKTER NEHODY
1 nehoda s nésledky na Zivoté nebo zdravi
2 nehoda pouze s hmotnou $kodou

10 ZAVINEN[ NEHODY
1 fidiéem motorového vozidla
2 fidiéem nemotorového vozidia
3 chodcem
4 lesni zvéfi, domécim zvifectvemn
5 jinym Gcastnikem silnigniho provozu
6 zdvadou komunikace
7 technickou zévadou vozidia
0 jiné zavinéni

11 ALKOHOL U VINIKA NEHODY PRITOMEN
1ano

2 ne
0 nezjisfovano

12 HLAVNI PRICINY NEHODY
100 nezavinéna fidicem

NEPRIMERENA RYCHLOST JIZDY

201 nepiizpisobeni rychlosti hustoté provozu

202 nepfizpisobeni rychlosti viditelnosti (miha, sou-

i mrak, jizda na tlumend svétla apod.)

203 nept. rychlosti viastnostem vozidla a nakladu

204 nep. rychlosti stavu vozovky (néledi, vytluky, biéto,
mokry povrch apod.)

205 nept. rychlosti dopravné technickému stavu vozov-
ky (zatagka, klesani, stoupéni, §ifka apod.)

206 prekrodeni pfedepsané rychl.stanovené pravidly

207 pi rychlosti st 1é dopravni &

208 nepi rychlosti bo&nimu, narazovému vétru (i pri mi-
jeni, pfedjizdéni vozidel)

208 jiny druh nepfiméfené rychlosti

NESPRAVNE PREDJIZDEN(

301 pfedjizdéni vpravo

302 predijizdéni bez dostate&ného bo&niho odstupu

303 predjizdéni bez dostateéného rozhledu (v nepre-
hiedné zatdtce nebo jeji blizkosti, pfed vrcholem
stoupdni apod.)

304 pfi predj. doslo k ohrozZeni protijed. fidite (Spatny
odhad vzdélenosti k pfedjeti apod.)

305 pHi predjizdéni doslo k ohroZeni predijizdéného Fidide
(vynucované zafazeni, predjizdény musel prudce
brzdit, ménit smér jizdy apod.)

306 predijizdéni vievo vozidla odboéujiciho vievo

307 predj. v mistech, kde je zakdzéno dopr. znadkou

308 pfi prejizdéni pfejeta podéina &dra souvisld

309 brénéni v pFedjizdéni

310 pFehlédnut iz pfedji#déjiciho soubéznd jedouciho-

vozidia
311 jiny druh nespravného predjizdéni

NEDANI PREDNOSTI V JIZDE

401 jizda na ,Cervené svétio“ 3barevného semaforu

402 protsi pifkazu dopravni znatky STUJ DEJ PRED-
NOST

403 proti pFikazu dopravni znadky DEJ PREDNOST

404 vozidlu pfijizdéjicimu zprava

405 pii odbogovani vievo

406 tramvaii kterd odboéuje

407 protijedoucimu vozidiu pfi objfZd&n( pfekazky

408 pfi zafazovani do proudu jedoucich vozidel ze sta-
nice, mista zastaven( nebo stani

409 pfi vjizdéni na silnici

410 pFi otd&eni nebo couvani

411 pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého

412 chodci na vyznadeném prechodu

-413 pfi odbogovani vievo soubéZné jedoucimu vondlu

414 jiné nedéni pfednosti

NESPRAVNY ZPUSOB JizDY

501 jizda po nespravné strané, vieti do protisméru

502 vyhybdnf bez dostatecné boéni viile

503 nedodrZeni bezpe&né vzda za

504 nesprdvné otd&eni nebo couvani

505 chyby pfi udédni sméru jizdy

506 pina jizda

507 néhid bezddvodnd snizent rychlosti jizdy

508 fidi¢ se piné nev&noval fizeni vozidla

509 samovolné rozjeti nezajisténého vozidla

510 vjeti na nezpevnénou krajnici

511 nezviddnuti fizeni vozidla _

512 jizda (vjeti) jednosmérnou ulicl, silnici v protisméru

513 nehoda v disledku pouzitf (policii) prostfedkd k né-
siinému zastaveni (zastavovaci pasy atd.)

514 nehoda v disledku pouZiti sluZebni zbrané

515 nehoda pii provadéni sluZebniho zakroku

516 jiny druh nesprévného zplisobu jizdy

TECHNICKA ZAVADA VOZIDLA
601 zdvada fizeni
602 zévada provozni brzdy
603 neléinnd nebo nefungujici parkovaci brzda
604 op: bé pldsté pod stanovenou mez
605 defekt pneumatiky zpisobeny prirazem nebo nah-
lym Unikem vzduchu
606 zdvada osvétlovacl soustavy vozidia (neu&innd, chy-
béjici, znecisténa apod.)
nebo K é i
brzdénl pfipojného vozidia
608 nespravné uloZeni nékladu
609 upadnuti, ztrdta kola vozidla (i rezervniho)
610 zablokovani kol v disledku mechanické zdvady (za-
dreny motor, pfevodovka, spadly fetéz apod.)
611 lom zdvésu kola, pruZiny
612 nezajisténd, poskozend boénice (i u pFivésu)
613 zévada zavésu pro privés
614 utrZend spojovaci hridel
615 jind technickd zdvada

hadice

607

13 NASLEDKY NEHODY - stav do 24 hed.
a) usmrceno osob
b) téZce zran&no osob
c) lehce zranéno osob

14 CELKOVA HMOTNA $KODA
ve stokorundch vyplii zprava

15 DRUH POVRCHU VOZOVKY
1 diazba
2 Zivice
3 beton
4 panely
5 Stérk
6 jiny nezpevnény povich
0 Zadny z uvedenych (pisek,dfevo atd.)

16 STAV POVRCHU VOZOVKY V DOBE NEHODY
- 1 povrch suchy, nezneéistény
2 povrch suchy, znecist. (pisek, listi, §térk atd.)
3 povrch mokry
4 na vozovce je blato
5 na vozovce je ndledi, ujety snih - posypané
6 na vozovce je ndledi, ujety snih - neposypané
7 na vozovce je rozlity olej, nafta apod.
8 souvisld snéhova vrstva, rozbfedly snih
9 néhld-zména stavu vozovky (ndmraza na mostu, mistni
, ndledi apod.)
0 jiny stav povrchu vozovky v dobé nehody

17 STAV KOMUNIKACE
01 dobry, bez zdvad
02 podéiny skion vys&i nez 8%
. 08 nespravné umisténd, znedisténd, chybéjici dopravni
znaéka
04 zvinény povrch v podéiném sméru
05 souvislé vytiuky
06 nesouvislé vytluky
07 trvalé ziZeni vozovky
08 piiénd struzka, hrbol, vystouplé, propadié koleje
09r & nebo é oznadena
na komunikaci
10 prechodnd uzavirka jednoho jizdniho pruhu
11 pfechodnd uzavirka komunikace nebo jizdnino pasu
12 jiny (neuvedeny) stav nebo zdvada komunikace

18 POVETRNOSTNI PODMINKY V DOBE NEHODY

1 neztizené
2 miha
3 na pocatku dests, slaby dést

4 dest
5 snéZeni
6 tvoff se namraza, naledi
7'ndrazovy vitr (bo&ni, vichfice apod.)
0 jiné ztizené

19 VIDITELNOST

1 ve dne, vidi
podminek

2 ve dne, zhorSena viditelnost (svitani, soumrak}

3 ve dne, zhorSend viditelnost vlivem povétrnostnich
podminek (mlha,sneienl déél’ apod )

4 v noci -
vlivem povétmostmch podminek

5 v noci - s vefejnym osvétienim, zhor§ena viditelnost
vlivem povétrnostnich podminek (miha, dést, snéZeni
apod.)

6 v noci - bez
Send viivem povétrnostnich podminek

7 v noci - bez vefejného osvétleni, viditelnost zhorsend
viivem povétrnostnich podminek (mlha, désf, snézeni
apod.)

4 viivem povétr

Etlant vidital

nezhor-

20 ROZHLEDOVE POMERY

1 dobré

2 Spatné viivem okolni zastavby (budovy, piné zébradli,
leSenl apod.)

3 $patné viivem profilu komunikace (nepfehledny vrchol
stoupdni, zdfez komunikace apod.)

4 8patné viivem trvalé vegetace (stromy, kefe apod.)

5 $patné viivem pfechodné vegetace (trava, obill)

6 vyhled zakryt stojicim vozidlem

0 jiné $patné

21 DELENI KOMUNIKACE
1 dvoupruhova
2 tfipruhova
3 &tyfpruhova s délicim pasem
4 &tyfpruhova s délici &arou
5 vicepruhovd
0 Z&dn4 z uvedenych

22 SITUOVANI NEHODY NA KOMUNIKACI
1 na jizdnim pruhu
2 na odstavném pruhu
3 na krajnici
4 na odbo&ovacim, pfipojovacim pruhu
5 na pruhu pro pomald vozidla
6 na chodniku nebo ostriivku
7 na kolejich tramvaje
8 mimo komunikaci
9 na stezce pro cyklisty
0 Z4dné z uvedenych

23 RIZENI PROVOZU V DOBE NEHODY
1 policistou nebo jinym povéfenym orgénem
2 ym signalizaé
3 mistni Uprava (vypini se pol. 24)
0 2adny zpuisob Fizeni provozu

24 MISTNI UPRAVA PﬁEDNOSTI V JIZDE

1 svételnd signalizace, p Zluta
2 svételné signalizace mlmo provoz
y P znaékarm
4 pl‘ednost Y pi ¥ p i znad

nebo zafizenim
5 prednost nevyznadena - vyplyvé z pravidel
0 Z4dnd mistni Gprava

27 SPECIFICKA MISTA A OBJEKTY V MISTE NEHODY
01 pfechod pro chodce
02 v blizkosti pfechodu pro chodce (dn 20 m)
03 inl prejezd bezpedeny
04 2 i prejezd zab &
05 most, nadjezd, podjezd, tunel
06 zastavka autobusu, tramvaje atd. s ndstup. ostriv-
kem
07 zastdvka tramvaje, autobusu atd. bez ndst. ostriivku
08 vyjezd z parkovita, lesni cesty apod. (pol. 36 = 7,8)
09 gerpadio pohonnych hmot
10 parkoviété priléhajici ke komunikaci
00 zadné nebo 24dné z uvedenych

28 SMEROVE POMERY

1 pfimy usek

2 pfimy Gsek po projeti zatdékou (do vzddlenosti cca
100 m od optickéno konce zataéky)

3 zatécka

4 ki prisecnd - &tyh a
kfiZovatka stykovd - i a

6 kfiZovatka péti a viceramenna

7 kruhovy objezd

29 KATEGORIE CHODCE
1 muz
2 Zena
3 dité (do 15 let)
4 skupina déti
5 jind skupina (v&etns, kdy chodec utekl)

MV &, skl. 593



Ptiloha 2
CD se zdrojovymi daty, vypoCty a mapami

viz vlozené CD



