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Predlozena diplomova prace je zaméfena na navrh, resp. Upravu sekundarniho vypruzeni
elektrické lokomotivy za Gcelem snizeni momentu odporu proti natoCeni mezi podvozkem a skfini

pfi zachovani vyhovuijicich jizdnich vlastnosti v pfimé koleji.

Uvodni &ast prace je vénovana analyze pozadavkd na sekunddrni vypruZeni z hlediska jeho
funkce a konstrukéniho provedeni vazby podvozek-skfifi u modernich lokomotiv.

StéZejni Cast prace tvofi navrh ocelové vinuté pruZiny pro predpokladanou vy3si hmotnost
nakladni lokomotivy a navrh vhodnych pryZzovych prvkd s parametry umoznujicimi splnéni
zékladnich pozadavkd na vypruZeni pfi sou¢asném zlep3eni vodicich vlastnosti lokomotivy snizenim
momentu odporu proti natoteni mezi podvozkem a skfini. Student pro navrh prvki sestavy
vypruZeni pouzil analytickych pfip. empirickych vztahd, vysledki méfeni provadénych na DFJP
a pfedevsim metody koneénych prvkd. Porovnanim prezentoval schopnosti a omezeni modeld
prvkd vypruZeni, které poté vyuzil ke kontrole dimenzovani jednotlivych Casti pfi maximalnim
ocekdvaném zatizeni a ke zjisténi charakteristik tuhosti celé sestavy sekundarniho vypruZeni.

Zavéreina Cast prace je vénovana zjednodusSené analyze jizdnich a vodicich vlastnosti
lokomotivy na teoretické koleji v programovém systému SIMPACK.

Student splnil viechny body zadani prace. Diplomovd prace je zpracovana prehlednég,
s dobrou grafickou upravou, bez zasadnich formalnich nedostatkd. Pfi praci postupoval student
aktivné, maximalné vyuZil dostupné materidly a dokazal samostatné zvladnout obtiznou

problematiku modelovéni pryZe v programovém systému SolidWorks.
K praci mam nasledujici poznamky a dotazy:
- Str. 16, str. 53. Veli¢ina Q je skuteéné svisla kolova sila? Jak se dospélo k hodnoté 75 kN?
- Str. 25, obr. 23. Co znadi Ghel a, a,? Jak se projevi Uhel a, ve vztazich na str. 267
- Str.52. Graf na obr. 46 pouZivé pravdépodobné stejna vstupni data jako obr. 32.

- Vzhledem k vyrazné zméné svislé a pfitné tuhosti vypruzeni by méla byt (po upravé
primarniho vypruzeni) provedena hlubsi analyza bezpecnosti proti vykolejeni a ovéreni
vlastnich frekvenci. Rovn&z problematika velikosti a tvaru vodicich trnd ocelovych pruZin,

které vyrazné ovliviiuji chovani i namahani pruZiny, byla v praci pouze nastinéna.

P¥inos prace presto spoéivd v komplexnim pfistupu k navrhu jednotlivych Casti vypruzeni

lokomotivy. Z vy3e uvedeného divodu préci doporucuji k obhajobé a hodnotim ji znamkou:

- vyborné minus —
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