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ANOTACE

Tato prace je zamétena na problematiku prepravy dievnich hmot, zejména kmenového
diivi, silnicni a Zzelezni¢ni dopravou. Popisuje jednotlivé dopravni prostiedky vhodné
k preprave této komodity a zaméiuje se na technologicky postup k uskutecnéni prepravy. Dale
se prace zabyva tvorbou ceny pro pfepravu, vhodnym zpiisobem ulozeni a zajisténi nakladu
na vozidle a potfebnymi doklady k prepravé. Posledni ¢ast této prace je veénovana

modelovému piikladu a porovnani obou doprav pfi preprave surového diivi.

KLIiCOVA SLOVA

drevni hmota, silni¢ni doprava, zelezni¢ni doprava, Natizeni ES ¢. 561/2006

TITLE
The Technology of Wooden Materials Transport By Road and Railway Means

ANNOTATION

This work deals with the problems of wooden materials transport especially with
the stem woods by road and railway means. It describes individual means of transport used
in the transport of this commodity and the technological process for the transportation.
The work deals with the structure price for transport, storage and cargo manipulation
a transport vehicle and with the required documents for transport. The last part of the work

deals with a model example and comparison of both methods of raw wood transportation.
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wood matter, road transport, railway transport, The Regulation (EC) No. 561/2006
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UVvOD

Doprava je organizovana, zdmérn¢ provozovana ¢innost, kterd slouzi k pfemistovani
osob, zvitat nebo véci z mista na misto po dopravnich cestach a fadi se mezi nosné pilite celé
lidské civilizace a narodniho hospodatstvi. Umoziiuje ekonomicky rozvoj spolecnosti
a zvySuje tak zivotni Uroven obyvatelstva. Da se fici, ze je z historického hlediska témér
stejné stara jako lidstvo samo.

Dopravu je mozno délit podle riznych kritérii. Zejména podle prostiedi, ve kterém
se doprava uskuteciiuje, dale podle zptisobu jakym je doprava uskute¢novana v daném
prostfedi a rovnéz podle ucelu dopravy. Doprava je tedy dle vySe uvedenych kritérii ¢lenéna
na dopravu pozemni, podzemni, vzdusnou a vodni. Podle zplsobu uskutec¢niovani dopravy
na dopravni cest¢ je to doprava silni¢ni, Zelezni¢ni, leteckd nebo vodni. Podle ucelu
je to doprava osobni nebo nékladni.

V dnesni dobé, kdy stoupa i vyspélost jednotlivych statii a v nich i odvétvi primyslu
a obchodu, se stale vice poukazuje na otazku spojenou s dopravou a piepravou materiali,
surovin, vyrobkl a produkt jak ptirody, tak i primyslu. Dopravni zatizeni stdle stoupa
a blizsi 1 vzdalenéjsi progndzy a studie poukazuji na to, ze tento stoupajici trend bude jeste
nékolik dalSich let stoupat. Piepravy zasilek jsou rozdélovany mezi jednotlivé druhy dopravy.
Zavisi jen na vzdalenostech, nutnych rychlostech piepravy a hlavné cené za prepravu, ke které
se exportéfi a importéfi rozhodnou.

Tato bakalaiské prace ,,Technologie piepravy dievnich hmot silni¢ni a Zelezni¢ni
dopravou® se Vprvni casti zabyvad sezndmenim se s dfevni hmotou, téZebni cinnosti
a s historii a soucasnosti jeji pfepravy. Druhd ¢ast je vénovana silni¢nim a Zelezni¢nim
dopravnim prostiedktim, které jsou vhodné k ptepravé dievni hmoty, predev§im kmenového
diivi. Popisuje jednotlivé druhy dopravnich prostfedkti a jejich parametry. Ve tieti Casti
se prace zaméiuje na technologicky postup k uskute¢néni piepravy jako takové, tvorbou
zékladni ceny piepravy, seznameni se s doklady Kk ptepravé a zpisobem ulozeni a zajisténi
nakladu na vozidlech. V posledni ¢asti této prace je uveden modelovy piiklad ptepravy
kmenového diivi po silnici a zeleznici s naslednym vyhodnocenim z hlediska ceny a Casu.

Cilem této prace je porovnani prepravy kmenového diivi z hlediska casu a ceny

za pouziti vhodnych silni¢nich a Zelezni¢nich dopravnich prostredk.
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1 DREVNI HMOTA

Dfevo je hmota organického rostlinného puvodu vytvoiena ptirodnimi procesy
za spoluptsobeni ovzdus$i, pudy, svétla a tepla. Je tvofena z rostlinného pletiva, jehoz
pfevazna cast bunécnych elementi ma zdfevnatélé (tzv. zlignifikované) bunécni stény.
Charakteristikou dfeviny je, ze musi mit alespon z¢asti zdfevnatélou nadzemni ¢ast (stonek)
a musi byt rostlinou vytrvalou.

Dfeviny mizeme Clenit na stromy (se zfetelnym kmenem), kefe (celé zdievnatélé,
veétvené odspodu), kefiky (husté vétvené nizko nad zemi), polokete, polstafovité dieviny
(s nahlou¢enymi kratickymi vétvemi) a dfevnaté lidny. Kategorie stromti se n¢kdy dale ¢leni
napfi. podle dosahované vysky a to na stromek (vyska do 7 m), nizky strom (vyska 8 — 15 m),
stiedné vysoky strom (vySka 16 — 25 m), vysoky strom (vyska 26 — 50 m), velmi vysoky
strom (vySka nad 50 m). Z technického hlediska délime dieviny na jehlicnaté a listnaté.
Technické hledisko sleduje také déleni dfevin podle vlastnosti dieva a to na fyzikalné¢ mekké
a tvrdé.

Dievo je oblibeny, ale ve své struktufe velmi slozity pfirodni materidl, ktery
ma nejvSestranngj$i vyuziti. Pfedstavuje pruzny, pevny a pfitom lehky materidl, ktery
ma dobré tepelné-izolacni vlastnosti, lehce se opracovava, tlumi vibrace, je odolny proti
chemikaliim, relativné dobfe spojitelny a lehce manipulovatelny material. Postupné
prohlubovani poznatkii o struktufe dfeva a jeho vlastnostech vyvolava intenzivni rozvoj
techniky a technologie pro jeho zpracovani a mnohostrannosti jeho vyuziti. Dfevo
je pro sviij prirodni charakter velmi zadanym prvkem zZivotniho prostiedi ¢lovéka. Vyrobky
ziskané ze dfeva maji ale 1 sva tskali napt. lehkd zapalnost a hotlavost, snadno chyta vlhkost
atd. a disledkem toho dochéazi ke zméné jeho objemu, tvaru a vlastnosti, relativné nizka
odolnost vuci pusobeni dievokaznych hub a hmyzu (tzv. dfevoskidctim). I pies fadu
svych nedostatkii je difevo oblibenym materidlem s Sirokym rozsahem vyuziti. Piedstavuje
prirodni material, ktery pfi odborném hospodateni v lesich mize byt neustdle obnovovan,
a to v predpokladaném mnozstvi a pfiblizné predpokladané kvalité. Jeste v relativné nedavné
minulosti byla i u nas nezastupitelnou roli dfeva jeho schopnost byt prakticky jedinym
dostupnym zdrojem tepelné energie (,,energetickou surovinou ¢islo jedna®). To se zménilo
az s rozvojem pouzivani fosilnich paliv, pfedev§im kamenného uhli. V dne$ni dobé¢ je dievo
ocetiované spise jako surovina pro chemické zpracovani, predevSim pro ziskani technické

celulozy (buni¢iny). Mimofadnou roli mélo a ma jako material konstrukéni (stavebni,
13



nabytkafsky apod.). Dfevni hmotu tedy tvofi nejen samotny strom a kiira ze stromu, ale také
drevni Stépka, piliny.
Dnes je chapano diivi nejen jako technicka surovina, ale také jako obnovitelny

zdroj energie a patii k nejstarS$im a k nejoblibenéjSim piirodnim materialim. (1), (2)

1.1 Tézebni ¢innost

Lesni tézbou se rozumi lesnickd ¢innost, kterd zac¢ind kécenim stromd, opracovanim
surového diivi v porostech a pokracuje jeho soustifedovanim na lesni skladky, odkud
je odvazeno silni¢nimi dopravnimi prostiedky na manipulacni ¢i expedi¢ni sklady a nebo
rovnou ke spotiebiteli. To v§e konc¢i az prodejem sortimentli zdkaznikiim. TéZzba dfivi zabira
nejvetsi podil Casu, ndmahy i finan¢nich prosttedk z celé lesnické Cinnosti. Doba tézby
je ovliviiovana ptredevsim klimatickymi poméry, pfistupnosti porostd, pouzivanou technologii
a zpusobem dopravy.

Tézba dieva se v letech 1945 az 1989 neustile zvySovala, ale nikdy nedosahla vyse
celkového ro¢niho piiristku, ktery se pohybuje kolem 18 miliond m® P¥ kulminaci
v 80. letech se ro¢ni t&zba blizila ke 14 milioniim m®. Pak zacala klesat a nejvyrazngjii sniZeni
zaznamenala v letech 1991 az 1993 na necelych 10 miliont m3, a to v dasledku navraceni lesu
pivodnim majiteltim, poté opét stoupala a v roce 2001 dosahla 14,4 miliont m’.

V roce 2011 bylo v Ceské republice (CR) vyt&Zeno celkem 15,38 mil. m® surového
diivi, coz ve srovnani s predchozim rokem znamena pokles ve vysi 1,36 mil. m®. P¥iblizng
stejné mnozstvi dieva bylo vytézeno i v roce 2009. Prioritou v tézbé dieva bylo zpracovani

nahodilych téZeb (3,81 mil. m®) a dodéni dfevni suroviny pro dfevozpracujici primysl. V roce

wevr
cv v

v

z t¢zby celkové, ¢imZ byly vytvofeny pfiznivéjsi podminky pro planovité hospodateni
Vv lesich, neZ tomu bylo v nékolika poslednich letech.

Ptiblizné 50 % dfeva se zpracovava na pilach, 25 % v celulézopapirenském primyslu,
7 % je palivo, zbytek je tzv. rovnané priamyslové diivi a ostatni sortimenty. Vzhledem
k tomu, Ze ceny dfivi na tuzemském trhu, pfes sviij zna¢ny nartst od roku 1990, jsou stale
niz8i nez na svétovych trzich, je dievo pfedmétem cilého zahrani¢niho obchodu. Kromé
pilaiskych a celulézopapirenskych zavodéi je v CR rozvinuta vyroba riiznych druhi

aglomerovanych desek, lepenych konstrukci, stavebné truhlafskych prvk 1 montovanych
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domkt. Dlouholetou tradici ma vyroba nabytku, hudebnich nastroji, zépalek a dalSich
produktt ze dieva.

Produkce surového dfivi je nesmirné cennou, V mnohém nenahraditelnou a navic
obnovitelnou surovinou, a je vedle jinych funkci nezanedbatelnym poslanim lest. Diky
trznimu zhodnoceni dfevni produkce vznikd ekonomicky potencial lesniho hospodaistvi,
ktery mize byt vyuzivan k soustavné obnové a zvelebovani lesu.

K dobr¢ tradici ¢eského lesnictvi patii jeho schopnost trvale uspokojovat tuzemskou
potfebu dieva z vlastnich zdroji a za urCitych podminek i Cast své produkce vyvazet
do zahrani¢i. Rubem této skuteénosti je fakt, Ze spotieba dieva v CR je asi o 1/3 na obyvatele
niz§i nez ve vyspélejSich zemich. Divodem pro vyvoz surového diivi je také tristni
stav domaciho dfevozpracujiciho primyslu, ktery trpi zastaralosti, pfedimenzovanosti
a chronickou platebni neschopnosti. Resenim pro sniZeni vyvozu diivi by bylo zvyseni jeho
spotfeby na domdcim trhu a modernizace a zvySeni konkurenceschopnosti c¢eského
dfevozpracujiciho pramyslu tak, aby mohl za dievo platit dobré ceny.

Pozitivnim jevem je vytvareni predpokladl pro zajiSténi vysoké urovné produkcnich
moznosti i v budoucich letech. To je, s ohledem na soucasné ekologické poméry, mimofadné
cenny vysledek praktické ¢innosti ¢eského lesnictvi.

Znatné promény prodélala technologie tézby diivi od seker a ru¢nich pil
tzv. ,kaprovek®, pies dvoumuzné motorové pily k jednomuznym motorovym pilam
aZ po dneSni moderni, k pfirodé Setrnéjsi, téZebné-dopravni technologii pfedstavované

harvestory a vyvazecimi soupravami. (3), (4)
1.2 Historie a soucCasnost prepravy difevni hmoty

Historie pfepravy dievni hmoty sahd hluboko do nasi minulosti a komer¢ni produkce
dieva byla prioritou celd staleti. Diive bylo dfivi zpracovavano v mistech velkych mést
a primyslovych podnikd, z toho diivodu jej nebylo potieba prepravovat na velké vzdalenosti.
Postupem casu se zasoby v okoli méstskych aglomeraci a primyslovych zon tencily a bylo
nutné zapojit samotnou dopravu. Jednim z prvotnich zptisobti dopravy vétSiho mnozstvi dieva
bylo jeho plaveni po fekach a vuméle vytvorenych kanalech. K plaveni dfeva bylo

vvvvvv

jezy (vodnimi kaskadami) a vodnimi nadrzemi, které zajistovaly dostatek vody v korytech
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fek. Postupem cCasu doslo k atlumu a plaveni bylo nahrazeno vykonnéjsi a ucelnéjsi dopravou
zeleznicni a pozdéji 1 dopravou silnicni.

V soucasnosti se v nasich podminkéach dfevni hmota piepravuje pievazné za pomoci
dopravy silni¢ni a zelezni¢ni. Silni¢ni doprava je prvotni, jelikoz soustied’'uje dfevo na mista
zpracovani (pily nebo sklady). Odtud je diivi dale rozvazeno silni¢nimi popiipadé
7elezni¢nimi nakladnimi vozy. Zelezniéni doprava se stava zajimavou a zaroven finanéné
vyhodnou predevSim na vétSich vzdalenostech pii pfepravé vétStho mnozstvi materialu.
Je zaroven ohleduplnéjsi k Zivotnimu prostiedi, nez doprava silnicni, ale je také Casové

mnohem naro¢né&jsi.
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2 ANALYZA DOPRAVNICH PROSTREDKU POUZIVANYCH

PRI PREPRAVE DREVNICH HMOT

Tato kapitola se zabyva analyzou jednotlivych dopravnich prostfedki pouZzivanych

pfi prepravé feziva predevsim kmenového diivi jak v silni¢ni, tak i v zelezni¢ni doprave.
2.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je doprava, kterd je zajiStovana silni¢nimi dopravnimi prostfedky
pohybujicimi se po dopravnich cestach (komunikacich) a volném terénu za ucelem piemisténi
osob, nakladl nebo samotnych silni¢nich vozidel. Silni¢ni doprava se déli na dopravu osobni
a dopravu ndkladni. Silni¢ni dopravu lze charakterizovat spolehlivosti, rychlosti,
piizplsobivosti, pruznosti, dostupnosti a pfedevsim interoperabilitou. Podminky provozovani
silnicni dopravy silni€énimi motorovymi vozidly upravuje zdkon o silni¢ni dopraveé
¢. 111/1994 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisi. Zakon €. 56/2001 Sb., ve znéni pozdé&jSich
predpisit upravuje podminky provozu vozidel na pozemnich komunikacich, tento zikon
je provadén vyhlaskou €. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti a technickych
podminkach provozu silni¢nich vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisi.

Pro bliz§i seznameni se s dopravnimi prostiedky pouZzivanych v silniéni dopraveé
pro piepravu feziva je nékolik stranek vénovano této problematice. Budou zde uvedeny rizné

typy silni¢nich nakladnich vozi, které jsou vhodné pro ptrepravu dievnich hmot.
2.1.1 Vozidla vhodna pro prepravu ieziva predevsim surového diivi

Odvoz diivi se provadi prevazné specialné upravenymi nakladnimi vozidly,
vybavenymi pomocnym nakladacim/vyklddacim zafizenim. Toto zafizeni zna¢né usnadiiuje
a urychluje nalozeni a vyloZzeni nakladu automobilu. Jedna se o hydraulickou ruku
(hydraulicky ovladany nakladac¢/vykladac). Dale vozidla byvaji vybavena oto¢nou oplenovou
klanici a jednoosym nebo dvouosym oplenovym poloptivésem s oji, ktery muze byt vybaven
elektrickym navadénim. Casto se také pouzivaji tahate navési s hydraulickou rukou
se specialn¢ upravenymi navésy, nebo polopiivésy (oplenovy navés/polopfives), které
usnadiiuji a urychluji nakladku/vykladku diivi a umoznuji tak prepravu vétSiho mnozstvi
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materialu. Pfi kratkych vzdalenostech byvaji ojedinéle pouzity traktory s oplenovym
pfivésem. Vyvazeci soupravy se pro odvoz diivi na vefejnych komunikacich nesmi pouzivat
vzhledem ke konstrukei fizeni (hydraulické zlamovaci fizeni).

Velmi dilezitou Casti piepravy je ptiprava diivi k pfeprave, ovliviluje to casovy vykon
celé dopravy. Nejdiive se musi dfevni hmota, ur€end k odvozu, roz¢lenit na krat$i sortimenty
délky cca od 1 m do 4 m a dlouhé sortimenty nad 4 m. Dlouhé diivi, ¢ekajici na odvoz,
ma byt ulozeno na lesnich skladkach, na kterych je diivi soustfed’ovano, ve sméru odvozu,
u kratkého diivi to maze byt kolmo. Rovnané diivi se na nakladni automobil naklada riznymi
naklddacimi mechanismy a skldda se bud’ pfimo u odbératele, nebo na expedi¢nich skladech
Vv blizkosti Zeleznice. Pfi skladani feziva je pouzito bud vlastni vybaveni vozu, nebo
vybaveni, kterymi jsou obvykle vybaveny sklady, jedna se o jefaby a razné
nakladace/vykladace.

Odvoz dievni hmoty je tzce spojen s lesni vyrobou a se spotiebiteli, ktefi maji rizné

pozadavky na pravidelnost pfisunu dodavek materialu.
2.1.2 Druhy nastaveb

V dnesni dobé existuje mnoho druhti automobilovych nastaveb napf.: valnikové
nastavby, sklapéci nastavby, nastavby autojefdbu, nastavby pro autodomichavace,
autocerpadla betonu tzv. ,.betonpumpy* atd. V pilatském primyslu se pouzivaji predevs§im
nastavby s hydraulickou rukou. Zejména to jsou vozidla s valnikovou nastavbou. Ale i tahace
naveésl, nosice kontejnerit a dalsi byvaji €asto vybaveny hydraulickou rukou. Odpovidajici
druhy néstaveb, které jsou montovdny na tazni vozidla, jsou nedilnou soucdsti vyroby
a dodavky navést a piivést pro dievni primysl. Podle taZzeného vozidla, které je soucasti
soupravy, nebo dle ptepravovanych sortimentll, se rozd€luji nastavby na:

e navesove,
e oplenové,
e ploSinove,
e kombinované.

Zakladni soucasti kazdé nastavby je pomocny ram, na kterém jsou instalovany dalsi
nastavbové prvky napf.: hydraulicka ruka vcetné pftisluSenstvi, spojovaci zafizeni, rtzné
zakrytovaci prvky, opleny atd.

Piestoze hydraulicka ruka snizuje uzite¢nou hmotnost vozidla, je v mnoha piipadech

nepostradatelnou soucasti pii nakladce ¢i vykladce. U vozidel s valnikovou néastavbou se ruka
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umistuje zpravidla dozadu za lozny prostor. To je z divodu bezproblémového nalozeni
¢i sloZeni pfivésu. U nosic¢t kontejnert, sklapéct a tahaci se ruka umist'uje za kabinu vozidla
z davodu natahovani kontejneru, vyklapéni materidlu, nebo nakladani ¢i vykladani navésu
v dfevarském pramyslu.

Hydraulicka ruka se zpravidla na vozidle sklada do tvaru pismene ,,Z“. To znamena,
ze vétSina hydraulickych rukou na naSem trhu je tficlankova. Jelikoz se kazda nastavba
kompletuje individualné s ohledem na rozdilnost jednotlivych znacek a typti taznych vozidel,
da se ftici, ze pro kazdy typ ndkladniho automobilu a pro kazdy typ nakladaného materialu

se dnes najde vhodna hydraulicka ruka.
2.1.3 Nastavby

Nastavby jsou bud’ pevné, nebo vyménné. Existuje mnoho druhti automobilovych

nastaveb, v lesnictvi se pouZzivaji pfevazné nastavby s oplenami.
a) Nastavby navésové:

Automobilova nastavba s navésovou tocnici a hydraulickou rukou za kabinou

Tazné vozidlo, které je vybaveno touto nastavbou (obr. 1) je urceno do soupravy
snavésem. Nakladni automobil je vybaven hydraulickou rukou a navésovou tocnici
pro pfipojeni naveésu uréeny pro odvoz diivi. Tato ndstavba je tvofena z pomocného
ocelového ramu, ktery je uchycen Srouby k rdmu tazného vozidla a z prvkd uchycenych
kK tomuto ramu: hydraulicka ruka v¢etné ptisluSenstvi, navésové sedlo, palivova nadrz tazného
vozidla, blatniky, krytovani a ostatni drobné soucasti. Délka zkompletovaného vozidla
se pohybuje v rozmezi od 6 m do 9 m dle délky pfistaveného tazného vozidla, pohotovostni

hmotnost je od 10 t do 15 t, vyska se pohybuje v rozmezi od 3,4 m do 4,0 m. (5), (6)

Obrazek 1: Automobilova nastavba s navésovym sedlem

Zdroj: (7), autor
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b) Nastavby oplenové:

Vozidlo vybaveno touto néstavbou slouzi pro pfepravu dieva. Nastavba miize byt
tvofena podlahou nebo jenom pfii¢niky s klanicemi. Tato vozidla byvaji obvykle vybavena
1 hydraulickou rukou pro snazsi a rychlej$i nalozeni/vyloZeni ndkladu na/z vozidla. Ve spojeni
s oplenovym ptivésem muze vozidlo prepravovat dievni hmoty vétSich délek.

U vozidel, jez maji hydraulickou ruku na zadi, vznikd mezi rukou
a kabinou vozidla prostor pro nakladani fteziva (obr. 2). Tato vozidla jsou vhodna
pro odvoz vytezi (kratSich dfevnich materiald délek od 1 m do 7 m). Délka zkompletovaného
vozidla se pohybuje v rozmezi od 6 m do 11 m dle délky pfistaveného tazného vozidla,

pohotovostni hmotnost je od 13 t do 17 t, vyska se pohybuje v rozmezi od 3,4 m do 4,0 m. (5)

&

Obrazek 2: Vozidlo s oplenovou nastavbou a hydraulickou rukou na zadi

Zdroj: (6), autor

c) Nastavby ploSinové:

PloSina vkladana

Tato ploSina se vyznacuje tim, Ze umoznuje nakladnim automobiliim nakladat fezivo
o délce jiz od 1 m. To je umoznéno vloZzenou ploSinou, opatfenou vét§im mnoZzstvim oplen,
které jsou k sob¢ bliz (obr. 3). Vozidlo tedy neni nutno pouzit jen pro piepravu dievni hmoty
Vv celych délkach. Tyto vlozené plosiny byvaji pfiblizn¢ dlouhé od 6 m do 11 m. Nevyhodou
této vkladané ploSiny vSak je, Ze snizuje uzitecnou hmotnost vozidla a tim padem neni mozno
prepravit takové mnozstvi materialu, jako naptiklad u soupravy s tandemovym oplenovym

piivésem (viz dale). (6)
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Obrazek 3: PloSina vkladana s pevnymi pfi¢niky
Zdroj: (6), autor

Mrw_ s

PloSina universal s pevnymi pri¢niky

Vozidlo, které ma tuto universalni ploSinu, umoziiuje ptepravu dievnich hmot délek
jiz od 1 m v zavislosti na individualnim ptizptisobeni ploSiny dle pozadavku zakaznika. Ram
muze byt dlouhy od 6 m do 11 m. Tento ploSinovy rdm je vlozen a instalovan na soupravu
uréenou piivodné pro prepravu dievni hmoty v celych délkach. Tento ram je polozen na misto
stavajicich oplent a pevné upevnén. (6)
PloSina universal se suvnymi pri¢niky

Nékladni automobil, ktery je osazen touto ocelovou konstrukci, rovnéz umoznuje diky
suvné ulozenym piicnikim ptepravu dievnich hmot jiz od 1 m délky. Tento ploSinovy
rdm je vlozen a instalovdn na soupravu urcenou puvodné pouze pro piepravu dievni hmoty

Vv celych délkach. Tento ram je poloZen na misto stavajicich oplenti a pevné upevnén (obr. 4).

()

Obrizek 4: Plosina universal se suvnymi pricky

Zdroj: (6)
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d) Nastavby kombinované:
Universalni nastavba

Tento typ nastavby je kombinaci nastavby oplenové a nastavby plosinové (obr. 5).
Nakladni automobil je vybaven hydraulickou rukou, vykyvnym oplenem s kulickovou to¢nici
pro ulozeni dlouhého dieva a zavésem pro piiveés. Automobil je dale vybaven podlahou
S kapsami, do kterych se vsunou klanice. Tazné vozidlo vybavené touto nastavbou slouzi
ve spojeni s oplenovym piivésem pro prepravu dievni hmoty v délkach od 7 m do 14 m. Jako
solo vozidlo umoznuje piepravu dievnich vyiezi. Pro ulozeni téchto dfevnich vyfeza
je mozno oplen, instalovany na nastavbé pro ulozeni dfevni hmoty v celych délkach,

demontovat. (6)

Obrazek 5: Automobil s universalni nastavbou
Zdroj: (6)

2.1.4 Navésy

Navésy pro piepravu dieva jsou ureny piedevSim pro piepravu feziva o délce
od 2 do 12 metrt a vyuzivaji se spie na vétsi piepravni vzdalenosti (obr. 6). Byvaji vybaveny
6 az 10 pary klanic, které jsou pomoci hydraulického systému piestavitelné. Ovladani posuvu
se provadi z mista obsluhy hydraulické ruky.

Navésy jsou z vEtsi Casti osazeny tiemi napravami, z toho jsou obvykle dvé ndpravy
zvedaci. Odpruzeni naprav je vzduchové. Obvykle jsou pouzity pneumatiky o rozmérech
385/65 R 22,5. Jako doplitkové piisluSenstvi byvaji ndvésy vybaveny schrankami na néfadi,
nadobou na vodu, majakem, rezervou s drzdkem. Existuji také ndvésy, jejichz zadni
0sa je navadeéna, to je odvozeno od naveésového sedla pomoci hydrauliky. Tyto navésy mivaji
pouze dvé osy s pneumatikami o rozmérech 295/80 R 22,5. Pohotovostni hmotnost navésu

se pohybuje od 6 do 7,5 t. (6)
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Obrazek 6: Klanicovy navés
Zdroj: (5)

a) Klanicové navésy teleskopické — tiinapravové
Tyto navésy jsou urCeny pro piepravu dievni hmoty v délkdch od 1 m do 14 m.
Ram navésu je tvoren z predni a zadni ¢asti s teleskopickym spojenim, délka navésu se méni

v rozmezich od 8 m do 11 m (obr. 7). (6)

.::,k —
o
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!

Obrazek 7: Schéma teleskopického navésu

Zdroj: (6)

b) Klanicové navésy — tiinapravové

Navésy jsou urceny pro prepravu dievni hmoty v délkach od 1 m do 14 m.
Réam je shodny s pfednim ramem teleskopického navésu, délka ramu je volena dle pozadavku

zékaznika v rozmezi od 9 m do 11 m. Ostatni prvky jsou shodné s ndvésem teleskopickym.

(6)
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2.1.5 Privésy

Ptivésy nesou ndklad vétSinou samostatné, jsou feSené obvykle jako vicenapravové
a déli se na tandemové a tocnicové. V pilafském pramyslu se vSak pouzivaji i specialni

oplenové piivésy pro piepravu dlouhého diivi.
a) Oplenové privésy tandemové

Oplenovy piives je konstruovan pro lesni provoz a je uréen pro piepravu dievni hmoty
0 minimalni délce 5 m. Jednd se o piiv€s s centralni (tandemovou) dvounapravou fizeny
pomoci teleskopické oje, kterd zaroven umoziuje nastavit vzdalenost oplenti pfivésu a tahace
na 12 m a tim piepravovat dievo délky az 18 m. Se zasunutou oji ma ptives délku kolem 5 m.
Na pfivés jsou montovany pneumatiky o rozmérech 385/65 R 22,5. Privés je dale tvofen
bubnovou nebo kotoucovou brzdou a pneumatickym popiipadé mechanickym odpruzenim.
Pfedni naprava mize byt zvedaci. Nastavbu tvoii kulickova to¢nice a vykyvny oplen (obr. 8).

()

Obriazek 8: Souprava s tandemovym oplenovym piivésem
Zdroj: (6), autor

b) Oplenové piivésy s hydraulickym Fizenim

Tyto dvounapravové oplenové piivésy s fiditelnou piedni napravou pro lesni provoz
jsou urceny ve spojeni s taznym vozidlem vybavenym hydraulickou rukou a specidlni
oplenovou nastavbou pro pfepravu dlouhého diivi, minimalné vSak 5 m dlouhého. Spojeni
mezi obéma prostfedky zajiStuje vlastni ndklad. Natdceni ptfedni ndpravy je pii jizdé
s nakladem pifimo odvozeno od natoCeni oplenu, dal§i manévrovani napiiklad pii couvani
zajistuji Ctyfi hydraulické valce s vlastni pohonnou jednotkou umisténou na tazném vozidle.

Rizeni je ovladano z kabiny tazného vozidla, ze sedatky hydraulické ruky a piimo ze zadi
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piivésu. Prednosti této koncepce odvozni soupravy jsou zejména v minimalnich narocich
na prostor pfi otdceni a jiném manévrovani v prazdném, a diky fizené naprave i v nalozeném
stavu. Prljezdnost soupravy neni omezena Uzkymi lesnimi cestami. Pfipravu soupravy pied
nakladkou dievni hmoty, vlastni nakladku a vykladku i néasledné naloZeni pfivésu na tazné
vozidlo velmi snadno a v kratkém ¢asovém useku zvlada tidi¢ soupravy piimo z hydraulické
ruky. Vyhodou tohoto specialniho piivésu je, ze v prazdném stavu je mozno pfivés natahnout
na tazné vozidlo, pfipadné mlize byt osazen vykyvnou oji a v prazdném stavu tazen za taznym
vozidlem (obr. 9). Svoji jednoduchou konstrukei s fizenou napravou (obr. 10) jsou vSechny
¢asti privésu véetné ramu, podvozkovych skupin ale i pneumatik usetfeny torznimu namahani
a smykani, ¢imz je dosazeno podstatného prodlouzeni zZivotnosti téchto celkii. Oplen pfivésu
je osazen teleskopickymi klanicemi s moznosti hydraulického vysuvu nastavci. Ovladani
tohoto vysuvu néstavci je opét umisténo na hydraulické ruce.

Ram piivésu tvori hlavni rdm a pfedni ram, ktery je oto¢ny. Ramy jsou spojeny
kulickovou toc¢nici. Pfivés byva osazen dvéma ndpravami s pneumatickym odpruzenim,
bubnovou nebo kotoucovou brzdou, pfedni naprava je uchycena na otocném ramu, zadni
naprava na hlavnim rdmu. Pfivés byva vybaven koly s dvojitou montaZi o rozmérech
pneumatik 315/80 R 22,5 piipadné dalSimi pouzitelnymi variantami, pfedni ram s napravou

je nataCen pomoci hydraulického systému fizeni, brzdovy systém, nastavbu tvoii kulickova

to¢nice a vykyvny oplen. (5), (6)

Obrazek 9: Tahac s naloZenym oplenovy hydraulicky Fizenym privésem
Zdroj: (6)
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w— prijezd zatdCkou s nefizenym piivésem
w— prijezd zatéCkou s fizenym pfivésem

Obrazek 10: Schéma Fiditelné napravy u privésu s hydraulickym Fizenim

Zdroj: (6)

Schéma fiditelné napravy

¥

c) Toc¢nicové privésy

Tocnicové ptivésy jsou urceny pro piepravu dievni hmoty v délce od 1 do 9 metra.
Jsou vybaveny 2 az 6 pary klanic, které je moZno mechanicky pfestavovat. Piivés je osazen
dvémi nebo tfemi napravami. Dvoundpravové piiveésy byvaji na pneumatikach o rozmérech
425/65 R 22,5 a tfinapravové piivésy byvaji na pneumatikach o rozmérech 385/65 R 22,5.
U tfindpravového piivésu byva zpravidla jedna naprava zvedaci. Pfivés je vybaven
vzduchovym pérovanim. Standardné je vybaven drzakem rezervy s rezervou, schrankou
na naradi, zakladacimi kliny a majakem. Piivés je urcen pro prepravu dievni hmoty na dlouhé

odvozni vzdalenosti a pfedurcuje vozidlo k velkokapacitni piepravé (obr. 11). (5), (6)

Obrazek 11: T¥i napravovy klanicovy privés
Zdroj: (7)

2.1.6 Ostatni

Ostatni nakladni vozidla pouZivana v pilafském prumyslu jsou uréend pro odvoz
sypkych materiald, jako je dievni Stépka, kiira nebo piliny. Jedna se o vozidla vybavena
kontejnerovou nastavbou s kontejnery o objemu cca 35 m®, napi. kontejnery typu ACTS

a Bulk vyuzivané téz v kombinované pieprave zbozi (obr. 12).
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Kontejner typu ACTS je specialni odvalovaci kontejner vyuzivany v kombinované
pfepravé V piepravé po silnici ¢i Zeleznici. Patii do systému nedoprovdzené piepravy
a je vhodny jak pro piepravu kusové zasilky, tak i pro pfepravu hromadnych substratu.
Kontejner typu Bulk je uréeny pro suchy sypky naklad, jez je nutno chranit pted

povétrnostnimi vlivy, z ¢elni strany je opatfen vysypnym otvorem.

Obriazek 12: Kontejner typu Bulk a ACTS
Zdroj: (8), autor

Déle se k ptepravé sypké dievni hmoty pouzivaji sklapéci ndvésy o objemu cca 50 m®
nebo specialni navésy se samovykladaci podlahou (obr. 13) o objemu aZ cca 90 m®
(hydraulicky posuvna podlaha pro nakladku a vykladku vozidla je tvofena z hlinikovych
profili). Vozidla musi byt vybavena zakrytovacim zatizenim (plachtou), aby nedochézelo pfi

ptepravé sypkého materidlu k odlétavani.

Obrazek 13: Privésova souprava s kontejnery ACTS; Trinapravovy navés s hlinikovym ramem
a posuvnou podlahou
Zdroj: autor

2.1.7 Vyhodnoceni vozidel

Vsechna vyse uvedena vozidla, krom¢ vozidel uréenych pro pifepravu sypkych
materialt, jsou urcena pro piepravu kmenového diivi at’ uz delsich ¢i kratSich délek a jsou
nepostradatelnou soucasti pilaiského pramyslu. Pro odvoz dfivi z lesa a pro piepravu na kratsi
vzdalenosti se nejvice vyuZivaji navésové nastavby s tandemovym oplenovym piivésem,
naveésové nastavby s oplenovym piivé€sem s hydraulickym fizenim nebo navésové ndstavby
at’ uz s teleskopickym nebo normélnim klanicovym névésem. Tyto soupravy jsou urceny
pfedevS§im pro odvoz diivi vétSich délek. Teleskopické nebo normdlni klanicové navésy

mohou prepravovat i krat§i diivi. Pro pfepravu na dlouhé vzdalenosti jsou nejvhodnéjsi
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soupravy navésové pro kratké a dlouhé sortimenty a tfinapravové tocnicové privesy pro kratsi
sortimenty. Pii vybéru vhodného vozidla je nutno piihlédnout:

e jaky material je bude piepravovat (sypky/kusovy),

e Kk délce materialu (kratka/dlouha kulatina),

e k mnozstvi materialu,

jakym se pojede terénem (Soupravy 6x6, 6x4 nebo 4x2),

e Kk prepravni vzdalenosti.

2.1.8 Opleny

Opleny jsou jako soucast nastaveb, naveést Ci privést hlavnim prvkem pro uchyceni
nakladu na soupravé. Oplen je tvofen jednim parem klanic a pfi¢nikem (obr. 14). Vyznacuji
se velmi lehkou pohotovostni hmotnosti a vyjime¢nou odolnosti klanic proti trvalym
deformacim. Nosnost oplenti se pohybuje od 5 do 16 tun. Dle urceni rozdélujeme opleny
pro dlouhé a kratké dievo. Opleny na kratké dfevo se montuji na navésy, ploSinové piivésy
a nastavby, ploSiny. Tyto opleny byvaji obvykle uchyceny s moznosti podélného posuvu.
Opleny na dlouhé dievo maji oproti oplenim na kratké dievo konstrukci umoziujici vyssi
zatizeni, uchyceni na tazném a tazeném vozidle je krom¢ oplenovych pfivésl s vykyvnou
teleskopickou oji prostfednictvim vykyvnych lozisek. VSechny opleny pro dlouhé dievo
museji byt otoéné kolem svislé osy, proto je jejich soucasti kuliCkova toc¢nice, ptipadné jsou

oto¢né umistény v navésovém sedle tahace.

/7

— 1 * 1
- I « 1T
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Ny = 3

é = — ///.2

[ -] g 1

Obrazek 14: Stavba to¢nicového oplenu
Zdroj: (9)

1. tocnice, 2. nosny ram, 3. vykyvny cep, 4. zajisStovaci lano, 5. nosnik, 6. sklopna klanice, 7. zalamovaci
nastavec
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2.1.9 Klanice

Klanice jsou soucasti oplenii. Obvykle byvaji osazeny samosvornym ulozenim klanic
(spodni cast klanice i jeji uloZzeni maji klinovity tvar). Tento tvar zajiStuje pevné spojeni
klanice s ulozenim navafeném na piicniku. Klanice jsou proti vypadnuti zajistény Sroubem
Sroubovanym do spodni stény klanice pies spodni sténu ulozeni (obr. 15). Zatizeni paru klanic
muze byt az 9 tun.

3
=

4 Pvysouvaci
nastavec

T zasunuti

Obrazek 15: Samostatna stojina zasouvana do domku na ploSiné

Zdroj: (9)

2.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava je doprava uskuteéfiovana po Zeleznici Zelezni¢nimi dopravnimi
prosttedky uréenymi pro piepravu osob a nakladi. Zeleznici tvoii soubor infrastruktury
a dopravnich prostfedktli, potfebnych k provozovani Zelezni¢ni dopravy, vcetné pevnych
zafizeni potfebnych k zajiSténi bezpecnosti a plynulosti dopravy. Charakteristickd je pevna
jizdni dréha, kterou tvofi vétSinou dva ocelové kolejnicové pasy piicné spojené dievénymi
nebo Zelezobetonovymi prazci. Tato draha nese a vede Zelezni¢ni kolejova vozidla. Pohyb
po kolejich mé vyrazné mensi odpor nez jizda silni¢niho vozidla po béznych pozemnich
komunikacich. Podminky provozovani zelezni¢ni dopravy upravuje zakon o drahach

€. 266/1994 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist.
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Pro bliz§i seznameni s dopravnimi prostfedky pouzivanymi v Zelezni¢ni dopravé
pro ptepravu feziva je n€kolik stranek vénovano této problematice. Budou zde uvedeny typy

zelezni¢nich ndkladnich vozi, které jsou vhodné pro piepravu dané komodity.
2.2.1 Vybér Zelezni¢nich nakladnich vozi

Pro ptepravu jednotlivych druhii zbozi je vzhledem k jejich vlastnostem tieba zvolit
odpovidajici ndkladni vozy. Tyto vozy zeleznice rozdéluje podle typu vozi na fady vozil.
Jednotlivé fady jsou dale Clenény podle presnéjSich technickych parametrii na konstrukcni
skupiny (velkym pismenem a kombinaci pismen malych je na kazdém nakladnim voze
vyjadieno jeho zakladni fadové oznaceni a vedlejsi fadové oznaceni). Zakladni fadové
oznaceni vozu je vyjadfeno velkymi pismeny: E, F, G, H, [, K, L, O, R, S, T, U, Z
(viz tabulka 1) a charakterizuje druh jeho stavby (bézna a zvlastni). Zakladni fada vozu
je zakddovana rovnéz Cislici na 5. misté dvanactimistného ¢isla. Vedle tohoto zékladniho
fadového pismenného oznafeni vozli je oznaceni dale doplnéno vedlejSim fadovym
oznacenim (tj. skupinou malych pismen), kterd podrobnéji urcuji provozni charakteristiku
konkrétniho vozu z hlediska jeho pouziti pii pteprave.

Se spravnym vybérem vozu je nejlépe se poradit s povéienymi pracovniky provadéjici
vozovou nakladku. Spravnym vybérem vozu je totiz mozno vyrazné urychlit loznou
manipulaci pii nakladdce, ale i vyklddce. Ddle se mohou minimalizovat ptipadné Skody
pfi prepravé zbozi (pouzitim napfiklad vozu s klanicemi, s mezisténami), ale muze se snizit
i cena za prepravu (rizné Gnosnosti vozu, lozné délky a §itky, objemy).

Pfi vybéru vozu je nutné piihlizet 1 k tomu, pro jakou pfepravu bude pouzit.
Pro mezinarodni pfepravu musi vz vyhovovat technickym parametrim uvedenym
v Mezinarodni Zelezni¢ni Umluvé RIV. V tomto pfipadé je pfimo na nakladnim voze v jeho
levé poloving bo¢ni stény napis ,,RIV*. Vybér vozu mize byt ovlivnén také pozadavkem
odbératele, uvedenym v pfepravni smlouvé, at’ jiz z divodd pozdé¢jsi vykladky ¢i jiné
manipulace se zbozim nebo divodu jinych.

Ceské drahy (CD) jsou &leny Mezinarodni Zelezni¢ni unie UIC, pro které plati
jednotny systém ¢islovani nakladnich vozl. Ve stejném misté, jako je vlastnicka znacka vozu,

se nachéazi dvanactimistné Cislo vozu a té€sn¢€ pod nim je uvedeno pismenné oznaceni vozu.
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Tabulka 1: Hlavni pismenné znaceni vozi

Hlavni pismenné - Vhodny Kk piepravé
L Rada vozu Yy <prep
oznaceni dreva

E Otevieny viz bézné stavby v

Otevieny viiz zvlastni stavby

Kryty vz bézné stavby

I ®O|m

Kryty vz zvlastni stavby v

| Izotermicky (chladici) viz

Plosinovy vz bézné stavby s nizkymi sklopnymi st€énami a
kratkymi klanicemi

Plosinovy viiz zvlastni stavby

o |r| X

Smiseny plosinovy/otevieny viz bézné stavby se sklopnymi
sténami a klanicemi

Plosinovy podvozkovy viiz bézné stavby se sklopnymi v
¢elnicemi a klanicemi

Plosinovy podvozkovy vuz zvlastni stavby v

Viz s oteviratelnou stfechou

Specialni viiz

N|C|d|w»wn| D

Kotlovy vz (cisterna)

Zdroj: (10), autor
2.2.2 Charakteristika vozii vhodnych pro prepravu feziva

Zelezni¢ni doprava pouziva velkou 8kalu Zelezni¢nich ndkladnich vozii uréenych
pro rizné druhy komoditnich pfeprav. Zelezniéni vozy, které se vyuzivaji pro piepravu
dfevnich hmot at’ uZ se jedna o pfepravu surového kmenového diivi, dievni $tépky, kiry
¢1 pilin nejsou zpravidla uréeny jen pro piepravu této komodity, vozy jsou vice adaptabilni
a mohou byt pouzity i pro piepravu jinych komodit, nez jen pteprava dievni hmoty.

Kryté vozy jsou obecné urCeny pro prepravu riznych druh zbozi, které musi
byt chranéno proti neptiznivym vliviim pocasi, jako je dést’ a povétrnostni vlivy. Tyto vozy
jsou vhodné pro piepravu kusového zboZzi, zbozi na paletach, nebo voln¢ lozeného zbozi.
Do této skupiny patii i vozy uréené pro piepravu sypkého zbozi, které jsou zpravidla
vybaveny nasypnymi stfeSnimi otvory, samotésnicimi dvefmi s odsypovymi klapkami, popf.
vysypnymi otvory v podlaze. Nékteré vozy jsou vybaveny i odsuvnymi bo¢nimi sténami nebo
oteviratelnou stfechou. Vysokosténné oteviené vozy jsou obecné uréeny pro piepravu volné
lozeného sypkého zbozi hromadné povahy a kusového volné lozeného zbozi, které

nevyzaduje ochranu pfed deStém a povétrnostnimi vlivy.
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Nizkosténné vozy slouzi prevdzné pro prepravu kusového objemného nebo dlouhého
zbozi, které nevyzaduje kryti pred povétrnostnimi vlivy. Tyto vozy byvaji vybaveny
sklopnymi nizkymi bo¢nimi i ¢elnimi sténami a sklopnymi nebo vysuvnymi klanicemi.

Plosinové vozy slouzi pievazné pro piepravu kusového objemného nebo dlouhého
zbozi, které nevyzaduje kryti pfed povétrnostnimi vlivy. Tyto vozy jsou z velké ¢&asti
vybaveny vysuvnymi klanicemi, n¢které vozy maji i nizké Celni stény. Déle jsou nékteré vozy
vybaveny otoénym stfedovym oplenem, ktery umoznuje piepravu velmi dlouhych pfedméti
(jako je kmenové dtivi, kolejnice, nosniky) na dvojici spojenych vozi.

V této Casti jsou popsany nékteré kategorie zelezni¢nich nékladnich vozl vyuzivané

Kk piepravé dievni hmoty, predev$im kmenového diivi.
a) Vozy kategorie E:

Vysokosténné vozové jednotky tady Eanos, Eas a Es (obr. 16) jsou urCeny pro
prepravu hromadnych a sypkych substratii jako je dfevni $tépka, dale je na téchto vozech
mozné prepravovat kusové a paletizované zbozi, které pifi prepravé nevyzaduje kryty lozny
prostor. Jinak vhodnymi komoditami pro pfepravu t€émito vozy jsou: uhli, koks, Zelezna ruda,
surové zelezo a polotovary, ocelovy Srot, vyroby ze Zeleza, stroje, surové dievo, stavebni

prvky, mimotadné zasilky, riizné vojenské ptepravy. (10)

Obrizek 16: Voz rady Eas a Es
Zdroj: (10), autor

b) Vozy kategorie H:

Tento kryty viz ftady Himrrs (obr. 17) je wuréen pro prepravu kusovych
1 velkoobjemovych balenych zasilek nebo zésilek ulozenych na paletach, které pii preprave
vyzaduji ochranu pied povétrnostnimi vlivy bez naroku na vétrani lozného prostoru. Lozny
prostor je rozdélen do dvou stejnych ¢asti. Vhodnymi komoditami pro pfepravu vozem této
kategorie jsou: vyrobky ze zeleza, stroje, hnojiva, soli, balena chemie, fezivo, stavebni prvky.
(10)
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Obrazek 17: Viz rady Himrrs
Zdroj: (11)

c) Vozy kategorie K:

Nizkosténny viz fady Kns (obr. 18) je ur¢en pro piepravu lehkych objemnych zasilek,
vyrobktll hutniho, strojniho a stavebniho pramyslu, dlouhého diivi a feziva, silni¢nich vozidel
a zemé&dé@lskych strojli. Viz lze pouzit ndhradn€ i pro pfepravu kontejnerti. Vhodnymi
komoditami pro pfepravu vozem této kategorie jsou: surové Zelezo a polotovary, vyrobky
ze zeleza, stroje, surové dievo, fezivo, stavebni prvky, riizné vojenské ptepravy, kontejnery,

nastavby (10).

B I I O B
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Obrazek 18: Viz rfady Kns
Zdroj: (11)
d) Vozy kategorie L:

Vozy tady Laaps a Laaps-y (obr. 19) jsou ptedevsim ureny pro prepravu kmenového
diivi s kiirou od minimalni délky kmenti 2 m a maximaln¢ do celkové lozné délky jednoho
¢lanku vozové jednotky, dale kmenového diivi bez kiry a feziva minimalnich délek 2,3 m.
Vozy jsou rovnéZ urceny pro piepravu trubek a rour riznych pramért s libovolnym povrchem
o minimalni délce jednoho kusu 2,3 m, pfipadné kusového zboZzi o minimalni délce jednoho
kusu 2,3 m, které¢ smi byt uloZeno na podlahovych prazcich. LoZzny prostor je rozdélen

do dvou stejnych ¢asti — ¢lanki vozu, tedy 2 X 12,77 m. (10)
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Obrazek 19: Viz fady Laaps-y
Zdroj: (10)

e) Vozy kategorie R:

Nizkosténné vozové jednotky fady Res (obr. 20) a Rns, jsou uréeny pro piepravu
objemnych kusovych zasilek, dlouhych ndklada, silni¢nich vozidel a vyrobkd hutniho,
strojntho a stavebniho primyslu. Vhodnymi komoditami pro pfepravu témito vozy
jsou: surové zelezo a polotovary, vyroby ze zeleza, stroje, surové dievo, fezivo, stavebni
prvky, mimotadné zésilky, rizné vojenské prepravy.

Viz fady Roos 54 (obr. 20) je uréen piedevsim pro ptepravu kmenového dfivi s kiirou
nebo bez ni od minimalni délky kmenti 3 m a maximalné do celkové lozné délky vozu. Viz
umoznuje i prepravu dievénych sloupi nebo ocelovych trubek a rour riznych praméri
s libovolnym povrchem o minimélni délce 3 m, pfipadné kusového zbozi o minimalni délce
jednoho kusu 3 m. Hlavni komodity tohoto vozu jsou: fezivo, surové dievo, vyrobky
ze zeleza.

Dalsi specialni vozidla fady Rnoos a Rnooss-uz jsou uréeny vyhradné pro piepravu

objemnych a té¢Zkych materialti a kmenového diivi. (10)

Obrazek 20: Viiz fady Res 11 a Roos 54
Zdroj: (10), autor

f) Vozy kategorie S:

Plosinova vozova jednotka fady Scmms 10 (obr. 21) je urcena pro piepravu dlouhych
nakladl, kmenového dfivi, kolejnic, rour, prefabrikati a jinych kusovych zasilek velkych
rozmérti. Hlavnimi komoditami jsou: vyrobky ze Zeleza, surové dievo, stavebni prvky,

mimotadné zasilky. (10)
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Obrazek 21: Vaz fady Scmms 10
Zdroj: (10)

2.2.3 Specialni palety na kmenové drivi

Palety firmy Innofreight jsou uréeny piedev§im pro ptepravu kulatiny (kmenového
drivi). Upevnuji se na vozy fady Sgnss uréené pro kombinovanou piepravu. Paleta musi byt
na voze zajisténa proti posuvu v podélném sméru na obou bocnich stranidch vozu vzdy
alespoil jednim upeviiovacim ¢epem nosného vozu vztyCenym v G¢inné poloze do vytezu
v podlahovém rdmu palety (vzty¢i se oba protilehlé Cepy). Paleta je tak zajiSténa alesponi
dvéma upeviiovacimi Cepy nosného vozu. V piicném sméru vozu je paleta zajiSténa
pii spravném ulozeni a dosednuti na oba podélniky nosného vozu zaptenim ocelovych dorazl
na rohovych prvcich palety o profily obou podélnikii. Spodni ¢ast palety je vybavena
naSroubovanym upeviiovacim zafizenim, které brani nezddoucimu nadzvednuti palety béhem
prepravy. Tyto palety vSak nejsou v souladu s vyhlaskou UIC 592-4 pro vyménné néstavby

v kombinované dopravé (obr. 22).

Obrazek 22: Paleta na kmenové diivi od firmy Innofreight

Zdroj (12)

Parametry palety XXL jsou: lozna Sifka 2650 mm, vzdalenost stfedd klanic 2000 mm,
vyska klanic 2664 mm, hmotnost 860 kg. (12)
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2.2.4 Vyhodnoceni vozii

Vsechny vyse uvedené nakladni Zelezni¢ni vozy mohou byt pouzity pro piepravu
dfevnich hmot. Kazdy viz ma své specifické vyhody i nevyhody. Vybér vhodného vozu
zalezi predevSim na tom, jaky materidl je potfeba pirepravit (sypky/kusovy). Je jasné,
ze pro prepravu sypkého materialu jako je dievni Sté€pka ¢i piliny by bylo vhodné pouzit kryty
viz vybaveny oteviratelnou stiechou pro snadnou nakladku, samotésnicimi dvefmi nebo
boc¢nimi odsuvnymi sténami S odsypovymi klapkami ¢i vysypnymi otvory v podlaze. Viz
by zaroven zabranoval nechténému uletu materidlu z Zelezni¢niho vozu za jizdy. Pro pfepravu
toho druhu materialu se da pouzit i néktery z vysokosténnych vozu.

U ptepravy kmenového diivi je potfeba brat v uvahu délku diivi a mnozstvi diivi,
které je potteba prepravit. Pfi malém mnozstvi by stadilo pouzit dvounapravovy plosinovy
viz s klanicemi jako jsou vozy fady Kns, Laaps nebo Laaps-y. Pro snizeni dovozného
pii velkém mnozstvi ptepravy je vhodné pouzit velkokapacitni vozy, jako jsou vozy fady
Roos 54, Rnoos nebo Rnooss-uz, kde je dokonce minimalni tarifni hmotnost ur¢ena na 53 t.

Unosnost vozl je vyssi nez 53 t.
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3 TECHNOLOGICKY POSTUP K USKUTECNENI PREPRAVY

V této Kkapitole je popsan technologicky postup k uskute¢néni piepravy, dale
se kapitola zabyva rozborem zakladnich dokumenti potiebnych K pfepravé a zptsobem
ulozeni a zajisténi nakladu na vozidle. Kapitola se také zabyva pracovnim rezimem fidic¢t
pracujicich v silni¢ni prepraveé zbozi dle Natizeni ES €. 561/2006. V praci je zminovana firma
CD Cargo, a.s. a to z toho diivodu, Ze veskeré potiebné informace k piepravé zbozi maji jako
jedni z mala zelezni¢nich dopravci na svych webovych strankach v piehledné formé a dale

s touto firmou probéhla konzultace.
3.1 Priibéh prepravy

Tato Cast prace se zaméfuje na obecny i detailni popis problematiky objednavky
ptepravy, ¢innosti dispecera, cenové nabidky a fakturace za dopravu.
Jakakoli pteprava zésilky musi byt ptfed samotnym provedenim ditkladné naplanovana,
aby se zamezilo vyskytu problémi pfi samotné pfeprave.
Vprvé fazi musi dojit ke kontaktovani vhodného dopravce a nésledné
uzavieni objednavky k preprave, kterd miize byt uskute¢néna nékolika zptisoby a to bud”:
o telefonicky,
e pisemng,
e elektronicky,
e prostfednictvim webovych stranek,
¢ informovanim obchodniho zastupce,
e osobné.
Po pfijeti objednavky musi dispecer udélat tyto nezbytné kroky nutné pro dalsi postup
k uskutecnéni prepravy. Dispecer poZaduje po zékaznikovi informace o:
e mistu nakladky,
e mistu vykladky,
e jaky druh zboZi se jedna,
e hmotnosti/pfipadné objemu nédkladu,
e terminu nakladky,

e terminu vykladky (obvykle se shoduje s terminem dodani),
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e specifickych pozadavcich,

e platebnich podminkach.
Na zaklad¢ informaci zjisténych od zakaznika vypracuje dispeCer cenovou nabidku. Tato
cenova nabidka je dilezitou soucasti celého prepravniho procesu. Po schvaleni podminek
a ceny za prepravu je obratem zékaznikovi zasldna objednavka, kterd musi obsahovat:

e misto nakladky,

e misto vykladky,

e specifikace zasilky,

e kontakt na odesilatele a ptijemce,

e cenu za prepravu.
Pokud zékaznik bude souhlasit s cenou za ptepravu je dopravce povinen za dohodnutych
podminek smluvenou ptepravu realizovat. Po uskuteénéni ptfepravy je zdkaznikovi zaslana
faktura za provedenou piepravu (vyactovani za poskytnuté sluzby), kterou vyhotovi
sam dispecer nebo jind povéfena administrativni osoba nejpozdéji do tietiho pracovniho
dne od provedeni pfepravy. Doba splatnosti faktury byva 30 dni, dle potieby zdkaznika
1ze prodlouzit az na 60 dni.

Obecny technologicky postup pii piepraveé zasilky je znazornén na obrazku 23.
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Obrazek 23: Obecny technologicky postup pi‘epravy

Zdroj: autor
Casovy priibéh p¥epravy zasilky

Na obrazku 24 je znazornén obecny technologicky graf s ¢asovym prib&hem celé

ptepravy zésilky, ze kterého se odvijeji veskeré piepravy.
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Informace o zasilce t;
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Piistavna jizda

Nakladka Lot

Jizda na vykladku t;
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v Fakturace

[
Tp |
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Tc tech

Obrazek 24: Casovy technologicky graf

Zdroj: autor

Celkovy technologicky cas piepravy zasilky zpohledu dopravce, ktery zacina
od zjistovani informaci o zasilce a kon¢i fakturaci za celkovou piepravu je spocten podle

vzorce (1):

TCioch =t1 +ty +t3+ 1ty +ts+tg+t; +tg+tg [R]
kde: 1)

Tcween celkovy technologicky ¢as prepravy [h]

ti.o  jednotlivé (dil¢i) Casy [h]

Celkovy cCas samotné prepravy, ktery zacina pfistavnou jizdou a konc¢i vykladkou

zasilky (na obrazku 24 zvyraznén zelenou barvou), je spoéten podle vzorce (2):
Tp = ts + tg + t; + tg [h]
kde: )

Tp ¢as samotné piepravy [h]
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Popis jednotlivych dob:

doba t; zahrnuje zjisténi informaci o zakaznikovi a o zasilce (specifikace zasilky),
provadi dispecer,

doba t, zahrnuje zjisténi informaci o misté nakladky a o misté vykladky, provadi
dispecer,

doba t; zahrnuje vypocet cenové nabidky za pfepravu z informaci uvedenych vyse,
provadi dispecer,

doba t; zahrnuje uzavieni smlouvy o piepravé véci (piipadné vyplnéni dokladt
k zasilce), provadi dispecer,

doba ts zahrnuje kontrolu vozidla pfed jizdou a ptistavnou jizdu na nakladku, provadi
fidi¢ vozidla,

doba ts zahrnuje kontrolu zasilky, nakladku dopravniho prostfedku, piedani dokladi
k nakladu, provadi fidi¢ vozidla piipadné osoby k tomu urcené,

doba t; zahrnuje jizdu na vykladku, provadi fidi¢ vozidla, vypocteno dle obecného

vzorce (3):
tr =~ [h]
kde: (3)
t7 doba jizdy [h]
S ujeta vzdalenost [km]
v primérna rychlost vozidla [km/h]

doba tg zahrnuje vykladku dopravniho prostiedku, potvrzeni o predani zasilky
a potvrzeni dalSich dokladd, provadi fidi¢ vozidla s pfebirajicim,
doba tg zahrnuje vystaveni faktury za uskuteénénou dopravu, provadi bud sam

dispecer nebo jind administrativni osoba k tomu urcena.

3.2 Tvorba ceny

Tato Cast prace se zamé&fuje na obecnou tvorbu ceny piepravy V silni¢ni a zelezni¢ni

nakladni dopravé, co vSechno cena obsahuje a faktory, kter¢ ji ovliviiuji.
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3.2.1 Obecné stanoveni zakladni ceny v silni¢ni nakladni dopravé

Cena (prepravné) v silni¢ni nakladni vnitrostatni dopravé se stanovi smluvné dohodou
mezi dopravecem a zakaznikem (pfepravcem). Piepravné se vypocita s ptihlédnutim
ke konkrétnim ptepravné provoznim podminkam. V piepravném se zohledni:

e druh pouzitého vozidla,

e vybaveni vozidla (napf. hydraulicka ruka),

e charakter piepravy (napf. pteprava nebezpecnych véci v ramci dohody ADR),

e rychlost dodani (jeden/dva fidici),

e 7zpétné vytiZent,

e jizda v terénu nebo v méstské aglomeraci,

e mytné useky.
a vzdalenost, na kterou ma byt néklad prepraven (délka dopravni cesty mezi mistem nakladky
a mistem vykladky). K urceni vzdalenosti se v dohod¢ mezi dopravcem a zakaznikem pouziji
udaje z kilometrovniku (ddaje o silni¢nich vzdélenostech v internetovych mapach, poptipadé
Z jinych programu, které maji dopravci k dispozici). Pfi stanoveni pfepravni vzdalenosti
je nutno dbat na zasadu provedeni ptepravy po nejkrats$i vhodné dopravni cesté. V sazbach
jsou zahrnuty pramérné provozné technické a organizani naklady, vcetné cestovnich
a mzdovych nékladl na jednoho fidice. Z ekonomického hlediska se pii tvorbé ceny vychazi
z ekonomicky opravnénych naklada a ptiméteného zisku.

Pro stanoveni ceny u prepravy difevni hmoty je potfeba vzit v avahu o jakou
prepravovanou hmotu se jednd, zda jde o dievni $tépku, piliny ¢i surové diivi. Pfi pfepraveé

surového diivi brat v potaz o jaké dfivi se jedna, zda jde o jehli¢naté ¢i listnate.

3.2.2 Obecné stanoveni zakladni ceny v Zelezni¢ni nakladni dopravé

Pti sestaveni zakladni sazby za ptepravu (dovozného) v Zelezni¢ni dopravé je potieba
brat v potaz ukazatelé, které udavaji:
e 0 jaky druh zboZi se jedna,
e mnozstvi a hmotnost zasilky,
e vzdalenost pfepravy,
e pozadovana rychlost piepravy (zda se jedna o obycejnou nebo rychlou vozovou

zasilku),
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e pouzity druh zelezni¢niho vozu (dvoundpravovy, vicenapravovy ¢i specialni),

e druh vlaku, kterym se pieprava uskutecniuje (zda se jedna o pravidelny vlak, zvlastni
vlak, nebo vlak pro piednostni zasilky),

e 0 jaky druh pfepravy se jedna (vnitrostatni/mezinarodni).

Zakladni dovozné za piepravu vozové zasilky se vypocita jako nasobek tarifni
hmotnosti a sazby za tunu stanovené pro odpovidajici tarifni vzdalenost. Pfi¢emz u vozi
dvounapravovych se dovozné pocita za tarifni hmotnost zasilky nejméné za 20 tun, u vozl
vicenapravovych za 30 tun. Dal$i odchylka je u specialnich vozli pro pfepravu dieva, kde
se dovozné pocita za tyto minimalni hmotnosti zbozi: (13)

e uvozil Rnoos, Rnooss-uz: 53 tun,

e Roos, Ros, Laaps, Laaps-y, Laars, Snps: 47 tun,

e Sgnss osazené paletami na kulatinu: 47 tun.
Skute¢na hmotnost se zaokrouhluje na celé¢ 100 kg nahoru. Dovozné za skupinu vozi
¢1 uceleny vlak se pocitd jako soucet dovozného vypocitaného podle zakladnich nebo
zvlastnich tarifnich ustanoveni za jednotlivé vozy ve skupiné (v uceleném vlaku).

Cena za prondjem vozu je obsazena v dovozném za piepravu. Co se tyka nakladky
a vykladky vozu, podle Zelezni¢niho piepravniho fadu a Smluvnich piepravnich podminek
pro vefejnou drazni nakladni dopravu CD Cargo, zajistuje nakladku odesilatel a vykladku
pfijemce (pfipadné zajisténi lozné manipulace firmou CD Cargo by podléhalo daliimu
zpoplatnéni).

Tarifni vzdalenost lze zjistit na internetovych strankach CD Cargo pod polozkou
»Kilometrovnik®, nebo v jizdnim fadu ndkladni pfepravy SPONA. U tarifni vzdalenosti
presahujici 100 km u podané skupiny vozii nebo ucelené¢ho vlaku v dovozu, vyvozu, privozu
a ve vnitrostatni piepravé, je uplatnéna sleva 5 % ve skupin€ vozii a 10 % v pravidelném
uceleném vlaku jedoucim ve dnech své pravidelné jizdy. (13)

K ostatnim poplatkiim patii napt.: ¢ekaci doba za pobyt vozu na nakladce a vykladce,
poplatky tykajici se zjiSténi skutecné hmotnosti zésilky, posuny se zasilkou, pfistaveni vozu
na vlecku atd.

Pokud by pfipadala v avahu pravidelna pteprava, je nejlepSi kontaktovat piimo
obchodniho manazZera dané dopravni spolecnosti a dohodnout pfipadnou smluvni cenu, ktera

by se urcité lisila od té tarifni a pfipadné dalsi podminky ptepravy.
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3.3 Doklady potiebné k prepravé

K uskute¢néni piepravy je potiecba mit spravné vyplnéné piislusné doklady k zasilce
tzv. ,,Dodaci list* (nékladni list). Tento dodaci list postacuje k pfepravé zbozi ve vnitrostatni
silni¢ni nékladni dopravé. V mezinarodni silni¢ni dopravé se pieprava realizuje na zaklad¢
unifikovaného Mezinarodniho nakladniho listu CMR. Ve vnitrostatni Zelezni¢ni pieprave
se podavaji zasilky k pfepravé Nakladnim listem pro vnitrostatni piepravu (viz ptiloha 4),
ktery je jednodusS$i verzi Mezinarodniho ndkladniho listu CIM, ktery se vyuziva
u mezinarodni Zelezni¢ni piepravy zbozi. Pro vlastni realizaci ptepravy v zelezni¢ni dopravé
je prvnim krokem objednavka zelezni¢niho nakladniho vozu, ktera se uplatiluje

tzv. Piihlaskou nakladky. VSechny tyto listy jsou uvedeny v piiloze.

3.3.1 Dodaci list

Dodaci list je nezbytnym dokladem, ktery se ptiklada ke kazdé zasilce. Slouzi jako
doklad o pfedani a pfevzeti zboZi a pro prvotni evidenci, nelze jej povazovat za ucetni doklad
k uhradé¢. Vystavuje jej dodavatel. Dodaci list musi obsahovat nasledujici tdaje:

e jméno a adresu dodavatele a odbératele,

e (islo dodaciho listu,

e c(islo objednavky na zakladé které byl vystaven,
e datum vyhotoveni dodaciho listu,

e popis zbozi (oznaeni, mnozstvi, vaha, cena).

Vzor Dodaciho listu (viz ptiloha 2).

3.3.2 Mezinarodni nakladni list CMR

Mezinarodni nékladni list CMR slouzi pfedevs§im jako dohoda o pfepravni smlouvé

vV mezindrodni silniéni nékladni dopravé. Je to zdkladni dokument o piepravé véci,
na zakladé kterého se doklad4d uzavieni prepravni smlouvy, pfijeti podminek ptepravy
podle amluvy CMR a pievzeti zésilky dopravcem a poté i piijemcem. Néakladni list CMR
se vyhotovuje jako pétidilny propisovaci tiskopis, podepsany odesilatelem, dopravcem
a pfijemcem:

e prvni (Cervené) vyhotoveni si ponechd odesilatel,

e druhé (modré) vyhotoveni doprovazi zasilku a je urceno pro piijemce,

e tfeti (zelené) vyhotoveni si ponecha dopravce,
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e posledni dvé (¢erné) vyhotoveni jsou urcena pro celni organy, zasilatele apod.

Nakladni list (NL) musi obsahovat udaje, jako jsou napf. misto a datum vystaveni
dokladu, jméno a adresu odesilatele, jméno a adresu dopravce, misto a datum pievzeti zasilky
a misto jejiho urceni, dale jméno a adresu piijemce, charakteristiku zasilky (druh obalu, pocet
a hmotnost jednotlivych kust a jejich oznaceni), pfipadné dalsi pokyny potiebné pro celni
a jina ufedni jednani. Pro zasilku, ktera je naloZzena na vice vozidlech, 1ze pozadovat vystaveni
tolika NL, na kolika vozidlech bude zasilka nalozena. Odesilatel odpovida za vSechny skody
a vylohy, které vznikly dopravci Vv dusledku nepiesného nebo netplného vyplnéni NL.
Dopravce odpovida za ztratu zasilky a pfilozenych dokumentii. Ztraceny, poSkozeny nebo
necitelny NL neni divodem k neplatnosti pfepravni smlouvy. Pii pfevzeti zasilky dopravce
kontroluje (je-1i to mozné) pocet a oznaceni jednotlivych kust a porovna je s udaji v NL, jeji
stav a stav obalu. Veskeré vyhrady ke stavu zasilky musi uplatnit pisemné (kolonka ¢. 18
v NL CMR) a nechat si je potvrdit u odesilatele. Nevyjadii-li dopravce pii prevzeti zasilky
vyhrady pisemné stav zasilky, byl bezvadny. Vzor nékladniho listu CMR (viz ptiloha 3).

3.3.3 Mezinarodni nakladni list CIM

Mezinarodni ndkladni list CIM slouzi pfedevsim jako dohoda o ptfepravni smlouvé

vV mezinarodni Zelezni¢ni ndkladni dopravé. Je to zakladni dokument o prepravé véci,
na zaklad¢ kterého se doklada uzavieni ptepravni smlouvy, pfijeti podminek piepravy podle
umluvy CIM a pievzeti zasilky dopravcem a poté i piijemcem. Na rozdil od Néakladniho listu
pro vnitrostatni piepravu, ktery se skldda ze Ctyt propisovacich tiskopisi se mezindrodni
Nékladni list CIM sklada z péti ¢islovanych propisovacich listd. Jednotlivé ¢asti jsou uréeny
pro ucastniky pfepravy takto:

e prvopis NL obdrzi pfijemce,

e Kartu obdrzi dopravce v misté urenti,

e navéesti a odbérny/celni list obdrzi celnice nebo dopravce v misté urcent,

e druhopis NL obdrzi odesilatel,

e Ucetni list obdrzi dopravce pii odjezdu.
Nékladni list CIM vcetné¢ druhopisu muze mit také elektronickou podobu zaznamu

dat. Za tiplnost NL CIM odpovida odesilatel. Vzor nakladniho listu CIM (viz piiloha 5).
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3.3.4 Prihlaska nakladky

Pro vlastni realizaci pfepravy v zelezni¢ni dopravé je prvnim krokem objednavka
zelezni¢niho nakladniho vozu, ktera se uplatiiuje tzv. ,,Piihlaskou nakladky*. Tu lze podat
klasickym zplGsobem pomoci formuladfe ve formatu xls, ktery je zékaznikiim poskytnut
zelezni¢ni stanici (podle mistnich podminek) a lze jej odeslat e-mailem nebo miize zakaznik
vyuzit ptimo portdlu CD Cargo (bude-li chtit vyuzit sluzeb této spole¢nosti). Tento systém
ma vSak sva specifika, a proto mize byt realizovan pouze na zékladé smluvniho vztahu mezi
zdkaznikem a firmou CD Cargo. Prostfednictvim tohoto portalu lze Zelezni¢ni nakladni vozy
objednat nejdiive 31 dni pied pozadovanym dnem nakladky.

Podani ptihlasky nakladky pomoci e-mailu Ize realizovat odeslanim fadn€ vyplnéného
formulafe na urcené pracovisté¢ podle mista naklddky a podminek ptislusného provozniho
pracovisté, které zajisti zpracovani udaju. Vzhledem Kk provoznim podminkam Zzeleznice
se doporucuje predkladat ptihlasku nakladky s dostatecnym Casovym piedstihem. Ptihlaska
nakladky (viz piiloha 6). (10)

3.4 Preprava nakladi v silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé

Tato kapitola je zaméfena na obecnou piepravu nakladu v silniéni nakladni
a zelezni¢ni nakladni dopravé, jeho spravnym naloZenim a zajisténim na vozidle, celkové
hmotnosti soupravy, nejvétsi technicky ptipustnou hmotnosti na napravu pro bezzavadnou

piepravu nakladu. Obecny vzorec pro zjisténi doby nakladky/vykladky vozu ve vzorci (4):

tny = q *NCpy = K+ y " NCpy []
kde: 4)
thy doba nakladky/vykladky [h]
q hmotnost pfepravovanych véci [t]
Nch,  norma Casu na nakladku/vykladku jedné tuny prepravovaného materialu [h/t]
K uzitecna hmotnost vozidla [t]

y soucinitel vyuziti uzitetné hmotnosti [-]

3.4.1 Preprava nakladi v silni¢ni kamionové dopravé

Obecné plati, ze pfi prepravé nakladu nesmi byt prekrocena maximalni pfipustna

hmotnost vozidla ¢i soupravy ani maximalni pfipustnd hmotnost pfipadajici na jednotlivé
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napravy vozidla. Néklad musi byt na vozidle umistén a upevnén tak, aby byla zajiSténa
stabilita a ovladatelnost vozidla a aby neohrozoval bezpecnost silni¢niho provozu
na pozemnich komunikacich, nezneciStoval nebo neposkozoval pozemni komunikaci,
nezptisoboval nadmérny hluk, neznecistoval ovzdusi a nezakryval stanovené osvétleni,
odrazky, registraéni znacku a vyznaceni nejvyssi povolené rychlosti. To plati i pro zafizeni
slouzici k upevnéni a ochran€ nakladu.

Ptecniva-li naklad vozidlo vptfedu nebo vzadu vice nez o 1 m nebo piecniva-li naklad
z boku u motorového vozidla nebo jizdni soupravy vnéjsi okraj obrysovych svétel vice
nez o 400 mm a u nemotorového vozidla jeho okraj vice nez o 400 mm, musi byt pfecnivajici
konec nédkladu oznacen cervenym praporkem o rozmérech nejméné 300 x 300 mm, za snizené
viditelnosti vptfedu neosliiujicim bilym svétlem a bilou odrazkou a vzadu Cervenym svétlem
a Cervenou odrazkou. Odrazky nesméji byt trojuhelnikového tvaru a sméji byt umistény
nejvyse 1,5 m nad rovinou vozovky. Pfredméty, které 1ze snadno prehlédnout (jednotlivé tyce
nebo roury), nesméji po strané vycnivat. Pfi pfepravé sypkych substrati musi byt naklad
zajistén tak, aby nedochazelo k jeho samovolnému odlétavani.

Maximélni mozné limity rozmérG a hmotnosti jednotlivych vozidel ¢i souprav
stanovuje vyhlaSka ¢. 341/2002 Sb., ve znéni pozdgjsich piedpisi. Tyto parametry
jsou uvedeny v tabulkach v ptiloze 8. (14)

V silni¢ni ndkladni dopravé se musi dbat také na dodrzovani pracovniho rezimu fidice,

ktery je dan Nafizenim ES €. 561/2006 (viz dale).
Ziakladni pozadavky na vozidlo

Pro ptepravu nakladt musi byt vzdy voleno vhodné vozidlo s odpovidajici nastavbou.
V ptipadé¢ Spatné volby vozidla mize dochdzet Knetimémym ristim nakladd, hrozi
1 poskozeni nakladu a vozidla. V ptipadé volby Spatnych zajistovacich prosttedkl opét hrozi
poskozeni vozidla i ndkladu a ohroZeni bezpe¢nosti silni¢niho provozu. Pii vybéru vhodného
vozidla je tieba brat v ivahu nasledujici znaky:

e nosnost loZzné plochy dle doporuceni vyrobce,

velikost lozné plochy,

e (dostate¢né dimenzovani ¢elnich stén, bo¢nic a klanic,
e pocet a misténi klanic (vzdalenost od sebe),

e dostatecné zajisténi klanic proti nechténému vysazeni,

e zajisténi uzdvera dveti Cel, bocnic proti nechténému a samovolnému otevieni,
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e moznost pouziti piimétenych kotvicich a zajistovacich prvki,
e dalsi vybaveni vozidla (hydraulickd ruka, navés s vyloznikem, zakryvaci plachta,

majak oranzové barvy).
Upevnéni nakladu

Jednou ze zékladnich podminek ptepravy nakladu je jeho spravné ulozeni a dostatecné
zajisténi na vozidle proti pohybu, aby naklad odolaval v§em obvyklym provoznim rezimum
a neohrozoval bezpecnost silni¢niho provozu. K tomu slouzi tzv. zajistovaci prostredky.
Ochrana proti pohybu ndkladu v pfipadé plsobeni neobvyklych sil, tedy zejména
pfi dopravnich nehodach, je ve vétSiné piipadi nemozna. Jednak by takové upevnéni
vyzadovalo neumérné vysoké naklady a v mnoha piipadech je prakticky neproveditelné. Jde
jen o zmirnéni nasledku na co mozna nejmensi moznou miru. Na ndklad plsobi pii pfeprave
setrvacné sily, které mohou zpiisobit jeho posouvani nebo padéani. Jde predevsSim o sily
vzniklé pfi:

e zrychlovéni (rozjezd),

e brzdéni,

e prijezdech zatackami,

e pii piejezdech nerovnosti vozovky (pfi¢né).

Velikost téchto sil zavisi na:

e hmotnosti nékladu,

e rychlosti jizdy, velikosti zrychleni a zpomalent,

e poloméru zatacky,

e velikosti a tvaru nerovnosti vozovky.

Upevnéni, ukotveni a nasledné zajisténi nakladu je dano normou CSN EN 12 195.
Tato norma déle upravuje problematiku konstrukce nastaveb a upevnéni nakladu rozlicnymi
prostiedky. Existuji dvé zakladni metody ptivazovani: (15)

e Tfeci pfivazovani — charakterizovano zadrzenim, které je vytvafeno silou na lozné
plose a pasivnim spojenim ve svislém sméru dold, tieci sila je zvySovéana pricitdnim
svislych slozek sily k hmotnosti bfemene. Jinak feceno mezi nédkladem a loZnou
plochou piisobi tzv. tieci sila, ktera zamezuje pohybu nakladu po lozné ploe. Cim
vétsi je soucinitel kluzného tfeni, tim vétsi je tfeci sila. Velikost této sily zavisi

na hmotnosti ndkladu a na materidlech a stavu povrchu mezi nidkladem a loznou
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plochou. Docilenim dostate¢né tieci sily 1ze zajistit pomoci protiskluzné rohoze tzv.

RH-rohoze, ktera zvySuje soucinitel kluzného tieni az na p = 0,6. (16)

e Piimé ptivazovani — je uplné pasivni spojeni, které povoluje bfemenu malé pohyby,
jejichz velikost zavisi na pruznosti pfivazovaciho prostfedku (pevné ptipevnénému

k pevnym ¢astem bfemene nebo K jeho piipojovacim bodim, které jsou pro tyto ucely

urceny) a silach piisobicich na bfemeno.

S upevilovanim nakladl uzce souvisi predpisy a normy, které také upravuji pozadavky
na upevinovaci prostiedky a na pocet a usporadani vazacich boda. Fixa¢ni prostiedky musi
byt bez poskozeni a schopné zachytit sily vznikajici pfi preprave:

e dopiedu (celd hmotnost nakladu),

e do stran (1/2 hmotnosti nékladu),

e dozadu (1/2 hmotnosti nakladu).
Nejcastéjsi upevinovaci prostiredky:

e textilni popruhy s ra¢nou,

e pichrazovace (mezi bo¢nicemi),

e rozpérné tyce (mezi podlahou a stropem),

e laténi (dfevéné hranoly a kliny),

e ocelové poutaci pasy,

e ocelova lana a fetézy,

e plachty/sit¢ (u kontejnerti a otevienych navési),

e poddajné vyplné (napt. vzduchové vaky),

e kombinace fixacnich prosttedki.

Mezi nejoblibengjsi a nejvice pouzivany upeviiovaci prostfedek patii bezpochyby
textilni popruhy sracénou. Tyto popruhy se také vyuzivaji k zajisténi kmenového diivi
na vozidle proti posuvu a padu z vozidla. Hlavni ulohu vSak zde hraji klanice, které drzi cely
naklad pohromadé&. Pfi ptepravé sypké dievni hmoty se vyuzivaji u kontejneri a otevienych
navéstu plachty, které zabranuji samovolnému odlétavani materialu vlivem povétrnostnich
vliva.

Pracovni rezim ridi¢ia dle Nafizeni ES ¢. 561/2006

Pti ptepravé zbozi vozidly o max. pfipustné hmotnosti pfevysujici 3,5 tuny se fidici
musi fidit Natizenim ¢. 561/2006 upravujici pracovni doby tidi¢t v Evropském spoleCenstvi.

Urcuje maximalni denni a tydenni dobu fizeni, bezpecnostni pfestavky, denni a tydenni doby

49



odpocinku vcetné jejich vyjimek. Maximalni doby jednotlivych ¢innosti fidiCe znazoriiuje
tabulka 2. (19)

Tabulka 2: Rezim Fidi¢a dle naFizeni 561/2006

Cinnost Doba (h)

Nepretrzita doba Fizeni 4,5

Denni doba Fizeni

fadna 9

prodlouzena 10
Prestavka v Fizeni

fadna 0,75

délena 0,25+0,5
Denni doba odpocinku

fadna 11

fadn¢ délena 3+9

zkracena 9
Tydenni doba Fizeni 56
Ctrnactidenni doba Fizeni 90
Tydenni doba odpoc¢inku

fadna 45

zkracena 24
Tydenni pracovni doba 60
Piestavka na jidlo a oddech 0,5

Zdroj: (19), autor

3.4.2 Preprava nakladi v Zelezni¢ni nakladni dopravé

Pro zajisténi bezpe€nosti Zelezni¢niho provozu i pro bezzavadnou piepravu riiznych
druhli zbozi po Zeleznici byly zpracovany nakladaci smérnice (Vydany jako samostatna
Piiloha II k Umluvé o vzajemném pouzivani nakladnich vozii v mezinarodni piepravé RIV).
Dodrzeni nakladacich smérnic pii nakladce vozu nejen chrani zbozi pted poSkozenim, ale také

omezuje moznost vzniku lozné zavady béhem ptepravy. (10)
Vnitrostatni preprava po Zeleznici

Vnitrostatni prepravou se rozumi preprava zasilek ze vSech stanic odesilacich
do vsech stanic uréeni uvedenych v seznamu stanic s vypravnim opravnénim v CR, nebo
1 privozem po tratich zahrani¢nich Zeleznic, jestlize se tak zGcCastnéné Zeleznice dohodly
(peazni doprava je vnitrostatni doprava, pouze Cast trasy vede pfes uzemi jiného statu).

Takové zéasilky se podavaji k prepravé ,,Nékladnim listem pro vnitrostatni ptepravu®.
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Pro vnitrostatni pfepravu jsou piepravni podminky uvedeny ve Smluvnich pfepravnich
podminkach (SPP) daného dopravce. Zbozi ve vnitrostatni piepraveé lze prepravit jako: (10)
e Vvozové zasilky, vcetné zasilek dlouhych predméti na nékolika vozech
(az do hmotnosti cca 60 tun),
e za zvlaStnich podminek ve specialnich vozech lze pfepravit i mimofadné zasilky
tj. zvlast tézké a rozmerné predmeéty,
e Uucelené vlaky (ptfedevSsim zbozi hromadné povahy pro jednoho ¢i vice piijemcii

V misté urceni zasilky nebo blizkém okoli).
Mezinarodni pireprava po Zeleznici

Mezinarodni piepravou se rozumi pieprava zasilek podanych s Mezindrodnim
nakladnim listem CIM, ktera podléha Jednotnym pravnim piedpisim (JPP) pro smlouvu
o mezinarodni Zeleznicni ptfepraveé zbozi ze stanic a do stanic zeleznic zucastnénych stath
na Umluvé COTIF (Umluva o mezindrodni Zelezniéni piepravé). Zbozi v mezinarodni
preprave lze piepravit jako:

e vozove zasilky, véetné zasilek dlouhych pfedmétii na nékolika vozech a mimofadnych
zasilek,

e skupiny voz a ucelené vlaky na jeden nakladni list (u téchto pieprav je nutné
predchozi projednani),

e ucelené vlaky se silni¢nimi vozidly (pfeprava vyménnych néstaveb, navési, ROLA).

Pro pfimou mezinarodni pfepravu lze pouZit pouze Zelezni¢ni nékladni vozy, které
vyhovuji podminkam Umluvy o vzdjemném pouzivani nékladnich vozii mezi Zelezniénimi
podniky RIV. Tato skutecnost je vyjadiena v ¢iselném oznaceni vozu a uvedenim znacky
»RIV* na sténé vozu. Pro vzdjemnou piepravu mezi sousednimi Zeleznicemi lze vyjimecné
pouzit i vozy, které nevyhovuji plné¢ podminkam RIV, a to za podminky, Ze pfechod téchto
vozll na sousedni Zeleznici je povolen na zdkladé uzavienych vzajemnych dvojstrannych

nebo vicestrannych dohod. (10), (17)
Nakladani zboZi do Zelezni¢nich vozii (obecné)

Zbozi, které je naloZeno na jakémkoli dopravnim prostiedku, musi byt zajiSt€no
tak, aby odolalo namahanim, kterym bude b&hem piepravy vystaveno. Pied vlastnim
objednéanim vozu k nakladce je vSeobecné pottebné zvazit, jaky druh (fadu) vozu bude nutné
pro zamyslenou ptrepravu pouzit. Tato volba je odvisld od druhu a charakteru zbozi, které

ma byt po Zeleznici piepravovano. Dale podle rozméri a hmotnosti zboZi je pak nutno volit
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vuz S dostatecné velkou loZznou plochou a tinosnosti vozu. Pii nakladéni zbozi do Zelezni¢nich

vozil musi byt dodrzeny nasledujici zasady:

pfi nakladdni nesmi hmotnost nalozeného nakladu piekrocit nejvyssi ptipustné
hmotnosti stanovené pro kazdy konkrétni viiz uvedené v tabulce umisténé na voze,

je tieba respektovat omezeni, dané loznou délkou, loznou Sitkou, pfipadné loznou
vyskou daného vozu,

nesmi byt piekrocena nejvyssi piipustnd hmotnost na napravu vozu stanovena
tratovou tiidou (viz tabulka €. 3),

na prepravni cesté,

nalozeni zbozi tak, aby nedoSlo k ohrozeni bezpecnosti zelezni¢niho provozu
nasledkem posunuti nakladu nebo padu nékladu z vozu,

néklad na otevienych a ploSinovych vozech nesmi ptekrocit smérodatnou loznou miru

platnou na piepravni cesté (prujezdny profil trati). (viz pfiloha 11)

Tabulka 3: Trat'ové tfidy dle hmotnosti na napravu a hmotnosti na béZny metr vozu

Trat’ova tfida | Hmotnost na napravu | Hmotnost na béZny metr vozu
A 16,0t 5,0 t/m
Bl 18,0t 5,0t/m
B2 18,0t 6,4 t/m
C2 20,0t 6,4 t/m
C3 20,0t 7,2t/m
C4 20,0t 8,0 t/m
D2 225t 6,4 t/m
D3 22,5t 7,2t/m
D4 225t 8,0 t/m

Zdroj: (18)

Zpisob uloZeni a zajiSténi kmenu ve voze

PloSinové a nizkosténné vozy s klanicemi jsou vhodné pro nakladku kulatiny nejméné

2,5 m dlouhé sohledem na minimalni vzdalenost sousednich klanic a potiebu zajisténi

jednotlivého kmene nejméné 2 klanicemi. Pro dfivi kratSich délek jsou vhodné

jen vysokosténné vozy. Tyto jsou rovnéz vhodnéjsi pro naklddku nerovného diivi a diivi

bez pevné kiiry na kmenu. Do vysokosténnych vozl Ize dieva v zavislosti na jejich délce lozit

V podélném 1 pficném sméru vozu. Dieva loZena v podélném sméru se uloZi po celé lozné
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plose vozu tak, aby bo¢n¢ doléhala na stény vozu (silna dieva vespod). V pficném sméru vozu
Ize do vnitiniho prostoru téchto vozi ulozit kratsi dieva do délky 2,6 m.

Do ploSinovych a nizkosténnych vozu s klanicemi se dfeva ulozi v podélném sméru
vozu (silna dieva vespod, dlouhd ke klanicim, kratka ve stfedu, nerovna nahote). Kmeny
doléhajici na klanice musi dosahovat nejméné pies 2 boc¢ni klanice tak, ze kmeny ptesahuji
sttedy klanic nejméné o 50 cm (u diev s drsnou kidrou nejméné o 30 cm; viz obr. 25).
Na klanice vozii bézné stavby sméji doléhat kmeny o primeéru nejvice 70 cm (méfeno
na slabsim konci). Tyto kmeny musi byt navic vcelé délce pokud mozno rovné,

aby nevy¢nivaly do prostoru vné obrysu vozu. (18)

iR Fran
30 phipadnd 53 cm 3 pfipadng 50 cem
- - - -

- =

Obrazek 25: Presah stiedu Kklanic
Zdroj: (18)

Kmen, ktery doléha k hornimu okraji stény vozu nebo ke klanici u jejiho vrcholu, musi
mit pramér alespoit 20 cm. Cim je primér tohoto krajniho kmenu vétsi, tim jsou vytvofeny
lepsi podminky pro spravné sedlani a tim 1 zajiSténi nakladu loZeného nad horni okraje stén
vozu nebo nad klanicemi proti spadnuti. Tento krajni kmen doléhajici ke sténé€ nebo ke klanici
nesmi okraj stény vozu a vrchol klanice pfecnivat vice neZ polovinou svého priméru v celé
délce kmenu.

Néklad loZeny nad sténami nebo klanicemi vozu neni zajiStén pevnymi soucastmi
vozu a tedy musi byt zajiStén dodatecné zajiStovacimi prostiedky, jinak hrozi nebezpeci
spadnuti zboZi z vozu. Naklad musi byt fadné sedlany, tzn., ze primér diev v sedlané Casti
nakladu se musi s rostouci vy$kou zmensovat nebo miize byt maximalné stejny. Jsou-li stohy
sestaveny z kment ruznych délek a hmotnosti, musi lezet dlouhé a tézké kmeny nebo kmeny
o velkém priméru pokud mozno vespod, nestejné tlusté nebo nestejné t€zké konce kment
se musi vysttidat. Spravné sedlani diev brani jejich spadnuti z vozu do stran. Néklad lozeny
nad sténami nebo klanicemi vozu musi byt ukoncen do oblouku, jedin¢ tak Ize skute¢né

docilit stabilitu naladu loZeného nad hornim okrajem stén vozu nebo nad klanicemi.

53



Privazani nakladu zvySujici tfeci odpor mezi loznou jednotkou a podlahou vozu
omezuji ptipadné posuvy nakladu v podélném sméru. Kromé toho pfivazani také zlepsuje
stabilitu loznych jednotek, coz je napt. u stohii kulatiny velmi dualezité. Ve stohu musi byt
piivazana dieva, kterd nejsou zajisténa soucastmi vozu proti posuvu nebo spadnuti mimo viiz,
tzn. nejen difeva lozend nad sténami nebo klanicemi vozu (prostor oznaceny pismenem C,
viz obr. 26), ale také dfeva, ktera jsou nalozena v prostoru mezi klanicemi nad ¢elnicemi vozu

(prostor oznaceny pismenem B; viz obr. 26). (18)

pfipustna vyska nakladu
vyska bocnich kianic

wyska celnic

Celnice vozu ‘ "
\

boéni kianice

Obrazek 26: Pripustna vySka nakladu
Zdroj: (18)
K privazani Ize pouzit:
e popruhy z polyesterové tkaniny,
e nevratné zajiStovaci pasky z umélé hmoty,
e ocelovy drat (min. primér 4 mm),
e draténa lana,
o fetézy,

e privazovaci zafizeni, které je soucasti vybavy vozu u nékterych specialnich voza.
Povaha uvazovacich prostiredki

Pocet a pevnost uvazovacich prostredkii musi postaovat k zajiSténi bezpecnosti
pfepravy. Aby se zamezilo pietrzeni uvazovacich prostfedkili, uvolnéni nebo zlomeni prvka,
k nimz jsou upevnény, nebo poskozeni zbozi, musi byt uvazovaci prosttedky bezvadné
kvality a v dobrém stavu a musi byt dostatetné pruzné a mit dostate¢nou vuli pfi napinani.

Pfivazani musi byt vSak dostatecné napnuto. (18)
Zpiusob uloZeni a zajiSténi dievni §tépky a pilin ve voze

U vysokosténnych otevienych vozl s pevnymi sténami musi byt naklad, jako je dfevni

Stépka nebo kulatina do priméru 10 cm, rozlozen rovnomérné po celé lozné plose
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do maximalni vysky 10 cm pod horni okraj bo¢nich stén, aby ndrazy pifi posunu nebo
sesypanim za jizdy nemohl vypadnout z vozu. Pfi piepravé jakéhokoliv prasné suroviny,

napf. pfi piepravé pilin, musi byt jako kryci material pouzita celoplo$na vozova plachta. (18)
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4 MODELOVA PREPRAVA

Tato kapitola smodelovym piikladem na piepravu kmenového dfivi slouzi

pro porovnani vhodnosti obou pteprav. Pro tuto praci byla zvolena pieprava optimalniho

mnoZstvi kmenového diivi 354 m® o celkové vaze 230 tun z Trutnova Pofi&i na pilu

do Caslavi. Misto naklddky a misto vykladky je dobfe piistupné jak pro silniéni,

tak i pro zelezni¢ni dopravu. V silni¢ni dopravé je nutno dbat na pracovni rezim fidic¢e dle

natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 Sb. (viz kapitola 3.4.1, tabulka 2).

4.1 Vypocty pred vlastni prepravou

Pted vlastni pfepravou je potieba zjistit informace o zésilce pro vybér vhodného vozu

a ptipadné pocet potiebnych vozi, mista nakladky a vykladky pro naplanovani trasy a zjisténi

vzdalenosti, termin dodani a vypocitat predbéznou cenu za celou piepravu.

Specifikace zasilky:

Zbozi: kmenové diivi

Vaha: 230 tun

Misto nakladky: Trutnov Pofi¢i
Misto vykladky: pila Caslav

Dodaci lhuta neni stanovena

Body a délka trasy:

Po silnici: Trutnov, Jaromét, Hradec Kralové, Pardubice, Chrudim, Hefmaniv Méstec,
Caslav. Délka trasy je 115 km bez piistavné jizdy, vygenerovana z internetovych
map. (20)

Po Zeleznici: Trutnov stfed, Trutnov hlavni nadrazi, Jaromér, Hradec Kralové hlavni
nadrazi, Nymburk sefad’ovaci nadrazi, Kolin sefad’ovaci nadrazi, Caslav. Tarifni

vzdalenost je 145 km, vygenerovana z kilometrovniku. (10)

Vyse ruceni za Skody zpiisobené pri zni€eni zasilky:

1 SDR = 30,07 K¢ ke dni 22. listopadu 2012

RSP = 8,33+ My - kurz = 8,33 230 000 - 30,07 =57 611 113 K¢
RZD =17 My - kurz = 17-230000-30,07 =117 573 700 K¢
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kde: (%)

Mz hmotnost pfepravovaného zbozi [kg]

RSP R rudeni silniéni, rudeni Zelezniéni [K¢]

SDR zv1astni pravo Cerpani

8,33 koeficient k vypoc¢tu limitni vySe nahrady za ztratu ¢&i poskozeni zbozi
(v Umluvé CMR)

17 koeficient k vypo¢tu limitni vySe nahrady za ztratu ¢i poSkozeni zbozi
(v Umluvé CIM)

Vypocet maximalniho ruéeni za zptisobenou skodu nebo ztratu nakladu dle vzorce. (21)
4.2 Vypocty pro silni¢ni prepravu

Jednim z nejdilezitéjSich rozhodujicich parametrit pro zékaznika, podle kterého
se rozhoduje zda piepravu vyuzit ¢i nikoliv, je bezpochyby celkova cena za piepravu
a Cas prepravy. V silni¢ni dopravé byla pfibliznd cena za pfepravu zjiSténa na zakladé
konzultace s panem Ing. Ladislavem Malikem, zastupcem fteditele divize dopravy Wotan
Forest, a.s., na ptiblizné¢ 104 926 K¢&. Cena zahrnuje pfistaveni vozidla (vozidel) na nakladku,
samotnou nakladku, jizdu na misto vykladky, vykladku a cestu zpét na misto obvyklého stani
vozidla.

Pro piepravu takového mnozstvi nakladu na takovou vzdalenost jsou vhodné navésové
soupravy s taznym vozidlem 6x4 nebo 4x2 a s navésem tézkym do 6,5 t z divodu mensi
spotieby paliva a moznosti vét§iho vytizeni soupravy. Primérné lozeni soupravy zavisi
na pohotovostni hmotnosti tazného vozidla, ktera se pohybuje od 10 do 15 t a navésu, ktery
ma pohotovostni hmotnost obvykle od 6 do 7,5 t. (viz kapitoly 2.1.3 a 2.1.4). Zaroven nesmi
byt pirekro¢ena maximalni ptipustna hmotnost celé soupravy 48 t dano vyhlaskou ¢. 341/2002
Sb. (viz tabulka v piiloze 8). V tomto piipadé se pocet potiebnych vozidel bude rovnat (brana

v tivahu maximalni pohotovostni hmotnost tazného vozidla s navésem do 6,5 t):

_ Mgeer 230 000 B 230 000 689
ns = m, Mymax — Me — My, ~ 28000 — 15000 — 6500 °o°° = souprav
kde: ©
Ns pocet souprav [-]
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My celkova hmotnost zbozi [kg]

my uzite¢na hmotnost nakladu [kg]

Mpmax  Maximalni piipustnd hmotnost soupravy [kg]
m; hmotnost tahace [kQ]

my, hmotnost navésu [kg]

Kazda souprava tak bude maximalng vytizena 25,56 tun kmenového diivi o objemu 39,34 m®.

Obrazek 27: Vhodna navésova souprava k pi‘epravé

Zdroj (7)

Rozbor jizdy dle Narizeni EP a Rady (ES) 561/2006

V této Casti se autor zabyva analyzovanim modelové pfepravy S Casovym rozlozenim
prabéhu piepravy z pohledu fidice. V nasledujici tabulce je zndzornéna priistavna jizda
vozidla, nakladka, jizda fidiCe, vykladka, pfestavka a jizda zpét na misto nakladky. Primérna
rychlost pohybu vozidla v Ceské republice je z praxe brana na 60 km/hod. U piistavné jizdy
je pouze uveden fiktivni Cas, ktery je stanoven tak, Ze dopravni spoleénost ma pobocku
v blizkosti mista nakladky, do tohoto Gasu je zapoditana kontrola vozidla pied jizdou. Cas
potiebny na nakladku/vykladku silni¢niho vozidla je orientaéni a je zjiStén od konkrétniho
dopravce zabyvajici se touto Cinnosti, tj. pfepravou dfevnich hmot. V tabulce &. 4
je zndzornén jizdni rezim fidice silni¢niho nakladniho vozidla pro jednu jizdu dle Natizeni EP
a Rady (ES) 561/2006. Veskeré jizdy vozidla jsou spocteny dle vzorce (3). Prijezdy ptes
mésta a vesnice pramérnou rychlost znaéné snizi, proto ¢as potiebny na jednotlivé ukony

je zaokrouhlen na celé étvrthodiny nahoru.
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Tabulka 4: Jizdni rezim ¥idice se zpate¢ni cestou

. Cas |Doba trvani | Vzdalenost | Celkova vzdalenost
Cinnost Misto
od - do (hod) (km) (km)
, 7:00
Ptistavna jizda Trutnov 0,25 5 5
7:15
7:15
Nakladka Trutnov Pofiéi 0,75 - 5
8:00
8:00
Jizda 2 115 120
10:00
) .. 10:00
Vykladka Caslav 0,75 - 120
10:45
Celkem 3,75 120
. 10:45
Prestavka Caslav 0,25 - 120
11:00
11:00
Jizda zpét na nakladku 2 115 235
13:00
13:00
Prestavka Trutnov Pofiéi 0,5 - 235
13:30
Celkem 6,5 235
Zdroj: (autor)
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Obrazek 28: Znazornéna trasa piepravy pro silni¢ni pfepravu

Zdroj: (20), autor
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Casova naroc¢nost a shrnuti pribéhu silni¢ni prepravy

Z hlediska ¢asové naroCnosti u silnicni dopravy hodné =zalezi na poctu
zainteresovanych silni¢nich souprav na pieprave, dobé jizdy a dobé nakladky a vykladky.
Doba nakladky a vykladky zavisi piedevSim na délce sortiment piipravenych k nakladdce
a na vykonnosti manipula¢niho zafizeni (do této doby je zapocCitdno i1 zajiSténi ndkladu
na vozidle). Pfi pouziti 9 vozidel by cCistd doba piepravy celého mnozstvi zbozi trvala
ptiblizné 4 hodiny. Pti piepravé 1 vozidlem by vozidlo muselo vykonat celkem 9 jizd, v tom
piipadé by se celkovy Cisty Cas prepravy celého mnozstvi zbozi prodlouzil na piiblizné 54
pracovni doby fidice plynouci z Nafizeni 561/2006, a vozidlo by bylo v pohybu 24 hodin
denné¢ po dobu tfi dnd. V praxi by celkovd doba pifepravy 230 tun jednim vozidlem
na vzdalenost 115 km trvala necelych 5 dnt s tim, Ze by vozidlo bylo v pohybu 13 hodin
denné¢, proto by se na pieprave nejspise podilelo vice souprav.

Shrnuti pribéhu piepravy:

Na zacatku je pozadavek na pfepravu, nalezeni vhodného dopravce, dohodnuti
podminek a ceny, objednavka dopravy. Nasleduje pfistaveni auta k nakladce, nakladka,
predani dokladd k nékladu pfipadné potvrzeni stazky (zdznam o provozu vozidla nakladni
dopravy; viz ptiloha 7), samotna doprava, vykladka, potvrzeni dokladd k nakladu (dodaci list)
ptip. stazky od odbératele, vystaveni faktury dopravce za uskutecnénou dopravu, kde jako
doklad slouzici k dolozeni uskuteénéné dopravy slouzi potvrzeny dodaci list odbératelem,

a podklad objednavka dopravy s dohodnutou cenou. Poslednim bodem je zaplaceni dopravy.

4.3 Vypocty pro Zelezni¢ni prepravu

vvvvvv

parametrl pro zakaznika, podle kterého se rozhoduje zda prepravu vyuzit ¢i nikoliv, celkova
cena za prepravu a vysledny ¢as prepravy.
Postup pfi sestaveni predbézné ceny v zelezni¢ni doprave:
e Zjisténi tarifni vzdalenosti pro zadanou relaci (Trutnov — Caslav = 145 km zji§téna
z kilometrovniku), sazba v kilometrickém pasmu (141 — 150 km) za tunu
pro vicenapravové vozy (Ctyfnapravove) ¢ini 591 K¢/tunu (viz piiloha 9).
e Podle piepravovaného sortimentu a jeho mnozstvi zvolime potiebny pocet vhodnych

zelezni¢nich vozu sohledem na dovolenou unosnost tratové tfidy. Dle tarifu
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se dovozné za vozy ve skupin€ nebo v uceleném vlaku pocitd za kazdy viz zvlast.
Pro snizeni tarifu je vhodné zvolit takové vozy, které by byly vytizeny na plnou

unosnost a tim by se sniZil pocet vozi.

Na dané trase vybereme nejmensi mozné zatizeni traté tzv. tratovou tfidu (viz ptiloha
13), podle které¢ vybereme vhodné Zelezni¢ni vozy s ohledem na mnozstvi materialu tak, aby
nebyla piekroceno maximalni pfipustnd hmotnost na napravu vozu. Pro tuto pfepravu na trase
by byly vhodné naptiklad vozy kategorie Rnooss-uz nebo Roos 54, které maji loznou
hmotnost pro danou trat'ovou tiidu C 54,50 tun (viz ptiloha 1).

Potiebny pocet vozi potom bude:

m, 230 .
n, :E: 545 = 4,22 = 5vozu

kde: (7)
Ny pocet vozi [-]
mh hmotnost nakladu [t]
m, lozna hmotnost [t/viz]
Na kazdém voze bude naloZeno:

T —mn—230—46t

m n, 5

kde: 8

Tm  tarifni hmotnost [t]
Jelikoz u specialnich vozil pro pfepravu dieva se dovozné pocita za tyto minimalni hmotnosti
(viz. kapitola 3.2.2), bude se dovozné u vozi kategorie R00S pocitat za tuto minimalni

hmotnost zbozi 47 t. Potom cena dovozného pro jeden viiz bude:
Py, =T, *Ps =47-591 = 27777 K¢/viz

kde: 9)
Pp cena dovozného [K¢/viz]
Ps cena sazby [K¢/t]
Za celou skupinu vozl s vyuzitim slevy 5 % za skupinu by pak dovozné u kazdého vozu
¢inilo:

Pps = Pp-s=27777-0,95 = 26 388,2 po zaokrouhleni 26 388 K¢/viiz
kde: (10)
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Pps  cena dovozného se slevou [K¢/viz]
S sleva [%]
Vysledné dovozné za celou skupinu vozii pak bude:
Pp, = Pps*ny, = 263885 =131940 K¢
kde: (1)

Ppy  cena vysledného dovozného [K¢]

Obrazek 29: Viiz fady Roos vhodny k prepravé

Zdroj: autor
Rozbor jizdy vlaku dle programu SPONA

V nasledujici €asti se autor zabyva rozborem jizdy vlaku pomoci programu SPONA
pro jizdni tad nakladnich vlakd. V tabulce ¢. 5 je zndzornéna nakladka, jizda vlaku

S rozfazenim vozu na jiny vlak, vykladka.
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Tabulka 5: Jizdni rezim Zelezniénich voza

v Cas |Doba trvani
D i Mi Vlak
en Cinnost isto od - do (hod) a
Naklidka | Trutnov Stied 10:20 75
17:50 83370/0
1 Tird Trutnov Stied 17:50 0.083
‘ a Trutnov hl. nadrazi 17:55 !
et o 17:55
Roziazeni + ¢ekani | Trutnov hl. nadrazi 15,033
8:57 83371/1
Tird Trutnov hl. nadrazi 8:57 3183
1zaa Jaromef 12:08 ’
Roztazeni + ¢ekani | Jaromér 12:08 52 =
17:20 5
2. — 83105/5| =
, Jaromér 17:20 =
Jizda — 1,016 =
Hradec Kralové hl. n. 18:21 <
e o 18:21 S
Roziazeni + ¢ekani | Hradec Kralové hl. n. 8,45 =
2:48 6344212 | 2
linda Hradec Kralové hl.n. | 2:48 L6 2
Nymburk sefadovacin. | 4:24 '
Rozfazeni + ¢ekani | Nymburk sefad’ovaci n. 4:24 17,8
3 22:12 643133
' Tizd Nymburk sefad’ovaci n. | 22:12 0.517
lzca Kolin sefad’ovaci n. 22:43 '
. I Ly , 22:43
Rozfazeni + ¢ekani | Kolin sefad’ovaci n. 628 7,75
Tizda I§?11n sefad’ovaci n. 6:28 0,517 84201/1
Caslav 6:59
4 6:59
Vykladka Caslav 1429 7,5 (km)
Celkem 76,15 145

Zdroj: (10), autor
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Obrazek 30: Znazornéna trasa pi‘epravy pro Zelezni¢ni pfepravu

Zdroj: (22), autor
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Casova naroc¢nost a shrnuti priitbéhu Zelezni¢ni prepravy

Casova naroénost u Zelezniéni dopravy je ovlivnéna jizdnim fadem nékladni,
ale 1 osobni dopravy. Doba nakladky a vykladky u jednoho Zelezni¢niho vozu je piiblizné
dvakrat delsi nez u silni¢ni soupravy, tj. 1,5 hodiny na nakladku jednoho vozu, zalezi také
na pouzité¢ tadé zeleznicniho nédkladniho vozidla a na pomérech na nadrazi a pfistupu
k vozidlu (zda je nakladaci rampa a do vozu je 1épe vidét, jedna-li se o vysokosténny viiz,
nebo zda se stoji v Grovni naklddaného vozidla). Potom celkova doba nakladky a vykladky
by se pohybovala kolem 15 hodin. Podle jizdniho fadu nakladni dopravy SPONA (10)
by Cistd doba ptepravy 230 tun kmenového diivi 5 Zelezni¢nimi vozy fady Roos trvala
ptiblizn¢ 61 hodin, s nakladkou a vykladkou vozii by se doba prodlouzila na celkovych 77
hodin.

Shrnuti pribéhu piepravy:

Odesilatel poda prihlasku nakladky v odesilaci stanici. Dopravce prihlasku podepise,
opatii razitkem a zaSle potvrzeny opis odesilateli. Dopravce pfistavi zelezni¢ni ndkladni
viz k nakladce zésilky ve smluveny den na smluvené misto, probéhne naklddka. Zasilka
podand k pfepravé musi byt s ndkladnim listem. Pfepravni smlouva je uzaviena pievzetim
vozové zasilky dopravcem k pfepravé a potvrzenim piijeti vozové zasilky k prepravé
dopravcem v nakladnim listu. Prob&éhne preprava zasilky. V mist¢ dodani si piijemce
pfevezme zasilku za piitomnosti dopravce a potvrdi pievzeti na odbérném listu. Dopravce
musi dodrZzet smluvni dodaci lhiitu, odesilatel popt. ptijemce se zavazuji zaplatit za piepravu,

je-li vSe jak bylo ujednano.
4.4 Vyhodnoceni

Z modelového piikladu je zfejmé, Ze silniéni pieprava dfivi v ramci CR je pii tomto
objemu piepravy cenové 1 casové vyhodnéj$si a pro zédkaznika mnohem dostupnéjsi
nez pieprava zelezni¢ni i pokud se jedna o zakladni (orientaéni) ceny, které nezahrnuji dalsi
doplnujici poplatky, jako jsou naptiklad poplatky za pfistaveni vozu na vlecku, piipadné
zvazeni vozl, mytné useky na silnicich, nakladku a vykladku Zelezni¢nich vozi, ¢ekaci doby.
Pti zapocitani vSech téchto poplatkl by byl cenovy rozdil mezi silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou
vyraznéjsi.

V praxi se casto setkdvame s tim, Zze u kamionu nevyuzijeme plny lozny prostor kvuli

nebezpe¢i pretizeni naprav. To vSe zavisi na objemové hmotnosti surového diivi, ktera
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je dana okamzitou procentudlni vlhkosti dfeva. Tedy zdvisi, zda je diivi suché ¢i vlhké
(viz ptiloha 12). U vagoénu je naopak té¢zké vyuzit jeho celkovou tinosnost, protoze pii plném
vytizeni vagénu by mohl byt poruSen jizdni profil trati (mezinarodni lozna mira; viz pfiloha
10). Na vagény se naklada méné neZ je hmotnostni limit vagonu i z toho divodu, Ze Vv piipadé
nepiiznivého pocasi a dlouhotrvajiciho desté béhem piepravy by doslo k nahlému zvySeni
hmotnosti nakladu a po dlouhé cesté béhem dest¢ by mohl byt u vozu piekro¢en hmotnostni
limit na napravu. V ptipad¢ pteshrani¢ni piepravy by byly vozy na hraniénim piechodu
po zvazeni odstaveny pro piekro¢eni hmotnostniho limitu na napravu/viz a musely by byt
poslany na velmi nakladnou piekladku.

Vyhoda dopravy kamionové je dale ve vysoké flexibilité dopravniho prostiedku, ktery
je schopen s nakladem zajet prakticky do kazdého podniku a na rychlosti pfepravy, ktera
je déna v zemich Evropské unie (EU) jen dobou naloZeni a dohodou AETR o pracovnich
dobach ftidi¢e ve vnitrostatni a mezinarodni kamionové dopravé. V piipadé pieprav do zemi
mimo EU by vzrostla doba ptepravy o dobu zacleni a 0 doby stravenych na hrani¢nich
ptfechodech mimo EU.

V dopravé Zelezni¢ni je vSak stdle potfeba k nalozeni vagonu ¢ast dopravy kamionové
(svoz dieva z lesnich skladek a z podniku vyrobce do Zelezni¢ni stanice ¢i mista nakladky,
pokud neni do arealu vyrobce zavedena vlecka a nenaklada se pfimo na vagoén v arealu pily).
Dale je potieba k nalozeni vagdénu jetab (¢i vyuziti logistickych sluzeb dalsi firmy)
a pracovnikll proSkolenych a znalych nakladky a zajisténi nakladu na vagonu.

Pii nakladce kamionu si obvykle vysta¢i fidic sam, pokud je auto vybaveno
hydraulickou rukou, nebo postaci bo¢ni naklada¢. Zajisténi nékladu provadi fidi¢ sam.
V rychlosti objedndni a pfistaveni dopravniho prostfedku, je ve vyhodé opét kamionova
doprava, kde je kamion pfistaven do 1 dne od objednani (zalezi na dohodé s dopravni firmou).

Vysledna kalkulace modeloveé ptepravy je zndzornéna v tabulce €. 6.

Tabulka 6: Kalkulaéni vyhodnoceni modelové prepravy

Silni¢ni doprava | Zelezni¢ni doprava
(s 1 vozidlem) (5 vozii)
Mnozstvi [t] 230 230
Délka trasy [km] 115 145
Pocet jizd 9 1
Doba pirepravy [h] 54 77
Cena prepravy [K¢] 104 926 131 940

Zdroj: autor
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V nésledujici ¢asti je shrnuti vyhod pfepravy v silni¢ni a Zelezni¢ni doprave, z kterého

vyplyva, ze vyuziti kamionové dopravy je vyhodnéjsi.

Shrnuti vyhod kamionové dopravy:

rychlost piepravy,

cena prepravy na kratsi a stiedni vzdalenosti,

flexibilita ptepravy,

rychlost nakladky a vykladky,

rychlost objednéni vozu,

jednoduchost a rychlost zajisténi nakladu,

hustota silni¢ni infrastruktury umoziuje dosdhnout prakticky kteréhokoliv mista
(dodavky z ,,domu do domu*),

prajezdnost terénem,

umoznuje terminované, presné a rychlé dodavky (Just In Time),
Sirokd moznost nabidky typt dopravnich prostiedkd,

mensi administrativni narocnost,

zasilka je stale pod dohledem.

Shrnuti vyhod Zelezni¢ni nakladni dopravy:

vEtsi objem ndkladu na jeden viiz,

vEtsi inosnost,

vhodnéjsi na dlouhé vzdalenosti pii vét§Sim mnozstvi ndkladu (cca 500 km a vice),
niz§i energetickd narocnost,

Setrnéjsi K zivotnimu prostiedi.
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ZAVER

Uvodni ¢ast bakalaiské prace byla vénovana popisu dievni hmoty, stavem tdZebni
¢innosti v Ceské republice, historii a sou¢asnosti ptepravy dievnich hmot.

V dalsich kapitolach byla provedena podrobna analyza jednotlivych dopravnich
prostfedkii, jak silnicnich tak i1 zelezni¢nich, vhodnych pro pfepravu riznych materidla
ve dievozpracujicim prumyslu. Byl proveden vybér vhodného dopravniho prostiedku véetné
vyhodnoceni moznosti pouziti pro rizné druhy difevnich hmot v silni¢ni i v Zelezni¢ni
dopravé. V praci je teoreticky podrobné rozebran technologicky postup k uskute¢néni
ptepravy celovozovych zasilek. Je zde popsan samotny prubéh piepravy s obecnym
stanovenim zakladni ceny za pfepravu v silni¢ni a zelezni¢ni nakladni pfepravé. Jsou zminény
pottebné doklady nezbytné nutné k samotné realizaci ndkladni ptfepravy. Prace se rovnéz
zabyva uvedenim spravného nalozeni a zpisobem upevnéni nakladu na lozné plose vozidla
v souladu s platnymi piedpisy pro dodrzeni maximalné moznych hmotnosti na napravu
vozidla.

V posledni ¢asti je uveden jednoduchy modelovy ptiklad na ptepravu difevni hmoty,
konkrétné¢ kmenového dfivi, silnicni a Zelezni¢ni dopravou a jejich vzdjemné porovnani
jak z hlediska ceny, tak i z hlediska ¢asu celé ptepravy za pouziti vhodnych silni¢nich
a zelezni¢nich dopravnich prostfedkii. Ze samotného vysledku modelového piikladu vychazi,
e silni¢ni pfeprava je oproti Zelezniéni prepravé vramci uzemi CR &asové i cenové
vyhodnéjsi.

Tento vysledek potvrzuje provadéné prizkumy a vysledky riiznych statistik, kdy firmy
s ptepravni vzdalenosti do 150 km vyuzivaji vyhradné silni¢éni dopravu, nebot se jedna
vétSinou o prepravu systémem door-to—door. DileZitou roli zde hraje rychlost piepravy

a Casova jistota dodani.
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Priloha 1

Tabulky technickych charakteristik vozi vhodnych k piepravé dievni hmoty.

Oznaceni fady vozu Eanos I; Il | Eas Eas Eas-u Es
./ , . . 5949, 5947, 5537 - 5544
Ciselny interval 5376; 5377 |5970 - 5979 5965 - 5969 | 5950 - 5964 | 5555 - 5556
Konstrukéni skupina - 11 51, 54 52,53 11, 12, 13
Hmotnost prazdného vozu (t) |24,50; 27,00 | 23,50 23,00 22,70 13,00
Délka vozu pres narazniky (m) | 15,74 14,04 14,04 14,04 10,00
Vzdalenost ot. cepl podv. (m) | 10,70 9,00 9,00 9,00 6,00
Pocet néprav 4 4 4 4 2
Lozna hmotnost pro tr. tfidu:
A(t) 39,50; 37,00 | 40,50 41,00 41,00 19,00
B (t) 47,50; 45,00 | 48,50 49,00 49,00 23,00
Cc® 57,50; 53,00 | 48,50 57,00 57,00 27,00
D (t) 65,50; 63,00 | - - - -
Lozna délka (m) 14,49 12,80 12,80 12,80 8,76
Lozni $itka (m) 2,72 2,76 2,76 2,76 2,76
Lozna plocha (mz) 39,40 36,00 36,00 36,00 24,00
Lozny prostor (m3) 82,40 72,00 72,00 72,00 36,00
Vyska stén (m) 2,10 2,03 2,03 2,03 1,50
Dvete bo¢ni: pocet 4:2 4 4 4 2
vyska (m) 1,8 1,8 1,8 1,8 15
Sitka (m) 1,8 1,8 1,8 1,8 1,8
Dvefte Eelni: pocet - 2 2 2 2
vyska (m) - 1,7 1,7 1,7 15
sitka (m) - 2,76 2,76 2,76 2,76
Podlaha kov kov kov dfevo - kov | dievo - kov
Vyska podlahy nad TK (m) 1,24 1,24 1,26 1,25 1,24
Vyménny rezim 31 81, 82 31 31 21
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Oznaceni fady vozu Himrrs | | Oznaceni fady vozu Kns
Ciselny interval 2923 Ciselny interval 3379
Hmotnost prazdného vozu (t) | 30,00 Hmotnost prazdného vozu (t) | 14,50
Délka vozu pies narazniky (m) | 31,00 ?nf)lka vozu pfes narazniky |43 g¢
Vzdalenost ot. cepti podv. (m) |9,00 Vzdalenost ot. cepti podv. (m) | 9,00
Pocet naprav 4 Pocet naprav 2
Lozna hmotnost pro tr. tfidu: Lozna hmotnost pro tr. tiidu:
A() 34,00 A(t) 17,50
B (1) 42,00 B (1) 21,50
C() 52,00 C() 25,50
D (t) 60,00 D (t) 30,50
Lozna délka (m) 28,47 Lozna délka (m) 12,52
Lozni $itka (m) 2,95 Lozni $itka (m) 2,82
Lozna plocha (m?) 84,00 Lozna plocha (m?) 35,30
Lozny prostor (m®) 231,30 Vyska boc¢nich stén (m) 0,52
Vyska stén (m) 2,85 Vyska celnich stén (m) 0,52
Dvefe bocni: pocet . Klanice boéni (ks) 12
vySka (m) 7,00 Klanice bocni — vyska (m) | 1,3
Sitka (m) - Y ’
Podlaha dievo Podlaha dievo
Vyska podlahy nad TK (m) 1,21 Vyska podlahy nad TK (m) 1,25
Vyménny rezim 21 Vyménny rezim 21
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Oznaceni fady vozu Laaps Laaps-y
Ciselny interval 4309 4309
Konstrukéni skupina 12 12
Hmotnost prazdného vozu (t) | 29,00 28,30
Délka vozu pies narazniky (m) | 28,04 28,04
Vzdalenost ot. ¢epti podv. (m) | 8,00 8,00
Pocet naprav 4 4
Lozna hmotnost pro tr. tfidu:
A (1) 35,00 35,50
B (1) 43,00 43,50
C() 51,00 51,50
D (1) - -
Lozna délka (m) 12,77 12,77
Lozni $ifka (m) 2,66 2,66
Lozna plocha (m?) 67,80 67,80
Lozny prostor (m°) 166,80 122,20
Vyska stén (m) 2,04 1,80
Vyska Celnich stén (m) 2,58 1,80
Klanice bo¢ni (ks) 48 48
Klanice boéni — vyska (m) 2,04 1,80
Podlaha plech - dievo | plech - dievo
Vyska podlahy nad TK (m) 1,26 1,26
Vyménny rezim 21 21
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Oznaceni fady vozu Res Res |Res |Res |Rns |Roos54
Ciselng interval 3041 - 3044 | So00 | 3097 | 3050 3504 |3525
Konstrukéni skupina 11 51 54 67 - 54
Hmotnost prazdného vozu (t) | 25,50 24,00 | 26,00 | 25,00 | 23,00 | 26,00
Délka vozu pies narazniky (m) | 20,04 19,90 [ 20,04 19,90 (19,90 | 20,04
Vzdalenost ot. cepti podv. (m) | 14,60 14,86 | 14,6 |14,86|14,86|14,60
Pocet naprav 4 4 4 4 4 4
Lozna hmotnost pro tr. tfidu:
A() 38,50 40,00 (38,00 39,00 |41,00 | 38,50
B () 46,50 48,00 |46,00 |47,00|49,00 | 46,50
C() 46,50 56,00 | 54,00 | 52,00 | 59,00 | 54,50
D (1) - - - - 67,00 | -
Lozna délka (m) 18,68 18,53 | 18,68 | 18,50 | 18,50 | 18,79
Lozni sitka (m) 2,78 2,66 |2,71 |2,64 2,77 |2,60
Lozné plocha (m?) 51,90 49,30 |50,60 |49,00 | 51,20 | 48,80
Vyska boc¢nich stén (m) 0,30 0,52 0,52 |0,52 |- -
Vyska Celnich stén (m) 0,60 0,52 |052 |0,52 (0,60 |2,61
Klanice bo¢ni (ks) 16 16 16 16 16 20
Klanice boéni — vyska (m) 1,43 1,30 |1,30 1,30 (1,30 |2,10
Klanice ¢elni (ks) 4 - - - - -
Klanice ¢elni — vyska (m) 1,43 - - - - -
Podlaha dievo Dievo | dievo | dievo | dfevo | plech
Vyska podlahy nad TK (m) 1,25 1,24 125 |1,24 (1,24 |1,34
Vyménny rezim 81, 82 31 31 31 31 31
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Oznaceni fady vozu Scmms 10
Ciselny interval 4708, 4709
Konstrukéni skupina 10
Hmotnost prazdného vozu (t) | 25,50
Délka vozu pfes narazniky (m) | 15,24
Vzdalenost ot. ¢ept podv. (m) |9,40
Pocet naprav 4
Lozna hmotnost pro tr. tfidu:
A(t) 38,50
B (1) 46,50
C(t) 46,50
D (1) -
Lozna délka (m) 14,00
Lozni sitka (m) 3,10
Lozné plocha (m?) 43,40
Klanice bo¢ni (ks) 16
Klanice bo¢ni — vyska (m) 1,50
Klanice ¢elni (ks) 4
Klanice ¢elni — vyska (m) 1,50
Oplen — pocet (ks) 1
Oplen — vyska klanic (m) 2,32
Podlaha dfevo
Vyska podlahy nad TK (m) 1,25
Vyménny rezim 81
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Priloha 3
Nakladni list CMR
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Pokyny pro vypliiovani p¥ihlasky nakladKky pro vozy CD Cargo, a.s.

Hlavicka piihlasky Verze 01. 02. 2011
sl.1 | Zelezniéni stanice odesilaci - nazev nebo evidenéni éislo dle TR 6.
sl 2 | Tvp manipulacniho mista (vledka=010,; VNVE=020, kontejnerové preldadiits 030, ostatni 040).
3 Za!‘e;ﬂ:ﬁli stanice {sluZebnapristaveni - ndzev nebo evidendni cisle podle SR 70. Uvadi se, fen kdyZ se lisi od
stanice odesilaci.
i 4 _}fmlr}m{ﬂﬁm' m:’srg - nezev neb!ﬂ .c":'.s:.ia. Fro vletkm udaj povinny, pro estami fypy manipulacnich mist se vyplife
jen tehdy, polud je jich ve stanici vice.
sL 5 | Odesilatel - nazev a advesa. *
sL 6 | IC - odesilatele , u fizické osoby  nepodnikatele  danm navozeni. *
sL.7 | DIC CZEU - odesilatele, u fizicks osoby  nepodnikatele “ fislo dokladu totofnosii (O nebo pas). *
sl. 8 | Objednatel - nazev a adresa.
sL.9 | IC - objednatele, u fyzické osoby .nepodnikatele” datum narozeni. *
sl. 10 | DIC CZ/EU - objednatele, u fyzické osoby ..nepodnikatele” ¢islo dokladu totoznost (OP nebo pas). *
sl 11 | Platee prepravndho - ndzev a adresa. *
sl 12 | IC - Pldtce preprawného, u fizické osoby , nepodnikatele” datum narozeni. *
5L 13 | DIC CZ/EU - Plitce preprawného, u fizické osoby , nepodnikatele” éislo dokladu totoinosti (OF nebo pas). *
* Udaje povinne pouze v piipadé, Z= nejson totoime s udaji o objednateli.
Radek piihlaiky
sl 14 | Cislo radiu.
115 Datum nakladky (pristavhby) ve tvaru DDMM (den a mésic). Neni-li pro uvedeny den plinovina pravidelna
obsluha mista nakladley, bude piihlagka nakladley odmitnuta.
sl 16 | Datum, do kterého je objednatel pripraven nakladiu jefté uskhutednit, ve tvaru DDMM (den a mésic).
sL.17 | Cislo zho#i dle NHM (minimalné dvé éislice), n cisternovich vori Sest fislic.
sL 18 | Cislo UN dle RID.
sL19 | Vyphiuje se kéd fady vorn dle éiselnilm " Zilkladni fada vorn" nebo " Souhrnna fada vom".
sl. 20 | Uvede se poéet objednanych vomi.
sL 21 | Nahradni Fada vozii Tiplinije se stejné jako sl 19.
sl 22 | Uvede se podet objadnanych vozii ndhradni vozové Fady uvedené ve sI 21
sl 23 | Dvuhd ndhvadni fada vozii Pyplinge se stejné jako s1 19,
sl 24 | Uvede se podet objednanych vozii druhé ndhradni vozové fady uvedend ve sL 23,
sL 25 | Hmomeost zbosi v undch.
Zelezni¢ni podnik uréeni slovné nebo éiselné dle vyhlasky '[;[E' (RIV). Neni-li viplnéno, povaiuje se
sl. 26 | automaticky za vnitrostatni prepravu do stanice vylkladky CD Cargo, a.s. a to i v piipadé reexpedice do
zahranici
s1.27 | Vystupni pohraniéni prechodovi stanice z CR. Uvede se slovné nebo kad.
Stanice wréeni (vykladky) nazev nebo evidendni cislo dle TR 6, u stanice v zahranici dle seznamu |, Jednoty
51 28 ﬁ'.r'!’or.rfen'mm'k pro mezindrodni Zeleznicni ;n"ezpa;cm; zhoZi: Seznam stanic, Seznam mist prevzeti, dod::im'”. J_P::Ihui .
nent uvedena, nelze posondit z pohledn plamych ZAN a CD Cargo, a.s. nenese adpovédnest za piipadné vanilkle
skody, ebjednatel bude povinen nahvadit CD Carge, as. ndldady spojené s prepravon voou do stanice naldddiy.
sl 29 | Die éiselnilu "Upesnéni prepravy”.
sL 30 | Kontginerowy viiz:  Kdd 0 = neroclifuje se, 1 =vozy po vykladee jdvajitd manipulace), 2 = vozy prdzdné
sl 21 | Navazujici dopravee na CD Cargo, a.s. (uvede se kodem, nebe textem dle diselnilu dopraveri)
sL 32 | Ostami tidaje = dalii upFesinici iidaje pro depravee CD Careo, a.s. Napt. ostaini PPS na cesté
Zapaii prihlasky
sl. 33 [ Jméno zamésmance objednatele / odesilatele.
sl. 34 | Telefon zamésimance objednatele / odesilatele.
sl 35 | Datum pievzeti piihlasky naklidley (tvar DDMMERRER) den, mésic a rok.
sl. 36 | Jméno zaméstmance €D Cargo, a.s., ktery piihlasku nakladky pievzal a otisk staniéniho datového razitka.

Sloupee, kere mmsi byt vyplnény vady, jsou uvedeny tuéné, nepovinne knrzivon.
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Priloha 8

Tabulka: Nejvétsi povolené hmotnosti dle vyhlasky ¢. 341/2002 Sh.

Nejvétsi povolené hmotnosti na napravu vozidla nesmi prekrocit:

u jednotlivé nehnané napravy

10,00t

u jednotlivé hnacinapravy

11,50t

u dvojnapravy motorovych vozidel soucet zatizeni obou naprav dvojnapravy nesmi

prekrocit pfi jejich dil¢imrozvoru

do1,0m 11,50t
od 1,0maménénez1,3m 16,00t
od 1,3 ma méné nez 1,8 m 18,00t
od 1,3 ma méné nez 1,8 m, je-li hnacinéprava vybavena
dvojitou montaz pneumatik a vzduchovym pérovanim
uznanym za rovnocenné, nebo pokud je kazda hnacinaprava 19,00t
opatfena dvojitou montazi pneumatik a maximini zatizeni na
napravu nepiekroc¢i9o,5 t
u dvojnépravy piipojnych vozidel soucet zatizeni obou naprav dvojnapravy
nesmi prekrocit pfi jejim dil¢im rozvoru
do1,0m 11,00t
od 1,0maménénez1,3m 16,00t
od 1,3maménénez 1,8m 18,00t
u trojnapravy piipojnych vozidel soucet zatizeni tif naprav trojnapravy nesmi
prekrodit pfi jejim diléim rozvoru jednotlivych naprav
do 1,3 mvéetné 21,00t
nad 1,3mdo 1,4 mvcetné 24,00t

Dvojnapravou se rozumi dvé za sebou umisténé napravy, jejichz stiedy jsou pfi
piipustné hmotnosti od sebe vzdaleny (diléirozvor) nejvyse 1,8 m. Trojnépravou se
rozumi tfi za sebou umisténé népravy, jejichz soucet dil¢ich rozvori ¢ininejvyse 2,8 m.
Hmotnost pfipadajici na jednu népravu dvojnapravy a trojnapravy piipojnych vozidel

nesmi piekro¢it 10 t.

Nejvétsi povolena hmotnost silni¢nich vozidel nesmi pirekrocit:

u motorovych vozidel se dvéma napravami 18,00t
u motorovych vozidel se tfemi napravami 25,00t
je-li hnaci naprava vybavena dvojitou montdzi pneumatik

a vzduchovym pérovanim nebo pérovanimuznanym za rovnocenné nebo

pokud je kazda hnacinéprava opatfena dvojitou montazi pneumatik a 26,00t
maximalni zatizeni na napravu nepiekroéi 9,50 t

u motorovych vozidel se ¢tyfmi a vice napravami 32,00t
u piivést se dvéma népravami 18,00t
u piivést se tfemi napravami 24,00t
u piivést se Ctyimi a vice ndpravami 32,00t
u jizdnich souprav 48,00t
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Tabulka: Nejvétsi povolené rozméry dle vyhlasky ¢. 341/2002 Sb.

Nejvétsi povolené rozméry vozidel a jizdnich souprav v¢etné nakladu jsou:

Nejvétsipovolenad Sitka:

u vozidel kategorie M1 250m

vozidel kategorii M2, M3, N, O, OT, T 2,55m

u vozidel s tepelné€ izolovanou néastavbou, u které je tloustka

stén vét§inez45 mm Z00m

samojizdnych a pfipojnych stroji a nesenych pracovnich stroji 300m

v souprave s nosiCem '
Nejvétsipovolend vyska:

vozidel 4,00m

vozidel kategorie N3, O4 (autopfepravniky) 420m
Nejvétsi povolena délka:

jednotlivého vozidla s vyjimkou autobusu a navésu 12,00 m

piipojného vozidla kategorie O1 nebo O2 vybaveného 8,00m

spojovacim zafizenim tfidy B50-X (pro pfipojné zatfizeni ISO 50)

specialniho pfivésu nebo ndkladniho piivésu pro piepravu
letadel kategorie O1 nebo O2 vybaveného spojovacim zafizenim 9,50 m
ttidy B50-X (pro piipojné zatizeni ISO 50)

navésova souprava 16,50 m
pfivésova souprava 18,75m
soupravy motorového vozidla s jednim pfivésem kategorie O4
uréenym pro piepravu vozidel 20,75m
soupravy se dvéma piivEsy nebo s ndvésema jednim pfivésem 22,00 m
soupravy samojizdného stroje s podvozkem pro pfepravu

20,00 m

pracovniho zafizeni stroje
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Priloha 9

TVE Odnncat od 01. 01. 2012
Tartt pro pfapravu vozowych zasliek CD Cargo, as. Zména £ 2 0dinna od 16. 05. 2012
Zaldaduni sazebnik dovozneha A
sazby dovoznéko v Kt za 1 mom pre vozy
tarifel vedalbemost v kmn dvonmdpravoye TiCenApravoe
1- 10 3B6 418
11- X 200 419
1- 3 414 442
I1- # 428 453
41- H 442 457
31— &0 457 479
§l1- T 470 452
11— &) 284 04
£1- =0 459 j17
#1 - 180 512 519
101 - 110 327 342
111 — 12D 41 333
121 - 130 354 387
131 - 140 368 iTe
141 - 150 383 jgl
151 — 150 07 4
161 — 18D 617 623
181 — B0 (21 645
201 - X 674 673
221 -3 il 6587
241 - 350 730 122
251 - IED 158 48
281 - 300 786 172
391 -3x) B13 57
321 -34 B42 B22
341 -350 B70 B4s
351 - 380 EoG B72
JE1 - 400 L BT
401 - 420 254 922
421 -4+ DE3 045
441 - 450 1011 971
451 — 480 1048 E]
481 - =00 1063 1021
j01 — 32D 1083 1046
J21 - D 1124 1071
741 — 550 1152 1083
J61 — 38D 1180 11X
581 - &0 1209 1146
#01 - &x) 1236 1170
g21 - &4 1264 1183
641 - 550 1283 1230
#5] — 580 1320 1343
581 — T 1346 1268
za kasdvich daliich rapotatich 20 ke mad 700 km
. i N
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Priloha 10

Jednotné pravni predpisy pro smlouvu o mezinarodni
zeleznicni prepravé zbozi

(CIM - Pfipojek B k Umluvé)
Clanek 16

Dodaci lhuty

Dodaci lhitta se stanovi dohodou m ezi odesilatelem a dopravcem. Pokud takova dohoda chybi, nesmi byt
dodaci lhitta dels ne? ta, ktera viplyvaz §§2 az 4.

S vvhradou §§ 3 a4 &ini nejdeld dodaci thity:
a) pro vozoveé zasilky:

- vypravni thitta... il s s s st L2 RO

- piepravni lhuta za kazdvch zapocatvch 400 km spzesmesssa 2 hod,
b) pro kusové zasilky:

- vypravni lhita... e e e e e e e e e e oo 24 DO

- prepravni lhuta za kazdvch zapocatvch ‘00 km .. 24 hod

Vzdalenost se vztahuje na smluvenou. pii chybéjici dohodé na nejkrats moznou prepravm cestu.

Dopravce miZe stanovit piirazky k dodacim 1hitAm o uréité délce v nasledujicich pripadech:
a) pro zasilky piepravované
- po tratich s rozdiltym rozchodem,
- po moii nebo vnitrostatnich vodnich cestach,
- po silnid, neexistuje-1i zadné zelezniéni spojen:
b) za mimofadnych ckolnost, které maji za nasledek neobvykly vzriist prepravy nebo neobvyklé
provozni potize.
Délka prodlouzenych dodacich lhitt musi byt patrnd ze V seobecnych piepravnich podminek.

Dodaci lhitta po¢ina piijetim zbozi k preprave: prodluZuje se o délku zdrzeni, které vzniklo bez zavinéni
dopravce. Dodaci 1hiita neplyne o nedélicha zakonem stanovernych svateich
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Mezinarodni loZna mira pro traté vSech podnika (vyjma traté EWS, RAI)
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Pozn.: EWS - English, Welsh and Scottish Railway International Ltd.

RAI — Zeleznice islamské republiky Irdn
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Drevina ¢erstvé | vzduchu um?le ,
.| dosuSené
vyschlé

Borovice lesni 700 520 510
Borovice ¢erna 900 670 540
Briza 940 600 590
Buk 990 720 570
Douglaska 910 570 550
Dub cer 1110 850 730
Dub letni a 1000 760 660
zimni

Habr 1080 820 720
Jasan 920 720 620
Javor klen 980 660 530
Javor mlé¢ 870 650 520
Jedle 1000 460 420
Jilmy 950 700 520
Jirovec mad’al 910 570 550
Lipy 730 520 420
Modiin 760 600 460
ORse 690 520 430
Smrk 740 470 440
Topol ¢erny 840 450 370
Trnovnik akat 870 750 660
Vejmutovka 520 400 320
Vrby 1000 460 370

Priloha 12

Primérna hmotnost dieva vypocitana Z objemové hmotnosti Cerstvé a nasuchu vyschlé
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Priloha 13

Dovolené zatiZeni trati v CR (tratové t¥idy)
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