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ANOTACE

Prace se zabyva moznostmi zatraktivnéni Zeleznicni osobni dopravy na regionélnich
tratich Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou a Suchdol nad Odrou — Fulnek.
Jako jedny z moznych feSeni jsou navrhnuty pfedevSim modernizace vozového parku, ¢asti
infrastruktury, podpora turistického ruchu nebo pfizpisobeni jizdnich tadt pro dojizdéni
do Skolskych zafizeni. Dilezitd je také navaznost piestupnich vazeb na vlaky dalkové

dopravy v Suchdole nad Odrou.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Increasing the attractiveness of rail transport on regional lines 276 and 277

ANNOTATION

The bachelor's thesis deals with possibilities of increasing the attractiveness of rail
passenger transport on regional lines Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou and
Suchdol nad Odrou — Fulnek. As one of the possible solutions are designed primarily vehicle
fleet modernization, infrastructure modernization, promotion of tourism or adapting
timetables for commuting to school facilities. Also important is the continuity of transfer

relations for long—haul trains in Suchdol nad Odrou.
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UvVOD

Soucasné postaveni zelezni¢ni dopravy na piepravnim trhu neni v Ceské republice
nijak uspokojivé. Podil zelezni¢ni dopravy na celkovém modal splitu je v mezioborovém

srovnani v osobni dopravé piiblizné 7 % a v dopravé nakladni asi 20 %. (1)

Pocatky zelezni¢ni dopravy se datuji do 40.let 19. stoleti. Od té¢ doby zeleznice
zazivala prudky rozvoj, toto obdobi je také oznaCovano jako prvni dopravni revoluce.
Na ptelomu 19. a 20. stoleti dosahoval podil Zelezni¢ni dopravy na piepravnim trhu
témet 75 %. Ve 20. letech 20. stoleti se vSak zacal vyznamnéji prosazovat hlavni konkurent
zelezni¢ni dopravy, a to doprava silni¢ni. Toto obdobi je oznaCovéano jako druha dopravni
revoluce. S ristem silnicni dopravy se zafal umérné snizovat piepravni podil dopravy
zelezni¢ni. Tento trend pretrvava dodnes. V soucasnosti je silni¢ni dopravou realizovano

az 85 % vSech pieprav.

V osobni Zelezni¢ni dopravé je nutné rozliSovat dalkovou a regiondlni dopravu.
Obecn¢ se da ftict, ze dalkova doprava je na tom zhlediska vynosnosti o néco Iépe
nez doprava regionalni. Regiondlni doprava je v drtivé vétSin¢ piipadi ztratova, musi byt
provozovana v zdvazku vefejné sluzby a dotovdna objednavatelem (kraji nebo statem).
V dalkové dopravé je situace o néco lepsi. Typickym piikladem je relace Praha — Ostrava,
na kterou vletech 2011 a 2012 vstoupili hned dva novi soukromi dopravci, RegiolJet
a LeoExpress. Dalsi relace s pravdépodobné dostatecnou piepravni poptavkou je
Praha — Brno, i tato trat’ by v blizké budoucnosti mohla byt vyjmuta ze zavazku verejné
sluzby a doprava provozovéna pouze na komeréni riziko dopravcl. Timto vSak vycet

potencialné rentabilnich trati pomalu kon¢i.

Diivody 1ze hledat predevsim v nedostate¢né technické urovni infrastruktury, zejména
zelezniCnich trati a zastaralém vozovém parku. V poslednich letech alesponn probiha
modernizace klicovych tranzitnich koridort, tyto traté¢ vSak ani po modernizaci nedosahuji
technické trovné trati v zdpadnich statech. Jiz delsi dobu se také mluvi o vybudovani
vysokorychlostni traté na nasem uzemi. Bohuzel, tyto plany jsou stale pouze ve stadiu ivah
a minimalné do roku 2030 se s témito tratémi na naSem uzemi nepocitd, ackoliv v zapadni
Evropé jsou tyto traté zcela bézné jiz dlouhou dobu. Jako ptiklad Ize uvést znamé produkty

TGV ve Francii nebo ICE v Némecku vyuzivajici tyto traté.

12



Ceska republika ma jednu z nejhustsich Zelezni¢nich siti v Evropé, aviak vétsina trati
je kategorie regiondlni, pfipadné se jedna o traté jednokolejné neelektrifikované. Celkova
délka Zelezni¢ni sité pod spravou SZDC,s.o. byla dle dostupnych dat k 31.12.2011
9 470 km, z toho 3 541 km tvofily traté regionalni. (2)

Tato prace se zabyva moznostmi zatraktivnéni regionalni Zelezni¢ni dopravy na tratich
Suchdol nad Odrou — Budisov nad BudiSovkou (¢.276) a Suchdol nad Odrou — Fulnek
(€. 277). Cilem prace je navrhnout feSeni, kter¢ by vedly ke zvySeni atraktivity
a konkurenceschopnosti Zeleznicni dopravy na feSenych tratich. VétSinu dopravy na téchto
tratich tvofi osobni doprava, které se bude tato prace vénovat. Nakladni doprava zde ma velmi
maly podil, na trati do Fulneku neni téméf Zadn4, na trati do BudiSova ma vétsi vyznam pouze

kamenolom a pfilehla vlecka spole¢nosti Eurovia v Jakubcovicich nad Odrou.
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1  HISTORIE TRATI

Rozvoj zeleznic v 19.stoleti podstatné ptispél k uskutecnéni prvni primyslové
revoluce a k rozvoji tehdejsi industrializace. Ve druhé poloviné 19. stoleti se s rozvojem
textilni a gumarenské tovarni vyroby v Odrach zvysily naroky na dopravu. Vedeni mésta
se zaCalo vazn¢ zabyvat mySlenkou vybudovat zelezni¢ni spojeni se Severni Ferdinandovou
drahou, tedy s jeji nejblizsi stanici Suchdol nad Odrou. Na vystavbé trati mély velky zajem

kromé& mistnich podnikatela také mésta Vitkov a Odry.

1.1 Trat Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou

Na zakladé vydani rakouského zdkona o lokalnich drdhach v roce 1880 se obecni
zastupitelstvo mésta Vitkov dne 5. 7. 1882 usneslo pozadat rakouské ministerstvo obchodu
o podporu ve vysi 300 tisic zlatych na stavbu drahy. Tato Zzadost vSak byla zamitnuta.
Roku 1883 byla delegaci zastupci meésta Odry a Vitkova znovu predloZzena ministrovi
obchodu Zadost, aby vlada u pfilezitosti prodlouzeni privilegia ulozila Severni Ferdinandové
draze postavit mistni drdhu Suchdol — Odry — Vitkov. Na zakladé dohody o stavbé
slezskych lokalnich drah mezi statni spravou a Severni Ferdinandovou dréhou z 10. ledna
a 17. Cervence 1885 bylo této spolecnosti prodlouzeno privilegium na provoz hlavni trati
Videnn — Hali¢. Za to méla postavit mistni drahy Opava — BeneSov, Studénka — Bilovec

a Suchdol — Odry — Vitkov — Budisov. (3) (4)

Pivodni zamér vybudovani tzkokolejné drahy narazil na odpor mést na uvazované
trati, a proto bylo rozhodnuto o vybudovani Zzelezni¢ni drdhy s normélnim rozchodem.
Vednech 18. a 19.5.1887 stanovila komise trasovani dréhy. V srpnu roku 1889
se uskutecnila dohoda o vykupu pozemkt potifebnych pro stavbu drahy. (3)

V dobé, kdy mél jiz projekt drahy Suchdol — BudiSov redlnou podobu, se vynoftil také
plan spojeni Vitkova s Opavou pomoci uzkokolejné drahy. Tento plan vSak vyvolal
u méstského zastupitelstva obavu, ze by jeho uskuteénéni mohlo ohrozit stavbu trati

Suchdol — BudiSov, a proto byl méstskym zastupitelstvem zamitnut. (4)
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Po vykupu pozemki byla stavba trat¢ Suchdol — BudiSov na jate roku 1890 zah4jena.
Stavba byla uskute¢néna firmou von Neberle a financovana Severni drahou Ferdinandovou.
Vystavba drahy uskuteciovana témeét bez jakékoliv mechanizace byla velmi kratkd a trvala
pouze jeden a pul roku. Stavitelé si museli vystacit jen s koniskymi povozy, ru¢nimi kolecky,
krumpécem a lopatou. Provoz na trati byl slavnostné zahajen 15. fijna 1891. Suchdol se tak

stal vyznamnym regionalnim Zelezni¢nim uzlem. (3)

V nasledujici tabulce jsou uvedeny pocty prepravenych cestujicich ze stanic

Mankovice, Odry a JakubCovice na zacatku provozu.

Tabulka 1 Pocet prepravenych cestujicich na zacatku provozu

Stanice Mankovice Odry Jakubdovice
Rok 1892 1900 1892 1900 1892 1900
2. tiida 374 137 1107 888 83 94
3. tiida 4 086 5007 18 586 24192 3891 5794

Zdroj: autor, (3)

V roce 1895 vznikla iniciativa na prodlouzeni drahy v délce zhruba 15 —20 km pfes
Dvorce do Moravského Berouna a napojeni na trat Olomouc — Krnov. Tyto pokusy
se opakovaly jest¢ v roce 1922 a v letech 1939 — 1945, ale pokazdé skoncily z divodu

nedostatku finan¢nich prostfedka v archivu. (3)

Po skonceni druhé svétové valky byl na trati velmi rychle obnoven provoz.
Hlavni zasluhu na brzkém zprovoznéni trati mély mosty, které nebyly valecnymi udalostmi
poskozeny. Zkusebni jizda probéhla jiz 22. 05. 1945, kdy vlak bez oznaceni a ¢isla projel
celou trat’. Pravidelny provoz byl obnoven dne 01. 06. 1945. (4)

Zahdjeni provozu po valce ale nebylo zdaleka tak slavnostni jako v roce 1891. V dobé
valky se trat’ nachazela na tzemi zvaném Sudety. Obyvatelstvo bylo pfevazné némecké
narodnosti a Ceskoslovenské statni dréhy, které prevzaly provoz na této trati, byly pro vétsinu
z nich nepfijatelné. V ptilohdch A a B jsou uvedeny star¢ jizdni fady obou trati z roku 1918

a 1988.
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V nasledujici tabulce jsou uvedeni provozovatelé drahy a drazni dopravy (dopravci)

od zacatku provozu az do soucasnosti.

Tabulka 2 Provozovatelé drahy a drazni dopravy

Od data Provozovatel drahy Provozovatel drazni dopravy
15. 10. 1891 | Severni dréha cisafe Ferdinanda (KFNB) KFNB
01. 01. 1906 | Rakouské statni drahy (kkStB) KFNB
01. 01. 1907 | Rakouské statni drahy kkStB
28.10. 1918 | Ceskoslovenské statni drahy (CSD) CSD
01. 01. 1993 | Ceské drahy (CD) CD
01. 01. 2003 | Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) CD

Zdroj: autor, (6)

Dodnes stojicimi pamétniky zahdjeni provozu v roce 1891 jsou nadrazni budovy
v Odréach, Vitkové a v BudiSové nad BudiSovkou a budovy Zelezni¢nich zastavek
v Jakub&ovicich nad Odrou, v Kloko&ove, v Cermné ve Slezsku a ve Svatofiovicich. Paivodni
zdéna budova Zelezni¢ni zastavky v Mankovicich byla strzena v 80. letech 20. stoleti
abudova zelezni¢ni zastdvky Hetfmanky pochdzi az z roku 1936. Vroce 2009 doslo
k poslednim stavebnim zménam, v JakubCovicich nad Odrou byla Zelezni¢ni zastavka
posunuta z aredlu kamenolomu blize k Odram a v méstské casti Odry — Loucky byla

vybudovana nova zastavka.

1.2 Trat Suchdol nad Odrou — Fulnek

Tato trat’ ma historii spolecnou s trati Suchdol — BudiSov, obé drdhy byly stavény
soubézné a také provoz byl zahajen ve stejny den, jak jiz bylo uvedeno dne 15. 10. 1891.
S touto trati je vSak spojena jedna zajimavost. Nechybélo v minulosti mnoho a Fulnek mohl
lezet na rychlikové trati z Opavy pies Vlarsky prismyk do Trencina, ktera byla budovéna

v letech 1873 — 1874. (5)

Pocatkem 70.let 19. stoleti pfisla spoleCnost Moravskoslezska centralni draha
(MSCB) spomémé velkolepym pldnem na rozvoj Zeleznic na Moravé a ve Slezsku.
Spolegnost planovala vytvofit nejkrat§i spojnici mezi Cermnym a Baltskym mofem
a konkurovat tak Severni draze cisafe Ferdinanda zejména v piepravé uhli ze Slezska na jih.

Fulnek byl zavisly vyhradné¢ na svém prumyslu, jehoz produkty smétfovaly do Uher.
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Vybudovanim Zeleznice pies Fulnek mélo mésto ziskat spojeni s Uhrami, piipadné

pak nejkratsi cestu do stiedniho Némecka, Hamburku a Stétina. (6)

Stavba byla zahdjena v roce 1873, koncem roku byly v useku Opava — Suchdol
nad Odrou jiz z jedné tfetiny hotovy zemni préace, postavena byla Ctvrtina mostl a propustkd.
Byla polozena asi tietina prazci. Na tzemi Slezska, tedy v tseku Opava — Fulnek, bylo
postaveno témer celé zemni téleso trati a ve Fulneku se zacala stavét stani¢ni budova.
Pocatek konce stavby znamenal kvétnovy krach na Videiiské burze v roce 1873. V disledku
této krize se spolecnost Moravskoslezska centralni draha dostala do financni tisné a stavba
traté byla zastavena, 15. 01. 1874 byly ukonCeny posledni stavebni prace. Posledni ohlasy

na dobudovéani tseku Hradec nad Moravici — Fulnek se objevily v roce 1947. (5) (6)

Mezi Opavou a Fulnekem se dodnes nachazi poztstatky nedostavéné Zeleznicni trati.
Zbytky drazniho télesa, naspy, zatrezy, propustky a zapocaty tunel tvoii pomnik velkorysému

podnikatelskému projektu.

1.3  Historicky vyvoj Zelezni¢ni stanice Suchdol nad Odrou

Zelezni¢ni stanice Suchdol nad Odrou lezi na hlavni trati byvalé Severni drahy
Ferdinandovy, jejiz stavba byla zahédjena ve Vidni v roce 1837. Prvni stanici po piekroceni
statni hranice byla Bfeclav, dale sméfovala pfes Hodonin a Hulin na Pferov a Lipnik
nad Becvou, dale pfes Suchdol nad Odrou a Ostravu na Bohumin, ktery je jeji posledni stanici

na nasem uzemi. Trat’ dale pokracovala do Polska k solnym loziskiim v Halici. (7)

Nadrazi Suchdol nad Odrou bylo postaveno vramci faze vystavby useku
Lipnik nad Be¢vou — Bohumin, ktery byl uveden do provozu v kvétnu roku 1847. Pivodni
nazev stanice byl "Zauchtel" nebo "Zauchtel — Nordbahn". Roku 1863 bylo vyhovéno zadosti
okresniho zastupitelstva v Novém Ji¢ing, aby se pojmenovani rozsifilo podle tohoto okresniho
meésta na "Zauchtel — Neutitschein". Po dostavbé mistni trati do Nového Ji¢ina v roce 1880,
ktery timto napojenim na hlavni trat’ ziskal vlastni nadrazi, se stanice vratila k oznaceni
"Zauchtel — Nordbahn". Mistni  ji¢inské nadrazi v Suchdole bylo pojmenovano

"Zauchtel — Lokalbahn". (7)

Od roku 1921 bylo pouzivano c¢eské oznaceni "Suchdol — statni draha" a pro trat’
do Nového Ji¢ina pak "Suchdol — mistni drdha". Krom¢& mezidobi vale¢nych let 1938 — 1945

nese stanice jiz trvale nazev "Suchdol nad Odrou". (7)
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Projektovanim pozemnich staveb v useku Lipnik nad Be¢vou — Bohumin byl povéfen
inzenyr Karel Hummel, ktery je autorem prvnich vypraven ve stanicich Lipnik nad Be¢vou,
Hranice na Moraveé, Polom, Suchdol nad Odrou, Studénka, Ostrava— Svinov,

Ostrava — Pfivoz a Bohumin dostavénych v dob¢ zprovoznéni trati, tedy v roce 1847. (7)

Vypravni budova v Suchdole byla situovana pii ptijezdu od Lipnika po pravé strané
od kolejisté. V letech 1870 — 1873 doslo v ndvaznosti na stavbu druhé koleje k rozsiteni celé
stanice. Vedle prvni vypravni budovy bylo postaveno zdéné skladist¢ s rampami a naproti
vypravny za kolejemi patrova obytnd a kasarenska budova. Z konce 70.let 19. stoleti
pochézeji také zdéné strazni domky na severnim a jiznim zhlavi. Jak jiz bylo uvedeno vyse,
v roce 1880 zahajila svlij provoz mistni draha Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in, jejiz stani¢ni

budova byla postavena v blizkosti prvni vypravny. (7)

K nejvétsim stavebnim zménam vsak doslo kolem roku 1891 v souvislosti s vystavbou
mistnich trati ze Suchdola do BudiSova nad BudiSovkou a do Fulneku. Na zépadni strané
od kolejisté byla postavena nova vypravni budova, kterd se stala ostrovem mezi mistnimi
drdhami a statni drdhou. Pouzity typovy projekt vypravny byl uréen pro oboustranny provoz,
cestujici tedy mohli plynule prochdzet stani¢ni budovou pfi prestupu mezi mistnimi drahami

a statni drahou. Vypravni budova byla v roce 1997 prohlésena za kulturni pamatku. (7)

Dne 26.srpna 1952 se na nadrazi udala tragickd Zelezni¢ni nehoda, pii které
ve vykolejeném rychliku zemielo 12 osob. DalSim vyznamnym meznikem v historii stanice
byla elektrifikace hlavni trati koncem 50. let 20. stoleti. Prvni zkuSebni jizda mezi Hranicemi

na Morav¢ a Polankou nad Odrou se uskutecnila 1. ¢ervence 1962. (7)

Posledni vyznamna stavebni zména stanice byla spojena s vystavbou 2. zelezni¢niho
tranzitniho koridoru Bfeclav — Pferov — Ostrava — Petrovice u Karviné. Stavba koridoru
byla zahdjena v zafi roku 1997, prvni etapou byla modernizace tseku Hodonin — Moravsky
Pisek. Prestavba useku Hranice na Moravé — Studénka, na kterém se nachazi Suchdol
nad Odrou, byla zahdjena v roce 2001 a usek byl uveden do provozu v roce 2004. V tomtéz
roce byla dokoncena vystavba celého koridoru. V soucasné dobé probihaji pfestavby

dalezitych uzla Prerov a Breclav.
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1.4 Lokomotivni park

Parni lokomotivy tfady 310.1, které dodala KFNB na zafatku provozu, spadaly
vSechny pod vytopny v Moravské Ostravé. V BudiSové a ve Fulneku vSak byly postaveny
malé vytopny a v Suchdole nad Odrou bylo postaveno depo, aby mohly byt lokomotivy
dislokovany zde. Na nésledujicim obrazku je mald dvojspiezni parni lokomotiva 222.004,

ktera jezdila na osobnich vlacich do Fulneku. (5)

Obrazek 1 Lokomotiva 222.004

Zdroj: (11)

Po zestatnéni Severni drahy cisafe Ferdinanda v roce 1906 mohly c. k. Statni drdhy
dodat pro budiSovskou a fulneckou drdhu novéjsi a vykonnéjsi lokomotivy tfady 422.0.
V dobé Prvni republiky se pocet lokomotiv fady 422.0 musel zvysit, protoze Cast jiz starych
lokomotiv tady 310.1 byla prodéna Slezskym zemskym drahdm (SZD) a nékteré byly

v poloviné 30. let vytazeny z provozu. (3)

Ve valecném obdobi mezi lety 1939 — 1945 patiil Suchdol nad Odrou i cely kraj, kudy
ob¢ lokalni drahy prochéazeji, do tzemi zvaného "Sudety". Lokomotivy byly pieznaceny,
eskd ¢isla byla bud’ odstranéna, nebo $krtnuta bilou barvou. Rada 310.1 byla pfeznadena
na fadu 98.77 DRB a fada 422.0 na fadu 92.23 DRB. Depo Suchdol pfipadlo pod feditelstvi
Oppeln DRB.

Po valce, v roce 1946, byla zestitnéna soukroma drdha do Nového Jicina.
Jeji lokomotivy pfesly do suchdolského depa a tim se dostaly na vlaky do BudiSova
a Fulneku. Motorovy viiz M 120.4, ktery diive jezdil na "Jiince", tak nahradil parni
lokomotivu na nékterych osobnich vlacich. V t¢ dobé nové moderni motorové vozy M 131.1
"Hurvinek" se stale Castéji objevovaly na osobnich vlacich, az tuto dopravu zcela pievzaly.

Obcas bylo mozné v BudiSové spatfit 1 vEétsi motorové vozy tady M 262.0.
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Parni lokomotivy zlstavaly stile vice na nakladni dopravé. Parni trakce ziistala az do konce

60. let 20. stoleti, kdy paru vystiidaly dieselové lokomotivy fad T 444.0 a T 444.1. (3)

V roce 1971 se v Suchdole objevily 2 rekonstruované motorové vozy M 131.3001
a3002. Vybaveny byly novou hydromechanickou pitevodovkou z CKD a novym lezatym
Sestivalcovym vodou chlazenym motorem LIAZ, ktery byl uréen pfedevSim pro autobusy.
ZkuSenosti z provozu poslouzily pro vyrobu prototypti novych motorovych vozi M 151.0001
a 0002, které vyrobila Vagénka Studénka. Oba motorové vozy byly nasazeny v depu Suchdol
az do roku 1973. (3)

Na zéklad¢ téchto prototypli byla spusténa sériova vyroba dnes nejrozsifenéjSich
motorovych vozi fady M 152.0, dodanych pro CSD v poétu 648 kusti. Tyto motorové vozy
se objevovaly téméf na vSech tratich po celé republice. Star§i vozy M 131.1 tak byly
nahrazeny tehdy novymi, dnes oznacovanymi jako tfada 810, které na mistnich tratich jezdi
dodnes. V nakladni dopravé byly lokomotivy fady T 444 postupné nahrazovany novymi

lokomotivami fady T 466.2 dnes oznaCovanymi jako fada 742.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny lokomotivy, které na zacatku provozu dodala

Severni draha cisafe Ferdinanda.

Tabulka 3 Lokomotivy na zac¢atku provozu

Cislo
u KkStB v letech 1939 — 1945
Staatz 930 197.10 98.7716 310.109
Starnau 931 197.11 prodéna SZD —
Stainabrunn 932 197.12 — 310.110
Stetten 933 197.13 prodana SZD
Stockstall 934 197.14 98.7717 310.111
Stopfenreith 935 197.15 98.7718 310.112
Strebetitz 936 197.16 98.7719 310.113
Stripfing 937 197.17 — 310.114

Zdroj: autor, (3)

Lokomotivy fady 310.1 jsou trojsptezni parni lokomotivy s tendrem. Vyradbény byly
ve Wiener Neustddter Lokomotivfabrik (WrN) v letech 1888 az 1905. Lokomotivy mély
vykon pftiblizné 170 kW, nejvyssi povolenou rychlost 40 km/h a sluzebni hmotnost 25,5 tun.
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U CSD byly v provozu v obdobi let 1918 — 1953, poté byly odprodany podnikim na vlecky
nebo zruseny. Do soucasnosti se zachovaly 2 exponaty, konkrétné stroj 310.127, ktery stoji
jako pamatnik na Prostéjovském hlavnim néadrazi a dale pak stroj 310.134, ktery je
v depozitaii Technického muzea v Brn€. Lokomotiva 310.127 je zobrazena na nasledujicim

obrazku.

Obrazek 2 Lokomotiva 310.127

Zdroj: (11)
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2  ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

Jedna se o jednokolejné neelektrifikované zeleznicni traté¢ s normdlnim rozchodem
(1435 mm). Traté jsou zafazeny do kategorie regionalnich drah a jsou ve vlastnictvi statu.
Provozovatelem drahy je Sprava zeleznicni dopravni, cesty statni organizace. Trat
Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou je v kniznim jizdnim fadu oznacend Cislem
276 av ndkresném jizdnim tadu pak cCislem 306. Trat' Suchdol nad Odrou — Fulnek ma
v kniznim jizdnim fadu oznaceni 277 a v ndkresném rovnéz 306. Dovolena tratova trida

zatizeni je na obou tratich C3, tzn. 20 tun na napravu. (9)

Na nasledujicim obrazku je zndzornéna geograficka poloha trati v ramci CR.
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Obrazek 3 Geograﬁcka poloha trati

Zdroj: (2), autor

2.1 Popis traté Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou

Trat’ se nachazi v zapadni Casti Moravskoslezského kraje zhruba 5 km od hranice
s krajem Olomouckym, tuto hranici prakticky kopiruje. Cast trati, konkrétné usek
Suchdol nad Odrou — Hetfmanky, lezi v okrese Novy Ji¢in, a isek Hefmanky — BudiSov
nad Budiovkou lezi na uzemi okresu Opava. Zelezniéni trat vede z Moravské brany
do Nizkého Jeseniku. Casteéné lezi na uzemi Chranéné krajinné oblasti Poodii, dale na izemi

piirodniho parku Oderské vrchy a piirodniho parku Moravice. Udolim feky Odry trat
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prochazi Oderskou kotlinou s méstem Odry a u zelezni¢ni zastdvky Hefmanky odbocuje
do udoli ficky Cermné k méstu Vitkov. Od Vitkova pies Cermnou ve Slezsku a Svatotiovice
vede Vitkovskou vrchovinou do tdoli ficky BudiSovky k méstu BudiSov nad BudiSovkou,
kde trat’ kon¢i. Trat prochazi pestrou zemédélskou krajinou se zalesnénymi udolimi

a s p¢knymi vyhledy na nahorni roviné Nizkého Jeseniku naptiklad u Svatonovic na Pradéd.

Na trati ptsobi tfi provozovatelé drazni dopravy (dopravci). V osobni dopravé jsou
to Ceské drahy, v nakladni dopravé pak jejich dcefina spolenost CD Cargo a soukromy
dopravce Advanced World Transport (AWT). V osobni dopravé jsou zde provozovany pouze
vlaky kategorie Os, v nakladni dopravé prubézné nékladni vlaky (Pn) a manipulacni vlaky
(Mn). Natrati senachazi 5 vlecek, nejvyznamngjsi je vleCka kamenolomu spole¢nosti

Eurovia v Jakubc¢ovicich nad Odrou.

Organizovani drazni dopravy je provadéno dirigovanim podle predpisu SZDC D3
o zjednoduseném fizeni drazni dopravy s dirigovanim. Dirigujici stanici je Suchdol
nad Odrou, kde je sidlo dirigujiciho dispecera. Trat’ je vybavena radiovym systémem typu
TRS — SRD zajistujicim komunikaci strojvedoucich mezi sebou a predevSim s dirigujicim
dispederem. Trat zatina u vjezdového navéstidla BS v km 0,962 ZST Suchdol nad Odrou
a kon¢i v dopravné¢ BudiSov nad BudiSovkou zardzedlem kusé koleje ¢islo 2a v km 39,233.

Trat’ je rozdélena na nésledujici prostorové oddily (10):

e mezi vjezdovym navéstidlem BS a dopravnou Odry
e mezi dopravnami Odry a Hefmanky

e mezi dopravnami Hefménky a Vitkov

e mezi dopravnami Vitkov a Svatoniovice

e mezi dopravnami Svatonovice a BudiSov nad BudiSovkou

Odjezd vlaku a posunu mezi dopravnami (PMD) a vjezd na nebo z dirigované trati
do dirigujici stanice a ve stanici organizuje dirigujici dispecer a tratovy dispecer z centralniho
dispecerského pracovisté (CDP) Pierov. V dirigujici stanici je umisténo zdznamové zaiizeni
ReDat (revize dat), které zaznamenava telefonické hovory prostfednictvim TRS a tratového
telefonu. Dopravny D3 Odry a Vitkov jsou obsazeny zaméstnancem CD v osobni pokladng,
ostatni dopravny a zastavky nejsou obsazeny. Odbaveni cestujicich z téchto zastavek provadi

vlakovy doprovod piimo ve vlaku.
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Z pohledu SZDC trat’ spad4 pod oblastni feditelstvi (OR) Ostrava, provozni obvod
(PO) Opava. Z hlediska Ceskych drah patti pod Regionalni centrum provozu (RCP) Ostrava,
Regionalni centrum vlakového doprovodu (RCVD) Ostrava, Krajské centrum osobni dopravy

(KCOD) Ostrava, provozni obvod Ostrava.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vSechny dopravny a zastavky na trati.

Tabulka 4 Dopravny a zastdvky na trati 276

Nadmorska
vySka [m. n. m]
0 Suchdol nad Odrou 7ST 255
5 Mankovice zZ 275
10 | Odry D3 295
13 | Odry — Loucky zZ 295
15 | Jakubcovice nad Odrou NZ 320
18 | Hefmanky D3 335
21 Klokocov Z 375
27 | Vitkov D3 480
30 | Cermné ve Slezsku NZ 530
34 | Svatonovice D3 550
39 | BudiSov nad BudiSovkou D3 515
Zdroj: autor, (8)
7ST — Zelezniéni stanice D3 — dopravna D3
Z — zastavka NZ — nakladiste a zastavka

V soucasném grafikonu vlakové dopravy (GVD) 2013 je na trati v osobni dopraveé
zavedeno v obou smérech 11 osobnich vlaki denné v pracovni dny. O vikendu jede ve sméru
Suchdol — BudiSov 7 spoji a ve sméru BudiSov — Suchdol 8 spoji. V nakladni dopravé je
v useku Suchdol — Jakubcovice zaveden jeden par Pn vlakii jedoucich podle potieby (PP),
vuseku Suchdol — Hefmanky jeden par Mn vlakia (nejede v 6) a (7)), a viseku
Suchdol — Budisov dva pary Pn vlaki (PP) a jeden par Mn vlaki (jede D/ a @)/()). (9)

24



Manipulaéni vlaky jsou provozovany dopravcem CD Cargo. Pribézné nakladni vlaky,
provozované dopravcem AWT, obsluhuji pfedevsim kamenolom a pftilehlou vle¢ku Eurovia
v JakubCovicich nad Odrou. Vozbu nakladnich vlakil zajistuji témét vyhradné lokomotivy
fady 742. Na osobnich vlacich jsou nasazovany motorové vozy fady 810, piipadné soupravy

782 780

tvofené témito vozy a pfipojnymi vozy fad BDtax " a Btax'™". (9) Na nasledujicim obrazku je

schématické zndzornéni traté.

-0,016 Suchdol nad Odrou
trat do Pfrerova
5,039 Mankovice
Dalnice D1
10,283 Odry
12,757 Lougky
15,027 Jakubéovice nad Odrou
17,880 Hefmanky
20,855 Klokoéov
Reka Cermna
26,579 Vitkov
29,975 Cermna ve Slezsku
33,889 Svatofiovice
39.010 Budisav nad BudiSovkou
39,233 Zakoncteni traté

Obrazek 4 Grafické znazornéni traté 276

Zdroj: (11), autor

Kfizovani, predjizdéni, dostizeni vlakll je na trati D3 povoleno v dopravnach Odry,
Heifmanky, Vitkov, Svatonovice a BudiSov nad BudiSovkou. V soucasném GVD 2013 je

standardni kfizovani vlakl naplanovano a nejcastéji probiha v dopravnach Odry a Vitkov.

2.1.1 Dopravna D3 Odry

Dopravna Odry ma jednostranné uroviiové vyvysené oteviené nastupisté u koleje €. 1
v délce 100 m, a u koleje €. 2 v délce 94 m. Dopravna je bezbariérové ptistupna bez pomoci
zaméstnance dopravce. Pro jizdu vlakd se bézn¢€ pouzivaji dopravni koleje €. 1 (pro smér
Budisov — Suchdol) o délce 250 m a kolej €. 2 (pro smér Suchdol — BudiSov) o délce

186 m. NejcCastéji prestavované vyhybky ¢. 1sv a ¢.7sv jsou samovratné prestavované
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jizdou vlaku. VSechny ostatni vyhybky jsou pfipadné obsluhovany ru¢né doprovodem vlaku.
V obvodu dopravny se nachazi zelezni¢ni piejezd P7608 pies silnici IL tfidy na ulici

Osvobozeni vybaveny svételnym piejezdovym zabezpecovacim zatfizenim bez zavor. (9)

Dopravna je obsazena zaméstnancem CD v osobni pokladné v denni sluzbg.

Na nésledujicim obrazku je zndzornén planek dopravny.
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Obrazek 5 Planek dopravny D3 Odry
Zdroj: (9)

2.1.2 Dopravna D3 Vitkov

Dopravna Vitkov ma jednostranné urovinové vyvysené oteviené nastupisSté u koleje
¢.1 a ¢.2 v délce 80 m. Pro jizdu vlakti se pouzivaji dopravni koleje ¢.1 pro smér
Suchdol — BudiSov a kolej €. 2 pro smér BudiSov— Suchdol. VSechny vyhybky jsou
obsluhovany ruéné vcetné¢ vyhybek ¢.1 a €. 4 ucastnicich se nejcastéji pouzivanych
vlakovych cest na prvni a druhou dopravni kolej. Tyto vyhybky jsou pfestavovany

doprovodem vlaku. Planek dopravny je znazornén na nasledujicim obrazku.
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Obrazek 6 Planek dopravny D3 Vitkov
Zdroj: (9)

V obvodu dopravny se nachazi zelezni¢ni piejezd P6735 pies silnici III. tfidy na ulici
KlokoCovska vybaveny svételnym piejezdovym zabezpecovacim zafizenim bez zavor.

Dopravna neni bezbariérové ptistupnd. (10)
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2.2 Zelezniéni stanice Suchdol nad Odrou

V piiloze F je uveden detailni planek stanice. Zelezniéni stanice Suchdol nad Odrou

lezi v km 232,716 elektrifikované dvoukolejné trat€¢ Bohumin — Pierov a je stanici (12):

e piednostni pro smér do ZST Studénka po 1. tratové koleji a do ZST Polom po 2. tratové koleji
e odbo¢nou pro trate:
=  Suchdol nad Odrou — Budi$ov nad Budi$ovkou (odboc¢eni v km 0,000 = 232,700 traté
Bohumin — Pierov)
=  Suchdol nad Odrou — Fulnek (odboceni v km 0,000 = 232,700 trat¢ Bohumin — Pterov)
»  Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in mésto (odboceni je v km 0,070 = 232,742 traté
Bohumin — Pierov)
e dirigujici a p¥ilehlou pro dirigované traté dle predpisu SZDC D3:
=  Suchdol nad Odrou — Budisov nad BudiSovkou
= Suchdol nad Odrou — Fulnek
=  Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in mésto

e dirigujici pro trat’ Studénka — Bilovec

Z hlediska dopravniho provozu je stanice rozdélena na 3 obvody:

e Obvod hlavni nadrazi — mezi vjezdovymi navéstidly 1L, 2L az 1S, 2S.
e Obvod mistni nadrazi — mezi vjezdovymi navéstidly FL az BS

e Obvod ji¢inské nadraZi — od vjezdového navéstidla NL az po urovenn namezniku vyhybky ¢. 22a

Popisované regiondlni traté ¢. 276 a 277 vyuzivaji obvod "mistni nadrazi" a nastupisté
5a, 5b, Sc. Pristup na tato nastupisté je pres urovinové prechody. Vlaky ze sméru od Oder
bezbariéroveé piistupna. Ve stanici je v provozu osobni pokladna CD zajistujici odbaveni
cestujicich ve vnitrostdtni i mezindrodni pfepravé véetné rezervacnich dokladt a dalSich

sluzeb napt. CD Kuryr, Gischova zavazadel, jizdnich kol. (12)

Stanice je obsazena dirigujicim dispecerem pro mistni trat¢ D3 a pohotovostnim
vypravéim pro hlavni trat’ D2. Stani¢ni zabezpeCovaci zatfizeni ESA 11 je ovladano dalkové
z CDP Pierov s moznosti mistni obsluhy pohotovostnim vypravéim. Organizovani drazni
dopravy na mistnich dirigovanych tratich D3 je provadéno prostiednictvim fidiciho
dispecerského systétmu Remote 98 vyvinutého firmou AK Signal Brno a.s. Jedna
se o elektronicky systém urceny pro komplexni feSeni provozu ucelen¢ho tseku trati, Ize jej

pouzit jako dispecersky a diagnosticky systém. Zakladem systému je sit’ pfenosovych zafizeni

27



a fidici pocitacovy systém. Prvky sité tvoii malé technologické pocitace (procesni stanice
TESID), které jsou umistény piimo v technologii daného zabezpecovaciho zatfizeni a jedna
centralni stanice, ktera soustfed’'uje informace ze vSech procesnich stanic a predava je
ke zpracovani do fidiciho pocitaCového systému. K systému Remote 98 lze pfipojit téméet
jakoukoliv zabezpecCovaci techniku. Data jsou zobrazovdna na monitoru zadavaciho pocitace
obsluzného pracovisté¢ dispecera. Zpusob obsluhy a zobrazovani vyhovuje "Zakladnim
technickym podminkdm pro Jednotné obsluzné pracoviste" (JOP). DispeCer mé na monitoru
zobrazen reliéf celé fizené trati s indikaci stavll jednotlivych zabezpecovacich zatizeni, poloh

vymeén, navéstidel a dalsi informace.

Systém dispecerského fizeni odbo¢nych trati Remote 98 byl ve stanici zprovoznén
v ¢ervnu roku 2004 spole¢né s aktivaci stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni ESA 11.
Do systému jsou zapojeny dopravny Odry a Hefmanky osazené samovratnymi vyhybkami,
dopravny Vitkov, Svatoniovice, BudiSov nad BudiSovkou a Fulnek jsou osazeny klasickymi
vyhybkami s vyménovymi zamky se zavislostmi do zafizeni Remote 98. Prostiednictvim
procesnich stanic TESID jsou do systému zapojend i nckterd piejezdova zabezpecovaci
zafizeni. Déle je prostfednictvim systému ze stanovisté dispeCera dalkové ovladdan stanicni

rozhlas ve vSech dopravnach. (13)

2.3 Popis traté Suchdol nad Odrou — Fulnek

Trat’ Suchdol nad Odrou — Fulnek za¢ind u vjezdového navéstidla FL v km 0,855
ZST Suchdol nad Odrou a konéi v dopravné D3 Fulnek zaraZedlem kusé koleje &. la
v km 9,740. Trat je ohraniena jednim prostorovym oddilem mezi vjezdovym névéstidlem FL
v km 0,855 ZST Suchdol nad Odrou a lichobé&znikovou tabulkou v km 9,195 pied dopravnou
D3 Fulnek. V nasledujici tabulce jsou uvedeny stanice, dopravny a zastavky, jejich

kilometrické polohy a nadmotské vysky. (9)

Tabulka 5 Dopravny a zastavky na trati 277

Km Stanice Typ ?}Z‘:{I:?Eks o
0 Suchdol nad Odrou 7ST 255
5 Hladké Zivotice mistni nadrazi Z 275
7 Stachovice Z 265
10 | Fulnek D3 280

Zdroj: autor, (8)
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Organizovani drazni dopravy se provadi dirigovanim podle predpisu SZDC D3
o zjednoduseném fizeni drdzni dopravy s dirigovanim. Dirigujici stanici je
Suchdol nad Odrou. Odjezdy vlakti a PMD a vjezdy na nebo z dirigované trati do dirigujici
stanice a ve stanici organizuje dirigujici dispecer a tratovy dispecer z CDP Pterov. Trat je
vybavena radiovym systémem (typ TRS — SRD). Na trati se nachdzi 17 uroviiovych kiizeni
drahy s pozemnimi komunikacemi. Z toho 2 kiizeni jsou se silnicemi III. tfidy vybavené
piejezdovymi zabezpetovacimi zatizenimi typu AZD PZZE a VUD PZS. Viechny ostatni
kiiZzeni jsou s polnimi cestami a piejezdy jsou vybaveny pouze vystraznymi kiizi. Nejvyssi
tratova rychlost je 60 km/h, plati t¢éméf v celé délce traté. Na 40 km/h je rychlost omezena
pouze na zacatku traté z divodu nevyhovujiciho poloméru oblouku a pied dopravnou Fulnek
z davodu nevyhovujiciho zabezpeceni vyhybek proti nezddoucimu ptestaveni vlivem jizdy

vlaku. Na nasledujicim obrazku je schematické znazornéni traté. (9)

0,016 Suchdol nad Odrou
trat’ do Bohumina

4,695 Hiadkeé Zivotice mistni nadrazi
Dalnice D1

6,882 Stachovice
Husi potok

9,609 Fulnek

9.740 Zakonéeni traté

Obrazek 7 Grafické znazornéni traté 277
Zdroj: (11), autor

Vozbu osobnich vlakll zajistuji motorové vozy tfady 810. Kiizovani, ptfedjizdéni,
dostizeni vlaku je na trati D3 povoleno pouze v dopravné Fulnek. Na nasledujicim obrazku je

znazornén planek dopravny D3 Fulnek.

FULNEK prijmaci budova
1‘:5\1",?\:%\ km 9,609

Konec traté

9,586 9,623
’ I ’
& kol. 3 - 208m | ] . km 9,740
i 2 ﬂ — 3
_ nast. 37m 4. VK3
-2 D @ 1 - 160m L 9 &2
\ kol. 2 - 145m i

0)
£ Bio. 4-211m .
J

Uke
Obrazek 8 Planek dopravny D3 Fulnek
Zdroj: (9)

Dle soucasného GVD 2013 je na trati v obou smérech v pracovni dny zavedeno 12

part osobnich vlakl a o vikendech 8 para vlaka. V nakladni doprave je zde zaveden jeden par
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vlakl pravidelné jedoucich v ttery a v patek a dalsi dva pary jedouci PP. Dopravna Fulnek
ani zastavky nejsou obsazeny a nejsou bezbariérové piistupné. Nastupisté ve Fulneku je
oteviené zvy$ené panelové v délce 37 m. Na zastavkach Stachovice a Hladké Zivotice mistni
nadrazi jsou nastupisté oteviené zvysené vydlazdéné délky 39 m a 54 m. V zakladni poloze
jsou v dopravné Fulnek vyhybky uzamceny na kolej €. 1. VSechny vyhybky jsou obsluhovany
ruén¢ zaméstnancem dopravce. Stanicni budova je od roku 2009 trvale uzaviena, vedle

stani¢ni budovy byl postaven zdény pristiesek. (9)

2.4 Meésta, obce a okoli trati

Traté lezi v turisticky atraktivni oblasti pfevazné na tizemi piirodniho parku Oderské
vrchy, Castecné pak na tzemi CHKO Poodfi a pfirodniho parku Moravice. Diky Klubu
ceskych turistii se zde nachdzi velmi kvalitni systém pé&Sich turistickych tras. Ty jsou dobie
znaceny a postupné pribyva i doprovodna infrastruktura (mapy, ptistiesky, posezeni). Oblasti
také prochazi mnoho znacenych cyklistickych tras. Nasledujici podkapitoly jsou vénovany
vyznamng&j$im méstim na trati, jejich okoli, moznostem rekreace, turistické¢ho a sportovniho

vyuziti.

2.4.1 Suchdol nad Odrou

Suchdol nad Odrou je méstys primyslové — zeméd¢€lského charakteru lezici v okresu
Novy Ji¢in v Moravskoslezském kraji. Méstys se svymi 2 508 obyvateli (udaje z roku 2011)

tvofi nejvetsi sidelni jednotku svazku obci Region Poodfi, kterého je soucasti. (14)

Nachazi se mezi Beskydami a Oderskymi vrchy na rovin€ v oblasti Moravské brany
v nadmotské vysSce mezi 270 az 280 m. n. m. Do katastru zasahuje upati tabule Nizkého
Jeseniku, nejvys$imi vrcholky blizkého okoli jsou kopce Pohot a OlSova s nadmoiskou
vyskou 481 a 475 m. n. m. Jihovychodné od méstyse a ¢astecné i na jeho uzemi se rozklada
CHKO Poodfi. Na severozapadni stran¢ s osadou Kletné lezi ptirodni park Oderské vrchy.
Nejvétsim vodnim tokem je feka Odra, do které se v Suchdole vléva mistni Kletensky potok
pramenici v Pohotskych vrsich. Na tomto potoce je u Kletenského lesa vybudovand vodni

nadrz Kletna slouzici k rekrea¢nim téelum.

V seznamu nemovitych kulturnich pamatek CR jsou v Suchdole nad Odrou zapsany
kostel zroku 1858 postaveny v novoromanském slohu, mistni fara a vypravni budova
zelezni¢niho nadrazi. Mezi dal$i kulturni pamatky a zajimavosti patfi napi. Muzeum
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Moravskych bratfi, Muzeum méstyse Suchdol nad Odrou, nebo socha cisafe Josefa II.

v zivotni velikosti. (14)

Kulturni a sportovni Zivot zajistuji akce jako napf. Velikonoc¢ni taskatice v maskach
(btezen), Suchdolskd pout’ (kvéten), Hry bez venkovskych hranic (Cerven) nebo Pooderské
kostovani (klani o nejlepsi slivovici). Mistni tradici je od roku 1985 kazdoro¢ni jizda
ceskoslovenského a dnes i evropského Pony Expressu. V Suchdole je také velky sportovni

aredl s fotbalovym hiistém, tenisovymi kurty a basketbalovym htistém.

Katastrem méstyse vede nékolik turistickych tras, napt. zlutd turisticka trasa ¢. 7836
vedouci od vodni nadrze Kletné ptes Bernartice nad Odrou a Stary Ji¢in do Kojetina nebo
modré turisticka trasa z Oder do Hradce nad Moravici. Pies Suchdol vedou také cyklotrasy
¢. 6078 (Suchdol nad Odrou — Opava) a ¢. 6131 (Suchdol nad Odrou — Dolni Novy Dvr).
Pro cyklisty bylo v centru méstyse v roce 2010 vybudovano jednotné cyklistické zastaveni
regionu Poodfi. V mistni ¢asti Kletné slouZzi k rekreaci vodni plocha pfirodni nadrze Kletna

s chatovou oblasti a kempem.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny zatizeni obCanské vybavenosti v Suchdole.

Tabulka 6 Prehled zatfizeni ob&anské vybavenosti v Suchdole nad Odrou

Skoly Kulturni zarizeni Sportovisté Ubytovani
ZS Suchdol nad Odrou | Knihovna Fotbalové histé Penzion Poodfi
MS Suchdol nad Odrou | Muzeum méstyse Tenisové kurty Penzion Barton City

Muzeum Moravskych

Lidova skola uméni o
bratfi

Viceucelove hiist¢ | Kemp Kletné

—_— Kulturni dim Bowling —

Zdroj: autor

2.4.2 Odry

Mésto Odry se nachdzi v okrese Novy Ji¢in v Moravskoslezském kraji. Lezi v jizni
¢asti Oderskych vrchi, v Oderské kotliné Nizkého Jeseniku, ktery zde piechazi do Moravské
brany. Mé&sto se rozklada na obou stranach feky Odry. Ke dni 1. ledna 2012 zde zilo 7 423
obyvatel. (15)

Historické jadro, tedy Masarykovo namésti a piilehlé ulice, jsou méstskou
pamatkovou zonou. Tu tvoii renesanni méStanské domy na namésti, socha Nanebevzeti

Panny Marie, neoklasicistni kaSna na namésti z roku 1897, casti opeviovacich hradeb
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a polokruhova basta, kostel svatého Bartoloméje, fara, a socha svatého Floriana z roku 1751.
Hranice méstské paméatkové zoény jsou vymezeny piirozenym pribéhem linie byvalych
méstskych hradeb. Relikty pivodniho méstského opevnéni se dochovaly na ulici Zamecka
a cast hradebni zdi obepina rovnéz aredl farniho chramu svatého Bartoloméje. Jadro méstské
pamatkové zény tvofi slohové rozmanity soubor Senkovnich méstanskych doml pozdné
sttedovékého, renesancniho a ran€ barokniho zalozeni. Nejstar$imi domy jsou objekty
byvalych zajezdnich hostincti. Pod byvalymi hradbami se rozkldda méstsky park. Ve méste
se také nachdzi Méstské muzeum Odry, kino, viceucelova sportovni hala, letni koupaliste,

sportovni areal s fotbalovym hfiStém, tenisovymi kurty a stfelnici. (15)

V méstské ¢asti Loucky lze navstivit nové zrekonstruovany vodni mlyn Wesselsky,
nékdy téz nazyvan PazderGv mlyn. Konaji se zde rGzné kulturni akce jako naptiklad Slezska
muzejni noc. Mlyn se vroce 2012 stal soucasti projektu Moravskoslezského kraje
TECHNO TRASA. Tento projekt ,Industridlni atraktivity v Moravskoslezském kraji‘
ma prezentovat Moravskoslezsky kraj pfedevSim jako oblast plnou technickych atraktivit
aprilakat turisty zcelé Ceské republiky k navitévé technickych atraktivit s moZznosti
shlédnuti dalSich zajimavych turistickych mist, které kraj nabizi. Program tohoto projektu
a jednotlivé akce probihaji v pribéhu mésict srpna a zaii, jinak je mlyn vefejnosti pistupny

celoro¢né.

V méstské c¢asti ToSovice bylo pfed nékolika lety otevieno nové vybudované
multifunkéni sportovné rekreacni centrum HEIpark ToSovice. Areal lezi v piedhifi
Oderskych vrchit mezi mésty Odry a Fulnek asi 4 km vychodné od Oder a 5,5 km zapadné
od Fulneku. Stiedisko je urceno jak pro zimni, tak 1 letni aktivity, miizete zde ocekavat plnou

obc¢anskou vybavenost. Soucasti aredlu je 1 hotel HEIPARK a restaurace HEIkalka.

V zimni sezoné lze vyuzit celkem 5 sjezdovych trati, specialné¢ upraveny bézkatsky
okruh o délce 600 m a dalsi dva okruhy, SNOWpark sumélymi piekdzkami a skoky
pro snowboardisty, Big Air Bag — nafukovaci polStat pro akrobatické skoky, nebo sn¢hové
koryto uréené pro jizdu na bobech a specialnich pneumatikach tzv. SNOWtubing. Celkova
délka vSech sjezdovek, vybavenych kotvovymi vleky, je 2,2 km. Celkova ptepravni kapacita
vlek je 4 300 osob za hodinu. VSechny sjezdovky jsou osvétleny a umoznuji tak i vecerni
lyzovéni. Aredl je také vybaven systémem umélého zasnéZovani. Sjezdovky v aredlu jsou

celorepublikovou raritou, nebot” jsou postaveny zcela uméle na ptivodné t€émeét rovném terénu.
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V letni sezéné€ jsou sjezdovky upraveny pro travni lyzovani, dale je v aredlu
k dispozici viceucelové hiisté s umélym povrchem, hiisté na plaZzovy volejbal, badminton,
prirodni koupalisté s Cisténou vodou, lukostielba, lanové centrum s horolezeckou sténou,
fourcrossova trat’ pro horské kola, golfové odpalisté a dalsi. Celoro¢né je v provozu bobova
drédha Alpine Coaster o délce 965 m, s pfevySenim 77 m a rychlosti jizdy az 45 km/h. Bobova
drédha je vybavena vlastnim vlekem. V nésledujici tabulce jsou uvedeny parametry

jednotlivych atrakci HEIparku. (16)

Tabulka 7 Parametry vybaveni HEIparku

Nazev Délka [m] Pi‘evySeni [m] Si¥ka [m)]
Sjezdovka H1 350 70 70
Sjezdovka H2 350 80 40
Snowpark H3 270 80 70
Détska 1 100 30
Deétska 2 60 30
Snowtubing 120 —_—

Bobova draha 965 77 Zdroj: autor

V aredlu se kazdoro¢né kond mnoho sportovnich akci ¢asto spojenych i s kulturnim
programem, koncerty nebo diskotékami. Mezi sportovni akce patii napt. zavody ve slalomu
na lyzich, recesistick¢ zavody "na ¢emkoliv", zdvody na travnich lyZzich, horskych kolech

nebo turnaje v plazovém volejbalu. Na nésledujicim obrazku je planek aredlu v zimni sezoné.

B
s .
HEDDark

'TBSIIII:E

| —» siadovkahi
| —p Seniokatiz
i déiskd sjezd

Obrazek 9 Zimni mapa arealu HEIpark
Zdroj: (16)
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Na jiznim okraji mésta lezi soustava péti rybniku: Trnény, Travny, Emauzsky,
Vrazensky a Cip. Rybniky slouzi jako chovné. Hnizdi zde velké mnozstvi rliznych druhii
ptakt véetné divokych kachen, na které je kazdorocné poradan podzimni hon. Kolem rybnika
vede znacena cyklotrasa ¢. 503 a naucna stezka Stiibrny chodnik. Nazev stezky byl inspirovan
historickou tézbou stfibrné rudy — galenitu na uboc¢i Pohoiského kopce nad soustavou
rybnikid. Stezka je dlouhd 7,5 km a ma 13 zastaveni. Naucna stezka seznamuje navstévniky
s historii t€¢zby stfibronosnych rud, historii osidleni Oderské kotliny a Moravské brany, zdejsi

faunou a flérou nebo rybnikaistvim.

Do katastru mésta Odry patii také méstské casti DobeSov, Kamenka, Klokocuvek,
Loucky, Pohot, TosSovice, Veseli a Vitovka. V nasledujici tabulce jsou uvedeny zafizeni

obcanské vybavenosti.

Tabulka 8 Prehled zatfizeni obéanské vybavenosti v Odrach

Skoly Kulturni za¥izeni Sportovi§té Ubytovani
ZS Odry, Komenského ul. | Kulturni dim Tenisové kurty Hotel D¢lnicky diim
ZS Odry, Pohoiska ul. Kino Fotbalové hiisté Hotel Max
ZUS Odry Knihovna Stielnice Hotel HEIpark
Sggjﬁéﬁgﬁ?ké a Galerie Koupalisté Penzion Star¢ Odry
SS Odry Muzeum Sportovni hala Penzion U Zdenkt
MS Ctyilistek —_— —_— Penzion Wesselsky

Zdroj: autor

2.4.3 Vitkov

Mésto Vitkov se nachazi v okrese Opava v Moravskoslezském kraji. K 1.lednu 2012
zde zilo 5 819 obyvatel. Vitkov lezi v nadmoiské vySce 480 m v Clenitém terénu Vitkovské
vrchoviny, kterd nalezi ke geomorfologickému celku Nizkého Jeseniku. Nejvyssi kopec
v okoli se nazyva Horka (603 m. n. m.) a nachazi se nad obci Klokocov asi 2 km od Vitkova.
Zajimava okolni krajina je vyrazné roz¢lenéna udolimi dvou vyznamnych tfek, Moravice
aOdry. Pfitok Odry, ficka Cermna, vytvaii osu malebného udoli mezi Vitkovem
a Klokoc¢tvkem, kterym prochazi i Zelezni¢ni trat. Vzhledem k ojedinélym krajinarskym
hodnotam a vzacné flofe a fauné je oblast Vitkovska dlouhodobym piedmétem zajmu
prirodovédct. Zejména v dobé letnich mésicti se pocet obyvatel diky cestovnimu ruchu,

turistim a chataiim vyrazné zvysuje. (17)
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Krajem prochazi nékolik turistickych tras, nejzajimavéjsi vede po obou stranach feky
Moravice od Kruzberské piehrady pies Janské Koupele aPodhradi az do Hradce
nad Moravici. Celd oblast je z hlediska turistiky velice atraktivni a je predmétem cilého
turistického ruchu. Vitkovskem také prochdzi znacené cyklistické trasy. Cykloturisticka trasa
"Moravice" (€. 551) je dlouhd 41 km a u Kruzberské piehrady se napojuje na trasu "Odersko"

(¢. 503vedouci az na mezinarodni cykloturistickou trasu "Moravska brana" (¢. 5).

Dominantou mésta je pomérné novy novogoticky farni kostel Nanebevzeti Panny
Marie z let 1910 — 1914. Tento kostel je povazovan za nejkrasnéjsi stavbu ve mésté i Sirokém
okoli a je nazyvan "Vitkovska katedrala". Kostel se nachdzi v tésné blizkosti méstského
parku, na ktery pak navazuje sportovni aredl s tenisovymi kurty, fotbalovym hfistém,
minigolfem a letnim koupalistém. K rekreaci slouzi i nedalekd uméld vodni nadrz zvana
"Vitkovsky Balaton". Dale se ve mésté¢ mimo jiné nachazi kino Panorama, které bylo v roce

2005 rozhodnutim ministerstva kultury CR prohlaseno za kulturni pamatku. (17)

Ptiblizné¢ 4 km severovychodné¢ od Vitkova se na vysokém skalnim vrchu
nad meandry feky Moravice ty¢i zficenina gotického hradu VikStejn. Z ptivodniho hradu
se zachovaly tii brany, hradby dolniho hradu, ¢ast parkdnové hradby a z Casti piistupna
sklepeni. Ve zdi budovy jizniho parkanu je zasazena koule z Tticetileté valky. Zbytky hradeb
zakryva les. Hradni véZ je dnes upravena na vyhlidku. V arealu hradu jsou potadany riizné
kulturni akce. Od zficeniny se otevira pékny vyhled do tidoli Moravice. Hradni zficeniny jsou
volné ptistupné. Pristup k hradu vede po znacené turistické cesté staré¢ hradni cesté od severu

ze silnice Vitkov — Mel¢, jinak je hradni svah na vSech stranach velmi srazny.

Cela oblast lezi v ptirodnim parku Moravice. Pod piehradni hrazi nedalekého vodniho
dila Kruzberk zagina hluboko zatiznuté udoli toku feky Moravice. Udolim kolem meandrii
feky vedou dvé znacené turistické trasy, zelena a Cervend. Nachazi se zde mnoho osad, kempt
a rekreaCnich objekti. Nedaleko od Kruzberku po proudu feky Moravice lezi osada
Janské Koupele, které byly od zacatku 19. stoleti do prvni poloviny 20. stoleti vyhleddvanym
lazeniskym mistem. Ve zdejSich 1aznich probihala 1é€ba nemoci srdecnich, obéhového ustroji,
nemoci kize, revmatismu ¢i dychacich potizi. Po skon¢eni druhé svétové valky jiz nebyly
lazné znovu zprovoznény. Dnes se zde nachéazi rekreadni objekt Ustfedni hasidské skoly
Janské Koupele. Nedaleko lazni byl vybudovan Moravicky Mlyn, ktery byl hospodaiskym

zazemim lazni a zdejsi elektrarna dodéavala do lazni elektfinu.
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Me¢sto je tvofeno mistnimi ¢astmi Vitkov, Jelenice, Klokoc¢ov, Lhotka u Vitkova,
Nové Téchanovice, Podhradi, Zaluzné a Prostfedni Dvir. V nésledujici tabulce jsou uvedeny

zafizeni obCanské vybavenosti. (17)

Tabulka 9 Ptehled zatfizeni obCanské vybavenosti ve Vitkové

Kulturni zarizeni Sportovisté Ubytovani
1. Z8 Vitkov Kino Panorama Fotbalové htisté Kemp Podhradi
2. ZS Vitkov Kulturni dim Tenisové kurty Hotel Vitkov
3. ZS Vitkov Muzeum 4 sportovni haly Penzion Slezsky Dvir
Gymnézium Vitkov Knihovna Koupalisté Ezgﬁizni stfedisko
$§ Vitkov — Podhradi - Minigolf 5;?;23?‘;}03;1;23‘“
MS Vitkov L Pozemni hokej Usttedni hasi¢ska Skola

Janské Koupele

Zdroj: autor

2.4.4 BudiSov nad Budisovkou

Meésto BudiSov nad BudiSovkou lezi v okrese Opava v kotliné¢ mezi Oderskymi vrchy
a pohofim Nizkého Jeseniku v nadmoiské vySce 512 m. n. m. Nejvyssim vrcholem na izemi
BudiSova je 3,3km dlouhy hibet Cervené hory (749 m.n.m.), ktery se vypina
nad Guntramovicemi 6 km zépadné od mésta. Méstem protékd feka BudiSovka. K 1. lednu
2012 zde zilo 3 036 obyvatel. Dominantou a nejvyssi stavbou ve mésté je kostel Nanebevzeti
Panny Marie zroku 1745. V bezprostfedni blizkosti kostela se nachazi budova méstské

radnice z roku 1635, ktera ptivodné slouzila jako soud pro oblast BudiSovska. (18)

Mezi dal§i pamatky patfi kamenny most pifes feku BudiSovku se sochou Jana
Nepomuckého z roku 1725. Pobliz mostu stoji pamatkoveé chranénd stavba byvalého vodniho
mlyna z prvni poloviny 18. stoleti. Dnes se zde nachazi Muzeum biidlice, které je svym
charakterem na nasem tuzemi ojedin€lé. Mapuje nejen vice jak 700 letou historii mésta,
ale pfedevSim se zaméfuje na vznik, zpracovani a vyuziti btidlice, ktera je pro tuto oblast
charakteristickd. Mezi nejzajimavéj$i exponaty pafi biidlicové hodiny, bfidlicové skolni
tabulky nebo fosilie rostlin a zvifat. V roce 2008 proSlo muzeum kompletni rekonstrukci.
Dalsi pamatkou je méstsky hibitov s baroknimi a rokokovymi nahrobky a hrobkami.

Historické centrum BudiSova bylo v roce 2003 vyhlaSeno méstskou pamatkovou zonou. (18)
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Na jihovychodnim okraji mésta lezi maly rybnik slouzici jako pfirodni koupaliste,
na jeho bfehu byl zalozen kemp. V aredlu kempu se kazdoro¢né kond dvoudenni Open Air
hudebni festival BudiSovské Letnice. Tradice festivalu saha az do roku 1957, kdy se konal
prvni ro¢nik, a poté kazdorocn¢ az do roku 1987, kdy byla tradice zneznamych
divodl pferusena. Pauza trvala az do roku 2011, ve kterém byl festival znovu obnoven.
LetoSni v pofadi jiz 33. ro¢nik se uskute¢ni ve dnech 21. —23. 6. 2013. Spole¢né s festivalem
probiha fada doprovodnych akci naptiklad fezbaiska soutéz v rychloiezbé motorovou pilou
nebo prehlidka automobilovych veterant. Festival kazdorocné ptilakd az 4 000 navstévniku

a popularita festivalu se od znovuobnoveni stale zvysuje. (19)

Oblast BudiSovska a Vitkovska je zndma tézbou jilové bfidlice, kterd se zde tézi
jiz od konce 19. stoleti. Zpocatku tézba probihala v povrchovych lomech, ale z divodu nizké
kvality btidlice bylo nutné piejit k t€zbé podpovrchové hlubinné. Kolem roku 1880 existovalo
v moravskoslezské oblasti asi 52 zavoda na tézbu a zpracovani btidlice. Dnes je jiz vétSina
dold uzaviend, avsak ne€kolik ztstalo v provozu dodnes. U Zelezni¢ni stanice zafind rozSifena
pfirodni expozice méstského Muzea bfidlice 33 km dlouhd naucna turistickd trasa
Btidlicova stezka. Trasa ma 13 zastaveni, navstévniky provede po deviti dilnich dilech
(Stoly, jamy, haldy, jezirka v zatopenych jamach...). Naucna stezka tvoii okruh, ktery vede
z Budi$ova do Svatonovic, dale do Cermné ve Slezsku a pies Staré Olditivky zpét k Muzeu
bridlice v BudiSové. Kromé velkého 33 kilometrového okruhu lze absolvovat i 2 kratsi okruhy
s vyuzitim znacenych spojek. V obci Staré Olditivky byla tézba po druhé svétové valce
obnovena a bfidlice z tohoto dolu byla pouzita na opravu stiechy Narodniho divadla v Praze.

(18)

Krom¢ Bfidlicové stezky méstem prochazi dalsi dvé znacCené turistické trasy, Cervena
a modra a také jedna cyklisticka trasa. Pfiblizn¢ 4 km zépadné od BudiSova lezi méstska cast
Guntramovice, ve které¢ se nachazi SKI Aredl Horni Guntramovice. V arealu je k dispozici
sjezdovka o délce 590 m, Sitkou 100 m a pfevySenim 130 m, vybavena vlekem délky 600 m.
Dale v aredlu zaCinaji 2 bézkaiské okruhy délek 8 a 12 km, okruhy jsou strojné upravovany.
Trasy navstévniky mimo jiné zavedou na nejvyssi vrchol v okoli byvalou sopku
Cervena hora, jejiz vrchol je se svymi 749 m. n. m. nejvyse poloZzenym mistem v okrese
Opava. Na vrcholu se nachazi meteorologicka stanice Cervena u Libavé. Z vrcholu Cervené
hory se nabizi pohled na vzdalené¢ vrcholky pohoti Hrubého Jeseniku s nejvyssi horou
Moravy Pradédem nebo na blize polozené vrcholy byvalych sopek Velky a Maly Roudny.

Dale pak trasa pokracuje k pamatnému stromu Zlatd lipa s odhadovanym stafim kolem

37



400 let, ktery v roce 2010 ziskal druhé misto v CR v anketé Strom roku. Poté trasa vede
na sever smérem k Rejchaticim kolem obrovské vétrné elektrarny. Elektrarna méa vykon
2 MW, vyska sloupu je kolem 80 m a délka lopatky 35 m. Nakonec se okruhy staci jizné€ zpét
ke Guntramovicim. Mésto BudiSov nad BudiSovkou ma ve svém dlouhodobém zaméru plan

na dalsi rozsifeni SKI arealu. (20)

V letech 1948 — 1955 byla pfiblizn€ 4 km severné od BudiSova vybudovéana na fece
Moravici vodni nadrz Kruzberk pojmenovana po nedaleké stejnojmenné obci. Jedna
se 0 druhé nejvétsi vodni dilo v Moravskoslezském kraji. Pavodni zamér piedevsSim
energetického vyuziti byl sohledem na zvySujici se spotfebu pitné vody na Ostravsku
prehodnocen, a ptehrada slouzi k vodarenskym ucelim jako zasobarna pitné vody
pro Ostravsko a okoli. Po 32,6 m vysoké a 285 m dlouhé betonové tizni hrazi vede znacena
turistickd trasa (Cervend) a cyklotrasy €. 551 a 503. V utrobach hraze je vodni elektrarna
se dvéma turbinami s instalovanym vykonem 2 * 100 kW. V povodi nadrze jsou z diivodu
zachovani potiebné jakosti vody stanovena pasma hygienické ochrany, proto zde plati zdkaz
koupani a provozovani vodnich sportii, ale je zde povolen rybolov. V okoli ptehrady
se natacel serial Ceské televize Velké sedlo. Souéasti vodniho dila ije zemni sypana hraz
o vySce 19,6 m na pravostranném ptitoku Lobnik, slouzici k zachyceni splavenin. Kruzberska
piehrada navazuje na severné lezici nejvétsi vodni dilo v Moravskoslezském kraji, ptehradu

Slezska Harta. (21)

V okoli ptehrady se nachazi hned n€kolik zficenin hradi, konkrétné hradi Kruzberk,
Medlice, Sternek a Vildstejn. Poslednd jmenovanad ziicenina hradu Vilditejn je
nejzachovalejsi a nejnavstévovangjsi. Kolem hradu prochazi ¢ervena turisticka trasa. Piivodni
hrad lezel na zalesnéném skalnatém ostrohu tyCicim se nad fickou Lomnici asi 3 km
severozapadné od BudiSova. Z piivodniho hradu se do dneSnich dnli zachovaly poziistatky
hradeb v predni ¢asti hradu, ¢asti zakladovych zdi, ¢ast byvalé véze, valy a rozlehly ptikop.
Zbytky hradu jsou ukryté¢ v lesnim porostu, hrad je volné piistupny. Nedaleko zficeniny
se zveda skala s ndzvem Kazatelna. Skala je pojmenovana podle povésti, ze se zde v roce

1621 tidajné ukryval Jan Amos Komensky poté, co musel utéct z mésta Fulneku.

Vychodnim smérem od ptehradni hraze po toku feky Moravice jsou skalni ttvary,
vyuzivané horolezci jako cviéné stény. Asi 2 km od hraze po ¢ervené turistické trase lezi obec
Kruzberk. Zde je mozno navstivit lanové centrum Davidiv mlyn. Nové zrekonstruovany areél

nabizi mnoho moznosti vyuziti volného casu, je zde jiz zminéné lanové centrum, keramicka
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dilna, wellness centrum s venkovnim vyhiivanym bazénem, putting golf, nebo dva rybniky
s moznosti rybafeni. Soucasti aredlu je penzion pro 70 hostl a 2 rybaiské restaurace zndmé
predevs§im vyborné piipravenymi pstruhy na mnoho zptsobt, ktefi jsou chovani v rybnicich
piimo v aredlu Davidova mlyna. Areal je mozné vyuzit jako vychozi bod pii vyletech

do okoli. (22)

Soucasti mésta BudiSov nad BudiSovkou jsou také tifi mistni c¢asti, Guntramovice,

Podlesi a Staré Olditvky. V nasledujici tabulce jsou uvedeny zatizeni ob¢anské vybavenosti.

Tabulka 10 Pfehled zafizeni ob¢anské vybavenosti v BudiSové nad Budisovkou

Skoly Kulturni zafizeni  Sportovisté Ubytovani
ZS Budisov nad Budisovkou | Kino Fotbalové hfist¢ | Kemp
x " . ) Vicetucelové Penzion Davidav
MS BudisSov nad BudiSovkou | Knihovna o miyn (Kruzberk)
—_ Muzeum Biidlice Betonové hristé ?Z]ker Seiacm stfedisko

- - - Penzion Beseda

Zdroj: autor

2.4.5 Fulnek

Meésto Fulnek se rozklada v okrese Novy Ji¢in na obou stranach historické zemské
hranice Moravy a Slezska. M¢sto lezi na uzemi ptirodniho parku Oderské vrchy ve Fulnecké
kotlin€, ktera je obklopena vrchovinami okraje Nizkého Jeseniku. V roce 2012 zde zilo téméf

6 000 obyvatel. (5)

Fulnek byva Casto nazyvan barokni perlou Moravského Kravaiska pro své bohaté
kulturni a historické pamatky a je kulturnim centrem celého regionu. Béhem osvobozovacich
bojii na konci 2. svétové valky bylo historické jadro mésta siln€¢ poSkozeno velkym pozarem.
Méstské dominanty sice zasazeny nebyly, zmizely vSak téméf vSechny domy na namésti
a vétSina domi z prilehlych ulic. Zbyla jen radni¢ni véz. Pozdéji byl stted mésta obnoven,
souCasné¢ domy pochazeji z 50. a 60. let 20. stoleti. V roce 1992 bylo centrum mésta

prohlaSeno méstskou pamatkovou zénou. (5)

Historicky stfed mésta tvoii Komenského namésti, kterému dominuje radnice

4

a mestska zvonice Cerna véz. Pobliz jihovychodniho rohu ndmésti se nachézi narodni kulturni

pamatka Pamatnik Jana Amose Komenského. Posledni biskup Jednoty bratrské a uditel
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narodti Jan Amos Komensky zde pobyval a uéil asi 3 roky v letech 1618 — 1621. Pamatnik je
v renesan¢ni budové Bratrského sboru, kde Komensky pisobil. V soucasnosti je zde stala
expozice o jeho zivoté a dile. Na zépadni strané budova piiléha k bo¢nimu kiidlu Knurrova
palace. Ctyikiidly tfipodlazni paliac s obdélnikovym nadvofim byl postaven na podatku
18. stoleti. V minulosti byl vyuzivan jako détsky domov, v soucasnosti je v piizemi méstské

informacni centrum, pro ostatni prostory rozsahlého komplexu zatim mésto nema vyuziti. (5)

Nedaleko namésti stoji na ulici Fucikova vila Polak (Retex). Novorenesan¢ni budova
je prikladem podnikatelské reprezentativni vily. Postavena byla v roce 1881 pro fulneckého
prumyslnika Friedricha Pollaka. Vila je jednim z dokladt hospodaiské prosperity meésta
na konci 19. stoleti. V soucasné¢ dobé je zde 8 bytd. Vroce 2003 byla vila prohldSena

za kulturni pamatku.

Severné¢ od ndmésti se za Husim potokem nachazi druhé byvalé cirkevni centrum
s Kapucinskym klasterem, kostelem sv. Josefa a aredlem star¢ho hibitova s ohradni zdi,
kostnici a kapli sv. Rocha. Naproti této kaple stoji trojpodlazni vila Loreta, kterad

v soucasnosti slouzi jako détsky domov.

Nejvyznamnéjsi dominantou mésta je zamecky komplex. Zdaleka viditelny fulnecky
zémek tvofi charakteristickou siluetu mésta pod nim. Zamek je zobou stran zndzornén

na nasledujicich obrazcich.

Obrazek 10 Zamek Fulnek 1 Zdroj: (11)  Obrazek 11 Zamek Fulnek 2 Zdroj: (11)

Rozsahly zamek a zamecka zahrada lezi na vysokém trojuhelnikovém svahu
protahlého navrsi v centru mésta nad naméstim Komenského. Zamek se sklada ze dvou ¢asti,
starSitho tzv. Horniho zdmku a mladS$iho tzv. Dolniho zdmku. Jeho dnesni podoba je
vysledkem slozitého stavebniho vyvoje. Na mist¢ Horniho zdmku stal ptivodné jiz na konci

13. stoleti goticky hrad. Stary chatrajici hrad zménil ve 2. poloviné 16. stoleti majitele a byl
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prestavén na zdmek. Ve 2. poloving 17. stoleti byly postaveny budovy dneSniho Dolniho
zémku a zfizena okrasnd zahrada s fontanami. Soucasnou podobu zamek ziskal piestavbou
po pozaru na zacCatku 19. stoleti. V poslednich dvou letech zamek prochazi rozséhlou
rekonstrukci. Majitel planuje prestavét Horni zamek na reprezentativni hotelovy komplex
a v Dolnim zamku by mél byt domov pro seniory. Zamek by se tak m¢l po desetiletich znovu

stat pychou mésta a regionu. (23)

Me¢éstem prochdzi tfi znacené turistické trasy, ¢ervend, zelend a modra. Dale méstem
prohézi cyklistické trasy ¢. 6078 Suchdol nad Odrou— Opava, ¢. 6079 Fulnek — Loucky,
¢. 6131 Suchdol nad Odrou — Novy Dviir. Mésto ma i svou vlastni nau¢nou stezku ,Clovéte
zastav se...“. Trasa byla zfizena vroce 2009, ma 13 zastaveni a seznamuje ndvstévniky

s historii, pamatkami a vyznamnymi osobnostmi mésta.

Mésto Fulnek je soucasti Euroregionu Silesia a mikroregionu Poodii, riznymi
aktivitami se snazi podporovat cestovni ruch. Jednim z problému je nedostatecnd kapacita
hotelt, které je mozno vyuzit tieba jako vychozi bod pti vyletech do okoli. Z hlediska poctu je
sice nabidka ubytovani dostate¢nd, ale kvalita ubytovani je na nizké trovni a v lokalité chybi

ubytovani vyssi kategorie. ZlepSeni 1ze oCekavat po zprovoznéni hotelu na zamku.

Zatizeni obCanské vybavenosti jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 11 Piehled zafizeni obcanské vybavenosti ve Fulneku

Skoly Kulturni zarizeni Sportovisté Ubytovani
ZS I. A. Komenského Kino Fotbalové¢ htisté Hotel AMOS
7S aMS T. G. Masaryka Divadlo Tenisove kurty Penzion Na Stovce
ZUS Letni kino 2 sportovni haly Penzion Relaxko
MS Fulnek Knihovny Bowling —_—
SS Senov U Nového Ji¢ina | Muzeum

Zdroj: autor
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3 NAVRHOVANA RESENI

Moznosti zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy na feSenych tratich je nékolik. Dale jsou
jako jedny z moznych feSeni popsany modernizace vozového parku, podpora turistického

ruchu, modernizace nekterych prvki infrastruktury nebo ptizptisobeni jizdnich fadu.

3.1 Modernizace vozového parku

Suchdolské depo CD spadé pod DKV Olomouc PJ Bohumin PP Suchdol nad Odrou.
Vozbu osobnich vlakti na feSenych tratich dosud zajiStuji motorové vozy tady 810
s piipojnymi vozy fad BDtax'® a Btax*’. V souasnosti je vdepu dislokovano 12

motorovych vozu fady 810, konkrétni stroje jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 12 Motorové vozy fady 810 v depu Suchdol (stav k 04/2013)

DKYV Olomouc PJ Bohumin PP Suchdol nad Odrou Celkem

810 002 - 6 810 162 - 8 810 476 - 2 12 vozidel
810 009 - 1 810 180 - 0 810 479 — 6 Turnusova
810 036 — 4 810291 -5 810 524 -9 potieba
810 052 - 1 810371 -5 810 678 -3 8 vozidel

Zdroj: autor, (24)

Trat’ Suchdol — BudiSov je sklonové pomérné dost naro¢na. PrevySeni mezi nejnize
a nejvyse polozenymi misty na trati (ZST Suchdol nad Odrou a dopravnou D3 Svatoiiovice)
¢ini 295 m. Nejvyssi stoupani je 28,3 %o a spad -28 %o. Nasledujici graf zobrazuje sklonové

pomery na trati.
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Obrézek 12 Sklonové poméry na trati 276
Zdroj: autor
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3.1.1 Motorové vozy rady 810

Motorové vozy fady 810 jsou jiz fyzicky i mordlné¢ znacné zastaralé. Sériova vyroba
probihala v letech 1975 — 1982 v Sesti sériich ve Vagonce Studénka. Posledni dobou casto
diskutovany standart kvality a kultury cestovani neni u téchto vozu pfili§ vysoky. Vozy
samoziejmé nejsou vybaveny klimatizaci, elektrickymi zdsuvkami, WIFI internetem, a nejsou
ani ¢astecné nizkopodlazni. Interiér vozu je dost hlu¢ny, hluk zplisobuje zastaraly spalovaci
(naftovy) motor umistény pod podlahou ve stiedni Casti vozu. Obcas je v interi€ru citit nafta
nebo olej. Na nasledujicim obrazku je zobrazen motorovy viiz fady 810 v novém barevném

teseni CD podle studia Najbrt.

Obrazek 13 Motorovy viz fady 810
Zdroj: (25)

Nepftili§ pohodlné sedacky (dievéné lavice s tenkou vrstvou molitanu potazeného
kozenkou) jsou ve velkoprostorovém oddile uspofadany ve schématu 2 + 3 proti sobé
s ulickou uprostfed. Jednim z dalSich divodi vseobecné neoblibenosti vozli jsou okna
s minimalni moznosti otevieni. Okna spolu se spalovacim motorem a chybé&jici klimatizaci
zpusobuji nékdy az nesnesitelné horko v letnich mésicich. Neergonomické a velmi stisnéné je
1 stanovisté¢ strojvedouciho. Z divodu Cd¢ist¢ mechanické regulace spalovaciho motoru
soustavou tahel ze stanovisté strojvedouciho vozy neumoznuji viceclenné fizeni. Z jednoho
stanovisté vSak lze ovladat pneumaticky ovlddané dvete v celé¢ souprave. Vybrané technické

parametry jsou uvedeny v nasledujici tabulce. (26)

Tabulka 13 Technické parametry motorovych vozi fady 810

Trvaly
vykon

Usporadani  Sluzebni  Mist k sezeni Nejvyssi
pojezdu hmotnost + stani rychlost

155 kW hydromechanicky I'A’ 20t 55+40 80 km/h

Pienos vykonu

Zdroj: autor, (26)

Relativné nizky vykon vozidel a usporadani pojezdu 1'A' (dvounapravové vozidlo

s jednou hnaci napravou) nejsou piili§ vhodné pro takto sklonové naro¢nou trat. U nékterych
vlakt s vice pfipojnymi vozy musi byt zafazeny 2 motorové vozy, na takovém vlaku pak musi

byt z divodu nemoznosti viceclenného fizeni 2 strojvedouci.
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3.1.2 Motorové vozy rady 840

Motorové vozy fady 840 jsou podvozkové 4 — napravové se vSemi napravami hnacimi.
Vozidla jsou vybavena dvéma samostatnymi naftovymi agregaty Iveco Cursor 8. Uspotadéani
pojezdu spole¢nd s vykonnymi motory umoziuji doséhnout zrychleni az 1,2 m/s”. Hodnota
zrychleni je velmi dilezitym parametrem u osobnich zastdvkovych vlaki z diivodu castého
brzdéni a rozjizdéni ze zastavek. Vozidla disponuji péti nezdvislymi brzdovymi systémy,
samocinnou pneumatickou brzdou, elektropneumatickou piimocinnou, hydrodynamickou,
magnetickou kolejnicovou a stiadacovou brzdou. Jako provozni slouzi hydrodynamicka
brzda. Kazdy podvozek je opatfen tfemi brzdovymi kotouci elektropneumatické brzdy.
Parametry pohonu a brzdové systémy téchto vozii mnohem lépe vyhovuji sklonovym
pomériim na trati. Pneumatické sekundérni vypruzeni zajistuje komfortni, pohodlnou jizdu
a klidné chodové vlastnosti. Prostor pro cestujici je rozdélen na dvé mensi vysokopodlazni
¢asti a jednu velkou nizkopodlazni ¢ast. VySka podlahy v nizkopodlazni ¢asti je 600 mm,
ve vysokopodlaznich ¢astech 1000 mm nad temenem kolejnice. Spalovaci motory jsou
umistény na obou koncich vozu pod stanovisti strojvedouciho. Toto umisténi motora
umoziuje nizkopodlazni provedeni stfedni ¢asti vozu. Nizkopodlaznich je 65 % z celkové

podlahové plochy. V nasledujici tabulce jsou uvedeny vybrané technické parametry. (27)

Tabulka 14 Technické parametry motorovych vozi fady 840

Usporadani  Sluzebni  Mist k sezeni Nejvyssi
pojezdu hmotnost + stani rychlost

Trvaly
vykon

2 x 265 kW | hydromechanicky B'B' 48,5t 71+97 120 km/h

Pienos vykonu

Zdroj: autor, (27)

Samoziejmosti je klimatizace, elektrické zasuvky 230 V, bezbariérové pfistupné
socialni zafizeni s uzavienym vakuovym systémem nebo audio — vizualni informacni systém.
Na vyvoji vozu se podilel i VUKV Praha, ktery projektoval vozovou skiifi, vyvinul hrubou
stavbu skiin¢ a provadel jeji statické zkousky. Motorovy viiz fady 840 piezdivany
"RegioSpider" (diive "RegioShuttle") v novém jednotném vizualnim stylu CD je zobrazen

na nasledujicim obrazku.

N /5

I ‘
—_— _
p— -

Obrazek 14 Motorovy viiz fady 840 "RegioSpider”
Zdroj: (25)
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3.2 Modernizace nékterych prvki infrastruktury

Nasledujici podkapitoly se budou zabyvat moznostmi modernizace nékterych prvka
infrastruktury. Pfedev§im témi financné méné ndroénymi a Casové relativné rychle
proveditelnymi jako napfiklad nahrazeni vybranych klasickych vyhybek vyhybkami
samovratnymi nebo zruSenim nekterych prejezdi. Celkové rekonstrukce a modernizace trati
jsou finan¢né velmi narocné a vzhledem k vyznamu téchto trati a soucasné¢ ekonomické

situaci jsou témet nerealné.

3.2.1 Trat Suchdol nad Odrou — Fulnek

Na trati Suchdol nad Odrou — Fulnek neni z pohledu infrastruktury zadny zasadni
problém. Nenachézi se zde Zadna mezilehld dopravna s kolejovym rozvétvenim, pouze dvé
zastavky, tudiz se vlaky na trati nekiizuji. Timto odpadaji pfipadné problémy a zdrzeni

s pfestavovanim vyhybek a stavénim vlakovych cest.

Jizdni doba je v obou smérech 12 minut, coZ je na 10 km dlouhé regiondlni trati velmi

dobry Cas. Cestovni rychlost dosahuje 50 km/h a je vypocitana podle nasledujiciho vztahu.

_3_ 1090 _ 1389 m/s = 50 kmy/h
V=1 =0 - 1389m/s =50 km/
(1)
kde:
v cestovni rychlost [m/s]
s délka traté [m]
t jizdni doba vcetné pobytu v zastavkach [s]

(28)
Tato cestovni rychlost se bliZi nejvyssi povolené tratové rychlosti 60 km/h, které vlak

na Siré trati bézn¢ dosahuje. Dalsi zvySeni cestovni rychlosti by bylo financné velmi naro¢né

a s ohledem na jiz nyni kratkou jizdni dobu 12 minut by ani nemélo zadny vétsi vyznam.

3.2.2 Trat’ Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou

Na této trati je stav infrastruktury o pozndni horSi, piedevSim v tseku
Odry — BudiSov. Celkové se na trati nachazi 50 Uroviiovych kiizeni drahy s pozemnimi
komunikacemi, ztoho je 10 vybavenych svételnym signaliza¢nim zafizenim s Uplnymi
zéavislostmi bez zéavor, 4 se zdvorami a ostatni jsou vybaveny pouze vystraznymi kiizi.
V useku Suchdol — Odry je trat'ova rychlost 60 km/h, omezeni na 40 km/h je az tésn¢ pred

dopravnou Odry, zde ale vlaky pravidelné zastavuji, takZe toto omezeni ma na celkovou
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jizdni dobu zanedbatelny vliv. Od Oder dale smérem na BudiSov je vSak stav traté podstatné
horsi nez v pfedchazejicim useku. Nejvyssi tratova rychlost je zde 50 km/h, ta je ale Casto
omezovana az na 20 km/h. NejcCastéjsSimi divody omezeni jsou nedostatecné rozhledoveé
pomeéry na prejezdech, nevyhovujici poloméry obloukii nebo zelezni¢ni svrSek dlouhodobé

nevyhovujici nejvyssi tratové rychlosti. (9)

Dale je omezena rychlost pfi prijezdu vSemi dopravnami z divodu nezavislosti
vyhybek na hlavnich névéstidlech. To ale vzhledem k faktu, ze vlaky ve vSech dopravnach
zastavuji, neptedstavuje problém. Priméma jizdni doba vlakl ve sméru Suchdol — BudiSov
je 1 hodina 8 minut, v opacném sméru 1 hodina 12 minut. Primérna cestovni rychlost vlakt

ve sméru BudiSov — Suchdol ¢€ini 32,5 km/h a je vypocitana podle nasledujiciho vztahu.

=530 9,03 m/s = 32,5 km/h
V={ T a0~ P03 m/s =325 km/
(2)
kde:
v cestovni rychlost [m/s]
s délka traté [m]
t jizdni doba vcetné pobytu v zastavkach [s]

(28)

Nejveétsi zpomaleni predstavuje 1,76 km dlouhy usek od km 35,580 do km 37,340

kde je snizena rychlost na 30 km/h z dvodu dlouhodobé nevyhovujiciho stavu Zelezni¢niho
svrsku. Dal$i zpomaleni pfedstavuje 723 m dlouhy tsek od km 16,200 do km 16,923 kde je
rychlost sniZena na 20 km/h, nejprve z divodu Zelezni¢niho svrsku nevyhovujiciho nejvyssi
tratoveé rychlosti a poté jesté z divodu nedostateCnych rozhledovych pomérii na prejezdech
P6721 a P6722. Jedna se o kiizeni drahy sucelovymi komunikacemi zabezpecené
vystraznymi kiizi. Tyto Ucelové komunikace tvoii jediné napojeni vlecky Vojenské lesy
a prilehlych objektd jinych vlastniku na silni¢ni sit’, proto nemohou byt tyto ptejezdy zruseny
oba. Ale vzhledem k tomu, Ze ob¢é komunikace vedou ke stejnym objektim, mohl by byt
jeden z ptejezdii zrusen. V uvedenych usecich by bylo vhodné zvézit provedeni opatifeni

ke zvyseni tratové rychlosti. (9)

Dalsi problém piedstavuje kiizovani vlaki v dopravné Vitkov. Podle soucasného
GVD probihd ktizovani bézné¢ v dopravnidch Odry a Vitkov. V dopravné Odry jsou
nejpouzivanéjsi vyhybky €. 1sv a 7sv, Gcastnici se vlakovych cest na prvni a druhou dopravni
kolej vybaveny samovratnymi pfestavniky spovolenym nedestruktivnim roziezem.

Prestavovani vyhybek tedy probihd vlivem jizdy vlaku a neni potfeba s vyhybkami nijak
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ruéné¢ manipulovat. V dopravné Vitkov ale nejpouzivanéj$i vyhybky €. 1 a 4 na prvni
a druhou dopravni kolej nejsou samovratné. Jedna se o vyhybky s klasickymi pfestavniky
zabezpecené odtlacnymi zamky. Obsluhovany jsou ruéné zaméstnancem dopravce fidicim
posun. Na nésledujicim obrazku je zobrazena ¢éast dopravny Vitkov, zmifiované vyhybky jsou

zvyraznény cervene.

VITKOV )
$Herma = oomné ve S N
O B “Hermanky Germ
& — | e emm— 7
— e
/ / , 1. nast. 80m \, w2 - 2810
20 w—]
P8735 . \ o nast. 80m Kol 4 - 246mM
Pzs =

Obrazek 15 Dopravna D3 Vitkov se zvyraznénim vyhybek 1 a 4
Zdroj: (9), autor

Ru¢ni prestavovani vyhybek vyznamné prodluzuje ¢as potiebny pro kiizovani vlaka.
Navic zatézuje zameéstnance dopravce, ktefi musi vyhybky pfestavovat. Zaméstnanci
dopravce tak prakticky prebiraji ¢ast povinnosti (stavéni vlakovych cest) provozovatele drahy
SZDC. Pii kiizovani v této dopravné jsou upfednostnény vlaky ve sméru ze Suchdola.
Tyto vlaky zde maji pobyt pouze 1 minutu, vlaky zopaéného sméru zde maji pobyt

8 az 10 minut.

Pied popisem samotného postupu pii kiizovani je potfeba vysvétlit zdkladni pojmy.
"Prvni vlak" je vlak, ktery ma podle GVD nebo pisemného rozkazu do dopravny D3 piijet
diive (jako prvni). "Druhy vlak" je vlak, ktery do dopravny D3 pfijede pozdéji (jako druhy).
Hranice dopravy jsou vyznaceny lichobéZnikovymi tabulkami. Pfi kfizovani pravidelnych
vlaki musi mit druhy vlak v tabelarnim jizdnim fadu ve sloupci "Zvlastni opatieni" znacku
lichobéznikové tabulky. Tato znacka nebo pisemny rozkaz dirigujiciho dispecera udava
strojvedoucimu povinnost zastavit vlak pied lichobéznikovou tabulkou dopravny D3. Vlak,
kterému neni nafizeno zastaveni (prvni vlak), miize vjet do dopravny D3. Strojvedouci
druhého vlaku nemusi zastavit pied lichobéZznikovou tabulkou, dava —li mu ¢len doprovodu
vlaku prvniho ru¢ni specidlni nadvést "Souhlas k posunu". Tato névest smi byt druhému vlaku

dana pouze v piipadé kdyz (9):

a) je ruSici posun zastaven
b) vjezdova kolej pro druhy vlak je volna

c) vyhybky a vykolejky jsou postaveny a zajistény ve spravné poloze
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Jako prvni do dopravny D3 Vitkov pravidelné pfijizdi vlak ze sméru od BudiSova.
Tento vlak nema povinnost pfed hranici dopravny zastavit, takze vjizdi bez zastaveni ptes
vyhybku €. 4 na druhou kolej az k nastupisti. Vyhybka ¢. 4 je v zakladni poloze v pfimém
sméru na druhou kolej. Strojvedouci maji v této dopravné ohlasSovaci povinnost, tzn. piijezd

do dopravny musi radiovym spojenim nahlasit dirigujicimu dispecerovi.

Po pfijezdu prvniho vlaku se strojvedouci radiovym spojenim ohlasi dirigujicimu
dispecerovi a doprovod tohoto vlaku zacne stavét vlakovou cestu pro druhy vlak.
Po postaveni a zajiSténi vjezdové vlakové cesty da c¢len doprovodu prvniho vlaku
strojvedoucimu druhého vlaku navést "souhlas k posunu" a tim mu povoli vjezd do dopravny.
Dalsi ¢len doprovodu prvniho vlaku zatim postavi a zajisti odjezdovou cestu pro druhy vlak.
Po piijezdu druhého vlaku do dopravny se strojvedouci tohoto vlaku také ohlasi dirigujicimu
dispecerovi. Po postaveni a zajiSténi odjezdové vlakové cesty a se souhlasem dirigujiciho
dispecera mize druhy vlak odjet z dopravny. Doprovod prvniho vlaku poté postavi a zajisti

odjezdovou cestu pro prvni vlak a po souhlasu dirigujiciho dispecera mize tento vlak odjet.

Cely proces je znacn¢ zdlouhavy a pro zaméstnance také fyzicky narocny. Vyrazné
se timto jednomu z vlaki prodluzuje pobyt v dopravng. Tento problém by byl vyfesen, pokud
by zminované vyhybky €. 1 a 4 byly vybaveny samovratnymi ptestavniky. V dopravné Odry,

vybavené samovratnymi vyhybkami, je doba pobytu vlaki pti kiiZovani pouze 2 minuty. (9)

V piipad¢ realizace navrhovanych feSeni na trati 276 Suchdol — BudiSov, piredevsim
dosazeni samovratnych vyhybek v dopravné¢ D3 Vitkov a rekonstrukci uvedenych dvou
nejkritictéjSich tsekl na trati trati, by bylo mozné dosahnout zkraceni jizdni doby pfiiblizné
010 az 15 minut. K dalS§imu mirnému zkraceni jizdni doby by pfispélo i nasazeni
zminovanych novy vykonnych motorovych vozi. Jizdni doba by se tak zkratila ze soucasné
1 hodiny 12 minut na piiblizn¢ 1 hodinu. Tim by doslo také ke zvySeni cestovni rychlosti
ze soucasnych 32,5 km/h na 39 km/h. Vypocet nové hodnoty cestovni rychlosti je uveden

v nasledujicim vztahu.

—5—39000—1083 =39km/h
=7~ 3600 _ 1083m/s =39 km/
3)
kde:
v cestovni rychlost [m/s]
s délka traté [m]
t jizdni doba vcetné pobytu v zastavkach [s]
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3.3 Prizpusobeni jizdnich radi
Tato podkapitola se zamétuje na piizptisobeni jizdnich fada predevsim pro dojizdeéni
do Skolskych zatizeni ve Vitkové a v Odrach a dale na =zajiSténi ptestupnich vazeb

z regionalni dopravy na dalkovou v Suchdole nad Odrou. Knizni jizdni fad 2012/2013 pro obé

traté je uveden v pfiloze C.

3.3.1 Trat’ Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou

Ve Vitkové se nachdzi 3 zékladni Skoly, gymnazium a stfedni Skola. Soucasné feSeni
jizdnich tadt neni pro Skolaky a studenty dojizdéjici do Vitkova pfili§ vhodné. Ze sméru
od Suchdola pftijizdi vlak 13330 do Vitkova v 6:53, coz je piili§ brzo. Dalsi vlak 13302
ptijizdi v 7:58, coz je naopak pfili§ pozde. V opacném sméru od BudiSova pfijizdi vlak 13305

do Vitkova v 6:49.

Resenim by bylo posunuti odjezdi vlaki 13330 a 13305 piiblizné o 30 minut. V tomto
piipadé¢ by muselo byt kiizovani vlakt 13305 a 13302 piesunuto z Oder do dopravny
Heifmanky. Tato dopravna je stejné jako dopravna Odry vybavena samovratnymi vyhybkami,
takze presun kiizovani do této dopravny by nezptsobil zadné prodlouzeni celkové jizdni
doby. Na nasledujicim obrazku je zobrazen detail listu ndkresného jizdniho fddu mezi 7 a 8
hodinou ranni v useku Hefmanky — Vitkov. Cernou barvou je znazornén soucasny stav,

¢ervenou barvou jsou provedeny navrhované upravy.

Hefmanky

; Vitkow
' Y

8

Obrazek 16 Detail nakresného jizdniho fadu traté 276
Zdroj: (9), autor

Druhou variantou by bylo spolecné s vlaky 13330 a 13305 posunout o dany cas
i odjezd vlaku 13302. V tomto piipad¢ by kiizovani vlakti 13305 a 13302 bylo zachovano
v dopravné Odry. Nésledujici vlak 13304 jede az 2 hodiny po vlaku 13302, takZe pro posunuti

vlaku 13302 je dostatecny prostor. Vlak 13302 vSak ve své pivodni ¢asové poloze vhodné
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zajiStuje dojizdéni pro Skolédky a studenty ze sméru od Suchdola do Oder, kam pravidelné
ptijizdi v 7:24. Lepsi variantou by tedy bylo ponechat tento vlak v piivodni ¢asové poloze

a presunout kiizovani tohoto vlaku s vlakem 13305 do dopravny Hefmanky.

P6k724 17,841 17,913
17 ;182 \E/tl kol. 5 - 315m S
2 -
>L| % A H kal. 3 - 273m ’ -
C*a f L o kol. 1 - 298m & 72; nast. 72m - " n@
’,:?“D Qs 1. nast. 72m dez Y Heo
T < 1 LkV
‘ piijmaci budova o
17,766 17,838 km 17,880 :
Obrazek 17 Planek dopravny D3 Hefmanky
Zdroj:(9)

Na obrazku vyse je znazornéna dopravna D3 Hefménky lezici vkm 17,880 mezi
Odrami a Vitkovem. Dopravna je vybavena samovratnymi vyhybkami Isv a 3sv

umoziujicimi bezproblémové kiizovani vlakd.

Dalsim dilezitym parametrem pii piizpisobovani jizdnich tadt je zajisténi
piestupnich vazeb v Suchdole nad Odrou. Zelezniéni stanice Suchdol nad Odrou je na hlavni
trati €. 270 obsluhovéana vSemi vlaky kategorie Os spojujici Suchdol s Pferovem a Ostravou.
Dale pak vSemi "brnénskymi rychliky" ¢isel 730 az 747 (Brno hl.n. — Bohumin a zpét)
s intervalem 2 hodiny. V Suchdole zastavuji také ranni a veCerni expresy Ex 542 a 543

"Ostravan" a Ex 540 a 541 "Hutnik" zajist'ujici mimo jiné piimé spojeni ve sméru Praha hl.n.

V soucasném GVD jsou piestupni vazby na "brnénské rychliky" zajistény. Regionalni
osobni vlaky ze sméru od BudiSova pravidelné ptijizdi do Suchdola mezi 38 a 43 minutou.

Vlaky opa¢ného sméru ze Suchdola pravidelné odjizdi v 10 minutu. Rychliky ve sméru

vvvvv

Bohumin os.n.

Os Os
\ ] Suchdol nad Odrou
R R

Pierov

Obrazek 18 Prestupni vazba Os — R
Zdroj: autor

Prestup na Ex 542 ve sméru Praha hl.n. s pravidelnym odjezdem ze Suchdola ve 4:27

zajistuje OS 13301, ktery do Suchdola pftijizdi ve 4:20. Na nésledujici Ex 540 s pravidelnym
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odjezdem v 6:27 vSak jiz prestup zajistén neni. Osobni vlak 13331 pftijizdi do Suchdola
az v 6:38. Zde je tedy navrhnuto posunout vlak 13303 o 40 minut tak, Ze do Suchdola bude
Heifmanky, coz ale nepfedstavuje zadny problém. Expres 540 by tak mohli vyuZzit napf.

cestujici dojizdéjici do Olomouce za praci nebo studenti.

vvvvvv

vvvvvv

zadny ptipoj zajistén neni. Piedposledni vlak 13314 ve sméru BudiSov odjizdi ze Suchdola
jiz v 19:10. V navrhu zmén je vlak 13316 posunut tak, Ze ze Suchdola odjizdi ve 21:45 a tvofi
tak pfipoj z Ex 541. Nékresné a knizni jizdni fady navrhovanych zmén jsou uvedeny
v ptilohach D a E. Obréazky navrhovanych motorovych vozi 840 jsou uvedeny v posledni

priloze G.

3.3.2 Trat Suchdol nad Odrou — Fulnek

V piipad¢ této traté se jednd piedevSim o zajiSténi piestupnich vazeb na dalkovou
Expres 542 ve sméru Praha hl.n. vSak ze Suchdola odjizdi jiz ve 4:28. Zde je tedy navrhnuto
posunut odjezd vlakl 23352 a 23353 o 40 minut dfive. Situace je zndzornéna na nasledujicim

obrazku, navrhované zmény jsou provedeny ¢ervenou barvou.

1 0 1 ] 1 0 1 ] 1
e ?f.: 3 r{% r%; % ;‘?/ Suchdol )
'f‘_‘?; irs G o5 q & U &3 Vi)
) n? A\ Py A\F 4 AlC ol A\TP
QRN |

i ok LI %
A é_ A 1 A
oalf '\51 o A
3

3 3\ fms =8 '\_
4 5 6 7

Obrazek 19 Detail nakresného jizdniho fadu traté 277
Zdroj: (9), autor

Ptestup na nasledujici Ex 540 s pravidelnym odjezdem ze Suchdolu v 6:28 zajistuje

vvvvv

do Fulneku mohou vyuzit vlak 23358 s pravidelnym piijezdem do Fulneku v 7:23.
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4 ZAVER

Vyznam téchto dvou trati je predevsim v rozvozu a svozu cestujicich do regionalniho
prestupniho uzlu Suchdol nad Odrou. Tyto ptfepravy tvoii vétSinu z celkového prepravniho
vykonu, pieprava mezi jednotlivymi zastdvkami na tratich tvofi pouze mensi Cast téchto
vykonii. Na trati Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou je frekvence cestujicich
hlavn¢ v useku Suchdol — Vitkov, od Vitkova dale je uz pocet ptepravenych cestujicich
nizsi. Trat’ je vyznamna také pro turisty, ktefi pfedevSim v letnich mésicich tvoii pocetnou
¢ast cestujicich. Turistického potencidlu oblasti, popisovaného v kapitole 2.4, by se dalo
vyuzit k dal§imu zvySeni poctu cestujicich a zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy, predevSim

na trati 276.

Silnou konkurenci Zelezni¢ni dopravée na téchto tratich tvoti doprava silni¢ni, zejména
silnice 11/442, 11/441 a 1/57, které vedou témet soubeézné s témito tratémi a navic jsou piimo
napojeny na dalnici D1 u obci Mankovice a Hladké Zivotice. V tomto srovnani
za soucasného stavu jasné vitézi silni¢ni doprava, napf. v relaci BudiSov — Suchdol je jizdni
doba automobilem asi 45 minut, vlakem 1 hodina a 12 minut. Maximalni povolena rychlost
na silnici je 90 km/h, na Zeleznici je to jen 50 km/h. V téchto parametrech je zde v soucasnosti

zelezni¢ni doprava jen malo konkurence schopna.

Realizaci navrhovanych feSeni by bylo dosazeno zkraceni jizdni doby asi na jednu
hodnu v obou smérech. Popisovand vyména dvou vyhybek v dopravné Vitkov nebo
ptfizptisobeni jizdnich fadu nejsou nijak finanéné ani Casov€ ndrofnd opatfeni, mohou
ale vyrazné pfispct ke zlepSeni soucasného stavu. Na trati 277 Suchdol — Fulnek nejsou
z hlediska infrastruktury nutné zadné zmény. Navrhovanou upravou jizdniho adu na této trati

by byla zajisténa piestupni vazba na Ex 542 ve sméru Olomouc, Ceska Tiebova a Praha.

U vlakt tvofenych vice vozy, zejména na trati 276, by se nasazenim navrhovanych
vozidel také snizil potfebny pocet strojvedoucich. Motorové vozy fady 840 umoznuji
viceclenné fizeni, na kazdém vlaku by tedy byl jen jeden strojvedouci Za soucasného stavu
musi byt strojvedouci na kazdém motorovém voze. Nasazenim navrhovanych motorovych
vozl by také doSlo k vyraznému zvySeni kvality kultury cestovani vlakem. Provozovana
vozidla jsou pro cestujici jednim z dulezitych parametri pii rozhodovani, jaky druh dopravy
zvoli. Na zékladé toho by se dalo ocekavat dal§i zvySeni atraktivity zelezni¢ni dopravy

a zvyseni poctu cestujicich na feSenych tratich.
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Priloha A: Jizdni ¥ad trati Suchdol — BudiSov a Suchdol — Fulnek z roku 1918
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Piiloha B: KniZni jizdni fady z roku 1988

276 Suchdol nad Odrou — BudiSov nad Budisovkou a zpét
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Priloha C: KniZni jizdni ¥

JIZDNI RAD 2012 — 2013

Pemmp——

ady 2012 /2013

276 Suchdol nad Odrou - BudiSov nad BudiSovkou a zpét & ODIS
m|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Viak 13300 13330 13302 13304 13332 13308 13340 13310 13312 13214 13316
& o b & & 110}
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|__39/Suchdol nad Odrou [ <7987 o 420 541 638 7 40 1043] 1243 R__1330\H7 1443 16 43 1843 20 41
[E nejede 24, 31 XII. i jedev@®at EE] nejede v BMT) a 23./24. - 25 126 XL, dl vi@at
nejede 25 XII, 1.1 Erd jedev® ®a 1.8V, 5VIl, nejede 6. VII. XL, 3LV, 5IEVIL, 27/28.X.
EE jede v nejede 27. - 31X i nejede 27, 28., 31 X 270,277,278
277 Suchdol nad Odrou - Fulnek a zpét & ODIS
km |SZDC, statni organizace / CD, a.5. Viak 23352 23254 23356 23358 23360 23362 23364 23366 23368 23370 23372 23374
@ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ o310}
0|Suchdol nad Odrou ER] «79,87 o421l o511 ® 551 711 911 111 1211 [[E @14 11 @15 11|[E ®1621 1713 1911
5|Hladké Zivotice mistni n |} «81,86,87 x 436 % x 516 x 556 x 716 x 916 x11 16 x13 16 x14 16 x15 16 x16 26 x1718 x1916
7|stachovice Jt <81 % 439 x 519 % 559 x 719 x 919 %1119 %1319 %14 19 %15 19 %16 29 x17 21 %1919
10|Fulnek }f <81 o 443)fF 523 § 03 723 923 1123 13 23 1423 1523 fF 1633 1725 1923
km [SZDC, statni organizace / CD, a.s. Viak 23353 23355 23357 23350 23361 23363 23365 23367 23369 23371 23373 23375
@ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @ @
0|Fulnek | <81 448(f[F 528 611 830 1030 1230 1330 1430 1528 1640 1830 2028
3|stachovice ff ©81 % 451 E % 531 x 614 x 833 %1033 %1233 % %1333 %14 33 %15 31 %16 43 %1833 %20 31
5|Hladké Zivotice mistni n |} «81,86,57 x 454 x 534 x 617 x B36 x10 36 x12 36 x13 36 x14 36 x15 34 x16 46 x18 36 %20 34
10| Suchdol nad Odrou (] <7987 olff so0lfF] s4olE] 623 8 42 10 42 1242[fF 1342 1442 15 40 16 52 1842 20 40
ilY nejede 24., 31.XI1. jede v %, nejede 27. — 31.XIL. Bl jede v @a 1., BV, 5.VIL, nejede 6.VII. Bkl 270,278,278

Zdroj: http://www.szdc.cz/provozovani-drahy/knizni-jizdni-rady.html




Priloha D: KniZni jizdni ¥ad navrhovanych zmén na trati 276

276 Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou a zpét

km SZDC,s.0./CD,a.s.  Vlak 13300 13330 13302 13304 13332 13308 13340 13310 13312 13314 13316

0 |Suchdol nad Odrou 520 6 40 7 12 9 10 11 10 13 10| e 14 10 15 10 17 13 19 10 21 45
5 | Mankovice 526| x 6 46 7 19 9 17 11 17 13 17| x 14 17 15 17 17 19| x 19 17 21 51
10 |Odry 5 34 6 56 7 26 9 25 11 25 13 25 14 24 15 25 17 27 19 25 21 58
13 | Odry — Loucky 5 37 6 59 7 30 9 28 11 28 13 28 15 28 17 30| x 19 28 22 02
15 |Jakubcovice nad Odrou 5 41 7 03 7 34 9 32 11 32 13 32 15 32 17 34| x 19 32 22 05
18 | Hefmanky 5 50 7 09 7 44 9 39 11 39 13 39 15 39 17 41 19 39 22 11
21 | Klokocov x 555 x 714 7 48 9 45 11 45 13 45 15 45 17 47| x 19 45 |
27 | Vitkov 6 06 7 23 7 59 9 56 11 55 13 56 15 56 17 58 19 56 22 25
30 |Cermnad ve Slezsku X 614 8 05 10 02 14 02 16 02 18 04| x 20 02 22 30
34 | Svatonovice 6 18 8 11 10 08 14 08 16 08 18 10 20 08 22 36
39 | Budisov nad BudiSovkou 6 27 8 21 10 18 14 18 16 18 18 20 20 18 22 45
km S/DC, s.0./CD,a.s.  Vlak 13301 13303 13331 13305 13307 13309 13333 13335 13315 13317 13319

0 |Budisov nad BudiSovkou 3 18 510 6 59 9 29 11 29 15 29 17 29 19 29
5 | Svatonovice 3 27 521 7 08 9 39 11 39 15 39 17 39 19 39
9 | Cermna ve Slezsku x 3321 x 526 x 713 9 45 11 45 15 45 17 45 19 45
12 | Vitkov 3 39 5 33 6 26 7 27 9 59 11 59 12 54 13 59 15 59 18 00 19 58
18 | Klokocov || x 540 | 7 35 10 07 12 07 13 02 14 07 16 07 18 08 20 06
21 | Hefmanky 3 52 5 49 6 41 7 43 10 13 12 13 13 08 14 13 16 13 18 14 20 12
24 | Jakubcovice nad Odrou Xx 359 x 556| x 648 7 50 10 21 12 21 13 16 14 21 16 21 18 22 20 20
26 | Odry — Loucky x 402 x 559| x 651 7 53 10 24 12 24 13 19 14 24 16 24 18 25 20 23
29 | Odry 4 07 6 05 6 55 7 56 10 29 12 29 13 26 14 29 16 29 18 30 20 28
34 | Mankovice x 413 x 611 7 01 8 02 10 36 13 36 13 32| x 14 35 16 36 18 36 20 34
39 |Suchdol nad Odrou 4 20 6 18 7 08 8 10 10 43 12 43 13 39 14 43 16 43 18 43 20 41

Zdroj: autor
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Pt¥iloha F: Plianek ZST Suchdol nad Odrou
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