OPONENTNI POSUDEK

doktorské diserta¢ni prace Mgr. Ing. Radka Cecha
Nazev doktorské disertac¢ni prace:

Analyza nakladi a prinost implementace TSI

Na zakladé jmenovani oponentem doktorské diserta¢ni prace, C.j. : dfj/0138/13 ze
dne 24.1.2013 od ptedsedy komise prof. Ing. Vaclava Cempirka,, Ph.D., predkladam
oponentsky posudek doktorské disertaéni prace Mgr. Ing. Radka Cecha, zpracované na
téma ,,Analyza nakladl a ptinosti implementace TSI“ ve studijnim oboru Technologie a
management v dopravé a telekomunikacich

Uvod

Uvodem konstatuji, ze predlozena doktorska prace prokazatelné dokazuje, Ze
doktorand vénuje dané oblasti vyzkumu, publikovani vysledkti vyzkumu a jejich
propojeni do praxe vSestranny zajem, jeho piistup vychazi ze $irSich souvislosti a je
profesné velmi dobie zaméfeny.

Téma prace

Autor se ve své praci zabyva vyznamnym piipévkem k analyze nakladii a pfinost.
Kazdé TSI je pted svym schvalenim doplnéno podrobnou analyzou nakladt a ptinos,
zpracovanou Evropskou agenturou pro zeleznici (ERA), ktera je vypracovana pro vsech
25 clenskych stath EU, které maji Zeleznici. Pro uvedené hodnoceni je zpracovana
podrobna metodika, je pribéZzné upravovana. Hodnoceni vSak nerespektuje specifické
podminky Ceské republiky. Pfedpoklada navic tuplnou implementaci TSI, ktera je
dlouhodobou zalezitosti. Ztohoto divodu neni vyuzitelnd pii rozhodovéani o
implementaci vybranych pozadavk, resp. potadi jejich implementace. Védecké poznani
problematiky se vyviji, velkou zménou, ktera podtrhuje aktudlnost tématu piedlozené
prace je tzv. novy piistup tvorby TSI, uplatiiovany od roku 2011 ERA.

Cil prace

Zékladnim cilem prace je ovéteni pravdivosti hypotézy kli€ové pro dalsi postup
stanoveni priorit v ramci aplikace poZadavku interoperability:

Existuje funk¢ni zavislost mezi celkovymi naklady a pfinosy implementace
podminek interoperability na cely Zelezni¢ni systém a pofadim implementace podminek
interoperability na jednotlivé subsystémy, resp. jejich ¢asti?



Vychodiska a postup reseni

Cilem prace, pro ovéfeni hypotézy prace, je vytvofit obecny model hodnoceni
implemantace interoperability na libovolny subsystém. Disertant vychazi z presvédceni,
ze je mozné nalézt zavislost, jejiz proménné budou predstavovat volitelné parametry,
které se mohou ménit a obecné mohou byt funkci ¢asu. Prvnim krokem feseni disertanta
je proto nadefinovani takovychto obecnych proménnych. Nasledné stanovuje minimalni
pozadavky interoperability v ramci jednotlivych subsystémt, prozkoumava vzajemné
vztahy proménnych v obecné roviné a navrhuje vhodné funkéni zavislost. Zavérecnou
fazi pak je nalezeni modelu, kterym prokazuje piinosy aplikace interoperability, resp.
zjisténych minimalnich pozadavkd.

Rozsah a struktura

Posuzovana prace je ptiméteného rozsahu a déli zkoumanou problematiku do
vhodného poctu kapitol. Zpracovani tématiky postupuje od zakladnich vychodisek, tezi,
az k meritu problematiky, jejich ovéfeni.

Formalni naleZitosti

Po formalni strance je prace peclivé zpracovana, vhodn¢ ¢lenéna. Vyklad je vécné
zpracovany a srozumitelny, je doplnény pfiméfenym mnozstvim grafického a
tabulkového materialu. Jazykovy projev je vhodny a se znalosti véci je pouzivana
odborné terminologie dané problematiky.

Vysledky disertace, vyznam pro praxi a obor

Doktorskou disertaéni praci Mgr. Ing. Radka Cecha lze z hlediska dosaZenych
vysledki hodnotit ve vztahu ke stanovenému cili jako praci, kterd pfindsi uceleny obraz o
funkeci, ptisobeni a moznostech modelovani pfinost aplikace interoperability.

Klicovym pfinosem je aplikace obecného ¢tyistupiiového modelu na problematiku
hodnoceni interoperability. Teoretickym pifinosem je metodika stanoveni parametru
rychlost pfed a po zavedeni interoperability.

Pro praxi pak ma zasadni vyznam zejména soubor minimalnich pozadavkl
uréenych v rdmci subsystémil infrastruktura, energie a fizeni a zabezpecCeni, jejichz
naplnéni pfedstavuje minimalni poZadavky pro umoznéni volného pohybu vozidel po
infrastruktute. Uvedené poznatky mohou byt vyuzity pro zpracovani implementa¢niho
planu subsystému infrastruktura a revizi implementacniho planu pro subsystém fizeni a
zabezpeceni.

Doprovodné byly autorem zmapovany moznosti matematizace problému aplikace
interoperability, jako zaklad dal§iho védeckého poznani v této oblasti. Byly prozkoumany
moznosti modelovani problematiky hodnoceni aplikace pozadavkil interoperability a
vytvofen obecny algoritmus, podle kterého lze tuto problematiku hodnotit. Soucasné byla
ovéfena hypotéza, Ze poradi aplikace pozadavkl interoperability ma vazbu na piinosy
jejich aplikace.

Vytvofené modely jsou autorGv ptivodni konkrétni pifinos pro teorii. D4 se
predpokladat, ze vychodiska prace a jeji zavéry budou dal§imi projekty potvrzeny a
rozsifovany



Otazky k obhajobé

1. Jaka je konkrétni vyuzitelnost prace pro investora dopravnich zelezni¢nich staveb?

2. V modelu hraje kli¢ovou tlohu parametr rychlost. Jak 1ze zdiivodnit tak zna¢ny rozdil
rychlosti u interoperabilni a neinteroperabilni trati, kdyz prostym zavedenim minimalnich
pozadavkl TSI se rychlost nezvysi (nedojde k vyméné rychlostnikii)?

Zavér

Predlozena prace je dokladem schopnosti doktoranda ovladdat a samostatné
vyuzivat védecké metody, spliluje podminky samostatné védecké prace. Prace ma
vysokou odbornou trovei a tvoii kompaktni celek. Pfinasi ptivodni autorem publikované
a k publikaci ptipravené vysledky védecké prace a ptispiva k rozvoji ve védnim oboru
Technologie a management v dopravé a telekomunikacich. Dle mého nazoru spliuje
podminky stanovené zdkonem ¢. 111/98 Sb.

Doporucuji proto piredloZenou disertacni praci k obhajobé
a udélenti titulu Ph.D.

V Praze dne 24. 2. 2013 Prof. Dr. Ing. Otto Pastor, CSc.
oponent
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