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Anotace

Tato bakalarska prace se venuje konkurenci v autobusové dopravé na linkach mezi
Kladnem a Prahou. Soucasti analyzy je také rozbor dostupnosti a kvality autobusové
dopravy ve spadovych obcich. Jako reseni rozebiranych problémii je navrzeno pét novych
linek. Tato prdce také obsahuje zdikladni teoreticky uvod do trzmnich mechanismi a

soucasnou legislativu upravujici podnikdni v autobusové dopravé v Ceské republice.
Klicova slova
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Title

Competition in bus services

Annotation

This paper will focus on the competition in bus service along the line between the
destinations Kladno and Prague. The work also involves an analysis of access to bus
transport and the quality provided in catchment areas. As a solution of issues concerned
five new lines were proposed. Another part of the paper gives a basic theoretical
introduction into the market mechanisms and the recent legislation on business activities in

bus transport in the Czech Republic.
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Uvod

Spolecensko-politické diskuze o smyslu, cilech a tkolech statu v trznim prostiedi jsou,
a patrné vzdy budou, v zajmu vefejného déni. Mam zde na mysli n¢které zasahy fiskalni
politiky do trznich mechanismi, tedy predevsim dotaci ¢i riznych kompenzaci. Na jedné
strané maji tyto statni intervence u velké Césti obyvatelstva pochopeni, nebot’ jejich cilem
je podporit aktivity, které maji byt prospésné a uzite¢né pro celou spole¢nost. Na strané
druhé ma vSak toto jednani i fadu odpirci, kteti tvrdi, Ze pfemira zasahti do trzniho

mechanismu neni prospésna a spacha vice skody nez uzitku.

Nyni se pokusim nastinit realitu, kterd by korespondovala s mysSlenkou piedchoziho
odstavce: Na strané jedné zde diky volné konkurenci v autobusové dopravé (tedy
v prostiedi, do kterého stat ekonomicky nezasahuje) vznikly sluzby, které vyrazné zvedly
uroven cestovani. Tyto sluzby vznikly €isté na zdkladé konkurencniho boje o cestujiciho
— zékaznika. Na stran¢ druhé jsou vsak tyto nadstandardni sluzby nabizeny pouze tam, kde
je to ekonomicky rentabilni, tedy mezi vét§imi mésty. Obyvatelé menSich obci jsou tak
timto efektem ,,neviditelné ruky trhu“ znevyhodnéni oproti obyvatelim mést a dopravu
V jejich obci musi zajiStovat stat. Samoziejmé se nejedna pouze o komfort cestovani, ale

predevsim o nabidku (Cetnost) a cestovni rychlost spojii.

Tato bakalarska prace se bude zabyvat moznosti, jak na modelové lince mezi Prahou
a Kladnem — kde v soucasné dobé puisobi dotovani i nedotovani dopravci — navrhnout
sluzby tak, aby byly ,,spravedlivéjsi“ pro vSechny ob¢any bez rozdilu, zda bydli v malé
obci, ¢i ve velkém mésté. Zaroven je zde bran ohled na soucasnou hospodarskou situaci

Ceské republiky, jiz nedovoluje zvy$ovat mandatorni vydaje na vefejnou dopravu.

Kromé& vySe uvedené praktické casti a zdkladnich ekonomickych pravidel trzniho
hospodarstvi, bude do této prace také zafazena kapitola popisujici zasadni podminky pro
podnikani v autobusové dopravé v CR. Velky vyznam bude v této kapitole kladen na
aktudlnost, nebot’ nedavné zmény V legislativé vyrazn¢ zménily pravomoci zucastnénych

stran.



1 Charakteristika konkurence

Pro odpovéd’ na otazku, co je to konkurence, je tieba objasnit pojmy, které s konkurenci

piimo souvisi. Pro tento tcel jsem vybral nasledujici pojmy:

e trh —jeho definice, funkce, struktura a jeho selhani,
e d¢lba prace,

e svoboda volby,

e poptavka, nabidka, trzni rovnovaha,

e konkurence — dokonala, nedokonala.

1.1 Definice trhu

Jelikoz je pojem ,konkurence” produktem trzni ekonomiky, tj. existuje pouze za
predpokladu existence trzniho hospodafstvi, je pro tvod tieba blizeji definovat samotny

pojem ,trh*.

Byl to Adam Smith, kdo poprvé jiz v 18. stoleti spatfil v trzni ekonomice fad. Ve své
nejslavnéjsi knize Bohatstvi ndarodu argumentuje, ze kazdy jednotlivec .,...sleduje pouze
své vlastni zabezpeceni, pouze svij vlastni prospéch. Pfitom ho vede jakdsi neviditelnd
ruka (trhu), aby prosazoval cil, o ktery mu plavodné viibec neSlo. Sledovanim svého
vlastniho zdjmu prosazuje zajem spolecnosti ucinnéji, nez kdyz ho opravdu zamysli

prosadit.” [1]

Podle Samuelsona a Nordhause je trh mechanismus, jehoZ prostfednictvim se kupujici

a prodavajici stietavaji, aby urcili cenu zbozi a mnozstvi, jez se nakoupi a proda. [2]

Trh je mechanismus, jehoZ prostfednictvim vstupuji kupujici a prodavajici do vzajemnych
vztaht, aby v nich urc¢ili mnoZzstvi prodavaného a kupovaného zbozi a jeho ceny. V trznim

systému ma vse svoji cenu. [3]



1.2 Funkce trhu

V névaznosti na definice trhu v pfedchozich odstavcich lze konstatovat, Ze je to pravé trzni

mechanismus, ktery fesi tfi zdkladni koordinaéni tlohy kazdé ekonomiky:

e jaké vyrobky (sluzby) se budou vyrabét a v jakém mnozstvi (jaka bude struktura
vyroby),

e jaké zdroje a vjakych kombinacich budou pouzity ve vyrobé (vychdzi se
z vzacnosti zdroju a hleda se jejich nejvyhodnéjsi kombinace),

e jak se produkt rozdéli ke spotiebé mezi osoby a skupiny osob (prostfednictvim

rozdélovani dichodu).

Jinak se tato zakladni vychodiska trzniho systému daji shrnout do tii zakladnich otazek:

e Co
o Jak vyrabét?
e Prokoho

Na tyto otazky trh odpovida prosttednictvim racionalniho jednani jednotliveu, tj. subjektt

a objektt trzniho hospodatstvi.

Raciondlni jednani znamena, Ze ¢lovek sleduje sviij vlastni prospéch. NeohliZi se pii tom

na prospéch ostatnich lidi. [4]

1.3 Svoboda volby a délba prace

Dalsi zcela neodmyslitelnou soucasti trzniho hospodaistvi je svobodny vybér mezi

nabizenymi statky.
Svoboda volby je moznost svobodného vybéru mezi vice naskytnutymi piilezitostmi. [4]

Podle Holmana je kazda osoba nejen subjektem, ale i objektem volby — vybirate si a jste
vybiran sam. Holman uvadi ptiklad: ,,Vite, ze si vas (z mnoha jinych) skol vybere Skola, na
které¢ chcete studovat, nebo zaméstnavatel, u které¢ho byste chtéli pracovat. To je soutéz
neboli konkurence.” V tomto popisovaném piipad¢ jste jeden z mnoha soutézicich. Snaha
obstat v soutézi vas motivuje k sebezdokonalovani, snazite se byt lepsi nez jini. Takto

se trzni konkurence stdvd motorem hospodaiského pokroku. [4]



Vznik a rozvoj trhu je spjaty také s tzv. délbou prace, nebot’ vysoky stupenn délby prace
vyvolava vznik trhu. DéElba prace znamena specializaci Uc€astnikil vyroby na jednotlivé

pracovni ¢innosti nebo pracovni operace. [5]

Ke specializaci dochazi, kdyz lidé soustfedi své Usili na urcity, ¢asto tizky soubor tikon,
to pak dovoluje kazdé osob€ a kazd¢ oblasti vyuzit co nejvyhodnéji vSechny specifické

rozdily v dovednostech a zdrojich. [2]

1.4 Poptavka, nabidka a trzni rovnovaha

V trznim systému ma vSechno svou cenu, kterd vyjadiuje hodnotu zboZi v penézich. [2]

Jinymi slovy se tedy jednd o ocenéni dané¢ho produktu nebo sluzby. Vysi tohoto ocenéni
nastavuje jedinec (spotiebitel) volbou, zda za produkt ¢i sluzbu zaplati a bude mit pravo ho
vyuzivat. Tento proces rozhodovani (nakupovani) méa vSak vliv i na samotné vyrobce.

Zajem ¢i nezajem spotiebitel je signal, zda dané zbozi vyrabét ¢i nevyrabét.

S nasi (spotiebitelskou) volbou pak ptfimo souvisi pojem ,,poptavka“ a s volbou vyrobcii

souvisi pojem ,,nabidka“, které jsou matematicky vyjadieny

e poptavkovou funkci (D) neboli poptavkovou kiivkou, coz je vztah mezi cenou (P)
a mnozstvim (Q) za jinak stejnych podminek, [1]

¢ nabidkovou funkei (S) neboli nabidkovou kiivkou uréitého statku, coz vyjadiuje
vztah mezi trzni cenou (P) a mnoZstvim statku (Q), které budou vyrobci za jinak

stejnych podminek ochotni vyrabét a prodavat. [2]

Trzni rovnovaha je pak rovnovaha mezi riznymi kupujicimi a prodavajicimi. Dochézi
K ni pfi cené, kdy se poptavané a nabizené mnozstvi rovnaji. V této rovnovaze nema cena

tendenci rtst ani klesat.[2]



Graficky tento okamzik zndzorfiujeme prostfednictvim tzv. rovnovdzného bodu, tj. bodu,

kde se kfivka nabidky stietava s kiivkou poptavky.

Obrazek ¢. 1 - Grafické znazornéni trZzni rovnovahy

cena P poptavka D nabidka S

rOVNOVaZNa f-===========--2
cena P’

rovnovazne mnozstvi Q mnoZstvi G
Zdroj: www.ekonomie.topsid.com

1.5 Struktura trhu

V souvislosti s trhem a konkurenci je tfeba zminit tzv. strukturu trhu. Ta vyplyva z toho, ze
konkurence mé na rtiznych trzich rozdilnou podobu. Je to ddno podminkami, které na trhu
prevladaji. Struktura trhu by se tedy dala nazvat jako souhrn podminek charakteristickych

pro urcity trh. [6]
Struktura trhu se vyznacuje témito charakteristickymi rysy:

e poctem firem, které na daném trhu pisobi,
e velikosti firem,
e charakterem statku, ktery vyrabéji,

e podminkami vstupu do odvétvi a vystupu z ného.

1.6 Konkurence uvnitf trhu

Jak jiz bylo feceno, na trhu se stfetdvd nabidka s poptadvkou mnozstvi a cen zboZi.
Vyrovndva se v procesu konkurence, ve kterém se stfetdvaji snahy realizovat rtizné

ekonomické z4jmy rtiznych subjekti na trhu.

Konkurence je tedy boj subjektt, které se stfetavaji na trzich a bojuji mezi sebou

ekonomickymi prostfedky o miru splnéni vlastnich cila.



Konkurence se déli na

e dokonalou,

e nedokonalou.

Pii dokonalé konkurenci fidi nabidku a poptavku neviditelna ruka trhu. Adam Smith ve své
doktrin€ neviditelné ruky trhu ptedpokladal optimalni ekonomicky vysledek ,,jak, co, pro

koho*, kdyz kazdy subjekt trhu bude sledovat sviij vlastni (raciondlni) zdjem. [3]

Moderni ekonomie a zejména hospodaiska politika fesi problém, zda a jak zasahovat do

chodu ekonomiky, jestlize neexistuje dokonala konkurence a neviditelna ruka trhu selhava.

[3]

1.6.1 Dokonale konkurenc¢ni trh

Dokonald konkurence je jednou z uziteCnych abstrakci ekonomické teorie. V realném
ekonomickém svété bychom ji vSak hledali marné. Jde o idedlni stav, ke kterému

spole¢nost nikdy nedospéla a dospét nemuize.

Dokonalad konkurence je takovou trzni strukturou, kdy na trhu ptsobi velké mnozstvi
malych firem, z nichz zadnd nema vyrazny podil na trhu. To znamena, ze zadna z firem

nemilize vyrazné ovlivnit cenu.

Statky, které tyto firmy vyrabé&ji, jsou stejnorodé (napi. uhli) a proto je spotiebiteli
lhostejné, ktera firma statek vyrobila, protoze jeho kvalita je stejnd, at’ ho vyrobila

jakékoliv firma.

Pti dokonalé konkurenci zadna firma ani spotiebitel nemtizou ovlivnit cenu. Cena se tvori
interakci celkové nabidky a celkové poptavky v odvétvi. Individudlni firma vyrabi tak
malou ¢ast celkové nabidky odvétvi, Ze zménu rozsahu jejiho vystupu, ba i jeji zanik, trh

nijak nepociti.

Firma v dokonalé konkurenci je piijemcem ceny, coz znamena, ze musi respektovat ceny,

za které se v odvétvi prodava. Cena je pro individualni firmu danou veli¢inou.



Vstup do odvétvi neni ni¢im omezen. To znamena, Ze firma vstupujici do tohoto odvétvi
muze nakupovat vyrobni vstupy za stejnych podminek, které zde jiz pisobi. MiiZze ziskat
stejné technické znalosti a kapitalové statky a neexistuji ani zadné jiné piekazky vstupu do
odvétvi. Vystup je rovnéZ snadny, zejména proto, ze 1ze snadno prodat pouzité kapitalové
statky. Na dokonale konkuren¢nim trhu jsou vSechny ekonomické subjekty dokonale

informovany. [6]
Jednoduse by se daly charakteristiky popisujici dokonale konkurenéni trh shrnout takto:

e na trhu ptsobi velké mnozstvi malych firem,

e firma je pfijemcem ceny, cenu tedy neni mozné ovlivnit,
e jsou vyrabény stejnorodé statky,

e plati neomezeny vstup do odvétvi,

e je zde dokonala informovanost subjekti.

1.6.2 Nedokonala konkurence

Nedokonald konkurence existuje vzdy, kdyZ maji jednotlivi poptavajici urcity stupeni

kontroly nad mnozstvim a cenou statku v odvétvi.
Existuji tyto typy nedokonalé konkurence:

Monopolisticka konkurence

Monopolistickd (monopolni) konkurence se v mnoha smérech podoba dokonalé
konkurenci. Jde opét o trh jednoho vyrobku s mnoha vyrobci, na ktery je volny vstup.
Produkt jednotlivych vyrobct je ovSem diferencovany. Vyrobek kazdého z nich je trochu
odlisny od vyrobkii ostatnich ucastnikii trhu. V takové situaci anonymita vyrobcli mizi.
Spottebiteli uz neni lhostejné, ktery vyrobek kupuje, ale vybird si. Ceny raznych typt
vyrobku se mohou lisit. [5]

Oligopol

Oligopol se jako trzni struktura vyznacuje malym poctem firem (oligos = maly), které
vyrabi celou nebo pfevaznou vétSinu vyrobkl v odvétvi. Alespon nékteré z nich maji tak
vyznamny podil na trhu, Zze mohou ovlivilovat cenu. Mohou vyrabét stejnorodou

(napt. uhli) nebo diferencovanou (pivo riznych znacéek) produkci. [6]



Vstup do odvétvi mize byt relativné volny, byt zde mohou existovat urcité prekazky

vstupu (naptiklad v souvislosti s technologickym optimem a rozsahem nutnych investic).

[6]

Monopol

Monopol je takova trzni situace, kdy na trh dan¢ho produktu dodavé jedina firma. Tato
firma neni vystavena konkurenci jinych firem, které by dodavaly stejny nebo podobny
produkt. To vSak neznamend, ze monopolista neni vystaven zadné konkurenci. Je vystaven

konkurenci substitutii daného statku. Cim vzdalengji jsou tyto substituty, tim vétsi je trzni

sila monopolu. [4]

1.7 Selhani trhu

Selhani trhu Ize popsat jako situaci, kdy trh podle obecné uznavanych piedstav neplni dost
ucinné a spravedlivé své funkce. Existuje mnoho problému, které trh vyfesit nedokaze a
navic ma fadu negativnich vedlejSich ucinkid. Odstranovat negativni ucinky trzniho selhani
je ukolem vlady. Stat tedy v jist¢tm smyslu dopliuje trh (trZni mechanismus).
NejdiskutovanéjSim problémem nasi doby je mira a zpusob statnich zasahi do trzniho

mechanismu.

V z4jmu zajisténi efektivnosti ndrodniho hospodaistvi jsou organy statni spravy nuceny

potykat se s projevy trzniho selhani:

e nedokonalou konkurenci a,

e neschopnosti trhu zabezpecit produkci nékterych dileZitych vefejnych statkii.

Vefejné statky jsou ekonomické aktivity, které jsou vyuzivany (spotfebovavany) vSemi

lidmi spolecné, a to bez ohledu na to, zda za n¢ plati, ¢i ne.

Z hlediska obsahu této prace jé prave tento trzni ,,nedostatek* kli¢ovy, nebot’ do néj spada
napiiklad dopravni obsluZnost, kterd miZze byt jen velmi tézko provozovana ve vSech
piipadech ziskové. Obecné lze tedy fici, Ze tento statek (sluzbu) nelze produkovat na
ziskovém principu, takze lezi mimo oblast pisobeni trhu. Zakladni otdzkou zde vsak
zustava, kde je hranice mezi trzni oblasti (kde je mozno podnikat bez dotace), a kde je

tieba pro splnéni pozadovanych statki urcitych intervenci (dotaci).



Externi naklady, tzv. externality, jsou vngjSimi efekty, které probihaji mimo trzni
mechanismus a zptsobuji neefektivni chovani trhu. Tak definuje externality Salovska [7].
Daéle uvadi, Ze externality vznikaji, pokud nékdo nenese Uplné naklady své ¢innosti, nebo

pokud nedostane uplné vynosy ze své ¢innosti.

Existuji ale také dilezité pozitivni externality, kdy ¢innosti jednotliveli nebo spolecnosti

pfinasi prospéch ostatnim.



2 Podminky pro podnikani v autobusové

dopravé v CR

2.1 Strucna historie autobusové dopravy na uzemi Ceské
republiky

V roce 1908 byl zahdjen provoz na prvni autobusové poStovni lince provozované

rakouskou postovni spravou, vrcholove fizenou videnskym ministerstvem obchodu (a to na

trase z Pardubic do Bohdance). Prvni koncese na provozovani autobusové dopravy byly

rakouskymi ufady udélovany od roku 1911.

Po 1. svétové valce, od roku 1919, byla autobusova doprava postupné obnovovana
a provozovana ¢eskoslovenskou postovni spravou, a to na zéklad¢ zvlastniho povoleni od

zivnostenského tUfadu.

Soub€zné s timto systémem byla UspéSné provozovana i soukromd autobusovd doprava,
a to do roku 1932, nebot’ v tomto roce a v roce 1935 vesly v platnost zakony o dopravé
motorovymi vozidly, které zacaly dopravu omezovat Gzemné vymezenymi koncesemi,
daniovym zatizenim a uzdkonénim vlivu Zelezni¢nich tUfadi (nebot’ né€které autobusové
linky byly provozovany CSD) na udé&lovani koncesi na silniéni dopravu podminky pro

volné podnikéani v tomto odvétvi ztiZzeny.

Po 2. svétové valce v roce 1948 byl podle § 148 Ceskoslovenské ustavy zaveden statni
monopol na autobusovou dopravu, a veSkera pravidelnd silni¢ni doprava mohla byt jen

narodnim majetkem.

1. ledna 1949, tedy v dobé znarodiiovacich procesti, vznikl narodni podnik Ceskoslovenské
automobilova doprava CSAD a nésledné o rok pozdgji, v roce 1950, byl nazev podniku

zménén na ,,Ceskoslovenska statni automobilova doprava“.

V roce 1952 doslo ,k likvidaci jednotného podniku CSAD a ziizenim narodnich podniki
CSAD v kazdém kraji“. [8]
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Mezi lety 1957 a 1963 dochazelo k riznym organiza¢nim zménam. Nejprve, v roce 1957,
ptevzaly fizeni podnikii CSAD krajské narodni vybory, jez vykondvaly i statni dozor
v automobilové dopraveé a dozor nad plnénim preventivni udrzby vozového parku, piicemz
o tii roky pozdgji (1960) byly ztizeny okresni podniky CSAD, které byly fizeny okresnimi
narodnimi vybory. O dalsi tii roky pozdé&ji (1963) byly okresni podniky CSAD z dtivodu
rozméInéni moci ptivodnich krajskych podniki opét nahrazeny krajskymi podniky CSAD.

Koncem roku 1988 byly krajské narodni podniky pfeménény na krajské statni podniky.
V roce 1990 byly krajské statni podniky s vyjimkou zipadoceského a severoceského
rozdéleny na mens$i statni podniky, vétSinou zhruba okresniho formatu, tentokrat

s nazvy Ceskoslovenska automobilova doprava.

,Politické a hospodaiské poméry v Ceské republice po roce 1989 vytvotily piedpoklady
K prosazovani a realizaci zasadnich zmén ve vlastnickych vztazich i v oblasti silni¢ni
dopravy. Jiz vroce 1990 byly nejvys$Simi statnimi orgdny piipraveny a schvéleny
legislativni upravy, které meély =zajistit legalni pfechod na zahdjeni transformacnich

a privatizacnich procesu.” [8]

,,Po roce 1990 byla privatizovana téméf cela vetejna silni¢ni doprava CSAD. Byly rovnéz
privatizovany desitky a postupem doby stovky organizaci (provoznich zavodu, stfedisek),
silnicni z&dvodové dopravy, a to bud’ soucasné s privatizaci zékladnich pramyslovych,
stavebnich, energetickych, zemédélskych a jinych podnikii nebo samostatné, zejména

u podnikd mensich a stiednich.* [8]

Pii privatizaci CSAD byly pouzity téméf viechny uplatiiované formy — od piimych prodejt
a kuponové metody, aZ po ,,obalkovou metodu‘. Podnikéni v silni¢ni dopravé probihalo od

roku 1990 formou pravnickych nebo fyzickych osob.[8]

Ke skutecné liberalizaci autobusové dopravy doslo pfijetim Zakona 111/1994 Sb.,

o silni¢ni doprave.

2.2 Soucasny legislativni ramec provozovani autobusové

dopravy

V této praci jsou detailn€ji uvedeny zejména tyto zakony, nafizeni a vyhlasky
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Zakon €. 111/1994 Sb. o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjsich predpist,

Naftizeni EP a R (ES) ¢. 1370/2007, o vetejnych sluzbach v pieprave po zeleznici a
silnici,

Zakon ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich,

Vyhlaska 296/2010 Sb, o postupech pro sestaveni finanéniho modelu a urceni

maximalni vyse kompenzace.

Déle je autobusova doprava urCena Zakonem ¢. 128/2000Sb., o obcich a Zakonem

¢. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach, ve znéni pozdé¢jsich ptedpisl, s vyznacenim

navrhovanych zmeén a doplnéni zptisobenych zakonem ¢. 55/2012 Sb.

2.2.1 Zakon ¢. 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé

Tento zdkon [9] obsahuje celkem 6 casti, z nichz prvni a tfeti ¢ast jsou pro tuto praci

nejpodstatné;si.

V prvni ¢asti jsou popsany nékteré zakladni pojmy:

silniéni doprava pro vlastni potieby — ,doprava, kterou se zajiStuje
podnikatelska ¢innost, k niz je osoba provozujici silni¢ni dopravu opravnéna podle
zvlastnich pravnich pfedpist a pfi niz nedochazi ke vzniku zédvazkového vztahu,
jehoz pfedmétem je pieprava osob, zvifat nebo véci® [9],

silni¢ni doprava pro cizi potfeby — ,,doprava, pfi niz vznika mezi provozovatelem
silni¢ni dopravy a osobou, jejiz pfepravni potieba se uspokojuje, zavazkovy vztah,
jehoz pfedmétem je preprava osob, zvifat nebo véci® [9],

linkova osobni doprava — ,pravidelné poskytovani piepravnich sluzeb na urcené
trase dopravni cesty, pfi kterém cestujici vystupuji a nastupuji na piedem urcenych
zastavkéach. Linkovou osobni dopravu lze provozovat formou vefejné linkové
dopravy nebo formou zvlastni linkové dopravy, a to jako wvnitrostatni nebo

mezinarodni,* [9] pfitom
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o ,verejnou linkovou dopravou se rozumi doprava, pii které jsou prepravni
sluzby nabizeny podle pfedem vyhlaSenych podminek a jsou poskytovany
k uspokojovani ptepravnich potieb; pokud je doprava uskutecfiovana pro
potieby mésta a jeho piiméstskych oblasti, jednd se o méstskou
autobusovou dopravu‘ [9],

o ,zvlastni linkovou dopravou se rozumi doprava uréenych vybranych skupin

cestujicich s vylouc¢enim ostatnich osob.* [9]

V ¢asti tieti ,,Provozovani silni¢ni dopravy pro cizi potieby* jsou definovany 4 zakladni

podminky, které musi dopravce provozujici dopravu pro cizi potieby spliiovat. Jsou to:

e financni zpusobilost,
e dobra povést,
e odborna zpiisobilost,

e koncese.

Definici téchto pojmi 1ze nalézt v zakon¢ [9].

2.2.2 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 1370/2007 ze dne 23. Fijna 2007 o verejnych sluzbach
v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici

V Natizeni [10] je kladen diiraz na poskytovani sluzeb ve vetejném zajmu, protoze takto se

wewr

levnéjsi nez sluzby, které by byly nabidnuty pii plném respektovani trznich mechanizmd.

[11]
Naftizeni bere v potaz tzv. regionalizaci vefejné dopravy, protoze pocitd s existenci tzv.

e prisluSnych organi,

e prisluSnych mistnich organu.

PrisluSnym orgianem se zde rozumi organ nebo skupina organi veifejné spravy ¢lenského
statu nebo c¢lenskych statil, jenz ma pravomoc zasahovat do vetejné piepravy cestujicich
v dané uzemni oblasti, nebo jakykoliv jiny organ s touto pravomoci (v podminkdch CR

sem bude naptiklad spadat Ministerstvo dopravy, Drazni ufad apod.). Na rozdil od tohoto
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se jako prisluSny mistni organ rozumi organ, jehoz tizemni pusobnost neni celostatni
(v naSich podminkach to budou krajské Gitady nebo napt. dopravni Ufady s plisobnosti na

MHD). [11]

2.2.3 Zakon ¢. 194/2010 o verejnych sluzbach v prepravé

cestujicich a 0 zméné dalSich zakonii

Jak je feCeno v predmétu upravy [11] §1, tento zadkon upravuje v ndvaznosti na piimo
pouzitelny ptedpis Evropského spolecenstvi postup statu, kraji a obci pii zajisStovani
dopravni obsluznosti vefejnymi sluzbami v piepravé cestujicich vetejnou drazni osobni

dopravou a vetejnou linkovou dopravou.

Tento zakon také definuje tzv. ,,dopravni obsluZnost” jako zabezpeceni dopravy po
vSechny dny v tydnu ptedev§im do $kol a $kolskych zatizeni, k organiim vetejné moci, do
zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci
a kuspokojeni kulturnich, rekreacnich a spoleCenskych potieb, vcetné dopravy zpét,

ptispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji tizemniho obvodu.
Dopravni obsluznost (DO) zajist'uje

e kraj (pak se jedna o DO kraje), ptiemz ji zajistuje ve svém Uzemnim obvodu
drdzni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou jako vetejnou sluzbu
V piepravé cestujicich; takto provozovana doprava je oznaCovana jako doprava

Vv ramci DO kraje,

e o0bec (pak se jedna o DO obce), pricemz ji zajistuje ve svém tzemnim obvodu
drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou dopravou jako vetejnou sluzbu
V piepravé cestujicich; takto provozovana doprava je oznaCovana jako doprava

vV nad ramec DO Kkraje,

e Ministerstvo dopravy CR (pak se jedna o DO stitu), pfi¢emz ji zajistuje
vefejnymi sluzbami v piepravé cestujicich pouze ,vefejnou drazni osobni
dopravou vlaky celostatni dopravy, které maji neregiondlni charakter nebo

mezinarodni charakter* [13].

Kraje a obce si na zakladé svého rozpoctu stanovi rozsah dopravni obsluznosti.
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Pro zaji§téni dopravni obsluznosti pfipravuje kraj a také MDCR ,,Plan dopravni

obsluZnosti uzemi“ na dobu nejméné 5 let.
Mezi subjekty zajist'ujici dopravni obsluznost patii

o stat, kraj nebo obec, jez mohou poskytovat vefejné sluzby v prepravé cestujicich
samy, nebo mohou uzavirat jako objednatelé ,,.Smlouvy o vefejnych sluzbach

V pieprave cestujicich® s dopravci® [13],

e organizator dopravy, coz je ,,pravnickd osoba zalozena krajem, obcemi nebo
spolecné krajem a obcemi pro plnéni ukol pfi zfizovani a organizaci
integrovanych vetejnych sluzeb v pfepravé cestujicich. Majetkovou ucast
V organizatorovi muze mit pouze kraj nebo obec. Organizator nesmi pouzivat
vefejnou drazni osobni dopravu ani vefejnou linkovou dopravu (nesmi to byt
dopravce). Organizator muze byt povéren, aby jménem kraje nebo obce uzaviral

s dopravci smlouvy o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich s dopravei [13],

e dopravce, coz je ,provozovatel vefejné drazni osobni dopravy nebo vetejné
linkové dopravy nebo obou téchto druhi dopravy“ [13]; dopravce ve veiejné
linkové dopravé musi spliiovat podminky definované ve 3. cCasti teti
,»Provozovani silni¢ni dopravy pro cizi potieby* zakona 111/1994 Sb., o silni¢ni

doprave, ,,musi mit licenci a schvaleny jizdni Fad*“.

2.3 Udélovani licenci pro vnitrostatni linkovou dopravu

Dopravce muize provozovat linkovou dopravu tedy jen po obdrzeni licence, kterou udéluje
ptislusny dopravni Ufad. Tento dopravni ufad rozhoduje o licenci na zdklad¢ zadosti

o ud¢leni licence, kterou poda dopravce. Zadost o udéleni licence musi obsahovat napt.:

e formu linkové osobni dopravy, véetné urceni, zda jde o méstskou, vnitrostatni nebo
mezinarodni dopravu,

e navrh jizdniho fadu, jedna-li se o mezindrodni linkovou dopravu,

e trasu linky, vcetné zastavek pro nastup a vystup, jejich uplné nazvy a uréeni
vychozi a cilové zastavky (dale jen "vedeni linky") a informaci o Casovém

rozloZeni spoju linky.
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Rozhodnuti o udéleni licence ma v kompetenci ten dopravni Ufad, v jehoz uzemnim
obvodu se bude nachazet vychozi zastavka. Po obdrzeni Zadosti je dopravni tifad povinen
piedlozit zadost ke stanovisku dotyénym dopravnim ufadim (tedy uradim, V jejichz
uzemnim obvodu budou zastavky umistény) a tyto ufady maji povinnost rozhodnout

o udéleni licence do tficeti dna.

Pted vydanim stanoviska ptredlozi dotéeny ufad zadost o udé€leni licence k vyjadieni

obci, v jejimz izemnim obvodu budou umistény zastavky,

e prislusnému organu Policie Ceské republiky kvili zajiiténi bezpeénosti silniéniho
provozu,

e spravci pozemni komunikace,

e majiteli ozna¢niku zastavky uvedené v zadosti o udéleni licence.

Dopravni ufad rozhodne o Zadosti o udéleni licence pro vnitrostatni linkovou osobni

dopravu nebo méstskou autobusovou dopravu ve lhiité 60 dna od jejiho podani.

V ramci dotované dopravy je mozné vyhradit pfi udé€lovani licenci ¢asovy prostor pro
dotované spoje tak, aby je nemohly negativné ovliviiovat nedotované spoje komercnich
dopravct. Napiiklad v situaci, kdy Stfedocesky kraj dotuje linku s odjezdem v 7:00, neni
mozné, aby si ve stejny Cas vlozil svij spoj nedotovany dopravce. V licenci pro
komer¢niho dopravce se existence dotovaného spoje na dané relaci oSetii naptiklad tak, ze

komer¢ni spoj muze jet minimaln€ 30 minut pied a 15 minut po tomto dotovaném spoji.

2.4 Zpusob zajiStovani verejnych sluzeb v prepravé
cestujicich

V soucasnosti je dopravni obsluznost v souladu s piedpisem Evropskych spolecenstvi

zajistovana na zaklad¢ ,,Smlouvy o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich“ mezi

objednavatelem a dopravcem. Tato smlouva mize byt dle platného piedpisu uzaviena na

zaklad¢ nabidkového fizeni nebo pfimym zadanim.
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Je tfeba poznamenat, Ze fada dopravcl provozuje dopravni obsluznost na zaklad¢ starsi
»Smlouvy o zavazku verejné sluzby* a ne na zdklad€ soucasné ,,Smlouvy o verejnych
sluzbach v prepravé cestujicich®. Ve StfedoCeském kraji je doposud na zaklad¢ starsi
smlouvy objednana veskera linkova autobusova doprava mezi Kladnem a Prahou v ramci

dopravni obsluznosti kraje a nad ramec dopravni obsluznosti.

Zde jsou uvedena n¢ktera nova pravidla ,,Smlouvy o vefejnych sluZbach v prepravé

cestujicich®:

e Casové omezeni trvani smluv,
o pro autobusovou dopravu je horni limit 10 let,
o pro drazni dopravu je horni limit 15 let,
e moznost pomoci narodni legislativy doplnit piislusnym organiim podminku pro

provozovatele ke splnéni norem kvality (kritérii).

Donedavna Zadna legislativa nenutila objednatele vypisovat vefejna vybérova fizeni. Tyto
zalezitosti od roku 2010 upravuje jiz zminény zakon ¢. 194/2010, Sb. ,,0 vefejnych
sluzbach v prepravé cestujicich®, pfed nim platilo pouze také zminované Narizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007, o vefejnych sluzbach v piepravé
cestujicich po Zeleznici a silnici (a o zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢.
1107/70). Ve Stiedoceském kraji (stejné jako v jinych krajich) byly v roce 2009 s dopravci
uzavieny smlouvy do roku 2019 — bylo tak uc¢inéno bez vyberovych fizeni — v roce 2009 to
totiz jest¢ bylo mozné. Vybérovym fizenim je tedy potfeba se zabyvat pro ucely zajisténi
dopravni obsluznosti po vyprSeni platnosti této smlouvy. Nové smlouvy jiz neni mozné
uzavirat s dopravci pfimo (az na dale uvedené vyjimky), ale musi se postupovat dle platné

legislativy a vypisovat transparentni vetejné vybérové fizeni.

24.1 Nabidkové (vybérové) rizeni

Nabidkové ftizeni se zahajuje uvefejnénim oznameni o zahijeni nabidkového fizeni

Vv informacnim systému veiejnych zakazek.
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Pokud ptredpokladany rozsah vefejnych sluzeb v ptfepravé cestujicich, které jsou
predmétem nabidkového fizeni, piekro¢i 50 000 km za rok, uvetejni objednatel oznameni
rovnéZ v ,,Ufednim véstniku Evropské unie“ prostiednictvim Utadu pro tfedni tisky. Pro
nabidkové ftizeni, posouzeni a hodnoceni nabidek se pouzije ustanoveni zdkona

¢. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach ve znéni pozdéjsich predpist.

Lze konstatovat, Ze u jednotlivych objednavateli se mohou tyto soutéze lisit. Zakladnim
parametrem kazd¢ soutéze je zvolit si hlavni soutéZni Kritéria. Nejcastéjsim kritériem
byva nabidkovd cena za sluzbu. Dost casto jsou ale soutéze stavény na bazi
multikriteridlnitho vyhodnoceni, kde se napfiklad prostiednictvim véahovych kritérii
vyhodnoti nejlepsi nabidka s vice kritérii. Do téchto kritérii mohou byt kromé nabidkové
ceny zahrnuta i kritéria kvality (napf. staii vozového parku, procentni zastoupeni
nizkopodlaznich spojii apod.), nebo cena za dopravni vykon pii dodate¢nych tpravach

linky jiZ po probéhnutém vybérovém fizeni.

Dost casto se vSak nazory odbornikti neshodnou v tom, zdali je vyhodné&jsi soutézit

v oblasti

e ceny dopravniho vykonu na km (tj. celych nakladii v€etné piiméfené¢ho zisku),
nebo

e doplatku na km, tj. ceny dopravniho vykonu po odeéteni trzeb. Vyse doplatku (coz
je dotace) znamena vysi kompenzace od objednavatele. U této varianty je

pienaSena odpoveédnost za vybrané trzby na dopravce.

24.2 Primé zadani

»Pokud jsou splnény podminky Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 1370/2007 o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich po zeleznici a silnici, Ize pfimym
zadanim uzaviit ,,Smlouvu o vefejnych sluzbach v ptrepravé cestujicich® s dopravcem,

ktery ma zajist'ovat:

e vefejnou drazni osobni dopravu na draze celostatni nebo regionélni,
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e vefejné sluzby v mimotadné situaci podle § 22 zakona 194/2010 Sb., ve znéni
pozdgjsich predpist’,
e vefejné sluzby,
o u nichZ primérna ro¢ni hodnota zakazek vetejné sluzby za rok nepiesahne

1 000 000 EUR,

o unichZ pocet kilometrt za rok neptfesadhne 300 000 kilometrt [12].

V ptipad¢ malého nebo stiedniho podniku, jenz provozuje maximalné 23 vozidel, mohou
byt tyto prahy zvySeny bud’ na primérnou ro¢ni odhadovanou hodnotu nizsi nez 2 000 000
EUR, nebo pokud se tykaji poskytnuti méné nez 600 000 kilometra veiejnych sluzeb v
preprave cestujicich ro¢né.

o jako vnitini pozorovatel®:. [10]

2.5 Postup pri sestavovani finan¢niho modelu a urceni

maximalni vySe kompenzace

V Ceské legislativé tuto problematiku uzdkonuje vyhlaSka O postupech pro sestaveni
finan¢niho modelu a ureni maximalni vySe kompenzace ¢. 296/2010 [14]. Tyka se jak
vefejné linkové dopravy, tak vetejné drdzni dopravy. Ve zminéné vyhlaSce jsou

specifikovany tyto pojmy:

e vychozi finanéni model jako model vynost, nakladi a ¢istého piijmu (formou
tabulky), které maji vyplynout ze smlouvy o vetejnych sluzbach v piepravé
cestujicich;

o musi byt sestaven tak, aby obsahoval vSechny ptedpoklady znamé v dobé
uzavieni ,,Smlouvy o vefejnych sluzbach v ptepravé cestujicich a jejich
ocekavany vyvoj, aby Cisty pfijem dopravce nenabyval zapornych hodnot,

e vychozi naklady jako planované a predpokladané eckonomicky odivodnéné

naklady uvedené ve vychozim finan¢nim modelu, které ovliviiyji €isty piijem,

! tj. kdyz dojde k preruseni poskytovani vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich nebo takovéto pieruseni
bezprostiedné hrozi

2 ynitini pozorovatel je v &l. 2 pism. j) nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 1370/2007 definovan
jako ,,pravné samostatny subjekt, nad kterym vykonava piislu§ny mistni organ, nebo v piipadé skupiny
pfinejmensim jeden pfislusny mistni orgéan, kontrolu podobnou té, kterou vykonava nad svymi vlastnimi
utvary“
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e vychozi vynosy jako planované a piedpokladané vynosy, uvedené ve vychozim
finanénim modelu, které ovliviuji Cisty ptijem, (viz. piiloha €. 2 — ,,Vychozi
finan¢ni model*)

e skute¢né naklady jako skuteéné ekonomicky odivodnéné naklady dopravce
v minulém obdobi,

e skutefné vynosy jako dosazené vynosy dopravce V minulém obdobi, (viz. pfiloha
¢. 1 —,,Vykaz skute¢nych nakladi a vynosi*)

e kompenzace jako c¢astka, k jejiz uhradé se v minulém obdobi objednatel zavazuje
na zéklad¢ ,,Smlouvy o poskytovani vetejnych sluzeb v ptepravée cestujicich®,

e (isty pFijem jako soucet kompenzace a vynosu snizeny o naklady a

e provozni aktiva (pfiloha ¢. 4) jako dlouhodoby hmotny a nehmotny majetek, ktery
je nezbytné nutny k zajisténi plnéni zadvazku ze ,,Smlouvy o vetejnych sluzbach

V pfeprave cestujicich.

V pripadé smlouvy o vefejnych sluzbach uzaviené na zédklad¢ primého zadani predklada

dopravce ,,Vykaz provoznich aktiv (pfiloha ¢. 3).

Pokud se v tomto ptipadé skute¢né naklady nebo skuteéné vynosy odchyli od vychozich
nakladi nebo vychozich vynosu, miize dojit ke zvySeni kompenzace pouze, pokud jsou ve
smlouvé sjednany podminky, a zpisob zvySovani kompenzace a zmény ndkladi nebo
vynoslil nemohl dopravce v okamziku uzavieni smlouvy s ohledem na zndmé skutecnosti

piedvidat.

Déle také plati, a to i v piipadé vitéze nabidkového fizeni, Ze maximalni povolenia mira

vynosu na kapital je 7,5 % ro¢né z provoznich aktiv.
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3 Analyza soucCasného stavu na linkach mezi

Prahou a Kladnem

Autobusové linky mezi Kladnem a Prahou jsou ve Stfedoeském kraji z hlediska
konkurence ojedin¢lé. Je zde ponechavan zna¢ny prostor volné konkurenci, avsak nékteré
spoje jsou dotované. Zamérem této kapitoly je popsat soucasny stav na téchto linkach a

zaroven vyjadrit vliv volné konkurence na spadové obce mezi Prahou a Kladnem.

3.1 Zakladni informace o Kladné a okoli
Kladno je statutarni mésto ve stiednich Cechach a s témdi 70 tisici obyvateli (2011) je
nejvétsim méstem Stfedodeského kraje. Zaroveii je tiinacté nejvétsi mésto Ceské

republiky.

V jistém smyslu lze Kladno povazovat za prazské piedmésti, i kdyz se jedna o samostatné
mésto, které je od hranic Prahy vzdaleno zhruba 15 kilometrd. Dle uvedeného zdroje [15]

dojizdi pravideln¢ do Prahy pies 15 % ze 70 tisic obyvatel Kladna.
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3.11 Dopravni infrastruktura mezi Prahou a Kladnem

Obrazek ¢. 2 - Mapa dopravni infrastruktury mezi Prahou a Kladnem

X J}]"Unﬁbét’

o 7000 1400 2100 2800 m
— |
"

5000, 8 Seznam.cz, 2.5 @ Mapy cz. 57082011 NAY,

Zdroj: www.mapy.cz

Kladno ma s Prahou nadstandardni silni¢ni spojeni tvofené dvéma rychlostnimi silnicemi -
R6 (Praha — Nové StraSeci) a R7 (Praha — Slany), které mijeji Kladno v nevelké
vzdalenosti. Z rychlostni silnice R6, ktera miji Kladno na severovychodni strang, lze sjet
na vyjezdu €. 7. Z rychlostni silnice R7, kterd miji Kladno na jizni strané, je mozno sjet na

vyjezdu €. 12.

Zelezni¢éni trat Praha — Kladno (&islo trati 120) je prevazné tvofena trati
byvalé Bustéhradské drahy, kterd v useku Praha — Kladno vedla z velké Casti ve stopé
byvalé lanské konésptezky. Charakteristicka rychlost v délce Kladno — Praha ¢inni
ptiblizné¢ 50-55 km/h [16], coz zajisté znevyhodiiuje osobni zelezni¢ni dopravu. Vyhodou

je naopak plna integrace spojii CD do PID.
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3.1.2 Zakladni prehled spadovych obci

Smyslem této kapitoly je popsat situaci autobusové dopravy v obcich, které se nachazeji
vychodné od Kladna smérem k Praze. Tyto obce mohou byt napojené na autobusové linky

mezi Kladnem a Prahou piimo nebo nepiimo (tedy alespon s jednim piestupem).

Protoze je v Kladn¢ velka skupina obyvatel pracujicich ¢i studujicich v Praze, lze
predpokladat, ze stejn¢ tak tomu bude i v pfipadé mensich obci, situovanych smérem
k Praze. V nasledujici tabulce ¢. 1 je vyCet obci a jejich velikost vyjadiena poctem
obyvatel. Pfiblizny pocet obyvatel dojizdéjici pravidelné do Kladna a do Prahy Ize nalézt

V tabulce ¢. 8.

Tabulka €. 1 - Spadové obce a pocet jejich obyvatel

b o
Bustéhrad 2295
Hfebec 1690
Hostoun 1040
Stredokluky 921
Velké Pfito¢no | 909
Knézeves 611
Dobroviz 477
Lidice 473
Makotrasy 379
Ci¢ovice 290
Malé Pfitocno 254
Dolany 220
Béloky 121

Zdroj: www.obce.info

Celkem v téchto obcich Zije 9680 obyvatel.

3.2 Integrovany systém Stiedoceského kraje

Stiedocesky kraj ma z hlediska dopravy specifické postaveni, nebot’ v jeho stiedu lezi dalsi

kraj - hlavni mésto Praha, a souc¢asn¢ nema urceno zadné hlavni statutarni meésto.
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»Stfedoceska integrovana doprava (SID) je tedy ojedinély Integrovany dopravni systém,
ktery vychazi ze systému méstské hromadné dopravy nejvétSich obci s rozsifenou
pusobnosti (ORP) a jeho propojeni na piiméstskou autobusovou dopravu (PAD), ktera
zajistuje jejich obsluhu. Cilem SID je vytvafet postupn€ jednotny systém dopravni

obsluznosti celého kraje.“ [17]

Na rozdil od Prazského integrované¢ho dopravniho systému, ktery ma padsmovou tarifni
koncepci (v riznych vzdalenostech okolo Prahy jsou tarifni zény - padsma), byl pro IDS

navrzen systém tzv. dopravnich zon — zoénovy tarif.

Zomovy tarif spociva v rozdéleni celého uzemi Stfedoceského kraje do malych pfirozenych
regiond (mikroregionil) v zavislosti na spadovosti jednotlivych obci. Tyto mikroregiony
jsou pak zakladem jednotlivych tarifnich zoén. Cena jizdy je pak jednoznacné uréovana

poctem zakoupenych zon, resp. poctem piejetych hranic zén. [17]

Pro orientaci cestujicich je kladenska zona (okres) oznacena velkym pismenem A.

3.2.1 Tarifni podminky

S platnosti od 1. zafi 2006 byla oblast Kladenska zapojena do SID a byl zde zaveden tarif
StiedoCeské integrované dopravy. Na linkach, které nejsou prozatim zatfazeny do systému
integrované dopravy (jedna se o linky mezi Kladnem a Prahou), je uplatnén tarif podle

tarifni (kilometrické) vzdalenosti.

Tarif Stfedoceské integrované dopravy v soucasné¢ dob¢ nabizi dvé formy jizdného za

jednotlivou cestu, a to v zavislosti na tom, jakou formou je jizdné zaplaceno:

e (ipovou kartou,

e platbou v hotovosti.

Pti platbé ¢ipovou kartou je jizdné levnéjsi v rozmezi od 2 do 5 korun. V piipadé mensi
vzdalenosti se jedna o niz§i dvoukorunovou slevu, ktera se postupné zvysSuje s poctem

prejetych pasem. Na lince Praha — Kladno ¢ini tato sleva 3 K¢.
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3.2.2 Pi'ehled autobusovych linek Praha - Kladno

zarazenych do I1DS

Jediny dopravce provozujici autobusové sluzby mezi Prahou a Kladnem v ramci IDS SID

je spoleénost CSAD MHD Kladno.

Tabulka ¢. 2 - Pi‘ehled linek zarazenych do IDS SID

Oznaceni linky v

Cislo linky SID Nazev linky

220022 Kladno — Stfedokluky - Praha, Dejvicka
220024 A24 Kladno - Praha, Zli¢in

220025 A25 Kladno - Praha, Terminal 3 (Letisté)

zdroj: www.csadkladno.cz

Osobni doprava mezi Kladnem a Prahou s integraci do Prazské integrované dopravy (PID)

se tyka pouze zelezni¢ni dopravy.
Obce v blizkosti Kladna, které jsou obsluhovany autobusy za¢lenénymi do PID, jsou:

e Stfedokluky,
e Hostoun,
e Dobroviz,

e Knézeves.

3.3 Dopravci na pirimych linkach Kladno - Praha

Pojmem pi#ima linka je zde mySlena autobusova linka, ktera ma vychozi stanici v Kladné¢ a

cilovou v Praze, ¢i naopak. V Praze jsou vychozi/cilové stanice

e Praha, Dejvicka,
e Praha, Zli¢in,
e Praha, Terminal 3,

e Praha, Nové Butovice.

V Kladné je vycet kone¢nych stanic vys$si nez v Praze. Situace je z hlediska analyzy a

vvvvvv

v Kladné. Tento stav je patrny v tabulce, ktera se nachazi v pfiloze €. 5. Soucasti zminéné

25



tabulky® je také kompletni piehled informaci o ¢asech odjezdt, dobach spojl, cenach a

jinych detailech jednotlivych dopravci na linkach Kladno — Praha.
Mezi Kladnem a Prahou jezdi tito dopravci:

e CSAD MHD Kladno, a.s.,

e Exprescar Kladno (Katefina Kulhankova),
e POHL Kladno, s.r.o.,

e Autodoprava Lamer, s.r.o.,

e Jiri Zika.

Vzhledem k tomu, Ze né€které linky mezi Kladnem a Prahou jsou provozovany na zakladé
Smlouvy o zavazku vefejné sluzby, maji ze smluvniho vztahu povinnost obsluhovat i
mensi obce mezi Kladnem a Prahou. Jediny dopravce, ktery je vazan timto zavazkem, je
CSAD MHD Kladno, a.s. Na zikladé Smlouvy o zavazku vefejné sluzby je dopravci
CSAD MHD Kladno, a.s. poskytnuta kompenzace vyplyvajici ze zavazku za poskytnuti
dopravnich sluzeb v mensSich obcich. Touto kompenzaci (dotaci) je umoznéno poskytnout
vetfejnou dopravu i v mistech, do kterych by z ¢isté ekonomickych divodi nebylo pro

dopravce vyhodné zajizdét.

Pied samotnym porovnanim jednotlivych dopravci je tieba fici, Ze vsichni soukromi
dopravci (Exprescar Kladno, POHL Kladno, Autodoprava Lamer, Jifi Zika) maji na této

lince stejnou cenu jizdného, a to 38 K¢&.

3.3.1 CSAD MHD Kladno a.s.

CSAD MHD Kladno a.s. je spole¢nost, jejichz 100 % akcii vlastni spole¢nost Rega Pierov

a.s. Mezi Kladnem a Prahou provozuje tyto linky:

e 220021 (A 21) Kladno - Velké Prito¢no/Lidice - Praha, Nové Butovice
e 220022 (A22) Kladno - Stiedokluky - Praha, Dejvicka

e 220024 (A24) Kladno - Praha, Zli¢in

e 220025 (A25) Kladno - Praha, Terminal 3 - Praha, Zli¢in

e 220053 (A53) Kladno - Stredokluky — Praha, Terminal 3

® Kvili velkému poétu spojii na téchto linkdch a v zajmu zachovani prehlednosti tabulky a poskytnuti
relevantnich informaci jsem se zaméfil pouze na spoje ve vSedni dny v ranni $pi¢ce smérem do Prahy.
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e 220055 (A55) Kladno - Praha, Dejvicka (tzv. "rychlik")
e 220056 (A56) Kladno - Bustéhrad - Praha, Dejvicka (tzv. "polorychlik™)
e 220057 (A57) Kladno - Razové Pole - Praha, Dejvicka

Dopravce CSAD MHD Kladno ma oproti zbyvajicim dopravetim fadu linek (A 22, A24,
A25, A53) provozovanou V ramci zavazku vefejné sluzby. V ramci tohoto zavazku ma také
zvySené naroky na kvalitu. I proto ma v porovnani se zbyvajicimi dopravci mladsi vozovy
park. Kazdy dotovany autobus je opatien svételnou informaéni tabuli poskytujici
informace o lince a cilové stanici, a nékteré jsou nizkopodlazni. Tyto autobusy jsou také

integrovany do systému SID.

Obrazek & 3 - Autobus linky 220022 CSAD MHD Kladno na stanici Praha, Dejvicka

]22 PRHHH Uen un .HS' )"“

ﬁ_.lLﬂ

Primérna obsazenost spoji jedoucich z Kladna do Prahy, které jsem sledoval ve vSedni

den béhem paté a devaté hodiny ranni, ¢inni 27, 4 cestujicich na jedno vozidlo.

3.3.2 Exprescar Kladno

Tato spoleCnost je vlastnéna fyzickou osobou Katetina Kulhankova. Mezi Kladnem a

Prahou nabizi celkem 3 linky:
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e 220095 Rozdélov - Kladno - Praha, Dejvicka
e 220096 Svermov - Kladno - Praha, Dejvicka
e 220097 Svermov - Kladno - Praha, Terminal 3

Zadna z téchto linek neni v ramci IDS SID a viechny jsou provozovany bez narokii na

dotace, a to i pies to, Ze linka 220097 obsluhuje obce Hiebe¢, Bustéhrad a Lidice.

Obrazek ¢. 4 - Autobus spolecnosti Exprescar Kladno (Katefina Kulhankova)

Vozovy park Express Car Kladno nasazovany na linky z Prahy do Kladna tvofi pfevazné

rekonstruované vozy Karosa — dnes lveco.

Jako jediny dopravce zde umoziuje prodej zpatecniho jizdného, které stoji v obou smérech
65 K¢&. Pii zpatedni jizde lze s touto slevou usetfit 11 K¢ (2x38 - 65 = 11). Dopravce
Exprescar Kladno provozuje mezi Prahou a Kladnem v obou smérech celkem 83 spoji.
Primérna obsazenost sledovanych spoju jedoucich z Kladna do Prahy, 31,6 cestujicich na
jedno vozidlo. V porovnani s nejvétsim konkurentem — CSAD MHD Kladno — ma

V priméru o 4,2 osob na jeden spoj vyssi obsazenost.

3.3.3 POHL Kladno s.r.0.;

Dopravce POHL Kladno s.r.o. provozuje piimé linky bez naroku na dotace a mimo
integraci IDS SID.
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Linka tohoto dopravce je Vv jizdnim fadu znacena Cislem 220092. Vsechny spoje této linky

jsou vypravovany v jedné trase

e Kladno, Autobusové nadrazi — Praha, Dejvicka.

Obrazek ¢. 5 - Autobus spole¢nosti POHL Kladno

Vozovy park provozovany na lince 220092 je v naprosté vétsin¢ tvofen typem Karosa C

956. Vyjimku z téchto autobusti tvoii stars§i Mercedes 0560 Intouro vybaveny klimatizaci.

Ve vsedni den provozuje dopravce POHL, Kladno v obou smérech celkem 43 spoji a

Vv ranni $pi¢ce ma praimérnou obsazenost 35,5 0sob na jeden spoj.

3.34 AUTODOPRAVA LAMER s.r.0.;

Dopravce Autodoprava Lamer s.r.o. provozuje mezi Prahou a Kladnem piimé linky bez

naroku na dotace a mimo integraci IDS SID.
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Obrazek ¢. 6 - Autobus spole¢nosti Autodoprava Lamer

Spoje jsou provozovany na lince
e 220094 Kladno, Autobusové nadrazi/Sitna — Praha.

Ve vSedni den provozuje v obou smérech celkem 31 spoji a primérnéd obsazenost rannich

spoju ¢inni 32,6 cestujicich na jeden spoj.

3.35 Jifi Zika

Dopravce Jifi Zika nabizi pouze dva ranni spoje z Kladna do Prahy a z Prahy do Kladna na
lince 220093. Spoje jsou obsluhovany Karosou B 941.

Obrazek ¢. 7 - Autobus spolecnosti Jifi Zika
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3.4 Srovnani tras dotovanych a nedotovanych linek

Zakladni ptehled jednotlivych tras dotovanych a nedotovanych spoji mezi Kladnem a

Prahou je v nasledujicich tabulkach:

Tabulka €. 3 - Prehled tras linek mezi Kladnem a Prahou v ramci dopravni obsluZnosti kraje

LINKY PROVOZOVANY V RAMCI DOPRAVNi OBSLUZNOSTI KRAJE - CSAD MHD KLADNO

220022

220024

220025

Kladno (8 zastavek)

Kladno (12 zastavek)

Kladno (9 zastavek)

Hrebec (2 zastavky)

Hrebec (2 zastavky)

Hrebec (2 zastavky)

Bustéhrad (2 zastavky)

Bustéhrad (2 zastavky)

Lidice (1 zastavka)

Lidice (2 zastavky)

Lidice (1 zastavka)

Bustéhrad (2 zastavky)

Makotrasy (2 zastavky)

Makotrasy (1 zastavka)

Lidice (1 zastavka)

Stredokluky (2 zastavky)

Praha, Zli¢in (4 zastavky)

Makotrasy (1 zastavka)

KnéZeves (2 zastavky)

Praha, Zli¢in (5 zastavek)

Praha, Dejvicka (8 zastavek)

Obrazek & 8 - Schéma trasy linky 220022 spoleénosti CSAD MHD Kladno

Kladno

Velké Pritocno @@

@ Dolany

Malé Pfitoéno @@

Busténrad

Béloky @) @ Stiedokluky

@ Knizeves

Hostoui . Dobroviz

Zdroj: www.csadkladno.cz*

Praha, Dejyicka

Praha, ZIi¢in

* Informace o tom, ktery spoj je a ktery neni dotovéan, jsem ziskal na zékladé e-mailové korespondence
s referentem pro IDS Stfedoceského kraje, panem Ing. Machem a s feditelem spole¢nosti CSAD MHD

Kladno, a.s., panem Bc. Landou.
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Obrazek & 9- Schéma trasy linky 220024 spole¢nosti CSAD MHD Kladno

Kladno

Béloky@ .Stiedokluky

@ Knizeves
Velké Pfitocno
® @ Dolany

Hostouri . Dobroviz

Malé Pfitocno @@

Praha, Dejvicka

Praha, ZIi¢in

Obrazek & 10 - Schéma trasy linky 220025 spole¢nosti CSAD MHD Kladno

Kladno Makotfasy

Béloky @

Velké Pfitocno
® @ Dolany

Hostouri . Dobroviz

Malé Pfitoéno @@

Praha, Zli¢in
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Tabulka ¢. 4 - Pirehled tras linek mezi Kladnem a Prahou nad ramec dopravni obsluZnosti kraje

\ LINKY NAD RAMEC DOPRAVNI OBSLUZNOSTI KRAJE - CSAD MHD Kladno

220021 220055 220056 220057

Kladno (14) Kladno (9) Kladno (7) Kladno (14)

Velké Pritoc¢no (1) Praha, Dejvicka (4) Bustéhrad (2) Praha, Dejvicka (4)
Malé Pritoc¢no (2) Lidice (1)

Hrebec (1) Makotfasy (1)

Lidice (1) Praha (5)

Makotrasy (1)

Praha, Nové Butovice

(6)

Zdroj: vlastni®

Nékteré spoje linek CSAD MHD Kladno, jez jsou provozovany nad ramec dopravni

obsluznosti kraje, jsou dotovany. Reditel spole¢nosti pan Bc. Landa mi na dotaz, zda jsou

tyto linky (220021, 220055, 220056, 220057) dotovany, odpovédél, ze u této skupiny linek

je nekolik spojti provozovano v ramci ostatni dopravni obsluznosti - tedy s kompenzaci od

nekterych zacastnénych obci - ostatni pfevazna vétSina spoji je provozovana na vlastni

riziko s kompenzaci natizenych slev od MD (tj. slevy na zdkovské jizdné, ZTP, aj.)

Které spoje jsou dotovany v rdmci ostatni dopravni obsluznosti, mi nebylo bliZeji sd¢leno.

Lze vSak ptredpokladat, ze se to bude tykat spoji béhem dopravniho sedla na linkach

220021 a 220056.

Tabulka ¢. 5 - Pi‘ehled tras linek mezi Kladnem a Prahou mimo dopravni obsluZnosti kraje

NEDOTOVANE LINKY - Katefina Kulhdnkova (EXPRESCAR KLADNO)

220095 220096 220097
Kladno (10) Kladno (7) Kladno (9)
Praha, Hradcanska (5) Praha, Dejvicka (5) Hrebec (1)

Bustéhrad (2)

Lidice (1)

Praha, Dejvicka (5)

zdroj: vlastni

Piimé linky Expres Car Kladno 220095 a 220096 nemaji mezi Kladnem a Prahou Zadnou

zastavku.
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Jinak je tomu v piipadé linky 220097. Ta stavi mezi Prahou a Kladnem ve ¢tyfech obcich —
Hrebec, Bustéhrad, Lidice, Makotfasy. Svou trasou je tak velmi podobna lince spole¢nosti
CSAD MHD Kladno 220024, ktera je provozovana v ramci Smlouvy o zavazku vefejné
sluzby (vSechny spoje této linky jsou dotované) a téméi totozna s linkou CSAD MHD
Kladno 220056.

Obrazek ¢. 11 - Schéma trasy linky 220097 spolecnosti Exprescar Kladno

Busténrad

® Cicovice

Kladno Lidice (@ Makotfasy

Béloky @ .St?edokluky

@ knizeves
Velké Pfitocno
® @ Dolany

Hostoun . Dobroviz

Malé Pfitocno @

Praha, ZIi¢in

Dotovany spoj (CSAD MHD Kladno) se timto mize dostat do konkurenéniho prostiedi,
které vyvola spoj nedotovany (Exprescar Kladno). V kone¢ném disledku je tento stav
nepiiznivy predevS§im pro vetejné finance, nebot’ - jednoduse feceno - nedotovany spoj
,bere“ cestujici dotovaného spoje. Tento efekt ma za nasledek snizeni piijmi dotovaného
spoje a tedy zvySeni vydaji na dopravni obsluznost, kterou je ptislusny objednavatel (kraj,

obec) ze smluvniho vztahu povinen zaplatit.

Rekl bych, ze zastavuje-li dotovany spoj na vice nevyznamnych zastavkach a nedotovany
spoj na téze trase pouze na vyznamnych zastavkach a pokud nedotovany spoj zastavuje na
spolecnych zastavkach o néco diive nez dotovany spoj, Ize jednani nedotovaného spoje

oznacit za obecné Skodlivé.
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Prilezitost k posouzeni, zda nedochdzi k popisovanému jevu a ke zbyte¢nému utraceni
vefejnych financi, poskytuji nasledujici tabulky. Predstavuji ¢asy odjezdi z obce Hrebed
smérem do Prahy, Dejvické (tab. ¢. 6) a do Kladna (tab. ¢. 7), nebot’ pravé zde stavi
dotovany 1 nedotovany spoj. Je zde znazornén ¢as odjezdu nedotovaného spoje 220097 a

dvou ¢asové nejblizsich dotovanych spoja.

Tabulka ¢. 6 - Odjezdy spoji z obce Hiebe¢ do Prahy

nedot. s. | dotovany
220097 Spoj

vsedni 5:20 6:49

dny 6:12 6:49

) 5:30 6:40

V;"(,g't':ya 5:55 6:40

17:30 18:56

zdroj: vlastni

Tabulka ¢. 7 - Odjezdy spoji z obce Hiebe¢ do Kladna

nedot. s. | dotovany

220097 spoj
viedni 6:35 7:08
dny 15:02 16:13
vikend a 7:30 8:38
svatky 18:32 19:23

zdroj: vlastni

Z tabulek je patrné, Ze v obci HiebeC¢ k vySe popisovanému jevu nedochazi, nebot
nejmensi Casovy interval mezi odjezdem nedotovaného spoje ¢inni 37 minut a to je dle

mého soudu doba, kterd dotovanému spoji neubere cestujici.

3.5 Zjisténi potieb cestujicich

Zjistoval jsem potieby u dvou skupin cestujicich, a sice u

e cestujicich mezi Prahou a Kladnem,

e cestujicich ze spadovych obci do Prahy.
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35.1 Zjisténi potreb cestujicich mezi Prahou a Kladnem

Obecné informace o vyzkumu

Potieby cestujicich jsem zjistoval na stanici Praha, Dejvicka, nebot do této stanice jezdi
vsichni zucastnéni dopravci. Dotazovani probihalo ustni formou ve ¢tvrtek od 14:00 do
18:00 a v sobotu od 14:00 do 16:00. Na zaklad¢ toho lze predpokladat, ze dotazovani byli

vétSinou obyvatelé Kladna vracejici se domt.

Zékladni hypotéza vyzkumu zni, Ze cestujici preferuje na zakladé néjakych poskytovanych

sluzeb urcitého dopravce. Dale je cilem vyzkumu zjistit, které z téchto hledisek:

e cena jizdného,
e pohodli,

e doba spoje,

vvvvvv

je pro cestujici nejdilezitéjsi.
Vyzkum byl provadén formou rozhovoru a k ovéfeni hypotézy mély vézt tyto otazky:

e  Vite o tom, Ze do Kladna jezdi vice dopravca?*,
e  Pokud ano, preferujete nékterého dopravce?*,

o Jestlize preferujete, z jakého divodu?*
Soucésti rozhovoru byl také otdzka smétujici k rozliSeni respondentd, tedy:
e Jak casto cestujete do Kladna?

Je nutno podotknout, Ze rozhovor musel byt koncipovan tak, aby byl stru¢ny a rychly,
nebot’ respondenti byli dotazovéani piimo b&hem cekdni na autobus a vétSina autobust
piijela k zastavce s velkym piedstihem. Mnohdy se tak ani nevytvotila fronta a cestujici

rovnou nastupovali do autobusu — patrné z obav, ze autobus odjede.
Celkem bylo pln¢ dotazano 102 cestujicich.

Vyhodnoceni informaci
Pies tii Ctvrtiny dotdzanych jezdi do Prahy pravidelné kazdy tyden. Lze fici, Ze vétSina
respondenta je v otazkach cestovani mezi Kladnem a Prahou uvédomeéla a jeji odpovedi lze

povazovat za relevantni.
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Obrazek ¢. 12 - Povédomi 0 moZnosti vybéru dopravci

Vite o tom, Ze mezi Kladnem a
Prahou jezdi vice dopravci?

B Ano M Ne

zdroj: vlastni

92 % respondentt vi, ze do Kladna jezdi vice dopravct. Dotazovani z této skupiny si jsou

tedy védomi moznosti volby.

8 % respondentli nevi, Ze do Kladna jezdi vice dopravct. Tuto skupinu (8 respondentii

z celkem 102) tvorili

e 4 respondenti, ktefi dojizdi alespon ¢étytikrat do tydne,
e 3 respondenti, kteti jezdi ptiblizné jednou do mésice,

e 1 respondent, ktery jezdi méné¢ Casto.

To poukazuje na to, Ze povédomi o moznosti vybéru mezi dopravci U pravidelné

cestujicich osoby vysoké.
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Obrazek ¢. 13 - Preference dopravci

Jakého dopravce preferujete?

m CSAD MHD KLADNO
B EXPRESCAR KLADNO

M Nepreferuji Zadného.

zdroj: viastni
71 % respondenti nepreferuje zadného dopravce. Tito respondenti vétSinou dopliovali
odpovéd’ slovy: ,,Co dfiv pfijede, tim jedu“. To miize poukazovat na to, Ze nevi O
rozdilnych sluzbach poskytovanych jednotlivymi dopravci (zpate¢ni sleva — Exprescar
Kladno a moznost platby ¢ipovou kartou — CSAD MHD Kladno), &i pro né rozdil mezi

nabizenymi sluzbami nema velkou véahu.
16 % respondenti preferuje CSAD MHD Kladno. Jako pfednosti tohoto dopravce uvedlo

e 12 0sob moznost placeni ¢ipovou kartou, pficemz ziskaji slevu 3 K¢,
e 2 osoby pohodli v autobusech,

e 1 osoba zastavku v blizkosti bydlisté.
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13 % respondentt preferuje Exprescar Kladno. Jako pfednosti tohoto dopravce uvedlo

e 5 o0sob zastavku v blizkosti bydliste,
e 3 osoby bliZeji neurené sympatie,
e 2 osoby zpatecni slevu,

e 2 0soby rychlost.
Z4dny respondent neuved|, Ze preferuje nékterého ze zbyvajicich dopravci.

Velké mnozstvi dotdzanych, ktefi nepreferovali Zadného dopravce, dopliovali, ze jezdi

rychlymi spoji, tedy autobusy, které nezajizdi do vesnic.
Vyjadieni osobnich preferenci pii cestovani autobusem je patrné z nasledujiciho grafu:

Obrazek ¢. 14 - Porovnani dileZitosti nékterych faktori béhem cesty autobusem

Jaky faktor je pro Vas béhem
cestovani v autobuse nejdulezité;si?

B Pohodli ® Doba cestovani Cena jizdného

zdroj: vlastni

Zjisténi potieb cestujicich ze spadovych obci do Prahy
Vzhledem k celkové naro¢nosti tohoto vyzkumu jsem vyzkum provadél tim zptsobem, Ze
jsem se dotazoval mistnich obecnich ufadi. Ve velké vétsiné mi vyhoveéli starostové a

starostky obci, jez maji zkuSenost s objednavanim vetejné dopravy ve své obci.
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Otazky, které jsem témto osobam kladl, zn€ly:

A. ,Jak jste spokojeni s Cetnosti linkovych autobusovych spoji ve Vasi obci smérem
do Kladna?“,

B. ,Jak jste spokojeni s ¢etnosti linkovych autobusovych spoji ve Vasi obci smérem
do Prahy?*,

C. ,,Jak jste spokojeni s dobou cestovani do Kladna?*,

D. ,.Jak jste spokojeni s dobou cestovani do Prahy?*,

E. ,,Priblizné kolik procent Vasich spoluob¢ant dojizdi pravidelné do Kladna nebo do

Prahy autobusem?*
Odpovédi byly ohodnoceny znamkou jedna az pét. (1 — nejlepsi; 5 — nejhorsi)

Tabulka &. 8 - Vyjadieni spokojenosti obci s autobusovou dopravou®

A B |, C D F

Hostoun 3 4 2 3 30%
Stredokluky 2 2 1 1/10-15%
Hrebec 3 3 1 1 30%
Dolany 4 4 2 3 20%
Béloky 2 2 1 1/10-15%
Malé Ptito¢no 3 3 1 1| minimum
Dobroviz 2 2 1 1/10-15%
Velké Prito¢no 3 2 2 1?
Makotrasy 1 1 1 1 10%
Bustéhrad 1 2 1 2|7
Knézeves 3 1 1 1(?

zdroj: vlastni

K této tabulce bych rad doplnil, Ze béhem dotazovani na stanici Praha, Dejvicka, jsem se
dotazoval i lidi, ktefi necestovali pfimo do Kladna, ale do n¢jaké z vySe vyjmenovanych
obci. Bohuzel jich nebylo tolik, abych je mohl statisticky vyhodnotit. U téchto lidi jsem se
ptal spiSe na osobni pocity, zda jsou spokojeni s dobou cestovani a s ¢etnosti spoji. Jako
jeden z piikladi uvedu cestujici do obce Hiebeé, ktera cestovala z Prahy do Lidic, kde
méla piipravené auto, se kterym jela do zminované obce Hiebec, nebot’ — dle jejich slov —
ji jinak nejede autobus. Na druhou stranu jsem mél moznost vyzpovidat fadu lidi
cestujicich do obce Bustéhrad: Osm z deseti cestujicich bylo spokojeno jak s ¢etnosti, tak

s dobou spojt.

> Bohuzel se mi do odevzdani prace nepodafilo ziskat vyjadteni obci Lidice a Ciovice. V polickach se
znaménkem ,,?* si respondenti netroufali odhadnout.
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3.6 Porovnani nabidky verejné autobusové dopravy ze

spadovych obci do Prahy

Pro vyjadieni nabidky dopravy smérem k Praze a jeji kvality v jednotlivych obcich jsou

urceny dvé€ nasledujici tabulky, které vyjadiuji

e Cetnost spoj,
e doby spojii,

e Cenu spoju.

V kone¢ném diisledku jsem se tedy zaméfil na tfi parametry, tj. Cetnost, doba spojii a cena.
Rozbor téchto parametri pro jednotlivé obce je rovnéZ mozno porovnat s dotaznikem

Vv tabulce €. 8 vyjadiujici nazory starostl a starostek téchto obci.

Pii porovnani jsem se omezil na dobu mezi 5. a 9. hodinou ranni, tedy na dobu, kdy je
hustota spoji pfiblizné nejvétsi. Toto omezeni jsem urcil za prvé proto, Ze se snazim
porovnat uvedené parametry ve vztahu k pravidelné dojizdéjicim cestujicim a zadruhé
proto, ze v piipadé uvazovani vSech spojt by byl tento tikol ¢asové velmi naroény a rozsah

prace by pak neodpovidal jejimu zadani.

Druhym zjednodusenim je to, Ze jsem zohlednil pouze smér do Prahy, nebot
piedpokladam, ze ranni dopravni kapacity jsou vzdy nejvytizenéjsi. V piipad¢ cestujicich

do Kladna by byl vypocet zcela analogicky.
Jako cilové stanice v Praze jsou ur€eny stanice Praha, Dejvické a Praha, Zli¢in.
Veskeré spoje byly hledany v aplikaci IDOS.

Cetnost spoji je sestavena z p¥imych spoji, tedy spojii bez piestupu a spojii neptimych,
tedy spoju s alesponi jednim ptestupem. Pro lepsi predstavu o dostupnosti vetejné dopravy
ve sméru do Prahy je soucasti tabulky také sloupec, ktery ukazuje pocet spojii v tomto

sméru (s prestupem i bez prestupu) na obyvatele. Zminény sloupec je tedy vypocitan jako

celkem spojt

Lot . o 1 0b tele =
pocet spojuna 1 obyvatete pocet obyvatel
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Tabulka €. 9 - ¢etnost spoji v ranni $picce (5 — 9 hod) ze spadovych obci a jejich piepocet na pocet obyvatel

pocet smér smér celkem pocet celkovy

obyvatel PRAHA, PRAHA, spoju primych pocet
ZLICIN DEJVICKA spojina  spojlina

obyvatele obyvatele

Makotrasy 379 8 14 22 0,033 0,058
Béloky 121 2 4 6 0,013 0,050
Lidice 473 13 9 22 0,010 0,047
Malé Pfito¢no 254 5 5 10 0,010 0,039
Dolany 220 3 4 7 0 0,032
Dobroviz 477 7 2 9 0 0,019
Knézeves 611 0 10 10 0,003 0,016
Velké Pfitocno 909 4 8 12 0,016 0,013
Bustéhrad 2295 8 22 30 0,044 0,013
Stredokluky 921 1 10 11 0,058 0,012
Ci¢ovice 290 0 3 3 0 0,010
Hostoun 1040 3 4 7 0,011 0,007
Hrebel 1690 1 9 10 0 0,006

zdroj: vlastni

Z téchto idaji je tieba upozornit na extrémy:

e Hiebed, ve které je nabizeno 10 spoji pro 1690 obyvatel,
e Makotrasy, ve kterych je nabizeno 22 spoju pro 370 obyvatel.

Tato tabulka v urcitych ptipadech potvrzuje, ze v jistych obcich je nabidka spoji smérem
do Prahy neuspokojiva. Mam zde na mysli napiiklad obec Hostoun, jejiz cetnost spoji na
jednoho obyvatele predstavuje druhé nejnizsi Cislo v tabulce. Rovnéz v tabulce €. 8, ve
sloupci vyjadiujicim spokojenost mistniho starosty s Cetnosti spojti, je ohodnocena jako
podpriimérna (znamkou 4 dle sttedoSkolského znamkovani az 5). Podobné se lze vyjadrit 1

o obci Hiebe¢, ktera dle reprezentanta mistniho obecniho ufadu dostala znamku 4.

Naopak obec Makotrasy, jejiz obecni ufad se Vv mém prazkumu vyjadiil k Cetnosti spoju
znamkou 1, mé vzhledem k poctu obyvatel a pii srovnani uvedenych obci nadstandardni

autobusové sluzby.

Ze ma tabulka &. 9 charakter spiSe informativni a nelze ji brat do disledkd viak hovoii
obec Dolany, kterd se nachézi v jejim stiedu a piesto je jeji starosta nespokojen s Cetnosti

spoju do Prahy.
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Doby spojii jsou rovnéz sestaveny z ptimych i1 neptimych spoji.

Tabulka €. 10 - Priamérné doby cestovani

smér smér
PRAHA, PRAHA,
ZLICIN DEJVICKA
[min] [min]
Béloky 39,0 29,0
Bustéhrad 26,0 30,1
Ci¢ovice 33,3 -
Dobroviz 32,9 43,5
Dolany 48,7 38,8
Hostoun 43,7 43,0
Hrebec 54,0 39,1
Knézeves - 21,4
Lidice 24,0 28,3
Makotrasy 24,2 24,0
Malé Pfito¢no 42,4 46,8
Stredokluky 42,0 26,3
Velké Pfitocno 40,0 45,3

zdroj: vlastni

Zatimco Cetnosti spoju je vyhodné porovnat s velikosti obce (vyjadienou poétem obyvatel),
jak tomu bylo v pfedchozi tabulce, primérnou dobu spoje mizeme porovnat se vzdalenosti
do cilové stanice. Ziskany ukazatel, tedy primérnou rychlost spoje z obce do cilové
stanice, nam ukdze, do jaké miry je vzdalenost zavisla na dobé cestovani. Nasledn¢ je
mozno posoudit, jak velké rozdily jsou mezi jednotlivymi obcemi v rychlosti cestovani do

Prahy.

Vzdalenost trasy je vypocitana algoritmem, ktery uziva portal mapy.cz. Pro vypocet byla

uptednostnéna ,,nejrychlejsi* cesta oproti alternativni ,,nejkratsi*.

V nasledujicich tabulkach je vyjadiena vzdalenost z jednotlivych obci do cilovych stanic

Praha, Dejvickd a Praha, Zli¢in. Sefazeni obci je vzestupné podle rychlosti spojt.
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Tabulka ¢. 11 - Priimérna cestovni rychlost z konkrétni obce do stanice Praha, Dejvicka

smér Praha, Dejvicka ‘

z obce vzdalenost [km] primérna doba cestovni
cestovani [min] (pramérna)
rychlost [km/h]

Hostoun 19 43 26,5
Dobroviz 20 43,5 27,6
Malé Pfito¢no 23 46,8 29,5
Velké Pritocno 24 45,3 31,8
Béloky 16 29 33,1
Hrebed 22 39,1 33,8
Stredokluky 15 26,3 34,2
Knézeves 13 21,4 36,4
Dolany 24 38,8 37,1
Bustéhrad 20 30,1 39,9
Lidice 19 28,3 40,3
Makottasy 17 24 42,5
Cicovice 17

zdroj: vlastni

Tabulka ¢. 12 - Priimérna cestovni rychlost z konkrétni obce do stanice Praha, Dejvicka

z obce vzdalenost [km] primérna doba cestovni
cestovani [min] (pramérna)
rychlost [km/h]

Hostoun 15 43,7 20,6
Stredokluky 16 42 22,9
Hrebec 22 54 244
Dolany 20 48,7 24,6
Béloky 17 39 26,2
Malé Pfito¢no 19 42,4 26,9
Dobroviz 15 32,9 27,4
Velké Pfitocno 20 40 30,0
Ci¢ovice 18 33,3 324
Makottasy 17 24,2 42,1
Bustéhrad 20 26 46,2
Lidice 19 24 47,5
Knézeves 13
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Z uvedeného je zfejmé, ze napiiklad obec Hostoun ma nejpomalejsi spojeni jak do Prahy,
Dejvic — pfi primérné rychlosti cestovani 26,5 km/h — tak i do Prahy, Zli¢ina — pfi
prumérné rychlosti cestovani 20,6 km/h. Porovname-li nejrychlejsi spoj do Prahy, Zli¢ina,
ktery je veden z obce Lidice (47,5 km/h) s nejpomalejsim, ktery je veden z obce Hostoun
(20,6 km/h), dochazime k zavéru, Ze pro obyvatele obce Lidice je cestovani presné 2,3krat

rychlejsi, neZ pro obyvatele obce Hostoun.

V mnoha piipadech také dochazi k tomu, Ze pii cestovani z mensich obci do Prahy, jsou
cestujici povinni platit jeden Usek dvakrat. Jinymi slovy dochdzi naptiklad k tomu, ze
cestujici z obce Hostoun je nucen zakoupit jizdu do Kladna (vzdaluje se od Prahy), aby
mohl piestoupit na pfimy spoj do Prahy. Tento efekt ma za nasledek nejen prodlouzeni
doby cestovani, ale 1 drazsi jizdné. Na tuto skutecnost poukazuji 1 néasledujici tabulky,

vyjadtujici ceny spojii.

Tabulka ¢. 13 - Porovnani ceny za kilometr pro obyvatele spadovych obci pFi cesté do Prahy, Dejvické

‘ Praha, Dejvicka

vzddlenost

[km] cena [KE] | cena/km
Velké Pritocno 24 57 2,4
Stredokluky 15 33 2,2
Malé Pritocno 23 57 2,5
Makotrasy 17 34 2
Lidice 19 34 1,8
KnéZeves 13 24 1,8
Hrebed 22 48 2,2
Hostoun 19 43 2,3
Dolany 24 57 2,4
Dobroviz 20 50 2,5
Ci¢ovice 17 33 1,9
Bustéhrad 20 33 1,6
Béloky 16 30 1,9

zdroj: vlastni
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Tabulka ¢. 14 - Porovnani ceny za kilometr pro obyvatele spadovych obci p¥i cesté do Prahy, Zli¢in

‘ Praha, Zlicin

vzdalenost

[km] cena [KE] | cena/km
KnéZeves 13 43 3,3
Béloky 17 47 2,8
Hostoun 15 41 2,7
Stredokluky 16 42 2,6
Malé Prito¢no 19 50 2,6
Velké Pfitocno 20 47 2,4
Ci¢ovice 18 44 2,4
Hrebed 22 45 2,1
Dolany 20 43 2,1
Makotrasy 17 33 1,9
Dobroviz 15 26 1,8
Bustéhrad 20 33 1,7
Lidice 19 33 1,7

zdroj: vlastni
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4 Navrh na zlepSeni autobusovych sluzeb na

linkach mezi Prahou a Kladnem

V soucasné dobé maji cestujici mezi Prahou a Kladnem pomérné sluSny nadstandard
z hlediska cCetnosti spoju a nabidky autobusové dopravy. Pro obyvatele Kladna je tato
skuteCnost vyjadfena v ptiloze ¢. 5. Troufam si tvrdit, ze podobnou cetnost spoji mezi

dvéma mésty Ize v Ceské republice hledat jen tézko.

Na zaklad¢ dotazovani cestujicich byla rovnéz vyvracena hypotéza, Ze cestujici davaji
prednost ur¢itému dopravci. To napovida tomu, Ze rozdilnost v poskytovani sluzeb
jednotlivych dopravell je minimalni. Vzdéalenost mezi Prahou a Kladnem je pfili§ mala na
to, aby se vyplatila napf. investice do audiovizudlni techniky, ¢i jinych zpestfeni béhem

cesty, které by mohly nalakat zakaznika.

Ze zminovaného prizkumu vyslo najevo, ze pro cestujici je priorita doba cestovani.
Troufam si tvrdit, ze tato skute¢nost je ovlivnéna vystavbou metra A Dejvicka — Motol,
kvili niz se zejména tvoii v ulici Evropska kolony. V této ulici jsou situovany Ctyfi
zastavky vsech piimych dopraved (Divoka Sarka, Horoméficka, Dédina, Dejvicka). Na
zaklad¢é toho byvaji tyto spoje opozdény. Tuto domnénku mi rovné€z potvrdila fada
cestujicich. Pfehled zpozdéni nékterych rannich spoji smérem do Prahy, Dejvicka lze

nalézt v ptiloze €. 5.

Z hlediska porovnani potfeb cestujicich na pfimych linkach a cestujicich ze spadovych
obci jsem se rozhodl, Ze se vV navrhu zamé&fim na zlepSeni autobusovych sluzeb v mensich
obcich, nebot’ v fad¢ z nich jsou tyto sluzby na zakladé priazkumu potieb jednotlivych obci
nedostatecné. To vie s védomim, Ze soudasna nepiiznivé situaci vefejnych financi Ceské
republiky, nedovoli tuto situaci fesit zvySenim vydaji do vefejné dopravy. Naopak je mou
snahou dokazat, ze situaci n€kterych obci z hlediska dostupnosti a kvality dopravy, lze

zlepsit bez finan¢ni podpory statu.
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4.1.1 Urceni novych linek Kladno — Praha

Jak je vidét z dotazniku urc¢eného reprezentantim spadovych obci (tab. €. 8), v fad¢ obci je
situace vyhovujici (Makotiasy, BusSt¢hrad), Vv nékterych je naopak méné vyhovujici
(Hostounl, Dolany, Hiebec). Tyto udaje l1ze rovnéz porovnat s ¢etnosti a dobou spojti, které

jsem analyzoval. Z téchto informaci lze vyvodit zavéry, ze v nékterych obcich:

e mira dostupnosti vefejné dopravy ve sméru do Prahy neodpovida velikosti obce,

e doba cestovani neni zavisla na vzdalenosti obce od Prahy,
Snahou tohoto navrhu je urcit nové linky tak, aby:

e dostupnost vefejné dopravy ve sméru do Prahy odpovidala velikosti obce,

e doba cestovani byla zavisla na vzdalenosti obce od Prahy,
a to v8e v souladu s dotaznikem uréenym starostiim a starostkam dot¢enych obci.

Pfi navrhu jsem kladl diiraz na to, aby vSechny linky méli ptiblizn€ stejnou dobu spoje.
Tato skutecnost by pak 1épe slouzila pfi sestavé jizdniho fadu a ob&hu vozidel a zejména
pro cestujici mezi Kladnem a Prahou, nebot’ by kazdy spoj — bez rozdilu kudy jede — trval

stejné dlouho.

Tabulka ¢. 15 - Piehled navrhovanych linek

gislo trasa délka linky [km]

linky

1 Kladno, Bustéhrad, Lidice, Makotrasy, Praha-Dejvicka 30
2 Kladno, Bustéhrad, Ci¢ovice, Praha-Dejvicka 29
3 Kladno, Makottasy, Stiredokluky, Praha-Dejvicka 29
4D Kladno, Hrebec, Hostoun, Praha-Dejvicka 30
42 Kladno, Hrebec, Hostoun, Praha-Zli¢in 25
5 Kladno, Velké Prito¢no, Malé Prito¢no, Praha-Zli¢in 25

zdroj: vlastni

Je také potieba Ctenafe sezndmit s tim, ze tyto navrhované linky pfedstavuji pateini linky
mezi Prahou a Kladnem a Ze Zadna jind linka mezi témito mésty by v mém navrhu
soubézn¢ neexistovala. Podrobnéjsi rozbor této smélé myslenky rozvadim v kapitole 4.3

Zpusob ptidélovani linek dopravctim.

48



4.1.2 Linka 1

Obrazek ¢. 15 - Trasa navrhované linky 1

Busténrad

Cicovice

Kladno .Lidice . Makotrasy

@ Hiebet
Béloky @ @ Stredokiuky

@ Knézeves
Velké Pfitocno
® @ Dolany

Hostour, @ Dobroviz

Malé Pfitocno @@

Linka 1 (Kladno, Bustéhrad, Cicovice, Praha, Dejvicka)

Praha, ZIi¢in

Tato linka je vedena pies obce Bustéhrad (2295 obyvatel) a Ci¢ovice (290). Z Kladna je
vedena po silnici 61/1, ze které nasledné sjede do mésta Bustéhrad a dale pokracuje po
silnici 00715 do obce CiGovice, po niz viede na rychlostni silnici R7 ve sméru do Prahy.

Délka této linky (se zajizd’kami do centra obci) €ini 30 km.

Predpokladanou primérnou dobu spoje na této lince Ize uréit ze soucasné provozovanych
dob spoji na jinych — podobnych — trasach. Piedpokladame-li v obci Bustéhrad dvé a
vobci CiGovice jednu zastavku, lze tomuto spoji piifadit primémou cestovni rychlost
linky 220056 (Kladno, Bustéhrad, Lidice, Makotiasy, Praha-Dejvicka) 37 km/h, a to
s rezervou jedné zastdvky navic. Timto zptisobem se dopocitame k pravdépodobné dobé

spoje této nové linky - 49 minut.
Tabulka €. 16 - Souhrn tidaji o lince 1

délka linky  cestovni doba spoje

[km] rychlost [min]
[km/h]
Kladno, Bustéhrad, Lidice, Makotfasy, Praha-Dejvicka 30 37 48,6

zdroj: vlastni
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4.1.3 Linka 2

Obrazek ¢. 16 - Trasa navrhované linky 2

Busténrad

® Cicovice
Kladno

@ firebec

Béloky @ @ sStiedokiuky

@ «nizeves

Velké Pfitocno ¢
Dolany

. . ® @ pobroviz

Hostoun

Malé Pritoéno @@

Praha, De)yvicka

Linka 2 (Kladno, Bustéhrad, Lidice, Makotrasy, Praha, Dejvicka)

----------------- Poptavkova linka (Hfebec, Lidice)

Praha, ZIi¢in

Trasa této linky je vedena pies mésto Bustéhrad a obce Lidice (473) a Makotiasy (379).
Pro obyvatele mésta Bustéhrad je tato linka alternativou pro linku ¢. 1. Zastavka ve mésté
Bustéhrad je 1 na této lince zvolena proto, Ze mésto BusStéhrad patii mezi nejvetsi spadové
obce v pasmu mezi Prahou a Kladnem, a tedy musi byt zajiSténa a pfimcfend nabidka
vefejné dopravy. Trasa je vedena do obce Bustéhrad stejné jako trasa linky ¢. 1. Z obce
Bustéhrad se v8ak oproti lince ¢. 1 vraci na silnici ¢. 61/1, ze které zajistuje zastavky

Vv obcich Lidice a Makottasy. Nasledn€ vjizdi na rychlostni silnici R7 ve sméru do Prahy.

Mezi obcemi Lidice a Hiebe¢ je zfizena linka, ktera v dob¢ $picky ulehcuje obci Hiebe¢ na
lince ¢. 4, nebot ta patii s 1690 obyvateli mezi druhou nejvétsi spadovou obec mezi Prahou
a Kladnem. Mimo dopravni Spicku by pak mohla byt provozovana na zéklad¢ poptavkové

dopravy.

Ptibliznou dobu spoje a cestovni rychlost pak 1ze vypocitat stejnym zptsobem jako u linky

¢. 1, tedy pomoci doby spoje a cestovni rychlosti linky 220056.
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Tabulka ¢. 17 - Souhrn udaju o lince 2

délka linky  cestovni doba spoje

[km] rychlost [min]
[km/h]
Kladno, Bustéhrad, Ci¢ovice, Praha-Dejvicka 29 37 47,0

zdroj: vlastni

4.1.4 Linka 3

Obrazek ¢. 17 - Trasa navrhované linky 3

® Busténrad 4
® Cicovice
Kladno @ \akotiasy

@Lidice

@ Hicbet

Béloky -

Knézeves

Velké Pritocno ¢
Dolany

® ! ® . Dobroviz

Hostour
Malé Pfitoéno @@

Linka 3 (Kladno, Stredokluky, KnéZeves, Praha, Dejvicka)

Poptavkova linka (Béloky, Stredokluky)

Praha, ZIi¢in

Trasa linky smétuje z Kladna po silnici 61/ na rychlostni silnici R7, ze které sjede na
vyjezdu €. 5 do obce Stiedokluky, odkud dale pokracuje po silnici 2405 soub&zné s R7 do
obce Knézeves. Z obce Knézeves najede opét na sjezdu €. 3 na rychlostni silnici R7, odkud

smétuje do cilové stanice Praha, Dejvicka.

Z obce Stiedokluky je do obce Béloky (121 obyvatel) zavedena poptavkova nizkokapacitni
doprava, ktera umoziuje obyvatelim této obce pouzit pateini linku ¢. 3 mezi Prahou a

Kladnem.
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Tabulka ¢. 18 - Souhrn udaju o lince 3

délka linky  cestovni doba spoje

[km] rychlost [min]
[km/h]
Kladno, Makottasy, Stfredokluky, Praha-Dejvicka 29 37 47,0

zdroj: vlastni

4.1.5 Linka4Z a 4D

Linky 4Z a 4D se lisi cilovou stanici:

e 47 —Praha, ZliCin
e 4D — Praha, Dejvicka

Obrazek ¢. 18 - Trasa navrhovanych linek 4Z a 4D

Busténrad
® ® Cicovice

Kladno @Lidice @ Makotiasy

Beloky @) @ Stredokluky

@ knizeves
Velké Pfitocno ¢

Dolany :
@ Dolany X ® Dobroviz

Malé Pfitocno @

Praha, Dejvicka

Linka 4 D/Z (Kladno, Hfebe¢, Hostouni, Praha, Dejvicka/Zlicin)

~~~~~~~~~~~~~ Poptéavkova linka (Dobroviz, Hostouri)

Praha, ZIi¢in

Ob¢ linky
obsluhuji obce Hiebe¢ (1690) a Hostoun (1040). Z Hiebée do Hostouné je linka trasovana
po silnici 0066. V obci Hostoun je pak umoznén piestup na poptavkovou dopravu ve
sméru Dobroviz. Z obce Hostounn pak linka dale pokracuje na najezd ¢. 7 na rychlostni
silnici R6 Praha — Nové Straseci. Linka 4Z pak sjizdi na Prazsky okruh v jiznim sméru do
konecné stanice Praha, Zli¢in a linka 4D severnim smérem. Linka 4D sjizdi z Prazského
okruhu na sjezdu €. 28, ze kterého pokracuje po mistni komunikaci Evropskd do kone¢né

stanice Praha, Dejvicka.
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Vyhledové by pak mohla byt vyuzita zeleznicni trat’ ¢. 121 (Jene¢ - Hostoun - Dobroviz -
Tuchoméfice - Podlesin), na které je v souCasné dobé provozovana pouze nakladni a
manipulacni doprava. Po piipadném odkupu této trati mistnimi obcemi, by mohla tato trat’
slouzit dalS§im obcim, zejména obcim Stredokluky, Tuchométice a Dobroviz, pro umoZznéni

ptimého napojeni na autobusové linky 4Z a 4D v obci Hostoun nebo - v dlouhodobéjsim

horizontu - na ptipravovanou rychlodrahu Kladno — Praha.

Tabulka €. 19 - Souhrn udaji o linkich 4D a 4Z

linka trasa délka linky cestovni | doba
[km] rychlost spoje
[km/h] [min]
4D Kladno, Hrfebe¢, Hostoun, Praha-Dejvicka 30 37 48,6
47 Kladno, Hfebec, Hostoun, Praha-Zli¢in 25 37 40,5

zdroj: vlastni
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4.1.6 Linka s

Obrazek ¢. 19 - Trasa navrhované linky 5

Busténrad
® ® Cicovice

Kladno .leice . Makotrasy

@ Hiebet
Béloky ) @ sStiedokiuky

@ «nizeves
Velké Pritocno @.....

""""" -4 Dolany @ ¢
@ oobroviz

Hostoun

Malé Pfitoéno

Praha, Dejvicka

Linka 5 (Kladno, Velké Pritocno, Malé Pfitocno, Praha, Zlicin)

"""""""""" Poptavkova linka (Dolany, Velké Pfitocno/Malé Pfitoéno) Praha, ZIi¢in

Posledni z navrhovanych linek je vedena pies obce Malé Piito¢no (254 obyvatel) a Velké
Pfito¢no (909 obyvatel). Z téchto obci je rovnéz umoznén piestup na nizkokapacitni spoj

do obce Dolany (220 obyvatel).

Trasa této linky je vedena po silnici 61/ smérem na rychlostni silnici R6 Nové Straseci -

Praha, na kterou se napojuje na vjezdu ¢. 12.

Tabulka ¢. 20 - Souhrn udaju o lince 5

délka linky  cestovni doba spoje

[km] rychlost [min]
[km/h]
Kladno, Velké Prito¢no, Malé Prito¢no, Praha-Zli¢in 25 37 40,5

zdroj: vlastni
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4.2  Srovnani navrhovaného stavu se stavem souc¢asnym

V soucasné dobé¢ je z Kladna do Prahy ve spicce (5:00 - 9:00) provozovano 20 piimych
spoju bez zastavky mezi Kladnem a Prahou. Primérna cestovni rychlost téchto spojti je 42

km/h. Primérna doba spoje je 41 minut.

V ranni $pic¢ce je z Kladna do Prahy provozovano deset spoji, které maji zastavku mimo
Prahu nebo Kladno. Priméra cestovni rychlost téchto spoju je 36 km/h a primérna doba
spoje je 52 minut. Celkem je v tuto dobu z Kladna do Prahy vypraveno 30 autobusovych
spoju, tzn. 7,5 spoju za hodinu. Aby byl zachovan soucasny pocet spoji z Kladna do
Prahy, bylo by potieba tyto navrhované linky vypravovat ve zhruba osmiminutovém

intervalu.

4.2.1 Zohlednéni ¢etnosti nabizenych spoji na velikosti obce

Pro zjednoduseni celé situace jsem se zaméfil pouze na porovnani pifimych spoju mezi
Prahou a Kladnem a zaroven jsem nerozliSoval cilové stanice uvniti Prahy (Praha,

Dejvicka nebo Praha, Zli¢in).

Tabulka €. 21 - Porovnani ptivodniho po¢tu spoji s navrhovanym pocétem piimych spoji

néazev obce pocet PUOVODNi NAVRHO- | PUVODNi | NAVRHO- zména
obyvatel  pocet VANY pocet VANY
pfimych pocet pfimych pocet

spoju pfimych spoji nal | pfimych
spoju obyvatele | spojinal
obyvatele

Béloky

Bustéhrad 2295 29 16 0,0126 0,0070

Ci¢ovice 290 3 4 0,0103 0,0138

Dobroviz 477 5 4 0,0105 0,0084

Dolany 220 0 4 0,0000 0,0182 100%
Hostoun 1040 0 8 0,0000 0,0077 100%
Hrebed 1690 5 8 0,0030 0,0047 60%
KnéZeves 611 10 4 0,0164 0,0065

Lidice 473 21 12 0,0444 0,0254

Makotrasy 379 22 4 0,0580 0,0106

Malé Pfitocno 254 0 4 0,0000 0,0157

Stredokluky 921 10 4 0,0109 0,0043

Velké Pfitocno 909 0 4 0,0000 0,0044 100%

zdroj: vlastni
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Jak je wvidét ztabulky ¢. 21, viadé obci doSlo kpoklesu nabidky spoji. K
nejvyznamnéj$imu poklesu doslo v obci Makotiasy (379 obyvatel), kde bylo zredukovano
82 % piimych spojii. Reseni tohoto neblahého jevu by bylo mozno nalézt ve stanoveni
linky, jez by spojovala obec Makottasy s obci Hostoun (pies obec Béloky) tak, aby byl
obyvatelim Makotifas umoznén piestup na linku 4D/4Z Kladno-Hiebe¢-Hostoun-Praha.
Tim by se vytvofil dalsi spoj. Mimo dopravni Spicku by se i tento spoj mohl fadit mezi
poptavkovou dopravu. Timto zpisobem by se mohla vytvofit sit’ nizkokapacitnich spoja,
které by ,,napajely* navrhované linky 1-5 z obci, kde by byla redukce nejvyraznéjsi. Dalsi
vyhodou této ,,sité“ by bylo zlepSeni mobility mezi obcemi.

Na druhou stranu je ve zminované obci Makotiasy vV poméru k poétu obyvatel navrzeno
vice spoju (0,106 piimych spoju na obyvatele) nez v obci Hostoun (0,0077 piimych spoji
na obyvatele). V soucasné dobé z Hostouné nevede zadny ptimy spoj a fada cestujicich
musi pfi cest¢ do Prahy prestupovat v Kladné, ¢imz se tento spoj stava
nekonkurenceschopnym vic¢i individudlni automobilové dopravé. Navrzenim piimého

spoje bez nutnosti prestupu v Kladné by se tento neblahy efekt napravil.

Je tieba zdlraznit, Ze tato tabulka ma charakter pouze reprezentativni. Pro zjiSténi skute¢né
alternativy soucasného stavu by bylo zapotfebi zmapovat a vyhodnotit jednak redlnou
poptavku po piepravé z danych obci (tedy dopravni priizkum) a dale porovnani vSech
spoju, tedy spoju piimych (bez piestupu), ale i spoji nepifimych (s alesponi jednim

ptestupem). Bylo by tedy nutné ,,vytvofit celou sit* spoji mezi Prahou a Kladnem, a timto

N 24
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4.2.2

Zména jizdnich dob

V nésledujici tabulce jsou porovnany soucasné a navrhované doby spoji z jednotlivych

obci do stanic Praha, Dejvicka a Praha, Zlicin. Je patrné, ze z vétSiny obci je doba spoje

zkracena. Naopak z obci BusStéhrad, Dobroviz, Lidice a Makotfasy jsou navrhované doby

spoju delsi. Divodem muze byt velka rezerva pii uréovani cestovni rychlosti. Tato rezerva

vznikla tim, ze jsem jako referen¢ni cestovni rychlost urcil cestovni rychlost spoje, ktery

ma pét zastdvek v Kladné a tii v Praze. Tim se cestovni rychlost v priméru snizi, avSak

cestovani mezi obcemi by mélo byt ve skutecnosti rychlejsi. Naopak ptivodni doby spoju

jsou primérné doby spojii z jizdniho fadu — tedy skute¢né cestovni rychlosti mezi obcemi a

Prahou.

Tabulka €. 22 - Porovnani ptivodnich dob spoji s navrhovanymi dobami spoji

vzdalenost (km)

soucasné doby
spoju

navrhované doby
spoju

nazev obce Praha, Praha, | Praha, Praha, | Praha, Praha,

Dejvicka | Zlicin | Dejvicka | Zlic¢in Dejvicka | Zli¢in
Béloky 16 39,0 29,0 25,9 0,0
Bustéhrad 21 26,0 30,1 32,3 0,0
Ci¢ovice 18 33,3 29,2 0,0
Dobroviz 21 32,9 43,5 34,1 0,0
Dolany 25 48,7 38,8 40,5 0,0 -8,2
Hostoun 19 15 43,7 43,0 30,8 24,3 -12,9 -18,7
Hrebec 23 19 54,0 39,1 37,3 30,8 -16,7 -8,3
Knézeves 13 21,4 21,1 0,0
Lidice 20 24,0 28,3 30,8 0,0 +6,8
Makotrasy 17 24,2 24,0 26,2 0,0
Malé Pfito¢no 19 42,4 46,8 0,0 30,8 -16,0
Stredokluky 15 42,0 26,3 24,3 0,0 -17,7
Velké Pfitocno 20 40,0 45,3 0,0 32,4 -12,9

zdroj: vlastni

Na druhou stranu lze z tabulky vycist, ze pro obyvatele obce Hostoun (1040 obyvatel) se

doba spoje zkrati téméf o 13 minut a z obce Hiebe¢ (1690 obyvatel) dokonce o ptiblizné

16 minut.
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Jak jsem jiz zminoval, i pfes zminéné pozitivni jevy lze tomuto navrhu vytknout jedno
negativum — prodlouzeni doby spoju z Kladna do Prahy, Dejvické, tedy prodlouzeni doby
cestovani piimo pro cestujici z Kladna. V soucasné dob¢ je prumérnd doba spoji mezi
zastavkou Praha, Dejvicka a Kladno, Autobusova stanice 41 minut. Navrh pocita se
zvySenim této doby na 48 minut. Tento problém lze dle mého nazoru vyiesit dvéma

zpusoby — jednim kratkodobym a jednim dlouhodobym.

Kratkodobé feseni spociva v preferenci vefejné linkové dopravy. Na dvouproudé mistni
komunikaci Evropska tiida v Praze, po které vedou navrhované trasy linek ¢. 1, 2, 3, 4D,
vznikaji v rannich Spickach velmi ¢asto kongesce a z toho vyplyvajici zpozdéni. Zakladni
ptehled vySe zpozdéni spojii ve vSedni den v rannich hodinach lze spatfit v ptiloze €. 5.
Tuto skutecnost by mohlo kompenzovat umoznéni linkovych autobusti uzit vyhrazené

jizdniho pruhu.

Druhym — dlouhodobégjsim — feSenim je pak nabidnuti alternativy pro piimé cestovani
Kladno - Praha v podobé moderni piiméstské rychlodrahy. Na ptipravé tohoto zaméru se
v souCasné dob¢ pracuje, avSak skutecna vystavba se stale odklada, nebot' na ni dle
uvedeného zdroje [18] nema Spravce Zelezniéni dopravni cesty (SZDC), jakozto
objednatel stavby, finan¢ni prostfedky. Hlavnim cilem projektu je nabidnout cestujicim
rychlou, kvalitni a spolehlivou pfiméstskou Zelezni¢ni dopravu pifimo do centra Prahy,
ktera bude vhodnou alternativou k pfevladajicimu zptisobu cestovani osobnimi automobily
a autobusy. Projekt tak miiZze ptispét ke snizeni negativnich vlivii automobilové dopravy
vyjaddienych castymi kongescemi a Skodlivymi emisemi pfedev§im na uzemi Prahy 6

(napf. na Evropské tfid€) a predevSim k vytvofeni trvale udrzitelné dopravy.
4.3 Zpusob pridélovani linek dopravcim

Zakladnim ptedpokladem tohoto navrhu je, Ze by kazdy dopravce provozujici linkovou

dopravu mezi Kladnem a Prahou jezdil v ramci nékteré z téchto linek.
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Pripoustim, ze aby mohl fungovat tento systém, musela by byt provedena zména
legislativy. Maj navrh pocita s tim, ze by kraj mél pravomoc stanovit podminky, které by
dopravce musel splnit. Zcela zakladni pravomoc, kterou navrzeny systém ptredpoklada, je
moznost dopravnich afadi pii schvalovani licence pro autobusovou linkovou dopravu
meénit nejen ¢asové polohy navrhu linkového jizdniho tadu, ale rovnéz navrhovanou trasu.

K realizaci tohoto navrhu by bylo nutné uéinit vice krokd:

Dopravni tGfad (DU) by po konzultaci s obcemi a ptislusnymi odborniky Stiedogeského
kraje a v souladu s Planem dopravni obsluznosti tizemi Stfedo¢eského kraje stanovil linky.
Pouze na téchto linkach by bylo mozno provozovat linkovou autobusovou dopravu mezi

Kladnem a Prahou.

Niésledné by DU stanovil lhitu, bdhem které by se jednotlivi dopravei mohli uchazet o
,habizené* linky, nebot’ n¢které linky jsou z pohledu dopravce atraktivnéjsi. V takovéto
,soutézi naruby“ by jednotlivi dopravci ,,soutézili nabidnuti vySe ceny jizdného a
kvalitativnich kritérii. Z tohoto hlediska by bylo mozno nabidky dopravct porovnat.
Néektefi by nabizeli novéjsi vozidla, avSak vyssi cenu jizdného, jini vozidla star$i a nizsi

cenu jizdného.

Po uplynuti a uzavieni této ,,soutéze naruby*“ by mohly zbyt linky, do kterych by se nikdo
neptihlasil, nebo by jejich ,,vysoutézena“ cena jizdného byla pfili§ vysoka. Na takovéto

linky by pak probihalo standardni vybérové fizeni.

Zakladnim smyslem celé¢ho projektu by pak byl ptfedpoklad, ze v celkovém souhrnu spojt
vsech navrhovanych linek by bylo dotovano pouze malé mnozstvi spojli, a ze fada —
Vv soucasné dobé - dotovanych spoji by byla nahrazena novymi nedotovanymi spoji. Tento
ptedpoklad vyvozuji z vyse piepravniho potencialu mezi mésty Prahou a Kladnem, ktery je

rovné€Z patrny z ptilohy €. 5, kde Ize nalézt 1 vySi obsazenosti spoj.
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43.1 Standardni nabidkové Fizeni zbylych linek

Nejdiive je tfeba se podrobngji zaméfit na to, zdali by bylo vyhodnéjsi soutéZit cenu
dopravniho vykonu na km (neboli celé naklady véetné ptfiméfeného zisku), nebo
doplatek na km, tj. cenu dopravniho vykonu po odeéteni trzeb (vySe doplatku je vySe
dotace). U této druhé varianty, tedy pii soutézi 0 vysi doplatku na km (dotace), se
odpovédnost za vybrané trzby ptenasi na dopravce. Tato situace vSak mlze pfinadSet fadu

problémt.

Prvni problém je ten, Ze dopravce ma pii provozovani dopravy Vramci dopravni
obsluZnosti jen velmi omezené moznosti ovlivnit trzby. Trzby jsou dany piedevs§im trasou
a poctem zastavek, o cemz ovSem nerozhoduje dopravce, ale objednatel. Dopravce ma pak
prostor jen k vytvofeni napi. riznych doprovodnych sluzeb (poskytovani bezdratové sité
wi-fi v autobusech, toalety, klimatizace, audiovizualni zabavy aj.), které mohou byt

finan¢né naro¢né a jejich navratnost je nejista.

soutézenych linkach v minulosti jezdili (¢i na alesponn velmi podobnych), a maji tak
redlnou predstavu o vysi trzeb. Tito dopravci pak mohou nabidnout (¢i ptesnéji pozadat o)
takovou vysi doplatku, jez by umozZnila ekonomicky rentabilni provoz. Jinymi slovy —

znaji nejnizsi moznou vysi doplatku, pod kterou by jiz provoz rentabilni nebyl.

Je zndmo, ze trzby soucasnych dopravct jsou obchodnim tajemstvim a nelze je nikomu
sdélovat. Pan Ing. Macho, referent pro IDS Stredoceského kraje, mi kK tomuto problému
podal nasledujici informace: ,,Poskytovani celych smluv s dopravci neni mozné, protoze
obsahuji obchodni tajemstvi (zejména se jedna o hodnoty celkovych ndklada, nakladovych
polozek a trzeb). Jediné co Vam takto mohu s ohledem na naklady dopravcu sdélit, je
primérnd hodnota ceny dopravniho vykonu (CDV) ve Stredoceském kraji, kterd je 30,50

K¢é/km. CDV obsahuje veskeré uznatelné naklady véetné priméteného zisku.*.

Na druhou stranu by dle mého soudu méla byt znama vyse dotace na urcitou linku, nebot’
by méla byt poskytnuta na zdkladé¢ Zakona o svobodném pristupu k informacim

106/1999 Sb., kde se v § 9 Ochrana obchodniho tajemstvi pravi, cituji:

,»(1) Pokud je pozadovand informace oznaCena za obchodni tajemstvi, povinny subjekt ji

neposkytne.
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(2) Pfi poskytovani informace, kterd se tykd pouzivani prostfedkll statniho rozpoctu,
rozpoctu uzemniho celku nebo fondu zfizen¢ho zdkonem anebo nakladani s majetkem
téchto subjektil, se nepovazuje poskytnuti informace o rozsahu a ptijemci téchto prostredka

za poruSeni obchodniho tajemstvi.*

Vratime-li se ke zpiisobu pfidélovani navrhovanych linek dopravcim, pak lze fici, ze za
soucasnych podminek je pravdépodobné piinosnéjsi a spravedliveéjsi soutézit cenu
dopravniho vykonu na km, tedy celé¢ naklady vCetné pifimérené¢ho zisku. Avsak idealnim
stavem by dle mého soudu bylo poskytnout soutézicim ve vybérovém fizeni informace
o piijmech a dotacich soucasnych dopravcii na soutézenych linkach. Zajemci (soutézici)
by pak dle vlastnich vypocti a progndzy podali nejnizsi dotaci (doplatek na kilometr),
za kterou by byli ochotni jezdit. Timto zptisobem by se vytvofil vétsi tlak na cenu a

zaroven by soutézici méli podklady pro vytvoteni redlné nabidky.

Dalsim ptedpokladem by také mohla byt integrace linek do Stfedoceské integrované

dopravy a tedy nabidnuti a zajisténi urcitych standardi kvality:

e dosazeni srovnatelného standardu kvality v ptepravni nabidce,
e stanoveni jednotného tarifu, ktery vyznamné podporuje pravidelné zdkazniky,
e dosazeni vysSi miry produktivity a rentability celého systému vefejné osobni

dopravy Vv pifimych provoznich nakladech.
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Z.aver

Hlavnim cilem prace bylo podat navrh, jak zlepsit a zatraktivnit sluzby autobusovych linek
mezi Kladnem a Prahou, a to nejen pro obyvatele mést Kladna a Prahy, ale pfedevsim pro

obyvatele spadovych obci, které jsou situovany mezi témito mésty.

Vzhledem k tomu, ze na ptimych linkdch mezi Prahou a Kladnem je zajisténa vysoka
cetnost spoju a obyvatelé Kladna tézi z vyhod konkurencniho prostiedi, zaméfil jsem se

V navrhu na spadové obce mezi Prahou a Kladnem.

M¢ vypocty relativni dostupnosti autobusové dopravy v téchto obcich byly podpofeny
dotaznikem, do kterého jsem ziskal vyjadieni starostli a starostek, tedy lidi, jez maji
zkuSenost s objednavanim dopravy ve svych obcich. Tento dotaznik byl zaméfen na

spokojenost obci s ¢etnosti a dobou autobusovych spoji do Kladna a do Prahy.

Hlavni parametry, na které jsem se v praci zaméfil, jsou tedy doby a Cetnosti spoji. Tyto
parametry jsem vyhledal pro kazdou moznou cestu z kazdé spadové obce do Prahy, a to
v dob¢ dopravni Spicky, kterou jsem zvolil mezi patou a devatou hodinou ranni. Vysledné
udaje jsem pak porovnal mezi sebou a s poctem obyvatel piislusné obce, a oznacil
extrémni hodnoty — tedy mista, kde je dopravni nabidka bud’ nedostate¢na nebo prebytecna

(z hlediska Cetnosti spojli), €i kvalitni nebo nekvalitni (z hlediska doby spojl1).

V navrhu jsem se tedy tyto nedostatky pokusil napravit formou zavedeni novych linek.
Celkem jsem navrhl pét linek, které by kromé Prahy a Kladna zajistovaly spojeni i
s menSimi spadovymi obcemi. Smyslem téchto navrhovanych spoji by bylo nahradit fadu
soucasnych dotovanych spojli a tim by mohlo dojit ke snizeni statnich vydaji na vetejnou
dopravu. K tomu by bylo nutno silné omezit soucasné provozované piimé linky a vyuzit
ptepravniho potencialu mezi Prahou a Kladnem 1 do menSich obci. Podotykam, ze tento

navrh je spiSe vizi, avSak dle mého soudu s logickymi a redlnymi koteny.
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Faktem zlstava, ze pii jakémkoliv zadsahu do trzniho mechanismu v z4jmu ,,napravy jeho
selhani je vzdy jedna skupina obyvatel zvyhodnéna oproti druhé skupiné obyvatel tak,
aby se ob¢ skupiny mély — teoreticky - ,,stejné dobie”. V mém navrhu je znevyhodnéna
skupina reprezentovana ob¢any Kladna, kterym by se prodlouZzila doba cestovani do Prahy.
Tuto nevyhodu bych vsak kompenzoval navrhem vytvofit vyhrazeny jizdni pruh na
Evropské ttidé v Praze pro hromadnou piepravu osob, nebot’ zde ¢asto byvaji kongesce,

které prodluzuji dobu cestovani.

63



POUZITA LITERATURA

[1] SMITH, Adam. Pojedndni o podstaté a piivodu bohatstvi narodii. Nové pieprac. vyd.
opatiené marginaliemi. Praha: Liberalni institut, 2001, 986 s. ISBN 80-863-8915-4.

[2] SAMUELSON, Paul Anthony a William D. NORDHAUS. Ekonomie: 18. vyddni. \V'yd.
1. Praha: NS Svoboda, 2007, 775 s. ISBN 978-80-205-0590-3.

[3] PELTRAM, Antonin. Mikroekonomie a doprava. Vyd. 1. Pardubice: Univerzita
Pardubice, 1999, 88 s. ISBN 80-719-4181-6.

[4] HOLMAN, Robert. Ekonomie. Vyd. 4. Praha: C. H. Beck, 2005, 709 s. ISBN 80-717-
9891-6.

[5] MACAKOVA, Libuse. Mikroekonomie: zdkladni kurs. Vyd. 11. Slany: Melandrium,
2010, 275 s. ISBN 978-80-86175-70-6.

[6] SOJKA, Milan a Bronislav KONECNY. Mald encyklopedie moderni ekonomie:
zakladni kurs. Vyd. 6. Praha: Libri, 2006, 279 s. ISBN 978-807-2773-282.

[7] SALOVSKA, Bozena. Makroekonomie a mikroekonomie. Praha: Ceska technika —
nakladatelstvi CVUT, 2009. 201 s. ISBN 978-80-01-04373-8.

[8] RYBA, Jaroslav a Bronislav KONECNY. K historii silnicni dopravy na tizemi Ceské
republiky. Vyd. 1. Pardubice: Institut Jana Pernera, 2004, 182 s. ISBN 80-865-3014-0.

[9] Cesko. Zakon &. 111/1994 Sb., o silniéni dopravé. In: Shirka zdkonii. 1. 8. 1994. Ve

znéni pozd¢jsich predpisu. Dostupné z http://www.mdcr.cz

[10] Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. Fijna 2007
o verejnych sluzbach v preprave cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni narizeni
Rady (EHS) ¢. 1191/69 a ¢. 110770 [online]. c2007 [cit. 2012-09-30].

Dostupné z http://eur-lex.europa.eu

[11] DRDLA, Pavel. Zmena legislativniho ramce verejnych sluzeb pro prepravu
cestujicich. Perner's Contacts [online]. [cit. 2012-11-09]. ISBN 1801-674X. Dostupné z
http://pernerscontacts.upce.cz/13_2009/drdla2.pdf

64


http://eur-lex.europa.eu/
http://pernerscontacts.upce.cz/13_2009/drdla2.pdf

[12] Cesko. Zakon &. 194/2010 Sb., o veiejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméné
dalsich zdkont. In: Sbirka zdkonu. 1. 7. 2010. Ve znéni pozdéjSich piedpist. Dostupné z

www.portal.gov.cz

[13] KLEPRLIK, Jaroslav. Silnicni doprava. Vyd. 1. Pardubice: Univerzita Pardubice,
2011, 158 s. ISBN 978-80-7395-451-2.

[14] Cesko. Vyhlaska &. 296/2010, o postupech pro sestaveni finanéniho modelu a uréeni
maximalni vySe kompenzace. In:Shirka zdkonii. 20.10.2010. Dostupné z:

www.portal.gov.cz

[15] Pokracovani na Kladno. Modernizace trati Kladno-Praha: S pripojenim na Letiste
Ruzyné [online]. [cit. 2012-11-10]. Dostupné z: http://www.praha-kladno.cz/

[16] HUDEC, Zdengk. Atlas drah Ceské republiky 2006-2007. Vyd. 1. Praha: Dopravni
vydavatelstvi Malkus, 2006, 200 s. ISBN 80-870-4700-1.

[17] Vseobecné informace o StiedoCeské integrované doprave. Stiedocesky kraj [online].
2008 [cit. 2012-11-11]. Dostupné z: http://www.kr-

stredocesky.cz/portal/odbory/doprava/stredoceska-integrovana-doprava/

[18] Rychlodraha z Kladna na prazsky Veleslavin se za¢ne stavét do dvou

let. IDNES [online]. 2011 [cit. 2012-11-11]. Dostupné z: www.idnes.cz

[19] Cesko. Zakon &. 106/1999 Sh., o svobodném piistupu k informacim. In: Shirka

zakonu. 1. 1. 2000. Ve znéni pozdé€jsich predpist. Dostupné z www.portal.gov.cz

65


http://www.portal.gov.cz/
http://www.praha-kladno.cz/
http://www.kr-stredocesky.cz/portal/odbory/doprava/stredoceska-integrovana-doprava/
http://www.kr-stredocesky.cz/portal/odbory/doprava/stredoceska-integrovana-doprava/
http://www.idnes.cz/
http://www.portal.gov.cz/

SEZNAM TABULEK

Tabulka €. 1 - Spadoveé obce a pocet jejich obyvatel.........c.cocooiiiiiiiiis 23
Tabulka €. 2 - Prehled linek zatazenych do IDS SID ........cccooiiiiiiiiiiciceseee e 25
Tabulka ¢. 3 - Prehled tras linek mezi Kladnem a Prahou v ramci dopravni obsluZznosti
1= OSSR 31
Tabulka €. 4 - Piehled tras linek mezi Kladnem a Prahou nad ramec dopravni obsluznosti
g V=SSO TR USSP P PP PP 33
Tabulka €. 5 - Prehled tras linek mezi Kladnem a Prahou mimo dopravni obsluznosti kraje
............................................................................................................................................. 33
Tabulka €. 6 - Odjezdy spoji z obce Hiebe€ do Prahy..........cccovieiiiiiiiiiiie i, 35
Tabulka ¢. 7 - odjezdy spoji z obce Hiebe€ do Kladna ...........ccocvvvviieiiiiiiiiii e 35
Tabulka €. 8 - Vyjadieni spokojenosti obci s autobusovou dopravou..........cceeeeeeeeeneeenee. 40

Tabulka €. 9 - Cetnost spojti v ranni Spicce (5 — 9 hod) ze spadovych obci a jejich prepocet
N POCEE ODYVALE] ...vviiiiiiiiiiie et b e b et e e st e e e ebe e e nbee e e 42
Tabulka €. 10 - Primeérné doby CeStOVANT ..........ccoviiiiiiiiiiieiecce e 43
Tabulka €. 11 - Primérna cestovni rychlost z konkrétni obce do stanice Praha, Dejvicka. 44
Tabulka €. 12 - Primérna cestovni rychlost z konkrétni obce do stanice Praha, Dejvicka. 44

Tabulka ¢. 13 - Porovnani ceny za kilometr pro obyvatele spadovych obci pii cesté do

Prahy, DEJVICKA .....coviiiii s 45
Tabulka ¢. 14 - Porovnani ceny za kilometr pro obyvatele spadovych obci pii cesté¢ do
Prahy, ZIICIN «..oooviiiiiiee 46
Tabulka €. 15 - Pfehled navrhovanych linek ..........cccoooviiiiiiiiiiii 48
Tabulka €. 16 - Souhrn 1dajit 0 lINCE 1...ciuvviiiiiiiiiiei e 49
Tabulka €. 17 - Souhrn 0dajii 0 lINCE 2.......oiveiiiiiiiiiiieessec e 51
Tabulka €. 18 - Souhrn 0dajii 0 liINCE 3.......oiviiiiiiiiiiie e 52
Tabulka ¢. 19 - Souhrn tdaji 0 INKACh 4D @ 4Z........ccooviiiieece s 53
Tabulka €. 20 - Souhrn 1dajit 0 lINCE S...cvvviiiiiiiiiii e 54

Tabulka €. 21 - Porovnani ptivodniho poctu spoji s navrhovanym poctem piimych spoji 55

Tabulka €. 22 - Porovnani piivodnich dob spojti s navrhovanymi dobami spoju................ 57

66



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obréazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obréazek ¢.
Obrazek €.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obréazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obréazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.
Obrazek ¢.

1 - Grafické znazornéni trZzni TOVNOVANY ........ccoiiiiiiiiiiieee e 5
2 - Mapa dopraveni infrastruktury mezi Prahou a Kladnem.............ccccccoeeee, 22
3 - Autobus linky 220022 CSAD MHD Kladno na stanici Praha, Dejvicka .... 27
4 - Autobus spolecnosti Exprescar Kladno (Katefina Kulhankova) ................. 28
5 - Autobus spolec¢nosti POHL Kladno.........cccooveiiiiiiciiiicec e 29
6 - Autobus spolecnosti Autodoprava Lamer.........c.cocerveriniinieniiienesennns 30
7 - Autobus spolecnosti Jitf ZiKa........cccocveiiiiiieniiiie e 30
8 - Schéma trasy linky 220022 spole¢nosti CSAD MHD Kladno ................... 32
9- Schéma trasy linky 220024 spoleénosti CSAD MHD Kladno ..................... 31
10 - Schéma trasy linky 220025 spole¢nosti CSAD MHD Kladno .................. 32
11 - Schéma trasy linky 220097 spole¢nosti Exprescar Kladno ............c.......... 34
12 - Védomi 0 moznosti Vyberu dopravell......eeeveerveenieeiieiiie e 37
13 - Preference dopravell........cueeiieiiiiiiiiiie st 38
14 - Porovnani dilezitosti nékterych faktori béhem cesty autobusem............. 39
15 - Trasa navrhované linky 1.........cccoiiiiiiiiiii 49
16 - Trasa navrhované linky 2...........cccoiiiiiiiii e 50
17 - Trasa navrhovan lINKY 3 .........coooiiiiiiiiiiii e 51
18 - Trasa navrhovanych linek 4Z a 4D .........ccccoiiiiiiii 52
19 - Trasa navrhovang linKy 5.........ccooiiiiiiiiiic e 54

67



SEZNAM PRILOH

Ptiloha €. 1 - Vykaz skutecnych nékladd a vynost

Ptiloha €. 2 - Vychozi finan¢ni model

Ptiloha €. 3 - Vychozi model provoznich aktiv

Ptiloha €. 4 - Vykaz provoznich aktiv

Ptiloha ¢. 5 - Piehled piimych spojui Kladno - Praha (5:00-9:00)

68






Piiloha €. 1 Vykaz skuteénych nakladi a vynosi

Pohonné hmoty a oleje

—

Ostatni vykony: pristavng, odstavné, prejezdoveé (km)

zdroj: vyhlaska €. 296/2010, ve znéni pozdéjSich predpisi

Primy material a energie 2
Opravy a tdrzba vozidel 3
Odpisy dlouhodobého majetku 4
Prondjem a leasing vozidel 3
Mzdové naklady 6
R T — pojiténi 7
% Cestovné 8
'E Uhrada za pouziti infrastruktury E
5 Silniéni dai 10
Elcktronické myto I
Pojisténi (zikonné, havarijni) 12
Ostatni piimé naklady 13
Ostatni sluzby 14
Provozni rezie 15
Spravii rekie 16
Skuteiné niklady celkem (Fidek 1 az 16) 17
:E . Triby 2 ji;ﬂ:]néhn‘ ::
£ £ | Ostami trzhy z prepravy
7 3 Ostatnd vynosy 20
Skutetné vinosy celkem (Fadek 18 az 20) 1
Hodnota provoznich aktiv* ==
Cisty piijem 13
Kompenzace (7,17 - #21 + F.23) 24
Dotace na pofizend a modermizaci vozidel 25
Jind dotace 2B
Uskuteénény dopravni vykon (km) 27
28




Piiloha €. 2 - Vychozi finanéni model

Jina dotace

Pohonné hmoty a olegje 1

Piimy material a energie 2

Opravy a adrzba vozidel 3

Odpisy dlouhodobého majetku 4
Pronajem a leasing vozidel 5
Mzdové naklady 6

£ | Socidlni a zdravotni pojisténi 7
% Cestovné 8

’ Uhrada za pouziti infrastruktury 9
i | Silnieni dai 10
Elcktronické myto 1
Pojisténi (zakonné, havarijni) 12

Ostatni piimé niklady 13

Ostatni sluzby 14
Provozni rezie 15

Spravni rezie 16
Niklady celkem (Fidek 1 az 16) 17
E b Trzby z jizdného 18
3§ | Owatnd sy « lopeany r
- Ostatnd vynosy 20
Vynosy celkem (Fidek 18 ai 20) n
Hodnota provoznich aktiv** 22
Cisty piijem 23
Kompenzace (.17 - £.21 + £.23) 24
Dotace na pofizeni a modernizaci vozidel 25
26

zdroj: vyhlaska €. 296/2010, ve znéni pozdéjsich predpisi




Priloha ¢. 3 - Vychozi model provoznich aktiv

Dopravni prostredky/Fady vozidel

Ostatni majetek

Pozemky

Stavby

Jiny dlouhodoby majetek

Prvni mimofadné splatky (akontace) leasingu

Soudet

zdroj: vyhlaska ¢. 296/2010, ve znéni pozdéjsich predpist



Piiloha €. 4 - Vykaz provoznich aktiv

Dopravni prostredky/Fady vozidel

Ostatni majetek

Pozemky

Stavhby

Jiny dlouhodoby majetek

Prvni mimoradné splatky (akontace) leasingu

Soudet

zdroj: vyhlaska ¢. 296/2010, ve znéni pozdéjSich predpist



Pfiloha ¢. 5 - Pfehled pfimych spoji Kladno - Praha (5:00-9:00)

doba

odjezdu

odkud - Kladno

dopravce

linka

S Jo]]

min

km

ke

obsazenost

5:00 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220022 7 55 34 42 5
5:05 | Kladno, Nam. Svobody Praha, Termial 3 Expresscar Kladno 220097 3 40 24 38 20
5:07 | Kladno, Nam. Svobody Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220055 3 38 27 40 18
5:09 | Kladno, Nam. Svobody Praha, Termial 3 CSAD MHD Kladno 220025 7 31 21 19

5:10 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220096 5 35 29 38 20
5:14 | Kladno, U kostela Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220095 5 43 40 38 21
5:15 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka Autodoprava Lamer | 220094 75 40 29 38 14
5:18 | Kladno, Nam. Svobody Praha, Zli¢in CSAD MHD Kladno 220024 41 45 31 42

5:20 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220056 9 50 29 40 9
5:25| Kladno, U hvézdy Praha, Termial 3 Expresscar Kladno 220097 5 30 22 38

5:30| Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka Jiti Zika 220093 61 42 29 38 16
5:39 | Kladno, Ronovka Praha, Dejvicka CSAD Slany 220078 1 56 28 42

5:41 | Kladno, Nadrazi MHD Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220057 1 34 24 38 26
5:42 | Kladno, Nam. Svobody Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220055 5 38 27 40 23
5:44 | Kladno, U kostela Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220095 9 44 30 38 19
5:45 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Termial 3 CSAD MHD Kladno 220025 3 39 23 25

5:45 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220096 7 40 29 38 21
5:47 | Kladno, Nam. Svobody Praha, Zli¢in CSAD MHD Kladno 220024 3 46 31 42

5:50 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka Autodoprava Lamer | 220094 71 40 29 38 23
5:50 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220056 13 45 28 40 20
5:50 | Kladno, Nam. Svobody Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220097 11 65 30 38 13
6:00 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka POHL, Kladno 220092 1 40 29 33 36
6:02 | Kladno, Nam. Svobody Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220055 7 38 27 40 31
6:05 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka POHL, Kladno 220092 3 40 29 33 32
6:15 | Kladno, U hvézdy Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220096 9 35 25 38 30




doba

odjezdu odkud - Kladno dopravce linka spoj min km  ké obsazenost
6:18 | Kladno, Ronovka Praha, Dejvicka CSAD Slany 220078 3 57 29 42
6:20 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220056 17 45 28 40 20
6:25 | Kladno, Sitna Praha, Dejvicka Autodoprava Lamer | 220094 73 31 26 38 40
6:25 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220022 43 70 34 42 28
6:29 | Kladno, U kostela Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220095 13 43 30 38 35
6:30 | Kladno, Gymnasium Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220096 11 35 27 38 32
6:30 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220096 13 45 29 38 40
6:40 | Kladno, Sitna Praha, Dejvicka Autodoprava Lamer | 220094 | 115 31 26 38 50
6:42 | Kladno, Nam. Svobody Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220055 9 38 27 40 42
6:45 | Kladno, Prazska kftiz. Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220096 15 30 24 38 52
6:47 | Kladno, Nam. Svobody Praha, Zli¢in CSAD MHD Kladno 220024 7 46 31 42
6:50 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka POHL, Kladno 220092 5 49 29 33 41
6:51 | Kladno, Okrsek 4 Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220095 11 27 23 38 61
6:55 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220056 21 45 28 40 51
7:00 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220096 19 40 29 38 45
7:05 | Kladno, Prazska kriz. Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220096 17 30 24 38 39
7:06 | Kladno, Okrsek 4 Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220057 3 24 22 38 37
7:07 | Kladno, Nam. Svobody Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220055 11 38 27 40 45
7:10 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220096 21 45 29 38 61
7:14 | Kladno, U kostela Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220095 17 40 30 38 54
7:15 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka POHL, Kladno 220092 7 40 29 33 34
7:15 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220022 11 59 34 42 9
7:17 | Kladno, Nam. Svobody Praha, Zli¢in CSAD MHD Kladno 220024 43 46 31 42
7:20 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220056 25 45 28 40 20
7:25 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka Autodoprava Lamer | 220094 79 40 29 38 43
7:40 | Kladno, Gymnasium Praha, Zli¢in CSAD MHD Kladno 220024 49 34 29 19




doba

odjezdu odkud - Kladno dopravce linka spoj min km  ké obsazenost
7:40 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Nové Butovice | CSAD, Slany 220076 9 50 32 46
7:42 | Kladno, U kostela Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220095 19 40 30 38 24
7:42 | Kladno, Nam. Svobody Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220055 13 43 27 40 35
7:47 | Kladno, Nam. Svobody Praha, Zli¢in CSAD MHD Kladno 220024 9 46 31 42
7:50 | Kladno, U hvézdy Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220096 23 30 25 38 24
7:50 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220096 27 45 29 38 21
8:00 | Kladno, Prazska kfiz. Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220096 25 30 24 38 49
8:00 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220056 29 45 28 40 50
8:05 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220022 13 60 34 42 16
8:10 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka Autodoprava Lamer | 220094 77 40 29 38 28
8:17 | Kladno, Nam. Svobody Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220055 17 38 27 40 36
8:17 | Kladno, Nam. Svobody Praha, Zli¢in CSAD MHD Kladno 220024 11 46 31 42
8:20 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka POHL, Kladno 220092 11 40 29 33 24
8:30 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka CSAD MHD Kladno 220056 31 45 28 40 27
8:32 | Kladno, U kostela Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220095 23 40 30 38 23
8:40 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka POHL, Kladno 220092 13 40 29 33 26
8:47 | Kladno, Nam. Svobody Praha, Zli¢in CSAD MHD Kladno 220024 13 46 31 42
8:52 | Kladno, Autobusové nadrazi | Praha, Dejvicka Expresscar Kladno 220096 29 46 29 38 29




