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ANOTACE

Prace je zaméfend na analyzu nehodovosti chodct z mezinarodniho hlediska. Zabyva
se predevSim analyzou let 2000 az 2012, poétem nehod chodcti, analyzou pfic¢in nehod
a vzniku dopravnich nehod. Srovnava nehodovost v Ceské republice a v zahrani¢i

a s tim 1 opatfeni téchto statt.

KLICOVA SLOVA

Chodci, nehody, analyza, pfi¢iny

TITLE

Analysis of pedestrian accidcuts in terms of internacional comparisons

ANNOTATION

The work is focused on the analysis of pedestrian accidents from an international perspective.
It deals with the analysis from 2000 to 2009, the number of pedestrian accidents, analysis
of the causes of accidents and traffic accidents. It compares the accident rate in the Czech
Republic and abroad and the actions of these states.

KEYWORDS
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Uvod

Silni¢ni doprava je nejrozsitenéj$i druh dopravy, ktery se pouziva po celém svété.
Jednou z vyhod je rychlost dopravy a velka hustota silni¢ni sité. K jejim pfednostem patii
moznost dopravit osoby a materidl prakticky kamkoliv. Pfestoze ma silni¢ni doprava mnoho
dalSich vyhod, je tento druh dopravy velmi rizikovy. Silni¢ni doprava se vyznacuje vysokou
nehodovosti a také Umrtnosti jejich ucastnikii. Nedilnou soucasti silni¢niho provozu
Jjsou téz chodci, ktefi predstavuji jeden z jeho nejslabsich a hlavné nejzranitelnéjSich ¢lankd.

Chodce je proto dulezité chranit z celého dopravniho provozu nejvice, nebot’ nemaji
Zadnou ochranu na sniZeni nasledki nehod. Jsou méné& obezfetni a nedodrzuji povinnosti
a pravidla chodce pro pohyb na pozemnich komunikacich.

Nehoddm chodcti neni v poslednich letech vénovana takova pozornost, kterou
si zasluhuji, a proto je tieba poukazat na nehody chodct v disledku dopravnich nehod.

V prvni kapitole charakterizuji chodce, jejich specifikaci a faktory a pficiny
dopravnich nehod chodcii. Pro piiblizeni situace je dal§i kapitola vénovana dopraveé
a dopravnim nehodam jako celku. Na tuto ¢ast navazuje analyza vyvoje po¢tu dopravnich
nehod a analyza dopravnich nehod chodci. Posledni ¢ast tvoii opatfeni ke zvySeni
bezpecnosti chodcil na silni¢nich komunikacich a ptiklady feSeni bezpe¢nosti chodct.

Cilem préace je zhodnoceni stavajici situace dopravnich nehod s ti¢asti chodcti v Ceské

republice a porovnani této situace v Ceské republice a ostatnich evropskych statech.



1. Chodci

1.1 Specifikace chodcii

Jedni z nejzranitelngjSich ucastnikd silniéniho provozu jsou chodci, nebot” nemaji
zadnou fyzickou ochranu ke snizeni nasledkt nehod. K tomu, aby pési doprava probihala
bezpecné, je tieba vytvafet soulad mezi nemotorovou a motorovou dopravou. Zakladnim
pravidlem pro cely provoz na pozemnich komunikacich je vidét a byt vidén.

Chodec je povinen uzivat piednostné chodniku nebo stezky pro chodce. Pokud tyto
nejsou Kk dispozici, musi dodrzovat zakladni pravidla provozu na pozemnich komunikacich.
Zakon o pozemnich komunikacich piimo stanovi: ,.kde neni chodnik nebo je-li neschiidny,
chodi se po levé krajnici, a kde neni krajnice nebo je-li neschiidna, chodi se co nejblize

«l Cyklisti a chodci se na spoleénych stezkich nesmi vzajemnd

pri levém okraji vozovky.
ohrozovat. V ptipadé oddélenych pruhid pro chodce a cyklisty musi vyhradné pouzivat
jen tu &ast, kterd jim je vyhrazena. Cast, ktera jim vyhrazena neni, lze pouzit
jen ve vyjimecnych piipadech, a to pii piedjizdéni nebo obchdzeni. Osoba, ktera se pohybuje
na lyzich, kole¢kovych bruslich ¢i na obdobném sportovnim vybaveni, nesmi na chodniku
nebo na stezce pro chodce ohrozit ostatni chodce. V sou€asnosti neni stanoveno, po které
stran¢ chodniku musi chodec jit. V ptipad€ organizovaného utvaru chodcli je nutno pouZzit

chodnik vpravo, nejvyse ve dvojstupu.?

Y Zakon €.361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozd¢jsich predpisi.

2 Zékon €.361/2000 Sh., O provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdgjsich ptedpisu.
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1.2 Povinnosti chodca

Zakon ¢&. 361/2000 Sb.* stanovi, Ze je-li blize nez 50 m kfizovatka s Fizenym
provozem, prechod pro chodce, misto pro pfechdzeni vozovky, nadchod nebo podchod
vyznaceny dopravni znackou "Pfechod pro chodce”, "Podchod nebo nadchod”, musi chodec
pfechazet jen na téchto mistech. Na piechodu pro chodce se chodi vpravo. Pokud jiz chodec
musi prechdzet mimo takto oznaCena mista, smi pfechazet vozovku jen kolmo k jeji
ose. Pfed vstupem na vozovku se chodec musi piesvédcCit, zdali mize vozovku prejit,
aby neohrozil sebe i ostatni Gcastniky provozu na pozemnich komunikacich. Chodec
smi pfechazet vozovku, jen pokud s ohledem na vzdalenost a rychlost jizdy pfijizdéjicich
vozidel nedonuti jejich Fidice k nahlé zmén& sméru nebo rychlosti jizdy.* Plati
vSak, ze oznacend mista pro pfechod chodcii by chodec mél pouzivat prednostné.

a zaroven by mél uvazit jejich vzdalenost. V ptipad¢ vstupu chodce na vozovku nebo
na piechod pro chodce je dillezité, aby se zde bezdiivodné nezastavoval nebo nezdrzoval.

Chodec nesmi vstupovat do vozovky nebo na ptfechod pro chodce bezprostfedné
pted blizicim se vozidlem. Chodec je povinen dat na pfechodu piednost tramvayji.

Vzhledem k tomu, ze chodec je nedilnou soucasti silni¢niho provozu, ma povinnost

byt ze zdkona ohleduplny, pozorny a opatrny. >
1.3 Rozdéleni chodcii podle nehodovosti
Chodce jako ucastniky silni¢niho provozu lze rozdélit podle riznych hledisek

vvvvvv

na skupiny chodcii podle rizika.®

3 Zékon €.361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpisi.
* Zakon €.361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozd¢jsich predpisi.

° Zdkon ¢.361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich piedpisu.

® CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0 (broz).
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Rozdéleni chodct na skupiny
e podle rizika,
e podle mista,
e podle denni doby, kdy se na silnici vyskytuji,

e podle psychického a fyzického stavu chodce.
a) Podle rizika

Mezi chodci existuji skupiny, které jsou z hlediska nehodovosti rizikovéj$i. Prvni
a nejvyznamnéjsi skupinou jsou déti, dalSi pak star$i lidé. Obé tyto dvé skupiny nesou
nadprimérny podil ve statistikach nehodovosti.

Uvadi se, ze motorova vozidla jsou pro déti vétsi hrozbou nez vSichni nasilni pachatelé
dohromady.” Na kaZdou ob&t nasilného &nu piipadaji tii déti, které jsou usmrcené
na pozemnich komunikacich. Ve dvou ze tii pfipadii bylo dit¢ cyklista nebo chodec
a v jednom ze tii spolucestujici v auté. Mezi cyklisty a chodci, ktefi zemiou, je prevazna
vétsina chlapci.?

Détska vyska muze zplsobit nedostateCny rozhled a skryti za prekazkou
a proto jejich zranéni je vzhledem k vzristu vazngjsi nez v ptipadech dospéchh.9 Dé&ti mohou
mit zhorSenou prostorovou orientaci a zrakové vnimani, také nedokaZou odhadnout moment
sttetu ani rychlost vozidla. Reak¢ni Cas ditéte je dvojnasobné vyssi nez u dospélych.
V ptipadé€, Ze se kolem vozovky pohybuji déti, musi byt fidi¢i n€kolikanasobné opatrné;si.
Riziko usmrceni zaleZi na rychlosti narazu. Je totiz diileZité pfedvidat a pocitat s tzv. nahlymi
prekazkami v jizdé, coZ je tieba vbéhnuti ditéte do vozovky za micem.

Stejné jako u jinych kategorii chodcli se pocet umrti déti — chodcii na silnicich
postupné snizuje. Od roku 2000 do roku 2011 se po&et usmrcenych déti — chodcti v CR snizil
z 21 na 4 (obrazek 1). Tuto skutecnost je mozné pricist i tomu, ze déti ve Skolach a Skolkach
absolvuji dopravni vychovu a nasledné jsou obezietnéjsi a dodrzuji zakladni dopravni
pfedpisy. Dopravni vychova by méla byt jednou z priorit vzdélavani ve Skolach, nebot

ma vysoce preventivni ucinek.

! VEVERKOVA, E. Déti na cestich, bezpecné po mésté. Praha: Ministerstvo Zivotniho prostiedi, 2003. 63 s.
ISBN 80-7212-269-X.

8 VEVERKOVA, E. Déti na cestich, bezpecné po mésté. Praha: Ministerstvo Zivotniho prostiedi, 2003. 63 s.
ISBN 80-7212-269-X.

% CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0 (broz).
9



M Détichodci

M Celkemusrceno déti
pfidopravnich
nehodach

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Obrazek 1 Usmrcené déti za obdobi 2000 — 2011

Zdroj: Besip®™

Zajimavym ptikladem vyvoje iimrtnosti chodcl je Slovensko. Zde se od roku 2000
snizil pocet timrti chodct o vice nez 60 %. Nejlepsich vysledkli ve zlepseni v bezpecnosti
silnicntho provozu bylo zaznamendno v kategorii mladych lidi (15-20 let) a déti
od 5 do 15 let. Skupinou chodcti, jeZ ma nejvétsi podil na amrti, jsou lidé ve v€ku 65 a vice
let. Pocet umrti pti nehodach, které byly zavinéné chodci, a to podle vékovych kategorii

na Slovensku obsahuje nasledujici obrazek 2.

W Usmrcené déti za obdobi 2000 — 2009 [online]. Praha: Besip [cit. 2010-02-18]. Dostupné
z: <http://www.ibesip.cz/962_Usmrcene-deti-za-obdobi-2000-2009>

! Statistika dopravy [online]. SR: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
[cit. 2012-10-20]. Dostupné z: <http://www.telecom.gov.sk/files/statistika_vud/dop_nehody_cest.htm>
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Obrazek 2 Pocet umrti pti nehodach, které byly zavinéné chodci podle vékovych kategorii

na Slovensku

Zdroj: autor, z podkladii Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky*?

Celkovy pocet zemfielych na silnicich v Némecku za rok 2011, jehoZz soucasti jsou také
chodci, a to podle vékovych kategorii obsahuje obrazek 3. Zde je jasn¢ vidét prevaha amrti

star§ich lidi (65 a vice let) na silnicich.*®

12 statistika dopravy [online]. SR: Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky
[cit. 2012-10-20]. Dostupné z: <http://www.telecom.gov.sk/files/statistika_vud/dop_nehody_cest.htm>

B3 Statistische  Bundesamt  [online].  Wiesbaden: ~ Verkehr  [cit.  2012-10-20].  Dostupné
z: <http://www.dvr.de/download/US_Unfallentwicklung_2011.pdf>
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Obrazek 3 Celkovy pocet zemfielych na silnicich podle vékovych kategorii v Némecku, 2011

Zdroj: Statistische Bundesamt™*

Dalsi vyznamnou rizikovou skupinou chodcti jsou o0soby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Tato skupina zahrnuje osoby zrakové, sluchové a pohybové postizené,
téhotné zeny, doprovod malych déti do 3 let a znovu sStaré lidé. Tito lidé maji sniZenou
pohyblivost a celkové pomalejsi reakce. Casto se stane, Ze vstoupi do Vvozovky,
Castéji trvalé a vyznamné zhorSuji jejich kvalitu Zivota omezenim sobéstacnosti a pohybové

aktivity.

¥ Statistische ~ Bundesamt  [online].  Wiesbaden:  Verkehr  [cit.  2012-10-20].  Dostupné
z: <http://www.dvr.de/download/US_Unfallentwicklung_2011.pdf>
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b) Podle mista

K nejvétsimu podilu nehod chodct tradiéné dochazi v obci. Tyto nehody zavini devét
Z deseti vSech zranéni chodct pii dopravnich nehodach. Jelikoz si tuto skutecnost zastupitelé
obci uvédomuji, snazi se své obCany na vybranych mistech chranit pfed rizikem srazky
automobilu s chodcem, snizenim povolené rychlosti. Tato prevence je UcCinna, nebot
ve méstech a Ctvrtich, kde je maximalni povolend rychlost motorovych vozidel 30 km/h,
se snizil pocet nehod i vaznych zranéni chodct a cyklistii o 20 - 80 %. 1

Mimo obec je nehod daleko méné, ale 0 to vic jsou zavaznéj$i. Riziko usmrceni
ucastnikd silni¢niho provozu (tedy i chodcl) je zde az ¢tyfnasobné oproti nehodam v obci.
Je to zplsobeno vysokou rychlosti, misty bez pfechodii a chodnikii, Spatnou viditelnosti,
fizenim tidi¢i pod vlivem alkoholu apod.

Ridi¢i motorovych vozidel musi byt maximalné opatrni v mistech, kde se nachazi
ptechody pro chodce. Na piechodech pro chodce se setkdvame s nasledujicimi dvéma
nejCastej$imi situacemi:

e chodec je na prechodu,

e chodec ziejme hodla pouzit prechod.

Po vstupu chodce do tohoto vymezeného prostoru je povinnosti fidi¢e, umoznit chodci
piejit vozovku, pifi¢emz ho nesmi ohrozit ani omezit v pfechazeni. Ridi¢ je povinen sniZit
rychlost jizdy nebo zastavit vozidlo pfed pfechodem pro chodce. Chodec ovsem nema
absolutni prednost, fidi¢ musi zastavit pouze, pokud tim neohrozi sebe, spolujezdce nebo
samotného chodce. Plati v§ak povinnost absolutni opatrnosti fidi¢i pied pfechodem.

Nechranéné prechody jsou mista bez bezpecnostnich opatieni, jako jsou napf. stiedové
ostruvky, a z tohoto diivodu vykazuji vétsi nehodovost. Na chranénych piechodech tak casto
k dopravnim nehodam nedochdzi. Velmi uspé$né v boji s dopravnimi nehodami
na prechodech jsou jiz zminéné stredové ostritvky, celkové ptehledné dopravni znaceni
pro fidi¢e i chodce, zony se sniZzenou rychlosti na 30 km/h, zpomalovaci prahy, vysazené

chodnikové plochy, integrované piechody a optické zvyraznéni prechodi.

1> VEVERKOVA, E. Déti na cestich, bezpecné po mésté. Praha: Ministerstvo Zivotniho prostfedi, 2003. 63 s.
ISBN 80-7212-269-X.
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c) Podle denni doby, kdy se chodci na silnici vyskytuji

Jednim  znejdilezitéjSich  faktort  ovliviiujicich  bezpeCnost na  silnicich
ve dne je pocasi. Pti pfiznivém pocasi je dobra viditelnost, coz umoznuje Fidi¢i snadnou
orientaci na vozovce. Pfi desti, mlze a Seru jsou chodci pro fidice mnohem méné viditelni,
¢emuz Casto napomahd i z hlediska dopravni bezpecnosti Spatné obleceni — tedy obleceni
tmavé a bez reflexnich prvki. Pii nepfiznivém pocasi se tak stavd mnohem vice dopravnich
nehod, vcetné nehod chodcii. Navic fidi¢i ¢asto nerespektuji skute¢nost, ze pfi hor§im pocasi
musi adekvatné pFizpisobit rychlost, a nasledn& nezvladnou Fizeni.'®

Piedpoklad chodctl, Ze Fidi¢i v noci vidi 1épe, je mylny.'” 1kdyz si fidi&i sviti na cestu,
vidi daleko hiife nez ve dne. Ve svétlech svétlometi lze chodce rozlisit pohledem
na vzdalenost ptiblizné:

e chodec v tmavém oble¢eni na 26 m,
e chodec v $edém obleceni na 31 m,

e chodec ve svétlém obleceni na 38 m,

e chodec, ktery ma na sobé reflexni titek az na 136 m.*®

Povinnosti chodce je pouzivat k chiizi chodnik. Tam, kde chodnik neni, je chodec
povinen jit po levé krajnici. Jestlize soucasti vozovky neni chodnik ani krajnice, jsou chodci
povinni jit co nejblize k levému okraji vozovky. Chodci mohou jit maximalné dva vedle sebe,
a to jen za podminky, Ze neohrozi a neomezi provoz na pozemni komunikaci. Pfi Spatné
viditelnosti je chiize na silnici ¢i po jeji krajnici velice nebezpeéna, nebot v situaci,
kdy chodci nemaji reflexni prvky, je fidi€c miZe zahlédnout aZ na posledni chvili. Toho
si chodci Casto vlibec nejsou védomi, piedpokladaji, ze je tidi¢ vidi a podle toho se také

chovaji. I v tomto piipadé by pomohla vétsi osvéta.'®

18 Bezpecnost zranitelnych iicastnikii provozu [online]. Praha: Centrum dopravniho vyzkumu [cit. 2007-10].
Dostupné z: <www.czrso.cz/observ/504/item_1887.pdf>

Y7 Bezpecnost zranitelnych icastnikii provozu [online]. Praha: Centrum dopravniho vyzkumu [cit. 2007-10].
Dostupné z: <www.czrso.cz/observ/504/item_1887.pdf>

8 SACHL J., SCHMIDT D., MICUNEK T. Analyza nehod v silnicnim provozu. Praha: CVUT, 2010. 144 s.
ISBN 978-80-01-04638-8.

19 Zéikon €.361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdgjsich predpisi.
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d) Fyzicky a psychicky stav chodce

Chodec, ktery je ve velmi dobrém psychickém a fyzickém stavu, reaguje na neptedpokladané
zmény daleko rychleji, nez kdyz je néjakym zplsobem indisponovan. Indispozice chodce
muze byt zapfi¢inéna riaznymi okolnostmi a psychicky a fyzicky stav chodce poté mizeme

rozdé¢lit do nasledujicich kategorii:

Fyzicky a psychicky stav chodce muze byt velice dalezity a to z nékolika hledisek.

20

Stav chodce:

dobry,

chodec je nepozorny,

chodec je pod vlivem 1€k, narkotik,

chodec je pod vlivem alkoholu, obsah alkoholu v krvi do 0,99 %,
chodec je pod vlivem alkoholu, obsah alkoholu v krvi 1 % a vice,
nahla fyzicka indispozice chodce,

pokus o sebevrazdu, sebevrazda,

chodec je invalida,

chodec je v jiném neptiznivém Stavu.

Typy chovéni chodci, které vedou k nehodam:?!

opilost,

nepouzivani reflexniho vybaveni,
piechéazeni v rozporu s predpisy,
nepouzivani piechodt pro chodce,
nerespektovani signali pro chodce,

Spatny odhad vzdalenosti s rychlosti vozidla,
nahla zména sméru chodce,

zmatené, zbrklé, nerozhodné jednani,

hra déti na vozovce,

nedodrzeni pravidel pro chlizi na vozovce nebo na krajnici.

% CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeit: Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0 (broz).

2! CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeit: Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0 (broz).
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Shrne-li se vyse uvedené, Ize konstatovat, ze existuje fada vnéjsich vlivu, které maji
vliv na nehodovost chodcii. Mezi né se pocita pocasi, poCet vozidel na silnicich, hustota
osidleni, mnozstvi aktivit chodct v blizkosti vozovek apod. Obecné plati, ze pokud se zvysuje
mnozstvi srazek a pocet dnii se zatazenou oblohou, roste i pocet nehod chodci. Vystaveni
riziku dale vzrista se sociadlné-ekonomickymi aktivitami. V oblastech s velkou mirou aktivit
jsou chodci vystaveni vétSimu riziku nehody. Vztah mezi pfitomnosti vozidel v misté
a poctem a nasledky nehod je pozitivni — ¢im vétsi je vozovy park, tim je vétsi pocet

konfliktnich situaci mezi vozidly a chodci?®.

1.4 Jednani a mySleni chodcii

Utinnou dopravni vychovu nelze v Zzadném piipadé omezit na znalosti pravidel
provozu na pozemnich komunikacich ¢iznalost dopravnich znacek. Dopravni vychova
je komplexni proces, ktery upozorfiuje na nebezpeci vyplyvajici z chovani jednotlivych
ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich. Chapani okolniho prostfedi ditétem nebo
dospélym clovékem se zcela li$i. Proto je dileZité jednotlivé skupiny rozdé€lit a zaméfit

na né jednotlive.

Vékova kategorie 1 — 4 roky

Do této kategorie patii déti, které jest¢ nemohou chapat nebezpeci v silni¢nim
provozu, a proto je velice dulezité za Zadnych okolnosti je nenechavat nikdy samotné. Jejich
jednani je nepfedvidatelné, proto je tfeba, aby rodice ¢i osoby, které je hlidaji
ale 1 tidi¢i byli velice obezfetni. Uz v takto nizkém véku je dobré ucit déti zakladnim
pravidllim o bezpec€nosti v silni¢énim provozu.

Od roku 1990 se v CR a jejich sousednich stitech snizil podet umrti déti
do 5 let na silnicich tém&F o 80 %, coZ je velice pozitivni vysledek.?® Divodem snizeni
celkového poctu umrti mize byt zavedeni povinnosti pouzivani détskych autosedacek

24

a bezpecnostnich past v automobilech a celkové bezpecné&jsimi automobily a celého provozu

22 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeit: Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0 (broz).

2 Mezindrodni statistiky nehodovosti [online]. France: International transport forum [cit. 2009]. Dostupné
z: <http://www.internationaltransportforum.org/irtadpublic/index.html>
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na silnicich napt. diky omezené rychlosti v obcich apod. Co se ty¢e timrtnosti déti chodct,
tak vzhledem Kk prevenci a osvété jsou i rodiCe vice obezietni a nenechavaji si déti v takové
mife hrat pobliz silni¢nich komunikaci a ve spolupraci s mateifskymi Skolami uc¢i déti

jiz od utlého véku zéakladiim silni¢ni dopravy.?*

Vékova kategorie 5 — 6 let

Do této skupiny se fadi déti, které maji zakladni informace o pobytu Vv silni¢nim
provozu, ale i tak je nelze nenechat samotné. Neni mozné, aby vozovku ptechazely
bez doprovodu dospélého. Jejich jednani je Casto neptedvidatelné. Vyuka u této kategorie
je nezbytna, nebot’ ma velky vliv do budoucnosti. Pouzivaji se zde napf. zasady bezpe¢ného
pfechazeni vozovky, které lze shrnout do néasledujicich bodl: “zastav se, rozhlédni
se, poslouchej a rychle ptejdi”. Velmi dulezité je s détmi trénovat bezpecné prechazeni
vozovky na klidné silnici bez hustého provozu. V tomto véku nesmi dité nikdy ptechazet
vozovku samotné.

Dospéli by méli byt ditéti v chovani v dopravnim prostiedi ptikladem. Dodrzovani

dopravnich ptedpisti by mélo byt samozfejmosti.25

Vékova kategorie 5 — 9 let

ey e

a podle ptipravenosti kazdého z nich, coZ je na uvazeni rodi¢t jednotlivych déti, se mohou
jiz nechat pohybovat v silni¢énim provozu.

Vyuka silni¢nich pravidel a povinnosti chodce je pro né velmi dilezita a je vhodné
ji vyu€ovat nebo procvi¢ovat pomoci jednoduchych a snadno zapamatovatelnych hesel, napt.:
Nejdrive premyslej — najdi bezpecné misto k prechdzeni.

Zastav se — zastav se na okraji chodniku.

Pouzivej oci a usi — nejprve se rozhlédni a poslouchej.

Cekej, dokud neni ¢as k bezpecnému pirechodu vozovky — nechej prejet veskerd vozidia.
Znovu se rozhlédni a poslouchej a teprve potom prejdi nejkratsi trasou vozovku.

Bezpecné prejdi — celou dobu sleduj dopravu a poslouche;j.

?* CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeit: Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0 (broz).

» CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeit: Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0 (broz).
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Tyto zasady by meél dospély s ditétem procvicovat v klidném dopravnim prostiedi.
U zasady vidét a byt vidén je dilezité oblékdni do pestrého obleceni a pouzivani
retroreflexivnich prvkia na détském obleéeni. Dal§im dtlezitym prvkem je nalezeni bezpecné
cesty pro dit¢ do Skoly a ze Skoly. Tuto trasu s ditétem je vhodné nékolikrat projit a upozornit
jej na ptipadnd nebezpec¢i. U zasady bezpecné cyklistiky je nutnost pouzivani ochrannych

pomiicek (cyklistickych prileb), vyuzivani cyklistickych tras a stezek.?®

Vékova kategorie 10 — 13, 14 let a vice

Presto, ze tato vékova kategorie ma jiz velmi dobré znalosti o silni¢nim provozu,
pravé tato skupina patii k nejzranitelnéj$im. Proto je vhodné u téchto déti dale rozsifovat
znalosti o silniénim provozu a pouZivat kladnych vzordi blizkych mladé generaci. U této
skupiny je mozné vyuzit z4jmu o vypocetni techniku. Na trhu jsou k dostani pocitacové
hry (zajimavé jsou napif. na portalu www.skodahrou.cz), které lze vyuzit pro osvojeni
spravného chovani v dopravnim prostiedi. V Ceské republice mimo jiné existuje projekt
Bezpe¢na cesta do Skoly, ktery je inspirovan piiklady z Velké Britdnie. Na tomto
celorepublikovém projektu se podili ob¢anské sdruzeni Prazské matky, Nadace Partnerstvi
a 0. s. OzZiveni.

Hlavnim cilem projektu je ,.predchdzet nehodam, tedy dosdhnout na silnicich,
kde se pohybuji deti, takovych uprav, které by minimalizovaly riziko dopravnich nehod. Pokud
k nim prece jen dojde, mely by mit pokud mozno co nejmirnéjsi ndsledky.” Samotnym
obsahem projektu je ,.pripravit za ucasti deti, rodicii a pedagogu podklady pro takovou
upravu komunikace, kterda by vyhovovala potiebam deéti. Dospély, ¢i odbornik, nemiva totiz
jasnou predstavu 0 tom, jak se dit¢ v dopravmim provozu citi a co jej znevyhodnuje
a omezuje.«?’ Na tyto aktivity navazuje vytvareni $kolnich plani mobility.

V fad¢€ mést je do prevence v oblasti bezpe¢nosti déti na silnicich vyznamné zapojena

Méstska policie, kdy strdznici tidi a kontroluji dopravu rano u prechodlt pfi cesté deti

% CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeit: Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0 (broz).

2 Bezpecné cesty do Skoly [online]. [cit. 2012-10-16]. Dostupné

z: <http://lwww.nadacepartnerstvi.cz/docs/doprava/prirucka-web.pdf>
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do skol a odpoledne na cesté ze $kol doml. VSechny tyto aktivity pfispivaji ke skute¢nosti,

Ze se v kategorii d&ti 5-15 let sniZil podet umrti v CR a okolnich statech o vice jak 70 %.%

Vékova kategorie 15 — 18 let

U mladistvych se da vétSinou jiz setkat s velmi dobrou znalosti o silni¢énim provozu.
Maji za sebou dopravni vychovu na zakladnich Skoléach, teoreticky maji védomosti,
ale v praxi je nepouzivaji. Jejich jednani je ptredvidatelné, nékdy je vSak zbrklé. Pohybuji
se vétSinou ve skupindch, které jsou velice rizikové pro nehody, protoze Casto byvaji
nekoordinované. Nejrizikov€j$im faktorem, ktery se v tomto véku vyskytuje,

jsou drogy a alkohol.?

Dospéli

Velkd cast této skupiny vlastni fidicsky prikaz, coz je zarukou teoretickych
dovednosti silni¢niho provozu. Velkou rizikovou skupinou jsou starsi fidi¢i ¢i tzv. svate¢ni
jezdci, ktefi nemaji potfebnou praxi nebo se v novych dopravnich ptedpisech neorientuji.
Predevsim lidé, kteti potiebuji fidicsky prukaz k vykonu povoléani, jsou vétSinou obezietni
a ukaznéni. Jejich jednani je pfedvidatelné a vétSinou uvazené. NejrizikovEjSim faktorem
u dospélych je alkohol a nepfimétena, rychla jizda.

Pocet Gmrti 0sob ve v&ku 25-64 let se od roku 1990 snizil nejvice v Némecku,
ato 0 65 % a nejméné v Ceské republice, 0 37 %. Diivodem miize byt nedostateéna prevence
a osvéta v CR. Ridi¢i v Némecku, ackoliv &asto vlastni siln&j§i auta a maji moznost
neomezené rychlosti na dalnicich, jsou mnohem vice ohleduplni ke svému okoli a predevsim

k chodctim.*°

%8 Mezindrodni statistiky nehodovosti [online]. France: International transport forum [cit. 2009]. Dostupné
z: <http://www.internationaltransportforum.org/irtadpublic/index.html>

» CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeit: Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0 (broz).

% Mezindrodni statistiky nehodovosti [online]. France: International transport forum [cit. 2009]. Dostupné
z: <http://www.internationaltransportforum.org/irtadpublic/index.html>
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Starsi lidé

Jako tidi¢i jsou v nekterych ptipadech dosti nebezpecni, protoZze maji mnoha zdravotni
omezeni &i problémy. Spatné vidi, jejich odhad vzdalenosti neni piili§ dobry a na pozemnich
komunikacich je v soucasné dobé¢ stale vice dopravnich prostiedkii coz jim cCasto déla
problémy. Jako chodci jsou pomalejsi nez ostatni a jejich reakce jsou vyrazné opozdéné.
Pocet umrti osob ve véku 65 a vice let se nejvice snizil v Némecku (o 54 %) a nejméné

v Polsku (o 36 %).%

1.5 Faktory ovliviiujici nehody chodcii

K nejzavaznéjsim rizikovym faktortim, které negativné ovliviiuji nehodovost, patii zejména:
1. nepfiméetend rychlost,
2. nedani pfednosti chodci,
3. poziti alkoholu a jinych drog,

4. nizka ochrana zranitelnych tcastnikd.

1.5.1 NepFimérena rychlost

Velké procento fidicl nerespektuje maximalni povolené rychlosti. Vysoka rychlost
je pricinou témeét 50 % vSech usmrcenych osob. Pfi vysSich rychlostech se krati doba, kterou
ma fidi€¢ k dispozici na pozorovani, rozhodovani a mozZnosti se vyhnout chodci.

Pti rychlosti 30 km/h je podil usmrceni chodce pfi srazce vozidlem o 85 % mensi
nez pii rychlosti 80 km/h. Je tedy velice dulezité, aby tidi¢i vozidel dodrzovali ptedepsanou
rychlost, a aby vysokou rychlosti neohrozovali Zivoty ostatnich Gcastnikl provozu i Zivoty
jejich vlastni. A¢ v obcich doslo k zavedeni maximalni povolené rychlosti na 50 km/h, je stale

velké procento usmrceni chodcli. U rychlosti 40 km/h se tato hranice snizi o 30 %,

coz by snizilo i imrtnost ostatnich G¢astnikd silni¢niho provozu v ¢ele s chodci (tabulka 1).

3V Mezindrodni statistiky nehodovosti [online]. France: International transport forum [cit. 2009]. Dostupné
z: <http://www.internationaltransportforum.org/irtadpublic/index.html>
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Na rychlosti vozidla také zavisi draha potiebna k zastaveni. Neni to jen kvalitou brzd,
ale také skuteCnosti, ze pti vyssi rychlosti fidi¢ ujede delsi vzdéalenost pifi brzdéni. Samotna
brzdnd draha kromé rychlosti mnohdy zalezi napi. na materidlu, z kterého je vozovka
vyrobena, kvalité vozidla, technickém stavu vozidla i na aktudlnim pocasi.

Pti zvySeni rychlosti o 1 km/h se zvySuje riziko zranéni pfi nehodé¢ o 3 %. U tézkych
dopravnich nehod se toto riziko zvySuje o 5 %. Vybér rychlosti fidi¢e je ovlivnén mnoha

faktory, mezi néz patii i rychlost jizdy spoluti¢astnikii provozu ¢i samotna agresivita ridica.

Tabulka 1 Pravdépodobnost usmrceni chodce pii srazce automobilem

Rychlost (km/h) 30 [40 |50 (60| 70 | 80

Podil usmrceni chodeti v % | 10 | 20 | 50 | 80 | 90 95

Zdroj: Besip™

Neprimétena rychlost je dlouhodobé hlavni pfi¢inou dopravnich nehod zavinénych
fidi¢i motorovych vozidel s nasledkem usmrceni. V roce 2006 doslo v CR vlivem
neptiméiené rychlosti k celkovému poctu 25 892 dopravnich nehod, pfi nichz bylo usmrceno
celkem 420 osob. Do roku 2010 se pocet nehod snizil na 14 837 s celkovym usmrcenim
285 osob. Situace se tedy vyrazné zlepsila po snizeni maximalni povolené rychlosti v obcich
na 50 km/h vroce 2007, a to zejména v pocatecni fazi, kdy doSlo ke sniZzeni poctu
usmrcenych 0sob v obcich.®

Ve Slovenské republice maji stejnou vysi povolené rychlosti na v§ech komunikacich
jako v CR. Vroce 2011 zde zpiisobila nepiiméfena rychlost Fidi¢t 43,3 % vsech umrti
dopravnich nehod.®

V Némecku v roce 2010 bylo diky nevhodné rychlosti zplisobeno vice nez 39 %

nehod.%®

32 Rychlost [online]. Praha: Besip [cit. 2010-02-16]. Dostupné z: <http://www.ibesip.cz/Rychlost/Statistiky-
analyzy>

% Viiv rychlosti na bezpecnost silnicniho provozu [online]. Praha: Besip [cit. 2009-04-16]. Dostupné
z: <http://www.ibesip.cz/Rychlost/Vliv-rychlosti-na-bezpecnost-silnicniho-prvozu>

34 Rychlost [online]. Praha: Besip [cit. 2010-02-16]. Dostupné z: <http://www.ibesip.cz/Rychlost/Statistiky-
analyzy>

% Statistika dopravy [online]. SR: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
[cit. 2012-10-20]. Dostupné z: <http://www.telecom.gov.sk/files/statistika_vud/dop_nehody_cest.htm>
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1.5.2 Nedani prednosti v jizdé (kFizovatky, pfechody pro chodce, Zelezni¢ni piejezdy)

Od roku 2001 maji chodci piednost na ptfechodech pro chodce, avSak pocet
usmrcenych osob na prechodech piesto vzrostl. Ridi¢i vozidel mnohdy neumozituji chodctim
nerusené a bezpecné prejiti vozovky po vyznaceném piechodu pro chodce. Rizikovym
faktorem je predvidavost, jak ze strany fidi¢e vozidla, tak ze strany chodce. Diilezitou roli
zde hraje rychlost vozidla, hmotnost vozu, mokry nebo suchy povrch a typ silnice. Mnoho
nehod se stava v situaci, kdy na vicepruhové komunikaci vozidlo v pravém pruhu zastavi
a pusti piejit chodce. Vozidlo vlevém pruhu vSak pokracuje vjizdé a tim chodce

prechazejiciho komunikaci srazi.’
1.5.3 Poziti alkoholu a jinych drog

Schopnost fidi¢e je znaéné omezena pozitim omamnych prostfedkl, coz je opét
pfi¢inou zvyseného rizika nehod. I piesto, Zze v Ceské republice (na rozdil od mnoha jinych
statll) je uzakonéna nulova tolerance miry alkoholu, pozivani alkoholu pfi fizeni motorovych
vozidel zlstava stale velmi zavaznym problémem. Pii obsahu alkoholu v krvi 0,10 g/dl
je riziko dopravni nehody 3x vys§i nez pii 0,05 g/dl, coz je povoleny limit alkoholu v krvi
v mnoha zahrani¢nich statech. U nezkusSeného fidice, jemuz byla naméfena hladina alkoholu
v krvi ve vysi 0,05 g/dl, vznika 2,5x vyssi riziko, Ze dojde k dopravni nehodé nez u fidice
zkuSeného. Nejvice nehod po poziti alkoholu a jinych drog zavini osoby do 30 let.

Alkohol ovlivituje schopnosti jako je ztrata sebekontroly, impulzivni a riskantni
chovani, mimotfadn¢ dlouhy cas reakce, je pfitomna zhorSend koordinace pohybii, dochazi

k zazeni zorného pole, krozmazanému vidéni a nasledné fidi¢ ztraci kontrolu

nad vozidlem.

% otatistische ~ Bundesamt  [online].  Wiesbaden: ~ Verkehr  [cit.  2012-10-20].  Dostupné

z: <http://www.dvr.de/download/US_Unfallentwicklung_2011.pdf>

37 SACHL J., SCHMIDT D., MICUNEK T. Analyza nehod v silnicnim provozu. Praha: CVUT, 2010. 144 s.
ISBN 978-80-01-04638-8.

% SACHL I., SCHMIDT D., MICUNEK T. Analyza nehod v silnicnim provozu. Praha: CVUT, 2010. 144 s.
ISBN 978-80-01-04638-8.
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V roce 2006 doslo pod vlivem alkoholu a omamnych latek v CR celkem
k 6 807 dopravnim nehodam, pfi nichz bylo usmrceno celkem 42 osob. Do roku 2010 se pocet
dopravnich nehod snizil na pocet 5015, ale na druhou stranu extrémné vzrostl pocet
usmrcenych osob, kterych bylo 102. Nejen fidici jsou vSak pod vlivem alkoholu. Napft. v roce
2011 zavinilo 190 chodct, ktefi byli pod vlivem alkoholu, vznik dopravni nehody.
Nejrizikov&jsi pro vznik dopravnich nehod jsou no&ni hodiny, a to obzvlasté o vikendech.*

Ve Slovenské republice je nulova tolerance miry alkoholu. V roce 2011 zde doslo
celkem k 5 242 dopravnim nehodam a zemfelo pii nich 89 osob. Ani pokuta, ktera je ve vysi
az 800 eur a odebrani fidi¢ského prukazu v délce az na tfi roky nezabrani fidicim s alkoholem
v krvi sednout za volant a Fidit.*°

V Némecku a Rakousku je povolen limit 0,5 g/l alkoholu v krvi. V roce 2008
mél v Rakousku alkohol nejvyssi podil na poétu dopravnich nehod od roku 1998, bylo
to celkem 2 646 nehod a v dasledku toho bylo usmrceno celkem 53 0sob. V roce 2009 doslo
ke zvySeni Castky za pokuty za fizeni pod vlivem alkoholu, coz mélo pozitivni nasledek,
a pocty dopravnich nehod zacaly klesat a v roce 2010 pocet nehod zptisobenych pod vlivem
alkoholu se snizil na 2245 a pocet usmrcenych osob klesl na celkovy pocet 32. V Némecku
se pocet dopravnich nehod zptisobenych pod vlivem alkoholu od roku 2001 do roku 2011
snizil 0 42 % a pocet umrti o 61 %. Jednim z dalezitych faktorti tohoto snizeni muze

byt fakt, Zze byl zaveden zakon nulové tolerance alkoholu v krvi pro zacinajici ftidice
do 21 let.*

1.5.4 Nizka ochrana zranitelnych ucastniki
Mezi nejzranitelngjsi ucastniky silnicniho provozu patii predevsim seniofi, mladez a déti.

Tyto ucastniky lze charakterizovat jako skupiny vyzadujici zvlastni pfistup

a ohledy od vSech ostatnich ucastniki silni¢niho provozu.

» Statistiky nehodovosti [online]. Praha: Policie CR [cit. 2010]. Dostupné
z: <http://lwww.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx>

%0 Statistika dopravy [online]. SR: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
[cit. 2012-10-20]. Dostupné z: <http://www.telecom.gov.sk/files/statistika_vud/dop_nehody_cest.htm>

# Statistische  Bundesamt  [online].  Wiesbaden: ~ Verkehr  [cit.  2012-10-20].  Dostupné
z: <http://lwww.dvr.de/download/US_Unfallentwicklung_2011.pdf>
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Nejcastéjsimi faktory, které maji vliv na dopravni nehody obecné, jsou nespravny
zpusob jizdy a nespravné predjizdéni, Spatny technicky stav vozidla a tunava fidice.
K nespravnym zpusobtim jizdy se fadi rozhovory se spolujezdcem, telefonovani, koufeni
cigaret, konzumace jidla a piti. Mezi dal$i faktory patii napt. i Spatné silnice a Spatny odhad

vzdalenosti ze Strany fidice ale i chodcii.

1.6 Pri¢iny dopravnich nehod chodcii

Plati obecna povinnost: ,,Ucastnik je povinen chovat se tak, aby druhého uéastnika

Y 42
provozu neohrozoval.*

Obecné jsou pro chodce charakteristické dopravni nehody téchto typt:

1. Nehody mezi vozidly a chodci v oblasti kiizovatky a to:
e Kkolize s chodcem, vozidlo neodbocuje,
e kolize s chodcem pii odbocovani,

o kolize s chodcem pii objizdéni nebo piedjizdeéni.

2. Nehody mezi vozidly a chodci mimo oblast kifiZzovatky, a to:

e kolize s chodcem, ktery ptechazi vozovku pied jedoucim, stojicim nebo couvajicim
vozidlem,

e Kkolize s chodcem pfi piedjizdéni jiného vozidla,

e kolize s chodcem jdoucim po vozovce,

e kolize s chodcem jdoucim po chodniku nebo krajnici.*®

“2 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeti: Cenék, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0 (broz).

43 ANDRES J. Zasady bezpecného utvireni pozemnich komunikaci. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2001.
146 s. ISBN 80-86502-00-7.
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Nejvyssi riziko nehody nastava:

kdyz chodec ignoruje Cervenou pii prechdzeni na svételné kiizovatce,

pokud nepouziva piechod, ktery je k dispozici,

kdyz chybi piechod a vozidla nemaji za snizené viditelnosti zapnuté predepsané
osvétleni,

kdyZz neni k dispozici piechod a chodci piechazeji v ur€ité vzdalenosti od kiizovatky,
kdyz chodci c¢ekaji pfed pfechdzenim na vozovce, ackoliv je v misté chodnik nebo
Krajnice,

kdyz jdou po vozovce.

Situace v mistech nehody:

piechazeni mimo piechod (20 m a vice od pfechodu),
ptechazeni tésné pred, za vozidlem parkujicim,
prechazeni po vyznaceném piechodu,

vstup chodce na signal ,,stj*,

pfechazeni tésné pred, za vozidlem stojicim v zastavce,
chiize po nespravné stran¢,

vstup do vozovky v blizkosti pfechodu (20 m),

chtize, stani na chodniku.

Nejvice umrti chodcti (9 0sob) v roce 2011 bylo v CR diky neopatrnosti nebo nahlému

vstoupeni chodce do vozovky z chodniku nebo krajnice. DalSim divodem bylo nespravné

zhodnoceni situace v momentg¢, kdy chodec vstupoval do vozovky (7 osob) a také Spatnym

odhadem vzdalenosti mezi chodcem a jedoucim vozidlem (4 osoby).*

44

Rocenky [online]. Praha: Statistika dopravy Ceské republiky [cit. 2010]. Dostupné

z. <http://www.sydos.cz/cs/rocenky.html>
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2. Doprava a dopravni nehodovost

2.1 Dopravni cesty

Dopravni cesta predstavuje trasu, na které se doprava uskutecniuje. Z uzsiho pohledu
dopravni cesta znamend ,.technicky zabezpecenou trasu pro dopravu hmotného materialu.
Dopravni cesta pak zahrnuje kromé viastni trasy pro dopravu také vlastni zarizeni a opatreni
potiebnych k zajisténi provozu cesty a to pro potieby dopravy v pohybu i v klidu.“* Mimo
jiné¢ patii k dopravni cesté zafizeni ke vstupu na dopravni cestu a k opusSténi cesty
(napf. nadrazi, letiste, pristavy), zabezpeCovaci zafizeni (semafory, svodidla, zavory, dopravni
znaceni) a pfidruzeny prostor (prijezdny profil, ochrannd pasma). Na tato mista miize
za urcitych okolnosti mit ptistup i1 chodec (napf. jako pasazér, nebo piechdzejici chodec

v v NSV 4
pres zelezni¢ni piejezd). 6

2.2 Zelezni¢ni piejezdy

Pfechazeni chodct ptes Zelezniéni piejezd upravuje § 55 zakona ¢. 361/2000 Sh.,
0 silnicnim provozu. Chodci nesméji vstupovat na piejezd v piipadech obdobnym
tém, kdy fidi¢ podle § 29 ZSP na piejezd nesmi vjizdét. Zeleznini piejezd je podle
§ 2 pism. bb) ZSP ,,misto, kde se uroviiove krizi pozemni komunikace se Zeleznici, popripade
s jinou drdhou lezici na samostatném télese, a oznacené prislusnou dopravni znackou.*
Za zZelezni¢ni piejezd se tedy povazuje i kiiZzeni drahy s péSi pozemni komunikaci a také
kiiZzeni samostatné tramvajové drahy s jizdni nebo pé&S$i pozemni komunikaci. Pfejezd nebo
pfechod, jehoz pristupové cesty nemaji status pozemni komunikace (napt. stezky a pé&Siny
ve smyslu zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané¢ piirody a krajiny, nastupisté zastavek apod.),

je tedy v pravné nejasném postaveni, ale 1 takovd mista se Casto oznacuji jako Zeleznicni

piejezd.*’

* Uvod do predmétu dopravni cesta [online]. Ostrava: Fakulta stavebni. Vysoka Skola bafiska -Technicka
univerzita [cit. 2012-10-23]. Dostupné z: <http://www.ibesip.cz/951_NA_PREJEZDECH_CHYBUJI_RIDICI
http://fast10.vsh.cz/mahdalova/doprstav/pred01fs.pdf>

% Zikon €.361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdg&jich predpisi.

" Zikon €.361/2000 Sh., O provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdg&jsich predpisi.
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Nehodovost na Zelezni¢nich piejezdech v CR je extrémni (v Evropé &ini obéti nehod
na piejezdech méné nez 1 % celkové silni¢ni nehodovosti, v CR okolo 3 %). Rok 2010
se pfitom vymyka vSem piedpokladim a statistiky nehod chodci na piejezdech vykazuji
vyrazny vykyv smérem nahoru, ktery pfipomind zvySenou potfebu preventivnich
a osvétovych akci (nardst poctu usmrcenych 0sob v obdobi leden az srpen 2010 vzrostl
0 12 0sob, tj. 0 92 %).*

Vznik nehod na piejezdech pifitom zdaleka neni jen nekazni fidici, ale i1 dusledek
problematické ergonomie piejezdis v CR a existence velkého mnoZstvi tzv. bezpe&nostnich
rizik.

Témét nikdy nebyvaji nehody zapfiCinény technickou zavadou piejezdu,
na piejezd po zahajeni upozornéni vystrazného =zafizeni. V piipadé srazek osobnich
automobilt s vlakem mize byt pficina i v neimyslné chybé fidi¢e vozidla nebo chodce
v prehlédnuti vlaku. Je tieba také zohlednit fakt, ze hodné zalezi na konkrétni trati. Nejvice
kritickych situaci a srazek chodcu ¢i automobilti s vlakem vznika v mistech, kde se vyskytuje
mnoho piejezdl zabezpeCenych pouze kiizi nebo svétly, na piejezdech s dlouhou dobou
uzavieni, s nedostate¢nymi rozhledovymi poméry, v oblastech s vétsim provozem ¢i pohybem
chodci a na ptejezdech se Spatné feSenym piechazenim chodcu.

Nejvétsi problém je absence zavor na Zelezni¢nich pifejezdech. Piejezdy zabezpeCené
pouze svételnou signalizaci nebo vystraznym kiizem jsou vnimany jako nejnebezpecnéjsi,
protoze fidi¢i nebo chodci neni fyzicky znemoznéno vjeti ¢i vstup na piejezd. V piipadé
chodcii jde spise o symbolické uzavieni piejezdu, nebot’ pokud chodec chce, miize na piejezd
tak jako tak vstoupit. Pfesto zavory v piipadé chodcti plni dileZitou preventivni funkei. Ridi¢
¢i chodec riskantné piejezd prejizdi ¢i prechazi a to zrozlicnych davodt (arogance,
neopatrnost, stres, spéch, ale 1 roztrzitost nebo prehlédnuti signalizace kvuli velkému
mnozstvi jinych podnéth nebo nizkému slunci, v piipadé piejezdi vybavenych pouze
vystraznym kiizem se Casto piidava problém nedostatecnych rozhledovych poméril), ve vSech
ptipadech vsak plati, Ze je-li pfejezd vybaven zavorami, nemusi byt chodec ¢i fidi¢ pozorny
se zavorami. Mechanické zavory jsou také uvadény jako lepSi nez piejezdy svételné

bez zavor.

®  Na  prejezdech  chybuji  Fidici  [online]. Praha: Besip [cit. 2010-02-15]. Dostupné

z: <http:/Amww.ibesip.cz/951_ NA_PREJEZDECH_CHYBUJI_RIDICI>
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wednim z dulezZitych faktoru prispivajicich ke vzniku nehod jsou mnohdy zbytecné
dlouhé doby zavreni prejezdu, které chodce i ridice svadeji k riskantnimu chovani. Chodci
byvaji motivovani k nebezpecnému zpusobu prechazeni, chybi-li ve stanici lavka
pro péesi, nebo je podchod nevhodné umistén. Dalsi nezanedbatelnou okolnosti
je neinformovanost verejnosti o tom, jak se chovat na prejezdu. Malokdo napriklad
vi, ze dokud nezhasne vystraha, mohou zvednuté zavory okamczite opet spadnout. Nebo
Ze je vhodné u prejezdu zvysit v kazdém pripade pozornost, protoze i kdyz neni videét svételna
vystraha, muze to byt kvuli ostrému slunci.* 49

Co se tyCe ostatnich stranek zabezpecCeni piejezdu, je mezi odborniky diskutovana
predevsim svitivost vystraznych svétel. Ta je povazovana za srovnatelnou nebo poné¢kud horsi
nez je svitivost svétel pro silniéni provoz, zalezi na typu. V kazdém piipad¢€, a pti zhorSené
svitivosti zvlasté, byva problémem nizké ostré slunce, které casto dokdze svétla zcela
,presvitit®,

Z vysledkli expertnich rozhovorti se strojvedoucimi a vypravéimi o problematice
Zelezni¢nich piejezdi, které provedlo Centrum dopravniho vyzkumu Brno, vyplyvaji
nasledujici bezpe€nostni opatieni, kterd by podle téchto respondentii méla byt zavedena.
Ptedevsim by se mélo jednat o pfisnéjsi sankce a vétsi dozor nad chovanim fidich 1 chodci
na piejezdech. Vefejnost by meéla byt informovédna o tom, jak se chovat spravné

na piejezdech, jaka rizika hrozi a jak fesit kritické situace.

wewvr

zavory fyzicky zabrani vjeti na piejezd a v neposledni fadé piejezd ZV}'/razni.SO

* SKLADANA, P. SKLADANY, P. Vybrané vysledky expertnich rozhovorii se strojvedoucimi a vypravéimi o
problematice Zeleznicnich prejezdii [online]. Observatot bezpe¢nosti silni¢niho provozu [cit. 2012-02]. Dostupné
z: <http://lwww.czrso.cz/index.php?id=539>

% SKLADANA, P. SKLADANY, P. Vybrané vysledky expertnich rozhovorii se strojvedoucimi a vypravéimi o

problematice Zeleznicnich piejezdii [online]. Observatoi bezpeénosti silni¢niho provozu [cit. 2012-02]. Dostupné
z: <http://lwww.czrso.cz/index.php?id=539>
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2.3 Dopravni nehody

Dopravni nehoda je podle prvniho odstavce § 47 zakona ¢. 361/2000 Sh., o provozu
na pozemnich komunikacich udalost v provozu na pozemnich komunikacich.”® Napiiklad
havérie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde
K usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem
vozidla v pohybu je dopravni nehoda.

Dopravni nehoda vznikd béhem provozu na dopravni cest¢ a ma za nasledek Skodu
na zivoté, zdravi nebo majetku ¢i jiny zvlast zavazny nasledek. Je nahld, neplanovana

a obsahuje prvek pfekvapeni.52

Zakladni znaky dopravni nehody jsou:
e nepredvidatelnost udalosti,
e vztah dopravni nehody k dopravni cesté,
¢ nasledek v podobé zptlisobeni $kody na zivoté, zdravi nebo majetku nebo jiny zvIast

zavazny nasledek.”®

Dopravni nehody jsou tvofeny dvéma komponentami:
e nehodovym jednanim — jednani uCastnika dopravy, ktery svym kondnim nebo
opomenutim zpisobil nehodovou udalost,
e nehodovou udalosti — konkrétni projev dopravni nehody (napif. srdzka, naraz,

pad, havarie, obecné nebezpedi apod.), tj. konkrétni pribéh a nasledek nehody.>*

5t Zékon &€.361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdé€jSich predpist.
2 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0 (broz).
¥ CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeit: Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0 (broz).

* CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeit: Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0 (broz).
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Z hlediska nehodového jednani se mohou silni¢ni dopravni nehody délit na:

e subjektivni: napf. nepiimeiend rychlost, nedodrzeni ptednosti v jizdé, nedodrzeni
vzdélenosti mezi vozidly, jizda po nespravné strané, jizda pod vlivem drog nebo
jinych navykovych latek apod.

e objektivni: Spatny technicky stav pozemni komunikace, neptfedvidatelna udalost,

Spatny technicky stav vozidla.>®

2.4 Pri¢iny dopravnich nehod

Z obecného hlediska byva pfi¢inou vzniku dopravnich nehod na pozemnich
komunikacich kazdy jev, bez néhoZz by nasledek v podob¢é dopravni nehody nenastal, pficemz
ma obecné platit, ze vSechny jevy, které tento nasledek zptisobily, jsou si rovny. Plati vsak,
ze zakladni pfi¢inou dopravni nehody je poruSeni pravidel a podminek silni¢niho provozu.

Dopravni nehody na pozemnich komunikacich jsou zpravidla vyslednici pasobeni
tfi Ciniteld — ¢loveéka, vozidla a objektivnich podminek provozu, tj. dopravniho provozu.

Ze statistik dopravni nehodovosti jasné vyplyva, Ze v systému ¢lovék — dopravni
prostfedek — vymezené prostfedi, nejvice selhava lidsky faktor, a pfitom chovani vSech
ucastnikidl v provozu na pozemnich komunikacich ma podstatny vliv na bezpe¢nost provozu. %

Dopravni prostfedek a vymezené prosttedi 1ze povazovat za veliiny témét konstantni,
meénici se s Casem velmi pomalu. Klasickou pfi¢inou dopravnich nehod je napf. neoznacend
prekazka silniéniho provozu, nedostatek dopravnich znacek nebo v zimé Spatna udrzba
pozemni komunikace.

Technicky stav dopravnich prostfedkii a stav dopravniho prostfedi ve vztahu
k nehodovosti na pozemnich komunikacich jsou z hlediska statistik nevyznamnou veli¢inou.
Nejvice jde o Spatny piistup k udrzbé vozidla, podcenovani drobnych zavad nebo oddalovani
terminu opravy. Nejcastéjs$i zavady jsou brzdy, zavada na fizeni ¢i poSkozeni pneumatik.

Clovéka jako ulastnika provozu na pozemnich komunikacich musime vnimat jako
veli¢inu dominantné¢ promeénlivou. V nejvice ptipadech jde o nespravny zplsob jizdy,
nasleduje nedani piednosti v jizd¢, dale nepifiméfend rychlost jizdy a nakonec nespravné

predjizdéni.

%5 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeti: Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0 (bro).

56 TESARIK, Josef — SOBOTKA, Petr. Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za
rok 2009. Praha: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky 2010.
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V ramei dlouhodobého statistického sledovani®’ lze fici, Ze v Ceské republice
z celkového poctu dopravnich nehod zavini fidi¢i vSech druhtt motorovych vozidel pies 90 %
vSech dopravnich nehod, zatimco technickd zavada silni¢niho motorového vozidla
se na téchto nehodach podili pouze kolem 1 %. Zavada pozemni komunikace jako pfi¢ina

dopravni nehody zaznamendva vyrazné¢ méné nez 0,5 %.

Pti¢iny silni¢nich dopravnich nehod mohou spocivat:
e Vv chovani ucastnikli nehody,
e V technickém stavu zucastnénych vozidel,
e Vsituaci silni¢niho provozu, kterou jsou minény vSechny okolnosti bez ptimého vlivu
ucastnika silni¢niho provozu, napt. hustota provozu, povétrnostni situace, viditelnost
apod.,

e Vjinych okolnostech (napf. stav pozemni komunikace).

Z teoretického hlediska je silni¢ni dopravni nehoda vysledkem jednani subjektu (G€astnika
silni¢niho provozu) s danymi podminkami silni¢ni dopravy, které spociva v:
e nerespektovani pravidel silni¢niho provozu,
e neplnéni povinnosti organti a pracovnikll ptsobicich na Useku zabezpeceni plynulosti
a bezpecnosti dopravy,

e nerespektovani ustalenych zvyklosti v dopmvé.58

Vroce 2011 byl zaznamenan nejvétsi pocCet dopravnich nehod paradoxné
za priznivého pocasi na suchém povrchu vozovky. Dalsi pficinou byla srazka s pevnou

prekazkou a to na mistnich komunikacich, za denniho svétla a pii dobré viditelnosti.*®

" CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0 (broz).

8 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeit: Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0 (broz).

®  Statistiky  nehodovosti  [online].  Praha:  Policie  CR  [cit.  2010].  Dostupné

z: <http://lwww.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx>
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2.5 Zabezpeceni silni¢niho provozu

S rozvojem silni¢ni dopravy bylo postupné nutné vytvaiet dopravni predpisy, které

by zavedly urcita pravidla do silni¢niho provozu. Jednim z prvnich, kuriéznich natizeni bylo,

ze pred jedoucim vozidlem pies obec musel bézet ¢loveék s praporkem, ¢imz upozoriioval

okoli na blizici se vozidlo. S rostouci rychlosti vozidel a hustotou provozu toto nafizeni

ztratilo na vyznamu. Postupem Casu dochazelo k zavadéni zkouSek z fizeni vozidel a byly

vydavany prvni tidi¢ské licence. Rovnéz se zavedla pravostrannd nebo levostranna jizda

vozidel po vozovce.

V soucasné dob¢ lze zabezpeceni silni¢niho provozu a bezpecnosti rozd¢lit na:

silni¢ni ptedpisy stanovujici pravidla, jimiz se u€astnik silni¢niho provozu musi fidit,
predpisy stanovujici podminky pro provoz silni¢nich vozidel,

silnicni znaceni, které ptedstavuje soubor znacek vodorovnych (znaceni piimo
na vozovce) a svislych (znacky, které jsou umistény na stojanech v zorném poli fidice,
rozdélené do nekolika skupin, napt. ptikazové),

fidi¢ské opravnéni. Aby se obfan mohl stat ucastnikem silniéniho provozu, musi
se zUCastnit a UspéSné zakonCit fidi¢sky kurz (nédsledné dojde k ziskani fidicské
opravnéni pro nékterou specifickou skupinu vozidel),

konstrukéni opatfeni vozidel, ktera jsou ptispévkem k vySsi bezpecnosti dopravnich
prosttedkt. Patfi k nim ABS, deformacni zony, zesileni bokii vozidel, netfiStiva

skla atd.

Rozvoj silni¢ni dopravy je v soucasné dob¢ jiz koordinovan nadnarodni formou a fada

ptredpisti a opatieni je feSena a rozhodovana v mezinarodnich organizacich, které maji snahu

tyto pozadavky sjednotit. Touto problematikou se v Evropé zabyva Evropska hospodatska

komise, kterda ma fadu odbornych komisi se specifickou néplni prace a jejich vysledky

jsou potom zavazné pro vSechny zacastnéné ste'lty.60

60

Doprava a cestovani [online]. Evropska komise [cit. 2012-10-23]. Dostupné

z: <http://ec.europa.eu/policies/transport_travel cs.htm>
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2.6 Rozbor dopravnich nehod

Dopravni nehody jsou nejvice zapfi¢inény nedodrzovanim pravidel

silni¢niho

provozu, coz nejcastéji spociva v nepozornosti a nekazni 1idica i chodc.

Tabulka 2 Nejcastéjsi pti¢iny dopravnich nehod a doporucena opatieni

K nejniz§Simu poc¢tu nehod na prechodech pro chodce dochazi v mésici zari.

Zvyseny dohled Policie CR a zvysena medializace problematiky zranitelnych

Pravdépodobna ) ] ]
" ucastniktt provozu (zvlasté pak déti) na pozemnich komunikacich v souvislosti
pfic¢ina
se zacatkem Skolniho roku.
Ovattent Je Zadouci neustale problematiku medializovat a zvysit pribézny dohled Policie
patrent

CR.

Na vicepruhovych komunikacich zastavi pired chodcem pouze néktery z ridi¢u.

Nerespektovani zakona ¢.361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich, z

Pravdépodobna o ) _ ) ) ) ) )
) n¢hoz vyplyva jasna definice povinnosti zastaveni vozidla v piipad¢€, ze zastavi
pricina - o 1 , ey tine
tidi¢ v sousednim jizdnim pruhu. Neuk4znénost a agresivita fidict.
Diirazngjsi a uc¢innéjsi dohled Policie CR, ptfitomnost straznikit Méstské policie na
Opatieni

nejvice frekventovanych piechodech ro chodce.

Casté nehody s chodci pirechazejicimi vozovku zleva ze strany ridice.

Pravdépodobna .
) Nepozornost ze strany fidica.
pfic¢ina
Zduraznéni tohoto problému v systému vycviku fidi¢ti a také medializace této
Opatieni

skuteCnosti.

Casté nehody na vicepruhovych komunikacich a na komunikacich s p¥ili§ Sirokymi jizdnimi

pruhy.
Pravdépodobna | Pfedev§sim  zastaralé  prostorové  uspofdddni  pozemmnich  komunikaci
pficina v méstech 1 obcich.
Zkracovani délky prechodli pomoci riiznych typti dopravné - inzenyrskych
opatfeni a bezpecnostni opatieni ke zviditelnéni piechodu — napft. osvétleni
pfechodu, zapusténa obousméma LED navéstidla do vozovky v misté
Opatfeni pfechodu, systém upozornéni na piitomnost chodce, ochranné ostriitvky na

pfechodech, vysazené chodnikové plochy, zazeni, rampy, apod., chodec
nesmi bez pferuseni piechazet vice nez dva jizdni pruhy, a to jeSté s

podminkou, Ze nesmé&ji byt stejného sméru jizdy (s vyjimkou fadicich pruhti
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na vedlejsich vétvich kiizovatek), délka prechodu bez preruseni mize Cinit

nejvyse 7 metrti

Casté nehody p¥i chiizi chodce, & jizdé Fidi¢e na signal ,,STUJ!“ na kiiZovatkach Fizenych

semafory.
Pravdépodobna o .
) Nekazen ridict i chodct.
pfic¢ina
Zvyseny dohled Policie CR a strazniki Méstské policie a zvySené moznosti
Ovattent postihu vSech skupin ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich. Aplikace
patrent

automatickych detek¢nich zafizeni, kamerovych systémil ke zjistovani prestupkt

na prejezdu a prechodu na cervenou.

Spolupiisobicim faktorem mnoha nehod je neprimérena rychlost jizdy.

Pravdépodobna

pticina

Nekazen tidicl, agresivita a nizkd4 vymahatelnost prava. Nevhodné uspoiadéani

pozemni komunikace.

Opatieni

Zvyseny dohled a zvy$ené moznosti postihu fidict ze strany Policie CR,
snizovani nejvys§i povolené rychlosti pomoci dopravné — inzenyrskych
opatieni, (sttedni délici ochranné ostritvky, Snizeni rychlosti projizdéjicich
vozidel, fyzické odd¢leni plochy vozovky od ostatnich ploch napf.
parkovisté, zastdvkovy pruh, smérové vychyleni jizdnich pruht, lokalni
zuZeni jizdnich pruht, stfedni délici pasy, vysazené chodnikové plochy,
nadstandardni zabezpeceni pfechodd pro chodce - pouziti dopravnich
znacek (IP6, All, A12) zvyraznénych na zlutozeleném fluorescen¢nim
retroreflexnim pozadi, zvyraznéni ptrechodti uzitim cerveného pasu
asfaltu misto cerného - bila ¢ara, Cerveny pas).

Tvrda a dislednd represe za piestupky proti bezpecnosti provozu.

Zdroj: Dopravni nehody®

81 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeit: Cengk, 2009. 540 s. ISBN 978-80-7380-211-0 (broz).
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2.7 Ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti

V oblasti ekonomiky dopravy je velice diilezité vycisleni ztrat z dopravni nehodovosti.
Doprava totiz sebou pfinasi mnoho negativ zahrnujici dopravni nehody, zranéni ucastnikd,
psychické ujmy, Skody na majetku, ale i finan¢ni ztraty. V roce 2010 tyto ztraty predstavovaly
cca1,5% z HDP v CR.%

Ekonomické ztraty spojené s dopravni nehodovosti spocivaji v nékladech, které

se ¢leni na pfimé a nepiimé. Roz¢lenéni nakladti obsahuje nésledujici obrazek 4.

&

Pfimé Nepfimé
naklady ._naklady
Naklady & p
na zdravotni Administrativni, Pojistovny
Naklady Ztraty na
na HZS _ produkci Soudy
Naklady  Socialni ~ Policie
na policii vydaje :
Hmotné
$kody

Obrazek 4 Rozclenéni nakladh spojenych s dopravni nehodovosti

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu®

%2 KRENEK, Jan. Vypocet ekonomickych ztrdt z dopravni nehodovosti za obdobi 2001 — 2010 [online]. Praha:
Centrum dopravniho vyzkumu [cit. 2012-10-23]. Dostupné z: <http://www.cdv.cz/vypocet-ekonomickych-ztrat-
z-dopravni-nehodovosti-za-obdobi-2001-2010/>

88 KRENEK, Jan. Vypocet ekonomickych ztrdt z dopravni nehodovosti za obdobi 2001 — 2010 [online]. Praha:

Centrum dopravniho vyzkumu [cit. 2012-10-23]. Dostupné z: <http://www.cdv.cz/vypocet-ekonomickych-ztrat-
z-dopravni-nehodovosti-za-obdobi-2001-2010/>
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Ekonomickymi ztratami z dopravni nehodovosti se zabyvd Centrum dopravniho
vyzkumu a touto instituci jsou ztraty podrobnéji evidovany od roku 2001. Pro vypocty
ekonomickych ztrdt je pouzivana forma propoctu ocenéni ekonomickych disledki
nehodovosti a docileni maximalni objektivity komponentli Skod. Statistické tdaje
jsou doplnény odbornymi odhady ptislusnych odbornikli v oblastech, jako jsou zdravotnictvi,
dopravni policie, pojistovnictvi, socidlni péce, soudniho Iékafstvi a soudii. Kvantifikace
naklad a ztrdt je provedena piimym zjiStovanim nakladi vySe zminénych oblasti.

Pro ocenéni ztrat je pouzito hrubého vynosu, tj. vySe HDP na obyvatele.64

B Smrtelné zranéni

H Tézké zranéni

mld. K¢

 Lehké zranéni

B Hmotné skody

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Obrazek 5 Celkové ztraty zdopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich
v mld. K¢ za rok 2010

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu®

Nejvyraznéjsi podil ztrat z dopravni nehodovosti vSak tvofi tzv. ztraty na produkci.

Pro to, abychom mohli vypoditat ztraty z produkce, musime pouzit vysi hrubého domaciho

 KRENEK, Jan. Vypocet ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti za obdobi 2001 — 2010 [online]. Praha:
Centrum dopravniho vyzkumu [cit. 2012-10-23]. Dostupné z: <http://www.cdv.cz/vypocet-ekonomickych-ztrat-
z-dopravni-nehodovosti-za-obdobi-2001-2010/>

 KRENEK, Jan. Vypocet ekonomickych ztrdt z dopravni nehodovosti za obdobi 2001 — 2010 [online]. Praha:

Centrum dopravniho vyzkumu [cit. 2012-10-23]. Dostupné z: <http://www.cdv.cz/vypocet-ekonomickych-ztrat-
z-dopravni-nehodovosti-za-obdobi-2001-2010/>
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produktu (HDP) v bé&znych cenach, kterd je uvadéna CSU. Pro uréeni HDP na jednoho
obyvatele je smérodatny stfedni stav poctu obyvatel v produktivnim véku 15 — 64 let.

Dle ¢eského statistického tfadu byl v roce 2010 hruby domaci produkt 3 775,2 mid.
K¢ v béznych cenach. Pocet ekonomicky aktivnich obyvatel Cinil 4 885 200 (po odecteni
vSech ekonomicky neaktivnich, tj. studentti, dichodct, pecujicich o dité atd.).

Do ekonomickych ztrdt jsou zahrnuty nejen doby produktivni ¢innosti ¢lovéka,

ale 1 snizend moznost vydelku (i produkce), vyplyvajici z nasledk dopravni nehody.66

Dalsi vyznamnou slozku nékladi tvoii socidlni vydaje ve form¢ vyplacenych dichoda

t&7ce zranénym a pozistalym. Zde jsou zahrnuty:®’

davky nemocenského pojisténi,

vdovské a vdovecké dichody,

sirot¢i dichody,

invalidni dichody.

V roce 2009 klesla vyrazné vyse ztrat zejména u dopravnich nehod s hmotnou skodou
(obrazek 5). Tato skute¢nost je dasledkem novely zakona 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich (§47), ktera vstoupila v platnost od 1. 1. 2009 a zvysila hranici
pro ohlasovani dopravnich nehod z 50 000,- K¢ na 100 000,- K¢ To vedlo k poklesu
celkovych ztrat z dopravni nehodovosti. Naopak v roce 2010 doSlo opét ke zvySeni ztrat
z dopravni nehodovosti diky zméné vypoctu ekonomickych ztrat, kterd prihlizi k aktudlni

ekonomicke situaci a zptesiiuje dil¢i vypocty.

% DANKOVA, A., KRENEK, J. Ztrdty z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok 2010
[online]. Praha: Centrum dopravniho vyzkumu [cit. 2012-10-23]. Dostupné z: <http://www.cdv.cz/ztraty-z-
dopravni-nehodovosti-na-pozemnich-komunikacich-za-rok-2010/>
% DANKOVA, A., KRENEK, J. Ztrdty z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok 2010
[online]. Praha: Centrum dopravniho vyzkumu [cit. 2012-10-23]. Dostupné z: <http://www.cdv.cz/ztraty-z-
dopravni-nehodovosti-na-pozemnich-komunikacich-za-rok-2010/>
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3. Analyza dopravni nehodovosti

3.1 Analyza vyvoje po¢tu dopravnich nehod

Jednim ze znakli vysp€lé spoleCnosti je kvalitni dopravni infrastruktura.
Se zkvalitiovanim pozemnich dopravnich cest je spojen nartst objemu dopravy a pozadavek
na co nejvetsi efektivnost. Bohuzel Castym a tragickym pravodnim jevem procesu dopravy
jsou dopravni nehody.

Diky dopravnim nehoddm dochazi k umrti tisict lidi a se zranénim se Casto a slozité
vyrovnavaji cely zivot. Boj sfenoménem dopravnich nehod nemtize spocivat pouze
v zdkazech a represich, ale pfedevSim v preventivnich opatfenich. Dutraz je kladen
napf. na provoz technicky dokonalejsich vozidel a na vychovu ucastniki silni¢niho provozu.
Je také nezbytné, aby politické reprezentace statu podstatnéji pfispivala legislativou i alokaci
zdrojt ke snizovani poctu dopravnich nehod a jejich nasledk.

V Ceské republice od roku 1994 poéty dopravnich nehod podstatnd rostly
a to az do roku 1999 (tabulka 3). Poté doslo k mirnému poklesu, ktery trval do roku 2008
(vyjimku tvofil rok 2007). V roce 2009 a 2011 bylo zaznamenano velké sniZeni poctl
dopravnich nehod, coz vsak nejspis bylo disledkem zmény hlaseni dopravnich nehod policii
CR (zvyseni $kodné &astky z 50 000 K& na 100 000 K¢&).%®

Pocet usmrcenych na silnicich od roku 1994 az do soucasnosti klesa s vyjimkou roku
2007. Vroce 2011 byl pocet usmrcenych ve srovnani srokem 1994 téméf polovicni.
| presto statistiky vykazuji alarmujici skutecnost - kazdych 12,4 hodin zemfel pii dopravni

nehodg jeden &lovek.®

68 Statistiky nehodovosti [online]. Praha: Policie CR [cit. 2010]. Dostupné
z: <http://lwww.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx>

% Rocenky [online]. Praha: Statistika dopravy Ceské republiky [cit. 2010]. Dostupné
z. <http://www.sydos.cz/cs/rocenky.html>
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Tabulka 3 Poéty nehod v CR 1994 - 2011

Rok | Pocet nehod celkem | Podet nehod se zranénim | Usmrceno
1994 156242 27590 1473
1995 175520 28746 1384
1996 201697 29340 1386
1997 198431 28376 1411
1998 210138 27207 1204
1999 225690 26918 1322
2000 211516 25445 1336
2001 185664 26027 1219
2002 190718 26586 1314
2003 195851 27320 1319
2004 196484 26516 1215
2005 199262 25239 1127
2006 187965 22115 956
2007 182736 23060 1123
2008 160376 22481 992
2009 74815 21706 832
2010 75522 19676 753
2011 75137 25611 707

Zdroj: Policie CR™

V ptipadé zaméfeni se na statistiku podle dni v tydnu, nejvice dopravnich nehod
v CR do roku 1999 bylo zaznamenano v sobotu. Od roku 2000 se statisticky nejvice
dopravnich nehod stava v patek.”* V tento den lidé nejvice vyuzivaji auta pro odjezdy
na vikendy napt. k pfibuznym, na chatu apod. Zde je jist¢ ptfi¢inou unava, nakumulovany
stres z celého tydne, rychla a neopatrna jizda. Oproti tomu nejméné nehod se v soucasné dobé
stava v nedéli, kdy se lidé vraceji z vikendu, kde si odpocinuli. To mtze mit velky vliv

na nizsi nehodovost.

o Statistiky nehodovosti [online]. Praha: Policie CR [cit. 2010]. Dostupné
z: <http://lwww.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx>

" Rocenky [online]. Praha: Statistika dopravy Ceské republiky [cit. 2010]. Dostupné
z. <http://www.sydos.cz/cs/rocenky.html>
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Z hlediska mésicti v roce jsou nejvice nehodové mésice Cerven a srpen z divodu
zaCinajicich a koncicich dovolenych. Naopak nejméné rizikové mésice jsou meésice leden
a unor, a to i pfesto, Ze je v€tSinou snih a nepiiznivé podminky pro jizdu vozidel na silnicich.
Ugastnici silniéniho provozu jsou vice opatrni a zaroveti, jak statistiky vykazuji, najedou nizsi
pocet kilometri ve srovnani s letnimi mésici. Srovna-li se Ceska republika se zahraniénimi
staty, tak napiiklad v sousednich statech zaznamenavaji nejvice i nejméné dopravnich nehod
ve stejnych mésicich jako u nas. Jedna z mala vyjimek je Slovensko, kde bylo v posledni dobé
zaznamenano nejvice dopravnich nehod v mésici fijnu. Ceska republika se bohuzel drzi mezi
staty s nejhor$imi vysledky v bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich, coz bude
patrné i v nasledujici kapitole.”

Statisticky nejvys$si pocet dopravnich nehod se obecné stava na silnicich L tfidy

V noci, v obci a za Spatné viditelnosti.

2 Rocenky [online]. Praha: Statistika dopravy Ceské republiky [cit. 2010]. Dostupné
z. <http://www.sydos.cz/cs/rocenky.html>
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Tabulka 4 Pocet zahrani¢nich nehod v silni¢énim provozu, pii kterych doslo ke zranéni nebo

usmrceni osob

Velka
Rok | Rakousko | CR |Némecko | Polsko | SR | Finsko | Francie | Britanie | Recko | Madarsko | Irsko
1993 41791 | 25147 | 385384 | 48901 | 50198 | 6147 | 137500 | 228865 | 22165 19527 6376
1994 42015 | 27590 | 392754 | 54647 | 53436 | 6245 | 132726 | 234101 | 22222 20722 6610
1995 38956 |28746| 388003 | 56904 | 60563 | 7812 | 132949 | 237168 | 22503 19817 8117
1996 38253 29340 | 373082 | 57911 | 75726 | 7274 | 125406 | 235939 | 23623 18393 8686
1997 39695 |28376| 380835 | 66586 | 64854 | 6980 | 125202 | 240046 | 24319 19097 8496
1998 39225 | 27207 | 377257 | 61855 | 57452 | 6902 | 124387 | 246410 | 24836 20147 8239
1999 42348 26918 | 395689 | 55106 | 55683 | 6997 | 124524 | 242610 | 24231 18923 7807
2000 42126 | 25445 | 382949 | 57331 | 50930 | 6633 | 121223 | 233729 | 23127 17493 7757
2001 43073 26027 | 375345 | 53799 | 57242 | 6451 | 116745 | 229014 | 19671 18505 6909
2002 43175 |26586 | 362054 | 53559 | 57046 | 6196 | 105470 | 221751 | 16852 19686 6625
2003 43426 | 27320 | 354534 | 51297 | 60300 | 6907 | 90220 | 214030 | 15751 19976 5985
2004 42657 |26516 | 339310 | 51284 | 61233 | 6767 | 85390 | 207410 | 15647 20957 5781
2005 40896 |25239| 336619 | 48328 | 59972 | 7192 | 84525 | 198735 | 15016 20777 6173
2006 39884 22115 | 327984 | 46876 | 62033 | 6740 | 80309 | 204363 | 16019 20977 6018
2007 41096 |23060| 335845 | 49536 | 61051 | 6657 | 81272 | 188105 | 15092 20635 5158
2008 39173 | 22481 | 320614 | 49054 | 59008 | 6881 | 74487 | 176814 | 15083 19174 5580
2009 37925 | 21706 | 310806 | 44196 | 25989 | 6414 | 72315 | 169805 | 14914 17864 6615
2010 35348 | 19676 | 288297 | 38832 | 21595 | 6072 | 67288 | 160080 | 14146 16308 5780

Zdroj: Mezinarodni statistiky nehodovosti’

Nejvice dopravnich nehod, pifi kterych doSlo ke zranéni nebo usmrceni osob,

je zaznamenano v Némecku. To ma své odiivodnéni ve vysokém poctu obyvatel, dale velkym

poctem dopravnich komunikaci, neomezenou rychlosti na dalnicich a velkym vozovym

parkem. Ve Velké Britanii a Francii je situace rovnéz alarmujici. V téchto zemich

je nehodovost s nasledkem usmrceni nebo zranéni zpisobena predevsim nedodrzovanim

maximalni povolené rychlosti. Nejméné dopravnich nehod je pak v Irsku a Madarsku,

a to 1 diky malé hustoté pozemnich komunikaci.”*

" Mezindrodni statistiky nehodovosti [online]. France: International transport forum [cit. 2009]. Dostupné

Z:

<http://www.internationaltransportforum.org/irtadpublic/index.html>

7 Rychlost [online]. Praha: Besip [cit. 2009-02-25]. Dostupné z: <http://www.ibesip.cz/Rychlost/Neprimerena-
je-nejvetsim-zabijakem-na- evropskych-silnicich>

41



http://www.internationaltransportforum.org/irtadpublic/index.html
http://www.ibesip.cz/Rychlost/Neprimerena-je-nejvetsim-zabijakem-na-%20evropskych-silnicich
http://www.ibesip.cz/Rychlost/Neprimerena-je-nejvetsim-zabijakem-na-%20evropskych-silnicich

Z nasich sousednich statd si ve snizovani poctu dopravnich nehod nejlépe vede
Slovenska republika, které se podafilo pocet dopravnich nehod snizit o vice jak 50 %. Ve vysi
25 % snizeni poétu dopravnich nehod bylo v poslednich letech zaznamenano v Polsku
a Némecku a nejmensi pokles poétu dopravnich nehod ma Rakousko a CR. Poéet dopravnich
nehod v Evropé za obdobi 2001 az 2010 poklesl na celkovych 44 % a dohromady bylo
zde zaznamenéano 30 700 mrtvych G&astniki silniéniho provozu.”

Obecné lze ve vSech evropskych zemich od roku 1990 sledovat pokles poctu
usmrcenych 0s0b na silnicich a to nasledkem postupné zavadénych bezpecnostnich opatieni.
Mezi zemé s dobrou Urovni bezpecnosti na silnicich patii Velka Britanie, Nizozemsko a staty
severni Evropy. V poslednich letech 1ze pozorovat klesajici pocet usmrcenych i v ostatnich
evropskych statech. Za poslednich tticet let klesl pocet usmrcenych 0sob ve vSech evropskych
staitech a to velice vyrazng. Napf. o vice jak 60% ve Spanélsku, Francii, Portugalsku
ale i Svycarsku.”® Vyvoj celkového poctu usmrcenych 0sob v evropskych zemich v letech

1980 az 2010 zachycuje tabulka 5 a pro ilustraci i obrazek 6.

™ Mezindrodni statistiky nehodovosti [online]. France: International transport forum [cit. 2009]. Dostupné
z: <http://www.internationaltransportforum.org/irtadpublic/index.html>

"® Informace o vyvoji nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR a zemich EU v letech 2008-2009 [online].
Praha: Besip [cit. 2012-10-16]. Dostupné z: <http://www.ibesip.cz/1059 Zprava-B2-nehody-chodcu-a-cyklistu>
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Zdroj: Deutscher Verkehrsicherheitsrat’’

2.396 1.976 1.470 944 955
690 634 498 396 308 255
15.050 11.046 7.503 4.467 4.152 3.648
551 649 396 373 279 272
13.499 11.215 8.079 4.274 4.262 3.992
1.446 2.050 2.037 1.550 1.456 1.258
5.953 5.217 3.409 2.538 2.222 1.905
564 478 415 279 239 212
9.220 7.151 7.061 4.731 4.237 4.090
98 71 76 35 47 32
1.996 1.376 1.082 700 720 537
332 341 255 214 208
2.003 1.558 976 679 633 552
6.002 7.333 6.294 5.437 4.572 3.907
2.579 2.646 1.860 776 737 937
848 772 591 396 355 266
1.209 925 592 357 312 327
558 517 314 214 171 138
6.522 9.032 5.776 3.082 2.714 2.478
1.261 1.291 1.486 1.076 901 802
1.630 2432 1.200 996 822 740
" Europa 1980-2010: Getdtete im Strafienverkehr [online]. Deutscher Verkehrsicherheitsrat. [cit. 2012-10-20].

Dostupné z: <http://www.dvr.de/betriebe_bg/daten/unfallstatistik_europa.htm>
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Zdroj: autor, z podkladii Deutscher Verkehrsicherheitsrat™

Nejvyraznéji se zlepSeni situace v poctu usmrcenych osob na silnicich v letech 1994
az 2010 (tabulka 6) projevilo ve Francii a v Némecku, kde se umrtnost snizila o 63 %. Dalsi
velké zlepseni vykazuje Rakousko, a to pokles az o 59 %."

"8 Europa 1980-2010: Getétete im StraPenverkehr [online]. Deutscher Verkehrsicherheitsrat. [cit. 2012-10-20].
Dostupné z: <http://www.dvr.de/betriebe_bg/daten/unfallstatistik_europa.htm>

™ Mezindrodni statistiky nehodovosti [online]. France: International transport forum [cit. 2009]. Dostupné
z: <http://www.internationaltransportforum.org/irtadpublic/index.html>
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V Polsku a na Slovensku umrtnost Gi¢astnikt silni¢niho provozu poklesla od roku 1994
do roku 2010 témét na 50 %. Slovensko zaznamenava vyrazné nizsi imrtnost diky novym
dalnicim a stalé propagaci bezpecnosti silnicniho provozu prostiednictvim medialnich

kampani. 80

Tabulka 6 Pocet usmrcenych osob pii nehodach v silni¢nim provozu

Velka
Rok | Rakousko |CR |Némecko |Polsko | SR |Finsko | Francie | Britanie |Recko |Madarsko | Irsko
1994 | 1338 1637 | 9814 6744 |633 |480 8533 3650 1909 | 1562 404
1995 | 1210 1588 | 9454 6900 |660 [441 |8412 3765 1993 | 1589 437
1996 | 1027 1568 | 8758 6359 |616 (404 |8080 3598 2068 | 1370 453
1997 | 1105 1597 | 8549 7310 |788 [438 |7989 3599 2199 |1391 472
1998 | 963 1360 | 7792 7080 |819 [400 8437 3581 2151 |1371 454
1999 | 1079 1455 | 7772 6730 |647 431 8029 3564 2131 | 1306 413
2000 |976 1486 | 7503 6294 |628 [396 |7643 3409 2037 | 1200 415
2001 |958 1334 | 6977 5534 |614 |433 7720 3450 1880 |1239 411
2002 | 956 1431 | 6842 5827 |610 |415 7242 3431 1634 | 1429 376
2003 |931 1447 | 6613 5640 |[645 |379 5731 3508 1605 |1326 335
2004 |878 1382 | 5842 5712 |603 |375 5232 3221 1670 |1296 374
2005 |768 1286 | 5466 5444 | 560 |366 5318 3336 1658 | 1278 400
2006 |730 1063 | 5091 5243 |579 | 336 4709 3298 1657 | 1303 365
2007 |691 1222 | 4949 5583 |627 |380 4620 3059 1612 | 1232 338
2008 |679 1076 | 4477 5437 |558 |344 4275 2645 1553 | 996 279
2009 |633 901 |4152 4572 | 347 | 279 4273 2337 1456 | 822 238
2010 |552 802 |3648 3907 |[345 |272 3992 1905 1258 | 740 212

Zdroj: Mezinarodni statistiky nehodovosti®

Obrazek 7 vyjadiuje pocet usmrcenych ucastnikli silni¢niho provozu v jednotlivych
zemich Evropské unie na jeden milion obyvatel v roce 2011. Toto porovndni umoZiluje
zhodnotit postaveni Ceské republiky v imrtnosti na silnicich mezi ostatnimi evropskymi

staty. NejhorSich vysledka dosahuje Polsko a nejlepSich Velka Britanie.

8 Mezindrodni statistiky nehodovosti [online]. France: International transport forum [cit. 2009]. Dostupné
z: <http://www.internationaltransportforum.org/irtadpublic/index.html>

89 Mezindrodni statistiky nehodovosti [online]. France: International transport forum [cit. 2009]. Dostupné
z: <http://www.internationaltransportforum.org/irtadpublic/index.html>
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Zdroj: Statistische Bundesamt, Verkehr

8  Statistische  Bundesamt  [online].  Wiesbaden:  Verkehr  [cit.  2012-10-20].  Dostupné

z: <http://www.dvr.de/download/US_Unfallentwicklung_2011.pdf>
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3.2 Analyza vyvoje poctu dopravnich nehod chodci

Podle ustanoveni § 5 odst. 1 pism. h) zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich®, je #idi¢, svyjimkou fidiGe tramvaje, povinen umoznit chodci, ktery
je na piechodu pro chodce nebo jej ziejmé hodla pouzit, nerusené a bezpecné piejiti vozovky.
Proto se musi fidi¢ takového vozidla pfiblizovat k pfechodu pro chodce takovou rychlosti,
aby mohl zastavit vozidlo pfed prechodem pro chodce, a pokud je to nutné, je povinen
pted pifechodem pro chodce zastavit vozidlo.

Podle téhoz ustanoveni, ale odstavce 2 pism. f) fidi¢ nesmi ohrozit chodce
pfechazejiciho pozemni komunikaci, na kterou fidi¢ odbocuje, pii odboCovani na misto lezici
mimo pozemni komunikaci, pfi vjizdéni na pozemni komunikaci a pfi otdeni nebo couvani.

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich vSak uklada povinnosti
i chodcim a to zejména v oddile patém, tykajici se mimo jiné¢ chiize. Podle
§ 53 odst. 4 chodec nesmi ohrozit cyklistu, jedouciho po stezce nebo jedouciho v pruhu
vyznaceném pro cyklisty. V § 54 jsou upraveny i povinnosti chodcl pfi pfechazeni pozemni
komunikace. Podle druhého tohoto ustanoveni: ,,...chodec smi prechdzet vozovku, jen pokud
S ohledem na vzdalenost a rychlost jizdy prijizdéjicich vozidel nedonuti jejich ridice k nahlé
zmené sméru nebo rychlosti jizdy*. Ve tietim odstavci jsou pak upraveny povinnosti chodce
1 pfi pfechazeni vozovky po ptrechodu pro chodce a to tak, Ze: ,,...chodec nesmi vstupovat
na prechod pro chodce nebo na vozovku, predjizdéji-li vozidla s pravem prednosti jizdy;
nachdzi-li na prechodu pro chodce nebo na vozovce, musi neprodlené uvolnit prostor
pro projeti téchto vozidel. Chodec nesmi vstupovat na prechod pro chodce nebo na vozovku
bezprostiedné pred blizicim se vozidlem. Chodec musi dat prednost tramvaji.«*

Ze vSech wustanoveni tykajicich se chlize jednoznacné vyplyva, Ze chodec
se na vozovce nesmi pohybovat, a pokud ano, pak s vyraznymi omezenimi, zejména nesmi
ohrozit provoz na pozemnich komunikacich. | pfi takto jasné definovanych podminkach
ucasti v provozu na pozemnich komunikacich jsou dopravni nehody za tcasti chodcti velmi

Casté a S nejvazné¢jSimi nasledky.

8 Zdikon €.361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdgjsich predpisi.

8 Zaikon €.361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdé&jsich predpisi.
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Zustanoveni § 4 odst. 1, které upravuje povinnosti vSech ucastnikii provozu
na pozemnich komunikacich, tedy i chodcti, mimo jiné vyplyva, ze kazdy ucastnik je povinen
velmi dilezit¢ ustanoveni, kterym je § 5 odst. 1 pism. d), podle kterého
je tidi¢ povinen: ,,...dbat zvySené opatrnosti zejména vici détem, osobam s 0mezenou

13

schopnosti pohybu a orientace ...“. Lze tedy fici, ze tidi¢ je povinen dbat opatrnosti
vzdy, kdyz spatii chodce. Je tedy chodcem vzdy omezen a stale musi predvidat nespravné
chovani chodce na vozovce a tomuto chovani pfizpiisobit svou jiZdu.85

Zaméfenim se pouze na chodce, ktefi patfi mezi nejohrozenéjsi ticastniky silni¢ni
dopravy, Ize konstatovat, e v Ceské republice v porevolu¢nim obdobi doslo k enormnimu
narGstu umrti chodcti na silnicich. V roce 1994 pocet usmrcenych chodct narostl o 40%.
Postupné se iimrtnost podafila snizit na 65% pivodni hodnoty. V ostatnich stitech Evropy
v poslednich letech doslo k poklesu usmrcenych chodct aZ na 40%.% Postupny vyvoj poctu
usmrcenych chodcti v evropskych zemich od roku 2000 az do roku 2010 popisuje
tabulka 7. Z ni je zietelné, ze Ceska republika je jednou ze zemi, ve které je z hlediska poétu
obyvatel nejvyssi imrtnost chodcti na pozemnich komunikacich. Velmi dobrych vysledka
dosahuji zemé skandinavské étyiky (Dansko, Finsko, Norsko, Svédsko). Zajimavosti je, Ze

soucet mrtvych chodcti téchto zemi je mensi nez pocet imrti chodcti v Ceské republice.

8 Zikon €.361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdgjsich predpisi.

8 Informace o vyvoji nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR a zemich EU v letech 2008-2009 [online].
Praha: Besip [cit. 2012-10-16]. Dostupné z: <http://www.ibesip.cz/1059 Zprava-B2-nehody-chodcu-a-cyklistu>
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Tabulka 7 Mezinarodni imrtnost chodcu

Velka
Rok | Rakousko | CR | SR | Polsko | Némecko | Svycarsko | Francie | Finsko | Britanie | Norsko | Svédsko
2000 124 353 | 174 | 1866 948 95 882 65 866 52 68
2001 126 198 | 42 | 1866 901 92 830 62 847 46 70
2002 120 304 | 41 | 1987 865 89 778 56 832 47 63
2003 115 285 | 38 | 1879 802 85 704 58 805 39 64
2004 116 282 | 35 | 1987 778 80 669 55 774 40 59
2005 113 292 | 48 1756 745 82 602 53 720 37 54
2006 110 200 | 53 1802 711 76 535 49 697 35 55
2007 108 228 | 43 1951 695 79 561 48 663 24 58
2008 102 231 | 50 1882 653 59 548 53 591 33 45
2009 101 176 | 37 1467 591 60 496 30 524 26 44
2010 98 168 | 44 1236 476 75 485 35 415 24 31

Zdroj: Mezinarodni statistiky nehodovosti®

je uveden obrazek 8.
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Zdroj: autor, z podkladi IRTAD®

8 Mezindrodni statistiky nehodovosti [online]. France: International transport forum [cit. 2009]. Dostupné

z: <http://www.internationaltransportforum.org/irtadpublic/index.html>
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Nejlepsich vysledkt ze sousednich stat CR dosahuje SR, které se v poslednich letech
intenzivné vénuje bezpecnosti silni¢niho provozu a prevenci nehodovosti. Co se tyce vyvoje
umrtnosti po roce 2000, v Némecku se timrtnost snizila téméf na 50 % a horSich vysledkt

nez CR dosahuje jen Polsko a Rakousko, kde se imrtnost nesnizila vice jak o 35 %.5°

Zajimavé porovnani jednotlivych zemi Evropy umoznuje statistika usmrcenych
chodcti na milion obyvatel, ktera je vSak k dispozici pouze do roku 2008. Alarmujici je prvni
misto Ceské republiky mezi viemi staty, kterd je vyrazné nad primérem EU a dosahuje
22.9 usmrcenych na 1 milion obyvatel. Po CR nasleduje Slovinsko (19) a dale Rakousko
(12,2).%°

A CH CZ D DK E F FIN GB N ML s SLO

Obrazek 9 Usmrceni chodci na mil. obyvatel (2006 - 2008)

Zdroj: Besip™

Co se tyce podilu usmrcenych chodcti z celkového poc¢tu usmrcenych 0sob na silnicich
v letech 2006 az 2008, dosahuje Ceska republika znovu nejvyssich hodnot, které maji

dokonce stoupajici tendenci. Vysoka ¢isla zaznamenavaji také Velkd Britanie, Svycarsko,

8 Mezindrodni statistiky nehodovosti [online]. France: International transport forum [cit. 2009]. Dostupné
z: <http://www.internationaltransportforum.org/irtadpublic/index.html>

8 Mezindrodni statistiky nehodovosti [online]. France: International transport forum [cit. 2009]. Dostupné
z: <http://www.internationaltransportforum.org/irtadpublic/index.html>

% Informace o vyvoji nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR a zemich EU v letech 2008-2009 [online].
Praha: Besip [cit. 2012-10-16]. Dostupné z: <http://www.ibesip.cz/1059 Zprava-B2-nehody-chodcu-a-cyklistu>

% Informace o vyvoji nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR a zemich EU v letech 2008-2009 [online].
Praha: Besip [cit. 2012-10-16]. Dostupné z: <http://www.ibesip.cz/1059 Zprava-B2-nehody-chodcu-a-cyklistu>
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Slovinsko, Spanélsko a Rakousko. Nejvyssi hodnoty Velké Britanie, byvaji zdtivodiiovany
sekundarnim pivodem. Tato zemé ma celkové nizkou umrtnost na silnicich a v osobnich

automobilech a tak podil chodcti na celkovém nizkém poctu je paradoxné vysoky.

Obrazek 10 Podil usmrcenych chodcii z celkového poctu usmrcenych (2006 - 2008, v %)

Zdroj: Besip*

% Informace o vyvoji nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR a zemich EU v letech 2008-2009 [online].
Praha: Besip [cit. 2012-10-16]. Dostupné z: <http://www.ibesip.cz/1059 Zprava-B2-nehody-chodcu-a-cyklistu>
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Data o poctech usmrcenych chodcli v jednotlivych zemich v Evropé
vV porovnani Sroky 1980 ¢i 1990, 2000, 2008 ¢i 2009 a koneéné 2010 poskytuje
tabulka 10 (viz. priloha). Data jednozna¢né potvrzuji trend sniZovani poctu tmrti ucastnikt
silnicniho provozu vcetné chodcli v celé Evropé. Dokonce v piipadé¢ umrti chodct
za poslednich dvacet i deset let se pocty snizuji vice nez u souhrnného poctu vSech umrti
na silnicich. Od roku 1990 zaznamenala nejvétsi pokles imrtnosti chodct Belgie (-79 %),
nasledovana Svédskem (-77 %), Némeckem (-77 %), Madarskem (-76 %), Velkou Britanii
(-76 %), Mad’arskem (-76 %) a Irskem (-73 %). Ceska republika ma jeden z nejnizsich
bytkid v poétu mrtvych (-53 %), za ni uZ je pouze Italie (-43 %).%*® Zajimavé je téz pom&mé
srovnani. Z uvedenych procentudlnich vyjadieni usmrcenych chodct ze vSech usmrcenych
ucastniki silnicniho provozu je zteteln¢ videt, Ze pomér usmrceni chodct k jinym tc¢astnikiim
silni¢niho provozu je velice vysoky a pfedstavuje v nekterych zemich az hodnot kolem 20 %.
Dutvod pro vysoky pomér umrti chodcti ku ostatnim ucastnikiim silni¢éniho provozu je
nasnadé. Chodci jsou velice zranitelni, a pokud k dopravni nehod¢ s jejich tcasti dojde, je zde

velka pravdépodobnost, ze budou vazné zranéni ¢i dokonce usmrceni.

Pocet dopravnich nehod mezi vozidlem a chodcem v CR klesl od roku 1994 do roku
2011 témef 0 68 % (obrazek 11). Velmi podstatnou roli zde sehralo zlepSeni viditelnosti
pfechodli a jejich oznaCeni dopravnimi znaCkami, snizena rychlost a také instalace

rychlostnich bariér na komunikacich.

% Road Safety Annual Report 2011 [online]. IRTAD [cit. 2012-10-16]. Dostupné
z: <http://internationaltransportforum.org/irtadpublic/pdf/111rtadReport.pdf>
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Obrazek 11 Nehody vozidla s chodcem v CR
Zdroj: Rogenky CR*

Ackoliv pocet nehod chodcti v poslednich 20 letech klesl vice nez v jinych kategoriich
ucastnikli provozu, zlstava stale skutec¢nosti, ze podil chodcil je mezi obétmi stale vysoky.
Na zéklad¢ tohoto faktu je dilezité vénovat vyraznou pozornost bezpecnosti chodcti. Dobrym
ptikladem je Slovensko, které bezpecnost silni€niho provozu maé jako svou prioritu

a také ma v této oblasti lepsi vysledky a méné hrozivéjsi ¢isla v imrtnosti na silnicich.

Realizovana opatieni ke zvySovani bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich
piindsi uspéch a nepfiznivou situaci meéni alesponn ¢astecné K lepsimu. Co se chodcu tyce,
jejich tmrtnost na silnicich postupné klesa. Na zacatku 90. let se pocty usmrcenych chodcii
pohybovaly mezi 300 a 400, po roce 2000 nepiekroc¢il pocet usmrcenych 300 a v letech 2009
a 2010 dokonce nepiesahl ¢islo 200. Analyza tendenci vyvoje jasné naznacuje,

7e v nastavajicich letech by &islo nemé&lo prekrogit hranici 150 (obrazek 12).%

% Rocenky [online]. Praha: Statistika dopravy  Ceské republiky [cit. 2010].  Dostupné

z. <http://www.sydos.cz/cs/rocenky.html>

% Rocenky [online]. Praha: Statistika dopravy Ceské republiky [cit. 2010]. Dostupné
z. <http://www.sydos.cz/cs/rocenky.html>
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Obrazek 12 Usmrceni v provozu na pozemnich komunikacich v CR 1993 - 2011

Zdroj: Rogenky CR*

K nejcastéjsSim nehodam s nasledkem usmrceni v ramci silni¢niho provozu dochézi
u posadek osobnich automobilti. (obrazek 13). Umrtnost v této kategorii vSak v poslednich
letech strmé klesa, piedstavuje snizeni o 25 % ve srovnani s roky 2005 a 2010 (v roce 2005
byl pocet usmrcenych piiblizng 400, v roce 2010 podet nepiesahl hranice 300).%” V pripadé
pokracovani nastoleného trendu, by mohl byt pocet usmrcenych osob v osobnim vozidle
v brzké dobé na stejné urovni jako pocet usmrcenych chodcii. Klesajici tendence je také

u vSech ostatnich tc¢astnikii provozu, avsak ve srovnani s nimi se jedna o pokles velice mirny.

% Rocenky [online]. Praha: Statistika dopravy Ceské republiky [cit. 2010].  Dostupné
z. <http://www.sydos.cz/cs/rocenky.html>

% Rocenky [online]. Praha: Statistika dopravy Ceské republiky [cit. 2010].  Dostupné
z. <http://www.sydos.cz/cs/rocenky.html>
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Zdroj: Rogenky CR%

Pocty usmrcenych ucastniki silni¢niho provozu v Evropské unii za 1éta 2006 az 2008
a jejich vzijemné poméry jsou zietelné v nasledujicich tabulkdch. Z uvedenych ¢isel
je ztetelné vidét, Ze pomér usmrceni chodcil je ve srovnani s jinymi Gcastniky velice vysoky
a zaroveii ma v poméru k ostatnim usmrcenym téastnikéim lehce stoupajici tendenci. Umrti
chodcii z celkového poctu umrti pfi dopravnich nehodach predstavuje kolem 20 %. Nejvice
procent podle ocekavani predstavuji obéti v 0sobnich automobilech a hned poté chodci.
Dutivod pro vysoky pomér tmrti chodcti ve srovnani s ostatnimi Gcastniky je nasnad¢. Chodci
jsou velice zranitelni, a pokud k dopravni nehod€ s jejich ucasti dojde, je velka

pravdépodobnost, ze budou vazné zranéni ¢i dokonce usmrceni.

% Rocenky [online]. Praha: Statistika dopravy Ceské republiky [cit. 2010]. Dostupné
z: <http://www.sydos.cz/cs/rocenky.html>
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Obrazek 14 Pocet usmrcenych ucastnikt podle typu ucastnika v EU* (2006 - 2008, v %)

Zdroj: Besip®
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Obrazek 15 Podil usmrcenych ucastnikt podle typu ucastnika z celkového poctu usmrcenych
(2006 - 2008, v %)
Zdroj: Besip'®

Pfic¢in dopravnich nehod zavinénych chodci je mnoho. Nejcastéjsi pficinou je nahlé
vstoupeni do vozovky z chodniku, kdy nasleduje naraz vozidla do chodce z boku. Dalsi
pficinou je Spatny odhad vzdalenosti a rychlosti vozidla ze strany chodce. V neposledni fadé

se pak jedna o zmatené, zbrklé a nerozhodné jednani chodcti. Méné Casté je nahlé vstoupeni

% Informace o vyvoji nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR a zemich EU v letech 2008-2009 [online].
Praha: Besip [cit. 2012-10-16]. Dostupné z: <http://www.ibesip.cz/1059 Zprava-B2-nehody-chodcu-a-cyklistu>

19 Informace o vyvoji nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR a zemich EU v letech 2008-2009 [online].
Praha: Besip [cit. 2012-10-16]. Dostupné z: <http://www.ibesip.cz/1059 Zprava-B2-nehody-chodcu-a-cyklistu>
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do vozovky z ostrivku, nahla zména sméru chiize, jind zavinéni a V nejmenSim poctu
se vyskytuje hrani déti na vozovce.'™

Na obrazku 16 je zietelné, Zze pocet nehod zavinénych chodci od roku 2001 klesa.
50 % dosazené hodnoty v roce 2001. Stejnym trendem se vyznacuje i pocet usmrcenych
chodcti. Nejnizsich hodnot Vv této oblasti bylo dosazeno v letech 2009 a 2010, kdy se pocty

usmrcenych chodct ptiblizuji 50 % dosazené hodnoty z roku 2001.1%2
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Obrazek 16 Dopravni nehody zavinéné chodci v CR

Zdroj: Rocenky CR*®

Na nasledujicim obrazku 17 je znazornén piehled usmrceni chodcli na piechodech.
Jak je vidét, v roce 2009 bylo vinou fidi¢e usmrceno piiblizné o 50 % méné osob neZ v roce
2001 (rok 2000 je nutno vzit jako vyjimecny). Zaroveinn bylo v roce 2009 bez viny fidice
usmrceno o 30 % méné osob nez v roce 2001. Avsak jiz od roku 2006 je mozné pozorovat
jen nepatrné zmény. Tento trend ptredpokladame i Vv nasledujicich letech. To znamena,

7e (idaje by mély setrvavat na podobnych &islech jako mezi roky 2006 - 2009.'%4

1ot Dopravni nehody [online]. Praha: CsU [cit. 2012-10-16]. Dostupné
z: <http://lwww.czso.cz/csu/redakce.nsf/i/doprava_a_spoje>

102 Rocenky [online]. Praha: Statistika dopravy Ceské republiky [cit. 2010]. Dostupné
z: <http://www.sydos.cz/cs/rocenky.html>

1% Rocenky [online]. Praha: Statistika dopravy Ceské republiky [cit. 2010]. Dostupné
z. <http://www.sydos.cz/cs/rocenky.html>

14 Rocenky [onling]. Praha: Statistika dopravy Ceské republiky [cit. 2010]. Dostupné
z. <http://www.sydos.cz/cs/rocenky.html>
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Obrazek 17 Usmrceni chodci na prechodech v CR

Zdroj: Rogenky CR'®

Pocet dopravnich nehod zavinénych fidi¢em motorového vozidla, z divodi nedani
ptednosti chodci na ptechodu pro chodce, se v letech 2000 az 2009 pohybuje v rozmezi mezi
800 az 1000 dopravnimi nehodami (obrazek 18). Vyjimkou je rok 2000, kdy pocet
dopravnich nehod tohoto typu byl témét poloviéni nez vSechny nasledujici roky. Naopak
pocet usmrcenych chodci na prechodech pro chodce od roku 2000 klesa, coz je jisté dasledek
omezeni rychlosti vozidel v obci. Poget usmrcenych chodcti na pfechodech se drzi v priméru
mezi 16 a7 22 za rok.*® Pro srovnani je tieba uvést napt. Rakousko, kde se polet ob&ti

na piechodech pohybuje mezi 13 az 22.*

05 Rocenky [online]. Praha: Statistika dopravy Ceské republiky [cit. 2010]. Dostupné
z: <http://www.sydos.cz/cs/rocenky.htmi>

106 Rocenky [online]. Praha:  Statistika dopravy Ceské republiky [cit. 2010]. Dostupné
z. <http://www.sydos.cz/cs/rocenky.html>

07 Road Safety Annual Report [online]. IRTAD [cit.  2012-10-16]. Dostupné
z: <http://internationaltransportforum.org/irtadpublic/pdf/111rtadReport.pdf>
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usmrcenych osob

Zdroj: Rogenky CR'®

Dalsi tabulka ukazuje rozdil mezi pocty usmrcenych chodci na pozemnich
komunikacich v obci a mimo obec. Pocet usmrcenych v obci se podafilo snizit ve druhé
poloving 90. let, a to diky sniZeni povolené rychlosti v obcich na 50 km/h. O néco pozdé&ji
se podafilo snizit po¢et usmrcenych i mimo obec, a to od roku 2000 (obrazek 19). Podobny

trend maj i staty sousedici s CR.

8 Rocenky [online]l. Praha: Statistika dopravy Ceské republiky [cit. 2010]. Dostupné
z. <http://www.sydos.cz/cs/rocenky.html>
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Dopravni nehody lze rozliSovat podle riznych hledisek, napi. podle pohlavi G¢astnika
silni¢niho provozu, ktery zavinil nehodu, podle véku apod. Nejvice nehod zptsobuji muzi,
nasleduji je déti do 15 let, dale Zeny a posledni jsou skupiny déti (obrazek 20), které

ve vétsing pripadt maji dospely doprovod a reflexni pomicky.
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Obrazek 20 Nehody podle kategorie chodce

Zdroj: Rogenky CR™°

19 Rocenky [online]. Praha: Statistika dopravy Ceské republiky [cit. 2010]. Dostupné
z. <http://www.sydos.cz/cs/rocenky.html>
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Pfinosné je i porovnani umrtnosti chodcii v evropskych zemich podle jednotlivych
veékovych skupin. V roce 2008 bylo usmrceno (do 30 dntt) 2977 chodcii (15,7 % z celkového
poctu usmrcenych). V hlavni vékové skupin€ 25 - 64 let bylo celkem 1151 usmrcenych
(38,7 % z poctu chodctr), déti 0 - 14 let celkem 169 (5,7 %), mladych 15 - 24 let 294 (9,9 %)
a seniorti nad 64 let 1324 (44,4 %), tedy vice neZ ve skuping 25 - 64 let."** Rok 2008 piinasi
vyrazné snizeni poétu usmrcenych osob oproti minulym roktim. Vyjimky tvofilo CR,
Slovinsko, Finsko a Norsko). Jednotliva data za roky 2007 a 2008 jsou uvedeny v tabulce 8

a tabulce 9.

Tabulka 8 Usmrceni chodci podle vékovych skupin v evropskych zemich (2007)

0-5 6-9 10-14 15-17 18-20 21-24 25-64 > 64 nezniamo celkem
A 1 1 1 3 5 5 39 53 0 108
CH 1 3 2 3 1 3 26 40 0 79
cz 1 3 4 3 5 7 116 82 14 235
D 12 13 14 20 23 19 237 357 0 695
DK 3 2 2 4 3 3 27 24 0 68
E 12 9 12 6 7 19 263 245 18 591
F 19 10 15 7 24 23 174 289 0 561
FIN 0 1 4 1 1 1 18 22 0 48
GB 15 6 23 39 24 48 242 262 4 663
N 0 1 0 0 0 0 5 18 0 24
NL 2 4 2 3 3 6 38 28 0 86
S 1 1 2 4 2 3 19 26 0 58
SLO 1 0 2 1 0 0 16 12 0 32
EU* 68 54 83 94 98 137 1220 1458 36 3248

Zdroj: Besip™*

10 Rocenky [online]. Praha: Statistika dopravy Ceské republiky [cit. 2010]. Dostupné

z: <http://www.sydos.cz/cs/rocenky.htmI>
W maformace o vyvoji nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR a zemich EU v letech 2008-2009 [online].
Praha: Besip [cit. 2012-10-16]. Dostupné z: <http://www.ibesip.cz/1059 Zprava-B2-nehody-chodcu-a-cyklistu>

Y2 Informace o vyvoji nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR a zemich EU v letech 2008-2009 [online].
Praha: Besip [cit. 2012-10-16]. Dostupné z: <http://www.ibesip.cz/1059 Zprava-B2-nehody-chodcu-a-cyklistu>
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Tabulka 9 Usmrceni chodci podle vékovych skupin v evropskych zemich (2008)

0-5 6-9 10-14 15-17 18-20 21-24 25-64 > 64 neznamo celkem
A 1 0 3 4 4 1 31 58 0 102
CH 1 2 0 2 0 0 18 36 0 59
cz 3 3 2 1 5 12 114 84 14 238
D 8 4 11 24 31 21 227 325 2 653
DK 3 2 1 1 5 2 21 23 0 58
E 6 9 9 7 11 15 205 217 23 502
F 13 8 14 15 17 15 201 265 0 548
FIN 1 1 1 1 0 0 21 28 0 53
GB 14 10 30 27 28 30 235 217 0 591
N 1 0 1 0 0 3 16 12 0 33
NL 2 0 1 2 2 3 24 22 0 56
S 0 1 0 0 2 2 21 19 0 45
SLO 2 1 0 0 1 0 17 18 0 39
EU* 55 41 73 84 106 104 1151 1324 39 2977

Zdroj: Besip™®

Porovnanim jednotlivych vékovych kategorii usmrcenych chodct Ize dojit k zavéru,

ze nejvyssi podily z celkového poctu usmrcenych jsou u déti do 9 let a seniorii nad 64 let,

pti¢emz v CR jsou vétsinou o néco vyssi nez v souhrnu EU.

0-5 6-9 1014 1547 18-20 21-24 2564 =64 neznamo  celkem

Obrazek 21 Podil usmrcenych chodcii z celkového poctu usmrcenych podle vékovych skupin
- EU* (2006 - 2008, v %)

Zdroj: Besip™*

3 Informace o vyvoji nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR a zemich EU v letech 2008-2009 [online].
Praha: Besip [cit. 2012-10-16]. Dostupné z: <http://www.ibesip.cz/1059 Zprava-B2-nehody-chodcu-a-cyklistu>

Y Informace o vyvoji nehodovosti na pozemnich komunikacich v CR a zemich EU v letech 2008-2009 [online].
Praha: Besip [cit. 2012-10-16]. Dostupné z: <http://www.ibesip.cz/1059 Zprava-B2-nehody-chodcu-a-cyklistu>
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4. Bezpecnost chodct

4.1 Opatreni na zvySeni bezpecnosti kritickych mist pro chodce

Vsechny druhy komunikaci mohou za urcitych okolnosti pro chodce piedstavovat
nebezpecné misto. Nejvice jsou kritické prechody pro chodce blizko velkych kiiZzovatek
¢i v tésné blizkosti zatacek nebo vicepruhové komunikace.

Piechody pro chodce jsou urcené k tomu, aby chodciim umoznily bezpecné piejit
vozovku. Jsou vyznaceny vodorovnym dopravnim znaenim. Vybér umisténi pfechodi byva
uréen na zaklad¢é vice hledisek, napt. by mély byt umistény pouze na bezpecném misté,
zarucujici rozhled chodcim i fidi¢im. Pfechody pro chodce musi byt pfizpisobeny typu
komunikace a intenzité provozu vozidel a chodct.

Jako ptechody se pouzivaji i podchody, které slouzi jako alternativni cesta jinak hiie
prichodnou nebo zcela nepropustnou oblasti. Dal§i moznosti jsou lavky ¢i mustky, které
pouzivaji pouze chodci nebo cyklisti.

Nejvice pozornosti by se mélo vénovat tomu, aby byl piechod i chodec dobte viditelny
pro fidice, a zaroven tomu, aby chodci byli schopni vidét vozidlo v dostate¢né vzdalenosti tak,
aby mohli bezpecné piejit pres vozovku. Ve tmé ¢i v noci by mél byt prechod dostate¢né
osvétlen.

Aby se zabranilo dopravnim nehoddm, byla zavedena mnohd bezpe¢nostni opatieni
napft. zfizovani ochrannych ostrivka, které zkracuji délky pfechazeni na vicepruhovych
komunikacich nebo ochrannych betonovych blokti mezi jizdnimi sméry nebo jizdnimi pruhy.
Chodniky v mistech pfechodi musi mit sniZzeny obrubnik na vyskovy rozdil 20 mm oproti
vozovce a musi byt opatfeny signalnimi pasy spojujicimi varovné pady umisténé po délce
snizeného obrubniku s vodicimi liniemi."*

Neméné dulezité jsou také svisla dopravni znaceni prechod pro chodce, vodorovna
dopravni znaCeni na vozovce (zebra) a prechody se zvySenou plochou prechazeni

(tzv. retardéry), které zabranuji fidi¢lim jet nepifiméeiené rychle.

WS pyhlaska €. 398/2009 Sb., O obecnych technickych pozadaveich zabezpetujicich bezbariérové uzivani staveb.
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V soucasné dob¢ je trendem instalovat na piechody pro chodce vybaveni, které
aktivné upozorni na vyskyt chodce, ktery se chysta vstoupit do vozovky. Soucasti
je prisvétleni pfechodu i za snizené viditelnosti bilou barvou svétla (obrazek 22). Chodec
je nasvicen ve smeéru jizdy vozidla, ¢imz zajistuje vhodné upozornéni fidice na kritické misto.

Toto zvyraznéni je dulezité zejména na vicepruhovych komunikacich.

Obrazek 22 Ptisvétleni prechodu

Zdroj: bezpené prechody™'®

DalSim bezpecnostnim opatfenim je zapousténi obousmérnych LED névéstidel
umisténych nejlépe do sttedu pruhu ZEBRA, ¢imzZ je pfechod pro chodce zvyraznén. Barva
navéstidel byva nejcastéji oranzova (ta také byva z hlediska bezpe€nosti nejvhodnéjsi), ovsem

muze byt Cervena i bila.

Obrazek 23 Vybaveni ptechodl pro chodce

Zdroj: bezpeené prechody™’

118 VONDRUS P. Prisvétleni piechodii pro chodce [online]. Praha: Bezpeéné prechody pro chodce [cit. 2012].
Dostupné z: < http://www.bezpecneprechody.cz/inpage/prisvetleni/>
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Bezpecné prechody pro chodce (obrazek 22 a obrazek 23) maji prisvétleni
s asymetrickou vyzafovaci charakteristikou a bilou barvou svétla a zaroven rozpoznaji
aktualni vyskyt chodct. Pro vétsi pozornost fidict je zde vyskyt barevnych LED névéstidel
zapusténych v pfechodu a oranzovych LED blikact ve tvaru chodce v dopravnich znackach.
Nevyhodou téchto tzv. bezpecnych prechodli muze byt skutecnost, Ze paradoxné mohou

odvadét pozornost fidice od prechdzejicich chodct.

4.2 Nizkorozpoctova opatieni

K zamezeni dopravnich nehod vozidel schodci byvaji ¢asto pouzivana
nizkorozpoctova opatieni. Pouzivaji se predevs§im proto, ze pfi jejich implementaci neni nutné
provadét rozsdhlé stavebni upravy. Jsou to opatieni provedend pomoci vodorovného
a svislého dopravniho znaceni: ostrivky, provizorni opatfeni, mobilni zafizeni
(napf. na méteni rychlosti) atd.

Diky snizené naro¢nosti na finan¢ni ndklady jsou tato opatfeni velmi lakava
pro pouziti pfi Gpravach pritahi mést, ale 1 v ostatnich ¢astech obci. DlleZité je vSak peclivé
zvézeni jejich realizace, a to predev§im z diivodu skutecného vlivu té€chto opatfeni na chovani

ucastniki silni¢éniho provozu a na nehodovost.

4.2.1 Psychologicka opatieni

Prvky pro zklidiiovani dopravy jsou dopravni znafeni upozoriiujici na rizikovd mista
nebo omezujici rychlost a také rizné zpusoby zvyraznéni. Toto opatieni neni za snizenych
povétrnostnich podminek dobie viditelné a samo o sobé nevzbuzuje respekt — je mozné
jej bez problému prejizdét. Zakladem téchto opatieni je psychologické ptisobeni na fidice,
nebot’ riznymi zplisoby vytvareji iluzi opticky uzsiho prostoru, coz nuti fidi¢e podvédomé

zpomalit.

17 \VONDRUS P. Vybaveni prechodii pro chodce [online]. Praha: Bezpené prechody pro chodce [cit. 2012]
Dostupné z: < http://www.bezpecneprechody.cz/inpage/prisvetleni/>
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Psychologické prvky lze pouzit jednorazoveé nebo opakovang. Jednordzovym prvkem
je napft. aplikace na pocatku obce, u vjezdu do obytné zony ¢i upozornéni na ptrechod
pro chodce. Opakovanym prvkem je napi. nuceni dodrZeni rychlostniho limitu nebo
opakovani informace s rostouci razanci. Piikladem je napf. vlastni oznaCeni tésné pred

ptechodem pro chodce nebo informativni znaceni pro chodce s vyuzitim znacky ,,Pfechod
pro chodce® (A 11).

Podle zpiisobu provedeni je Ize rozdé¢lit na:

1. samostatné psychologické prvky,

2. psychologické prvky suplujici fyzické prvky.*®

1. Samostatné psychologické prvky

Samostatnymi psychologickymi prvky jsou svislé a vodorovné znacky nebo jejich

zvyraznéni.

Mohou jimi byt:
o standardni svislé a vodorovné dopravni znacky vystrazné, usmériiujici smer

Jizdy nebo omezujici rychlost,

° opakovani svislé znacky nakreslenim na vozovku,
o zdiiraznéni svislych dopravnich znacek:
. prosvétleni znacky,
. reflexni znacky zdiraznéné LED diodami (stfidavym blikanim téchto

diod), coz obvykle vede k upoutani pohledu fidi¢e mimo kritickou

oblast,
o zvyraznéni Zlutymi, poptipad€ oranZovymi blikajicimi svétly,
. zvyraznéni znacky diky jejimu umisténi v poli ze Zluté fluorescencni

retroreflexni folie, pouzitd na velké plose osliuje,
. mefic a zobrazovac rychlosti vozidla — mize mit psychologicky t¢inek

. v v I . . v v ’ . . ’ v » 119
I v pfipadé€, nendsleduje-li po pfekroceni rychlosti represivni opatieni.

Y8 Zklidiovani  dopravy [online]. Ostrava: Wikipedie [cit. 2005]. Dostupné
z: <http://cs.wikipedia.org/wiki/Zklid%C5%880v%C3%A1ln%C3%AD_dopravy>
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Svislé dopravni znaceni je za Spatného pocasi 1épe viditelné nez vodorovné dopravni

znaceni (v piipadé€, Ze mu necloni zadna zelen). BohuZzel je vSak casto fidi¢i nerespektovano.

Mezi tato opatfeni patii:
e zvyraznéni dopravnich znacek reflexnim pozadim (obrazek 24),
e pouziti zafizeni pro provozni informace doplnéného radarem,

e instalace plastové figuriny policisty.

Obrézek 24 Dopravni znacka s reflexnim znaenim ,,Pfechod pro chodce*

Zdroj: bezpeené prechody'®

2. Psychologické prvky suplujici fyzické prvky

Jsou to opatieni, kterd opticky ¢i akusticky upravi povrch vozovky tak, aby zvysila
pozornost tidi¢lh. Da se pouzit také jina struktura nebo barva vozovky v mistech pted

piechody pro chodce.

Ptikladem téchto opatieni jsou:

o optické zuZeni $itky jizdniho pruhu pfed mistem, kde je vyzadovéano snizeni rychlosti
(pted pfechodem, pied vjezdem do obce, pied zastavkou), poptipadé optické zuzeni
celého useku (Gprava pritahu),

o opticko-akustické brzdy (obrazek 25) — pficné pruhy vodorovného znaceni
ptes vozovku, které se ve sméru jizdy zhustuji, pfi pfejezdu zplsobuji vibrace

a hluk v kabiné& vozidla,

W Zklidiovani  dopravy [online]. Ostrava: Wikipedie [cit. 2005]. Dostupné
z: <http://cs.wikipedia.org/wiki/Zklid%C5%880v%C3%A1ln%C3%AD_dopravy>

120 Bezpecné prechody [online]. Praha [cit. 2010]. Dostupné z: <http://www.silverton.cz/nabizime/dopravni-
znaceni-a-svodidla/bezpecne-prechody/>

67


http://www.czrso.cz/observ/212/item_448.doc
http://www.czrso.cz/observ/212/item_449.doc
http://cs.wikipedia.org/wiki/Zklid%C5%88ov%C3%A1n%C3%AD_dopravy

o modifikace vyznaceni pfechodu pro chodce pomoci ,trojihelnikti*, které vyvolavaji

dojem zvysené plochy prechodu,

e pouziti barevného vodorovného znaceni pti zdlraznéni napt. prechodu pro chodce. '

Obrazek 25 Opticko-akustické brzdy a ptechod pro chodce zaroven

Zdroj: Wikipedia'®
4.2.2 Fyzické prvky

Mezi fyzické prvky patii ziZeni vozovky, dopravni Sikany nebo zpomalovaci prahy.

Tyto prvky mohou byt vzajemné kombinovany.
1. Zuzeni vozovky

ZuzZeni vozovky snizuje rychlost a intenzitu jizdy motorovych vozidel a zlepSuje
podminky pro pfechazeni vozovky. MiiZze byt mistni, které sniZzuje rychlost pred kritickym

mistem na vozovce, nebo opakované, které snizuje rychlost v celém tseku komunikace.
2. Dopravni Sikana

Je to prvek slouzici k zOzeni plochy silni¢ni komunikace z boku do vozovky
jednostranné nebo stfidavé. Snizuje rychlost motorovych vozidel a upravuje trasu fidice
opakovanou zménou sméru jizdy s malymi poloméry. Vyuziva se na vjezdech do zklidnéné

komunikace nebo k opakovanému zajisténi snizeni rychlosti v celém tseku komunikace.

121 Zklidiiovani ~ dopravy ~ [online]l.  Ostrava:  Wikipedie  [cit.  2005].  Dostupné
z: <http://cs.wikipedia.org/wiki/Zklid%C5%880v%C3%A1ln%C3%AD_dopravy>

122 Zpomalovacit prah [online]. Wikipedie [cit. 5. 8. 2012]. Dostupné
z: <http://cs.wikipedia.org/wiki/Zpomalovac%C3%AD_pr%C3%Alh>
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3. Stredni délici ostrivky

Pouzivaji se zejména jako ochranné ostrivky u ptechodii pro chodce. Divodem
je, aby chodec neptfechazel komunikaci s mnoha jizdnimi pruhy a aby neptechazel najednou

dva protismérné jizdni pruhy a nebyl ohrozen ptijizdé€jicim nebo protijedoucim vozidlem.

4. Zpomalovaci prahy

Dalsim dilezitym opatfenim jsou zpomalovaci prahy (retardéry), které se pouzivaji
hlavné na mistnich komunikacich niz§ich trovni, kde se Casto vyskytuji dopravni nehody
schodci a v mistech jejich ohrozeni (obrazek 26). Prahy byvaji spojovany s ptechody
pro chodce nebo jako zvySené kiizovatkové plochy a zastavky se zvySenym jizdnim pasem.

Nejvétsi pouziti je v zonach 30 nebo tam, kde se museji dodrzovat snizené rychlostni limity.

Rozdélent:

%

e Uzky pficny prah,

e Siroky pri¢ny prah (Casto integrovany s prechodem pro pési),
e zpomalovaci polStar,

e zvysena plocha (uziva se v prostoru kiizovatek),

o videnskd zastdvka — zvySeni vozovky v mist€é tramvajové zastdvky s ndstupem
123

pfes vozovku.

Obrazek 26 Zpomalovaci prah s pfechodem

Zdroj: Wikipedie.***

8 ZKlidiiovéni  dopravy  [online]. Ostrava: Wikipedie  [cit. 2005]. Dostupné
z: <http://cs.wikipedia.org/wiki/Zklid%C5%880v%C3%A1n%C3%AD_dopravy>
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\ A

Ceska informativni dopravni znacka IP 2 ,,Zpomalovaci prah*

Ceska vystrazna dopravni znacka A 7b ,,Pozor, zpomalovaci prah!“

(IENDD

,,Kratky pficny prah* je zobrazen v ¢eské vyhlasce ¢. 30/2001 Sb. (0¢inné od 31. ledna

2001) jako dopravni zatizeni ¢. Z 12.

Obrazek 27 Dopravni znaceni zpomalovacich prahi

Zdroj: wikipedia'®

U provizornich opatfeni, kterd jsou provedena z mobilnich dilci, je mozné,

7ze se opatteni realizuje ,,na zkouSku“ s tim, Ze se pozd¢ji opravi dle potfeb a provede

se v kvalitngj$i podobé. Mnohdy vSak na pozd€jsi upravu nejsou finance ani ochota

dopravnich ufadli a provizorni opatieni se stava ,provizorng trvalym®. Mezi tato opatieni

patii:
e ostravky provedené pomoci mobilnich dilct,

e okruzni kfizovatky provedené pomoci mobilnich dilct.

124 Zpomalovacit prah [online]. Wikipedie [cit. 5. 8.

z: <http://cs.wikipedia.org/wiki/Zpomalovac%C3%AD_pr%C3%Alh>
125 Zpomalovacit prah [online]. Wikipedie [cit. 5. 8.
z: <http://cs.wikipedia.org/wiki/Zpomalovac%C3%AD_pr%C3%A1lh>
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4.3 Reseni problému bezpeénosti chodeii v CR

Organizace BESIP (Bezpecnost silni¢niho provozu) provadi preventivni ¢innosti
Vv oblasti bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich v souladu se zakonem ¢. 361/2000
Sh.'?®. Jeho ukolem je zvySovani bezpecnosti na pozemnich komunikacich v&etn& snahy
o piijeti n¢kterych nutnych zmén v legislativni oblasti provozu na pozemnich komunikacich.
Nyné&j§i strategie organizace byla schvélena usnesenim vlady Ceské republiky
ze dne 10. 8. 2011 €. 599 a jejim cilem je snizeni poctu usmrcenych v silni¢nim provozu
na uroven prameéru evropskych zemi (v porovnani roku 2010 s rokem 2009) a zaroven snizeni
pottu t&Zce zranénych osob 0 40 %.**" Jedna se predeviim o rizné projekty, kampang,

ptisnéjsi pravidla a dopravni vychovu.
Soucasné kampané:
wZebra se za tebe nerozhlédne“

Projekt je zaméfeny na ucastniky silni€niho provozu, zejména na chodce. Probiha
dvakrat do roka, vzdy jeden tyden na celém tuzemi Ceské republiky, a to na za¢atku $kolniho
roku a v jeho druhé poloving.

Cilem projektu je osvojovani dodrZovani pravidel bezpecného piechazeni vozovky

a odbouravani mytu o absolutni pfednosti chodcli na ptfechodech pro chodce.
»Po zebie bezpecné*

Projekt je urCeny pro déti I. stupné zakladnich Skol. Spolu s policisty chodi déti
na vytipované piechody pro chodce bez svételné signalizace, kde jsou Casté dopravni nehody,
a sleduji a vyhodnocuji chovéni chodcii, cyklisti 1 fidi¢t motorovych vozidel.

Cilem je piedchazet dopravni nehodovosti a vychovné plisobit na déti v tom sméru,

aby se naucily spravné a bezpecné piechazet vozovku.

126 74kon €.361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdgjsich piedpisi.

Y27 Nérodni strategie [online]. Praha: Besip [cit. 2011-08-25]. Dostupné z: <http://www.ibesip.cz/Narodni-
strategie-BESIP>
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wAjaxiy zapisnik“

Projekt je urCeny pro zaky 2. tfid zakladnich Skol. Déti se uci pfedchazet riznym
socialné¢ patologickym jevim, jako jsou napi. Sikana, alkohol, drogy, hazardni
hry a v neposledni fad¢ také pohybu V silniénim provozu a vlastni bezpecnosti. Se zapisnikem
pracuji cely rok za pomoci uclitelii a rodic¢l. Policisté pro déti pfipravuji soutéze a testy
a pritom zjist'uji, co se naucily.

Cilem projektu je zvySovat pravni védeéni déti.

wBezpecna cesta do Skoly“

Projekt je zaméfen na déti, které navstévuji poslednim rokem matetské Skoly a déti
1. az 3. tfid zakladnich $kol. Prostfednictvim omalovanek jsou détem zabavnou formou
priblizovana zékladni pravidla silni¢niho provozu.

Cilem je upozornit malé chodce na nebezpeci v silnicnim provozu.

Pravidlo ,,vidét a byt vidén“

Akce je pofadana kazdoroéné v listopadu Policii CR a organizaci Besip. Listopad
je statisticky nejrizikovéj$im mésicem v roce, co se ty¢e tmrti chodct (v listopadu roku 2011
zemielo 36 chodci, coZ je nejvice od roku 2006).

Zabyva se tématem viditelnosti chodcii v moment¢, kdy ptechazeji vozovku. Podstatna
&ast nehod chodci je totiz diisledkem nevyhovujiciho oble¢eni. Ridiéi, ktefi takovou nehodou
zpusobili chodci zranéni nebo smrt, se shoduji na tom, Ze chodce nevidéli vibec nebo
ho spattili ptili§ pozdé.

Zakladni pravidlo bezpec¢nosti na silnicich ,,vidét a byt vidén mé pro automobilisty,
motocyklisty i cyklisty podobu povinnosti svitit. Chodci v§ak podobnou povinnost nemaji,

1 kdyZ v silni¢nim provozu patii mezi nejzranitelnéjsi ucastniky.
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Besip na vsech uvedenych akcich rozda kazdy rok na desitky tisic reflexnich paskt
na obleCeni. Reflexni prvky odrazeji svétlo v 1Gzkém kuzelu zpét ke zdroji,
a to az na vzdalenost kolem 200 metri, takze vyrazné zvysuji viditelnost za tmy a za snizené
viditelnosti. V noci je vidét obleCeni s témito prvky na 10x vétSi vzdalenost nez modré
obleceni. Naproti tomu fluorescenni materidly (nejcastéji barvy jasné zluta, zelena
a oranzova) zvySuji viditelnost za denniho svétla a za soumraku, ale ve tmé svou funkci
ztraceji. Proto je vhodné oba typy ochrany na obleCeni kombinovat. Cilem Besipu
je oslovovat ,,neviditelné* chodce a cyklisty a ptedavat jim reflexni prouzky.

M 66

Stejné tak jako v CR plati i na Slovensku pravidlo ,,vidét a byt vidén“. Zajimavosti
je projekt ,,The Action®, ktery S§ifi bezpecnost na silnicich netradi¢ni formou divadelniho
pfedstaveni a je velmi oblibené.

V Rakousku se snazi zaujmout studenty soutézi prezentovanou v podob¢ billboarda
na téma bezpeénost silni¢niho provozu s nazvem ,,Bezpeénost pro viechny. Ukolem studentt
je navrhnout napady ke zlepSeni bezpecnosti na silnicich v Rakousku, které budou pozdéji

umisténé na billboardy. Tato soutéZ je mezi studenty nesmirné oblibena, nebot’ maji moznost

vyhrat penézity obnos a finalisté absolvuji vylet do Vidné.

» Vice bezpeci pro déti pii pohybu na ulici“

Cilem tohoto projektu je vybavit v§echny matetské Skoly détskymi reflexnimi vestami.
Soucasti povinné vybavy vozidla jsou reflexni vesty. Bohuzel chodci povinnost nosit reflexni
vestu nemaji. JelikoZ nejohrozenéj§imi chodci jsou tradi¢né déti, tak se tento projekt zameétuje
pravé na né. Ve statech zdpadni Evropy jsou vesty zcela bézné. Kazdy tidi¢ uz z dalky vidi,
ze se blizi ke skupin€ déti z matefské Skoly na prochizce a miiZze tak vcas reagovat

a prizptsobit rychlost jizdy. 2

128 Akce a projekty [online]. Praha: Policie CR [cit. 2010]. Dostupné z: <http://www.policie.cz/clanek/akce-a-
projekty-655004.apx>
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4.4 ReSeni problémii bezpe&nosti chodcii ve vybranych evropskych stitech

Na zaklad¢ srovnani jednotlivych evropskych stata lze konstatovat, ze zemé s velkym
poklesem usmrceni chodcti dlouhodobé investuji do kampani propagujicich bezpecnost
silni¢niho provozu a zaroven spolupracuji se skolstvim a otevien¢ komunikuji s vefejnosti.

Jednim ze zajimavych piikladi je Svycarsko. V této zemi jiz nékolik let soustavné
probiha kampan podporujici spravné chovani fidict ve spolupréaci s automobilovymi svazy,
Skolami, médii a policii. Po¢et usmrcenych se béhem poslednich tfi let snizil o 10 %. Jednim
z hlavnich dtvodua aspéchu je zvysené povédomi obyvatelstva o tzv. jistoté v provozu — plati
tu priorita dostat se Kk cili nejen rychle, ale i bezpe¢né. U piechodi pro chodce, kde se Castéji
stavaji nehody nebo tyto pfechody maji snizenou viditelnost, jsou zajiSténi placeni lidé, ktefi
pomahaji vefejnosti bezpeéné piejit pres prechod. Tato praxe se osvédcila i ve Francii.
V obcich téchto zemi jsou zGzené komunikace pro snizeni rychlosti a zabranéni nehodam.
Pozitivni vysledky piineslo i masivni zvySeni pokut, jejichZ tarif roste s hodnotou piestupku
exponencialng. V soucasnosti je v téchto zemich zavedena zavislost pokuty od piijmu osoby,
ktera ji zptisobila. ZvySené sazby pokut jsou i za srazku ditéte, které mé na sobé reflexni vestu
a to z divodu, ze déti se zlutou reflexni vestou maji na piechodech absolutni ptednost.
Nevy¢islitelny vliv na sniZzeni nehod a po¢tu mrtvych ma zvySend disciplinovanost fidic¢t
a spolujezdcti, napt. pfi pouzivani bezpecnostnich past.

V Némecku a Svycarsku je omezena rychlost v mistech nebezpeéi a s vyskytem nehod
na 30 — 40 km/h. Na silnicich, kde dochézi k opétovnému vyskytu nehod, byva nakresleny
trojuhelnik, ve ktery obsahuje népis ,,Pozor, Casty vyskyt nehod*.

V Némecku, ve Francii a ve Svycarsku mistni policie organizuje specialni
dny pro déti. V ramci téchto dnid policisté détem formou her vysvétli pravidla silni¢niho
provozu a ukazi bezpecné prechézeni na ptrechodech.

Ve Finsku se podafilo vyrazné pozitivné ovlivnit pocet nehod omezenim rychlosti
na komunikacich, a to snizenim maximalni povolené rychlosti ze 120 km/h na 100 km/h
na dalnicich a ze 100 km/h na 80 km/h na ostatnich komunikacich. Primérny pocet nehod
s nasledkem zranéni je v této zemi neuvétitelnych cca 30 v zimnim obdobi. Tyto nehody mayji

za nasledek v priméru pouze 6 imrti a 46 zranéni bez nasledku smrti.
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Rozdil ve vyvoji dopravni bezpe¢nosti v CR od ostatnich zemi je dan tim,
ze ve veétsin¢é zemi zapadni, severni i jizni Evropy fungovaly jiz v 90. letech uc¢inné
bezpecénostni programy. V CR doslo v roce 1990 doslova ke kolapsu bezpeénosti silni¢niho
provozu a diky nekontrolovatelnému narGstu osobnich automobilii a nezadoucich zmén
chovani uéastnikd silniéniho provozu se CR rychle dostala na posledni mista Vv pofadi
evropskych zemi v tirovni bezpecnosti silni¢niho provozu.

Po roce 2000 se EU podarilo prosadit plan ke snizeni poctu usmrcenych mezi roky
2000 a 2010 o 50 %. Dany cil splnilo osm zemi — Loty$sko (61 % snizeni), Estonsko
(61 % snizeni), Litva (58 % snizeni), Spanélsko (55 % sniZeni), Lucembursko (54 %),
Svédsko (50 % snizeni), Francie (51 % snizeni) a Slovinsko (50 % sniZeni). Celkové
se VEU dosahlo 42 % snizeni imrti na silnicich. Do roku 2020 si EU stanovila dalsi

, R g “r 129
cil a to sniZzeni poctu umrti na silnicich o dalSich 50 %.

Staty, ve kterych doslo k zasadnimu snizeni poctli usmrcenych osob, mohou byt svym
pfistupem inspiraci pro ostatni méné Gspé$né staty. Mezi u¢inna a usp&$na opatieni v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu tak patii:

e UCinné¢ a dlouhodobé probihajici programy pro zvySeni dopravni bezpecnosti
(napf. snizeni rychlosti),

e zavedeni pfisnych limitd obsahu alkoholu v krvi (napt. v Némecku),

e nové aktivni a pasivni bezpe¢nostni komponenty ve vozidlech (napi. antiblokovaci
brzdny systém, Celni a postranni airbag atd.),

e zlepSeni zachranného systému a sluzeb (napf. ve Svycarsku - zachranny systém
je schopen do 15 minut po nouzovém zavolani poskytnout pomoc pii kazdé¢ dopravni
nehod¢ a na kterémkoliv misté, ¢asté pouziti helikoptér),

e pouzivani pouze ,hands-free mobilnich telefonli v automobilech (napt. v Dansku
a Mad’arsku) a pfedevsim kontrola dodrzovani tohoto natizeni,

e rychlost v extravildnu 80 km/h, na hlavnich (rychlostnich) komunikacich 100 km/h.
Na dalnicich je maximalni povolena rychlost 120 km/h, av§ak hodn¢ isekli na délnici

je omezeno na maximalni povolenou rychlost 100 km/h (napt. v Nizozemi).

12 Mezindrodni statistiky nehodovosti [online]. France: International transport forum [cit. 2009]. Dostupné
z: <http://www.internationaltransportforum.org/irtadpublic/index.html>
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Pro prechody pro chodce, na nichz se uplatiiuje prednost chodct, plati ve vyspélych

statech (napf. v Némecku, odlisnosti U ostatnich stati jSou minimalni) nasledujici pravidla:

nejvyssi dovolena rychlost v obci nesmi byt vyssi nez 50 km/h,

délka ptechodu pro chodce bez preruseni muze Cinit nejvyse 7 metru,

chodec nesmi bez preruSeni prechazet vice nez dva jizdni pruhy, navic s podminkou,
ze pruhy nesmi byt stejného sméru jizdy (s vyjimkou fadicich pruht
na vedlejSich vétvich ktizovatek),

musi byt zajiStén ocni kontakt mezi fidicem a chodcem minimalné na vzdélenost
pro zastaveni,

maximalni pouzivani stavebnich prvkl pro usnadnéni prechazeni (ochranné ostriuvky,
vysazen¢ chodnikové plochy, zuzeni, rampy, apod.), a to na vSech typech

komunikace).
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Z.avér

Cilem bakalatské prace bylo zhodnoceni stavajici situace dopravnich nehod chodcti
v Ceské republice a porovnani situace Ceské republiky s ostatnimi evropskymi staty.

Prvni kapitolu jsem vénovala chodciim, jejich specifikaci, faktorim a pficinam
dopravnich nehod. Druhd kapitola rozebira dopravu, celkovou dopravni nehodovost
se zamétenim na piiciny, rozbor a ekonomické ztraty dopravnich nehod. Dalsi ¢ast se zabyva
analyzou vyvoje poctu dopravnich nehod a analyzou vyvoje dopravnich nehod chodcii
jak v Ceské republice, tak v ostatnich evropskych statech. Posledni kapitola je zaméfena
na opatieni ke zvySeni bezpecnosti chodcii na silni¢nich komunikacich.

K celkové analyze byly pouzity data poslednich jedenacti let. Néktera data (prevazné
Ceské republiky) byla dostupna uz od roku 1990, takZe jsou do textu zakomponovana. Jinde
naopak nebyla data dostupna, a proto n¢kolik tabulek je jen s daty od roku 2006 do roku
2008.

Dlouhodoby trend vyvoje nehodovosti v Ceské republice stejné jako Vv ostatnich
statech je vesmés pozitivni. Obecné 1ze konstatovat, ze ve vSech evropskych zemich od roku
1990 Ize sledovat pokles poctu usmrcenych na silnicich a to nasledkem postupné zavadénych
bezpeénostnich opatfeni. Poet nehod v Ceské republice se od roku 1994 do roku 2011 snizil
0 polovinu dusledkem vétsi informovanosti vefejnosti o bezpecnosti silniéniho provozu.
Nejvice nehod se stava v Némecku, coZz je zpisobeno hlavné velkym poctem dopravnich
komunikaci, vysokym poctem obyvatel, neomezenou rychlosti na délnicich a také velkym
vozovym parkem. Naopak nejméné¢ nehod maji v Irsku a Madarsku. NejlepSim statem
ve snizovani nehod je Slovensko (vice jak 50 %), které ve velké mife propaguje bezpecnost
silni¢niho provozu prostfednictvim medidlnich kampani a také diky novym délnicim.

Pocet nehod chodcti v poslednich 20 letech klesl vice nez v jinych kategoriich
Giastnikl provozu, ale i piesto je podil chodcti mezi obétmi stale vysoky. Umrti chodcii
z celkového poctu umrti pfi dopravnich nehodach ptedstavuje kolem 20 %. Od roku 1990
Ubytkd mrtvych (-53 %), za niz je pouze Italie (-43 %). Z hlediska po&tu obyvatel ma Ceska
republika nejvyssi umrtnost chodcli na pozemnich komunikacich. Naopak nejlepSich vysledkt
dosahuji zem¢ — Dénsko, Finsko, Norsko, Svédsko. V roce 2008 byla na prvnim misté mezi
véemi zemémi Ceské republika vyrazné nad primérem EU a dosahovala 22,9 usmrcenych

na 1 mil, obyvatel.
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Dulezitou oblasti je prevence dopravnich nehod u déti a mladeze. Prostiednictvim
dostatecné dopravni vychovy a vyuky je mozné vychovat novou generaci ucastnik silni¢niho
provozu, ktera si dostatecné¢ uvédomuje rizika a dokdze jim svym bezpecnym chovanim
ucinn¢ predchazet.

Je také velice dulezité, aby vefejnost byla pravidelné informovana a Skolena v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu, a to jednak prostfednictvim vhodnych medidlnich kampani
a vzdélavacich akei.

Dalsi zmény by mély byt provedeny v oblasti fungovani autosSkol. Zde by mélo
byt zavedeno zpiisnéni testi a navySeni pocétu zkusebnich jizd. Samoziejmosti by mélo
byt i vylepSeni stavajiciho uc¢ebniho systému.

Diulezitymi cili by se mélo stat snizeni rychlosti a zavedeni pfisnéjSich penézitych
pokut na zdkladé piijmu osoby, ktera nehodu zavinila. Ke sniZzeni poctu obéti by také
pomohlo dobudovani chodnikti po celé délce komunikace v obci.

Dile by mél byt tvrd$i postup feSeni dopravnich nehod proti agresivnim
a nezodpovédnym fidicim. MoZnosti je napi. zvefejiovani jejich pfestupkid a trestil
¢i prodlouzeni zakazu fizeni.

V neposledni fadé by stat mél investovat dostate¢né finan¢ni prosttedky do prechodu

pro chodce a tim omezit vzniku dopravnich nehod na ptechodech.
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MS — Matetska skolka

N — Norsko

NL - Nizozemsko

OSN — Organizace spojenych narodi

PZ — zelezni¢ni prejezdy technicky zabezpecené
TV —televize

S — Svédsko

SLO - Slovinsko

SR — Slovenska Republika

ZSP — Zakon o silni¢nim provozu
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Tabulka 10 Usmrceni chodci v jednotlivych evropskych zemich (postupny vyvoj
a vyjadieni v %)

Rakousko % z roku 2010
1990 2000 2009 2010 2009 2000 1990
Pocet usmrcenych chodcti 140 101 98 -3.0% -30.0% | -62.3%
260
% usmrcenych chodci ze | 17% 14% 16% 18%

vSech usmrcenych ucastnikl

silniéniho provozu

Celkem pocet vSech | 1 558 | 976 633 100% | 552 12.8% -43.4% | -64.6%
usmrcenych ucastnikt | 100% 100% 100% -

silni¢niho provozu

Belgie % z roku 2009

1980 2000 2008 2009 2008 2000 1980
Pocet usmrcenych chodcti 507 142 99 105 6% 26% -719%
% usmrcenych chodci ze | 21% 10% 10% 11%

vSech usmrcenych ucastnikd

silni¢niho provozu

Celkem pocet vSech | 2 396 1470 944 943 0% -36% -61%
usmrcenych Ucastnikd

silniéniho provozu

Ceska republika % z roku 2010

1990 2000 2009 2010 2009 2000 1990
Pocet usmrcenych chodct 359 362 176 168 -5% -54% -53%
% wusmrcenych chodcli ze | 28% 24% 20% 21%

vSech usmrcenych ucastnika

silni¢niho provozu

Celkem pocet vSech | 1291 1 486 | 901 100% | 802 -11% -46% -38%
usmrcenych ucastnikii | 100% 100% 100%

silniéniho provozu




Dansko

% z roku 2010

1990 2000 2009 2010 2009 2000 1990
Pocet usmrcenych chodcti 118 99 52 44 -15% -56% -63%
% usmrcenych chodcti ze | 19% 20% 17% 17%
vSech usmrcenych ucastniki
silniéniho provozu
Celkem pocet vSech | 634 498 303 100% | 255 -16% -49% -60%
usmrcenych ucastnikd | 100% 100% 100%
silni¢niho provozu
Finsko % z roku 2010

1990 2000 2009 2010 2009 2000 1990
Pocet usmrcenych chodct 105 62 30 35 17% -44% -67%
% usmrcenych chodcti ze | 16% 16% 11% 13%
vSech usmrcenych ucastniki
silni¢niho provozu
Celkem pocet vSech | 649 396 279 100% | 272 -3% -31% -58%
usmrcenych ucastnikd | 100% 100% 100%
silni¢niho provozu
Francie % z roku 2010

1990 2000 2009 2010 2009 2000 1990
Pocet usmrcenych chodct 1534 848 496 485 -2.2% -42.8% | -68.4%
% usmrcenych chodci ze | 14% 10% 12% 12%
vSsech usmrcenych ucastnikd
silniéniho provozu
Celkem pocet vSech [ 11 215 | 8 170 | 4 273 |3 992 | -6.6% -51.1% | -64.4%
usmrcenych ucastnikit | 100% 100% 100% 100%

silni¢niho provozu




Némecko

% z roku 2010

1990 2000 2009 2010 2009 2000 1990
Pocet usmrcenych chodct 2113 993 591 476 -19% -52% -T7%
% usmrcenych chodcti ze | 19% 13% 14% 13%
vsech usmrcenych ucastnikl
silni¢niho provozu
Celkem pocet vech | 11 046 | 7 503 | 4 152 |3 648 | -12% -51%- | -67%
usmrcenych ucastnikd | 100% 100% 100% 100%
silni¢niho provozu
Recko % z roku 2010

1990 2000 2009 2010 2009 2000 1990
Pocet usmrcenych chodcti 524 375 202 179 -11% -52% -66%
% usmrcenych chodcti ze | 26% 18% 14% 14%
vSech usmrcenych ucastnikd
silni¢niho provozu
Celkem pocet vSech | 2 050 | 2 037 |1 456 | 1 258 | -14% -38% -39%
usmrcenych ucastnikd | 100% 100% 100% 100%
silni¢niho provozu
Mad’arsko % z roku 2010

1990 2000 2009 2010 2009 2000 1990
Pocet usmrcenych chodct 803 346 186 192 +3% -45% -76%
% usmrcenych chodci ze | 33% 29% 23% 26%
vSsech usmrcenych ucastnikd
silni¢niho provozu
Celkem pocet vSech | 2432 1 200 | 822 100% | 740 -10% -38% -70%
usmrcenych ucastnikit | 100% 100% 100%

silni¢niho provozu




Irsko

% z roku 2010

1990 2000 2009 2010 2009 2000 1990
Pocet usmrcenych chodct 150 85 40 44 10% -52% -13%
% usmrcenych chodcd ze | 31% 20% 17% 21%
vSech usmrcenych ucastnikd
silni¢niho provozu
Celkem pocet vSech | 478 415 238 100% | 212 -11% -49% -56%
usmrcenych ucastnikt | 100% 100% 100%
silni¢niho provozu
Italie % z roku 2010
1990 2000 2009 2010 2009 2000 1990
Pocet usmrcenych chodct 1069 982 667 614 -8% -37% -43%
% usmrcenych chodci ze | 15% 14% 16% 15%
vSech usmrcenych ucastnikd
silni¢niho provozu
Celkem pocet vSech | 7 151 | 7 061 | 4 23714 090 | -3% -42% -43%
usmrcenych ucastnikd | 100% 100% 100% 100%
silniéniho provozu
Litva % z roku 2010
2009 2010 2009
Pocet usmrcenych chodct 121 106 -12%
% usmrcenych chodci ze | 33% 35%
vSech usmrcenych ucastnika
silni¢niho provozu
Celkem pocet vsech | 370 100% 300 100% -19%
usmrcenych ucastnika

silniéniho provozu




Nizozemi

% z roku 2010

1990 2000 2009 2010 2009 2000 | 1990
Pocet usmrcenych chodct 144 114 68 72 6% 37% | -
% usmrcenych chodci ze | 10% 10% 9% 11%
vSech usmrcenych ucastnikid
silni¢niho provozu
Celkem pocet vSech | 1376 1166 720 640 -11% -45% | -
usmrcenych Ucastnikd
silni¢niho provozu
Norsko % z roku 2010

1990 2000 2009 2010 2009 2000 | 1990
Pocet usmrcenych chodcti 55 50 26 24 -8% -52% | -56%
% usmrcenych chodci ze | 17% 15% 12% 12%
vSech usmrcenych ucastnikd
silni¢niho provozu
Celkem pocet vSech | 332100% | 342 212 100% | 208 -2% -39% | -37%
usmrcenych Ucastnikd 100% 100%
silniéniho provozu
Portugalsko % z roku 2010

1990 2000 2009 2010 2009 2000 | 1990
Pocet usmrcenych chodct 742 425 164 195 18.9% -54% | -74%
% wusmrcenych chodcli ze | 25% 21% 18% 21%
vSech usmrcenych ucastnikd
silni¢niho provozu
Celkem pocet vSech | 2 924 | 2 053 937 0.9% -54% | -68%
usmrcenych ucastnik | 100% 100% 929 100% | 100%

silniéniho provozu




Slovensko

% z roku 2010

2000 2009 2010 2009 2000
Pocet usmrcenych chodct 60 24 26 8% -57%
% usmrcenych chodci ze | 19% 14% 19%
vSech usmrcenych ucastnikid
silni¢niho provozu
Celkem pocet vSech | 314 100% 171 100% | 138 -19% -56%
usmrcenych ucastniki 100%
silni¢niho provozu
Spanélsko % z roku 2010

1990 2000 2009 2010 2009 2000 | 1990
Pocet usmrcenych chodcti 1542 898 470 471 0% -48% | -69%
% usmrcenych chodci ze 17% 16% 17% 19%
vSech usmrcenych ucastniki
silniéniho provozu
Celkem pocet vsech | 9 032 | 5 776 | 2 714 | 2 478 | -9% -57% | -73%
usmrcenych ucastnikt | 100% 100% 100% 100%
silniéniho provozu
Svédsko % z roku 2010

1990 2000 2009 2010 2009 2000 | 1990
Pocet usmrcenych chodct 134 73 44 31 -30% -58% | -77%
% usmrcenych chodcti ze | 17% 12% 12% 12%
vSech usmrcenych ucastnika
silniéniho provozu
Celkem pocet vech | 772 591 358 100% | 266 -26% -55% | -66%
usmrcenych ucastnikd | 100% 100% 100%

silniéniho provozu




Svycarsko % z roku 2010

1990 2000 2009 2010 2009 2000 | 1990
Pocet usmrcenych chodct 167 130 60 75 25% -42% | -55%
% usmrcenych chodci ze | 18% 22% 17% 23%
vSech usmrcenych ucastniki
silni¢niho provozu
Celkem pocet vech | 925 592 349 100% | 327 -6% -45% | -65%
usmrcenych ucastnikt | 100% 100% 100%
silni¢niho provozu
Velka Britanie % z roku 2010

1990 2000 2009 2010 2009 2000 | 1990
Pocet usmrcenych chodcti 1754 889 524 415 -21% -53% | -76%
% usmrcenych chodci ze | 32% 25% 22% 22%
vSech usmrcenych ucastnikd
silni¢niho provozu
Celkem pocet vSech | 5 402 | 3 580 | 2 337 |1 905 | -18% -A47% | -65%
usmrcenych ucastnika | 100% 100% 100% 100%
silniéniho provozu
Zdroj: Road Safety Annual Report 2011, IRTAD™®
1% Road Safety Annual Report 2011 [online]. IRTAD [cit. 2012-10-16]. Dostupné

z: <http://internationaltransportforum.org/irtadpublic/pdf/111rtadReport.pdf>
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