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ANOTACE

Tato bakaléska prace se zabyvaigoby vedeni cyklistickych tras v Pardubicich. Vrprv
kapitole této prace je seznameni s cyklistickouraopu. Dale je v praci charakteristika&sta
Pardubice. Je zde popsana problematilgepdu pes Labe, cyklistické napojeni na okolni
obce, vyuzivani vybranych stavajicich cyklistickytchs a také problematika parkovani kol.
V praci je popsan Adni plan Pardubic na rozvoj cyklistické dopravy. &&u prace je

SWOT analyza cyklistické dopravy v Pardubicich.

KLi COVA SLOVA

cyklisticka doprava, Pardubice, stezky, parkovéni k

TITLE

Analysis of the process of guiding and equipmenbfoycle ways in the city of Pardubice.

ANNOTATION

This bachelor thesis considers with the procesguafing and equipment of bicycle ways in
the city of Pardubice. The first chapter informsuaibbicycle traffic. Next the situation in the
city Pardubice is depicted. There is a descriptibfollowing problems: crossing of the river
Labe, connection of bicycle ways to other munictp, using of chosen existing bicycle
lanes and the bicycle-parking problems. The theds® deals with the action plan of
Pardubice for the development of the bicycle tecaffn the last chapter you can find the
SWOT-Analysis for the bicycle traffic in Pardubice.
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cycle transport, Pardubice, cycle track, bicyclekmay
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Uvod

Cyklistickd doprava je stale vice oblibend u %tk spektra obyvatel. Napoméaha
tomu trend zdraveho Zivotniho stylu, stale se ro@si s’ cyklostezek nebo vymezovani
jizdnich pruli pro cyklisty. Jizda na kole je finam dostupnd a neztistuje Zivotni
prostedi. Moderni jizdni kola umagji jizdu i mér zdatnym cyklisim. Pro pohyb ve st
je kolo idealnim dopravnim prastlkem, neb®se s nim da dojet téinkamkoliv a relativis
rychle.

V Pardubicich je cyklisticka doprava vyuzivanaemepro cesty do zafatnani, skol,
na nakupy a itady, ale i za rekréaim a sportovnim d¢elem. K tomu aby se cyklisticka
cyklotrasy a také odpovidajici zazemi.

Cilem této bakaldké prace je analyza {gphi vedeni cyklistickych tras na
vybranych mistech a vybaveni cyklistickych komugika Pardubicich. DalSim cilem je pro
vybrané nedostatky zji&té analyzou navrhnout mozna deai k jejich odstraini.



1 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava ma dlouholetou tradici a v golslich letech zaznamenava velky
rozmach. ZvySuje kvalitu Zivota vedste a nabizi tak atanim efektivni a ekologicky zjsob
pohybu ve mist. Tato doprava je vhodna pro vSechrskavé kategorie, od malyched
az po seniory. S modernimi koly je jizda nekéfba naopak zlepSuje fyzicky staveédia
se proto snazi cyklistiku podporovat a vyetacyklisiim vhodné podminky pro jizdu na kole

nejen ve mist ale i v jeho okoli.

1.1 Klady a zapory cyklistické dopravy

Podpora cyklistické dopravy vede ke zlepSeni Ziwbinpodminek ve #st
a k oziveni nmista. Cyklistickd doprava je tak@sow i prostoroe velmi flexibilni. Nutnosti
je vybudovat bezpmé cyklotrasy a odpovidajici zazemi pro cyklistystavba cyklistickych
zarizeni a cyklistické infrastruktury by ale néla byt samodelna. Krong cyklistické
infrastruktury oddlené od motorové dopravy jsou zafedti i komunikace, které jsou
pro cyklisty frizpisobené, jako jsou cyklistické pruhy nebasti pozemnich komunikaci
s cyklistickymi piktogramy. To by #ho prispet k vétSimu vyuzivani cyklistiky nejen v ramci
traveni volnéhocasu, ale také ip kazdodennich cestach do Skol, do #simani nebo

za nakupy. Dale jsou uvedeny vSeobecné vyhody ghoely cyklistické dopravy.

K vyhodam cyklistické dopravy patii:

> flexibilita,
minimalni finaréni nar@nost,
mal& prostorova natoost,
nizka hlgnost,
bez emisi,
vétSi rychlost na kratSi vzdalenosti oproti ostatdinthim dopravy,
zdravotni pinos,
rozvoj cestovniho ruchu,
ohleduplna k zZivotnimu prasdi,
snazsi dostupnost mist,
bez ¥kovych omezeni,

bez opravani,
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éasova nezavislost.



K nevyhodam cyklistické dopravy pati:
» zavislost na klimatickych a meteorologickych podkdich,
vyskovy profil dopravni cesty,

sy

casté kradeze kol,
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nedostatek vhodnych parkovacich mist.

1.2 Druhy cyklistické dopravy
Cyklistickou dopravu je mozné réenit na nasledujici druhy (13):

Dopravni: Jedna seipdevsim o kazdodenni jizdy do prace, do Skoly,akaupy, na éady.
Mezi hlavni poZadavky dopravni cyklistiky pato mozna nejkratSi a nejrychlejsi vedeni
trasy a jeji dobry povrch. N&gstji se tohoto druhu dopravy vyuziva v dodopravnich

Spicek. Cyklisté jezdi zpravidla jednotfia ve ngste se ¥tSinou velmi dobe orientuji.

Turisticko - rekreaéni: Tento druh dopravy je obvykle vyuzivati gestach za zabavou,

za réjakym atraktivnim cilem, nebo se jedna i o doprhea cile, pouze pro relaxaci. Jezdi se
piedevsim po silnicich s nizkou intenzitou provozibameo polnich a lesnich cestach,
¢i parcich. Tato doprava je ievazre provozovana ve volné dny s optimalnimi
meteorologickymi podminkami. SloZeni cykilisje velmi tiznorodé, od malych &t

aZ po seniory a obvykle se jezdi ve skupinkéisto jsou tito cyklisté nezkudeni a neopatrni.

Sportovni: Jedna se specificky druh cyklistiky, jehoz cilem je zvy%mi fyzické kondice.

Sportovni cyklisté vyZaduji kvalitni povrch vozoviyezdi velkou rychlosti.

1.3 Druhy cyklistickych tras
Cykilistické trasy sedi na nasledujici druhy (13):

Mistni: Tyto trasy plni hlavé dopravni funkci a slouzi zejména pripravu v ramci riésta.

Mistni cyklisticke trasy Ize daleslit na zakladni a dopkove.
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Z&Kkladni: Trasy tvdi paténi cyklistickou sf a spojuji vyznamné cile ved&st a blizkém
okoli. Mély by byt dol¥e zn&ené.

Dopliikoveé: Tyto dophkové trasy nemusi byt zéené a spojuji mé&nvyznamné cile pro

cyklisty.

Regionalni Tra& spojuji vyznamné cile v regionu a je prdzapotebi navaznost na mistni

sit. Slouzi k dopravni i turisticko-rekré&ai funkci.

Dalkové: PIni vyhrads turistickou funkci. Spojuji vzdalené atraktivnieci ramci republiky

¢i Evropy. Na &chto trasach byvaji ubytovny, servisygebstveni.

1.4 Pozadavky na cyklistické trasy
Cyklisticka doprava koexistuje s dalSimi druhy dogr. Rirozenou cestou tak vznikaji
naroky uzivatel na dopravni prostor a odpovidajici vybaveni. MegiastjSi poZzadavky na

cyklistickeé trasy pat (13):

Ucelenost: Jednim z hlavnich pozadavia cyklistickou gi je jeji ucelenost, aby bylo
mozné dojet pohodina bezpéné od zdroje az k cili cesty bezgouseni. Velmi dlezity je

také dostatek parkovacich prostokde je mozné bezpeé odstaveni kola.

Spojeni zdroja a cili: Sttt by mela propojit hlavni zdroje a cile dopravy vestt tak, aby

plnila dopravni i rekremi funkci.

Srozumitelnost: DuleZzitym aspektem je umoznit cyklish snadnou orientaci pomoci
logického vedeni tras a kvalitniho zeai. Vhodné je ndfklad vedeni cyklistickych tras

pobliz hlavnich silrinich tahi, z divodu snad&si orientace filezitostnych cyklisi.

Délka trasy: Nutna je snaha o co nejkratSi a nejjednodusSinietasy, aby mohla plnit
dopravni funkci. Je taktéZebba minimalizovat &sSi vyskove pevySeni a velké sklony.iP
nadnérnych zajid’kach hrozi, ze cyklisté nebudou vyuzivat cyklistidkasy, ale budou si

cestu zkracovat jizdou v provozu.

11



Bezp&nost Cyklisté jsou nejzranitetijSi slozkou provozu, a proto je nezbytné zajistit o
mozna nejbez@®cjSi podminky pro fepravu. Zajistit kvalitni povrch trasy bezepézek,

vhodrg uzpisobit ngjezdy a sjezdy na vozovku.

Komfort, plynulost: Cyklista by n&l byt plnohodnotnym &astnikem provozuMéla by mu
byt zajiStna kvalitni infrastruktura bez vymigl a jinych gekazek. Dale by mu &a byt

zajisStna plynulost cesty beastého perusovani trat

1.5 Zpiusoby vedeni cyklistické dopravy
Existuji dva zjisoby vedeni cyklistické dopravy. Je to integraceegregace. Ve

VetSing mést je kombinace obou #pohi vedeni. (13)

Segregace:Odcleni cyklistické dopravy od ostatniho provozu. Gstd jezdi po vlastnich

cestach (cyklostezkach).

Integrace: Za¢leréni cyklisth do provozu. Pouzivani stejné dopravni cesty jaktornizovana
doprava. Provoz cykligtpak mize byt spolény s ostatnimi uzivateli (vozidly, chodci) nebo

odckleny v samostatném pruldupasu.

Dale jsou uvedenyizné moznosti komunikaci pro cyklisty:

Cyklostezka je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas ¢eng dopravni zngkou
pro jizdu na jizdnim kole. Jedema pouze pro cyklisty, automobilova a motocykldegarava
je z nich vylodena. Pravidla sil@niho provozu ale povoluji jeji vyuziti ndklad pro in-line
bruslae.

Existuji dva druhy zngeni cyklostezek, a to svislé a vodorovné, které jpgzna&eny
na povrchu komunikace.

Na za&atku cyklostezky je zrika udavajici, pro koho je stezka*ema. Napiklad na
obrazku¢. 1 je znéka stezky pro cyklisty, na obrazku 2 je ozn&eni stezky pro chodce
a cyklisty se spolsym provozem a na obrazku3 je oznaeni stezky pro cyklisty a chodce
s odétlenymi pruhy. Tyto zné&ky se v sotasné dob vyskytuji nefasgji. Na konci

cyklostezky jsou obdobné zttey oznaujici konec stezky.

12



ollS

Obr. ¢. 1 Stezka pro cyklisty(2) Obr. ¢&. 2 Stezka pro chodce a cyklisty2)

BV

Obr. ¢. 3 Stezka pro chodce a cyklisty?) Obr.¢. 4 Stezka pro chodce

s povolenym provozem cyklisit(2)

Na obrazku¢. 4 je stezka pro chodce s povolenym provozem shikliTa je pro
cyklisty vyhodna, protoZze si mohou vybrat, zda vjuzyklostezku nebo zda pojedou po
silnici. Bohuzel &chto zn&ek je prozatim malo. V ostatnichiipadech musi jet cyklista po
cyklostezce, jinak by porusil zakén361/2000 Sb., kterkika, Ze, Je-li Zizen jizdni pruh pro
cyklisty, stezka pro cyklisty, nebo je-li n&izovatce stizenym provozemiizen pruh pro

cyklisty a vymezeny prostor pro cyklisty, je cykdipovinen jich uzit.“(14)

Cyklotrasa - je trasa pro cyklisty vedena po komunikacich, &jspou z hlediska bezfmeosti

a plynulosti dopravy k tomu vhodné.ulfe byt vedena i po stezce pro cyklisty nebo ve
vyhrazeném jizdnim pruhu. Cyklotrasa spojuje mistazi kterymi se &kéva cyklisticka
doprava. Cykloturisticka trasa vede i po nezgeych polnichéi lesnich cestach.

13



Cyklopruh — pruh vyhrazeny pouze pro cyklisty. Z&jige &tSi manévrovaci prostor cyklist
a zvySuje bezpmost provozu Na obrazciché. 5 a 6 je vodorovné a svislé zeai

cyklopruhu.

Obr. &. 5 Vodorovné znd&eni Obk. 6 Svislé zndeni cyklopruhu (1)
cyklopruhu na vozovce(11)

Bus-cyklopruh - pruh vyhrazeny pro autobusy a cyklisty. Vodorovm&ieni je uvedeno

nize na obrazky. 7.

Cyklopiktokoridor - vyznaeny koridor, ktery navadi cyklisty a upo#aje ostatni dastniky
provozu na moznost vyskytu cyklistNeni to to samé jako cyklisticky pruh. Znazéern
na obrazku. 8.

Obr. &. 7 Bus-cyklopruh (8) Obr. €. 8 Cyklopiktokoridor (8)

14



Cykloobousmérka - umoziuje cyklistim obousmirny provoz v jednosgrné ulici. MozZnosti
znaeni jsou na obrazcich 9 a 10. Cykloobous#nka na obrazkd. 9 pouze umaiuje jizdu
cyklisti v protisngéru, ale neni tam vyzgan jizdni pruh pro cyklisty, kdezto
v cykloobousnirce na obrazkd. 10 je vyznéen protisngrny jizdni pruh pro cyklisty.

Obr. ¢. 9 Cykloobousnérka A (8) Obr.¢. 10 Cykloobousnérka B (8)

Kromé téchto znaek, musi cyklista pohybujici se na komunikaci sgmie

s motorovymi vozidly respektovat i vSechny svisModorovné dopravni ziiky.

15



2 Charakteristika Pardubic

Mésto Pardubice lezi ve vychodni¢techach. Je spravnim centrem Pardubického
kraje. Spoleén¢ s blizkymi mésty Hradec Kralové a Chrudim tkiovyznamnou konurbaci.
Pardubice maji vyhodnou polohu t&m,uprosted“ republiky. Méstem také prochazi
Zeleznéni koridor, severiod Pardubic vede dalnice D11 a do budoucndipeapuje stavba
rychlostni silnice R35. Pardubice jsou vyznamnyidmprslovym centrem.

M¢sto se sklada z osmi Uzemnich obyv@):

Pardubice 1 -Bilé Predmesti, Pardubice — Staréesio, Zamek, Zelenér@dnesti,

Pardubice 2 -Cihelna, Polabiny,

Pardubice 3 -Bilé Predmgsti —¢ast Studanka,

Pardubice 4 -Bilé Predmsti —¢astCerna za Bory, Drozdice, Mtice, Nemosice,
Parduhiky, Star@ensko, Studanka, Zizin,

Pardubice 5 -DraZzkovice, Nové Jeseéany, Zelené rednesti —c¢ast,

Pardubice 6 -Lany na Gilku, Opaiinek, Popkovice, Staréivice, Svitkov,

Pardubice 7 -Doubravice, Ohrazenice, Rosice nad Labem, Semtimova,

Pardubice 8 —Hostovice.

Patet obyvatel byl k1. 1. 2008 celkem 88 tisic, caard®bicefadi mezi deset

nejlidnagjSich meést vCeské republice a zéarovena nejlidnatjsi mssto kraje. Hustota
obyvatel tak byla 1071 osob ken?. (9)

Tab. ¢. 1 VEkové rozlozeni obyvatel Pardubic pro rok 20089)

Vekoveé rozdlni obyvatel
vek pacet %

0-4 3390 3,83
5-14 7 110 8,02
15-19 4 875 55
20 - 29 11 698 13,2
30 — 39 14 193 16,01
40 — 49 11 314 12,77
50 — 59 13 224 14,92
60 — 69 11173 12,6
70 a vice 11 648 13,14
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Z tabulky¢. 1 a obrazk. 11 vyplyva, Ze fes 60 % obyvatel je v aktivnintku a je
zde tedy velky potencial k jejich zapojeni do cgtitiké dopravy. (9)

Vékové rozlozeni obyvatelstva (%)

m20-59 let
m0-19let

1 60a vice let

Obr. ¢. 11 Ekové slozeni obyvatelstva Pardubi€9)

2.1 CykKlisticka infrastruktura v Pardubicich

M¢ésto Pardubice m& mezi ésty nad 50 tisic obyvatel velmi dobré dopravni
zastoupeni cyklistické dopravy. Cyklisticka dopraja tu podporovana jiz mnoho let.
Cyklisticka infrastruktura se budovala podle gehergpracovaného Ing. iourkem v roce
1994.

Byla zde snaha odlit cyklisty od motorové dopravy. Cyklisté byli odgeni
na cyklostezky, vifipads cyklostezek se spaleym provozem chodca cyklisti, tedy viasts
na chodnik. TotdeSeni ma viak mnoho nevyhdthsté kiZzeni stezky se silnici a davani
piednosti v jizd omezuje plynulost cyklistické dopravy a odrazuie tmnoho cyklisi
od jizdy po takoveéto cyklistické stezcefi Bpol&ném provozu chodca cyklisti vznikaji
neshody. Cyklisté s chodci se navzajem omezuji, othele zde velky rozdil
v rychlosti a u nedlenych stezek neni oz¢eno, kteracast stezky je wena pro koho. Pak
se stava, Zeipvyssi intenzié chodd cyklisté radji jedou po silnici,¢imz porusuji zakon
¢. 361/2000 Sb. (14)

Velkym problémem je i ndvaznost stezelk! fei neucelena. Separované cyklostezky
nejde vybudovat vSude a talisto vznikaji na mistech, kde to netinp nutné, ale stavebn

jednoduche.
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Separované cyklostezky jsou tedy vyh&8h pro motorovou dopravu a mozna
i bezpeéngjSi pro nekteré cyklisty, zejména &ti, Zeny a seniory, ki€ tento typ cyklistickych
komunikaci preferuji.

OvsSemcasto jsou naprosto nevhodné pro dopravni funktékaem je i skut@ost,
Ze rekteri cyklisté mnohdy ragi porusuji zakonc. 361/2000 Sh. a jedou po silnici, i kdyz
je piimo vedle cyklostezka. (14)

Rozdéleni cyklistické infrastruktury
v Pardubicich (%)

m stezka pro chodce a cyklisty se
spole¢nym provozem

B Stezka pro chodce a cyklisty s
oddélenym provozem

M Protismérny provoz cyklistd

B Vyhrazeny jizdni proh pro
cyklisty
B Cyklopiktekoridor

m Zakaz vjezdu motorovych
vozidel

Stezka pro chodce provez
cyklistti povolen

Stezka pro cylklisty

Obr. ¢. 12 Typy cyklistické infrastruktury v Pardubicich (4)

V uvedeném obrazkué. 12 je vyjadeno rozdleni cyklistické infrastruktury
v Pardubicich. Nejvice je stezek pro chodce a sikise spoknym provozem a to 72 %.
Druhym nefastjSim je zédkaz vjezdu motorovych vozidel.

Z ttchto udaji vyplyva, Ze sotasny stav cyklistické infrastruktury je vhodny
pro opatrijSi cyklisty, kterym st& jen mala cestovni rychlost. Naopak pro kaéuzivatele,
ktefi vyZaduji rychlost konkurenceschopnou s ostatninuhy dopravy, jsou ténié
nevyhovuijici.

V priloze A je znazortna st komunikaci pro cyklisty v Pardubicich. Velkym
problémem cyklistickych komunikaci v Pardubicich jgich neucelenost. Stezky a dalSi
cyklistické komunikace nejsou navzajem propojerg,rekterych mistech chybi jakékoliv
Gpravy pro cyklisty, coz bylo dandagaevsim nedostatkem prostoru a preferenci segregova
cyklista.

Jedna se naiklad o stezku pro chodce a cyklisty se spjen provozem vedouci
od kruhové kiZzovatky na Dubig v ulici Husova, které chybi napojeni na centrurgkliSta

tak sjede do hustého motorového provozu.
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Déle se jedna o stezku pro chodce a cyklisty sée&pym provozem v ulici DaSické
vedouci od sitelné KiZovatky s ulici Kapitana JaroSe a Na Drazce, Kter&i u Schwarzova
namésti. Bohuzel napojeni na centrum&am k divadlu ulicemi Strossovou a Bubenikovou

neni pro cyklisty prozatirfeSeno vubec.

2.2 Zdroje a cile dopravy v Pardubicich

Pardubice nejsou svoji rozlohouilg velké. Celé Pardubice jsou siti propojenych
obytnych oblasti, z kterych je geba kvalitni cyklisticka infrastruktura do hlavnicii
dopravy. Mezi tyto cile pé#t predevSim centrum é&sta, vlakové a autobusové nadrazi,
univerzita, skoly a &ilisté, plavecky stadion, kina, parky, nemocnice, nakwamiy, hokejova
aréna, dostihové a plochodrazni zavadigtPardubicich pracuje mnoho lidi z blizkého okoli
a proto je zapeebi dobré propojeni Pardubic s okolnimi obcemipj@ou napiklad Staré
Civice, Lazré Bohdaneé, Sezemice, DaSice, a také Drazkovice, ifpgut Chrudim.
NejvétSimi zangstnavateli v Pardubicich jsou Foxconn, Panasonjiothiesia a také Paramo.

Do téchto firem dojizdi za praci velké mnozstvi lidi. Nasledujicim obrazkd. 13. jsou

znézorrny vybrané cile cyklistické dopravy.

Potaply |- 1 Explosia

2 JIP
3 Pannasonic
: J /___-_—_—::_:? 4 Paramo
Y i #hdd =
y @ PARDUBICE "~ (130,

7 Univerzita
8 Zimni stadion
{9 Tiida Miru
, 10 Plavecky
.,,---'-’-'I stadion
/ '11 Nemocnice

Hlavni zdroje
dopravy

~ GIVICE

Obr. ¢. 13 Cile cykKlistické dopravy v Pardubicich(5, Autor)

2.3 Délba prepravni prace
Pardubice pat mezi nejvice cyklisticky zalozenéagsta vCeské republice. Je to dano
tradici, rovinatym terénem a klimatickymi podminkakdy jen rékolik mélo dni nebo tydin
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vroce je zde trvale shova pokryvka. OvSem jak je patrno z obrazk 14 ac. 15 jsou
i mésta, ktera réla v roce 2008 &Si podil cyklistické dopravy a Pardubice tak npajstor
ke zlepSeni. Nsta Unéov, Tiebai a Novy Bydzov mila vroce 2008 podil igpravy
do zamgstnani pes 40%, Pardubice &ty 24%. V nasledujicim obrazkd. 14 je podil
cyklistické gepravy do zarstnani pro rok 2008. (6)

Podil pfepravy do zaméstnani
v procentech

o MR e . - S I
o L T S P s S Ly
o P & 3

O
o 8 30
g & = e qv ﬁ
Qﬂ-' b N
P Lq‘?
A

Obr. €. 14 Podil cyklistické prepravy do zanéstnani (6)

V nasledujicim obrazkd. 15 je podil cyklisi pri preprag do Skoly. Nejvyssi podil
cyklistat m¢la v roce 2008 fiebai s 15%, Pardubice &y 3,5 %. Je zde patrny rozdil mezi
cestami do za#stnani a do Skoly. To ize byt jednak tim, Zze podle zakoha361/2000 Sb.,
nesmi jezdit na pozemnich komunikacich samotté ab 10 let, ale i bezgeosti, kdy
se rodte boji poslat d& do Skoly na kole, pokud neni zafi8a dostaténé bezpéna
cyklisticka trasa. (14)

Podil pfepravy do Skoly v procentech

Obr. €. 15 Podil cyklistické grepravy do Skoly(6)
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2.4 Propojeni s @ilehlymi obcemi

Pardubice jsou vyznamné hospimk& a kulturni sedisko. Proto je wezité pro
dopravu ve rsste, aby bylo dobré cyklistické napojeni okolnich obaingsto. To by pispelo
rozvoji cyklistické dopravy v Pardubicich a ke zkini silnicniho provozu.

Pardubice — Semtin - Laz& Bohdan&

Zde je cyklistické propojeni jiz mnoho let. Jensilvyuzivano hlavé v rannich
a odpolednich Spkach. Povrch cyklostezky je zdaepazré asfaltovy, ale jeho kvalita
odpovida std, jak ukazuje obrazek wioze B, a bylo by pdeba ji opravitéi celkow

zrekonstruovat. Cyklostezka je vedena sdunb s hlavni pozemni komunikaci, jak je

- | 4 PE
(| ’ 1 f =

ézné ['.‘i : et
l En +R- Raby
Nﬁigsqé
POUBRAVICE ) GHRAZENICE
y Brozany
Rybitvi® * — X 2
ucBeroifrik'lnée S ,/ 4 ..."!.Il:‘ POLABINY. PARDU BICI
’ Wieszse= =
rosce - V« 'ZELEQEQ iLE 9i
Srmojedy W DBEMA Ed‘l:rnll B

Obr. ¢. 16 Cyklistické spojeni Pardubic a Lazni Bohdane(5, Autor)

Pardubice — Staré Hradis¢

Zde cyklostezka nebo cyklisticky prulii pozemni komunikaci 11/324 velmi chybi
a pitom se tato oblast sirozviji. Vyrastaji tu jak pimyslové objekty, tak obytn4 zastavba.
Cyklisté tu jezdi v hustém siknim provozu. Ska silnice by stéila pro vyhrazeny pruh
pro cyklisty, ale vhod§sSi a bezpenéjSi by byla oddlena cyklostezka. Na nasledujicim
obrazkue. 17 je vidt propojeni Pardubic a Starého Hragli&de chybi Upravy pro cyklisty.

Nekteri cyklisté jezdi mezi Pardubicemi a Starym Hraghistyklistickou trasou, ktera
vede od Pardubic kolem zahradnictvi v poli do Stanéradis¢, napravo od silnice a dale pak

vede na Kudtickou horu. Tato cesta neni @¢dena a ma velmi Spatny povrch, a proto ji Ize
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vyuzivat jen za fiznivého pdasi av dennich hodinach. Spatny stav této cestyidét

v priloze C.

T ot ‘e

OUBRAVICE /| ® |
~ /) OHRAZENICE _ \

WA : Br
'__-_ __-"'_,,. .' \ - : | Ozw
SEMTIN /ﬁ .
) I/ 4
= 1/ =7

I.ll: - I 'ﬁ s : —'.-'"Tf- 7

Obr. ¢&. 17 Neexistujici cyklistické spojeni Pardubic a &tého Hradisté (5, Autor)

Pardubice — Hradec Kralové

Existuji i navrhy na propojeni, kter&eSi cyklistické spojeni #&sta Pardubice
s Hradcem Kralové podétky Labe. Jsou navrzeny&varianty. KratSi varianta by vedla od
Kunétické hory fes Raby do Pardubic. DelSi varianta by vedla giliece. (10)

Realizace této cyklostezky by velmfigpéla k rekre&nimu a sportovnimu vyZziti
obyvatel obou krajskych &st. Usek Pardubice — Brozany je jiz vybudovany gejwest jej
hojr¢ vyuziva. K vybudovani by byla nutna spoluprace whboist a vzhledem k veliké
financni nar@nosti nejspis i dotace ze strany Evropské Unien&iedujicim obrazkd. 18
je znazorgna jiz vybudovanéast cyklostezky podéeky Labe pes Brozany pod Kiku.
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Obr. ¢. 18 Planované cyklistické spojeni Pardubic s Hradon Kraloveé (5, Autor)
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Pardubice — Sezemice
Trasa cyklostezky je zndza@ma na obrazkd. 19. Délka této cyklostezlkgini zhruba
4 km. Na Dubig je napojena na pardubickou cyklistickotl. 4lvaZuje se i o prodlouzeni této

cyklostezky az do Holic.

Eid — TV U .
2| . I A ™ zemice
= | == =

/) OHRAZENIGE /| N
s

Pocaply,|

< ® PARDUBIC

ZELENE J 7| TOL L BI ESe S @V 2

\ 777 PREDMZ = )W preEDN) /7 Veska |

—. STUDANKA

f dew - STAMM

Obr. ¢. 19 Cyklistické spojeni Pardubic a Sezemi, Autor)

Pardubice — Zminny - DaSice

Jakakoliv Uprava pro cyklisty chybi také na tradeswtelné Kizovatky mezi ulicemi
Na Drazce, DasSicka a Kapitana JaroSérsm na DasSice. Cyklisté tak musi jezdit po velmi
frekventované silnici, ktera je znazéma na obrazkk. 20, a jizda na kole je zde velmi
nebezpéna. Zizeni rjaké cyklistické Upravy by zde ale bylo velmi stézinebd je tady

méalo prostoru.

\ J u Dasic
_ _/E,Ti |\ Spo | . |

PARDUBICE” | B\ iy

7 pRED
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|Rey \ oy y r !i . f (] o
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T i\ _— za Borv Fr¥ina —

Obr. ¢&. 20 Chyhdjici cyklistické spojeni mezi Pardubicemi a DaSicem(5, Autor)
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Pardubice —Cerna za Bory, Nemosice €ernéa za Bory

Stezka, ktera je znadzama na obrazku. 21, vede p silnici a je hoj vyuzivana
hlavre pro geepravu zaréstnand do firmy Foxconn. Pro cyklisty se takitgtupnila vychodni
pramyslova oblast bez ohrozeni automobilovou a hiawakladni dopravou, ktera do této
primyslové zény hodhjezdi.

BRI WY

//
7/

o\ . T SIS
PARDUBICHMS
, =y
PARDUBICE

CERNA
ZA BORY

DROZDICE

o
NEMOSICE MNETICE

Obr. &. 21 Cyklistické spojeniCerné za Bory s Pardubicemi a NemoSicent, Autor)

Pardubice — Drazkovice — Chrudim
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Obr. ¢. 22 Plénované spojenl’ Pardubic s Chrudim(5, Autor)
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| zde chybi Upravy pro cyklisty, avSak cak plan pgita s jejich vybudovanim.
Cyklostezka by umoznila bezfreé pepravovani na kolech na trase mezi Pardubicemi
a Chrudimi, jak je viék na obrazkw 22. Vedla by fi silnici /37 pres obce DraZkovice,
Mikulovice a MedleSice.

V Pardubicich Jestdnkach by se napoijila na systém cyklistickych koikagi mssta.
Délka této cyklostezky b§inila priblizné 7 km. (10)

Pardubice — Popkovice — Star€ ivice
Cast stezky je navhotova a zbyl&ast by se dle akiho planu nila vybudovat
v letoSnim roce. Nasledujici obraz&k23 znazatuje silnici I/2 pobliz které se cyklostezka

buduje.
B
SVITKOV Z
/ﬂ/ PARDUBICE
,/L/-:.—___ /e . ,
A= S/ ANONNOVE
yr— POPKOVICE T ? JESEN‘CANY
STARE : RN
CIVICE

900 | 1200 1500 m
- —

Obr. &. 23 Nedokorené cyklistické spojeni Pardubice — Popkovice — S&aCivice
(5, Autor)
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3 Problematika mosti pi‘es Labe
Velmi vyznamnou pekézkou v doprayv Pardubicich jéeka Labe. Na obrazku 24
je pod¢islem 1 znadzorn most Kapitana BartoSe. Poislem 2 most P. Wonky a pdtslem

3 je lavka u zdymadla. Tatéi premoséni tvari jedinou moznost pro cyklisty Kgjeti Labe.

STAVARGY - most Kapitina Bartose
- most P. WonKky

ka u zdymadla

| I T

)

s
\ @ i ZAMEK:
N
POLABINY ﬁ 4 ’
i
| Wbt T
3 '- SERE
ZELENE = % MESTO

PREDMESTI =t
Obr. ¢. 24 Mosty pres Labe(5, Autor)
Most Kpt. BartoSe — spojuje Polabiny se Zelenyniegdnestim a nadrazim. U mostu je lavka,

na které je stezka pro chodce a cyklisty se spgla provozem, znazo&na na obrazkd. 25.

Tato lavka neni tak vytizena jako most P. WonkyaqyKlisty je tedy celkem vyhovuijici.

Obr. ¢. 25 Lavka u mostu Kpt. BartoSe(Autor)
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Most P. Wonky — jedn& se o nejvytiz&§i most v Pardubicich. Po méstedectyiproudova
silnice a na obou strandch mostu je chodnik s&atepro chodce a cyklisty se spaigm
provozem, ktery je na obrazkii 26. Vzhledem k intenzitdopravy je vSak tato stezka
po velkouc¢ast dne naprosto nevyhovujici. Chodasto neberou v potaz, Ze zde jezdi mnoho
cyklisti a obsadi cely chodnik a cyklista pak #menize projet. Problémem je i to, Ze oba
chodniky jsou vyuZivané obousmé.

Vhledem k Sice mostu se asi jako jediné alesgasténéieSeni jevi odéleny provoz
choddi a cyklisti. Pro &tSi bezpeénost by bylo i vhodnérit zabrany mezi stezkou a silnici.

Obr. €. 26 Most P. Wonky(Autor)

Lavka u zdymadla — propojuje Stadav a Cihelnu s TyrSovymi sady. Cyklisty i chodci je

hojr¢ vyuZivana, a to z velké miry k voltmsovému vyziti.
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4 \Wuzivani cyklistickych stezek

Pro poteby této prace byl provedenigkum vyuZzivani vybudovanych cyklostezek.
Po konzultaci s cyklokoordinatorem Pardubic bylyrany cyklostezky v ulici DaSické, dale
cyklostezka v uliciCeSkova, ktera by #ha tvadit alternativu k ulici Jana Palacha a k ulici
17. listopadu. Hodnocen byl také Usek u Vychad@ého divadla, kde by byla cyklostezka

nebo jind komunikace pro cyklisty velmi pelbna.

4.1 Vysledky prizkumu v ulici DaSické
Souasti ptizkumu vyuzivani cyklostezek byla ulice DaSicka. Ki@tre bylo zvoleno

misto u trafiky. Cyklostezka je zde vedena po cliadrve spoléném provozu s chodci.
Prazkum byl proveden 2., 17. a 20. dubna a to wdahni Spiky od 7:15 do 8:15.
Na nasledujicim obrazk&. 27 je znazorna stezka pro chodce a cyklisty

se spolénym provozem v ulici DaSickd a oranZoje vyzn&eno misto, kde bylo &teni

provadno.
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Obr. ¢. 27 Cyklostezka v ulici DaSickg5, Autor)
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Tab. €. 2 Porovnani vyuzivani cyklistické dopravy v uliciDaSick& dne 2. 4.

2.4.2012 DaSické ulice u trafiky
po spoléné
stezce s ze stezky na

7:15 - 8:15 po silnici chodci silnici
dosgli 17 9 5
senidi 1 3 0
déti/studenti 2 12 1
celkem 20 24 6

Tab. ¢. 3Porovnani vyuzivani cyklistické dopravy v ulici Dagka dne 17. 4.

17. 4. 2012 DaSické ulice u trafiky
po spoléne
stezce s ze stezky na

7:15 - 8:15 po silnici chodci silnici
dosgli 23 9 7
senidi 3 5 1
déti/studenti 3 15 1
celkem 29 29 9

Tab. ¢. 4Porovnani vyuzivani cyklistické dopravy v ulici Dagka dne 20. 4.

20. 4. 2012 DaSické ulice u trafiky
po spoléné
stezce s ze stezky na

7:15 - 8:15 po silnici chodci silnici
dosgli 24 7 7
senidi 3 4 0
déti/studenti 4 14 2
celkem 31 25 9

Z tabuleké. 2, 3 a 4 vyplyva, Ze cyklostezka je zde vyuZivimeziasti, a to pevazrié
détmi a starSimi lidmi. Naproti tomu dodpa to hlave muzi a mladSi Zeny jezdi spiSe po
silnici. Je to danofedevsim vyssi rychlosti, kterou mohou po silniti g@Z je dano lepSim
rovnym povrchem a tim, Ze jedou stale po hlavnhigila maji gednost na vSech
kiizovatkach ped vozidly vyjizéjicimi z vedlejSich ulic. Jizda po cyklostezce gzpp&ng]Si
z hlediska srazek s motorovymi vozidly, ovSem fighéa dbat velmi zvySené opatrnosti na

vozidla vyjizdjici z batnich ulic. Na cyklostezce také dochazelo kifigpdobré shoé
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cyklista a chod@, kdy cyklisté pi velké intenzi¢ chod& museli jet opravdu velmi pomalu

a proplétat se mezi chodci, co¥které cyklisty odradilo a ragl sjeli z cyklostezky na silnici.
V pozorovaném mi&tse nachazi i dvdopravni znéky ,,Cyklisto, sesedni z kola“ a to

na kazdé stranu autobusovych zastavek. Za dobu pozorovani &sédéi pouzeit cyklisté

a to pouze § vystoupeni velkého mnozstvi lidi z autobusu, kaybylo znemozano na kole

jet. Jinak spiSe volili sjezd na silnici a patwaali po silnici, nebo se proplétali mezi lidmi

¢ekajicimi na zastavce.

Obr. ¢. 28 Problémové misto u trafiky v ulici DaSickgAutor)

V ulici DaSicka by tedy bylo vhodnéfidit cyklopruhy, nebt zde cyklisté jezdi
ve velké mite po silnici i gesto, Ze tu jsou cyklostezky. Navic jak se ukaxaBgElehradské
ulici, tak cyklistické pruhy opticky ulici zUzZi aimh piiméji fidice motorovych vozidel
k vétSimu dodrzovani rychlostniho limitu. Pozemni korkaoe v DaSické ulici je poénné
Siroka aridi¢i tam casto nedodrzuji povolenou rychlost. Pokud by selistygké pruhy
nezizovaly, bylo by pateba alespid vybudovani objeti zastavek a trafiky. Pokud senged
0 pozemky mista, nerslo by to byt ani piliS nar@né, protoze prostoru je za zastavkami dost,
jak je patrné z obrazkd. 28 a stéilo by tam polozit nafiklad jen zamkovou dlazbu.

rEevs

dopravni zn&y ,CykKlisto, sesedni z kola“, které cyklisté stemedodrzuiji.

4.2 Vysledky prizkumu v ulici Jana Palacha aCeskova
V Pardubicich byla iive snaha vymezit cyklisty z hlavniho dopravnih@sporu.
Vysledkem bylo nafiklad vybudovani cyklostezky v ulicfedkova, ktera vede sotims
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s ulici Jana Palacha. Ve dnech 4., 16. a 23. dhpiharoveden przkum intenzity cyklistické

dopravy.

Na nasledujicim obrazkdé. 29 je zeled znazorgna ulice Jana Palachacarverd

cyklostezka v ulicCedkova. OranZayvjsou vyzna&ena mista @en.
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Prvni den n¥eni uvedeny v tabulc& 5 byla gevaha cyklisi vyuZzivajici ulici Jana
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&. 29 Ulice Jana Palacha a cyklostezka v uli€ieskova(5, Autor)

Tab. & 5 Porovnani ulicCeskova a Jana Palacha dne 4. 4.

4. 4. 2012 | Porovnani uliceskova a Jana Palacha
po silnici po chodniku
po cyklostezcs v ulici v ulici
6:35 - 7:35| v ulici CeSkoval Jana Palacha Jana Palachd
dosgli 24 34 7
senidgi 6 1 1
déti 3 1 0
celkem 33 36 8

tras jak vyplyva z tabulek 6 a 7.
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Tab. & 6Porovnani ulic Ceskova a Jana Palacha dne 16. 4.

16. 4. 2012| Porovnani uliceSkova a Jana Palacha
po silnici po chodniku
po cyk!ostezce v ulici v ulici
6:35 - 7:35| v ulici CeSkoval Jana Palacha Jana Palachi
dosgli 21 38 4
senidi 7 3 3
déti 5 0 2
celkem 33 41 9

Tab. & 7Porovnani ulic Ceskova a Jana Palacha dne 23. 4.

23. 4. 2012| Porovnani uliteskova a Jana Palacha
po silnici po chodniku

po cyk!ostezce v ulici v ulici
6:35 - 7:35| v ulici CeSkoval Jana Palacha Jana Palachi
dosgli 26 41 5
senidi 4 1 4
déti 5 0 3
celkem 35 42 12

Z tabuleke. 5, 6 a 7 plyne, Ze itps moznost vyuziti cyklostezkyGeskow ulici jezdi
velka ¢ast cyklisti po ulici Jana Palacha. Tyka se to hkadosglych lidi a spiSe mladSich
ro¢niki. Senidi a déti tam téngt nejezdi.

Cyklostezka \CeSkow ulici je ¢asto peruSovana a cyklisté musi davaiegnost
na vSech KZovatkach, coz cestu zir& casos prodluzuje. V cyklostezce jsou navic
piekazky, jako naiklad sloup véejného os#tleni piimo uprosted stezky nebo propadla
dlazba. Cyklostezka je vedena v jednésmich ulicich, takze&ast cesty musi cyklista jet po
stezce &ast po vozovce mezi zaparkovanymi vozidly. StezKe$kow ulici je pro cyklisty
vyZzadujici rychlejsi jizdu nevhodna.

Na obrazkw. 30 je zobrazena ulicgeskova, kde se cyklista musi vyhybat skmup
verejného osttleni a navzajem si na této stezéek@zi s chodci. Podle norn@8N 73 6110
by mél byt bezpénostni odstup cyklist od sloug 0,25 m, coZz vtomto a mnoha dalSich

piipadech neni. (13)
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Obr. & 30Ceskova ulice(Autor)

V tabulce ¢. 8 je porovnani cyklistického vytizeni uliceSkova a Jana Palacha
z hlediska pohlavi v ramci dodgch. Je patrné, Ze po silnici v ulici Jana Pala@zai spiSe
muzi a to v poréru 74 mui ku 39 Zenam. ¥Sina €chto Zen byla mladSiho nebdextniho
véku. Naopak ulic&€edkova je vyuzivana spiSe Zenami 8asto i cest s cdstmi do Skoly.

| na ulici Jana Palacha by byléilpodné #idit cyklisticky pruh pro cyklisty po obou
stranach, ovSem to by vyZadovalo zruSekiterych parkovacich mist a zafist parkovani

v okolnich ulicich, coz by bylo velmi komplikované.

Tab. & 8 Vyuzivani ulicCeskova a Jana Palacha dle pohlavi

ulice ulice
CesSkova Jana Palacha

muzi 26 74
Zeny 45 39
celkem 71 113

4.3 Vysledky prizkumu na namésti Republiky

Jednim z cyklisticky nejproblém&g&ich mist v Pardubicich je ndésti Republiky
a Smetanovo nasti. Stezka pro cyklisty vede podél Sukokigy a korgi u kostela Svatého
Bartolontje. Dale je stezka az v ulici Jahnova. Stezka fradce a cyklisty se spd@eym
provozem je i u Vychodmského divadla, ovSem je minimélnyuzivana pro pijezd ve
sméru k Jahnow ulici. Cyklisté bul’ jedou po viceproudé ulici, nebo jestasgji jezdi po

chodniku kolem budovy magistratu, jak vyplyva zulek¢. 9, 10 a 11.
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. e stavajici cyklisticke
trasy

me Misto prijezdu cyklisti
po chodniku

Obr. ¢. 31 nantsti Republiky (5, Autor)

Na predchazejicim obrazké 31 je znazorn Usek na nawssti Republiky.Cervers

jsou vyzngeny stezky a zelénje vyzna&eno kudy cyklisté népstji jezdi mezi &mito

stezkami. Oranzav je vyzn&eno nejproblémaysi misto ped magistratem, které je

zobrazeno i nize na obraz&u32.

Tab. ¢. 9 Porovnani vyuzivani cyklistické dopravy na narsti Republiky dne 17. 4.

17. 4. 2012 namsti Republiky
po chodniku
po chodniku  od ulice |po silnici sn&r| po silnici snér | po stezce

8:20 - 9:20 | od kostela Jahnova od kostela | od ulice Jahnova u divadla
dosgli - muzi 5 3 6 10 2
dosgli - Zeny 10 6 0 4 6
senidi 4 4 0 1 3
celkem 19 13 6 15 11

Tab. ¢. 10 Porovnani vyuZzivani cyklistické dopravy na namsti Republiky dne 20. 4.

20. 4. 2012 nagsti Republiky
po chodniku
po chodniku  od ulice | po silnici sn&r| po silnici sér | po stezce

8:20 - 9:20 | od kostela Jahnova od kostela | od ulice Jahnova u divadla
dosgli - muzi 6 2 3 9 1
dosgli - Zeny 12 8 2 6 5
senidi 2 5 0 2 4
celkem 20 15 5 17 10
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Tab. ¢. 11 Porovnani vyuzivani cyklistické dopravy na narsti Republiky dne 25. 4.

25. 4. 2012 nagsti Republiky
po chodniku
po chodniku  od ulice |po silnici sn&r| po silnici sn&r | po stezce
8:20 - 9:20 | od kostela Jahnova od kostela | od ulice Jahnova u divadla
dosgli - muzi 8 4 4 11 1
dosgli - Zeny 10 9 2 6 3
senidi 3 4 0 1 5
celkem 21 17 6 18 9

Zridit jakékoliv upravy na chodniku je prakticky neneé a to z dvoda velmi uzkého

profilu pred magistratem, jak je wWtina nasledujicim obrazku 32.

Prozatim jedinym vhodnymeSenim pro cyklisty by bylo zruSeni jednoho jizanih

Obr.

¢. 32 Problémové misto ped magistratem(Autor)

pruhu pro motorova vozidla. Tady by se asi nabjeéén ze dvou odigovacich prufi do

ulice Karla IV, kde nejsou dva odémvaci pruhy do stejného $m z hlediska intenzity

motorové dopravy zcela nutné. Nejvice by této dblale pomohlo vybudovani severniho

obchvatu mista,¢imz by se intenzita motorové dopravy v této oblesdikalre snizila.

35



5 Parkovani

Jednim z nejilezitéjSich aspeKt pouzivani cyklistické dopravy je zajigi vhodného
parkovani.
Parkovani kol se fize &lit podle délky odstaveni na kratkodobé a dlouh@&dlgb)
Kratkodobé — zhruba do dvou hodin, ndklad na tdiad, na nakup, na nagst.

Dlouhodobé- nad d¥ hodiny, na pracovisti, ve Skoleigs noc.

Mezi druhy odstavnych za&izeni pro jizdni kola pat¢i (6):

Stojany —pro mensi péet kol, u obchodl, tGradi, restauraci.

Odstavné plochy —pro WtSi paet kol, u ndkupnich center, Skol, velkych vyrobnpcuniki
a WwtSich sportovnich z&eni. Mely by byt zasteSené.

Uschovny — pro dlouhodobé odstaveni kola, uzamykatelnétpnpsu bydlis¢, pracovist,

nadrazi.

Odstavné z&izeni by mélo sphiovat tyto podminky:
» mélo by vyhovovat ¥tSirg jizdnich kol,
mélo by umo#ovat pohodiné odstaveni a z&mi kola za ram,
melo by udrzet kolo i s braSnami,
pii delSich stanich chranitgd powtrnostnimi vlivy,

nentlo by dochazet k poténi kola, nafiklad vypletu kola neboiphazovaky,

YV V V V V

nentlo by naruSovat esteticky rdz okoli.

Velmi ¢asty je nedostatek parkovacich mist pro kola neba jato mista nevhod&n
feSena. Jsou v zakouti a umoj tak snadnou kradeZasto jsou parkovaci stojany mimo
dohled a neosttlené Mnohdy také nelze kolo ve stojanu dostatezajistit, protoZze stojany
jsou uzmisobeny pouze kihyceni pedniho kola a ne ramu. Proto jsou té&kéto vidt kola
nouzo¥ zamknuta u dopravnich ztek, laviek nebo strori jak je uvedeno na obrazku

¢. 33. a na podobnych nevhodnych mistech, jak jeam&no na nasledujicim obrazku34.
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X O

Obr. €. 33 Zaparkovana kola o strom Obr. €. 34 Nevhodré zaparkované kolo
(Autor) (Autor)

Na rekterych mistech je parkovaniasto feSeno vhodnymi stojany, ale deb
parkovacich mist je poddimenzovan. Na uvedenémzkbré 35 je vidt stojan na kola
umiseény pred Krajskym tadem. Pdet parkovacich mist je zde nedostate a bylo by

vhodné také zajistit zasSeni stojai pokud zde parkuji i zagstnanci diadu.

Obr. €. 35 Zaparkovana kola gred Krajskym uiadem (Autor)

Na obrazkué¢. 36 je dalSi uzamykatelny stojan u nemocnice.a@tgde v letnich
mesicich nebude pra¥godobré kapacit@ vyhovovat a také zde chybi ale#ipocjaké
zasteSeni. A& je stojan uzamykatelny, kola byla uzgna pouze klasickym zamkem. Toto
potvrzuje, Ze lidé prawgodobrt newdi, jak tyto stojany pouZzivat. Takovychto stajage

v arealu nemocnicec¢kolik, ale ne ped kazdou budovou. Proto by bylo vhodné, k mapam

arealu pidat ozn&eni odstavnych ploch pro kola.
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Obr. ¢. 36 Zaparkované kola u nemocnicéAutor)

Velkym problémem je i parkovani v centrigsta a hlava pobliz tidy Miru. Zde je
vhodné stani jen u posty, kde je uzamykatelny stgjak je patrno z obrazku 37, ktery byl
poiizen v kétnu, je toto stani kapacitmepostaujici. V ostatnich fipadech je parkovani na
tiide Miru reSeno postSinou v reklamnich stojanech. Ty v8ak nejsou vidodrhlediska

opreni kola a také je velmi slozité kolo vhadramknout.

Obr. ¢&. 7 Stojany u poSty naitidé Miru (Autor)

Velmi ¢asto je v Pardubicich rozmidsttakovy typ stojai, které jsou znazo#ény
na obrazkw. 38. Umistny jsou napiklad u budovy Spravy socialniho zabesd, nebo na
Palackéhorfde. Tyto stojany jsou naprosto nevhodné. Kolo neniméoogsit o ram a drzi ve
stojanu pouze za vypletrgdniho kola, ktery se timtodfia to zvladt pokud jsou na kole
braSny. Kolo v takovémto stojanu neni ani mozné&ivym zpisobem zabezi.
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Obr. ¢. 38 Nevhodny stojanAutor)

Casto se vyskytuji i stojany, které jsou esteticki& neplni vhod praktickou
funkci. Jedn& se néjlad o stojan u AFI Palace. Stojanébdrzi kolo pouze za vyplet a kolo
neni mozné vhodnzajistit za ram. Protoskteri cyklisté parkuji kola vedle a ne ve stojanu,
jak je patrno z obrazk& 39.

P N
Obr. &. 39 Nevhodny stojan u AFI Palac€Autor)

Jednim z népsgjSich cili cyklisti je Zeleznini nadrazi. Zde se stojany pro kola
rozskuji, avsak stale nestia V pravécasti od nadrazi jsou umésty staré zageSené stojany,
které jsou na obrazké 40. Velkym pozitivemdchto stojaf je zasteSeni a mnoZstvi kol,
ktera tyto stojany pojmou. Nevyhodou pak je, Zgasip jsou umisiny v prostoru, kde
neprochazi mnoho lidi a nejsou hlidané kamerovystésyem. Mze zde tedy snadno dojit
k odcizeni kolagehoz si je ¥tSina cyklisti védoma a parkuji zde velmi stara kola.
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Obr. €. 40 Staré zagteSené stojanyAutor) Obr. ¢. 41 NezasteSené stojanyAutor)

Na obrazkw. 41 jsou uzamykatelné stojany unifst vlevo ped nadrazni budovou.
Jak je vidt, parkovaci stojan je kapaditmepostaujici. Vzhledem k pedpokladu delSiho
stani kol by utité bylo vhodné stojan zdasSit a zajistit jeho hlidani kamerovym systémem.

5.1 Uzamykatelné stojany

V poslednich letech se velrsto objevuji uzamykatelné stojany na kola, kdiale
opre o ram aitmenem, ktery je s@asti stojanu se obemkne rdm kola. Korfemehu zajede
do pouzdra zamku a zasunutim vyjimatelného zamkpadzdra ve stojanu jénten a tim
i celé kolo zaji&ino, jak je vidt na obrazkw. 42. Vyjimatelny zamek neni s@sti stojanu,
ale kazdy si ho musi pidit sam. Lze si ho zakoupit v infori@ch centrech, u prodéjdol
nebo u prodejczamki. Cena zamku se pohybuje od 100 do 400 korun.

Tyto stojany jsou v Pardubicich rozié, ale vzhledem ktomu, Ze&tSina kol
v téchto uzamykatelnych stojanech je uzama klasickym zamkem, lze soudit, Ze mnoho lidi
nevi, jak se tyto zamky daji pouzivat nebo kdeosigit vyjimatelny zamek d@c¢hto stojaid.

(12)

Obr. ¢&. 42 Uzamykatelny stojan(12)
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5.2 Kradeze kol

Velmi ¢castym argumentem, prackteti lidé nejezdi na kole je obava z odcizeni kola.
V nasledujicim obréazku. 43 je statistika odcizenych kol v Pardubickémjikza roky 2010,
2011 atast roku 2012 a jejich objasmost.

Odcizena kola v Pardubickém kraji

350
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M odcizeno (ks)
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100

50
04 | _m

2010 2011 do 29.2. 2012

Obr. ¢&. 43 Statistika odcizenych kol v Pardubickém kraji(9)

Jak vyplyva z obrazkd. 43, objas#nost kradezi jeiblizn¢ 14 %. A to jeSt mnoho
kradezi kol neni hlasenych, takze realista odcizenych kol budou jédthnohem vySsi.

Je tedyiteba kola ochranit a alespaa €ch cyklisticky nejfrekventovaijSich mistech
mit bezpéné parkovani, které bude @fené, bude na viditelném misa nejlépe pokud
by bylo pod dohledem kamer.

5.3 Parkovaci Wz

Pardubice uvazuji o koupi a vybudovani ,parkovadbmu®, o kterém uvaZzuji i dalSi
meésta. Navrh na stavbu cyklgie gedstavil Rudolf Bernart, ktery se jim inspiroval ehaj-
wanu. Parkovaciéz je zhruba 10 mairvysoka a mé podstavu osmiuhelniku. Jeji konstrukce
je ocelova se sklénymi vyplrémi s folii. Do osmi pater se vejde 116 kol, algpmvuje se
i jeji polovicni model. Obrazek parkovacéze je v piloze D. Parkovani veedi je fizeno
pocitatem. Po pijezdu umisti cyklista kolo do stojanu ve vstuprar®. Bude mu vydan
Zeton s elektronickyntipem a kolo bude vtaZzeno dounia zaparkovano. Budou zde
nainstalovany kamery, také bude mozZnost napojenpuia centraini ochrany. Vystavba

jednoho domu vyjde ifblizn¢ na sedm a i milionu korun. Mésicni naklady na provoz
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ale budou minimalni, pouze za eliékti a to by ndlo byt zhruba 2 az 3 tisice korun, a tak
by mohl byt poplatek za parkovani minimalni nebo gymbolicky. Prvni parkovaci¢ie
by se mohly objevit u pardubického nadrazi neboemacnice. Mezi hlavni vyhody
parkovaci ¥Ze pati hlavre mala prostorova natoost, snadna obsluha a v neposlaaha

bezpeénost Uschovy kol. (3)
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6 Vyhled rozvoje cyklistické dopravy

Pardubice maji vypracovany @k plan rozvoje cyklistické dopravy na léta 2011 —
2015. Je schvélen zastupitelstventsta. Jedna se o Zzivy dokument, ktery se bude
piizpisobovat a bude aktualizovan alespednou réné. Cyklistickd doprava je jednou
z hlavnich priorit mista. Do roku 2015 by #&o byt v Pardubicich uZsobeno 21 km
komunikaci pro cyklisty.

Vroce 2011 prokhla realizace vystavby prvni etapy stezky do Star{ivic
a vznikly rekteré cykloobouswrky v centru midsta, které umailji cyklistim projizdt
jednosngrné ulice i v protisraru.

V roce 2012 je v planu realizace vyhrazenych pralulici 17. listopadu, vyhrazenych
bus-cyklopruli na Suko¥ téid¢, integr&ni opateni na nargsti Republiky, vyhrazeni jizdnich
pruni na DasSické ulici od #kZovatky sulici Na DraZzce az po hranici intravilan
a cyklopiktokoridory v ulicich Jahnova a Bubeniko{@g
Dale je v planu stavba druhé etapy stezky do Statyic a stezka v parku Na Spici. V planu
je také vybudovani dvou lavekgsieku Chrudimku aies Labe.

Pro rok 2013 je naplanovand realizace vyhrazeniymnich pruli na ulici Jana
Palacha, Chrudimské a U Kostédh. Dale se planuje stezka odirkly k ulici Do Nového
a dalSi stezky, které budou gésti propojeni Dubiny a Polabin.

Vroce 2013 by ril také vzniknout Generel cyklodopravy a v neposiethtt by nxl
vzniknout plan zklidanych zén ve rsst.

Vroce 2014 by wly byt vybudovany vyhrazené jizdni pruhy nebo saatog
cyklostezka do Drazkovic, vyhrazené jizdni prulyrazkovicich a lavkaies Labe u n&ezi
Zavodu miru.

V roce 2015 by pak mohly byt budovany stezky dadde Kralové a doiBlouwe

a meéla by byt vybudovana lavka u tenisovych KuiRternstejn. (7)
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Obr. ¢. 44 Budoucnost rozvoje cyklistické dopravy podlela&niho planu (7)

Na obrazku¢. 44 jsou barewhznazorgny planované etapy a&kiho planu pro rok
2011 - 2015. Otazkou je, zda se podajistit dostatek finamich prostedki na vybudovani
vSech planovanyckiasti, nebo zda se bude muset @¢deho ustoupit. AvSak pokud by se
poddilo vétSinu z tohoto planu dokeéit, méstu by to velmi pispélo nejen ke zklidani

dopravy, ale i k zatraktivmi volnatasovych aktivit pardubickych obyvatel.
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7 SWOT analyza
Pro hodnoceni cyklistické dopravy v Pardubiciclabyyuzita SWOT analyza, ktera

hodnoti silné a slabé stranky cyklistické doprawywadi i budouci filezitosti a hrozby.

Silné stranky:
» tradice jizdy na kole,
minimalni vySkové rozdily ve ést,
vhodné klimatické podminky,
relativné malé vzdalenosti v ramci&sta,
dobré napojeni natkteré okolni obce (LaznBohdané, Sezemice),

n¢které cyklostezky jiz vybudovany,

YV V. V V V V

cyklokoordinétor.

Slabé stranky:

» neucelenost cyklistickych tras,
piedevsSim segregované komunikace pro cyklisty ahegialé vyuzivani,
piekazky v cyklostezkach — sloupy, kanaly, propadhaiah,
chykgjici napojeni na &které okolni obce - DaSice, Drazkovice, Staré Hiadi
nedostatek prostoru pro vhodné cyklistické komureka hlavi v centru nista,
nadnernd intenzita dopravyipdevsim na fiitazich n¢stem,
kradeze kol,

YV V. V V V V V

chykgjici znaeni.

PrileZitosti:

» obyvatelé dlouhodabnakloréni cyklistické dopraw,
preference ,ekologického #pobu Ziti a zdravého zZivotniho stylu®,
moznost vyrazného sniZzeni dopravy wisthpo vybudovani obchvaimesta,
vznik generelu cyklistické dopravy v Pardubicich,
akeni plan 2011-2015,
moznost financovani z vice zdij

rostouci ceny pohonnych hmot,

YV V V V V V VY

podpora cestovniho ruchu.
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Hrozby:
» s nafistem individuélni automobilové dopravy rostoucégtoparkovacich mist a tim
meére prostoru pro ostatni druhy dopravy,
» mala objasénost kradezi kol,

» obecr Spatna finaéni situace.

VySe uvedena analyza cyklistické dopravy v Parcichi poukazuje na silné a slabé
stranky a nazraje pilezitosti a hrozby budouciho vyvoje. Pro &Spou cyklistickou
dopravu v Pardubicich je zapeli minimalizovat slabé stranky a hrozby za ponsidoiych
stranek a vyuzitimigflezitosti. NiZe jsou uvedeny podraiirslabé stranky a navrh na jejich

minimalizaci.

Neucelenost

Z vySe uvedenych slabych stranekigbt na prvnim mi&tminimalizovat neucelenost
cyklistickych tras. Cyklisté nemohou jet celou s\amstu po cyklistické trase, nebty nejsou
propojeny a cyklista musi jéasto v provozu mezi motorovymi vozidly, coZz znehacirje
jiz vybudované trasy. Nejproblémgsi ¢asti nésta je vtomto ohledu centrum. Tento
problém by pomohlyasténe vyieSit planované cyklistické pruhy v ulicich Janaaehh
a 17. listopadu, a cyklistické opani na namsti Republiky. Proto by mezi nejblizSi cile
v oblasti cyklistické dopravy #ho patit propojeni jiz vybudovanych cyklistickych traso By
umoznilo cyklistm bezpeéné projet celé misto, aniz by musely nackterych mistech jet
v hustém silninim provozu. Velkym problémem pro cyklisty je i magnd intenzita
motoroveé dopravy, protoze Pardubice nemaji dosondhaldnotné obchvaty ¢sta. Po jejich
vybudovani by se vyrazrzklidnila doprava na jitazich néstem a vznikl by zde i prostor

pro mizné cyklistické upravy.

PriliSna segregace cyklist

Mezi dalSi vyznamné slabé stranky ipairozatimni preference segregace cyklist
od motorové dopravy i na mistech, kde to je nevBodtyklisté na spoteych stezkach
s chodci si tak vzajemdnpiekdzeji a mnohdy dochazi i kznym incidentm a drobnym
nehodam. Cyklisté jsou na takovychto stezkach riugtrpomalu a tak mnohdy porusuji
zakon tim, Ze ragi jezdi po silnici, jako se tomuége nagtiklad v ulici Dasické, jak bylo
zmapovano.Bylo by tedy dobré na &kterych Usecich ve &t vybudovat integrovana

opateni, napiklad cyklistické pruhy nebo cyklopiktokoridory, In@ dat alespo cyklistim
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moznost zda chfi ¢i nechgji vyuzit cyklostezku, umishim zng&ky stezka pro chodce
s povolenim cyklist, ktera je znazogma na obrazkau. 4.

Prekazky v cyklostezkach

DalSim problémem uvedenym ve slabych strankdch Svd@dlyzy jsou fekazky
v cyklostezkach. Jedna séedevSim o sloupy vejného oswtleni, izné kandly, poklopy
a propadlou dlazbu. Tohoto problému se nejspiSéupbavit nepodd, ale je otazka zda
v budoucnu budovat cyklostezky na chodnicich, kdg/t® gekazky vyskytuji anebo zda zde
zridit nagiklad cyklistické pruhy nebo cyklopiktokoridory. @budovani cyklostezek by byl
nejlepsi asfaltovy povrch, ale ne vSude ho Ize itylod cyklostezkami jsokasto natazeny
inZenyrské sé (nag. vodovod, plyn, elektrické vedeni), ke kterym jagas nutny pistup.
Proto se jevi jako nejvyhodi$i zamkova dlazba, ktera se daiippd potreby snadno
rozebrat. JelikoZz zem pod dlazbou pracuje, je npmibézné trasy kontrolovat a vyrovnavat
propadléiasti. Tyto opravy jsou finame i casow nenargné.

Napojeni na okolni obce

DalSim problémem je napojeni¢ata Pardubice na okolni obce. Vhodné by bylo
vybudovat napojeni obci zejména Staré HradiBtaSice a sirem na Chrudim. Jak se
ukazalo jiz vybudované cyklistické stezky na L&zBohdané a Sezemice jsou ha@jn
vyuzZivané jak pro volntasové aktivity, tak pro kazdodenni doghad za praci. Planovana
cyklostezka na Hradec Krélové byéla, vzhledem k #tSi vzdalenosti Pardubic a Hradce
Kralové, spiSe rekréai (i¢el nez dopravni, avSak umoznila by do§izddo &chto mest
z piilehlych obci. Vybudovani vhodného napojeni na pnkalbce umozni lidem dojigd
do meésta na kole, cozispeje ke zklidréni dopravy ve st a také ke zlepSeni Zivotniho

prostedi ve ngste.

Nedostatek prostoru pro vhodné cyklistické komunikae - hlavré v centru mésta

V centru nésta je nedostatay prostor pro optimalni cyklistické Upravy. Praibkém
je ipotebny velky poet parkovacich mist. OvSem jéelba zajistit tam alespon¢jaké
kompromisni feSeni, které by ifspelo k bezpénosti a plynulosti cyklistické dopravy,
napiklad cyklopiktokoridory. Zizeni cyklistickych Uprav v centru je nezbytné pizlenost

cyklistické si¢ mesta.
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Nadmérnd intenzita dopravy predevsim na piitazich méstem

Na pfitazich Pardubicemi je na@nma intenzita dopravy. To je dano z velké miry tim,
Ze Pardubicim nutnchybi plnohodnotny obchvatasta. Jihovychodni a jihozapadni obchvat
jsou naplanované a v budoucnu se Hbvam severnim obchvatu ¢sta, ktery by il vést
od Ohrazenic na Dubinu. Vybudovanim obclivaly se vyraz#é snizila dopravni zéf
na hlavnich réstskych tazich. ZlepSila by se kvalita Zivota véstha vznikl by tim i prostor

pro mizné opateni pro cyklistickou dopravu.

Kradeze kol

Mezi dalSi slabé stranky pat ¢asté kradeze kol, které odrazuji lidi od cykliséck
dopravy. Tento problém by se dal zmirnit lepSimikpaacimi plochami pro kola nebo
ziizenim parkovacich dvor ¢i cyklovézi. Dale pak osstlenim parkovacich mist

a kamerovym dohledem. Tomuto problému bylaovana kapitola Parkovani.

Nedostat&né znaeni
Problém pedstavuje i nedostateé zn&eni pro cyklisty. Tyka se to hlagrcyklisti,
ktefi mésto dokonale neznaji, a proto sedadidi zna&enim pro motorovou dopravu a jedou

po hlavnich silninich komunikacich.

Z této analyzy vyplyva, Ze nejblizSim cilem byélmn byt zajiSéni ucelenosti
cyklistickych tras, kde i@devSim v centru &sta chybi Upravy pro cyklisty. DalSim akutnim
tématem je fliSn& preference segregovanych cyklistickych treg. mnohdy nevyhovuji
rychlejSim cyklishtm a ti pak radji jedou po silnici. Do segregovanych tras navitnigasto
zasahuji pekazky, jako naiklad dopravni zngeni nebo viejné os¥tleni, coz odporuje
normé CSN 73 6110 a ohrozuje chodce i cyklisty. Pardulbiegi dlouholetou cyklistickou
tradici, cyklisticka doprava je zde dlouhodgiindporovana a lidé maji zajem o tuto dopravu.

Pardubice maji i slabé stranky, ale ty by se daigimalizovat. Velkou flezitosti
pro pardubickou cyklistickou dopravu je nedavné veigni pozice cyklokoordinatora
Pardubic a Akni plan pro léta 2011 az 2015.
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Zavér

Mésto Pardubice ma dlouholetou cyklistickou tradictyklistickd doprava je zde
dlouhodols rozvijena.

Tato prace se zabyvala cyklistickou dopravou \d®icich, zgsoby vedeni
cyklistickych tras, cyklistickym vybavenim zejméngarkovanim. Cilem prace bylo
zanalyzovat zfisoby vedeni cyklistickych komunikaci a vyuzZivanibrgnych stavajicich
cyklistickych tras.

Byla zmapovana problematika cyklistického napogdlnich obci na Pardubice, kdy
bylo zjiS€no, Ze napojeni natkteré okolni obce zcela chybi.

Déle byla zmapovana problematikéejezduieky Labe. V Pardubicich jsou jen dva
mosty a jedna lavka u zdymadla. 8asny stav na mastP. Wonky je pro cyklistickou
dopravu po velkokast dne nevyhovujici. Most Kapitana BartoSe je énértizen nez most
P. Wonky a zatim pro cyklistick&ély je dostaujici.

Z této préce také vyplynulo, Ze velkym problémeyklistické dopravy v Pardubicich
je neucelenost cyklistickych tras, zejména v cemtéista, nedostat@é zn&eni a piliSna
preference segregace cyklistickych tras. MSjvzastoupeni v Pardubicich ma stezka pro
chodce a cyklisty se spéleym provozem, kterd, jak ukazaligkum v této bakaigké praci,
nevyhovuje cyklisim, ktai vyzaduji rychlost konkurenceschopnou s ostatngmihy
dopravy.

Déle byla prace d&novana problematice parkovani kol. Byly zjisf zna&né
nedostatky v ramci kapacity stojarmoznosti openi a vhodné zabezfmni kola v 8m. Ale
také bylo zjis&tno, Ze i pes vhodné uzamykatelné stojany, jsou malokdy sgraynZivany,
nejspiSe z eivodu Spatné informovanosti cyklist

Ze SWOT analyzy vyplynulo, Zze Pardubice maiji vgblogencial k rozvoji cyklistické

dopravy, ale musi dojit k minimalizovani slabyctasek.
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