Posudek diplomové prace

Téma: Posouzeni korozni odolnosti u vybranych pozinkovanych automobilovych plechu,
s ohledem na volbu technologie jejich svarovani

Student: Be. Pavla KOSINOVA
Vedouci prace: doc. Dr. Ing. Libor BENES
Oponent: doc. Ing. Petr TOMCIK, Ph.D.

Posluchac¢ka vypracovala diplomovou praci na 45 stranach (plus 6 pfiloh). Prace obsahuje 26 obrazku. které
dostate¢né vystihuji feSenou problematiku. Diplomantka vybrala ty metody spojovani vybranych
automobilovych plech. které jsou dnes pramyslové pouZivany v nejvetsi mife.

Cilem této prace bylo posouzeni materidlového ovlivnéni. kterym se u jednotlivych zvolenych technologii
svafovani miize narusit korozni odolnost spojovanych plechu. K tomu poslouzil pomémé bohaty
experimentalni program. zaloZeny nejen na metalografickém hodnoceni, ale i na mechanickych a koroznich
zkouskdch.

Také je zde pomémné nazorné predstavena jedna z velice modernich metod spojovani riznorodych materialu
- technologie CMT (Cold Metal Transfer). Prace obsahuje porovnani vyhod a nevyhod pro jednotlivé
zvolené metody spojovani automobilovych plechii. Zajimava je zde i komparace vybranych pevnostnich
charakteristik, které jsou jednim z prvotnich pozadavku pfi posuzovani jakosti a unosnosti svarového spoje.

Mohu proto konstatovat, Ze posluchatka beze zbytku splnila viechny vyty¢ené cile této diplomové préce.

Uvedena problematika je nejenom technicky zajimava a po strance formélni i velmi dobfe zpracovana. ale
nutno ocenit i jeji aktudlnost a vvznam pro praxi, sohledem na vyznamnou pozici automobilového
prumyslu. ktery ma zasadni postaveni a vliv v ramei celé ekonomiky CR.

Také bych rad ocenil pfinos autorky k porovnani jednotlivych technologii a jejich celkové posouzeni, které
vyplynulo na zikladé zhotoveni a vyhodnoceni jednotlivych vzorku v experimentalni ¢asti prace.

Ani po grafické a formalni strénce, resp. celkové trovni zpracovani. nelze hodnocené prici nic vytknout.
Uvedenych 14 literarnich odkazi prevysuje rozsah doporucené literatury v zadini a svéd¢i o samostatném
pristupu diplomantky pfi studiu této problematiky. Velice kladné hodnotim jiz zminéné metalograficke,
korozni a statické tahové zkousdky, kde autorka provedla zajimavé a odborné (i pro vyrobni praxi) hodnotné
porovnani jednotlivych hodnocenych technologii v podminkach naseho dominantniho vyrobee osobnich
vozidel.

Zajimalo by mne. a prosim o zafazeni této otazky do diskuse k obhajobé prace. zda je z ekonomického
hlediska vhodngjsi pouzit technologii svafovani, ktera méné ovliviiuje vznik koroze, ale s nutnosti aplikovat
vétsi pocet spoju (z pevnostnich divodu). a nebo naopak pouzit tzv. pevnostni spojeni a nasledné pak
zlepsit protikorozni ochranu. Déle bych se chtél zeptat, ve vazbé na technologii CMT, které se zde prokazala
jako velice kvalitni a pfi pouZiti pajky s vy38i mezi pevnosti, pIné vyhovujici i pro siln€jsi materialy, pro¢ se
dnes presto nejvice pouziva . klasicka™ technologie odporového bodového svafovani?

Navrh hodnoceni prace:

Doporuéuji praci k obhajobé, navrhuji hodnotit klasifikaénim stupném: Vyborné.
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