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ANOTACE
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Uvod

Doprava je Vv soucasnosti nedilnou soucasti vSech lidi a jejich zivotu. Kazdy ¢lovek se
témer denné stava uzivatelem dopravy. Diky piepravé lidé uspokojuji sva pfani a potieby,
které maji. V dnesni dob¢ se doprava poklada za faktor, ktery ovlivituje kvalitu Zivota, a prave
proto jsou na dopravu kladeny ¢im dal vyssi naroky. Neustdly rozvoj motorismu navysuje
pocet dopravnich proudii. V soucasnosti je fidicsky pritkaz a automobil témeéf nutnosti
pro kazdého ¢lovéka, nebot’ usnadituje uspokojovani potieb. Tento nartist dopravnich proudi
vede v nékterych usecich pozemnich komunikaci k dopravnim kongescim, které vznikaji
ptekracovanim kapacit dopravnich cest. Diky vysoké intenzit¢ dopravy a dopravnim

kongescim vznikaji externi dopravni naklady, které zatézuji spolecnost a stat.

Stejn¢ jako na spotfebnim trhu funguje i v dopravé poptavkova a nabidkova
rovnovaha. Aby bylo rovnovahy dosazeno, je nutné dopravu regulovat. Regulace v dopraveé
vétSinou probiha tak, Ze se dané useky dopravni infrastruktury zpoplatni. Existuje mnoho
metod a zplsobd, jak zpoplatnit Useky pozemnich komunikaci, ale vzdy zélezi

na zadavatelich, ktery systém vyberou.

Pro zpracovani své bakaladiské prace jsem si vybral téma mytné systémy v doprave.
Toto téma je v soucasnosti velmi diskutované a je dulezité zodpoveédét otazky tykajicich se

budoucnosti mytnych systémi.

Prvni kapitola bakalafské prace popisuje historii mytnych systémi a divody zavadéni
mytnych systémii. Déle popisuje efekty, které mytny systém po svém zavedeni piinese

jak uzivatelim pozemnich komunikaci, tak statu a obantum.

Ve druhé kapitole jsou popsany druhy mytnych systémi, které se vyuzivaji.
Na to navazuji informace o specifickych mistech, kde se mytné poplatky vybiraji, jako jsou

tunely, mosty a méstské aglomerace.

Tteti kapitola popisuje souéasny stav mytného systému v Ceské republice. Zde jsou
dostupné udaje o zpoplatnénych tsecich, o mytnych sazbach, o legislativé a o spolecnosti
Kapsch Group, ktera mytny systém v Ceské republice spravuje. Dale je v této kapitole

uveden piehled o vynosech a ndkladech ¢eského mytného systému a o dalni¢nich znamkach.



Posledni Ctvrtd kapitola obsahuje ndvrhy feSeni zpoplatnéni silni¢ni infrastruktury
v Ceské republice. V této kapitole jsou popsany navrhy daliiho rozvoje mytného systému.
Na zavér je zde popsan zplsob podpory kombinované dopravy pomoci zvySenych mytnych
sazeb a vyuziti mytného systému jako regulatoru dopravy v rizikovych dnech v tydnu

a mésicich v roce.
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1 Vyznam mytnych systémii v dopravé
1.1 Historie

Pojem myto, je slovo germanského piivodu, oznacuje nazev poplatku vybiraného
mélo slovo myto Sir§i vyznam, znamenalo platby nejriznéjSiho druhu (poplatek soudnimu
ziizenci, poplatek vybirany na trzich, poplatek za mleti atd.). Myta, jakozto poplatky vybirané
na silnicich, ptivozech, mostech a tunelech, byvala ve stredovéku znacnym zdrojem financi
pro vrchnost. Na vybér mytného se pohlizelo ze stanoviska fiskalniho, ne z pohledu

narodniho hospodarstvi.

Zpoplatnéni vybranych cest se pouzivalo jiz pted 2700 lety v Babylonu. Dale se
zpoplatnéni cest a komunikaci rozSifovalo hlavné v Indii a Arédbii. Germanské kmeny
V historii zpoplatiiovali hlavné prichody v alpskych prismycich. AvSak kvalitni dlazdéné

dalkové trasy mohli nabidnout az Rimané okolo roku 200 pied nasim letopoétem. [1]

K modernimu rozvoji doslo v Evropé€ aZ v roce 1555, a to na Britskych ostrovech. Byl
zde zaveden systém Higways Act, podle kterého musel kazdy muz v dosp€losti odpracovat
Ctyfi dny V roce na udrzb¢ obecnich komunikaci, a to bezplatn€ a s vyuzitim vlastniho néfadi,

poptipad¢ s vyuZzitim vlastniho koniského spfeZeni, pokud jej vlastnil. [1]

Obrézek ¢&. 1 - Zidovska brana v Brné

Zdroj: www.brno.slavneobrazy.cz [2]
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Myto i v historii slouzilo khradé¢ nakladi na vystavbu novych silnic.
Nejpropracovanéjsi systém v Evropé fungoval v 18. stoleti v Anglii a Walesu. Zde se v roce
1810 zacali pouzivat mytné brany na sjezdech z dalkovych cest, aby nemusely povozy ¢asto

stavet. [1]

V 19. stoleti bylo zpoplatnéni komunikaci zruseno z ekonomickych diivodl, protoze
volna doprava zajiStovala ekonomice vice financi, nez mytné poplatky. Filozofii, ze bezplatné
komunikace jsou pro ekonomiku vynosné&jsi, vyuziva Némecko do dnes, jen z ni vyjmuly

tézka vozidla nad 12 tun, ktera vice poSkozuji pozemni komunikace. [1]

Na nasem uzemi si vybirdni mytného narokoval kral, ale postupem c¢asu prenasel
povinnosti vybéru myta na Slechtu a mésta. Naptiiklad Vysoké Myto bohatlo na Trstenické
obchodni stezce z Moravy do Némecka. Od konce 13. Stoleti existoval systém zpoplatnénych
cest a silnic z Prahy Kk hranicim. Mezi tyto cesty pattily: chebska cesta, prachaticka cesta,
domazlickd cesta, mosteckd cesta, kralupska cesta. Moravou v této dobé prochazela
severojizni magistrala, ktera prochazela i Brnem (viz. Obrazek ¢. 1). Jednotlivd mésta
propojovaly takzvané postranni cesty, které byly bezplatné a byly ur€eny pro pé&si a osobni

dopravu. Na téchto cestach byl zékaz prevazeni zboZi. [1]

Obrazek €. 2 - Most s mytnici ve Vseting

Vactin, Ulice Paluckého

Zdroj: www.vsetinvobrazech.cz [3]

Poplatky byly postupem €asu redukovany na mosty a na vjezdy do velkych mést.
Az po roce 1941 byla zruSena potravni ¢ara, coz byla hranice, na které se vybiraly poplatky
za ptivazené potraviny do Prahy. Za piejezd ptfes Vitavu v Praze se prestalo platit az v roce

1928. V dobé prvni republiky byly cesty bezplatné, ale také byly nechvalné znamé svym
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Spatnym stavem. V roce 1938 navrhl Jan Antonin Bata prvni dalnici vedouci z Chebu
do Velkého Bockova (Podkarpatskd Rus). Celé dilo mélo zaméstnat 108000 délnika
na 2 roky, pricemz kilometr déalnice vysel na 2 miliony korun ceskoslovenskych. Stat se
vystavb¢ branil, ale Bata povazoval za samoziejmost vlozit do stavby soukromy kapital.
Proto zalozil akciovou spole¢nost s kapitdlem 100 miliond korun ceskoslovenskych, ktera
mohla dostat ptijéku az 2 miliardy korun ¢eskoslovenskych. Uroky z této ¢astky na sebe
pievzal stat. Stavba délnice dala nepiimo obzivu pal milionu lidi. Mytné pro osobni
automobil mélo Cinit 20 haléit za 1 ujety kilometr, ro¢ni vybér se odhadoval na 60 miliona
korun ¢eskoslovenskych. Motoristé na této dalnici usetfili i po zaplaceni mytného 5 halétt

na 1 ujety kilometr a navic usetfili az 30% ¢asu straveného na cestach. [1]

1.2 Historicky vyvoj dalnic v CR

V¢étSina dneSni populace si spojuje vystavby déalnic s obdobim padesatych a Sedesatych
let minulého stoleti. Ve skutecnosti se na tizemi dnesni Ceské republiky zagali stavét dalnice
jiz pred zacatkem 2. svétové valky. Historicky, bylo Ceskoslovensko jednim z prvnich statd,
které dalnice zacali budovat. JiZ vroce 1935 se objevili prvni mysSlenky, jak propojit
Ceskoslovenskou republiku dalnici. ReSenim byla Nérodni silnice z Plzné do Kosic. Ta
ovSem piekvapiveé neprochazela dneSnimi velkomésty jako je Praha a Brno. Druhou variantou
byl projekt silni¢ni magistraly z Chebu do Chrustu. Ani jeden z téchto projektt vSak nedostal
divéru u Gfadi a proto se nerealizovaly. Velkym zlomem byl az napad J.A.Bati, ktery nechal
na vlastni naklady vypracovat navrh trasy z Chebu do Velkého Bockova. Tato magistrala také

nevedla ptfes Prahu, ale cely projekt byl schvalen.
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Obrazek ¢. 3 - Plan silni¢ni magistraly podle J. A. Bati

Zdroj: www.ceskedalnice.cz [4]

Po 30. zaii 1938 ptislo Ceskoslovensko o velkou ¢ast svého uzemi, proto museli
urychlené probéhnout i zmény v planech vystavby silni¢ni sité. Zemsky ufad v Praze tehdy
vydal plany na vystavbu nové silni¢ni magistraly vedouci z Prahy do Jihlavy, jejichz soucasti
byl i okruh kolem Prahy. V kvétnu roku 1939 byl do platnosti uveden schvaleny navrh zmény
jizdy vpravo a tentyz den bylo ztizeno Velitelstvi stavby dalkovych silnic. V roce 1938 byla
podepséna zastupci vlad Némecka a Ceskoslovenska dohoda o stavbé autostrady z dnesni
Wroclawi pies tizemi Ceskoslovenska do Vidné. S &eskoslovenskou magistralou se méla
ktizit nedaleko Brna. Dne 1. prosince roku 1938 byla zahajena vystavba sudetské autostrady
ze Streitau (Bavorsko) do Gorlitz (Sasko). Tato autostrada byla planovana ptes Cheb,
Karlovy Vary, Lovosice, Ceskou Lipu a Liberec. Dne 23. prosince bylo Velitelstvi stavby
dalkovych silnic pfejmenovano na Generalni feditelstvi stavby dalnic a tim byl ufedné ptijat
pojem dalnice, ktery byl odvozen od zakladd slov Zeleznice a silnice, a ktery vyjadiuje
dalkovy charakter dopravy. Dne 13. ledna roku 1939 schvdlila vlada navrh trasy dalnice
z Prahy do Brna, kterd prochazela Jihlavou, a planovalo se jeji prodlouZeni az na slovenské
hranice. V bfeznu roku 1939 byl vyhlaSen samostatny Slovensky stat a tim se pravni
plusobnost Generalniho fteditelstvi stavby dalnic sniZila pouze na tGzemi historickych zemi
(zemé Ceska a Moravskoslezka). Po vzniku Protektoratu Cechy a Morava bylo natizeno,
ze Ceské dalnice maji byt zafazeny do systému némecké sit€. To znamenalo zmény
v pozadavcich i v parametrech dalnic. Navrhovana rychlost byla ze 120 km/h zvySena na 160
km/h a Sitka byla zvétSena z plivodnich 21 metri na 22 metrd a ve vybranych usecich

dokonce na 28,5 metri. Uprava v parametrech se tykala také piiéného a podélného sklonu
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a Vv neposledni tad¢ i poloméru zatd¢ek. Koncem roku 1939 zadava Generdlni feditelstvi
stavby dalnic zakdzku na vystavbu ddlnice z Prahy do Brna a déale na slovenské hranice
Ceskym stavebnim firmam. Pocitalo se s dokoncenim téchto staveb do 31. fijna 1940.
Pro splnéni takto ptisnych kriterii muselo byt zaméstnano na kazdém pétikilometrovém tseku
400 az 600 delnikh. Stavba byla uspésné zahdjena, avSak bouilivé diskuze se vedli ohledné
prub&hu dalnice v okoli Brna. Stavba této dalnice probihala na sedmi tsecich mezi Prahou
a Brnem a jeden usek stavby byl z Brna na slovenské hranice. Nezavisle na téchto usecich
probihala stavba dvou nejvétSich mostii na této trase. Povrch vozovky dalnic mél byt
ve 2/3 své délky betonovy a zbytek dlazdény. Plany dalnic obsahovali také zasobiste, které
slouzily k soustfedéni sluzeb pro motoristy, a méli byt obdobou dnesnich odpocivadel. Cely
systém dalnic mél byt rozdélen do tsekil, které méfili maximalné 60 kilometrt a spravovali je
cestmistfi a cestafi. Stanice cestafit byly podél dalnice rozmistény v intervalech 10 az 15
kilometrti, coz umoznovalo okamzity zasah pii nehodach nebo poruchach vozidel. Plany také
pocitaly se stanicemi nouzového volani, které mély byt rozmistény ve vzdalenosti maximalné
tii kilometri. Dne 11. fijna 1939 byl v Berliné piedlozen dopis Generalnimu inspektoru
némeckych silnic, ktery poslalo Generéalni feditelstvi stavby délnic, a jehoZ obsahem byla
zprava o soucasné rychlosti vystavby dalnic, kterd byla opozdéna diky nedostatku pracovnich
sil, stroji a pohonnych hmot. Tyto nedostatky byly zptisobeny valkou, kterou Némecka ftise
vedla. Na pocatku roku 1940 se rozbihaly dalsi stavby dalnic, jako napiiklad trasa z Prahy
do Plzn¢ a z Prahy do Lovosic. V ¢ervnu téhoz roku doslo k piepracovani tiseku z Brna
na slovenské hranice a to hlavné z diivodu vyieSeni sestupu dalnice z Chiibi do tdoli feky
Moravy. Bohuzel v srpnu téhoz roku byly stavebni prace pozastaveny z divodu obav
0 nedostatek oceli, kterd se vyuziva ke zvySeni tuhosti vozovky a k ukotveni spar a casti
vozovky. Vystavba povrchu vozovky se tedy pfesunula az na stavebni sezonu roku 1941,
ale stavba dalnice pokracovala zemnimi pracemi a to jiz na 14 usecich stavby. Stavba
némecké dalnice z Wroclawi do Vidné pokracovala po cel¢ délce 83 kilometrt, ale vystavba
zaostavala oproti ptvodnim plantiim. AvSak 1. srpna 1941 dosSlo k zastaveni vesSkerych
vystaveb. Tento zdkaz zastavil vystavbu jak ceské dalnice vedouci z Prahy do Brna a dale

na slovenské hranice, tak némecké dalnice, ktera vedla z Wroclawi do Vidné.
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AvsSak dne 11. srpna 1941 dostalo Generalni feditelstvi stavby dalnic vyjimku
od fisského protektora a vystavba dalnice mohla pokracovat. AvSak jednalo se spiSe
dubna 1942 doslo k definitivnimu ukonceni stavebnich praci. Béhem roku 1943 dochazelo
pouze k zajistovani hlidacich sluzeb na rozestavénych usecich, aby nedochazelo ke kradezim
stavebniho materidlu. Po 9. kvétnu 1945 a po obnoveni Ceskoslovenské republiky se
nanasem uzemi nachazeli tfi rozestavéné dalnice o celkové délce 188 kilometri. Kromé
dalnice vedouci z Prahy do Brna a dale na slovenské hranice s celkovou délkou rozestavénych
usekd 77 kilometrt, je to dalnice z polské Wroclawi do Vidné o celkové délce 83 kilometra
rozestavénych useki. Dale ,,sudetska dalnice* jejiz rozpracované tiseky u Chebu a Liberce
davaji délku témer 28 kilometr. Bohuzel na pokracovani vystavby zZadné ,,némecké* délnice
neméla Ceskoslovenska republika zijem. Po navratu Eduarda BeneSe z exilu vydava
prezident dekret, ve kterém mimo jiné nafizuje dostavbu dalnice z Prahy do Brna a dale
na slovenské hranice. Na porad¢ o dostavbé této dalnice je rozhodnuto, Ze dalnice bude
postavena podle pivodnich parametrli, cozZ znamenalo sniZeni maximalni rychlosti na ddlnici
na 120 km/h, zmenSeni §itky na ptivodnich 21 metrii a sniZeni polomérti zatacek na plivodnich
500 metrii. Déle se upustilo od vyznamu odstavnych pruhii. I po unoru roku 1948 pokracuje
vystavba dalnic a to presto, Zze doslo ke znarodnéni stavebnich firem, které se na stavbach
podilely. Jednotlivé useky dalnic podléhaly krajskym narodnim vybortim v Praze a Jihlavé.
Prakticky od roku 1942 byly opustény stavby ,,némeckych* dalnic na naSem tzemi o celkové
délce 188 kilometrti. Tim Ceskoslovenska republika ztratila piedni pozici ve vystavbé
dalni¢ni sité, kterou si vybudovala ve tficatych letech. V roce 1950 bylo zruSeno Ministerstvo
techniky a dostavba délnice byla zruSena. Rozestavéné useky tak chatraly a zarlstaly
vegetaci. Tim se feSeni dopravnich problémul odlozilo o nékolik let dale. Az v padesatych
letech zacala intenzita provozu rychle narustat a brzy prevysila uroven pied druhou svétovou
valkou. Nastal velky rozmach individudlniho motorismu, coZ vedlo k naplnéni dopravni
kapacity v uréitych usecich. V roce 1963 byly vybrany tseky silni¢ni sité, kde byla nutna
pfednostni modernizace a zaroveil byl stanoven tvar a rozsah budouci dalni¢ni sité. V roce
1967 byla zahajena vystavba dalnice D1 z Prahy do Brna. K propojeni téchto dvou mést doslo

v roce 1980, tedy o 40 let pozd¢ji, nez bylo pavodné planovano. [4]
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V roce 1967 doslo k zalozeni soucasného Reditelstvi silnic a dalnic. Hlavni funkci
Reditelstvi silnic a dalnic mélo za kol zajistovani investorské, spravni a udrzbové ¢innosti
pii vystavb¢ a provozu dalnic. Jednalo se o rozpoctovou organizaci ministerstva dopravy pro

vykon funkce pfimého investora a pro vykon majetkové spravy. [5]

Reditelstvi silnic a dalnic uvazovalo i o dalsich stavbach délnic, kromé jiz zapocaté
dalnice D1 z Prahy do Brna, avSak tyto plany ziistavaly zatim pouze navrhy. V roce 1969
doslo k zapoceti stavby dalnice D2 z Bratislavy do Malacky. V letech 1968 az 1971
dochézelo k pravidelnym jednanim o propojeni dalnic mezi CSR a NDR. Diky témto
jednanim byla dohodnuta poloha hrani¢niho pfechodu Tisa. Po konci roku 1970 bylo v CSR
rozestavéno vice nez 113 kilometra dalnic, ale tempo vystavby se jevilo jako pomalé. Proto
mezi lety 1971 az 1975 doslo k urychleni vystavby a to zejména na trase Praha, Brno,
Bratislava. Zavedena opatieni pro urychleni stavby dovolila vystavbu na dalSich 22 usecich

s celkovou délkou okolo 307 kilometri. [5]

V prosinci roku 1975 byli jiz vprovozu useky dalnice D1 v celkové délce
94 kilometrti a dalSich 148 kilometrd déalnice bylo ve vystavbé. Mezi lety 1976 az 1980,
se kromé zprovoznéni celého tahu Praha — Brno — Bratislava, pocitalo se zahajenim vystavby
dalnic D5, D11 a D47 u Bma. Po roce 1981 pfisel dalsi Gtlum vystavby v Cechach
a na Moravé. Vystavby pozemnich komunikaci sice probihali, ale oproti minulosti bylo
mnozstvi nové postavenych usekti n€kolikrat nizsi. V letech 1981 az 1993 bylo uvedeno
do provozu nékolik staveb, napfiklad dalnice D11 z Prahy do Podébrad a ¢ast dalnice D5

z Prahy do Plzng&. Dale také &ast dalnice D8 z Prahy smérem na Usti nad Labem. [5]

Po roce 1993 se na tzemi Ceské republiky nachazelo v provozu 389 kilometrii
pfevazné ctyiproudych dalnic. Z této délky mélo 154 kilometrii dalnic asfaltovou vozovku
a 235 kilometrit ddlnic mélo vozovku betonovou. V souvislosti se zménami k 1. 1. 1993
vzniklo ministerstvo dopravy CR jako organ spravy ve vécech dopravy. Ministerstvo dopravy
ptevzalo kompetence zruSeného Federalniho ministerstva dopravy. V roce 1997 se na izemi
Ceské republiky nachazelo jiz 423 kilometrti dalnic. I v priibéhu téchto let stale dochazelo
k budovani dalnic D1, D3, D5, D8 a D11, zatimco ptivodné planované dalnice D35 a D43
byly zménény na rychlostni silnice R35 a R43. Vroce 1993 bylo usneseno, ze dojde
K urychleni stavby dalnice D5 a v tomto roce byly také zavedeny poplatky za uziti dalnic

formou casového kuponu. Dalnice D3 zacala byt budovana v roce 2002 a je dosud nejkratsi
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dalnici v Ceské republice. Jeji dostavba byla dokonéena v roce 2005. V roce 2006 byl zahajen
provoz na dalnic D11 v useku mezi Podébrady a Sedlicemi. Dalnice D11 méla ptivodné
koncCit az na kiizovatce v Kuklenach na pfedmésti Hradce Kralové. Tento usek dalnice je
v posledni dob¢é velmi diskutovany z diavodu majetkovych sport s pivodni majitelkou
pozemku. Nicmén¢ v soucasné dobé je jiz stavba v provozu a Vv kratké dob¢ se ocekava jeji

celé dokonceni. [5]
1.3 Duvody zavedeni mytnych systému

VétSina vlad zemi, které uvazuji, nebo jiz zavedli mytny systém, zvaZovali nad tfemi
hlavnimi diivody pro zavedeni. Prvnim a nejdalezitéjsim divodem je regulacni efekt mytného
systému, dalSim nemén¢ diilezitym diivodem je harmonizacni efekt a v neposledni fadé jde
samoziejme o finan¢ni (fiskalni) efekt. Divodi k zavedeni elektronického myta je vSak vice.
Jednim znich je 1 spravedliv§j$i orientace na uZivatele a jeho skutecny jizdni vykon
na ptrepravovany kilometr. To v minulosti nebylo mozné a ptfepravni firmy mohly uZzivat

pozemni komunikace neomezen¢. Stacilo pouze zaplatit pausalni poplatky jako silni¢ni dan,

popiipad¢ dalni¢ni zndmku s omezenou platnosti. [6]
1.3.1 Regulacni efekt zavedeni mytného systému

Neméné dilezitym divodem zavedeni myta je omezena piepravni kapacita a to hlavné
ve meéstech. Velkomésta dnes nemaji prakticky Zadnou moZnost rozSifovani prepravni
kapacity, proto se snazi omezovat vjezd dopravnich prosttedkid do mést. Zavedeni mytného
systému je jednoduchy néstroj pro omezeni dopravy ve méstech. Navic vybrané prostfedky se
daji vyuzit na vystavbu a rekonstrukci pozemnich komunikaci na Gizemi mést. Nemaléd ¢ést
vynost z myta by méla byt pouzita na rozvoj vefejné dopravy, aby dochazelo k navySovani

kapacit vetejné dopravy a ke zvySovani komfortu ve vefejné doprave.

Je velmi dobfe dany ekonomicky divod pro zpoplatnéni kongesce, ktery ma zéklad
Vv praci Adama Smitha The Wealth of Nations. Zaklad pro zpoplatnéni kongesce se vyvinul
tak, aby zahrnoval environmentélni, socidlni a finanéni diivody, za ucelem poskytnuti Siroké

zakladny pro pfijeti zpoplatnéni kongesce, jakoZzto prvku transportni politiky.
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Pokud bereme ptiklad dopravniho toku na pozemni komunikaci, za minimalniho
provozu, jsou naklady uzivatele vozidla stabilni, avSak se zvySenim dopravniho toku se
zvySuji 1 naklady na uzivani vozidla. Z pocatku je nartist nakladii na provoz ve zvySeném
dopravnim toku postupny, ale pfi dalSim zvySovani intenzity dopravniho toku se naklady
zvySuji neumérné k prepravnimu vykonu. Tento model dané situace vSak popisuje pouze
pfimé nebo interni naklady uzivatele. AvSak model nezahrnuje ndklady ostatnich uzivatelt

dané dopravy.

Postupnym zvySovanim dopravniho proudu dojde proud do svého maxima, ve kterém
se dale nezvysuje, ale naklady stile rostou s Gasem stravenym na cesté. Cim vy$si jsou
jiny druh dopravy, protoze naklady ptesahuji uzitek, ktery cesta poskytuje. I pro tento jev plati
zakladni trzni zdkon nabidky a poptavky. Tudiz pokud dojde ke zvySeni ceny produktu
(v tomto piipadé ceny za ujety kilometr), klesne poptavka po produktu. Pokud pii cesté
naklady vzrastaji, uzivatelé maji tendenci volit jinou cestu, jinou dobu jizdy, jiny cil (ktery je
substitutem pro ptivodni cil cesty), nebo muize zvolit jiny typ dopravy. Ekonomicka teorie
poptavky navrhuje stabilizaci dopravniho proudu v misté, kde se kiivka poptavky a nabidky

protinaji. V tomto bod¢€ vyhovuje vyse ceny uzitkiim z cesty. [7]

1.3.2 Externi naklady a externi uzitky

Celkovy velky vzrist dopravnich vykond sebou nese rostouci pocet nehod a vyssi
naroCnost dopravy na Zzivotni prostfedi. Do zatizeni Zivotniho prostfedi patii zneciSténi
ovzdusi, zvysujici se zabor pidy a hlukové zatizeni okoli. Odstranéni téchto nezadoucich jevi
zvySujicich se dopravnich vykonil je velmi nédkladné a tyto ndklady nejsou kryty ucastniky
dopravy, ale z vysoké ¢asti je pokryva spolecnost. Tyto naklady se nazyvaji externi. Pokud
nejsou tyto externi ndklady hrazeny ucastnikem dopravy, ale spoleCnosti (prostiednictvim
dani), nebo tieti osobou, znamena to, Ze nejsou stejné podminky konkurence na trhu
pfepravci. Dopravni systém v tomto piipad€ nefunguje efektivné, jak by mél. Interni naklady
jsou naklady tcastnika dopravy, které plati sam castnik. Externi a interni néklady spolecné
tvofi socialni naklady, které tvofi ¢astku, kterou je stat pfipraven vydat na uspokojeni potieb
obyvatel a hospodafstvi. Externi ndklady na nehody a zivotni prostfedi dosahli

takovych rozmért, které nutné vyzaduji podil na uzivatelich dopravy, ktefi jsou piimi ptivodci
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téchto nakladl. Pro kryti téchto ndkladl se prosazuje myslenka, ve které tyto naklady kryje

stat.
Toho 1ze dosdhnout dvéma zptsoby:

e Infrastruktura je dopravctim k dispozici pfi zavedeni poplatkl za uziti infrastruktury
a to ve vysi, kterd pokryva naklady,
e infrastruktura je privatizovdna prostfednictvi dopravci, a to pfi absenci statnich

garanci.

K externim nakladiim jsou na stejné irovni postaveny externi uzitky. Jsou to uzitky
dopravniho systému pro spole¢nost, jez nejsou zhodnoceny hospodarskymi vztahy,

a proto tvori pohledavku nakladt dopravni infrastruktury na statnim rozpoctu.

Piijeti externalit je jednou z kli¢ovych otazek evropské dopravni i ekologické politiky.
K realizaci optimdlniho dopravniho systému je podstatné rozdé€leni dopravct do kategorii
podle toho, vjakém obsahu tvofi externi naklady. Stat by tedy mél zatizit dopravce,
kteti vytvari externi ndklady ve velkém rozsahu. Vysledkem rdstu dopravnich vykona je
zvySend energetickd spotieba. K dopraveé jsou vyuzivana fosilni paliva, kterd tvoii emise jako
oxygeny a plyny CO,. Vypousténi téchto emisi muze v budoucnu vést ke zménam klimatu na
zemi a ke globalnimu oteplovani, které je zpusobené sklenikovym efektem. Proto se Evropska
Unie rozhodla stabilizovat produkované emise CO,. Dopravni sektor predstavuje silny nartst
emisi CO; (téméf 26%), a proto hraje velmi dulezitou a vyznamnou roli ve strategii
omezovani emisi. ReSeni problémii rostouci spotfeby fosilnich paliv, a tim zvySovani

produkce emisi, ma nékolik stupnii:

¢ Ruseni dopravy,

e zavedeni energeticky efektivnéjSiho druhu dopravy,

e sniZeni po¢tu dopravnich obort, které jsou zavislé na fosilnich palivech a tvofi emise,
e vyvoj vozidel s mensi produkei emisi,

e snizeni zavislosti na fosilnich palivech, uzivanim elektrické energie, plynovych

pohont, biopaliv a nefosilnich paliv.
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Dopravni politika, s ohledem na zivotné prostfedi, upfednostituje rozvoj kolejové
dopravy, kombinované dopravy a ekologické dopravy, a to vcetné vystaveb péSich
a cyklistickych stezek ve méstech a zachytnych parkovist. Daéle podporuje konstrukcni
zdokonaleni, jez maji vyznam v omezeni hluénosti a emisi vozidel. Volna tvorba cen je
nezbytné nutnd pro vytvoreni volného piepravniho trhu. Pfedpokladem je vSak zahrnuti
externich nakladd a vyfeSeni harmonizace poplatkd za dopravni cesty. Deregulace cenovych
tarifi za vyuzivani dopravnich cest je poté nutnym ptedpokladem k vyrovnani narodnich
tarift s tarify Evropské Unie. Neni nutnosti sjednotit piimo cenové tarify, ale jejich podminky
a podklady pro vypocet téchto tarifii. Cena za prepraveny naklad nebude jiz zavisla jen
na hmotnosti vozidla a poc¢tu ujetych kilometrti, ale i na pauSalnich cenach dopravnich
vykont pro jednotliva vozidla, jednotlivych relacich, hodinach vykonu, prostorové narocnosti

a na dal$ich hlediscich.

Jedni¢kou ve vnitrozemské prepravé materidlu s ohledem na Zzivotni prostiedi je
bezpochyby vodni doprava. Prumémé externi ndklady na vodni dopravu jsou nizsi
nez U Zelezni¢ni dopravy, kterd ma externi ndklady také nizké. Nejvyssi externi naklady ma
silniéni doprava. K realizaci optimalniho systému je dilezité, aby z divodu z externich
nakladu resultujicich poruch konkurenéni schopnosti byli staitem odSkodnéni ti dopravci, ktefi
nezpusobuji vysoké externi ndklady (Zelezni¢ni a vodni doprava). Je tedy nutné nejvice zatizit
dopravce uzivajici silnicni cestu. Pokud by dochazelo k vyS$Simu zpoplatnéni silni¢nich
dopravctl, kteti tvofi nejvyssi externi ndklady, doSlo by k procesiim, jeZ by vedli k volbé

terminald Zelezni¢ni dopravy, nebo vodni dopravy.

Ptestoze Zelezni¢ni doprava nedokéze splnit veskeré piepravni pozadavky, ma fadu piednosti

oproti silni¢ni doprave. Jsou jimi:

e Energeticka efektivnost — systém kolo — kolejnice ma mnohem niz$i soucinitel adheze
a tim niz$i energetickou ztratu,

e spotifeba energie — ta je u Zeleznicnich vozidel tiikrat vice efektivni (za predpokladu
vysokého vytiZzeni daného druhu piepravy),

e vyssi rychlost a bezpe¢nost dopravy,

e moznost pfepravovani vyssiho objemu zbozi,

o cfektivnéjsi vyuziti ndkladového prostoru,

e niz8i emisni zatiZeni na jednotku pfepravené hmotnosti.
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Produkce jednotlivych druhi doprav:

e silniéni...86%
e Jletecka...11%
e Zeleznicni...2,4%

e vodni...0,4%

Pouzivani dopravnich prostiedkli ma vliv nejen na osoby, které jsou jejimi uzivateli,
ale 1 na ostatni osoby, které nemaji s danou dopravou nic spole¢ného. Toto negativni
pusobeni neni hrazeno uzivatelem a neni tak zahrnuto v jeho kalkulacich cen. Jedna se
zejména o zneCiStovani ovzdusi, hluk zplsobeny dopravnim prostfedkem, nehody, stres
azmény klimatu. Tyto negativni efekty vytvéieji ndklady pro vefejnost v podobé vysoké
nemocnosti, predéasnych umrti, poskozovani potravin a ztraty Casu. AvsSak doprava neni
jedinym oborem, ktery vytvari externi naklady, ale vzhledem k neustalému rtstu dopravnich
vykonu se stala doprava nejvét§im tviircem externich nakladd. NejefektivnéjSim feSenim,
které by vedlo k omezeni tvorby externich nakladi je jejich internalizace. Ta by vedla

K ptesunu ¢asti dopravnich vykont se silni¢ni dopravy na Zelezni¢ni, nebo vodni dopravu.

Odhaduje se, ze vlivem znecistén¢ho ovzdusi ve velkych evropskych méstech dojde
ro¢né k umrti az 80000 osob. Dale se odhaduje, ze az 65% evropského obyvatelstva je
dlouhodobé vystaveno vysoké urovni hluku, kterd vede k obtéZovani obyvatel, naruSovéani
fe¢i a poruchdm spanku. V extrémnich pfipadech mize vysokad hladina hluku ovliviiovat

psychiku ¢loveka a pamét’.

Harmonizace podminek trhu, podle myslenky Bilé knihy dopravni politiky Evropské
Unie, popisuje vytvareni jednotlivého trhu dopravnich sluzeb jako souhrn harmoniza¢nich
a liberaliza¢nich opatfeni, které se vztahuji ke spolecné dopravni politice a v cilovém stavu
predpokladaji hrazeni veskerych nékladii vyvolanych dopravni technologii dopravci. Tyto

harmoniza¢ni a liberalizacni opatieni nelze provést najednou, a proto:

e V prvni fazi budou dopravci hradit pouze variabilni ndklady, zatim co externi a fixni
naklady bude hradit stat,

e ve druh¢ fazi dopravci budou hradit variabilni a fixni naklady a stat bude hradit externi
naklady,

e aV konecné treti fazi, budou vSechny naklady pfevedeny na dopravce.
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Vsechny druhy dopravy musi byt posuzovany a dale budovany stejnymi principy

a za stejnych ekonomickych podminek, to znamena, Ze musi dojit k:

e Vytvofeni stejného financniho vztahu k dopravni infrastruktufe, kterd je vyuZzivana
riznymi druhy dopravy, nebo kombinaci téchto doprav,

e vytvoreni stejnych podminek a pravidel pro financovani, nebo pofizovani dopravnich
prosttedkii s rozliSenim zplsobu uhrady uziti dopravni infrastruktury uzivateli
ve vsech dopravnich sitich,

e zavedeni oddéleného tuctovani ndkladl, které jsou spojené srozvojem, udrzbou
a rekonstrukeci infrastruktury od nakladt na provoz a sluzby pro vSechny typy dopravy,

e zavedeni poplatku za pouziti dopravni cesty, ten musi byt rovnocenny

a nediskriminaéni.

Obréazek €. 4 - Vliv poplatkll (externich nékladii) na nabidkovou a poptavkovou kiivku
dopravy

P (k&)

A

Q - objem dopravnich proudd

P - cena za uZiti komunikace

M - rozdil v cené pred zavedenim poplatkd

PPK - Pdvodni poptavkova kfivka

NPK - Nova poptavkova kfivka po zavedeni nebo zvySeni
poplatkd

Qa - Pdvodni objem dopravnich proudd

Qb - Nowvy objem dopravnich proudd po zavedeni nebo
zvyEeni poplatkd

Zdroj: Tarify a ceny v dopravé, 2008 [8]
1.3.3 Harmoniza¢ni efekt zavedeni mytného systému

V minulosti probihala silni¢ni doprava téméf vyhradné ve méstech, protoze nékladni
vozy nemé¢li dostatecny vykon pro dalkovou piepravu a dalnice i silnice pro dalkovou
pfepravu také témétr neexistovaly, nebo nebyly v dobrém stavu. Tyto nedostatky byly

vSak postupem casu odstraiiovany, a tim se zvySoval podil silni¢ni dopravy na celkovém
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objemu pirepravovanych ndkladd. Proto se stala silni¢ni doprava silnym konkurentem
zelezni¢ni dopravé. Odvétvi zelezniéni dopravy se proto dozadovalo regulace ndkladni

silni¢ni dopravy, proto od 30. let staty regulovaly miru a hmotnost nakladnich automobili.

I v dnesni dob¢ dochazi k regulacim silni¢ni dopravy. To je vyvolano tim, Ze Zeleznice
neni v dne$ni dob& schopna konkurovat silni¢ni ndkladni dopravé. Hlavnimi nevyhodami
zelezni¢ni ndkladni pfepravy je neflexibilita (nemoznost dopravy zbozi na pfesn¢ urcené
misto) a neefektivnost zelezni¢ni nakladni dopravy (hlavné diky upfednostiiovani osobni
dopravy). Stat v soucasnosti vice dotuje Zeleznicni ndkladni dopravu, protoze na rozdil
od silni¢ni nakladni dopravy zelezni¢ni cesta podléha poplatkiim za uziti dopravni cesty, ¢imz
se zvysSuji ceny prepravy a sluzeb zelezni¢nich dopravct a tim méné jsou schopni konkurovat
silnicni ndkladni dopravé. Dal§im divodem preference zeleznicni dopravy stitem je
ekologicky aspekt Zelezni¢ni dopravy vici silni¢ni. Silni€ni doprava zpiisobuje mnohem vice

negativnich externalit.

V roce 2011 bylo rozhodnuto o opatienich, ktera povedou k pfesunu vétsiho objemu
pfepravy ze silnic na Zeleznici. Naptiklad Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) rozhodla
o sniZeni poplatkl za uZiti Zeleznice pro nékladni dopravu o 11%. Za dalsi ptiklad podpory
Zelezniéni dopravy by se dalo povazovat zvySovani sazeb mytného a do budoucna
I rozSifovani zpoplatnénych silni¢nich komunikaci, coz by mélo piepravce motivovat

k v&tsimu vyuzivani Zelezni¢ni nakladni dopravy. [9]

Dle nézoru autora je dulezité podporovat Zelezni¢ni dopravu, ale jen v urcitych
mezich, protoZze v dneSni dobé neni schopna konkurovat silni¢ni doprav€ na kratké
vzdalenosti. Avsak Ceska republika ma proti zbytku Evropské Unie ohromnou vyhodu
ve velké hustoté zeleznini sit€¢, a proto méd nejlepsi moznosti k budoucimu rozvoji
kombinované dopravy, kterou povazuji za budoucnost spoluprace mezi piepravci.
Kombinovana doprava je vlastné sluzbou zelezni¢nich dopravce pro silni¢ni dopravce.
Pro dopravce, popiipadé 1 fidice pifedstavuje kombinovana doprava vyhodu v tom, Ze je
levnéjsi, a Casove efektivnéjsi, pokud dojde ke spravnému nacasovani nalozeni ndkladniho
silni¢niho vozidla na specialni podvozky vlakl. Doba strdvena jizdou vlakem se pocita jako
doba odpocinku fidi¢e a pro kombinovanou dopravu plati vyjimka ze zdkazu jizdy

o0 vikendech a svatcich, coz v idealnim ptipad¢ mize byt velka tspora financi i Casu.
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Dalsi vyhoda, kterou poskytuje tento systém je sleva na silni¢ni dani, kterd se mize

podle poctu jizd danym vozidlem vysplhat az na 90% z ptivodni sazby dang¢.

Tabulka ¢. 1 - Slevy na silni¢ni dani za uzivani kombinované dopravy

Sleva na silni¢ni dani podle po¢tu jizd kombinovanou dopravou
Pocet jizd Sleva na dani v %
120 a vice 90%

91 az 120 75%
61 az 90 50%
31az90 25%

Zdroj: http://www.dnoviny.cz [10]. Tabulka autor.

AvsSak nejenom silni¢ni a Zelezni¢ni doprava podléha poplatkim za uziti cesty.
Leteckd doprava neni od téchto poplatkli osvobozena a ptesto ze leteckd doprava neni béznym
konkurentem silni¢ni a zelezni¢ni dopraveé, musi harmonizace poplatki probihat i z divodu
zajisténi vyss$i konkurenceschopnosti letecké dopravy. Poplatky a taxy, které jsou bézné
uctovany k cené¢ samostatnych letenek, jsou poplatky Uctované spravou letist. LetiStni
poplatky se uctuji za poskytované sluzby leteckym spolecnostem, do kterych patii naptiklad
servisni poplatky, poplatky za vyuziti terminalu, bezpecnostni poplatky, poplatky za odbaveni
a poplatky za uziti letisté (vzlety a pfistani letadel). Vyse téchto poplatkl je pomérné stabilni
a nezkresluji cenu samostatné letenky. SpoleCnosti Casto uctuji k cen¢ letenek 1 palivové
poplatky. Ty vSak nejsou vyzadovany spravou letisteé, ale pfimo spolecnosti, kterd prepravu

provozuje. [11]
1.3.4 Fiskalni efekt zavedeni mytného systému

Soucet vSech nédkladi na rozvoj dopravni infrastruktury je vétSinou vysSsi,
nez moznosti vefejnych rozpocta. Proto se kazdy stat snazi najit zdroje pro financovani tohoto
rozvoje. V Ceské republice je pro rozvoj dopravni infrastruktury zaveden Statni fond
pro rozvoj dopravni infrastruktury. Do fondu stat cerpa finance naptiklad z ¢asti spotfebni
dané na pohonné hmoty, coZ je pravidelny piijem do tohoto fondu. Ale i nadale je v Ceské

republice nutnd podpora statu pii budovani infrastruktury.
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Praveé proto se planuje, ze uzivatelé pozemnich komunikaci budou postupné zatizeni
poplatky, které vyplivaji zpouzivani dopravni infrastruktury. Evropskd Unie

proto doporucuje rozvoj forem financovani pomoci soukromého sektoru. [8]

Poplatky, vybrané za uziti vybranych pozemnich komunikaci, se v dne$ni dobé&
pohybuji okolo 8 mld. K¢. Z toho podle poslednich udaji z roku 2011 je 2,91 mld. K¢
z poplatkti za dalni¢ni znamky a 5,06 mld. K¢ je Cisty zisk z elektronického mytného systému.
Poplatky, které jsou vybirany za vyuziti urCitych tsekli pozemnich komunikaci, jsou novym
zdrojem financi pro stat, mimo statni rozpocet. Jedna se vlastné¢ o urcitou formu nepiimé

dang. [12]

Obrézek €. 5 - Objemy vybéru poplatkii za pozemni komunikace v mld. K¢

W Dalnicéni znamky

B Mytné poplatky

Zdroj: www.finance.cz [12]. Obrazek autor.
1.3.5 Statni fond pro rozvoj dopravni infrastruktury

Tento fond je zfizen zakonem 104/2000 Sb. Ze dne 4. 4. 2000 s platnosti k 1. 7. 2000.
Hlavnim ucelem fondu je rozvoj, novd vystavba, Gdrzba a modernizace silnic a dalnic,
7elezni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest. Ukolem tohoto fondu je tyto
projekty financovat. Dale fond poskytuje finance na prizkumné a projektové prace, které jsou

zamé&fené na dopravni infrastrukturu.

ze spotfebni dan¢ z uhlovodikovych paliv a maziv a dale vynosy z poplatkti za pouziti

vybranych druhi pozemnich komunikaci. Timto systémem je zajiSténo, ze vynosy které
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doprava produkuje, jsou investovany vyhradné zpét do rozvoje dopravni infrastruktury.
Dalsim pfijmem do fondu jsou piispévky od Evropské Unie, které plynou z piislusnych
evropskych fondu. Zustatky, které ve fondu jsou na konci kazdého roku, se prevadéji do dalsi

roku.

Statni fond pro rozvoj dopravni infrastruktury vede v ¢ele ministr dopravy a dale
¢lenové, kteti jsou jmenovani vladou. Mezi jejich hlavni povinnosti patii jmenovani feditele
fondu, schvalovani navrhii rozpoctu fondu, schvalovani ¢asového planu piijmi a vydaji
fondu a uvoliiovéani finan¢nich prostiedkl pro investicni akce. Kontrolnim organem fondu je

Dozor¢i rada, ktera je jmenovana Poslaneckou snémovnou na funkéni obdobi ¢ty let. [13]

Tabulka ¢. 2 - Investi¢ni vydaje do dopravni infrastruktury z fondi Ministerstva dopravy

a ze Statniho fondu pro rozvoj dopravy v minulych letech (v milionech K¢)

| | | |

Zelezniéni - MD 62,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Zelezniéni - SFDI 13336,3 | 130245 | 162599 | 225325 | 18903,0 | 14 054,0
Silni¢ni - MD 15 554,0 5916,9 3300,0 4 840,0 5186,3 23430
Silni¢ni - SFDI 240499 | 291112 | 357858 | 447684 | 467796 | 404954

Vodni - MD 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Vodni - SFDI 302,2 524,5 389,7 538,4 1557,1 1462,1

Letecka - MD 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Celkem - MD 15616,4 5916,9 3300,0 4 840,0 5186,3 23430
Celkem - SFDI 376884 | 42660,2 | 524354 | 67839,3 | 67239,7 | 560115

MD - Ministerstvo dopravy
SFDI - Statni fond dopravni infrastruktury

Zdroj: www.sydos.cz [14]. Tabulka autor.

Podobny systém fondu jako méa Ceska republika zavedlo i Svycarsko. Tam byly
zavedeny dva hlavni projekty pro ziskani financi. Projekt Zeleznice 2000 a NEAT. Oba tyto
projekty pfinaSeji finan¢ni obnosy do specidlnich fondii, které dovoluji Cerpani investic
do rozvoje infrastruktury mimo statni rozpocet. Hlavnimi piijmy téchto fondd jsou piijmy
z poplatku za uziti tézkych vozidel, z vynost ze zdanéni pohonnych hmot, ze zvyseni dané

z piidané hodnoty o 0,1 %, a z ptijcky, kterou ziskal stat na kapitdlovém trhu.
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Bez téchto fondi by nedochazelo k rozvoji Zeleznice ve Svycarsku a dochézelo by

K vys$$im negativnim vlivim dopravy na okoli. [8]

Ve Velké Britanii a ve Finsku se finance do fondu ziskavaji pomoci ,,Sedého myta“.
V tomto systému je do puvodni vystavby zapojen soukromy sektor a ten pak dostava
kazdoro¢né smluvné dohodnuty poplatek z dané z piijmu. Tim se stat vyhne zatizeni rozpoctu

a finance mize investovat v jinych oborech. [8]

Dal$im systémem financovani rozvoje dopravni infrastruktury ve svété je financovani
ze statnich rozpoctd. Tento systém financovani méa nespornou vyhodu v tom, Ze teoreticky
neméa omezené prostiedky pro rozvoj infrastruktury. AvSak v dneSni dobé tomu tak neni.
Nevyhodou systému je to, Ze finance, které systém vyprodukuje, jdou zpét do statniho
rozpoctu, a tudiz nemusi byt investovany do rozvoje infrastruktury. Zalezi na rozhodnuti
vlady dané zemé o vysi finan¢nich prostfedki na rozvoj dopravy a to bez ohledu na to, jaké

finanéni prostiedky z dopravy plynou.

28



2 Druhy mytnych systému

Mytné slouzilo od pradavna ke zpoplatnéni prijezdd vybranymi useky,
které spravovali majitelé, nebo vybrani spravci. Mytny poplatek se nejcastéji vybiral
na mostech, v tunelech, v horskych prismycich, ve méstech a v neposledni fad¢ na cestach,
které¢ vedly pfes panovnikem spravované uzemi. Jak jiz bylo zminéno vyse, myto slouzilo

spise jako fiskalni prvek.

Do dnesni doby se nékteré druhy myta zachovaly, ale jejich funkce se rozsifila.

V dnesni dobé¢ se vyuzivaji mytné systémy ke zpoplatnéni:

e vybranych pozemnich komunikaci (délnice, rychlostni komunikace),
e mostl (mostné)
e tuneld,

e vjezdl do mést, nebo jejich Casti.

Vybér mytného je specificky podle mista, na kterém je mytny poplatek vybiran. V této
kapitole bych rad ptiblizil jednotlivé piipady vybéru mytného a to od zptisobu platby mytného

az po mytné systémy, které se pro vybér poplatkli pouzivaji.
2.1 Druhy vyuziti mytného

2.1.1 Mytné za prejezd mostu (mostné)

Poplatek za pouzivani mostu se v ¢eskych zemich pouZzival jiz od praddvna. Mostné
navazalo na poplatky, které se platily za ptivozy. Ptivozy nebyly vSak pfili§ praktické, a tak je

postupné zacali nahrazovat mosty, jejichz stavba se rychle rozvijela. [15]

Majitelé mostl predpokladali, Ze mostné jim ¢aste€né vrati vlozené finance do staveb
mostl. Vybirani poplatkli za ptechod mosti zazilo svij vrchol v 19. stoleti. Poté mosty
vétSinou putovali z osobniho vlastnictvi do statni spravy. Naptiklad obyvatelé Prahy se
dockali zruSeni mostného poplatku az vroce 1925, kdy bylo definitivné zruSeno. Prvni

mostné v Praze bylo zruseno v roce 1815 na Karlové mosté. [15]
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Mostné v minulosti vybirali zfizenci, ktefi vétSinou obyvali maly domek pobliz mostu.
Ptikladem takového obydli je dodnes hrazdény domek, ktery stoji v blizkosti dnesniho
Manesova mostu v Praze. | v minulosti platily vyjimky pro platby mytného. Zdarma mohli

pies mosty naptiklad vojaci a ¢lenové policejnich sbort. [15]

Obrazek €. 6 - Stanice pro vybér mostného na mosté Great Belt Bridge

Zdroj: www.wikipedia.org [16]

Na obrazku vyse jsou zobrazeny stanice pro vybér mostného. Stanice jsou oznaceny
riznymi barvami a fidi¢ sméfuje k jednotlivym stanicim podle toho, jakym zptisobem bude
mostné platit. Zelené stanice slouzi pro vybér elektronického mytného, modré stanice

pro platby pies bankovni terminaly a zluté pro platby mostného v hotovosti. [16]

Mezi svétoznamé mosty, které nahradily pifivozy, patii naptiklad most Ha'penny,
ktery se nachazi v irském Dublinu. Most dostal nazev pravé podle pilpencového (half-penny)
mostného poplatku, ktery se zde vybiral od dostavby a otevieni mostu v roce 1816. DalSim
nemén€ znamym mostem je londynsky Tower Bridge pfes Temzi, nebo most Golden Gate

v San Franciscu, ktery byl otevieny v roce 1937. [17]

Mostné v minulosti vyvoldvalo protesty, které Casto tustili az k bojkotu téchto mostt.
Odptrctm poplatkli nevadilo pouze placeni poplatk, ale i dopravni komplikace, které mostné
vytvaii. Pravé zpomaleni dopravy a zatéZovani Zivotniho prostfedi. I témito problémy

argumentovali odptrci historického mostu Swinford Bridge, na kterém se od 18. stoleti plati
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mostné. Protesty ni¢emu nepomohly a most byl v roce 2009 prodan za 1,08 milionu liber
(ptiblizn€ 32 milionti K¢) soukromému majiteli, jemuz ro¢né piinese zisk az 100 tisic liber.

Navic majitel z tohoto zisku nemusi platit dan statu. [15]

Tabulka ¢. 3 - Vyse poplatkt za piejezd na vybranych mostech

Poplatky na vybranych mostech - ceny pro osobni automobily
Nazev Lokace Délka mostu Vyse poplatku
Golden Gate San Francisco, USA 2735 metra 6 USD
Oresundsbron Svédsko - Norsko 7845 metru 43 EURO
Lake Pontchartrain Causeway New Orleans, USA 38422 metri 3 USD
Akashi Kaikyo Bridge Japonsko 3911 metrt 2300 JPY
Verrazano Narrows New York, USA 2000 metrt 13 USD
Great Belt Dansko 1624 metru 32 EUR

Zdroj dat: www.wikipedia.org [16]. Tabulka autor.
2.1.2 Mytné za priijezd tunely

Tento mytny poplatek se vybird pii prijezdu tunely. Poplatek vétSinou slouZzi
jako fiskalni nastroj, kterym se investorovi ¢astecné vraci finance, které¢ do stavby tunelu
vlozil. Tyto poplatky také slouzi k udrzovani, popiipadé k rozSifovani téchto tuneld.
V Evropé¢, ale 1 po celém svété je fada tuneld, za jejichz prijezd se mytny poplatek vybira.
Mnohym znich se lze vyhnout, ale stoji to velké mnozstvi €asu a financi, diky mnoha
kilometriim ujetych po objizdné trase. Mytné poplatky za prijezd tunely se vétSinou hradi
hotovosti nebo bankovni transakci platebni kartou na mytné brané, nebo u platebniho

terminalu.

V Evropské Unii je hned nékolik mist, na kterych se mytné za prijezd tunely plati.
Patii mezi né tunel Lietkenhoeks v Belgii, kde se plati za prijezd s osobnim vozem 3,5 Euro
apro vozy vyssi nez 2,5 metru, 13 Euro. Ve Francii je to tunel Fréjus, ktery je otevien
pro osobni i1 ndkladni vozidla a je dlouhy témét 13 kilometrti. V tomto tunelu je mytné
pro osobni automobily 31,20 Euro za jednu cestu, v ptipad¢ zpatecniho listku je cena 38,90
Euro. Pro nékladni automobily je vySe myta 46 Euro za jednu cestu a v piipadé zpatecni cesty

je vyse 51,90 Euro. Dalsim francouzkym zastupcem je tunel Mont-Blanc.
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Tento tunel zajiStuje celoro¢ni spojeni mezi Francii a Italii. Tento tunel je 11,6
kilometru dlouhy a je vybaven 16 radary a 120 kamerami, které slouzi k dodrzovani pravidel,
ktera pro dopravu v tunelu plati. Mytny poplatek je pro osobni vozy 31,90 Euro
pro jednosmérnou cestu, pro zpatecni ¢ini 39,7 Euro. Pro nakladni vozy je poplatek 42,10
Euro pro jednosmérnou jizdu a pro zpatecni jizdu je poplatek 52,9 Euro. Asi nejznaméjSim
tunelem pro Sirokou veiejnost je Eurotunnel, ktery vede pod Lamansskym prilivem a spojuje
Velkou Britanii s Francii. Tunel je dlouhy 50 kilometri a témét 38 kilometri vede pod
moftskym dnem ve hloubce okolo 40 metrii. Poplatky za uziti tunelu jsou tu rdzné podle doby,
kdy se tunel vyuziva a podle terminu zpate¢ni jizdy, tedy pokud je zakoupena zpatecni cesta
tunelem.

Obrazek €. 7 - Pieprava vozidel Eurotunelem

Zdroj: www.quido.cz [18]

Dalsim tunelem, ktery je dobfe znamy i ¢eskym fidi¢tim, je tunel Ucka v Chorvatsku.
V ném je mytny poplatek pro osobni vozy stanoven na 40 HRK, pro vozy s dvéma,
nebo tfemi napravami, které prevysSuji 130 cm je mytné 82 HRK a pro nakladni automobily se
Ctyfmi a vice napravami je mytné stanoveno na 165 HRK. Italsky tunel Great St. Bernard,
ktery spojuje Italii se Svycarskem a je dlouhy 5,8 kilometru. Jedna cesta pro vozidla s dvéma
napravami vyjde na 22,40 Euro a se zpatecni cestou vyjde mytny poplatek na 35,60 Euro.
Pro nékladni vozy je sazba 89 Euro za jednosmérnou jizdu a pfi zpatecni jizdé €ini poplatek
143,30 Euro. Nejvice placenych tuneli v Evropé mé Rakousko. Naptiklad v tunelu
Vorarlberg High Alpine plati pro osobni vozy sazba 10,90 Euro a pro nékladni vozy nad 3,5
tuny 16,71 Euro. Ve Spanélsku je nejznaméjsi Garraf tunel pobliz Barcelony, ve kterém se
sazby mytného méni podle dopravni $picky. Mimo Spicku je poplatek 2,52 Euro a ve Spicce

2,84 Euro.
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2.1.3 Mytné za vjezd do mésta, nebo do vybrané ¢asti mésta

Podstatou realizace mytného poplatku je, aby se vSichni uzivatelé dopravni
infrastruktury podileli na celkovych spolecenskych nékladech na dopravu. Vybérem mytného

1ze dosahnout téchto cilu:

e snizeni kongesci ve méstech, a tim zvySeni pramérné rychlosti, kterou jde projet
meéstskou aglomeraci,

e snizeni po¢tu dopravnich nehod na izemi mésta,

e ziskani financi na udrzbu a rozsifeni dopravni infrastruktury ve méstech,

e zvySeni zivotni irovné obyvatelit mést snizenim hluku a vibraci.

Pokud jde o zavedeni mytného systému ve méstech, zadavatelé vétSinou zvazuji mezi
fyzickymi vybéréimi stanicemi, nebo modernéjSimi elektronickymi systémem vybéru myta.
Pted zavedenim vybran¢ho systému musi vSak zadavatel vymezit zpoplatnéné uzemi, které
bude podléhat poplatkim. Dale je nutné stanovit typy vozidel, na které se bude mytny
poplatek vztahovat.

2.1.4 Méstsky mytny systém v Londyné

Tento systém zpoplatnéni vjezdu do mést se pouziva hlavné ve velkych méstech
Evropy. Jednim znich je i Londyn, ktery je hlavnim méstem Velké Britanie, ma
33 méstskych obvodii o celkové rozloze 1 577 km?. Hlavnim spravnim organem je GLA
(Greater London Authority), ktery se sklada ze zastupitelstva a starosty mésta. Rizeni
londynského dopravniho systému ma na starosti dopravni instituce Transport for London
(TfL). Londyn ma jednu z nejrozséhlejSich siti MHD na svéteé. Denn€ v Londyné vyjede vice

nez 8 000 autobust, které tydné prevezou 6 milionti pasazéra. [19]

Londynské zastupitelstvo mélo hned nékolik divodii k zavedeni mytného systému

pro vjezd do mésta. Jednim z nich bylo uvédomeéni, Ze prosperita metropole je uzce spojena

mytny systém spliovat, jsou:

e Omezit, nebo odstranit dopravni kongesce,

e zvysit dopravni vykony na izemi mésta,
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e zvysit bezpecnost provozu,

e snizit poCet dopravnich nehod na Gizemi mésta,

vvvvv

Pted zpoplatnénim vjezdu do centra Londyna, které plati od 17. tinora 2003, méla tato
metropole problémy s kongesci dopravy. V rannich a dopolednich hodinach mifilo do mésta
témer 40 000 automobilt béhem jedné hodiny. O zpoplatnéni vjezdu do mésta uvazovali radni
Londyna uz dlouhou dobu, ale teprve vroce 1999 tento projekt skutecné odstartoval.
Po mnoha studiich londynské dopravy byl v roce 2001 ptfedveden findlni projekt dopravni
strategie. Po seznameni vefejnosti s navrhovanym feSenim prob¢hlo referendum obcanti, ktefi
systém schvalili. Nejspise i proto, Ze si sami obyvatelé uvédomovali vaznost situace. Ugelem
zavedeni zpoplatnéného vjezdu do centra mésta mélo byt redukovani dopravy o 15 %,

zkraceni fady ¢ekajicich vozidel o 25 % a zvySeni primérné rychlosti o 10 %. [20]

Londynsky mytny systém vyuziva technologii LPR. ProtoZe systém byl zaveden
jiz v roce 2003, musel od té doby projit nékolika zménami, které se tykali naptiklad zvysSeni
sazeb mytného z 5 GBP na 8 GBP. Tato zména vyse sazby se odehrala v roce 2007. V roce
2010 se starosta Londyna Johnson rozhodl zrusit zpoplatnéni zdpadni zony. Toto rozhodnuti
bylo pfijato a nabylo pravni platnost 4. ledna 2011. V soucasnosti je vySe poplatku 10 GBP
za den, avsak pokud jsou fidiCi zaregistrovani v systému, plati pouze 9 GBP za den. Systém
umoziuje 1 platby den poté, ale platba probéhne s vyssi sazbou 12 GBP. Mytné je mozné
platit i mesi¢né, coz ¢ini 200 GBP, nebo rocné a to fidice vyjde na 2500 GBP. Zpoplatnéni se
vztahuje pouze na viedni dny v tydnu. Ridi¢i maji také pravo uplatiiovat fadu slev, mezi které
patii naptiklad sleva pro trvale Zijici obyvatele ve zpoplatnéné zon€ (90 %), sleva pro osoby
fyzicky postizené (100 %), sleva pro nizko-emisni automobily, jejichz motory spadaji
minimalné¢ do emisni normy EURO 5 (100 %), sleva pro vozidla s elektrickym pohonem

a hybridy (100 %), sleva pro motorové tiikolky a jednostopa vozidla (100 %). [20]

Mytny systém LPR je zalozen na automatickém rozpoznavani registracnich znacek
vozidel, a to za pomoci kamerového systému. Pii vjezdu do zpoplatnénych zén se vozidlo
vyfotografuje a v okamziku kdy uzivatel vozidla zaplati poplatek, systém fotografii
automaticky vymaze z databidze. Uzivatelé londynského mytného systému maji vice

moznosti thrad mytného: [21]
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e Uhrada pomoci SMS nebo telefonu,
e uhrada na vyznacenych mistech (hotové, nebo platebni kartou),
e uhrada postou (10 dni pfedem),

e Uhrada online. [22]

Ridi¢i musi byt obeznameni, ze vjizdi do zpoplatnéné zoény. Proto jsou tyto zony

vybaveny dopravnimi znackami.

Rok po zavedeni myta v Londyné bylo dosaZeno téchto efektl:

e Redukce kongesci 0 30 % (ve zpoplatnéné zon¢),
e snizeni celkového poctu vozidel o 18 %,

e zvySeni spolehlivosti cestovni doby,

e snizeni produkce emisi a sklenikovych plynd,

e ziskani trzeb z myta ve vysi 130 milioni GBP. [23]

Obrazek ¢. 8 - Mapa zpoplatnéné zony v Londyné

Zdroj : www.tfl.gov.uk [24]
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2.1.5 Méstsky mytny systém ve Stockholmu

Stockholm je hlavni mésto Svédska a je proto i dilezitym pramyslovym bodem zemé.

Rozloha mé&sta je 6 500 km? mé&sto obyva témek 830 000 obyvatel. [25]

Mytny systém ve Stockholmu byl zaveden 1. srpna 2007. Spusténi systému predchéazel
sedmimésiéni zkuSebni provoz. Mésto se rozkldda na souostrovi a jednotlivé ¢asti mésta jsou
propojeny mosty. Pred zavedenim mytného systému zatézovali stfed mésta Casté kongesce.
Meésto se pred zavedenim mytného systému snazilo situaci fesit i jinymi zpisoby. Nejprve
mésto posililo vlakové spoje v dobach dopravni Spi¢ky a nakoupilo pfes 200 novych
autobust. Doslo 1 k navySeni parkovacich mist, ale bohuzZel tyto snahy nemély témét zadny

efekt. Az zavedeni mytného systému piineslo vysledky. Hlavnimi divody zavedeni byly:

e SniZeni silnicnitho provozu na nejvice zatizenych pozemnich komunikaci
010 az 15 %,

e zlepSeni dostupnosti centra mésta pro MHD a vozidla v dob& dopravni $picky,

e zlepSeni zivotni urovné obyvatel mésta,

e zdokonaleni regionalni dopravni sité (ze ziskl z vybéru myta). [26]

Rizeni dopravy ve Stockholmu mé na starosti spolenost Trafik Stockholm. Ukolem
této spolecnosti je sprava svételné signalizace ve mésté, vefejného osvétleni, udrzbu silnic,
udrzbu eskalatorti, udrzbu ventila¢nich zafizeni v tunelech a v neposledni fadé spole¢nost

zajiStuje asistencni sluzby fidi¢iim na vSech pozemnich komunikacich ve mésté.

Obrazek ¢. 9 - Princip funkce snimani vozidel (Stockholm)

Zdroj: www.mvcr.cz [26]
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V fidicim centru spole¢nosti Trafik Stockholm je 900 kamer a 1500 detekénich
zafizeni, které obsluhuje 28 operatorti. Systém funguje na principu podavani informaci
operatoram, ktefi pokud zjisti anomalii v doprave, jsou schopni vyhodnotit situaci pomoci
kamer a informace o aktudlnim stavu dopravy umistit na internetovy portal. Dale tyto
aktualni informace putuji autobusovym dopravcim, televiznimu informacnimu kanélu
arozhlasu. Dale dopravni centrum spolupracuje i s policii a hasi¢i pfi feSeni dopravnich
nehod. Pokud vznikne nehoda, u které nedojde ke zranéni nebo usmrceni osob, je limit
pro obnoveni dopravy 10 minut. Pokud je nehoda vétsi, je limit pro znovuobnoveni provozu
20 minut. Potfeba odklonu dopravy pfi nehodach se provadi pomoci svételného
signaliza¢niho zafizeni a pomoci proménlivych dopravnich znacek, které urCuji objizdné

trasy. [26]

Mytny systém pro vjezd do centra je spiSe dani ze zacpy. Systém vyuziva technologii
DSRC. Proto jsou na okrajich mésta rozmistény stanice, ve kterych jsou 3 mytné brany piimo
za sebou. Tento systém na vSech 18 stanicich zajistuje Unik neplati¢i, protoze automobil
a jeho registracni znacky jsou snimany, jak zeptfedu vozidla, tak ze zadu vozidla. Povinnost
platit mytné se tyka vozidel, kterd jsou zaregistrovana ve Svédsku. Platba mytného tak
probihd az po uplynuti mytné operace. Firmam je zaslana faktura s vylGcétovanim a
soukromym osobam sloZenka. Platit mytna poplatek je mozné ptes internet, poStou, nebo na
vybranych mistech. Ridi¢i také mohou zazadat Ufad pro silniéni provoz, aby jim strhaval
mytné poplatky z jejich G¢tu automaticky. Sazby mytného jsou pohyblivé. Ve Spicce se vybira
20 SEK, mimo $pic¢ku 10 az 15 SEK pfi vjezdu pies hranici mytné zony. [26]

Na rozdil od obyvatel Londyna nemaji obyvatelé¢ Stockholmu Zadné ulevy na mytném
a to ani v piipadé¢, Ze maji trvalé bydlisté pfimo v zonég, ktera mytu podléha. I tyto podminky
si obyvatelé odsouhlasili v referendu, které se konalo pfed zavedenim systému. Tudiz se
da fici, Ze mytné bylo vetejnosti pfijato jako dobry zplsob feSeni situace. Zpoplatnéni vjezdu

do centra mésta ptineslo tyto efekty:

e Pocet vozidel vjizdé€jicich do centra mésta klesl 0 22,5 %,
e snizeni emisi o 14 % v centru mésta,

e redukce kongesci o 30 - 50 %,

e snizeni praSnosti az o 17 %,

e zvySeni vyuziti MHD o 5 %. [26]
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Béhem roku systém vydela okolo 850 miliontt SEK, ale naklady na jeho provoz
a udrzbu jsou téméf 320 miliontt SEK. Z toho vypliva, ze zisk ¢ini 530 milion SEK. Ziskané
finance jsou investovany do rozvoje dopravniho systému meésta, rozsifovani komunikaci,

ziizovani vyhrazenych jizdnich pruht pro autobusy, stavby novych parkovacich domu

a Vv neposledni fadé k ¢aste¢nému financovani stavby obchvatu mésta. [26]

Obrazek €. 10 - Mapa zpoplatnéné zoény ve Stockholmu
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Zdroj: www.konsult.leeds.ac.uk [27]
2.2 Technologie elektronickych mytnych systémii
Jedna se o moderni zplisob vybéru myta pomoci elektronického sledovani pohybu

vozidel, kterd musi byt vybavena palubni jednotkou (OBU). Po svéteé se pouzivaji dva

zakladni typy systému — satelitni a mikrovinny.
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Mikrovilnna technologie funguje na principu mytnych bran, kdezto satelitni systém

funguje bezdratové pomoci druzic. Vystavba obou systému je finan¢né naro¢na, ale umoziuje

spravedlivé zpoplatnéni uzivateli pozemnich komunikaci.

Pro vybér mytnych poplatk se vyuzivaji ¢tyii zakladni technologie, které umoziuji

vybér mytného poplatku bez omezeni rychlosti nebo sméru vozidla (free-flow systém).

DSRC (Dedicated Short Range Commnunication) — Jiz podlé anglického nazvu lze
odvodit, Ze se jedna o technologii komunika¢niho spojeni na kratkou vzdalenost, které
umoznuje komunikaci mezi piisluSenstvim mytnych systémi a palubni jednotkou
(OBU), kterd je umisténa ve vozidle. Komunikace téchto zafizeni probiha
V infracerveném nebo mikrovinném pasmu. K vyuziti této metody je nutné, aby kolem
pozemni komunikace byly vystaveny mytné brany, které jsou vybaveny technologii
DSRC a které tedy zaroven slouzi jako mytné stanice. Uzivatel tohoto systému je
povinen obstarat si palubni jednotku (OBU) do svého vozidla. K jednotce je nutné
koupit i kartu, ke které¢ se fidi¢ registruje. Diky tomu ma uzivatel vozidla dvé
moznosti placeni. Bud’ vyuziva bodovy systém, ktery mu pfi prijezdu mytnou branou
odecte pocet bodi podle skutecné ujeté vzdalenosti. Druhou metodou platby je metoda
post payment. U této metody nema fidi¢ zadné body na karté, ale karta slouzi jako
identifikace uZzivatele, kterému po urcitém casovém obdobi pfijde vylctovani jeho
cesty po placenych tusecich. Systém DSRC vyuzivad v Evropé frekvenci 5,8 GHz
ato z ditvodu, aby nedochazelo k ruSeni jinymi elektronickymi pfistroji ve vozidle.
Tento systém je krom pfijimaci a identifikatori vybaven kamerovym systémem, ktery
snima vozidlo a jeho registratni znacky. Velkou pifednosti tohoto systému je
osvédCenost, avSak velkym problémem je vysokd naro¢nost z hlediska vystavby

a nasledného rozsifovani systému. [28]

GNSS/CN (Global Navigation Satellite System/Cellular Networks) — tento systém
funguje na bazi virtudlnich mytnych mist, kterd jsou zapsana ptimo v mapach palubni
jednotky (OBU). Ohromnou a nezpochybnitelnou vyhodou tohoto systému je moznost
kdykoliv pfidat nebo ubrat tyto virtudlni mytnd mista a to pouhou aktualizaci
databaze. GNSS obecné pracuje na principu automatického urceni polohy vozidla

pomoci druzicového navigaéniho systému. Kdykoliv, kdy vozidlo vjede

39



na zpoplatnény usek, je pomoci Global Position System (GPS) monitorovano
a zaznamenavaji se skute¢né¢ ujeté kilometry po zpoplatnénych pozemnich
komunikacich. Ve spojitosti s timto systémem se uvazuje nad vyuzitim budovaného
systétmu Galileo, ktery by mél byt dokoncen v roce 2014. Ale at bude soucasny
druzicovy systém (GPS), nebo novy systém (Galileo), princip této metody zlstane

stejny.

e LPR (Licence Plate Recongnition) — tento systém pracuje na automatickém
rozpozndvani registratnich znaek pomoci kamerového systému. Tento systém
se vyuzivd v Londyné a byl vytvoren pfedevSim pro jednordzové poplatky, které se
nemeni v zavislosti na skute¢né ujetych kilometrech. Vyhodou systému je, ze uzivatel
vozidla nemusi vlastnit palubni jednotku. AvSak tento systém nelze diky své

jednoduchosti uplatitovat na dalnicich a pozemnich komunikacich. [21]

e LSVA (Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe) — tato Svycarska technologie
pracuje na principu inteligentni palubni jednotky (OBU), kterd odecitd ujetou
vzdalenost dle elektronického tachografu a pfitom vyuZziva ke korekcim vzdalenosti
i systém GPS. Tento systém je zaveden na celém tzemi Svycarska a vztahuje
se na nakladni vozidla pfesahujici hmotnost 12 tun. Dal§im parametrem pro vypocet
vozidla je emisni tfida daného vozidla. K vypoctu a stanoveni vySe poplatku se
vyuziva predepsana maximalni hmotnost vozidla a ne aktudlni. Divodem je snaha
0 maximalni vytizeni kazdého vozidla. VySe poplatku se tak odviji od ujeté
vzdalenosti, maximalni piipustné hmotnosti vozidla i s pfiv€sem a na emisni tfidé

VOzU. [29]
2.2.1 Moznosti mytného zpoplatnéni

Pii volbé mytného systému je velmi dualezité zvolit strategii pro vybér mytného
poplatku. Je nutnosti vzit vuvahu geografickou polohu silni¢ni sit€¢ nebo pozemni
komunikace, na které ma byt mytny poplatek vybiran. Celkem jsou Ctyfi zakladni schémata

pro vybér mytného:

e Kordonové,
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e zOnove,
e bodové,

e vykonové.

Ve schématu kordonového zpoplatnéni jsou dvé moznosti, kdy vybirat poplatek.
Prvni je zpoplatnéni za ptejezd kordonu, kde uzivatel plati za prejezd dané hranice kordonu.
Tento piejezd miZze byt zpoplatnén jednostranné, ale i oboustranné. Druhou moznosti je
zpoplatnéni vjezdu do oblasti. V tomto systému plati uzivatel pouze jednou denné pii prvnim

vjezdu do kordonu. [30]

Dal$i moznosti je zénové zpoplatnéni, které¢ se od kordonového lisi tim, ze uzivatel
plati za jizdu ve zpoplatnéné zoné, ve které je piesné urceno, jak dlouho se v ni miize uzivatel
pohybovat bez dalsiho poplatku. Tento systém motivuje uzivatele, aby opustili placené zény

pted vyprSenim ¢asového limitu.

Bodovym zpoplatnénim rozumime systém, kde je pozemni komunikace ohodnocena
body, které jsou uzivateli od¢itany za prijezd zpoplatnénym uUsekem. Tento systém je
vyuzivan prevazné na mostech a tunelech. Ziskané finance z tohoto systému vétSinou putuji

zpét do rozvoje a rekonstrukce takto zpoplatnénych tusek.

Vykonové zpoplatnéni je systém, ve kterém princip platby spociva v platbé
za skutecné ujety kilometr zpoplatnéné pozemni komunikace. Tento systém je nejrozvinutéjsi,

ale jeho zavedenti je finan¢né 1 technologicky velmi naroc¢né.
2.2.2 Satelitni mytny systém

Satelitni mytny systém nepotfebuje zadné mytné brany a dalsi technologie spojené
S mikrovinnym mytnym systémem. Nemusi se tak stavét nové konstrukce mytnych bran
anemusi se feSit pfivody energie do mytnych bran. Satelitni mytny systém umoZiuje
dynamické stanoveni rozsahu zpoplatnéné infrastruktury a to nejen pouze na silni¢ni

infrastrukturu, ale 1 na centra mést, mosty a tunely.
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Zakladem satelitniho mytného systému je jednotka OBU (On Board Unit), ktera je
instalovana v kazdém voze, na které se povinnost platby myta vztahuje. Jednotka OBU je
vybavena podrobnou digitalni mapou a databazi placenych usekti. Pomoci GPS signalu bude
neustale urCovat polohu vozu, a pokud se bude vozidlo pohybovat po tsecich, které podléhaji
mytu, jednotka OBU vypocita patficnou vysi plateb. Informace o platbé pak jednotka OBU
preposle pomoci GSM datového spojeni do datového centra provozovatele mytného sytému,
kde se data zpracuji, vyhodnoti a ulozi. Vyuctovani mytného probihd podobné¢ jako v piipadé
vSech ostatnich sluzeb, které¢ denn¢ vyuzivame. Provozovatel vozidla dostane vypis z mytné

jednotky a dluznou ¢astku uhradi na ucet provozovatele mytného systému. [31]

Obrazek ¢. 11 - OBU - On Board Unit znacky Siemens

' SIEMENS

Zdroj: www.visions.sk [32]

Je velmi dulezité nastaveni zpoplatnéni jednotlivych useki z divodu neptesnosti
Vv technologii. Cely systém technologie zpracovani dat z jednotky ve vozidle je nastaven tak,
aby byla dosaZena maximalni spolehlivost jednotky. Pokud tomu tak neni, systém takovy

usek nezapocitava. V ramci satelitniho systému existuji dvé koncepce mytnych jednotek:

e thin client

e thick client.
Thin Kklient — lehky klient

Tento typ jednotky nerozpoznd, ze vozidlo projizdi zpoplatnénym usekem a proto
musi neustale posilat data o své poloze s tim, ze centralni systém rozhodne, kolik kilometra

vozidlo ujelo po zpoplatnénych usecich. [33]
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Thick klient — tlusty klient

Tato jednotka zpracovéava polohova data pifimo v jednotce, které je schopna rozpoznat
zpoplatnény usek a do centralniho systému posila pouze informace o jeho projeti. To je proti
pfedchozimu systému velka uspora ndkladi na komunikaci a fidi¢ vozidla je okamzité

informovan o projetém zpoplatnéném tseku. [33]
Obrazek €. 12 - Princip funkce satelitniho mytného systému

GPS Satellites Traffic Control Center

’ a (Central System)
A : ~ ﬁﬁ‘ Ii!
— :‘ N s "vFFFH:
=
. =

- On-board GPS Unit | 'Roadside Enforcement Systom

Zdroj: www.mbhi.co.jp [34]

Mytny satelitni systém je schopen si poradit 1 se ztratou GPS signalu. Systém totiZ
dokaze dopocitat vypadky v GPS signalu pomoci ptedchozi a budouci polohy vozu tak, aby
vysledna trajektorie davala logicky smysl. Tento zplsob je navic nezbytny jen u jednotek thin
client. V piipadé thick client jednotky tuto funkci zabezpecuje sama jednotka. Pokud vypadek

trva déle, je ohlasena chyba a vozidlo podléhéd dohledovému systému.

Cely systétm OBU je kontrolovan pomoci stacionarnich i mobilnich systéml piimo
za jizdy pomoci bezdratové technologie. Pokud systém nahlasi chybu, vozidlo i OBU
jednotka bude na nejbliz§im mozném misté podrobeno kontrole. Celd koncepce satelitniho

mytného systému pocitd i s jizdou bez OBU jednotky.
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Mytné bude mozné platit na specidlnich mistech, nebo pies internet. V piipadé

kontroly se zaplaceni myta bude prokazovat vytisténym kuponem.

Obrazek €. 13 - Princip funkce satelitniho mytného systému
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Zdroj: www.technet.idnes.cz [31]
2.2.3 Navigacéni systém Galileo

Tento navigacni systém je planovany evropsky autonomni Globalni druZicovy
polohovy systém (GNSS), ktery by mél byt nezavisly a mél by nahradit souasny americky
systém Navstar GPS a rusky naviga¢ni systém GLONASS. Vystavbu toho satelitniho systému
finan¢né zajist'uji staty Evropské Unie prostiednictvim Evropské kosmické agentury (ESA)
a jinym mensich instituci. Cely projekt vystavby navigacniho systému byl pojmenovan podle

Galilea Galileiho, ktery se mimo jiné své ¢innosti zabyval 1 ndAmoini navigaci ve své dob¢. [36]

Pivodni plany tohoto systému sahaji do roku 1999, kdy byl tento systém navrzen
amél byt financovan soukromymi investory. VySe investice se odhadovala na 1,8 miliardy
Eur a uspésné spusténi systému mélo probehnout v roce 2008. Tento investi¢ni plan vSak
nemél u soukromych investori uspeéch a pro velka rizika od tohoto planu investoii ustoupili.
Evropska komise proto pfiSla s planem, jak hradit tento projekt z rozpoctu Evropské Unie.
Néklady byly Evropskou komisi odhadnuty na 3,4 miliardy Eur a uspéSné spusténi bylo

planovano na rok 2012. [36]
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Proto bylo vroce 2004 zaloZzeno administrativni centrum v Bruselu (Galileo
Supervising Authority), dale technologické centrum (Galileo Control Centre) nedaleko
Mnichova a pro vyvoj systému bylo vyuzito Evropské vyzkumné vesmirné a technologické

centrum (European Space Research and Technology Centre) v Noordwijku v Nizozemi. [36]

Prvnim dtlezitym uspéchem bylo vyslani prvni technologické navigacni druzice
pro testovani komponent systému v roce 2005. Druzice byla pojmenovana Giove-A a byla
vypusténa z kosmodromu Bajkonur v Kazachstanu pomoci rakety Soyuz-FG. Druha druZzice
byla vyslana na ob&znou drédhu v roce 2008. Dalsi dva satelity systému Galileo vynesla raketa

Soyuz ST-B na obéznou drahu 21. fijna 2011. [36]

Systém Galileo by mél byt tvofen 30 operacnimi druzicemi, které obihaji zemi
ve vysce 23 kilometri nad zemskym povrchem. Tyto druzice maji sklon 56 stupni
k zemskému rovniku a pohybuji se ve tfech rovinach, které jsou vzajemné posunuty
0 120 stupii. Kazda draha bude mit devét pozic uréenych pro pohyb druzic a jedna pozice
bude slouzit jako zalozni. Pokud by systém selhal, mohl by byt rychle doplnén na plny pocet

druzic. [36]

Obrazek €. 14 - DruZicovy systém Galileo (plan k roku 2020)

Zdroj: www.geologie.vsh.cz [35]
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Systém Galileo by mél provozovat ¢asové a polohové sluzby. Mezi né patfi:

e Open Service (OS), ktery bude voln¢ piistupny. Pfijimace budou mit diky tomuto
systému véEtsi vertikalni i horizontalni pfesnost a diky dohodé s Navstar GPS, bude
systém kompatibilni s americkym systémem a bude vyuzivat i jeho GPS druZice,

e Commercial Service (CS), bude Sifrovany systém, ktery bude zpoplatnény,
ale poskytuje vétsi piesnost nez Open Service,

e Safety of Life Service (SOL), bude Sifrovany systém, ktery bude dbat na integritu
a bezpecnost a to pfevazné v fizeni letecké dopravy,

e Search and Rescue (SAR) bude systém pro nouzovou lokaci v ramci celosvétové
druzicové zéachranné sluzby (COSPAS/SARSAT), ktery bude umoZiovat
oboustrannou komunikaci,

e Public Regulated Service (PRS), tento syst¢tm bude Sifrovany, a bude urcen

pro dlouhodobé potieby armad a jinych bezpecnostnich slozek stath. [36]

Soucasné navigacni systémy GPS a GLONASS jsou vojenské. Z toho diivodu nikdo
nezarucuje, ze v piipad¢ nutnosti bude tento systém vypnut. Evropsky systém Galileo je
naopak navrzZen jako civilni projekt. Nejvétsi potenciondl ma systém hlavné v fizeni dopravy

a to od letecké, pies silni¢ni, Zelezni¢ni, ndmoini a ficni, aZ po podporu mytnych systémil. [36]

V soucasnosti je planovano spustit systém Galileo v roce 2014. V tomto roce by mélo
byt na obézné draze jiz 18 druzic a mélo by dojit k dobudovani pozemniho segmentu systému.
Po dobudovani by systém mél byt spuStén v pocate¢ni operacni schopnosti a tim by méli byt
uvedeny do provozu i prvni sluzby systému a to sluzba Open Service, Search and Rescue

sluzba Public Regulated Service. Dobudovani celého systému se planuje na rok 2020. [36]
2.2.4 Mikrovinny mytny systém

Pro zavedeni mikrovinného systému vybéru myta je nutné vystavét mytné brany
na vybranych pozemnich komunikacich. Nejdiive je nutné vystavét po obou stranach pozemni
komunikace betonové zaklady. Tento proces vyzaduje minimalné ¢astecné uzavieni pozemni
komunikace. Po vyhotoveni zakladl se vztycuji nosné sloupy, které nasledné ve vysce zhruba
6 metri spoji az 30 metrovy pfi¢nik, ktery je nad vozovkou. Tento pifi¢nik pozdé€ji nese

vSechny dtilezité prvky pro vybér a kontrolu elektronického myta. Pti instalaci komponentt je
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dilezité uzavieni pozemni komunikace, coz znamena dals$i omezeni dopravy v daném useku.
Samotna mytnd brana je nosi¢ zafizeni, které slouzi k vybéru myta. Jsou na ni zavéSeny
komunika¢ni jednotky pro odecet mytného (pro kazdy pruh zvlast jedna jednotka).
Na vybranych branach jsou 1 zafizeni kontrolniho systému. Tyto brany se nazyvaji
enforcementi mytné brany. Kontrolni systém slouzi k identifikaci vSech vozidel, tedy nejen
vozidel, které jsou vybaveny palubni jednotkou Premid. Vozidlo je pfeméteno, aby byl zjistén
jeho typ a vyfoceno. Z této fotografie se automaticky zjist'uje registra¢ni znacka vozidla. Poté
nasleduje kontrola, zda palubni jednotka a znaCka vozidla odpovidaji piifazené jednotce
Premid. Firma KAPSCH tvrdi, Ze je schopna rozpoznat i vozidla, kterd se pokouseji

0 podvod odstinénim palubni jednotky.

Obrazek €. 15 - Mytné brana

Zdroj: www.dopravniinfo.cz [37]

Pti zjisténi ptipadného piestupku probéhne kontrola jesté ru¢né v centrale a v piipadé
pozitivniho vysledku je vSe ptfedano ptisluSnym orgdntim, které dale postihuji fidice, jez

neplati mytné poplatky, nebo manipuluji s jejich celkovou vysi.

Systém je zalozen na komunikacni technologii DSRC (Dedicated Short Range
Communication). Systém tak pomoci Sifrované bezdratové technologie automaticky odecte
mytny poplatek. To, Ze transakce probé&hla, zjisti fidi¢ okamzité tim, Ze jednotka Premid vyda

akusticky signal pfi prijezdu branou elektronického mytného systému.
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Do budoucna by bylo mozné vyuzit mytné brany i pro sledovani rychlosti vozidel,

nebo pro napomahani pfi objasiiovani trestnich ¢ind.

Obrazek ¢. 16 - Technické vybaveni mytnych bran

Zdroj: www.byznys.lidovky.cz [38]
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3 Soucasny stav zpoplatnéni silni¢ni infrastruktury

v Ceské republice

3.1 Mytny systém v Ceské republice

Elektronicky mytny systém, ktery je u nas zaveden od 1. 1. 2007, pracuje na principu
mikrovlnné technologie. Jiz od roku 2001 se jednalo o tkolech, jez je nutné splnit pro Gspésné
zavedeni mytného systému. Placeni myta je povinné pro vozidla nad 12 tun, na dalnicich
a narychlostnich silnicich, pfi€emz jsou v platnosti i nadale casové délni¢ni kupony

(pro vozidla do maximalni hmotnosti 3,5 tuny).

Od pocatku zavadéni systému do soucCasnosti byla nutna znalost legislativy Evropské
Unie (smérnice 2004/52/ES, 1999/62/ES, 2006/38/EC, 2011/76/EC), ale také zména Ceské
legislativy (stanoveni platcii, vySe sazeb, ochrana osobnich udaji). Dale byla dulezita
harmonizace v ramci CEN (Evropsky vybor pro normalizaci) a ISO (Mezinarodni organizace
pro normalizaci). Cely projekt zavadéni elektronického mytného systému v Ceské republice si

vyzadal také analyzu mytnych systémi v zahranici.

V dneSni dobé Evropskd Unie financuje projekty, které by mély podpofit
inteoperabilitu, protoze soucasny rozvoj je neudrzZitelny. Hlavnim projektem interoperability
je vybér myta v podminkiach DSRC, provozovany v Italii, Rakousku, Francii a Spanélsku.
Déale byla testovana vyména dat mezi GNSS systémy Némecka a Svycarska. Avsak
interoperabilita je v na izemi Evropské Unie velky problém. Zavedeni jednotného systému je
diky volnému trhu a rychlému vyvoji v tomto odvétvi téméef nemozné. Rizni dodavatelé
mytnych systéml pronikali postupem casu na trhy rOznych stiti a tim se mysSlenka

jednotného systému stala nerealizovatelnou.
3.1.1 Smérnice Evropské rady a parlamentu 1999/62/ES

Tato smérnice, ze dne 17. ¢ervna 1999, se tyka vybéru poplatkll za uzivani uréitych
pozemnich komunikaci té¢Zkymi nadkladnimi vozidly. Tato smérnice byla zavedena z divodi,
aby nedochazelo k naruSovani hospodarské soutéze mezi dopravcei v Clenskych statech. Proto

bylo tfeba harmonizovat systémy poplatkli a zavést spravedlivé mechanizmy pro hrazeni
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téchto poplatkl za uzivani pozemni komunikace dopravci. Tato smérnice se vztahuje na dané
z vozidel, mytné a poplatky za uzivani vybranych pozemnich komunikaci. Smérnice se
nevztahuje na vozidla, ktera jsou pouzivana pro dopravu vyluéné na mimoevropskych
uzemich cClenskych stati. Déle se nevztahuje pro vozidla evidovand na Kanarskych ostrovech,
Ceuté¢ a Melillem, Azorech a Madejte, kterd jsou pouzivana pro dopravu vyluéné V téchto
zemich. V prvni kapitole smérnice urCuje obecna ustanoveni, kde jsou vysvétleny duvody
zavedeni smérnice a dale pojmy, které se ve smérnici vyskytuji. Druhd kapitola smérnice se
zabyva zdanénim vozidel v jednotlivych statech. Jsou zde popsany jednotlivé dané Clenskych
statu. Treti kapitola této smérnice se zabyvd mytnym a poplatkim za uzivani. Jsou zde
popsany podminky, za kterych mohou c¢lenské staty zavadét mytné a poplatky za uzivani
transevropské pozemni komunikace. Ve ¢tvrté kapitole smérnice uvadi zavéreCna ustanoveni.
Zavérecné ustanoveni uvadi, v jakych ptipadech tato smérnice nebrani clenskym statim
nediskriminaéné uplatiiovat sva rozhodnuti. To se tyka naptiklad zvlastnich dani a poplatkd,
parkovacich poplatki a poplatki za uzivani méstské pozemni komunikace a regulacnich
poplatki. Déle se zaveére¢na ustanoveni smeérnice zabyvaji vyuzitim piijmu, které vznikly
Z vybirdni mytného a poplatkd, povinnostmi clenskych stati ohledné zavedeni patti¢nych
kontrol zavedenych systému a v neposledni fad¢ se zabyva poskytnuti technického know-how
pro uplatnéni smérnice mezi Clenskymi staty. Tak jako vétSina smérnic i tato smérnice
obsahuje ptilohy, které¢ se tykaji meznich hodnot emisi pro ur€eni emisnich kategorii vozidel,
minimalnich sazeb dani uplatiiovanych u vozidel, maximalnich ¢astek a poplatkd za uzivani,
véetné spravnich vydaji, zdkladnich zasad rozvrzeni ndkladi a vypoctu mytného
a orienta¢nich urceni tfid vozidel. Tato smérnice je k nahlédnuti v ptiloze této bakalaiské

prace. [39]
3.1.2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES

Tato smérnice se tyka interoperability elektronickych systémt pro vybér mytného
V Evropské Unii. Diky usneseni ze dne 17. Cervna 1997 o rozvoji telematiky v silni¢ni
dopravé (s ohledem na vybér poplatkd za uziti pozemni komunikace) vyzvala Rada Komisy
a Clenské staty, aby vybudovaly plan pro sblizovani systému elektronického vybéru poplatkii,
s cilem dosédhnout co nejvétsi interoperability na izemi Evropské Unie. Tato smérnice stanovi
podminky nezbytné k zajiSténi interoperability elektronickych systémi silnicniho mytného

V Evropské Unii. Zaméfuje se na elektronicky vybér vSech typt poplatki na méstské

50



I meziméstské silni¢ni siti, na dalnicich, hlavnich a vedlejSich pozemnich komunikaci a na
ruznych stavbach, jako jsou mosty a tunely. Smérnice se nevztahuje na mytné systémy, které
nejsou zalozeny na elektronickém systému vybéru mytnych poplatkii a na mytné systémy,
které nevyzaduji instalaci zatizeni do vozidel, tzn. nevyzaduji palubni jednotky ve vozidlech.
Déle se smérnice nevztahuje na mistni mytné systémy, které by pro splnéni smérnice
vynalozily tak velké naklady, které by nebyly pfiméfené piinosim systému. Smérnice
zahrnuje aktivity, které maji vést k dohod¢ na definici EETS (Evropské sluzby elektronického
mytného). Smérnice pozaduje po provozovatelich mytnych systémti v Evropské Unii, aby
poskytli uzivatelim palubni zafizeni, které je vhodné pro vSechny systémy mytného v celé
Evropské Unii. Uzivatelé téchto jednotek by se tak méli vyhnout tomu, aby ve vozidle méli
vice palubnich zatizeni pii prijezdu Evropskou Unii. Tato smérnice plati pro elektronické
mytné systémy postavené po 1. lednu 2007 a nabizi tfi pouzitelné technologie, nebo jejich

kombinaci.

Technologie, které 1ze vyuzit pti vybéru myta dle smérnice jsou:

e Mikrovinna technologie (5,8 GHz),
e satelitni elektronické mytné,

e mobilni komunikace pomoci GSM/GPRS.

Kazdy stat si také podle smérnice mohl sam urcit:

e (Co bude pfedmétem plateb,

e jaka vozidla budou podléhat zpoplatnéni mytného,

e druhy pozemnich komunikaci, na kterych bude myto vybirano,
e tarifni tfidy pro vozidla,

e tarif, ktery bude uplatnén na kazdou ze tfid vozidel.

Dalsim diilezitym bodem smérnice je ziizeni evropské sluzby elektronického mytného.
Tato sluzba zahrnuje vSechny silni¢ni sit€¢ v Evropské Unii, na kterych je mytné
nebo poplatky za uzivani silnic vybirano elektronicky. Tato sluzba bude je definovana
souborem technickych norem a pozadavkll a jedinou ucastnickou smlouvou mezi klienty
a provozovateli, nebo poskytovali, ktefi sluzbu elektronického vybéru mytného poplatku
nabizeji. Evropskd sluzba elektronického mytného je nezavisld na rozhodnutich, ktera jsou

pfijata Clenskymi staty k vybirdni mytného od urcitych typh vozidel, ve vysi poplatkl a tcelu,
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kvili kterému jsou mytné poplatky vybirany. Tyka se tedy pouze zptsobu, jakym jsou mytné
poplatky vybirany. Sluzba umoznuje uzavirani smluv mezi provozovateli nebo poskytovateli
a klienty bez ohledu na misto registrace vozidla, statni ptisluSnosti smluvnich stran a pasmo
nebo misto na silni¢ni siti, kde je mytné splatné. Tento systém pomaha rozvoji kombinované

dopravy, aniz by znevyhodioval ostatni druhy dopravy. [40]
3.1.3 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/76/EU

Touto smérnici ze dne 27. zati 2011 se méni smérnice 1999/62/ES o vybéru poplatki
za uzivani urcitych pozemnich komunikaci té€zkymi nakladnimi vozidly. Cilem téchto zmén

byla hlavné:

e Podpora udrzitelné dopravy,

¢ snizeni nepiiznivych dopadi dopravy na okoli,
e optimalizace dopravniho systému,

e rozvoj hospodarského ristu,

e zlepSeni stavu dopravni infrastruktury,

e sestaveni modelu pro hodnoceni externich nakladu.

Smérnice je upravena vlozenim novych ¢lankd, které dopliuji nebo upravuji predchozi

smeérnici.

Mytné a poplatky za uZivani musi byt ukladany, vybirany a kontrolovany tak, aby co
nejméné ovliviiovali plynulost provozu a aby nebyly nutné casté povinné kontroly nebo
zastaveni na vnitinich hranicich Evropské Unie. Kvili tomuto ucelu staty spolupracuji, coz
umoziuje dopravcim hradit mytné a poplatky za uzivani pozemnich komunikaci 24 hodin
denné alespont na vétSich vybéréich mistech, a to pomoci béZznych platebnich prostredkd.
Clenské staty pfiméfend vybavuji mista pro placeni mytného a poplatkii tak, aby byly
dodrZzeny obvyklé normy bezpe€nosti silni€niho provozu. ReZimy mytnych systémi by
neméli bezdivodné finan¢né znevyhodnovat nepravidelné uzivatele pozemnich komunikaci.
[41]
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V Ceské republice se zmény v legislativé zacali provadét v roce 2004. V prvnim kroku
se vlada zabyvala vykonovym zpoplatnénim a jeho zavedenim na vybrané pozemni
komunikace. Dne 19. kvétna 2004 vlada piijala usneseni ¢. 481 a 12. ledna piijala usneseni
¢.42 knavrhu zavedeni vykonového zpoplatnéni na pozemnich komunikacich. Poté
Ministerstvo dopravy Ceské republiky piipravilo ndvrh novely zikont, aby bylo mozné
mytny systém zavést. Navrh byl schvélen 13. cervence 2005 vladou a byl piedlozen
Poslanecké snémovné k dalSimu projednéni. Vlada vyjadiila souhlas s casovym a vécnym
harmonogramem zavedeni vykonového zpoplatnéni dle predlozeného materidlu, a se
zahajenim rutinniho provozu systému pro vozidla s nejvyssi povolenou hmotnosti nad 7,5 tun.
Dale vyslovila souhlas se statnim financovanim tohoto zaméru s odloZzenym splacenim
pofizovacich nékladii a s tim, aby provozovatelem systému vykonového zpoplatnéni byla
statni piispévkova organizace Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky. Pozd&ji
Ministerstvo dopravy zmeénilo hmotnostni limity ze 7,5 tun na 12 tun. Tato zména byla

doporu¢ena Ministerstvu dopravy Ceské republiky Evropskou komisi. [42]

3.2 Kapsch Group

3.2.1 Kapsch TrafficCom

Spolecnost Kapsch je spjata sevropskym telekomunikaénim servisem dvacéatého
stoleti. Od roku 1892 se spoleCnost uspéSné rozvijela na trhu od vyrabéni telefont,
po dodavky telematiky silni¢éniho provozu a telekomunikace. Oficidln¢ ziskala spolecnost

Kapsch TrafficCom zakazku na vybudovani mytného systému v bieznu roku 2006. Firma

Rakousku a ve Svycarsku.

Diilezité mezniky ve spole¢nosti:

e Vroce 1991 spolecnost Kapsch Corporate Commnunication Networks zaklada divizi
Kapsch Traffic Control Systems.

e Spolecnost nainstalovala v roce 1994 na rakouskou dalnici A10 (Tauern Autobahn)
prvni komer¢ni systém pro vybér mytného v nékolika jizdnich pruzich.

e Vroce 1995 vyhrala spolecnost Kapsch tendr na realizaci celostdtniho Ecopoint

systému, ktery slozi k fizeni dopravy na zéklad¢ produkovanych emisi.
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Mezi roky 1988 a 2000 probihala instalace mytného systému na mostech Oresund
a Storebaelt spojujici Dansko a Svédsko.

Rok 1999 byl velmi vyznamny koupi spole¢nosti Bosch Telecom, ktera se specializuje
na vybér mytného. Téhoz roku ve Svycarsku implementuje celonarodni infrastrukturu
pro vybér a vymahani mytného pro nakladni vozy nad 12 tun. V Melbourne je
vybudovan historicky prvni systém pro vybér myta ve vice jizdnich pruzich v ramci
meéstské dopravy (City Link).

O rok pozdéji, v roce 2000, spolecnost Kapsch kupuje spolecnost Combitech Traffic
Systems AB.

V roce 2002 se firma zaslouZila o zavedeni prvniho elektrického mytného systému
V jednom jizdnim pruhu na dalnici Platinum Toll Highway v Jihoafrické republice.

V roce 2004 Rakousko zavedlo celonarodni systém vybéru poplatkli za uzivéani
pozemnich komunikaci silni€énimi vozidly ptesahujici hmotnost 12 tun. Historicky se
jednalo o prvni mytny systém, ktery byl celonarodni, obsluhoval vice jizdnich pruh,
které byly umistény na vybranych komunikacich.

V Chile spole¢nost Kapsch vroce 2005 vybudovala na 35 kilometrovém tuseku
méstské rychlostni komunikace systém na vybér mytného.

V roce 2006 odkoupila spole¢nost Kapsch argentinsko-chilskou spole¢nost DPS S.A.
Rok 2007 byl vyznamnym pro Ceskou republiku, nebot spoleénost Kapsch zde
za pouhych 9 mésici vybudovala mikrovinny systém vybéru myta. V ten sami rok
vyhrala spole¢nost Kapsch tender na vystavbu mytného systému na Novém Zélandé.
Mezi nejvétsi ispéchy v roce 2008 se d4 zaradit stavba mytného systému na délnici
¢islo 8 v Indii. Na centralni prostranstvi mytného systému je 32 pruhl pro vybéry
mytnych poplatkii a tim se toto stanovisté stava jednim z nejvétsich v Asii. Téhoz roku
byla spole¢nost vybrana pro stavbu mytného systému v Thajsku.

V roce 2009 vyhlasila jihoafrickd agentura SANRAL (South African National Roads
Agency Ltd) projekt na realizaci a provoz vybéru mytného ve vice volné prijezdnych
pruzich v regionu Gauteng. Program GORT (Gauteng Open Road Tolls) se timto stal

jednim z nejvétSich projektl svého druhu na svéte.
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e Vroce 2010 spolec¢nost Kapsch odkoupila 51,43% v TMT, RSA. Déle v tomto roce
zajistila chod mytného systému na nejdelSim most¢é na svété v Thajsku.
V tomto roce také spolecnosti podepsala smlouvu na vybudovani celostatniho
mytného systému v Polsku.

e Vroce 2011 ziskala spolecnost Kapsch prvni zakazku v Rusku, a to na vybaveni
kiizovatek ve mésté Kasan. Téhoz roku v Portugalsku ziskala zakazku na instalaci,
technicky provoz a udrzbu mytného systému od silni¢niho provozovatele Ascendi.

e Vlednu roku 2012 ziskala spole¢nost Kapsch zakazku na tdrzbu mytného systému
na400 kilometrovém tseku dalnice M-4 Don, mezi Moskvou a Cernym moiem.
Dalsim uspéchem bylo podepsani smlouvy o dodavatelské ¢innosti palubnich jednotek
(OBU) pro provozovatele mytného systému ve Francii (Axxes). Posledni velkou
udalosti bylo ziskani zakazky na vystavbu celondrodniho systému pro vybér myta

v Bélorusku, kterou spolecnost oznamila v bieznu roku 2012. [43]

Spole¢nost Kapsch Group ma hlavni sidlo ve Vidni. Po celém svét¢ zaméstnava okolo
2600 zaméstnancti a je na kazdém kontinentu zastoupena dcetfinou spolecnosti, obchodnim
zastoupenim, nebo finan¢nim podilem. Spolecnost dodavéa kvalitni a individualni feSeni
a diky tomu je jednim z hlavnich dodavateli na evropském silni¢nim trhu telepatickych

a komunikacnich systémil. [44]
3.2.2 Kapsch v Ceské republice

V Ceské republice se Kapsch zaéal rozvijet v roce 1992 zaloZenim dcefiné spole&nosti
Kapsch Telecom spol. s.r.o. Zpoc¢atku byla spolecnost zamétena na komplexni sitova feSeni
pro privatni komunikaci, a to pfedev$im na hlasové a datové prenosy a na jejich zpracovani.
Hlavni ndplni spole¢nosti Kapsch Telematic spol. s.r.0. je implementace a provoz celostatniho
a poskytovani pokroc€ilych komunikacnich technologii a sluzeb. Jako dcefina spolecnost
Kapsch TraffiCom AG se muze spolecnost fidit podle know-how, Kapsch TraffiCom AG,

které je pfednim své€tovym dodavatelem elektronickych systémi pro vybér a spravu mytného.

Spolecnost Kapsch dodava také podnikova feSeni pro komunikaci, sité¢ a IT. Je také
inovativnim partnerem operatorti pevnych i mobilnich telekomunikacnich spolec¢nosti. Jako

dodavatel komunikaénich feeni pro Zeleznice, vybavila spoleénost Kapsch s.r.o. Ceské drahy
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novym systémem digitalni radiové komunikace. Po odkoupeni ¢4sti spolecnosti Nortel Carrier
Networks Division, se stal z regionalniho dodavatele globalni a téméf okamzité se stal

celosvétovou jednickou v GSM-R (Globalni systém pro mobilni komunikace — Zeleznice). [44]

Generalnim feditelem dcefiné spole¢nosti Kapsch TraffiCom v Ceské republice je jiz
od roku 1991 Karel Feix. Ten vroce 2005 sehral klicovou roli pfi ziskani, implementaci
a dodavce narodniho elektronického mytného systému. Pod jeho vedenim se Kapsch podili

na pétiletém provozu elektronického mytného systému. [45]

V roce 2005 vyhrala vybérové fizeni firma KAPSCH se svym navrhem elektronického
mytného systému pracujicim na principu mikrovinné technologie, a to i diky tomu,
ze konkurenc¢ni spolecnosti méeli pravni problémy ve vybérovém fizeni. Podpis smluv mezi
firmou KAPSCH a Ministerstvem dopravy Ceské republiky probéhl 31. biezna 2006. Stavba
celého mytného systému trvala pouze 9 mésicl, ¢imz se firma KAPSCH zapsala mezi
rekordmany Vv rychlosti vystavby elektronickych mytnych systém a jejich uvedeni

do provozu.
3.2.3 Provoz, sazby a zpoplatnéné useky

Provoz systému byl zahdjen 1. Ledna 2007 a vybér mytného se tykal vozidel
S maximdlni pfipustnou hmotnosti nad 12 tun. Vozidla, kterd podléhaji mytnému, jsou
povinné vybavena malym elektronickym zafizenim — jednotkou Premid, kterd komunikuje
S mytnym systémem. Pro vozidla s metalizovanym ¢elnim sklem je ur€ena jednotka Premid
plus, ktera je vybavena venkovni anténou. VySe mytného za pouziti konkrétniho useku, ktery
podléhd mytnym poplatkiim, je uctovano v okamziku prijezdu mytnym bodem (mytnou
branou). Povinnost platit mytné maji i vozidla, jez pfi mijeni konkrétniho mytného bodu
jejich cesty nebyly zaznamenany, ale z jinych zaznamii elektronického mytného systému je

ziejme, Ze toto vozidlo vyuzilo zpoplatnény tsek pozemni komunikace.

Sazbu mytného za uziti 1 km zpoplatnéné pozemni komunikace stanovuje Natizeni
Vlady Ceské republiky ¢. 26/2010 Sb. Sazby se li§i podle emisni t¥idy vozidla a po¢tu naprav

vozidla. VySe mytného za uziti tseku je stanoveno nasobkem sazby a délky useku.
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Tabulka &. 4 - Ceny mytného v Ceské republice pro rok 2011

Tabulka mytnych sazeb pro rok 2011 (K&/km)

Emisni trida O-lI Emisni trida lll a IV Emisni trida V a vyssi
Pocet naprav vozidla
2,00 3,00 4< 2,00 3,00 4< 2,00 3,00 4<
Dalnice a rychlostni komunikace v patek od 15:00 hodin do 21:00 hodin
3,59 6,48 9,45 2,65 5,08 7,35 2,12 4,06 5,88
Délnice a rychlostni komunikace pro ostatni obdobi v tydnu
2,83 4,54 6,63 2,09 3,56 5,15 1,67 2,85 4,12
Silnice 1. tFidy v patek od 15:00 hodin do 21:00 hodin
1,71 3,15 4,55 1,25 2,45 3,50 1,00 1,96 2,80
Silnice I. tfidy pro ostatni obdobi v tydnu
1,35 2,21 3,19 0,99 1,71 2,45 0,79 1,37 1,96
Zdroj: www.podnikatel.cz [46]
Tabulka &. 5 - Ceny mytné v Ceské republice pro rok 2012
Tabulka mytnych sazeb pro rok 2012 (K&/km)
Emisni tfida O-IlI | Emisnitéida llla IV | Emisnitéida Va vysii
Poéet naprav vozidla
200 300| 4 | 200| 300| a< | 200 3,00 a<

Délnice a rychlostni komunikace v patek od 15:00 hodin do 21:00 hodin

2,12| 4,06| 5,88
Dalnice a rychlostni komunikace pro ostatni obdobi v tydnu
1,67 | 2,85| 4,12
Silnice I. tfidy v patek od 15:00 hodin do 21:00 hodin
1,00| 1,96| 2,80
Silnice I. tfidy pro ostatni obdobi v tydnu
0,79| 1,37 1,96

Dialnice, rychlostni komunikace a silnice I. tfidy pro autobusy

Sazba mytného bez navyieni oproti roku
2011

I zV:cns sazba mytného oproti roku 2011

_ Nové zavedené sazby pro rok 2012

Zdroj: www.businessinfo.cz [47]
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Vzhledem k vyhodam i nevyhoddm mikrovinné technologie od firmy KAPSCH, stat
planuje dokon¢it rozsifeni mytnych bran na nové useky dostavénych dalnic, rychlostnich
komunikaci a rozsifeni mytného systému i na komunikace I. a II. tfid, které doposud nebyly

mytnym systémem zpoplatnény.

Obrazek ¢. 17 - Mapa zpoplatnénych tsekt elektronickym mytnym systémem

Elektroni

B3 ceskedalnice.cz

(vykonové zpoplatnéni)
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Zdroj: www.ceskedalnice.cz[48]
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3.3 Vynosy a naklady mytného systému v Ceské republice

Tabulka ¢. 6 - Pfijmy mytného systému v K¢

2007 2594 245 531 2971032 101 5565 277 631
2008 2695709471 3448 442 631 6 144 152 102
2009 2 460 396 542 3082 875933 5543272478
2010 2382723 549 3546015114 6 574 441 227
2011 3514281129 4 029 684 887 7 543 966 016
- 13 647 356 222 17 078 050 666 31371109 454

Zdroj: interni materialy RSD. Tabulka autor.

Tabulka ¢. 7 - Naklady na provoz mytného v K¢

2007 1791 680 550
2008 3241714 880
2009 4 483 208 373
2010 2 632 699 833
2011 2483 730 000
- 14 633 033 636

Zdroj: interni materialy RSD. Tabulka autor.

Tabulka ¢. 8 - Cisté zisky mytného systému v K&

2007 3 773 597 080
2008 2902 437 222
2009 1 060 064 105
2010 3941741 394
2011 5060 236 016
- 16 738 075 817

Zdroj: interni materialy RSD. Tabulka autor.




Zvyse uvedenych tabulek lze porovnat, jaké byly piijmy mytného systému
Vv jednotlivych letech. Z tabulky €. 6, Ize porovnat pifijmy mytného systému od pocatku svého
spusténi. Nejvyssi piijem zaznamenal mytny systém v roce 2011. Nicméné tento fakt je

ovlivnén zvySovanim sazeb o 25 %, které od pocatku roku 2011 probéhlo.
3.4 Dalni¢ni znamky

Dalni¢ni znamky slouzi k ptedplaceni vybranych usekii ¢eskych délnic a rychlostnich
komunikaci. Ne v§echny délnice a rychlostni komunikace jsou v Ceské republice zpoplatnéné.
Pokud se jedna o tusek, ktery nepodléhd zpoplatnéni, je tento Gsek vZdy oznacen ptislusnou
dopravni znackou. Z pocatku byly neplacené¢ useky oznacovany dodatkovou tabulkou
s textem ,,bez poplatku® a v misté, kde placeny usek zacinal, byla tato dodatkova tabulka
pteskrtnuta cervenou ¢arou. Od tohoto oznacovani se ustoupilo z divodu zaménovani (hlavné
cizinci) dopravni znacky se zacatkem a koncem obce. Proto bylo toto staré dopravni znaceni
nahrazeno v roce 2000, kdy byla zavedena nova tprava dopravnich piedpisti, novou znackou,
ktera obsahovala dodatkovou tabulku se symbolem déalni¢ni zndmky. Na konci neplaceného

useku byla dodatkova tabulka se symbolem délni¢ni zndmky cervené pieskrtnuta. [49]

Obrazek €. 18 - Soucasné oznaceni a),b) zpoplatnénych komunikaci, ¢) komunikaci bez

poplatki

Ta m¥

a) b) c)

Zdroj: www.dalnice.com [49]

Prvni délniéni znamky u nas byly zavedeny v roce 1995. O povinnosti placeni
poplatku za pouzivéani dalnic se u nas uvazovalo od padu komunistického rezimu. Pocatecni

myslenky byly obdobné, jako ve vétSin€ ostatnich zemi svéta, kde musel fidi¢ pii vjezdu
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na placeny usek vyzvednout dalni¢ni listek na vyhrazeném misté (tzv. mytnici) a u vyjezdu
z dalnice musel fidi¢ zaplatit poplatek na mytnici za skutecné ujeté kilometry na dalnici.
V Ceské republice by se vsak tento systém neuplatnil a podle prizkumi by se vystavba
mytnic stala jen velmi nakladnym a nevratnym feSenim vybéru myta. Z tohoto divodu vlada
pistoupila k jinému fedeni, kterym bylo zavedeni dalni¢nich zndmek (po vzoru Svycarska).
Pro ceského fidice byla tato metoda velmi vyhodna, protoze pausalni Casové zpoplatnéni je
pro vétsinu fidi¢t mnohem levnéjsi, nez platba za skute¢né ujeté kilometry. V roce 2007 byly
dalni¢ni zndmky pro vozidla nad 12 tun nahrazeny elektronickym mytnym systémem, od roku

2010 pak veskeré znamky pro vozidla nad 3,5 tuny. [49]

Hned po zavedeni dalni¢nich poplatkii v roce 1995 platila povinnost platit dalni¢ni
znamku i pro motocykly, avSak nastdvali komplikace s ur¢enim mista, kam znamku pfesné
vylepovat. Navic byly motocykly terCem kradezi znamek a to tim stylem, Ze zlodéji cely dil
kapotaze motocyklu jednoduSe odmontovali. Navic mnozstvi motocykld, které jezdi
po dalnicich je tak malé, Ze poplatky spojené s pouzivanim dalnice celkové ptili§ neovlivnily
celkové vynosy. Proto byly tyto poplatky zruSeny a nyni plati povinnost platby za uzivani
délnic a pozemnich komunikaci pro vozidla s minimalné ¢tyfmi koly. Osvobozeny od plateb

jsou tedy 1 veSkeré motorové tiikolky. [49]

Délni¢ni znamky se déli podle doby platnosti, ale také podle nejvyssi piipustné
hmotnosti vozidla. Podle vdhy se nejvyznamnéji odviji cena déalni¢nich znamek. Zakladnim
a dnes jedinym platnym typem jsou znamky pro osobni vozidla, respektive vSechna vozidla
do 3,5 tun. V minulosti byly v platnosti i dalniéni znamky od 3,5 tuny do 12 tun a také
znamky pro vozidla pfesahujici maximalni pfipustnou hmotnost nad 12 tun. V dne$ni dobé
vozidla pfesahujici maximalni piipustnou hmotnost 12 tun podléhaji elektronickému
mytnému systému, tudiZ si jejich majitelé nemusi pofizovat dalni¢ni znamky, ale jsou povinni
zaregistrovat vozidlo u provozovatele mytného systému, a do vozidla si musi fidi¢ opatfit

jednotku Premid. [49]
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3.4.1 Druhy dalni¢nich znamek
Roc¢ni dalni¢ni znamka

Je platnd minimalné po cely kalenddini rok, pro ktery je znadmka urena,
ve skutecnosti je zndmka platnd 14 mésicii. Platnost roni zndmky je prodlouZena o prvni
mesic nasledujiciho roku, tedy do 31. ledna, ale také plati uz mésic pred zac¢atkem roku
vyznacenym na znamce. Ro¢ni zndmka pro rok 2011 a 2012 nema oproti star§im zndmkam
zvlastni tvar a je oznaCena pismenem ,,R“. Na prvni pohled je od kratkodobych znamek

odli$na tim, Ze po strandch nema ¢isla s mésici pro vyznaceni ndkupu znamky. [49]

Obrazek ¢. 19 - Ro¢ni dalni¢ni znamka

Zdroj: www.sfdi.cz [50]

Mési¢ni dalni¢éni znamka

Tato znamka se vyplati fidi¢tm, ktefi vyuzivaji dalnice a rychlostni komunikace jen
ve vybraném obdobi v roce a ujedou po dalnici vice jak 300 km. Nejcastéji je tento druh
znamky kupovén cizinci a lidmi, ktefi vyuzivaji zndmku naptiklad pro cesty na dovolenou.
Meésicni zndmky jsou oznaceny pismenem ,,M*“. Den, od kdy do kdy bude znamka platit,
vyznacuje prodejce vyStipnutim piisluSného okénka pole. Pokud na zndmce neni vyznaceno

od kdy, do kdy plati, je takova zndmka neplatna. [49]
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Obrazek ¢. 20 - Mé&siéni dalni¢ni znamka

Zdroj: www.sfdi.cz [50]
Desetidenni dalni¢ni znamka

Posledni variantou dalni¢nich znamek jsou znamky s platnosti deset dni (véetné dne
vyznaceni, ktery je ten prvni). V minulosti byly znamky 10 denni, poté 15 denni, pozdéji
7 denni a v soucasnosti jsou opét zndmky 10 denni. Pokud na zndmce neni vyznaceno od kdy,

do kdy plati, je takova znamka neplatna. [49]

Obrazek ¢&. 21 - Desetidenni dalni¢ni znamka

Zdroj: www.sfdi.cz [50]
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3.4.2 Podminky pouzivani dalni¢ni znamky

Dalni¢ni znamky v Ceské republice se skladaji ze dvou dila a jeden bez druhého
neplati. Prvnim dilem je nalepka, kterou fidi¢ musi umistit dle ndvodu na ¢elni sklo vozidla.
Znamka se vylepuje zevniti vozu a dovoleno je pouze vylepit ndlepku do pravého spodniho
rohu vozidla. V minulosti bylo mozné vylepit znamku i do horni ¢asti vozidla, nyni muze byt

samolepka jen ve spodni ¢asti. Nalepka dalni¢ni znamky musi byt nalepena po celé své plose.

Obrazek ¢. 22 - Spravné misto pro umisténi dalnicni zndmky

Zdroj: www.dalnice.com [49]

Mezi sklem a samolepkou nesmi byt umisténa Zzadna cizi télesa, nebo cizi hmota, ktera
by usnadniovala sejmuti zndmky. Dals§i podminkou platnosti je vyplnéni registracni znacky
na oba dily dalni¢ni znamky. Oznaceni registracni znacky nesmi byt vyplnéno obycejnou
tuzkou, nebo druhem tuzky, jejiz barvivo lze smazat. Pfi vyméné registrani znacky se
dalni¢ni zndmka nemusi ménit a je platna aZ do konce obdobi uvedeném na dalni¢ni zndmce.

Vyménu registracni znacky si pii kontrole ovétuje Policie CR.

Oba dily dalni¢ni zndmky musi mit stejné sériové Cislo, jez se skladd z dvou pismen
série a Sesti potadovych ¢isel. Druhy dil kupénu je nutné uschovat pro ptipadnou kontrolu
Policii CR. Touto druhou &isti se prokazuje zakoupeni kupénu, proto se nedoporucuje
nechavat kupon ve vozidle. Kupdn se uschovava i z diivodu, pokud je prvni ¢ast dalni¢ni
znamky poskozena a je nutné ji vymenit (napf.: pii stfedu vozidla se zvifetem a naslednym

poskozenim ¢elniho skla).
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Pro vyménu znamek existuji stanovené metodické pokyny, se kterymi se uzivatel
dalni¢ni zndmky musi seznamit pii ndkupu dalni¢ni znamky. Ridi¢ také nesmi zapomenout

odstranit neplatnou dalni¢ni znamku z celniho skla.
3.4.3 Sankce

Pouzivanim zpoplatnénych usekli pozemnich komunikaci bez platné dvoudilné
znamky se fidi¢ vystavuje riziku pokuty ve vysi az 5000,- K¢ v blokovém fizeni a az 100000,-

K¢ ve spravnim fizeni.
3.4.4 Vyjimky ze zpoplatnéni dalnic a rychlostnich komunikaci

Osvobozeni od ¢asového zpoplatnéni, nebo od vykonového zpoplatnéni je pro silni¢ni
motorova vozidla taxativné uvedeno v § 20a zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich

komunikacich, ve znéni zakona ¢. 80/2006 Sb. a zakona ¢. 347/2009 Sb. a tyka se vozidel:

e Vybavenym zvlastnim vystraznym svétlem, pokud se jedna o vozidla Vézeniské sluzby
CR, zdravotnické zachranné sluzby a dopravy nemocnych, ranénych, rodicek, dale
slozek integrovaného zachranného systému,

e policie CR opatieny napisem Policie,

e ozbrojenych sil CR, véetné vozidel opatfenych nipisem Vojenska policie a vozidel
ozbrojenych sil jiného statu na zaklad¢ vzajemnosti,

e celnich organu s napisem Celni sprava,

e hasi¢skych zachrannych sborii a jednotek dobrovolnych hasi¢ii opatfenych népisem
Hasidi,

e obecni nebo méstské policie opatfenym népisem Obecni policie nebo Méstska policie,

o Vézenské sluzby CR se zvlastnim barevnym provedenim a oznadenim,

e piepravujicich téZce zdravotné postizené obCany, kterym byly pfiznany vyhody II.
Stupné, vyjimkou postizenych s Gplnou nebo praktickou hluchotou, nebo III. Stupné,
pokud drzitelem silnicniho motorového vozidla je postizena osoba sama, nebo osoba ji
blizka (viz. Zakon ¢. 40/1964 Sb, obcansky zakonik, ve znéni pozdéjSich predpisit),

e spravce zpoplatnéné komunikace, kterym je Reditelstvi silnic a dalnic CR,

e Vv pfipadé nutné uzavirky komunikace, kdy je pro vedeni objizd’ky ptikdzano pouZiti

zpoplatnéné komunikace. [50]
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Tabulka ¢. 9 - Vyvoj cen dalni¢nich znamek

Kategorie | Casova | (1995
wozidla | platnost || 1997 |

1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008

Rocni 400 | 800 | 800 | 800 | 800 | 800 | 80D | 900 | 900 | 900 | 900 | 1000 | 1000 | 1200 | 1200 | 1500

NEsiam 200 | 200 | 200 | 200 | 250 300 | 330 | 330 | 350 | 350 | 440
2 mésiéni 300 | 300
2 e 700 | 220 | 220
10 denni 00 | 100 | 100 | 100 | 150 750 | 250 | 310
15 denni 200 | 200
Roem | 1000 | 2000 | 4000 6000 | 6000 6000 ] 600070007000 7000]7000]8000] 2000
NBsian 800 | 100D | 1000 | 1000 | 1200 1750 | 2 00D | 2 00D
Nad 3,5t [Z mésiéni| 1750 | 1750
do 12t [7 denni 850 | 750 | 750
10 denni 300 | 400 | 400 | 400 | 460
15 denni 550 | 650
Roéni___| 2000 | 4000 | % 000 |12 000]12 000] 12 00D]12 00014 000] 14 000]14 00D
MBsism 1600 | 2000 | Z D00 | 2 00D | 2 300
Nad 12 ¢ |ZmEsien 3500 | 3 500
10 denni 60D | 800 | 800 | 00 | G0
15 denni 1300 | 1300
1 denni 300 | 300 | 300 | 250 | 250 | 250

Zdroj: www.sfdi.cz [50]

V tabulce vyse je popsan vyvoj cen dalni¢nich znamek v Ceské republice. Z tabulky je
ziejmé, Ze od roku 1995, kdy byly zavedeny dalnicni znamky, stoupaly ceny znamek az do
dnesnich hodnot, které jsou vice nez trojnasobné oproti cenam pii zavedeni casového

poplatku.
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4 Navrhy opatreni pri zpoplatnéni silni¢ni sité
v Ceské republice

Jak jiz bylo uvedeno vyse, v Ceské republice je v soucasnosti v provozu mytny
systém, ktery funguje na principu mikrovinné technologie (DSRC). Tento systém je sice
moderni, ale jeho budouci rozvoj vytvaii mnoho otazek a spekulaci. Jak jsme se jiz seznamili
vyse, diky smérnici Evropské Unie o interoperabilit¢ mytnych systému (2004/52/ES), ktera
urcuje, jaké mytné systémy mohou byt po roce 2007 vybudovany pro elektronicky vybér
mytnych poplatkil. Pravé proto lze predpokladat, Ze budouci rozvoj mytného systému v Ceské

republice muze jit tfemi sméry rozvoje svého elektronického mytného systému, a sice:

e pokracovani ve vystavbé mikrovinného mytného systému (DSRC),
e ptechod na satelitni mytny systém,

e kombinace téchto dvou elektronickych mytnych systému.

| z divodli budouciho zatizeni dopravcl externimi naklady dopravy lze pfedpokladat,
ze bude neustale dochazet k rozvoji mytného systému na pozemni komunikace nizSich ttid.
Dalsi variantou rozSiteni mytného systému je zavedeni nové kategorie vozidel, kterd bude

podléhat vykonovému zpoplatnéni na vybranych pozemnich komunikacich.

Obrazek ¢. 23 - Mapa soucasného zpoplatnéni pozemnich komunikaci (r. 2012)

déalnice, rychlostni silnice
w— (4 137 km)

w— siinice L tfidy (189 km)

Zdroj: www.dopravnifederace.cz [51]
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4.1 Planovana rozsSireni

V souCasné¢ dobé podléha vykonovému zpoplatnéni pozemni komunikace
1 137 kilometrti dalnic a rychlostnich komunikaci a 189 kilometrii pozemnich komunikaci I.
tfidy. Druhé a tieti tfidy pozemnich komunikaci Zadnym poplatkiim nepodléhaji. Celkem je
tedy zpoplatnéno 1 326 kilometri pozemnich komunikaci. OvSem ministerstvo dopravy
planuje rozsiteni zpoplatnénych tsekd, které se bude tykat pozemnich komunikaci I. a II. tfid.
Zpoplatnéni pozemni komunikace I. tfidy se ze soucasnych 189 kilometri rozroste na 4 158
kilometrt a dale bude zpoplatnéno 970 kilometri pozemni komunikace II. tfidy. Celkem by
vV budoucnu mélo tedy podléhat mytnému poplatku 6 265 kilometri pozemnich komunikaci.

V porovnani se souasnym stavem se jedna o trojnasobny nartst zpoplatnénych kilometra.[51]

Obrézek €. 24 - Mapa planovaného rozsifeni zpoplatnéni pozemnich komunikaci

silnice . tfidy (3 969 km)
silnice 1. tfidy (970 km)

Zdroj: www.dopravnifederace.cz [51]
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Tabulka ¢. 10 - Planovany rozvoj zpoplatnéni pozemnich komunikaci

Soucasny stav 1137 km 189 km - -
Planovany stav 1137 km 3969 km | 970 km -
Celkem - soucasnost 1137 km 4158 km | 970 km -
Celkem — plan 6265 km

Zdroj: www.dopravnifederace.cz [51]. Tabulka autor.

V blizké budoucnosti se ocekava, ze bude neustale dochazet k narGstu dopravnich
proudii, proto se jiz dnes vlada zabyva otdzkou, jak wvyfeSit pretizenost pozemnich
komunikaci. Prakticky jedinym ucinnym feSenim je regulace dopravy pomoci mytného
systému. Mytny systém umoziiuje zpoplatiiovat vybrané useky komunikaci tak,
aby ptesméroval dopravni proudy na méné vytizené pozemni komunikace. V soucasné dobé
ma mytny systém vsak opacny efekt, protoze nejsou zpoplatnény vSechny typy pozemnich
komunikaci. Proto velmi c¢asto dochdzi k objizdéni zpoplatnénych usekd a tim jsou
pretéZzovany komunikace s mensi dopravni kapacitou, nez ty, které jsou zpoplatnény. Timto
efektem elektronického mytného systému trpi velké mnoZstvi obci v okoli zpoplatnénych
komunikaci. Objizdénim zpoplatnénych usekd dochazi ke zvySovani externich nakladu,
které silni¢ni doprava vytvaii. Na tento nezadouci efekt zplisobeny velkym mnozstvim
dopravy doplaceji hlavné obyvatelé obci, které jsou piilehlé k objizdnym pozemnim

komunikacim.

Z ekonomického hlediska je pfi vyuziti riznych mytnych sazeb klicova elasticita
poptavky. Tedy o kolik procent se snizi dopravni proud, pii jednoprocentnim zvySeni
mytnych sazeb. V minulosti se podle studii ukazalo, Ze zvySeni sazeb mytného nepiinasi
tak velky regulacni efekt, jak se predpokladalo. Sazby mytného se v patek, v den nejvyssich
dopravnich proudt, zvysilo o 50 % v kazdé kategorii vozidel. Ocekavalo se snizeni
kamionové dopravy az o 30 %, ¢imz by se potvrdila spravnd funkce regulacniho efektu
mytného systému. Nicméné doSlo pouze k 11 % ubytku kamionové dopravy. Bohuzel se

ov¢tila teorie, ze neni dilezita vySe mytného poplatku, ale pfani zakaznika. [52]
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4.2 Rozvoj soucasného mytného systému

Otazka budouciho rozvoje mytného systému v Ceské republice je pomémé sloZita.
V soucasnosti je tento systém dostaCujici, nicmén¢ v budoucnosti se cekd veEtsi nartst
dopravnich proudd a Ministerstvo dopravy Ceské republiky chce soudasny systém
zpoplatnéni rozsifovat na pozemni komunikace nizSich tfid. Ale pravé v tom je nejveétsi
problém, protoze soucasny systém neumoziuje zavedeni mytnych poplatkli na pozemnich
komunikacich niz8ich tfid, bez vystavby novych mytnych bran na vybranych usecich, které
tento vybér mytnych poplatkli zprosttedkovavaji. Nova vystavba mytnych bran je velmi
nakladna a pfi ndvrzich, které uvazuji nad zpoplatnénim vsech pozemnich komunikaci I. tiid
a vybranych pozemnich komunikaci II. tfid, je toto rozsifovani z ekonomického hlediska

témet nemyslitelné.

Proto pfipadd v ivahu varianta, ze nové vybrané zpoplatnéné pozemni komunikace
budou spravovany satelitnim mytnym systémem. Ohromnou vyhodou tohoto systému oproti
mikrovinné technologii je okamzitd moznost zvySeni nebo sniZzeni poctu zpoplathovanych
usektt pozemnich komunikaci. Takze pokud v budoucnu dojde Kk rozhodnuti, Ze dany usek
bude podléhat mytnému poplatku, staci pouze tuto informaci zadat do systému. U tohoto
systému neni nutna dalSi vystavba novych zatizeni pro vybér myta, a proto je tento systém
z hlediska nakladi pro Ceskou republiku vyhodn&jsi. Pokud vezmeme v uvahu zavedeni
satelitniho mytného systému, je nutné si uvédomit, Ze tento systém vyZaduje nemalé finan¢ni

naklady na pronédjem sluzeb poskytovatele.

V blizké budoucnosti bude mit vlada Ceské republiky na vybér ze dvou moznosti
zavedeni satelitniho mytného systému. Prvni variantou je prondjem sluzeb od soucasnych
sveétovych poskytovatelii satelitnich sluzeb, spolecnosti Navstar GPS a Glonass. Druhou
variantou je vyckat na dobudovani systému Galileo. Prondjem systému Galileo by byl
pro Ceskou republiku vyhodnéjsi, nebot’ se na vybudovani systému podilej vechny &lenské

zem¢ Evropské Unie.

V soucasné chvili je tedy nutné zvazit, kdy zavést vykonové zpoplatnéni na pozemni
komunikace 1. tfid a II. tiid. Pokud by Vlada Ceské republiky chtéla zavést vykonové
zpoplatnéni I. a II. t¥id do roku 2017, vhodnou variantou pouzit¢ého mytného systému by bylo

vyuziti satelitni technologie.
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Pokud by toto rozSifeni o dal§i useky probihalo az kolem roku 2020, bylo by

vyhodnéjsi vyuzit satelitniho mytného systému za pomoci druzic systému Galileo.

Podle nazoru autora by bylo nejvhodnéjsi, investovat v soucasné chvili a blizké
budoucnosti do rekonstrukce komunikaci I. a II. tfid, které v soucasnosti neodpovidaji svym
technickym stavem pozemnim komunikacim, na kterych by mél byt mytny poplatek vybiran.
Proto je nejdfive dilezité tyto komunikace uvést do dobrého technického stavu, a az poté
na téchto komunikacich zavést mytné poplatky. Proces rekonstrukce pozemnich komunikaci
I. all. tfid by trval nckolik let, a to zejména kvuli nedostatku financ¢nich prostredkil
ve fondech urcenych pro rekonstrukce pozemnich komunikaci. Ale diky opozdénému vyvoji
systému Galileo, je na tyto rekonstrukce dostatek ¢asu. Po dokonceni rekonstrukei a uvedeni
vybranych pozemnich komunikaci do dobrého technického stavu by bylo nejhodnéjsi zavést
vybér mytnych poplatkii pomoci satelitniho systému Galileo. Tento systém by dle navrhu
spravoval viechny vybrané komunikace na uzemi Ceské republiky. To znamena soudasné
zpoplatnéné useky dalnic, rychlostnich silnic a vybranych pozemnich komunikaci 1. tfidy,
ale také nové zavedené useky pozemnich komunikaci. Mezi nové zavedené zpoplatnéné
useky by méli patfit vS§echny komunikace I. tfidy a vybrané komunikace II. tfid. Sou€asny
mikrovinny systém by fungoval zaroven s nové zavedenym satelitnim systémem a plnil by
hlavné kontrolni funkci ve vybéru mytnych poplatk. Po dosazeni Zivotnosti mikrovinného
systému by Ceska republika méla vyuZivat jen satelitni systém za pomoci druZicového

systému Galileo.
4.3 Vyuziti mytného systému jako regulatoru dopravy

Zavadéni mytnych systémti ma pro dopravni infrastrukturu velky vyznam v nékolika
smérech. Jednim z nich je i regulace dopravy. V Ceské republice je v souéasné chvili mytné
vybirdno stejnou sazbou, kromé kratce zavedeného systému zvySeni poplatki v patek,
od 15 hodin do 21 hodin. V tomto ¢asovém intervalu je mytna sazba zvysSena témét o 50 %.
Zvyseni sazeb mytného by mélo motivovat dopravce k tomu, aby omezily pohyb svych
vozidel na pozemnich komunikacich. O¢ekavanymi piinosy zavedeni zvySenych mytnych

poplatktl jsou hlavné:

¢ snizeni poc¢tu nakladnich vozidel na pozemnich komunikacich,

e sniZeni dopravnich nehod zpiisobenych nékladnimi vozidly,
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e sniZeni poCtu kongesci,
e snizeni externich ndkladl vznikajicich ndkladni dopravou,

e snizeni dopravnich proudd na pozemnich komunikacich.

Od zavedeni vyssich sazeb mytného v patek od 15:00 do 21:00 hodin se o¢ekavalo
sniZzeni dopravnich vykonl az o 30 %. Nicméné realita dokazuje, Ze regulacni efekt neni
tak vysoky a pohybuje se pod 15 %. To je dano hlavné tim, ze se dopravci netidi tolik vysi
mytného poplatku, ale pfanim zdkaznika. Po zavedeni zvySenych poplatki se také

automaticky zvysil vynos z mytného systému do fondu SFDI, a to pfiblizné o 10 %. [53]

Tabulka ¢. 11 - Pocet nehod v jednotlivych dnech

Pondéli 25 880 11532 11753 11 884
Utery 24085 | 10930 10 865 10 486
Stireda 25 552 11 147 11 157 11554

Ctvrtek 24146 | 11422 11 324 11 620
Patek 28 126 12 446 13 315 12 387
Sobota 17 891 9313 9492 9 409
Nedéla 14 696 8 025 7616 7797

Zdroj: www.policie.cz [54]. Tabulka autor.

Podle roéenek vydanych Policii CR patii do nejrizikovéjsich dnii v tydnu patek.
Vtento den se na pozemnich komunikacich stane nejvice nehod v tydnu. Druhym
nejrizikoveéj§im dnem je ctvrtek. Nejvyssi nehodovost je v rannich a odpolednich $pickach,

to znamena mezi 7:00 a 9:00 a mezi 15:00 a 17:00.

Podle téchto informaci by bylo vhodné ponechat zvySenou sazbu mytného v patek
0d 5:00 do 21:00 hodin a nové zavést vyssi sazbu ve ¢tvrtek od 15:00 do 21:00 hodin.
Tato zména by méla napomoci k regulaci dopravy a zaroven by méla pfinést nové piijmy

do fondu SFDI.
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Tabulka ¢. 12 - Pocet nehod v jednotlivych mésicich

Leden 13 558 7 296 6 039 5892
Unor 11 799 5253 5073 4 800
Biezen 13 479 5177 5983 5222
Duben 13139 5870 5630 5812
Kvéten 13 460 6 130 6512 6 516
Cerven 13 539 6 080 6 788 6 626
Cervenec 13217 6 338 6 388 6 233
Srpen 12910 6 251 6711 6 582
Zari 13481 6 169 6 586 6 757
Rijen 14 791 7076 6 379 7117
Listopad 14 005 6321 6779 6511
Prosinec 12 998 6 854 6 654 7 069

Zdroj: www.policie.cz [54]. Tabulka autor.

Z vyse uvedené tabulky je patrné, ve kterém mésici v roce je nejvyssi riziko dopravni
nehody. Podle informaci Policie CR je nejrizikovéj§im mésicem v roce prosinec. Dal§im
rizikovym meésicem je fijen, nicméné jak v prosinci tak fijnu jsou zhorSené povétrnostni
podminky, které tuto statistiku ovliviiuji. Nejvyssi nehodovost zplisobend hustotou dopravy je
Vv letnich meésicich, kdy jsou doby dovolenych a prazdnin. Proto jsou v Cervenci a srpnu
omezeny jizdy kamioni v patek od 17:00 do 21:00 hodin, v sobotu od 7:00 do 13:00 hodin
a Vv nedéli a ve statni svatky od 13:00 do 22:00 hodin. Zakaz jizdy v ned€li a ve statni svatky

je platny po cely rok, nejen v ¢ervenci a srpnu.

Dle zjisténych dat by bylo vhodné zavést zvyseny mytny poplatek v ¢ervenci a srpnu,
kdy je nejvyssi riziko dopravni nehody v roce v dasledku hustoty dopravy. Zvysené sazby by
bylo ideéalni zavést opét jen v odpoledni Spicce, ve které je vyssi pravdépodobnost nehody,
nez ve Spi¢ce ranni. ZvySeni poplatku by nemélo byt tak razantni jako u patecnich a
navrhovanych ¢tvrte¢nich sazeb, ale nizsi. Naptiklad, pokud by doslo ke zvySeni poplatkli
Vv Cervenci a srpnu 0 25 % od 15:00 do 18:00 hodin, dopravci by jisté¢ zvazovali, jestli v tento
¢as budou uzivat pozemni komunikace, nebo radéji naplanuji jizdu tak, aby na dobu, kdy by

byla platné zvySena sazba, jejich vozy staly a mély povinnou bezpecnostni prestavku.
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4.4 Kombinovana doprava

Mytny systém by do budoucnosti mohl byt také vice vyuzivany jako motivaéni nastroj
pro vyuzivani kombinované dopravy. Systém podpory kombinované dopravy spociva v tom,
ze na zpoplatnénych pozemnich komunikacich, které maji po své délce vedenou Zeleznicni
cestu, je v no¢nich hodinach zaveden zvySeny mytny poplatek, ktery ma motivovat dopravce
Kk vyuziti kombinované dopravy za pomoci specidlnich zelezni¢nich vozu, které jsou upraveny
pro pievoz nakladnich vozidel. Tento syst¢ém kombinované dopravy vyuziva technologii
no¢niho skoku, ktera spociva v tom, ze v jeden den odpoledne dojde k naloZeni nakladniho
vozidla ve stanici na upravené Zelezni¢ni vozy, pozdéji je cely vlak preveden do prvni
sefad’ovaci stanice, odkud jede do cilové sefad’ovaci stanice, kde je nékladni vozidlo vylozeno
zZ Zelezni¢nich vozii a mize pokracovat ve své cesté po vlastni ose. Velkou vyhodou tohoto
systému je ekologicnost, efektivnost a niz§i naklady na pfepravu. Dal§i neopomenutelnou
vyhodou je uspora ¢asu, kterou pii spravné fungujici logistice tento systém piindsi, nebot
fidi¢ nakladniho vozidla mize béhem piepravy po Zeleznici odpocivat, a tim splituje béhem
jizdy bezpecnostni pfestavku. Rano po vyloZeni ndkladniho vozidla z Zelezni¢niho vozu miiZe
pokratovat ve své jizdé. Tento systém jiz funguje v Rakousku a v Ceské republice
by na vybranych tsecich bylo mozné tento systém zavést. Nutnosti pro spravnou funkci
tohoto systému je vSak vybaveni vybranych Zzelezni¢nich stanic dostateCnym poctem
specidlnich Zelezni¢nich vozl pro pfepravu nakladnich vozidel a dal§imi technologiemi, které
jsou nutné pro rychlé a plynulé uskutectiovani této prepravy. V zddném piipad€é by nemélo
dochazet ktomu, aby dopravci, ktefi chtéji vyuzit kombinované dopravy, nemohli
Z kapacitnich, nebo jinych divodii kombinovanou dopravu vyuzit. Pokud by doslo
Kk technickym problémm, nebo k naplnéni kapacity, ktera by zabranovala vyuziti Zelezni¢ni
trat¢ pro kombinovanou dopravu, mél by stat dopravclim odpustit tento zvySeny mytny
poplatek. Ceské republika ma svoji velikosti idealni piedpoklady pro vyuziti kombinované
dopravy, protoze ma pomérn¢ rozsdhlou zelezni¢ni sit’ a diky vyuziti technologie no¢niho
skoku by bylo teoreticky mozné velkou &ast izemi Ceské republiky projet na Zelezniénim

voze s vyuzitim kombinované dopravy.
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Obrazek &. 25 - Mapa Zelezniéni sité v Ceské republice

Tranzitni Koridory / Raitway transit corridors

Zdroj: www.cittadella.cz [55]

K tomu, aby motivace dopravci k vyuZziti kombinované dopravy byla co nejvyssi,
by bylo vhodné zavést tilevy na mytnych poplatcich. Tyto tlevy by se tykaly vozidel, ktera
Casto vyuzivaji kombinovanou dopravu. Palubni jednotky jsou nepienositelné a jsou
registrovany na konkrétni vozidlo a registraéni znacku, tudiz by nic nebranilo udé¢lit
jednotlivym vozidlim tlevy na mytném poplatku. Tyto slevy by mohly byt udéleny napiiklad
v podobé¢ volnych kilometrl po zpoplatnénych pozemnich komunikacich. Vyse slevy zavisela

na kilometrech ujetych kombinovanou dopravou.

Obrazek ¢. 26 - Mapa pozemnich komunikaci vhodnych pro podporu kombinované dopravy

e
— -

w—  Poremni komunikace na
g - kterych by bylo molné wuliti

— ™

Zdroj: http://www.casopisstavebnictvi.cz [56]
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V Ceské republice by tento systém Sel vyuzit hned na nékolika hlavnich tazich.
Napiiklad nakladni automobily, které cestuji pies Ceskou republiku do Némecka, by mohli
vyuzit sefad’ovaci stanici v Bieclavi, kde by byly naloZeny na zZelezni¢ni vozy a rano opét
vylozeny az v Chebu. Tim by celé tzemi Ceské republiky projely kombinovanou dopravou.
Dalsim ptikladem jsou nékladni vozy jedouci z Polska do Rakouska. Tyto vozy mohly byt
nakladany v D&¢ing, a vykladany v Ceskych Budgjovicich. Téchto kombinaci pro zavedeni
kombinované dopravy v Ceské republice je mnoho, ale dilezitym piedpokladem je vybaveni
sefad’ovacich stanic a spravnd funkcénost celého systému. Pokud by nebyly splnény vSechny
podminky pro spravnou a funkci celého systému, nemohlo by ke zvySeni mytnych poplatkt
v no¢nich hodinach na vybranych pozemnich komunikacich dojit, protoze by nebylo

dopravclim umoznéno plné vyuzit tento zpiisob piepravy.

Tabulka ¢&. 13 - Seznam sefad’ovacich stanic v Ceské republice

39 2849
29 2186
32 1463
33 1374
21 1246
13 1072
11 1033
8 1004
23 987
15 876
21 830
22 822
11 808
6 675
13 660
11 639
10 638
11 590
10 558
12 538
15 422
12 336

Zdroj: www. cs.wikipedia.org [57]. Tabulka autor

76


http://cs.wikipedia.org/wiki/Se%C5%99a%C4%8Fovac%C3%AD_n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD

Zaveér

Bakalafska prace podava navrhy na rozvoj mytného systému v Ceské republice.
Pro vytvoreni téchto navrhii bylo nutné ziskat data a informace o funkci mytnych systémi
a poté bylo nutné porovnat jednotlivé systémy mezi sebou. Po posouzeni vyhod a nevyhod

jednotlivych systémt bylo mozné vytvoftit navrhy pro dalsi rozvoj.

Hlavnim divodem zavadéni mytnych systémut je neustdly rist dopravnich proudd,
které vedou k tvorbé dopravnich kongesci. Diky dopravnim kongescim ztraci doprava na své
spolehlivosti pii pfepraveé nakladl a pohodlnosti pii pepravé osob. Dal$im negativnim vlivem
dopravnich kongesci je zvySend tvorba externich ndkladi, které ovliviiuji pfimo cloveka,

ale i jeho nejblizsi okoli.

Problematika mytnych systémt je velmi slozita, protoze kazdy stat zavadi zpoplatnéni
pozemnich komunikaci v jinou dobu. Tento fakt je nevyhodny pro interoperabilitu mytnych
systému, avSak v soucasné dob¢ jsou platné smérnice Evropské Unie, které interoperabilitu
jednotlivych statli podporuji. Pokud by v soucasnosti doslo k zavadéni mytnych systémd,
ma zadavatel prakticky jen dvé technologické moznosti, které se daji vyuzit pro celoplo$né
zpoplatnéni vybranych pozemnich komunikaci. Jednou z nich je mikrovinny mytny systém
a druhou je satelitni mytny systém. Jak jiZ bylo popsano ve druhé kapitole bakalarské prace,
oba systémy maji svoje vyhody i nevyhody. Mikrovinny systém, ktery je v soucasnosti
zaveden v Ceské republice, je sice levn&jsi na vystavbu a provoz, nicméné neni u tohoto
systému moznost dalSiho rozSifeni bez nutnosti nové vystavby mytnych bran. Satelitni mytny
systém je draz§i na vybudovani a provoz, ale md ohromnou vyhodu ve flexibilité rozsSifovani
zpoplatnénych usekii. Satelitni mytné systémy jsou nakladné hlavné z divodu vysokych

pocatecnich investic do vybudovani druzicového systému.

Pokud by se vlada Ceské republiky rozhodla pro rozsifovani zpoplatnéni pozemnich
komunikaci 1. a II. tfid, soucasny systém by se musel rozsifit, coz by znamenalo vysoké
pocatecni investice do vybudovani novych mytnych bran a jejich zazemi. Oproti tomu pokud
by doslo k rozhodnuti o zavedeni satelitniho mytného systému, doslo by k tspote pocatecnich
nakladi, ale provozni naklady by byly vyssi z diivodu vys$i ceny za pronajem satelitnich

sluzeb.
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Po zvazeni vSech moznych alternativ jsem doSel k zavéru, ze by bylo vhodné odlozit
planované rozsifeni zpoplatnéni pozemnich komunikaci na I. a II. tfidy az do doby, kdy bude
zpustén druzicovy systém Galileo. Do té doby je nutné investovat do rekonstrukci pozemnich
komunikaci 1. a II. tfid, aby jejich technicky stav odpovidal pozadavkim dopravci
a vefejnosti. Po spusténi druzicového systému Galileo a po dokonceni rekonstrukci
pozemnich komunikaci nizSich tfid, bych doporucoval zavést povinnost platby mytného
poplatku na vSechny pozemni komunikace I. tfidy a na vybrané pozemni komunikace II. tfidy,

na kterych dopravni proudy piesahuji dopravni kapacity.

Zaroven bych doporucil zavést zvySené mytné poplatky v rizikovych mésicich,
kterymi jsou Cervenec a srpen. Tato zvySend sazba by platila pouze v dobé odpolednich
dopravnich Spi¢ek do 15:00 do 21:00 hodin. Hlavnim efektem tohoto zavedeni by bylo
sniZzeni dopravnich proudii v dob& odpoledni Spicky, ¢imz by mélo dochazet ke zmirnéni

kongesci a ke snizeni nehodovosti.

Dalsim doporucenim by bylo zavedeni vysSich mytnych poplatkli ve ¢tvrtek v dobé
odpoledni $pi¢ky od 15:00 do 21:00 hodin. Divodem pro toto doporuceni je hlavné vyse
nehodovosti v tento den. Po zavedeni vyssich poplatkl by mélo dojit ke snizeni nehodovosti a

k niz$i tvorbé dopravnich kongesci.

Poslednim doporucenim je podpora kombinované dopravy pomoci mytného systému.
Pokud by doslo ke znovuobnoveni systému ROLA kombinované dopravy v Ceské republice,
bylo by vhodné zavést vyssi sazby mytného ve vecernich hodinidch na trasach, které jsou
paralelni s Zelezni¢ni trati. Pfepravci by po zavedeni byli motivovani k vyuZiti kombinované

dopravy, ktera by jim piinesla jak finan¢ni, tak ¢asovou tsporu.
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Seznam zKratek

CEN Evropsky vybor pro normalizaci

CN Cellular networks

CS Commercial service

CR Ceska republika

DSRC Dedicated Short Range Communication
EETC Evropské sluzby elektronického mytného
ESA Evropska kosmicka agentura

GBP Britska libra

GNSS Global navigation satellite systém

GORT Gauteng open road tolls

GPRS General packet radio service

GPS Global Position Systém

GSM Global system for mobile communication
HRK Chorvatska kuna

ISO Mezinarodni organizace pro normalizaci
LPR Licence Plate Recongnition

LSVA Leistungsabhangige Schwerverkehrsabgabe
MHD Méstska hromadna doprava

OBU On board unit

oS Open service

PRS Public regulated service

ROLA Rollende Landstralle

SANRAL South african national roads agency

SAR Search and rescue

SEK Svédska koruna

SFDI Statni fond pro rozvoj dopravni infrastruktury
SMS Short message servise

SOL Safety of life service
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Priloha ¢é. 1

Seznam silnic L. tfid, jejichz uziti podléhd mytnému poplatku

Seznam silnic I. tfidy, jejichZ uZiti podléha mytnému
(EL § 20 odst. 1 zikona)

Omaceni | Usek Délka (km)
177 Panenslky Tinec — Smolnice (exity 37-41) 2.5
I'11 Hradec Eralove, Kukleny — Hradec Eralove, Ploti5té nad Labem 14
I'11 éeslcj-‘ T&%m, Svibice — Mosty u Jablunkova, statmi hranice 23.1
1/30 Lhotka nad Labem — Usti nad Labem, Vanov 14.4
1/33 Plotitd nad Labem — Nachod, Branka 2072
1/35 Kielov — Olomouc, Repﬁjn (olomuini kfiZovatka) 2.4
135 Horni Chrastava — Liberec, Hodloovicka (exit 26) 12,8
1/38 Jihlawva, Bedfichov — JTihlava, zapad 3.6
1/46 Olomone, Slavonin — Olomoue, centrum 1,1
1/47 Kroméfiz, vychod — Hulin 3.6
147 Pierov — Bélotin 22,4
I/48 Bélotin, vichod — Friydek-Mistek 40,0
1/48 Bélotin, vychod — Rychaltice 33,8
I/52 Mlodfice, sever — Rajhrad 4.3
1/52 Pohofelice, jih — Mikulov, stafmi hranice 20,7
I/35 Pferov, Horni Moéténice — Hulin (1/47) 11.4
I/58 Skomice — Krmelin 13,2




Seznam délnic a rychlostnich silnic, jejichz uziti podléhd mytnému poplatku

Priloha ¢. 2

Seznam dalnic a rychlostnich silnic, jejichZ uZiti podléha mytnému
(K § 20 odst. 1 zakona)

Oznacteni  Usek Délka (km)
D1 Przha Spofilov — Rikovice (exity 1-272) 27119
D1 Lipnik nad Betvou — stami hranice (exit 298 22 km 377) 793
D2 Bmo, jth — stami hranice (exit 1 a% km 61) 61.0
D3 Memo — Cekanice (exity 62-76) 142
D3 Praha Trebonice — statmi hranice (exit 1 az ko 151) 1509
D8 Praha Bferméves — stami hranice (ko -3.5 27 kom 92) 893.6
D11 Praha Homi Potemice — Sedlice (exity 1-84) 84.7
Rl Praha Satalice — Praha Béchovice 33
Rl Modletice (D1/R1) — Praha Ruzyné-staré letifté (exity 76-28) 354
R4 Tilowiité — Skalka (exity 8/9-41) 3l.6
R4 Fadobytee — Nova Hospoda (exity 77-34) 6.8
E6 Praha Eepv — MNowve Strageci (exity 1-32) 317
Ré6 Jemiiov — Cheb, sever (exity 131-169) 375
R1 Praha Ruzyné-letiitd — Knoviz (exity 2-18) 16.6
E1 Bitozeves — Zizelice (exity 60-66) 3.3
E10 Praha Satalice — Ohrazenice (exity 1-71) 73
B33 Liberec, Hodkovicka — Ohrazenice (exity 26-44) 175
B335 Sedlice — Opatovice (exity 126-129) 41
B35 Mohelnice, jih — Efelov (exity 233-261) 258
R35 Olomoue, Topolany — Lipnik nad Befvou (km 264 aF exit 206) 330
R4d6 Vvikov, vichod — Olomouc, Slavonm (exit 1 az kam 39) 302
R48 Bélotin — Bélotin, v¥chod (exity 1-3) 35
R48 Rychaltice — Frydek-Mistek zipad (exity 38—45) 6,7
R48 Fridek-Mistek — Zukov (km 47 2% exit 70) 194
R32 Fajhrad — Pohofelice, jih (exity 10-26) 169
B33 Hulin — Otrokovice (exity 16-32) 164
B36 Ostrava, Hrabova — Fridek-Mistek (exity 32-31) 122
R63 Bystiany — Eehlovice (exity 1-7) 10




Seznam délnic a rychlostnich komunikaci, které podléhaji casovému poplatku

I = - N _
HHH EIllEHH =

46

63

on o on
o~ o L]

Praha-Chodov (wijezd 2) — Rikavice (wjezd 272)
Lipnik nad Beévou (wjezd 298) — Ostrava-Rudna (km 354)

Brno-Chrlice (wjezd 3) — hranice se Slovenskem (km 61)
— ve sméru ze Slovenska zpoplatnéni aZ od km 55,5 (odpodivka LanZhot)

Praha-Trebonice (wyjezd 1) — hranice s Némeckem (km 151)
— ve sméru z Némecka zpoplatnéni aZ od km 149,7 (odpodivka Rozvadov)

Praha-Zdiby (vyjezd 1) — hranice s Némeckem (km 92)
— ve sméru z Némecka zpoplatnéni aZ od km 78,0 (odpodivika VarvaZov)

Praha-Homi Pocemice (wjezd 1) - Sedlice (wjezd 84)
Praha-Modletice (vwjezd 76) — Praha-Repy (wiszd 26)
Jilovizté (vyjezdy 8/9) — Skalka (vyjezd 41)

Praha-Repy (wijszd 1) — Nové Stradeci (wiezd 32)

Karlovy Vary-JeniSov (wijezd 131) — Cheb-sever (wijezd 169)
Praha-Ruzyné, letisté (wyjezd 2) — Knoviz (vyjezd 18)
Praha-Satalice (wijezd 1) — Ohrazenice (wjezd 71)
Liberec-Hodkovicka (vyjezd 26) — Ohrazenice (vyjezd 44)
Sedlice (wjezd 126) — Opatovice (km 129)

Mohelnice-jih (km 235) — Kfelov (km 261)
Olomouc-Topolany (km 264) — Lipnik nad Beévou (km 296)
VySkovwychod (wjezd 1) — Olomouc-Slavonin (km 39)
Bélatin (wjezd 1) — Bélotin-wchod (wjezd 3)

Rychaltice (km 38) — Frydek-Mistek-zapad (wyjezd 45)
Frydek-Mistek (km 47) — Zukav (wjezd 70)

Rajhrad (wyjezd 10) — Pohofelice-jih {vyjezd 26)

Hulin (wjezd 16) — Otrokovice (vyjezd 32)

Ostrava-Hrabova (vwyjezd 40) — Frydek-Mistek (wjezd 51)

Bystfany (wijezd 1) — Rehlavice (vwjezd 7)

Priloha ¢. 3



Vyvoj cen mytného v Ceské republice

Piiloha ¢. 4

3 napravy | 4avice | 2napravy | 3 ndpravy | 4 avice
2,30 3,70 5,40 1,70 2,90 4,20
K¢/km K¢/km K¢/km K¢/km K¢/km K¢/km

2 napravy | 3napravy | 4avice | 2napravy | 3 napravy | 4 avice

D4R 2,30 3,70 5,40 1,70 2,90 4,20
K¢/km K¢/km K¢/km K¢/km K¢/km K¢/km

| 1,10 1,80 2,60 0,80 1,40 2,00
K¢é/km K¢/km K¢/km K¢/km K¢/km K¢/km

2 napravy | 3napravy | 4avice | 2napravy | 3 napravy | 4 avice

D4R 2,30 3,70 5,40 1,70 2,90 4,20
K¢/km K¢/km K¢/km K¢/km K¢/km K¢/km

I 1,10 1,80 2,60 0,80 1,40 2,00
K¢/km K¢/km K¢/km K¢/km K¢/km K¢/km

2 napravy | 3 napravy | 4avice | 2napravy | 3napravy | 4 avice
D4R 2,26 3,63 5,30 1,67 2,85
K¢/km K¢/km K¢/km K¢/km Ké/km | 4,12 K&/km
1,08 1,77 2,55 0,79 1,37
K¢&/km K¢&/km K&/km K&/km Ké&/km | 1,96 K&/km

2 napravy | 3 napravy | 4avice | 2napravy | 3napravy | 4 avice
D4R 2,87 5,55 8,10 2,12 4,35
K¢/km K¢/km K¢/km K¢/km Ké/km | 6,30 KE/km
I 1,37 2,70 3,90 1,00 2,10
K¢/km K¢/km K¢/km K¢/km K¢/km | 3,00 Ké/km




EUROO0 -2
Ostatni dny v tydnu Patek od 15.00 hod. do 21.00 hod.
2 napravy | 3napravy | 4avice | 2napravy | 3 napravy | 4 avice
D+R 2,83 4,54 6,63 3,99 6,48 9,45
K¢/km K¢&/km K¢/km K¢/km K¢/km K¢&/km
I 1,35 2,21 3,19 1,71 3,15 4,55
K¢/km K¢é/km K¢/km K¢/km K¢/km K¢/km
EURO 3-4
Ostatni dny v tydnu Patek od 15.00 hod. do 21.00 hod.
2 napravy | 3napravy | 4avice | 2napravy | 3 napravy | 4 avice
D+R 2,09 Ké/km | 3,56 K&/km | 5,15 Ké/km | 2,65 Ké/km | 5,08 Ké/km | 7,35 K¢/km
| 0,99 K¢/km | 1,71 K&/km | 2,45 K&/km | 1,25 Ké/km | 2,45 K&/km | 3,50 K¢/km
EURO 5+
Ostatni dny v tydnu Patek od 15.00 hod. do 21.00 hod.
2 ndpravy | 3napravy | 4avice | 2napravy | 3 napravy | 4 avice
D+R 1,67 K¢/km | 2,85 Ké&/km | 4,12 K&/km | 2,12 K&/km | 4,06 K&/km | 5,88 K¢/km
| 0,79 K¢/km | 1,37 K&/km | 1,96 K&/km | 1,00 K&/km | 1,96 K¢/km | 2,80 Ké/km
[ Ceny mytného v roce 2012 pro nikladni automobily |
EUROO0-2
Ostatni dny v tydnu Patek od 15.00 hod. do 21.00 hod.
2 napravy | 3napravy | 4avice | 2napravy | 3 napravy 4 a vice
D+R 3,34 5,67 8,24 4,24 8,10 11,76
K¢&/km K¢&/km K¢&/km K¢é/km K¢é/km K¢&/km
|| Kdhm | Kehm | Kehm | Kekm | Kenn | SS0KEm
EURO 3-4
Ostatni dny v tydnu Patek od 15.00 hod. do 21.00 hod.
2 napravy | 3napravy | 4avice | 2napravy | 3 napravy 4 avice
OR | Kéh | Kehm | Kehm | Kéhm | Kb | 219KOKm
|| K | Kehm | Kehm | Kehn | ke | 43K
EURO 5+
Ostatni dny v tydnu Patek od 15.00 hod. do 21.00 hod.
2 napravy | 3napravy | 4avice | 2napravy | 3 napravy 4 avice
DR | Kehm | Kehm | Kehn | Kehn | Ko | SSKSKM
|| ki | ki | kenm | Kéh | kém | 250KEKm




Piiloha ¢. 5

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES

Systém ASPI - stav k 27.5.2012 do ¢astky 57/2012 Sb. a 29/2012 Sb.m.s.
Vyhledani a text 31999L0062 - posledni stav textu

SMERNICE
EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

1999/62/ES

ze dne 17. ¢ervna 1999

o vybéru poplatki za uZivani ur¢itych pozemnich komunikaci téZkymi nakladnimi vozidly
EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,
s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi, a zejména na €l. 71 odst. 1 a ¢lanek 93 této smlouvy,
s ohledem na navrh Komise (1),
s ohledem na stanovisko Hospodatského a socialniho vyboru (2),
s ohledem na stanovisko Vyboru regionti (3),
v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy (4),
vzhledem k témto divodim:
(1) K zamezeni narusovani hospodatské soutéze mezi dopravcei v ¢lenskych statech je tfeba harmonizovat systémy poplatkl a zavést
spravedlivé mechanismy hrazeni nakladi na pozemni komunikace dopravci.
(2) Téchto cilt 1ze dosahnout jen postupné.
(3) Ur¢itého stupné harmonizace systému poplatkti bylo jiz dosazeno pfijetim smérnice Rady 92/81/EHS ze dne 19. fijna 1992 o harmonizaci
struktury spotfebnich dani z mineralnich olejii (5) a smérnice Rady 92/82/EHS ze dne 19. fijna 1992 o sblizovani sazeb spotiebnich dani z
mineralnich oleju (6).
(4) Rozsudkem ze dne 5. ¢ervence 1995 ve véci C-21/94 Evropsky parlament vs. Rada (7) zrusil Soudni dvir Evropskych spolecenstvi
smérnici Rady 93/89/EHS ze dne 25. fijna 1993 o zdafiovani urcitych vozidel uréenych k ptepravé zbozi ¢lenskymi staty a o vybéru mytného
a poplatktl za uzivani ur¢itych pozemnich komunikaci (8), pficemz ué¢inky uvedené smérnice zlstavaji zachovany, dokud Rada neptijme

novou smérnici. Smérnice 93/89/EHS ma byt proto nahrazena touto smérnici.

(5) Za soucasnych podminek by mélo byt sblizeni vnitrostatnich systému poplatkii omezeno na uzitkova vozidla nad uréitou celkovou
hmotnost.

(6) Pro tento ucel by se mély stanovit minimalni sazby dani z vozidel, které jsou v soucasnosti ukladany v ¢lenskych statech nebo které je
piipadné nahradi.

(7) Rozlisenim dani a poplatki by se mélo podporovat pouzivani vozidel, ktera vice Setii jak komunikace, tak Zivotni prostiedi, pokud toto
rozliseni nenarusi fungovani jednotného trhu.

(8) Aby se mohly ¢lenskeé staty snaze prizpusobit Girovni vyzadované touto smérnici, mélo by byt pro urcité ¢lenské staty stanoveno obdobi
pro odchylky od minimalnich sazeb.

(9) Pro nékteré formy vnitrostatni mistni pfepravy zbozi, které jen nepatmé ovliviwji trh dopravy Spolecenstvi, plati v souc¢asné dob¢ snizené
sazby dané z vozidel. K zajisténi hladkého prechodu by mély byt ¢lenské staty opravnény stanovit do¢asné odchylky od minimalnich sazeb.

(10) Clenskym statiim by mé&lo byt dovoleno uplatiiovat sniZené sazby nebo osvobozeni od dané na vozidla, jejichz pouZiti nemtize ovlivnit
dopravni trh Spolegenstvi.

(11) K zohlednéni urgitych zvlastnich situaci by mél byt stanoven postup, kterym lze ¢lenskym statim povolit, aby ponechaly v platnosti
dalsi osvobozeni od dané nebo danové ulevy.

(12) Stavajicim naruSenim hospodaiské soutéze nelze zcela zamezit pouze harmonizaci dani a spotfebnich dani z paliva. Do zavedeni
technicky a hospodaisky vhodné&jsich forem zdanéni mohou vsak byt tato naruseni snizena moznosti zachovat v platnosti nebo zavést mytné
nebo dalnicni poplatky. Kromé toho by ¢lenskym statiim mélo byt povoleno vybirat poplatky za pouziti mosttl, tuneld a horskych prismyku.



(13) Se zietelem k zvlastnim podminkam uréitych alpskych tras mize byt pro ¢lensky stat vhodné neuplatiiovat systémy poplatkd za uzivani
né&jakého piesné vymezeného useku své dalni¢ni sité, aby mohl uplatiiovat poplatek vztahujici se k infrastruktute.

(14) Mytné a poplatky za uzivani by nemély byt diskriminujici, nemély by vyzadovat nadmérné formality nebo vytvatet prekazky na
vnitinich hranicich. Proto by méla byt pfijata vhodna opatieni, aby mytné a poplatky za uzivani mohly byt hrazeny v kteroukoli denni a
noc¢ni dobu a riiznymi platebnimi prostredky.

(15) Poplatky za uzivani by mély byt umérné dobé uzivani pozemni komunikace a byt rozliseny s ptihlédnutim k nakladim vzniklym na
zaklad€ pouzivani silniénimi vozidly.

(16) Pro vozidla evidovana v Recku by se mély, z diivodu obtiZi vzniklych na zakladé geopolitické situace zemé, dodasné uplatnit snizené
sazby poplatkil za uzivani.

(17) K zajisténi jednotného uplatiiovani mytného a poplatkii za uzivani by méla byt stanovena jednotna pravidla tohoto uplatiiovani,
napfiklad vymezeni pozemnich komunikaci, za jejichz uzivani jsou poplatky ukladany, maximalni sazba poplatki a jiné obecné podminky,
které maji byt splnény. Vazené primérné mytné by se mélo vztahovat k nakladiim na vystavbu, provoz a rozvoj dané dopravni sité.

(18) Clenskym statim by mélo byt umoznéno piidélit urditou procentni &st mytného nebo poplatku za uZivani k vyuZiti na ochranu
zivotniho prostiedi a vyvazenému rozvoji dopravnich siti, pfiéemz tato ¢astka se vypocita v souladu s touto smérnici.

(19) Céstky v této smérnici vyjadfené v narodnich ménovych jednotkach &lenskych statd, které zavedly euro, byly stanoveny 1. ledna 1999,
kdy byla hodnota eura uréena v souladu s nafizenim Rady (ES) ¢. 2866/98 ze dne 31. prosince 1998 o pfepocitacich koeficientech mezi
eurem a ménami ¢lenskych statd, které piijaly euro (1). Je zadouci, aby ¢lenské staty, které nepfijaly euro, ro¢né piehodnocovaly ¢astky v
této smérnici prepocitané do narodnich mén a pfipadné je s pfihlédnutim ke zménam sménnych kurzi upravovaly. Roéni upravy kurzii
narodnich mén nemusi byt povinné, pokud by zména na zékladé nového sménného kurzu byla niz8i nez urcita procentni sazba.

(20) M¢l by byt uplatnén uzemni princip. Na zavedeni spolecného systému poplatkti za uzivani mohou spolupracovat dva nebo vice
¢lenskych statl, pokud jsou splnény ur¢ité dalsi podminky.

(21) V souladu se zasadou proporcionality tato smérnice nepiekracuje ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni sledovanych cili podle ¢l. 5
tietiho pododstavce Smlouvy.

(22) M¢l by byt stanoven pevny harmonogram piezkumu této smérnice a jeji ptipadné Gipravy za uéelem rozvoje uzemné vice vazaného
systému poplatki,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

KAPITOLA |

Obecna ustanoveni
Clanek 1

Tato smérnice se vztahuje na dan¢ z vozidel, mytné a poplatky za uzivani ukladané na vozidla, jak jsou definovany v ¢lanku 2.
Tato smérnice se nevztahuje na vozidla, ktera jsou pouzivana pro dopravu vylu¢né na mimoevropskych tizemich ¢lenskych stata.
Nevztahuje se rovnéz na vozidla evidovana na Kanarskych ostrovech, Ceuté a Melille, Azorech nebo Madeife, ktera jsou
pouzivana pro dopravu vyluéng na téchto Gizemich nebo mezi témito tzemimi a pevninskym tzemim Spanglska, poptipads
Portugalska.

Clanek 2

Pro ucely této smérnice se rozumi:
a) ,,dalnici* pozemni komunikace urena a postavena specialné pro dopravu motorovymi vozidly, z niz neni pfimy pfistup na sousedici
pozemky a ktera
i) ma, s vyjimkou jednotlivych mist nebo na docasnou dobu, samostatné pruhy pro oba sméry jizdy, které jsou od sebe oddéleny bud’ délicim
pruhem, jenz neni uréen pro dopravu, nebo vyjimecné jinak;
ii) se uroviiove nekiizi s zadnou silnici, Zeleznici nebo tramvajovou trati ani stezkou pro pési;
iii) je zvlast’ oznacena jako dalnice;
b) ,,mytnym* urcita ¢astka, ktera se plati za jizdu vozidla mezi dvéma body pozemni komunikace uvedené v ¢l. 7 odst. 2; ¢astka se stanovi

podle ujeté vzdalenosti a typu vozidla;

¢) ,,poplatkem za uzivani“ urcita ¢astka, ktera se plati za opravnéni vyuzivat vozidlem po ur¢itou dobu pozemni komunikaci uvedenou v ¢l. 7
odst. 2;

d) ,,vozidlem“ motorové vozidlo nebo jizdni souprava, které jsou urceny vyluéné k prepravé zbozi a jejichz celkova hmotnost ¢ini nejméné
12 tun;

e) ,,vozidlem EURO I vozidlo s vlastnostmi definovanymi v fadku A tabulky v ¢asti 8.3.1.1 piilohy I smérnice Rady 88/77/EHS ze dne 3.
prosince 1987 o sblizovani pravnich predpist ¢lenskych stati tykajicich se opatieni proti emisim plynnych zne€ist'ujicich latek ze
vznétovych motord vozidel (1);



f) ,,vozidlem EURO II* rozumi vozidlo s vlastnostmi definovanymi v fadku B tabulky v ¢asti 8.3.1.1 pfilohy I smérnice 88/77/EHS.

KAPITOLA 1l
Zdanéni vozidel
Clanek 3

1. Dané z vozidel zminéné v ¢lanku 1 jsou nasledujici:

— Belgie:

taxe de circulation sur les véhicules automobiles / verkeersbelasting op de autovoertuigen,
— Dansko:

vaegtafgift af motorkoretojer m.v.,

— Némecko:

Kraftfahrzeugsteuer,

— Recko:

Teli kikloforias

— Spanglsko:

a) impuesto sobre vehiculos de traccion mecénica;

b) impuesto sobre actividades economicas (pouze ¢ast poplatku tykajici se motorovych vozidel),
— Francie:

a) taxe spéciale sur certains véhicules routiers;

b) taxe différentielle sur les véhicules a moteur,
— lrsko:

vehicle excise duty,

— Italie:

a) assa automobilistica;

b) addizionale del 5 % sulla tassa automobilistica,
— Lucembursko:

taxe sur les véhicules automoteurs,

— Nizozemsko:

motorrijtuigenbelasting,

— Rakousko:

Kraftfahrzeugsteuer,

— Portugalsko:

a) imposto de camionagem;

b) imposto de circulagao,

— Finsko:

varsinainen ajoneuvovero/egentlig fordonsskatt,
— Svédsko:

fordonsskatt,

— Spojené kralovstvi:

a) vehicle excise duty;

b) motor vehicle licence.

2. Clenské staty, které nahradi kteroukoli daii uvedenou v odstavci 1 dani stejného druhu, o tom uvédomi Komisi, ktera provede
nezbytné zmény.

Clanek 4
Postupy vymeéfovani a vybirani dani uvedenych v ¢lanku 3 stanovi kazdy ¢lensky stat.
Clanek 5

V piipad¢ vozidel evidovanych v ¢lenskych statech vybird dan¢ uvedené v ¢lanku 3 pouze Clensky stat, v némz je vozidlo
evidovano.

Clének 6

1. Bez ohledu na strukturu dani uvedenych v ¢lanku 3 stanovi ¢lenské staty jejich sazby tak, aby pro kazdou kategorii nebo



podkategorii vozidel uvedenou v piiloze I nebyla dafiova sazba niz§i nez minimalni sazba stanovena v uvedené pfiloze.
Do dvou let od vstupu této smérnice v platnost smé&ji Recko, Italie, Portugalsko a Spanélsko uplatiiovat sazby niz§i nez minimalni
sazby stanovené v pfiloze I, nejméné vsak ve vysi 65 % minimalnich sazeb.

2. Clenské staty mohou poskytnout snizené sazby nebo osvobozeni od dang:

a) vozidlim pouzivanym pro ucely narodni obrany nebo civilni ochrany, pozdrnim nebo jinym zachrannym vozidlim, vozidlim
potradkovych sluzeb a vozidlim Gdrzby pozemnich komunikaci;

b) vozidlim, ktera jsou v silni¢nim provozu pouzivana pouze pfilezitostné v ¢lenském staté, v némz jsou evidovana, a ktera pouzivaji pouze
fyzické nebo pravnické osoby, jejichz hlavni ¢innosti neni pteprava zbozi, pokud pieprava uskutecfiovana témito vozidly nenarusuje
hospodatskou soutéz a pokud to schvali Komise.

3.

a) Rada miZe jednohlasné na navrh Komise zmocnit ¢lensky stat, aby ponechal v platnosti dalsi osvobozeni od dané nebo snizenou sazbu ze
zvlastnich socialné ekonomickych diivodi nebo z divodi infrastruktury daného statu. Tato osvobozeni od dané nebo snizené sazby se
mohou vztahovat pouze na vozidla, ktera jsou evidovana v daném ¢lenském staté a uskuteciuji piepravu vyluéné v ramci piesné vymezené
¢asti jeho tizemi.

b) Kazdy ¢lensky stat, ktery hodla ponechat v platnosti toto osvobozeni od dané nebo snizené sazby, o tom uvédomi Komisi a zasle ji rovnéz
vSechny nezbytné informace. Komise uvédomi do jednoho mésice ostatni ¢lenské staty o navrhu na osvobozeni od dan¢ nebo snizenou
sazbu.

Ma se za to, Ze Rada schvalila ponechani navrhovaného osvobozeni od dané nebo sniZené sazby v platnosti, pokud do dvou mésict ode dne,
kdy byly ostatni ¢lenské staty uvédomeény podle prvniho pododstavce, nepozada Komise ani zadny ¢lensky stat, aby Rada véc prezkoumala.

4. Aniz jsou dotéeny odst. 1 druhy pododstavec, odstavce 2 a 3 tohoto ¢lanku nebo ¢lanek 6 smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7.
prosince 1992 o zavedeni spole¢nych pravidel pro urcité druhy kombinované piepravy zbozi mezi ¢lenskymi staty (1), nesméji ¢lenské staty
poskytnout zadné osvobozeni od dané nebo snizeni sazeb dani uvedenych v ¢lanku 3, které by vedlo k tomu, Ze by vyméfena dan poklesla
pod minimalni sazbu zminénou v odstavci 1 tohoto ¢lanku.

KAPITOLA I
Mytné a poplatky za uzivani

Clanek 7

1. Clenské stity mohou ponechat v platnosti nebo zavést mytné nebo poplatky za uzivani podle podminek uvedenych v odstavcich
2 az 10.

2.
a) Mytné a poplatky za uzivani budou ukladany pouze za uzivani dalnic nebo viceproudych silnic pro motorova vozidla, za uzivani mosta,
tuneld a horskych prismykda.
V Clenském staté, kde se nenaléza obecna sit” dalnic nebo silnic pro motorova vozidla, mohou byt nicméné mytné a poplatky za uzivani
ukladany za uzivani pozemnich komunikaci nejvyssi kategorie, ktera se v tomto staté naléza.
b) Po konzultaci Komise a postupem podle rozhodnuti Rady ze dne 21. bfezna 1962 o zavedeni postupu pro piedchozi provéfeni a
konzultace ur¢itych pravnich a spravnich ptedpist navrhovanych ¢lenskymi staty v oblasti dopravy (2)

i) mohou byt mytné a poplatky za uzivani uloZzeny rovnéz za uzivani jinych Gsekd hlavnich siti pozemnich komunikaci, zejména
— pokud k tomu existuji bezpe¢nostni diivody,

— v Clenském state, ktery nema na pievazné Casti svého uzemi zadnou souvislou sit’” dalnic nebo silnic pro motorova vozidla, mohou byt
poplatky uloZeny v této ¢asti zemé, avSak pouze na pozemnich komunikacich slouzicich piepravé zbozi té€zkymi nékladnimi vozidly jak
mezindrodni, tak mezi regiony, pokud poptavka po dopravé a hustota obyvatelstva hospodaisky neodiivodiuji vystavbu délnic nebo silnic
pro motorova vozidla;

i) mize byt ¢lenskym statem zaveden zvlastni rezim pro pohraniéni uzemi doty¢ného ¢lenského statu;

iii) mize Rakousko vyjmout z rakouského poplatku za uzivani usek dalnice mezi Kufsteinem a Brennerem.

3. Mytné a poplatky za uZivani nesméji byt ukladany soudasné za uzivani téhoz useku pozemni komunikace. Clenské staty
nicméné mohou u siti, kde se ukladaji poplatky za uzivani, ulozit rovnéz mytné za uzivani mostd, tunelti a horskych prasmyka.

4. Mytné a poplatky za uzivani nesmi byt pfimo ani nepfimo diskriminujici na zakladé statni pfislusnosti dopravce nebo
vychoziho ¢i cilového mista piepravy.

5. Mytné a poplatky za uzivani jsou ukladany, vybirany a kontrolovany tak, aby co nejméné ovliviiovaly plynulost dopravy a aby
nebyly nutné povinné kontroly na vnitinich hranicich SpoleGenstvi. Pfitom ¢lenské staty spolupracuji, aby dopraveim umoznily poplatky za
uzivani hradit zejména na vétSich vybércich mistech v kterékoli denni a no¢ni dobé a prostfednictvim vSech béznych platebnich prostredku, a
to jak uvnitt, tak za hranicemi &lenského statu, ve kterém jsou ukladany. Clenské staty piiméfeng vybavi vybéréi mista pro placeni mytného a
poplatkti za uzivani tak, aby nebyla ohrozena bezpecnost silni¢niho provozu.

6. Clensky stat miize stanovit, ze vozidla v ném evidovana podléhaji poplatku za uzivani celé sit& pozemnich komunikaci na jeho



Gzemi.

7. Poplatek za uzivani, v¢etné spravnich vydajt, ktery takovy ¢lensky stat stanovi, neptekro¢i pro zadnou kategorii vozidel
maximalni sazby uvedené v piiloze II.

Maximalni sazby budou pfezkoumany k 1. ¢ervenci 2002 a poté kazdé dva roky. Bude-li to nezbytné, navrhne Komise vhodné
upravy a Evropsky parlament a Rada o nich rozhodnou postupem stanovenym ve Smlouvé.

Clenské staty vybirajici poplatky za uZivani budou po dobu dvou let ode dne, od kterého se pouZije tato smérnice, ukladat kvili
geopolitické situaci Recka vozidlim evidovanym v této zemi sazbu poplatkil za uZivani snizenou o 50 %. Komise miize kazdoroéné
rozhodnutim povolit, aby ¢lenské staty tuto sniZzenou sazbu uplatiiovaly i nadale.

8. Sazby poplatki za uzivani jsou umérné dob¢ uzivani pozemni komunikace.

Clensky stat je opravnén ukladat vozidliim evidovanym v tomto staté pouze roéni poplatky.

9. Vazené mytné musi odpovidat nakladiim na stavbu, provoz a rozvoj dané sit¢ pozemnich komunikaci.

10. Aniz je dotéeno vazené mytné uvedené v odstavci 9, mohou ¢lenské staty rozlisit sazby mytného podle:

a) emisni tfidy vozidla, pokud zadné mytné nepiesahne o 50 % sazbu stanovenou pro obdobna vozidla, ktera spliuji nejpfisnéjsi emisni
normy;

b) denni doby, pokud zadné mytné nepiesahne o 100 % sazbu stanovenou pro nejlevnéjsi obdobi dne.
Jakékoli rozliSeni poplatkd podle emisni ttidy vozidla nebo denni doby musi byt ptiméfené sledovanému cili.

Clanek 8

1. Dva nebo vice ¢lenskych stati mohou spolupracovat pti zavadéni spole¢ného systému poplatkt za uzivani na svych uzemich. V
tom piipad¢€ spolupracuji tyto Clenské staty tizce s Komisi stejné jako pii nasledném chodu systému a piipadnych zménach.

2. Kromé podminek stanovenych v ¢lanku 7 plati pro spoleény systém tyto podminky:
a) zuGastnéné Clenské staty urci roéni poplatek za spole¢né uZivani, ktery neni vyssi nez sazba zminéna v ¢l. 7 odst. 7;
b) platba poplatku za spole¢né uzivani opraviuje k vyuziti sité, jak ji vymezi kazdy zacastnény ¢lensky stat v souladu s ¢l. 7 odst. 2;
c) ke spoleénému systému se mohou piipojit dalsi ¢lenské staty;

d) zGcastnéné Clenské staty sestavi rozdélovaci kli¢, na jehoz zakladé kazdy z nich obdrzi spravedlivy podil z piijmia plynoucich z poplatkt
za uzivani.

KAPITOLA IV

Zav€recna ustanoveni
Clanek 9
1. Touto smérnici neni dotéeno vybirani nasledujicich dani a poplatkt ¢lenskymi staty:

a) zvlastni dané¢ nebo poplatky:
— ukladané pfi evidenci vozidla, nebo
— ukladané na vozidla nebo naklady nadmérmych hmotnosti nebo rozméra;
b) parkovaci poplatky a zvlastni poplatky za pouzivani méstskych komunikaci;
c) regulaéni poplatky uréené k zabranéni ¢asovym a mistnim dopravnim zacpam.

2. Touto smérnici neni rovnéz dotceno ptidéleni urcité procentni ¢asti mytného a poplatkd za uzivani k vyuziti na ochranu
zivotniho prostedi a vyvazenému rozvoji dopravnich siti, pficemz tato ¢astka musi byt vypocitana v souladu s ¢l. 7 odst. 7 nebo ¢l. 7 odst. 9.

Clanek 10

1. Pro ucely této smérnice jsou sménnymi kurzy eura a narodnich mén ¢lenskych stati, které nepfijaly euro, kurzy platné prvni
pracovni den v mésici fijnu a zvefejnéné v Ufednim véstniku Evropskych spolecenstvi; tyto kurzy se pouziji od 1. ledna nasledujiciho
kalendainiho roku.

2. Clenské staty, které nepfijaly euro, mohou pfi roénich tpravach uvedenych v odstavci 1 zachovat v platnosti dosavadni &astky,
pokud by pfepocet Castek vyjadienych v eurech vedl ke zméné mensi nez 5 % vyjadiené v narodnich ménach.

Clanek 11

1. K datiim uvedenym v ¢l. 7 odst. 7 druhém pododstavci pfedlozi Komise Evropskému parlamentu a Radé zpravu o provadéni
této smeérnice, pficemz ptihlédne k technologickému rozvoji a vyvoji hustoty provozu.



2. Clenské staty zaslou Komisi nejpozdgji do Sesti mésicii pred daty stanovenymi v odstavci 1 udaje nezbytné k sestaveni uvedené
Zpravy.

3. Kromé toho piihlizeji ¢lenské staty pii zavadéni elektronickych systému vybirani mytného nebo poplatkll za uzivani k tomu, ze
by tyto systémy mély byt mezi sebou ptimétené sluditelné.

Clanek 12

1. Clenské staty uvedou v Gi¢innost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do 1. Gervence 2000.
Neprodlen€ o nich uvédomi Komisi.

Tato opatfeni piijata ¢lenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smémici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi jejich
ufednim vyhlaSeni. Zpusob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské staty sd&li Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich piedpisi, které piijmou v oblasti ptisobnosti této
smérnice. Komise o tom uvédomi ostatni ¢lenské staty.

Clanek 13
Tato smé&rnice vstupuje v platnost dnem vyhlaseni v Utednim véstniku Evropskych spolegenstvi.
Clanek 14
Tato smérnice je urena ¢lenskym statim.
V Lucemburku dne 17. ¢ervna 1999.
Za Evropsky parlament

predseda
J. M. GIL-ROBLES

Za Radu

predseda
F. MUNTEFERING

-------------- Pozn.  ASPI:  Text dokumentu vcetné priloh naleznete ve formdtu pdf na webové adrese http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=DD:07:04:31999L0062:CS:PDF

(1) Ut. vést. C 59, 26.2.1997, s. 9.
(2) Ut. vést. C 206, 7.7.1997, s. 17.
(3) Stanovisko piedlozené dne 3. ¢ervna 1999 (dosud nezveiejnéné v Utednim véstniku).

(4) Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 17. &ervence 1997 (Ut. vést. C 286, 22.9.1997, s. 217), spole&ny postoj Rady ze dne 18. ledna 1999 (UE. vést. C
58, 1.3.1999, s. 1) a rozhodnuti Evropského parlamentu ze dne 7. kvétna 1999 (dosud nezveiejnéné v Utednim véstniku).

(5) UK. vést. L 316, 31.10.1992, s. 12. Smérnice naposledy pozménéna smérnici 94/74/ES (UF. vést. L 365, 31.12.1994, s. 46).
(6) UK. vést. L 316, 31.10.1992, s. 19. Smérnice ve znéni smérnice 94/74/ES.

(7) Sb. rozh. 1995, 1-1827.

(8) Ut. vést. L 279, 12.11.1993, s. 32.

(1) Uk. vést. L 359, 31.12.1998, s. 1.

(1) UF. v&st. L 36, 9.2.1988, s. 33. Smérnice naposledy pozménéna smérnici 96/1/ES (UF. vést. L 40, 17.2.1996, s. 1).

(1) Uk. vést. L 368, 17.12.1992, s. 38.

(2) UF. v&st. 23, 3.4.1962, s. 720/62. Rozhodnuti naposledy pozm&néné rozhodnutim 73/402/EHS (UE. vést. L 347, 17.12.1973, s. 48).



Piiloha €. 6

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES

Systém ASPI - stav k 27.5.2012 do ¢astky 57/2012 Sb. a 29/2012 Sb.m.s.
Vyhledani a text 32004L0052 - posledni stav textu

Smérnice
Evropského parlamentu a Rady

2004/52/ES
ze dne 29. dubna 2004

o interoperabilité elektronickych systémii pro vybér mytného ve Spolecenstvi
(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,
s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi, a zejména na ¢l. 7 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na navrh Komise,
s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru [1],
s ohledem na stanovisko Vyboru regiont [2],
v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy [3],

vzhledem k témto diivodim:

(1) Usnesenim ze dne 17. ¢ervna 1997 o rozvoji telematiky v silni¢ni doprave, a zejména s ohledem na elektronicky vybér poplatkt [4]
vyzvala Rada Komisi a ¢lenské staty, aby vypracovaly strategii sblizovani systému elektronického vybéru poplatki s cilem dosahnout

nalezité Girovné interoperability na evropské urovni. Sdéleni Komise o interoperabilnich systémech elektronického vybirani poplatkd v
Evropé bylo prvni etapou této strategie.

(2) Vétsina Elenskych stati, které instalovaly elektronické systémy vybirani mytného, aby financovaly naklady silni¢ni infrastruktury nebo
vybiraly poplatky za uzivani silnic (dale jen spole¢ny termin "elektronické systémy mytného"), uzivaji mikrovinnou techniku o kratkém
dosahu a kmitoctu blizicim se 5,8 GHz, ale tyto systémy nejsou v soucasnosti zcela slucitelné. Po schvaleni pfedbéznych technickych norem
z roku 1997 dospély prace na mikrovinné technologii uskute¢néné Evropskym vyborem pro normalizaci v lednu 2003 k pfipravé technickych
norem, které jsou pfipraveny pro slucitelnost mikrovinnych elektronickych systémti mytného o kmitoctu 5,8 GHz. Tyto pfedbézné normy se
v8ak nevztahuji na vSechny vyhrazené komunikace o kratkém dosahu na 5,8 GHz (Dedicated Short-Range Communications - DSRC), které
jsou v provozu ve Spole€enstvi, a zahrnuji dvé varianty, které nejsou zcela slucitelné. Jsou zalozené na otevienych systémech modelu
propojeni, ktery stanovila Mezinarodni organizace pro normalizaci pro komunikaci mezi vypocetnimi systémy.

(3) Vyrobci zafizeni a spravci infrastruktury nicméné souhlasili, Ze v ramci Spole€enstvi vyvinou interoperabilni vyrobky zalozené na
dosavadni systémech DSRC na 5,8 GHz. Zafizeni, které bude nutné poskytnout uzivateliim, ma tak byt schopné komunikovat s technologii,
ktera mtize byt uzivana jen v novych systémech elektronického mytného, které maji byt zavedeny do provozu ve Spolecenstvi po 1. lednu
2007, totiz technologii druzicového ur€ovani polohy, mobilni komunikaéni technologii uzivajici normu GSM-GPRS a mikrovinné technice
na5,8 GHz.

(4) Je nezbytné, aby prace na normalizaci byla dokoncena co nejdiive s cilem stanovit technické normy zajist'ujici technickou slucitelnost
mezi systémy elektronického mytného, které jsou zalozeny na mikrovinné technice na 5,8 GHz, technologiich druzicového urcovani polohy
a mobilnich komunikaci, s cilem vyhnout se dalsi fragmentaci trhu.

(5) Je nezbytné zajistit v clenskych statech a sousednich zemich Siroké rozsiteni elektronického mytného a vznika potieba interoperabilnich
systémil, které vyhovi budoucimu vyvoji politiky zpoplatiiovani silnic na evropské tirovni a budoucimu technickému rozvoji.

(6) Systémy elektronického mytného by mély byt interoperabilni a zaloZené na otevienych a vefejnych normach, které jsou bez diskriminace
dostupné v§em dodavatelim systému.

(7) Pti zavadéni novych elektronickych systémi mytného by mél byt k dispozici dostatek vybaveni, aby se zamezilo diskriminaci mezi
dotcenymi podniky.

(8) Zejména vzhledem k velké pruznosti a univerzalnosti mohou aplikace novych technologii druzicového uréovani polohy (GNSS) a
mobilnich komunikaci (GSM/GPRS) pro elektronické systémy mytného slouzit k zajisténi pozadavkl novych politik zpoplatnéni silnic, které
se planuji na urovni Spolecenstvi a ¢lenskych stati. Tyto technologie umozinuji bez ndkladnych investic do infrastruktury spocitat pocet
kilometrti ujetych na uréité kategorii silnice. Rovnéz se oteviraji moznosti novych bezpe¢nostnich a informacnich sluzeb pro cestujici, jako je
automaticky alarm spustény vozidlem, které se ti¢astni nehody, s uvedenim své polohy, informace v redlném ¢ase o podminkach dopravniho



provozu, hustoté dopravniho provozu a cestovni ¢asy. Co se ty¢e druzicového urcovani polohy je projekt Galileo, ktery byl zahajen
Spolecenstvim v roce 2002, uréen k tomu, aby od roku 2008 zajistoval kvalitngjsi informacni sluzby, nez soucasné druzicovymi systémy
navigace, které¢ jsou zaroven vhodné pro sluzby silni¢ni telematiky. Stejné vysledky bude poskytovat Evropsky geostacionarni naviga¢ni
prekryvny systém (European Geostationary Navigation Overlay Systém - EGNOS), ktery je planovan jako pfedbézny systém a ktery bude jiz
v provozu v roce 2004. Tyto inovaéni systémy v8ak mohou vyvolat problémy tykajici se spolehlivosti kontroly a ochrany proti podvodu.
Nicméné vzhledem k podstatnym vyhodam zminénym vyse je uplatnéni technologii druzicového ur¢ovani polohy a mobilnich komunikaci v
zasadé doporucitelné pii zavadéni novych elektronickych systémi mytného.

(9) Jako piekazka jak plynulého fungovani vnitiniho trhu, tak plnéni cild dopravni politiky se miize ukézat rozsifovani technologii
elektronickych systéma mytného, které jsou jiz uzivany nebo jsou planovany (zejména druzicové ur¢ovani polohy a mobilni komunikace
zalozené na mikrovlnach na 5,8 GHz) a rozsitovani tomu odpovidajicich riznych technickych podminek, které stanovi ¢lenské staty a
sousedni zemé pro své elektronické systémy mytného. Tato situace mize vést k rozSifovani neslucitelnych a nakladnych elektronickych
zatizeni v kabinach fidi¢t tézkych nakladnich vozidel a k tomu, Ze pfi uzivani téchto zafizeni budou fidi¢i délat chyby, coz mize mit
napiiklad za nasledek neimyslné vyhnuti se placeni. Takovy zptisob rozsifovani riznych technickych zafizeni je pro uzivatele a vyrobce
nepfijatelny z diivodt nakladi a bezpecnosti a z pravnich divodu.

(10) Umeglé piekazky fungovani vnitiniho trhu maji byt odstranény, pticemz ¢lenské staty a Spolecenstvi ma mit nadale moznost zavadét na
mistni, vnitrostatni a mezinarodni urovni rizné metody zpoplatnéni silnic pro vSechny typy vozidel. Zafizeni instalovana ve vozidlech maji
umoznit zavadéni takovych metod zpoplatiovani silnic, které jsou v souladu se zasadou nediskriminace mezi ob¢any vSech ¢lenskych statt.
Proto je tieba, aby byla na trovni Spolecenstvi zajisténa interoperabilita elektronickych systémi mytného co nejdtive.

(11) Ridi¢i opravnéng otekavaji vyssi kvalitu sluZeb silni¢ni infrastruktury, zejména s ohledem na bezpeénost, jakoZ i na podstatné snizeni
provozniho pfetiZzeni na mistech vybéru mytného, pfedev§im v dobach dopravni $picky, a na zvlasté zatizenych mistech silniéni sité. Je tfeba,
aby toto ocekavani fidica bylo feseno v definici evropskeé sluzby elektronického mytného. Kromé toho maji byt u¢inéna opatieni, ktera
zajisti, aby stanovené technologie a sou¢asti mohly byt, pokud to bude technicky mozné, rovnéz kombinovatelé s ostatnimi souc¢astmi
vozidla, jako je napiiklad elektronicky tachograf a zatizeni pro tistiové volani. V pozd&jsi etapé by z této zasady nemély byt vynechavany
intermodalni systémy.

(12) Je vhodné prostiednictvim pfizpusobeni vhodného zatizeni zajistit moznost piistupu k budoucim aplikacim dopliiujicim vybirani
mytného.

(13) Evropska sluzba elektronického mytného ma na technické, smluvni a proceduralni arovni zajistit interoperabilitu, ktera zahrnuje
a) jedinou smlouvu mezi zdkaznikem a provozovatelem, ktera nabizi sluzbu, ktera odpovida souboru smluvnich pravidel umoziiujicich viem
provozovatelim nebo poskytovatelim poskytovat sluzbu a zajistuje pfistup na celou sit’;

b) soubor technickych norem a pozadavkii umoziujicich primyslu poskytovat nezbytna zafizeni pro zajisténi sluzby.

(14) Smluvni interoperabilita umozni nékterym uzivatelim silnic vyznamné uleh¢eni a podstatné administrativni spory pro obchodni
uzivatele silnic.

(15) Elektronické systémy mytného podstatné ptispivaji k snizovani nebezpeci nehod, ¢imz zvySuji silni¢ni bezpe¢nost, snizuji i pocet
penéznich transakci v hotovosti a zejména v dennich $pickach snizuji dopravni zacpy v mistech vybirani mytného. Rovnéz snizuji nepiiznivé
vlivy na zivotni prostiedi zptisobované ¢ekajicimi a opétovné startujicimi vozidly a dopravnimi zacpami, stejné jako dopad na zivotni
prostiedi souvisejici s instalacemi novych mist vybéru mytného nebo s rozsifovanim mist stavajicich.

(16) Bila kniha evropské dopravni politiky pro rok 2010 obsahuje cile pro bezpe¢nost a plynulost silni¢éniho provozu. Pro dosazeni téchto
cili jsou interoperabilni inteligentni dopravni sluzby a systémy kli¢ovym nastrojem.

(17) Zavedeni elektronickych systémt mytného zahrmuje zpracovavani osobnich udaji. Toto zpracovani udaji je tieba provadét v souladu s
pravidly Spole€enstvi, kterd jsou mimo jiné stanovena ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 95/46/ES ze dne 24. fijna 1995 o ochrané
fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich udaju a o volném pohybu téchto 0idaji [5] a ve smérnici Evropského parlamentu a
Rady 2002/58/ES ze dne 12. ¢ervence 2002 o zpracovani osobnich tidajti a ochrané soukromi v odvétvi elektronickych komunikaci [6].
Pravo na ochranu osobnich udaji je vyslovné uznano ¢lankem 8 Listiny zakladnich prav Evropské unie.

(18) Predpokladem pro automatické platby z bankovnich u¢tl nebo ¢t kreditnich nebo debetnich karet poplatky mytného ve Spolecenstvi i
ve tietich zemich je pIné fungujici platebni prostor Spolecenstvi bez diskriminujicich poplatkt za sluzbu.

(19) Systémy elektronického vybirani mytného, které jsou zavadény v ¢lenskych statech, by mély spliiovat tyto zakladni kritéria: systém ma
umoznovat rychlé zaclenéni budoucich technologickych a systémovych zlepSeni a inovaci bez ndkladného vytazovani starSich modela a
metod, naklady na jeho pfijeti obchodnimi a soukromymi uzivateli silnic maji byt ve srovnani s vyhodami pro tyto uzivatele silnic a pro
spolecnost jako celek zanedbatelné a zavedeni téchto zlepseni v kterémkoliv ¢lenském staté by mélo byt bez diskriminace uzivatelii z
ostatnich ¢lenskych statti oproti doméacim uzivatelim silnic.

(20) Jelikoz cild této smérnice, totiz interoperability elektronickych systéml mytného v ramci vnitiniho trhu a zavedeni evropské sluzby
elektronického mytného zahrnujici celou silni¢ni sit’ Spolecenstvi, na které se plati mytné, nemtize byt uspokojive dosazeno na urovni
¢lenskych statl, a proto, z diivodi jejich evropského rozméru, jich mize byt Iépe dosazen na rovni Spolecenstvi, mize Spolecenstvi
pfijmout opatfeni v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy. V souladu se zasadou proporcionality stanovenou v
uvedeném ¢lanku nepiekracuje tato smérnice to, co je k dosazeni téchto cilii nezbytné.

(21) Mélo by byt zajisténo zapojeni z(¢astnénych osob (jako jsou provozovatelé sluzeb vybirani mytného, spravci infrastruktury,
elektronicky a automobilovy pramysl a uZivatel¢) do konzultaci Komise o technickych a smluvnich aspektech vytvafeni evropské sluzby
elektronického mytného. Komise by méla podle potieby rovnéz konzultovat nevladni organizace ¢inné v oblasti ochrany soukromi, silni¢ni
bezpeénosti a ochrany zivotniho prostiedi.



(22) Pro ziizeni evropské sluzby elektronického mytného je nutné nejprve zavést fidici zasady, které ma stanovit Vybor pro elektronické
mytné ziizeny touto smeérnici.

(23) Touto smérnici neni dotcena svoboda ¢lenskych stati stanovit pravidla upravujici zpoplatnéni silni¢ni infrastruktury a danové
zalezitosti.

(24) Opatfeni nezbytna k provedeni této smérnice by méla byt pfijata v souladu s rozhodnutim Rady 1999/468/ES ze dne 28. ¢ervna 1999 o
postupech pro vykon provadécich pravomoci svéfenych Komisi [7],

PRIJALY TUTO SMERNICIL:
Clének 1
Cil a oblast piisobnosti

1. Tato smérnice stanovi podminky nezbytné k zajiSténi interoperability elektronickych systémut silni¢niho mytného ve
Spolecenstvi. Vztahuje se na elektronické vybirani vech typi silniénich poplatki na celé méstské a meziméstské silniéni siti Spoledenstvi,
na dalnicich, hlavnich a vedlejsich silnicich a na riznych stavbach, jako jsou tunely, mosty a trajekty.

2. Tato smérnice se nevztahuje na
a) systémy mytného, které nepouzivaji k vybéru mytného elektronické systémy;
b) elektronické systémy mytného, které nevyzaduji instalaci zafizeni ve vozidlech;
¢) malé, ¢isté mistni systémy mytného, pro které by byly naklady na splnéni pozadavki této smérnice nepfiméfené dosazenym ptinostim.

3. K dosazeni cile stanoveného v odstavci 1 je nutné vytvorit evropskou sluzbu elektronického mytného. Tato sluzba, ktera
dopliuje vnitrostatni sluzby elektronického mytného ¢lenskych stati, zajistuje, aby pro uZzivatele v celém Spolecenstvi byly interoperabilni
vsechny elektronické systémy mytného, které jiz byly v ¢lenskych statech zavedeny nebo které maji byt zavedeny v budoucnosti v ramci této
smérnice.

Clanek 2
Technologicka ieSeni

1. Vsechny nové elektronické systémy mytného uvedené do provozu dne 1. ledna 2007 nebo pozdé&ji uzivaji pro provadeéni
transakci elektronického mytného jednu nebo vice z téchto technologii:

a) druzicové uréovani polohy;
b) mobilni komunikaci uzivajici normy GSM-GPRS (referenéni GSM TS 03.60/23 060);
¢) mikrovinnou techniku na 5,8 GHz.

2. Evropska sluzba elektronického mytného bude uvedena do provozu podle ¢l. 3 odst. 1. Na zakladé ¢asového planu stanoveného
v €. 3 odst. 4 poskytnou provozovatelé¢ zic¢astnénym uZivateltim pro jejich vozidla zafizeni, ktera jsou vhodna pro veskeré elektronické
systémy mytného, které jsou v provozu v ¢lenskych statech, pfiéemz zminéna zatizeni pouzivaji technologie podle odstavce 1 a jsou vhodna
k pouziti ve vSech typech vozidel. Tato zafizeni musi byt interoperabilni a schopnd komunikace alespoii se viemi systémy, které jsou
provozované v ¢lenskych statech a které vyuzivaji jednu nebo vice z technologii podle odstavce 1. V této souvislosti stanovi vybor zminény
v €L 5 odst. 1 podrobna pravidla véetné pravidel vztahujicich se k dostupnosti zafizeni, kterd maji byt umisténa ve vozidlech a ktera vyhovuji
pozadavkiim zacastnénych uzivateld.

3. Doporucuje se, aby nové elektronické systémy mytného, které jsou uvadény do provozu po pfijeti této smérnice, vyuzivaly
technologie druzicového uréovani polohy a mobilni komunikace podle odstavce 1. Komise ve spolupraci s vyborem zminénym v ¢l. 5 odst. 1
vypracuje do 31. prosince 2009 zpravu o mozném piechodu systémd, které uZivaji jiné technologie, na systémy, které uzivaji technologie
podle odstavce 1. Tato zprava zahrne studii o vyuziti jednotlivych technologii podle odstavce 1 a rovnéz analyzu efektivnosti nakladt. V
pripadé potieby ptilozi Komise ke zpraveé navrh Evropskému parlamentu a Rad¢ na strategii piechodu na tyto systémy.

4. Aniz je dotcen odstavec 1, mohou byt zafizeni ve vozidle vyuzita i pro ostatni technologie za ptedpokladu, Ze to nepovede k
dodatecné zatézi uzivateld ani mezi nimi nezptsobi diskriminaci. Zafizeni ve vozidle mize byt pfipadné napojeno na elektronicky tachograf
vozidla.

5. Jestlize Clenské staty vyuzivaji systémy mytného, pfijmou nezbytna opatieni k rozsahlej§imu vyuzivani elektronickych systému
mytného. Snazi se zajistit, aby nejpozdéji do 1. ledna 2007 alesponn 50 % objemu dopravy u kazdé stanice mytného mohlo vyuzivat
elektronické systémy mytného. S patficnym ohledem na bezpecnost mohou byt jizdni pruhy vyuzivané pro elektronicky vybér mytného
pouzity i pro vybér mytného jinymi zptsoby.

6. Prace na interoperabilit¢ dosavadnich technologii vybéru mytného, kterd je provadéna ve spolupraci s evropskou sluzbou
elektronického mytného, musi zajistit plnou sluditelnost a rozhrani t&chto technologii s technologiemi uvedenymi v odstavci 1 a s jejich
zafizenimi.



7. Clenské staty zajisti, aby zpracovéani osobnich tidaji, které jsou nezbytné pro provoz evropské sluzby elektronického mytného,
bylo provadéno v souladu s pravidly Spolecenstvi o ochrané svobod a zakladnich prav jednotlivel véetné jejich soukromi, a zejména aby
byly dodrzovany smérnice 95/46/ES a 2002/58/ES.

Clanek 3
Z¥izeni evropské sluzby elektronického mytného

1. Ztizuje se evropska sluzba elektronického mytného, kterd zahrnuje vechny silniéni sité ve Spole€enstvi, na kterych je mytné
nebo poplatky za uzivani silnic vybirano elektronicky. Tato sluzba elektronického mytného bude definovana souborem smluvnich pravidel,
ktera umoziuji vSem provozovatelim nebo poskytovatelim sluzbu poskytovat, dale souborem technickych norem a pozadavki a jedinou
ucastnickou smlouvou mezi klienty a provozovateli nebo poskytovateli, ktefi sluzbu nabizeji. Tato smlouva, kterd mize byt uzaviena s
provozovatelem kterékoliv ¢asti sité€ nebo s poskytovatelem, poskytuje piistup k sluzbé na celé siti.

2. Evropska sluzba elektronického mytného je nezavisla na zasadnich rozhodnutich, ktera jsou pfijata ¢lenskymi staty k vybirani
mytného od uréitych typi vozidel, na vysi poplatkl a ucelu, kvuli kterému jsou tyto poplatky vybirany. Tyka se pouze zpusobu, kterym jsou
mytné nebo poplatky vybirany. Sluzba umoziuje uzavirani smluv bez ohledu na misto registrace vozidla, statni pfisluSnost smluvnich stran a
pasmo nebo misto na silniéni siti, kde je mytné splatné.

3. Systém umoziuje rozvoj kombinované dopravy, aniz by se znevyhodnovaly ostatni druhy dopravy.

4. Jestlize cClenské staty vyuzivaji vnitrostatni systémy elektronického mytného, musi zajistit, aby provozovatelé nebo
poskytovatelé nabidli evropskou sluzbu elektronického mytného jejich zékazniklim v souladu s timto ¢asovym planem:

a) pro vSechna vozidla nad 3,5 tuny a pro vSechna vozidla, u kterych je povolena piepravovat vice nez deviti cestujicich osob (fidi¢ + 8):
nejpozdgji tii roky po piijeti rozhodnuti o definovani evropské sluzby elektronického mytného podle €l. 4 odst. 4;

b) pro ostatni typy vozidel: nejpozdé&ji do péti rokl po pfijeti rozhodnuti o definovani evropské sluzby elektronického mytného podle ¢l. 4
odst. 4.

Clanek 4
Charakteristika evropské sluzby elektronického mytného
1. Evropska sluzba elektronického mytného je zalozena na polozkach uvedenych v pfiloze k této smérnici.
2. Podle potteby muze byt tato piiloha z technickych divodi upravena postupem podle ¢l. 5 odst. 2.

3. Evropska sluzba elektronického mytného vyuziva technologickych feseni podle ¢lanku 2, pficemz vyuziva specifikaci, které
jsou vetejné dostupné.

4. Rozhodnuti o definovani evropské sluzby elektronického mytného piijme Komise postupem podle €l. 5 odst. 2 do 1. ¢ervence
2006. Tato rozhodnuti budou pfijata pouze za predpokladu, Ze jsou splnény vSechny podminky vyhodnocené na zakladé piislusnych studii
tak, aby umoznily fungovani interoperability ze vSech hledisek v¢etné technickych, pravnich a obchodnich.

5. Nebudou-li rozhodnuti zminéna v odstavci 4 pfijata do 1. Cervence 2006, stanovi Komise postupem podle ¢l. 5 odst. 2 nové
datum, do kterého maji byt tato rozhodnuti pfijata.

6. Technicka rozhodnuti vztahujici se k realizaci evropské sluzby elektronického mytného pfijima Komise postupem podle €l. 5
odst. 2.

7. Postupem, ktery byl stanoven smérnici Evropského parlamentu a Rady 98/34/ES ze dne 22. Cervna 1998 o postupu pii
poskytovani informaci v oblasti norem a technickych ptedpist [8], pozada Komise pfislusné normalizaéni subjekty, zejména CEN, aby s
ohledem na technologie podle ¢l. 2 odst. 1 vyvinuly veskeré nezbytné usili k rychlému pfijeti norem pouzitelnych pro elektronické systémy
mytného.

8. Zafizeni pro evropskou sluzbu elektronického mytného musi byt v souladu zejména s pozadavky smérnice Evropského
parlamentu a Rady 1999/5/ES ze dne 9. bfezna 1999 o radiovych zafizenich a telekomunikacnich koncovych zafizenich a o vzdjemném

uznavani jejich shody [9] a smérnici Rady 89/336/EHS ze dne 3. kvétna 1989 o sblizovani pravnich predpist ¢lenskych stati tykajicich se
elektromagnetické kompatibility [10].

Clanek 5
Postup projednavani ve vyboru
1. Komisi je ndpomocen vybor pro elektronické mytné (dale jen "vybor").

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouZiji ¢lanky 5 a 7 rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.
Doba uvedend v €l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je tii mésice.

3. Vybor piijme svij jednaci rad.



Clanek 6
Provedeni
Clenské staty uvedou v Gi¢innost pravni a spravni piedpisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do 20. listopadu 2005.
Neprodlené sdéli Komisi znéni téchto ptedpisti spolu se srovnavaci tabulkou mezi jejich ustanovenimi a ustanovenimi této smérnice.
Tato opatfeni pfijata ¢lenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz u¢inén pfi jejich
ufednim vyhlaseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.
Clanek 7
Vstup v platnost
Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Utednim véstniku Evropské unie.
Clanek 8
Urceni
Tato smérnice je urena ¢lenskym statim.
V Bruselu dne 29. dubna 2004.

Za Evropsky parlament

predseda
P. Cox

Za Radu

predseda
M. McDowell

—————————————— Pozn. ASPI:  Text dokumentu vietné priloh naleznete ve formdtu pdf na webové adrese  http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=DD:13:34:32004L0052:CS:PDF

[1] Uk vést. C 32, 5.2.2004, s. 36.
[2] Uk vést. C 73, 23.3.2004, s. 54.

[3] Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 18. prosince 2003 (dosud nezvefejnéné v Utednim véstniku), spolecny postoj Rady ze dne 22. biezna 2004 (Uf.
vést. C 95 E, 20.4.2004, s. 53) a postoj Evropského parlamentu ze dne 20. dubna 2004.

[4] Ut. vést. C 194, 25.6.1997, 5. 5.

[5] Ut. vést. L 281, 23.11.1995, s. 31. Smérnice ve znéni natizeni (ES) &. 1882/2003 (Ut. vést. L 284, 31.10.2003, s. 1).
[6] Ut. vést. L 201, 31.7.2002, s. 37.

[7] Ut. vést. L 184, 17.7.1999, s. 23.

[8] UK. vé&st. L 204, 21.7.1998, s. 37. Smérnice naposledy pozmén&né aktem o pFistoupeni z roku 2003.

[9] UK. vést. L 91, 7.4.1999, s. 10. Smérnice ve znéni nafizeni (ES) &. 1882/2003.

[10] Ut. v&st. L 139, 23.5.1989, s. 19. Smérnice naposledy pozm&néna smérnici 93/68/EHS (UF. vést. L 220, 30. 8. 1993, 1).



Priloha ¢é. 7

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/76/EU

Systém ASPI - stav k 27.5.2012 do ¢astky 57/2012 Sb. a 29/2012 Sb.m.s.
Vyhledani a text 3201110076 - posledni stav textu

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2011/76/EU
ze dne 27. zafi 2011,
kterou se méni smérnice 1999/62/ES o vybéru poplatkil za uzivani uréitych pozemnich komunikaci tézkymi nakladnimi vozidly
(Text s vyznamem pro EHP)
EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,
s ohledem na stanovisko Evropského hospodarského a socialniho vyboru [1],
s ohledem na stanovisko Vyboru regionu [2],
v souladu s fadnym legislativnim postupem [3],
vzhledem k témto diivodiim:

(1) Podpora udrzitelné dopravy je klicovym prvkem spolecné dopravni politiky. Za timto ucelem by mél byt snizen podil dopravy
na zméné klimatu a jeji nepfiznivé dopady, zejména kongesce, ktera je piekazkou mobility, a znecisténi ovzdusi a hluk z provozu, jez
poskozuji zdravi a zivotni prostiedi. Pozadavky na ochranu Zivotniho prostfedi musi byt navic zahrnuty do vymezeni a provadéni dalSich
politik Unie, v€etné spole¢né dopravni politiky.

(2) Cile snizit neptiznivé dopady dopravy by mélo byt dosazeno tak, aby v zajmu zdravého hospodatského ristu, fadného
fungovani vnitiniho trhu a izemni soudrznosti nebyl neimérné omezen volny pohyb.

(3) Za ucelem odpovidajici optimalizace dopravniho systému by méla spole¢na dopravni politika pouzit kombinaci nastroji na
obnovy vozového parku, G¢inngjsiho vyuzivani infrastruktury a kombinované dopravy. I nadale je zadouci uplatilovat zasadu "uzivatel plati"
a vypracovat a zavést zasadu "zneciStovatel plati" pro vSechny druhy dopravy.

(4) Ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 1999/62/ES [4] byla Komise vyzvana, aby pfedlozila model pro hodnoceni vSech
externich nakladt vyplyvajicich z uzivani dopravni infrastruktury, ktery bude slouzit jako zaklad pro budouci vypocty poplatkil za pozemni
komunikace. K tomuto modelu méla byt pfiloZena analyza dopadu internalizace externich ndkladi na vSechny druhy dopravy a strategie
postupného zavedeni tohoto modelu pro v§echny druhy dopravy, a piipadné i navrhy na dalsi revizi uvedené smérnice.

(5) Za ucelem piechodu na udrzitelnou dopravni politiku by mély ceny za dopravu lépe zohlediiovat naklady v dusledku
znedisténi ovzdusi provozem, hluku z provozu, zmény klimatu a kongesce zpuisobené skute¢nym uzivanim vsech druhti dopravy a mély by
byt prostfedkem pro optimalni vyuzivani infrastruktury, snizeni mistniho znecisténi, fizeni kongesce a boj proti zméné klimatu s co
nejmensimi naklady pro hospodafstvi. Ve vSech druzich dopravy je proto tfeba uplatiovat postupny piistup, ktery ptihlédne k jejich
konkrétnim vlastnostem.

(6) Internalizace externich nakladi uz byla zahajena u dalSich druhti dopravy a ptislusné pravni ptedpisy Unie tuto internalizaci
bud’ postupné zavadgji, nebo ji alespon nebrani. Tento proces je vSak tieba sledovat a dale podporovat u vSech druhti dopravy, pfi¢emz je
tieba uplatiiovat spole¢né zasady a zohlednovat specifické podminky jednotlivych druhi dopravy.

(7) V odvétvi silni¢ni dopravy piedstavuje mytné, jakozto poplatek za uzivani pozemnich komunikaci vypocéteny na zakladé ujeté
vzdalenosti, spravedlivy a G¢inny hospodatsky nastroj k dosazeni udrzitelné dopravni politiky, nebot’ pfimo souvisi s uzivanim pozemnich
komunikaci, vlivem vozidel na Zivotni prostfedi a mistem a ¢asem uziti vozidel, a proto je mozné stanovit mytné na uroven, ktera zohlednuje
naklady v dusledku zne¢isténi a kongesce vzniklych skute¢nym uzivanim vozidel. Mytné navic nikterak nenarusuje hospodaiskou soutéz na
vnitinim trhu, nebot’ ho tmérné intenzité uzivani silni¢ni sité musi platit vSichni provozovatelé dopravy nehledé na svij ¢lensky stat ptivodu
¢i usazeni.

(8) Analyza dopadti ukazuje, ze by uplatiovani mytného vypocteného na zakladé nakladi v disledku znecisténi a na pfetizenych
komunikacich na zakladé vyssiho rozliSeni sazeb mytného v dobach dopravni $picky piiznivé ovlivnilo dopravni systém a ptispélo by ke
strategii Unie proti zméné klimatu. Mohly by se snizit kongesce a mistni zne¢isténi, nebot’ mytné by vybizelo k pouzivani technologicky
ekologi¢té&jsich vozidel, optimalizaci logistiky a sniZzovani poétu prazdnych zpate¢nich jizd. Nepiimo by se uplatiiovani mytného mohlo
vyznamn¢  podilet na  snizovani  spotieby = pohonnych  hmot a  pfispivat k boji proti zméné¢  klimatu.



(9) Tato smérnice nebrani ¢lenskym statim uplatiiovat vnitrostatni pravidla tykajici se poplatkti pro ostatni uzivatele komunikaci
mimo oblast plisobnosti této smérnice.

(10) Naklady v disledku zne¢isténi ovzdusi provozem a hluku z provozu, jako jsou zdravotni naklady véetné 1ékarské péce, ztrata
na rod¢ a jiné vypadky v oblasti produkce, jakoz i socialni ndklady vznikaji na uzemi statu, ve kterém se doprava uskuteciiuje. Zasada
"znecist'ovatel plati" se uplatni tim, Ze se ulozi nahrada externich nakladi, coz ptisp&je k jejich omezeni.

(11) Pro ucely této smérnice navrhla Komise model pro vypocet externich nakladt v disledku znecisténi ovzdusi provozem a
hluku z provozu, ktery poskytuje spolehlivé metody a fadu jednotkovych hodnot, jez mohou slouzit jako zéklad pro vypocet poplatki za
externi naklady.

(12) Pietrvavaji nejasnosti ohledné nakladi a piinosi pozadovanych systémi k prosazovani rozliSenych poplatkti na
komunikacich s nizkym provozem. Do jejich vyfeseni je nejvhodnéjsi zaujmout na tirovni Unie pruzny pfistup. Ten by mél ¢lenskym statim
ponechat moznost, aby si samy rozhodly, zda a na jakych komunikacich zavést poplatky za externi naklady podle povahy mistni a celostatni
silni¢ni site.

(13) Casové poplatky za uzivani piedstavuji uZite¢ny zptisob, jak jiz nyni uplatiiovat zdsadu "uZivatel plati", dokud se neuplatiiuje
systém poplatktl podle ujeté vzdalenosti, ktery 1épe zohlediiuje skuteéné vyuziti infrastruktury. Casové poplatky za uZivani stanovené s
denni, tydenni, mési¢ni ¢i ro¢ni periodicitou by nemély znevyhodiiovat piilezitostné uzivatele, nebot’ velkou €ast téchto uzivatelt ziejmé
tvofi zahrani¢ni dopravci. Je proto tieba podrobngji stanovit pomér mezi dennimi, tydennimi, mési¢nimi a ro¢nimi sazbami pro tézka
nakladni vozidla.

(14) K zajisténi toho, aby byly evropskym dopravcim dany jasné cenové signaly, které budou fungovat jako pobidka k
optimalizaci jejich chovani, by se mélo ve stiednédobém vyhledu usilovat o sblizovani metod vypoctu externich nakladd, které pouzivaji
Clenské staty.

(15) Jasné a transparentni zavadéni systému pro vybér poplatkii by mohlo vést k lep§imu fungovani vnitiniho trhu. Mélo by se
proto predejit nesourodosti systémii pro vybér poplatki, aby nedoslo k naruSeni hospodaiské soutéze v mezinarodni ptepravé zbozi v ramcei
transevropské silni¢ni sité nebo nékterych jejich usekd a na jakychkoli jinych tusecich téchto propojenych siti nebo dalnic, které nejsou
soucasti transevropské sité. Zejména by se na kterykoli usek dalniéni sité ¢lenského statu mély pouZit stejné zasady pro vybér poplatku.

(16) Clenské staty by mély mit moznost vybirat poplatky v maximélni vy3i nakladd na pozemni komunikace a externich nakladi
povolené touto smérnici prostiednictvim mytného, ale mély by mit moznost vybirat i jeden nebo oba tyto poplatky na nizsi urovni, anebo
poplatek viibec nevybirat.

(17) Pii stanovovani sité, na niz se ma uplatiiovat poplatek za externi naklady, by ¢lenské staty mély mit moznost nevybirat
poplatky za externi naklady na nékterych komunikacich s cilem zlepsit ptistupnost a konkurenceschopnost okrajovych, $patné ptistupnych a
ostrovnich regiontl.

(18) K poplatku za pozemni komunikace by mélo byt mozné pfidat slozku externich nakladd vychazejici z nakladt v dasledku
znec€isténi ovzdusi provozem a hluku z provozu. Slozku externich nakladii zahrnutou v mytném by mélo byt povoleno pfipocitat k nakladim
na pozemni komunikace, jsou-li pfi vypoctu nakladi dodrzeny urcité podminky, aby nedoslo k nepfimérenému vybéru poplatka.

(19) Poplatek za externi naklady by mél byt rozlisen podle typu komunikace, typu vozidel a z hlediska hluku i podle piislusnych
dob, aby bylo mozné 1épe zohlednit naklady v disledku znecisténi ovzdusi provozem a hluku z provozu.

(20) Kongesce ma nepiiznivy dopad v tom, ze uzivatelim komunikaci obecné pusobi velkou ztratu Casu a paliva. RozliSeni
poplatkti za pozemni komunikace nabizi nastroj pro fizeni kongesce, pokud rozlisSené mytné poskytuje uzivatelim komunikaci jasny a
smysluplny signal o cené ke zméné jejich chovani a béhem dopravnich $picek zabrafiuje pietizeni silni¢nich tseki.

(21) Pokud se u urcitého useku silnice uplatiiuje rozliSeni pro ucely snizeni kongesce, mélo by byt vytvoieno a uplatiovano
neutralné z hlediska piijmi, ¢imz se zajisti vyrazné finan¢ni vyhody pro dopravce, ktefi vyuzivaji dotcené silni¢ni Giseky mimo dopravni
$picky, oproti dopravetim, ktefi je vyuzivaji béhem dopravnich $picek.

(22) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. ¢ervna 2002 o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim
prostiedi [5] jiz stanovi zaklad pro vypracovani a dokonéeni souboru opatfeni Unie tykajicich se emisi hluku ze silni¢nich vozidel a
pozemnich komunikaci tim, Ze pozaduje po pfislusnych organech vypracovani strategickych hlukovych map pro hlavni komunikace a
akcnich plant na snizeni hluku, pokud expozi¢ni trovné mohou mit skodlivé Gcinky na lidské zdravi.

(23) Radné fungovani vnitiniho trhu vyzaduje ramec Unie, ktery by zajistil, 7e poplatky za uzivani komunikaci stanovené na
zéakladé mistnich nékladt v disledku znecisténi ovzdusi provozem a hluku z provozu a v disledku kongesce jsou transparentni, pfiméfené a
nediskriminac¢ni. Tento rdmec by mél zahrnovat spoleéné zasady pro vybér poplatkli, metody vypoctu, maximalni urovné poplatkld a
jednotkové hodnoty externich nakladdi na zakladé uznanych védeckych metod, jakoz i postupy pro oznamovani systémi mytného a
souvisejici podavani zprav Komisi.

(24) Ur¢i-li ¢lensky stat organ, ktery stanovi poplatek za externi naklady, nemél by tento organ mit vlastni zajem na tom, aby byl

poplatek stanoven v nepfiméfené vysi, a proto by mél byt nezavisly na subjektu, ktery mytné vybira a piijem z mytného spravuje.

(25) Koridor, u néhoz je povolena pfirazka, mize zahrnovat paralelni a pfimo konkurujici horské silni¢ni Giseky v pfiméfené
vzdalenosti, na které 1ze po zavedeni této pfirdzky dopravu odklonit. V pfipadé pfeshrani¢nich projekti by se na pouziti tohoto ustanoveni
mély dohodnout dotéené ¢lenské staty a Komise.



(26) S cilem uptednostnit budovani prioritnich projekti evropského zajmu uréenych v piiloze III rozhodnuti Evropského
parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU ze dne 7. ¢ervence 2010 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité [6] by Elenské
staty, jez maji moznost uplatiiovat pfirazku, mély vyuzit radéji tuto moznost nez ukladat poplatky za externi naklady. Aby nebyly poplatky
pro uzivatele komunikaci vybirany v nepfiméfené vysi, nemélo by byt mozné kombinovat poplatek za externi naklady s pfirazkou, ledaze
externi ndklady pfesahnou jiz stanovenou &astku pfirazky. V takovém piipadé je vhodné, aby byla ¢astka pfirazky odectena od poplatku za
externi naklady.

(27) Nemély by byt povoleny slevy ani snizené sazby poplatku za externi naklady, nebot’ by existovalo znaéné riziko, ze by
nepfiméfené diskriminovaly nékteré kategorie uzivateld.

(28) S vyhradou pfislusnych ustanoveni Smlouvy o fungovani Evropské unie tykajicich se statni podpory by méla byt povolena
stimula¢ni opatfeni pro jizdy zahrnujici nakladné kombinace druht dopravy, jako napiiklad kombinace silni¢ni - ndmoini - silni¢ni dopravy,
v z4jmu uzemni soudrznosti a zlepSeni pfistupnosti a konkurenceschopnosti okrajovych, $patné ptistupnych ¢i ostrovnich regiont.

(29) Meélo by byt mozné povolit slevy nebo snizené sazby poplatkit za pozemni komunikace za ur€itych okolnosti kterékoli
kategorii uzivatell, napfiklad ¢astym uzivatelim nebo uzivatelim systému elektronického mytného.

(30) Ukladani mytného na tihradu externich nakladii ovlivni rozhodovani uzivatelti G¢inngji, budou-li si téchto nakladd védomi.
Tyto naklady by proto mély byt samostatné oznaceny ve vypisu, na uétence nebo v rovnocenném dokladu poskytnutém provozovatelem
mytného. Takovy doklad by navic dopravci usnadnil pfenos nakladii na poplatek za externi naklady na odesilatele nebo jiné zakazniky.

(31) Pouzivani systému elektronického mytného je zadouci pro to, aby nebyla narusovana plynulost provozu a zabranilo se
nepfiznivym dopadim na mistni Zivotni prostiedi pfi vytvafeni kolon na mistech pro vyb&r mytného. Je proto zadouci vybirat poplatky za
externi naklady prostfednictvim téchto systému v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES ze dne 29. dubna 2004 o
interoperabilité elektronickych systémi pro vybér mytného v rdmci SpoleCenstvi [7]. S cilem usnadnit ¥adné fungovani vnitiniho trhu by
Komise méla sledovat pokrok, kterého bylo dosazeno v ramci smérnice 2004/52/ES, a zavést tak v dohodnutych terminech skuteénou
evropskou sluzbu elektronického mytného, ktera omezi pocet elektronickych piistroji pro uc¢tovani mytného na jeden kus ve vozidle a ktera
bude plné kompatibilni se systémy elektronického mytného ve vSech Elenskych statech.

(32) Zatimco rozhodnuti o vnitrostatnich vetejnych vydajich, véetné zptisobu, jakym maji byt vyuzity piijmy ziskané na zakladé
této smérnice, jsou v souladu se zasadou subsidiarity ponechana ¢lenskym statim, dodate¢ny piijem z poplatku za externi naklady nebo
ekvivalent téchto vynosi ve finanéni hodnoté by se v souladu s cili této smérnice v oblasti dopravni politiky mél pouzit ku prospéchu odvétvi
dopravy a obecné na podporu udrzitelné mobility. Tyto projekty by se proto mimo jiné mély tykat usnadnéni u¢inného stanoveni cen, sniZeni
znedisténi ze silniéni dopravy u zdroje, zmirnéni jeho G¢inki, sniZeni emisi CO2 a zlepSeni energetické ucinnosti vozidel, rozvoje
alternativnich pozemnich komunikaci pro uzivatele dopravy, zlepSeni logistiky a zvySeni bezpe€nosti silni¢niho provozu.

(33) Na podporu interoperability rezim vybéru mytného a za splnéni urcitych podminek by mélo byt dvéma ¢i vice ¢lenskych
statim povoleno spolupracovat na zavedeni spole¢nych systému mytného.

(34) Komise by méla vcas zaslat Evropskému parlamentu a Radé komplexni posouzeni zkusSenosti ziskanych v téch ¢lenskych
statech, které uplatiuji poplatek za externi naklady nebo poplatek za pozemni komunikace v souladu s touto smérnici.

(35) Natizeni Rady (ES) ¢. 1083/2006 ze dne 11. Cervence 2006 o obecnych ustanovenich o Evropském fondu pro regionalni
rozvoj, Evropském socialnim fondu a Fondu soudrznosti [8] stanovi, Ze pfi ur¢eni nedostateného financovani projektu vytvarejiciho piijmy
musi byt zvazeny pfijmy z poplatkii hrazenych piimo uzivateli. Vynos z poplatkii za externi naklady by mél byt pouzit na projekty, které
maji za cil snizeni zne€isténi ze silni¢ni dopravy u zdroje, zmirnéni jeho G¢ink, snizeni emisi CO2 a zlepSeni energetické tcinnosti vozidel,
jakoz i rozvoj alternativnich komunikaci pro uzivatele dopravy, a proto by nemél byt zahrnut do vypocétu nedostatku ve financovani.

(36) Pti provadéni alternativnich védeckych metod pro vypocet nakladll na externi poplatky by mély mit ¢lenské staty moznost
zohlednit metody vypocétu hodnoty penéznich nakladi vnéjsich faktorti stanovené ve studii "Ptirucka pro odhad externich nakladi v odvétvi
dopravy" [9], ktera poskytuje piehled o aktualnim stavu teorie a praxe pii odhadovani externich naklada.

(37) V horskych oblastech popsanych ve studii "Horské oblasti v Evropé: Analyza horskych regiond v ¢lenskych statech EU,
pfistupujicich zemich a ostatnich evropskych zemich", kterou zadala Evropska komise v roce 2004, by mély byt povoleny vyssi poplatky za
externi naklady, bude-li védecky prokéazano, ze znecisténi ovzdusi a hluk z provozu zde zpisobuji vétsi skody vzhledem k zemépisnym
podminkam a fyzikalnim jeviim, jako jsou sklon komunikace, teplotni inverze ¢i horni zavér ledovcového tudoli.

(38) Za ticelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni této smérnice by mély byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci. Tyto
pravomoci by mél byt vykonavany v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tinora 2011, kterym se
stanovi pravidla a obecné zasady zptisobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pfi vykonu provadécich pravomoci [10].

(39) Na Komisi by méla byt pfenesena pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie,
pokud jde o né&které upravy pfiloh. Je obzvlasté dulezité, aby Komise v ramci piipravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to i na
odborné urovni.

(40) Podle bodu 34 interinstitucionalni dohody o zdokonaleni tvorby pravnich predpist [11] jsou ¢lenské staty vybizeny k tomu,
aby jak pro sebe, tak i v zajmu Unie sestavily vlastni tabulky, z nichz bude co nejvice patrné srovnani mezi touto smérnici a provadécimi
opatfenimi, a aby tyto tabulky zvefejnily.

(41) Jelikoz cile této smérnice, totiz podpory rozlisené¢ho vybéru poplatkli na zakladé externich nakladi jako prostredku pro
udrzitelnou dopravu, nemiize byt uspokojivé dosazeno na urovni Clenskych statli, a proto jej mize byt z diivodu vyznamu pfeshrani¢ni
povahy dopravy lépe dosazeno na urovni Unie, mize Unie piijmout opatfeni v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5
Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zasadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku neptekracuje tato smérnice ramec toho, co



je nezbytné pro dosazeni tohoto cile,
PRIJALY TUTO SMERNICL:
Clanek 1
Smeérnice 1999/62/ES se méni takto:
1) Clanek 2 se méni takto:
a) vklada se nové pismeno, které zni:

"ad) "dalnici" pozemni komunikace uréend a postavena specialné pro dopravu motorovymi vozidly, z niz neni ptimy pfistup na
sousedici pozemky a ktera:

i) ma, s vyjimkou jednotlivych mist nebo na omezenou dobu, smérové oddélené jizdni pasy, které jsou od sebe oddéleny bud’
délicim pruhem, jenz neni uréen pro dopravu, nebo vyjime¢né jinak,

ii) se uroviiové nekfizi s zddnou pozemni komunikaci, Zelezni¢ni nebo tramvajovou trati, cyklistickou stezkou ani stezkou pro
pesia

iii) je zvlast’ oznacena jako dalnice;";
b) pismena b) a ba) se nahrazuji timto:

"b) "mytnym" stanovena Castka, ktera se plati za jizdu vozidla podle ujeté vzdalenosti po ur¢ité pozemni komunikaci a za uréity
druh vozidla a ktera zahrmuje poplatek za pozemni komunikace nebo poplatek za externi naklady;

ba) "poplatkem za pozemni komunikace" poplatek stanoveny k dosaZeni navratnosti nakladti vzniklych v &lenském staté na
stavbu, tidrzbu, provoz a rozvoj souvisejicich s danymi pozemnimi komunikacemi;";

¢) vkladaji se nova pismena, ktera zngji:

"bb) "poplatkem za externi naklady" poplatek stanoveny k dosazeni navratnosti nakladi vzniklych v ¢lenském staté v disledku
znedisténi ovzdusi provozem nebo hluku z provozu;

be) "néklady v dusledku znecisténi ovzdusi provozem" naklady za $kody zptsobené uvoliiovanim nékterych ¢astic a prekurzori
ozonu, jako naptiklad oxidu dusiku a t€kavych organickych latek, béhem provozu vozidla;

bd) "naklady v dusledku hluku z provozu" naklady za Skody zptisobené hlukem vydavanym vozidly nebo vzniklych jejich
interakci s povrchem vozovky;

be) "vazenym primérnym poplatkem za pozemni komunikace" celkovy piijem z poplatku za pozemni komunikace za stanovenou
dobu vydéleny poétem vozokilometri ujetych na usecich komunikaci podléhajicich v tomto obdobi zpoplatnéni;

bf) "vazenym primérmym poplatkem za externi naklady" celkovy piijem z poplatku za externi naklady za stanovenou dobu
vydéleny poctem vozokilometrt ujetych na tsecich komunikaci podléhajicich v tomto obdobi zpoplatnéni;";

d) pismeno d) se nahrazuje timto:

"d) "vozidlem" motorové vozidlo nebo jizdni souprava, které jsou urceny nebo pouzivany k silnicni pfepravé zbozi a jejichz
maximalni pfipustna hmotnost ¢ini vice nez 3,5 tuny;".

2) Clanky 7, 7a a 7b se nahrazuji timto:
"Clének 7

1. Aniz je doten ¢l. 9 odst. la, mohou clenské staty ponechat v platnosti nebo zavést mytné nebo poplatky za uzivani
transevropské silni¢ni sit¢ nebo néekterych usekl této sité anebo jakychkoliv dalich tsekl své dalniéni sité, které nejsou soucasti
transevropské silni¢ni sité, za podminek uvedenych v odstavcich 2 az 5 tohoto ¢lanku a ¢lancich 7a az 7k. Tim neni dotCeno pravo ¢lenskych
statll v souladu se Smlouvou o fungovani Evropské unie uplatiiovat mytné nebo poplatky za uzivani na jinych pozemnich komunikacich za
predpokladu, Ze ulozeni mytného nebo poplatkti za uzivani téchto jinych pozemnich komunikaci neznevyhodiiuje mezinarodni dopravu a
nevede k naruseni hospodaiské soutéze mezi hospodaiskymi subjekty.

2. Clenské staty neulozi pro Zidnou kategorii vozidel soutasné mytné a poplatky za uzivani pro tyz usek pozemni komunikace.
Pokud vsak ¢lensky stat uklada poplatek za uzivani své sité, mize ulozit rovnéz mytné za uzivani mostd, tuneli a horskych prasmyka.

3. Mytné a poplatky za uzivani nesmé&ji byt pfimo ani nepfimo diskriminujici na zaklad¢ statni pfislusnosti dopravce, ¢lenského
statu nebo tieti zeme usazeni dopravce nebo registrace vozidla, nebo vychoziho ¢i cilového mista pfepravni operace.

4. Clenské staty mohou stanovit snizené sazby mytného nebo poplatkii za uzivani anebo osvobozeni od povinnosti platit mytné
nebo poplatky za uzivani u vozidel osvobozenych od povinnosti instalovat a pouzivat zdznamové zafizeni podle natizeni Rady (EHS) ¢.
3821/85 ze dne 20. prosince 1985 o zdznamovém zafizeni v silniéni dopravé [] a v pfipadech, na néz se vztahuje ¢l. 6 odst. 2 pism. a) a b)



této smérnice, a za podminek stanovenych tamtéz.

5. Clensky stat se miize rozhodnout, Ze bude uplatiiovat mytné nebo poplatky za uzivani pouze u vozidel s maximalni ptipustnou
hmotnosti naloZeného vozidla nejméné 12 tun, pokud se domniva, Ze by rozsifeni pisobnosti na vozidla leh¢i nez 12 tun mimo jiné:

a) mélo v dasledku odklanéni provozu vyznamny nepiiznivy dopad na plynulost dopravy, zivotni prostiedi, hladinu hluku,
kongesci, zdravi nebo bezpeénost silni¢niho provozu;

b) vyzadovalo spravni naklady piesahujici 30 % dodatecnych piijmi vytvotenych timto rozsifenim.

Clenské staty, které se rozhodnou, Ze budou uplatiiovat mytné nebo poplatky za uZivani pouze u vozidel s maximalni p¥ipustnou
hmotnosti nalozeného vozidla nejméné 12 tun, informuji o svém rozhodnuti a divodech k nému vedoucich Komisi.

Clanek 7a

1. Poplatky za uzivani musi byt tmérmé dobé uzivani dotéenych pozemnich komunikaci, nepiekracovat hodnoty stanovené v
ptiloze II a platit po dobu jednoho dne, tydne, mésice nebo roku. Mésicni sazba smi ¢init nejvyse 10 % ro¢ni sazby, tydenni sazba smi Cinit
nejvyse 5 % ro¢ni sazby a denni sazba smi ¢init nejvyse 2 % rocni sazby.

Clensky stat se miize rozhodnout, e se na vozidla registrovana v tomto staté vztahuji pouze roéni sazby poplatk.

2. Clenské stity stanovi poplatky za uZivani, véetn& spravnich vydajii, pro viechny kategorie vozidel na trovni nepiekracujici
maximalni sazby stanovené v ptiloze I1.

Clanek 7b

1. Poplatek za pozemni komunikace musi byt zalozen na zasadé€ navratnosti nakladi na pozemni komunikace. Vazeny primérny
poplatek za pozemni komunikace musi byt vztazen ke stavebnim nakladim a nakladim na provoz, udrzbu a rozvoj dané sité pozemnich
komunikaci. Vazeny primérny poplatek za pozemni komunikace miZze rovnéz zahrnovat navratnost kapitalu nebo ziskovou marzi
vychazejici z trznich podminek.

2. Zohlednéné naklady se musi vztahovat k siti nebo €asti sité, kde jsou vybirany poplatky za pozemni komunikace, a ke
zpoplatnénym vozidlim. Clensky stat se miize rozhodnout dosahnout navratnosti pouze urcité procentni ¢asti téchto nakladu.

Clanek 7¢

1. Poplatek za externi naklady muze odpovidat nakladim v dusledku zne€isténi ovzdusi provozem. Na tusecich komunikaci
prochazejicich oblastmi, kde je obyvatelstvo vystaveno hluku z provozu na pozemni komunikaci, mize poplatek za externi naklady
zahrnovat naklady v dusledku hluku z provozu.

Poplatek za externi naklady musi byt rozliSen, stanovi se na zakladé minimalnich pozadavkl a metod uvedenych v ptiloze Illa a
musi dodrzovat maximalni hodnoty stanovené v pfiloze IIIb.

2. Zohlednéné naklady se musi vztahovat k siti nebo ¢asti sité, kde jsou vybirany poplatky za externi naklady, a ke zpoplatnénym
vozidlim. Clensky stat se miize rozhodnout dosdhnout navratnosti pouze urcité procentni ¢asti téchto naklada.

3. Poplatky za externi naklady souvisejici se zne€isténim ovzdusi provozem se nevztahuji na vozidla, ktera spliuji nejpiisnéjsi
emisni normy EURO, do uplynuti ¢tyf let ode dnli pouzitelnosti stanovenych v pravidlech, jimiz byly tyto normy zavedeny.

4. Vysi poplatku za externi naklady stanovi pfislusny ¢lensky stat. Ur¢i-li ¢lensky stat k tomuto uéelu organ, musi byt tento organ
pravné a finanéné nezavisly na organizaci poverené spravou nebo vybérem ¢asti nebo celého poplatku.

Clanek 7d

Do jednoho roku po pfijeti budoucich pfisngjsich emisnich norem EURO stanovi Evropsky parlament a Rada fadnym
legislativnim postupem odpovidajici maximalni hodnoty v ptiloze I1Ib.

Clanek 7e

1. Clenské staty vypoGitavaji maximalni troven poplatku za pozemni komunikace pomoci metodiky zalozené na zakladnich
zasadach vypoctu uvedenych v piiloze III.

2. U koncesniho mytného je maximalni troven poplatku za pozemni komunikace nejvyse rovna urovni, ktera by byla vypoctena
pomoci metodiky zalozené na zakladnich zasadach vypoctu mytného uvedenych v piiloze III. Posouzeni takové rovnocennosti se provede za
dostatecné dlouhé referencni obdobi odpovidajici povaze koncesni smlouvy.

3. Pro rezimy vybéru mytného, které jiz byly ke dni 10. Cervna 2008 zavedeny nebo pro které jiz byly predlozeny nabidky nebo
reakce na vyzvy k vyjednavani v ramci vyjednavaciho fizeni v souladu s postupem zadavani vefejnych zakazek pted 10. Gervnem 2008,
neplati povinnosti uvedené v odstavcich 1 a 2 po dobu platnosti téchto rezimi a za predpokladu, Ze nebudou podstatné zménény.

Clanek 7f

1. Ve vyjimeénych piipadech tykajicich se pozemnich komunikaci v horskych oblastech a po informovani Komise mize byt na



ur¢itych silniénich tsecich k poplatku za pozemni komunikaci zavedena piirazka, pokud na téchto usecich dochazi k akutni kongesci nebo
jejich uzivani vozidly piisobi znaéné skody na zivotnim prostredi, a to pod podminkou, ze:

a) piijmy plynouci z ptirazKy se investuji do budovani prioritnich projektti evropského zajmu vymezenych v ptiloze III rozhodnuti
Evropského parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU ze dne 7. Eervence 2010 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité [],
které piimo piispivaji ke zmirméni kongesce nebo $kod na zivotnim prostiedi a které se nachazeji ve stejném koridoru jako silni¢ni tisek, na
némz je ptirazka zavedena;

b) pirazka neptesahne 15 % vazeného primérného poplatku za pozemni komunikace vypocteného podle ¢l. 7b odst. 1 a ¢lanku
7e; avsak jsou-li vytvofené piijmy investovany do pteshrani¢nich useku prioritnich projekti evropského zajmu tykajicich se pozemnich
komunikaci v horskych oblastech, nesmi pfirazka pfesahnout 25 %;

¢) v diasledku uplatiiovani pfirazky nedochazi k nespravedlivému znevyhodnovani komeréni dopravy v porovnani s jinymi
uzivateli pozemnich komunikaci;

d) popis presného mista pro zavedeni pfirazky a doklad o rozhodnuti o financovani prioritnich projektt uvedenych v pismenu a)
jsou piedlozeny Komisi jesté pted tim, nez ptirazka zaéne byt uplatiovana, a

e) obdobi, po které se prirazka uplatiiuje, je stanoveno a omezeno predem a je, pokud jde o ocekavané ptijmy, v souladu s
ptedlozenymi finanénimi plany a analyzou nakladd a piinost projektl spolufinancovanych z piijma plynoucich z ptirazky.

Prvni pododstavec se pouzije na nové pieshrani¢ni projekty, pokud s tim souhlasi vSechny ¢lenské staty zapojené do tohoto
projektu.

2. Ptirazku lze uplatnit k poplatku za pozemni komunikace, ktery byl rozliSen v souladu s ¢lankem 7 g.

3. Jakmile Komise obdrzi pozadované informace od ¢lenského statu, ktery ma v imyslu uplatnit pfirazku, sdéli tyto informace
¢lentim vyboru uvedeného v ¢lanku 9c. Jestlize se Komise domniva, Ze zamyslena pfirazka nespliiuje podminky stanovené v odstavci 1 nebo
bude mit vyznamné nepiiznivé dopady na hospodaisky rozvoj okrajovych regiont, mize plany tykajici se poplatki pfedlozené dotyénym

Clenskym statem zamitnout nebo si vyzadat jejich zménu. Tyto provadéci akty se pfijimaji poradnim postupem podle ¢l. 9¢ odst. 2.

4. Na usecich pozemnich komunikaci, na kterych jsou splnéna kritéria pro uplatiovani ptirazky podle odstavce 1, nesméji ¢lenské
staty stanovit poplatek za externi naklady, pokud pfirazka neni uplatiiovana.

5. Castka piirazky se odeéte od &astky poplatku za externi néklady vypoéteného podle élanku 7c, s vyjimkou vozidel emisni tiidy
EURO 0, I'a IT ode dne 15. fijna 2011 a emisni tiidy EURO III od roku 2015. VSechny tyto piijmy ziskané soucasnym uplatnovanim piirazky
a poplatkl za externi naklady se pouziji k financovani staveb prioritnich projekti evropského zajmu uvedenych v piiloze III rozhodnuti ¢.
661/2010/EU.

Clanek 7g

1. Clenské staty rozligi poplatky za pozemni komunikace podle emisni tiidy EURO vozidla tak, Ze neptesihnou o vice nez 100 %
stejny poplatek stanoveny pro obdobna vozidla, ktera spliuji nejpfisnéjsi emisni normy. Stavajici koncesni smlouvy jsou od tohoto
pozadavku az do obnoveni smlouvy osvobozeny.

Clensky stat se viak miize od pozadavku na rozlidovani vyse poplatku za pozemni komunikace odchylit, pokud:

1) by to vazné narusilo soudrznost systému vybéru mytného na jeho uzemi,

ii) by zavedeni tohoto rozlisovani nebylo u dot¢eného systému vybéru mytného technicky proveditelné,

iii) by to vedlo k odklanéni vozidel zpusobujicich nejvyssi znecisténi s neptiznivym dopadem na bezpec¢nost silni¢niho provozu a
vefejné zdravi nebo

iv) do mytného je zahrnut poplatek za externi naklady.
Kazda takova odchylka nebo vyjimka se oznami Komisi.

2. Jestlize pti kontrole neni fidi¢ nebo pfipadné dopravce schopen piedlozit doklady o vozidle nezbytné ke zjisténi emisni t¥idy
EURO vozidla, mohou ¢lenské staty uplatnit mytné do vyse nejvyssi pouzitelné sazby.

3. Poplatek za pozemni komunikace lze rovnéz rozli§it pro ucely snizeni kongesce, minimalizace $kod na pozemnich
komunikacich, optimalniho vyuzivani pozemnich komunikaci nebo podpory bezpecnosti silniéniho provozu pod podminkou, ze:

a) rozliSeni je transparentni, zvefejnéné a dostupné vSem uzivatelim za stejnych podminek;
b) rozliseni se uplatni podle denni doby, druhu dne nebo ro¢niho obdobi;

c) poplatek za pozemni komunikace nepfesahne o vice nez 175 % maximalni vysi vazeného primémého poplatku za pozemni
komunikace uvedeného v ¢lanku 7b;

d) doba dopravni §picky, pro niZ jsou za Gi¢elem snizeni kongesce stanoveny vyssi poplatky za pozemni komunikace, nepiekracuje
pét hodin denng;



e) rozlieni je navrzeno a uplatiiovano transparentné a neutraln¢ z hlediska piijmi v pfipadé silni¢nich usekt, na nichz dochazi k
kongesci, a to zptisobem, ktery nabizi snizené sazby mytného dopravcim, ktefi cestuji mimo dopravni $picky, a zvySené sazby mytného
dopravciim, ktefi na témze Giseku cestuji v dobé dopravnich $picek, a

f) ¢lensky stat, ktery ma v iimyslu takovéto rozliSeni zavést nebo zménit stavajici rozliseni, informuje o svém zaméru Komisi a
poskytne ji nezbytné informace k zajisténi toho, aby byly splnény dané podminky. Na zaklad¢é poskytnutych informaci Komise zvefejni a
pravidelné aktualizuje seznam obsahujici dana obdobi a odpovidajici sazby, béhem nichz se rozliseni uplatiuje.

4. RozliSeni uvedené v odstavcich 1 a 3 neni uréeno k vytvareni dodate¢nych pfijmt z mytného. Jakékoli nezamyslené zvyseni
piijml musi byt vyvazeno zménou struktury rozliSeni, ktera se provede do dvou let od konce Gc¢etniho roku, v némz byly dodatecné ptijmy
vytvoreny.

Clanek 7h

1. Clenské staty zaglou Komisi nejméné Sest mésicti pied zavedenim nového rezimu vybéru mytného v podobé poplatku za
pozemni komunikace:

a) pro rezim vybéru mytného nezahrnujici koncesni mytné:
- jednotkové hodnoty a dalsi parametry pouzité pti vypoctu jednotlivych slozek nakladi na pozemni komunikace a

- jasné informace o vozidlech, na néz se rezim mytného vztahuje, o zemépisném rozsahu sité nebo ¢asti sité, které se berou v
uvahu pii kazdém vypoctu nakladu, a o procentni vysi nakladi, jejichz navratnost ma byt zajisténa;

b) pro rezim vybéru mytného zahrnujici koncesni mytné:

- koncesni smlouvy nebo vyznamné zmény téchto smluv,

- referen¢ni piipad, z néhoz zadavatel vychazel v oznameni o koncesi podle pfilohy VII B smérnice Evropského parlamentu a
Rady 2004/18/ES ze dne 31. biezna 2004 o koordinaci postupt pii zadavani vefejnych zakéazek na stavebni prace, dodavky a sluzby []; tento
referenéni ptipad zahmuje odhad naklad vymezenych v €l. 7b odst. 1 této smérnice pfedpokladanych v ramci dané koncese, odhad provozu

v ¢lenéni podle typu vozidel, pfedpokladané urovné mytného a zemepisny rozsah sité, na niz se vztahuje koncesni smlouva.

2. Do $esti mésicti od obdrzeni veskerych nezbytnych informaci podle odstavce 1 sdéli Komise své stanovisko k tomu, zda byly
dodrzeny povinnosti stanovené v ¢lanku 7e. Stanoviska Komise se poskytnou vyboru uvedenému v ¢lanku 9c.

3. Clenské staty zaglou Komisi pied zavedenim nového rezimu vybéru mytného v podobé poplatku za externi néklady:

a) pfesné vyznaceni isekli pozemnich komunikaci, na kterych ma byt stanoven poplatek za externi naklady, a popis tfidy vozidel,
typu silnice a pfesnych obdobi, podle kterych bude poplatek za externi naklady rozlisen;

b) predpokladany vazeny prumérny poplatek za externi naklady a predpokladany celkovy piijem;

c) jestlize byl podle ¢l. 7c odst. 4 ke stanoveni ¢astky poplatku urcen organ, jeho nazev a jméno jeho zastupce;

d) parametry, Gidaje a informace nezbytné k prokazani toho, jak bude uplatiiovana metoda vypoctu stanovena v ptiloze Illa.
4. Komise rozhodne o tom, zda jsou splnény povinnosti podle ¢lanki 7b, 7c, 7j nebo ¢l. 9 odst. 2:

a) do Sesti mésicti po pfedlozeni dokumentace uvedené v odstavci 3 nebo

b) jestlize Komise pozaduje dalsi tidaje podle odstavce 3, do dal$ich tii mésicti po jejich obdrzeni.

Dotéeny ¢lensky stat upravi navrhovany poplatek za externi naklady tak, aby byl v souladu s timto rozhodnutim. Rozhodnuti
Komise se poskytne vyboru uvedenému v ¢lanku 9c, Evropskému parlamentu a Radé.

Clanek 7i

1. V souvislosti se slozkou mytného v podobé poplatku za externi naklady ¢lenské staty nestanovi pro zadné uzivatele slevy ani
sniZené sazby.

2. Clenské staty mohou k poplatku za pozemni komunikace stanovit slevy nebo snizené sazby pod podminkou, Ze:

a) vysledna struktura poplatkd je imérnd, zverejnéna a dostupna uzivatelim za stejnych podminek a nevede k tomu, Ze na jiné
uzivatele budou pteneseny dodate¢né naklady v podobé vyssiho mytného;

b) tyto slevy nebo snizeni vedou ke skute¢nym usporam administrativnich naklada a

¢) tyto slevy nebo snizeni nepiekracuji 13 % poplatku za pozemni komunikace placeného obdobnymi vozidly, ktera na né nemaji
narok.

3. S vyhradou podminek uvedenych v ¢l. 7g odst. 3 pism. b) a odst. 4 se mohou na sazby mytného vyjimeéné, a to pro uréité



projekty vysokého evropského zajmu uréené v ptiloze III rozhodnuti ¢. 661/2010/EU, vztahovat jiné zpusoby rozliSeni, které maji zajistit
komeréni rentabilitu téchto projekti, jestlize jsou vystaveny pfimé konkurenci jinych druhl dopravy zajistované vozidly. Vysledna struktura
poplatkti musi byt linearni, imérnad, zvefejnéna a dostupna vSem uzivatellim za stejnych podminek a nesmi vést k tomu, ze na jiné uzivatele
budou pfeneseny dodate¢né naklady v podobé vyssiho mytného. Nez bude doty¢éna struktura poplatkti zavedena, Komise ovéfi, zda jsou
uvedené podminky splnény.

Clanek 7j

1. Mytné a poplatky za uzivani musi byt ukladany, vybirany a kontrolovany tak, aby co nejmén¢ ovliviiovaly plynulost provozu a
aby nebyly nutné povinné kontroly nebo zastaveni na vnitfnich hranicich Unie. Za tim uéelem ¢lenské staty spolupracuji, aby dopravcim
umoznily hradit mytné a poplatky za uzivani 24 hodin denné¢ alespon na vétSich vybér¢ich mistech a prostiednictvim b&znych platebnich
prostiedki, a to uvnitf i vné hranic &lenského statu, ve kterém jsou ukladany. Clenské staty pfiméfend vybavi mista pro placeni mytného a
poplatkti za uzivani tak, aby byly dodrzeny obvyklé normy bezpec¢nosti silni¢niho provozu.

2. Rezimy vybéru mytného a poplatkti za uzivani nesméji bezdlivodné finan¢né ani jinak znevyhodiovat nepravidelné uzivatele
silni¢ni sité. Zejména v piipadé, kdy ¢lensky stat vybira mytné nebo poplatky za uzivani vyluéné prostiednictvim systému, ktery vyzaduje
pouziti vestavénych palubnich jednotek, tento stat zajisti, aby pfislusné palubni jednotky, které vyhovuji pozadavkim smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2004/52/ES ze dne 29. dubna 2004 o interoperabilité elektronickych systémi pro vybér mytného ve Spolecenstvi [],
mohli za pfiméfenych spravnich a ekonomickych opatieni ziskat vsichni uzivatelé.

3. Ulozi-li ¢lensky stat mytné za vozidlo, musi byt celkova ¢astka mytného, vyse poplatku za pozemni komunikace nebo vyse
poplatku za externi naklady uvedena v dokladu poskytnutém dopravci, pokud mozno elektronicky.

4. Je-li to ekonomicky proveditelné, ¢lenské staty stanovi a vybiraji poplatky za externi naklady prostfednictvim elektronického
systému, ktery spliiuje pozadavky €l. 2 odst. 1 smérnice 2004/52/ES. Komise podporuje spolupraci ¢lenskych statd, ktera se ukaze jako
nezbytna k zajisténi interoperability elektronického systému vybéru mytného na evropské urovni.

Clanek 7k

Aniz jsou dotCeny ¢lanky 107 a 108 Smlouvy o fungovani Evropské unie, neni touto smérnici dotcena volnost ¢lenskych statt,
které zavedou systém vybéru mytného nebo poplatkii za uzivani pozemnich komunikaci, poskytovat za tyto poplatky vhodnou kompenzaci.

3) Vklada se novy c¢lanek, ktery zni:
"Clanek 8b

1. Dva nebo vice ¢lenskych statih mohou spolupracovat pii zavadéni spole¢ného systému mytného na svych tzemich. V tom
ptipadé tyto Elenské staty zajisti, aby byla Komise informovana o této spolupraci, nasledném provozu systému a ptipadnych zménach.

2. Na spole¢ny systém mytného se vztahuji podminky stanovené v ¢lancich 7 az 7k. Ke spole¢nému systému se mohou pfipojit
dalsi ¢lenské staty."

4) V ¢lanku 9 se odstavce 1a a 2 nahrazuji timto:

"la. Tato smérnice nebrani ¢lenskym statiim nediskrimina¢né uplatiiovat regulacni poplatky uréené ke snizovani kongesce nebo
ke snizovani dopadii na zivotni prostfedi, véetné Spatné kvality ovzdusi, na jakychkoliv komunikacich v méstskych oblastech, véetné silnic
transevropskych siti prochazejicich méstskymi oblastmi.

2. Clenské staty rozhodnou o vyuziti pfijmi ziskanych na zakladé této smérnice. V zajmu rozvoje dopravni sité jako celku by
ptijmy z poplatkll za pouzivani infrastruktury a za externi naklady nebo finanéni hodnoty rovnocenné témto piijmim mély byt vyuzity ve
prospéch odvétvi dopravy s cilem optimalizovat cely dopravni systém. Zejména piijmy z poplatkll za externi naklady nebo finanéni hodnoty
rovnocenné témto pifjmim by mély byt pouzity na zvySeni dlouhodobé udrzitelnosti dopravy, véetné jednoho nebo vice z téchto prvki:

a) usnadnéni u¢inného stanoveni cen;

b) snizeni znec€isténi ze silni¢ni dopravy u zdroje;

¢) zmirnéni dopadi zne¢isténi ze silniéni dopravy u zdroje;

d) snizeni emisi CO2 a zlepSeni energetické Gcinnosti vozidel;

e) rozvoj nahradnich komunikaci pro uzivatele dopravy a rozsifeni stavajici kapacity;

f) podpora transevropské dopravni sité;

g) optimalizace logistiky;

h) zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu a

1) zajisténi bezpecnych parkovist’.

Ma se za to, ze Clenské staty tento odstavec provedly, pokud zavedly a uplatiiuji fiskalni politiky a politiky finanéni podpory,
které formou pakového efektu zajist'uji finanéni podporu transevropskym sitim a maji hodnotu odpovidajici nejméné 15 % piijmu ziskanych

z poplatkii za pouzivani infrastruktury a za externi naklady v kazdém Clenském state."

5) Clanky 9b a 9¢ se nahrazuji timto:



"Clanek 9b

V souvislosti s provadénim této smérnice, a zejména jejich ptiloh, usnadiiuje Komise dialog a vzajemnou vyménu technického
know-how mezi ¢lenskymi staty.

Clanek 9¢

1. Komisi je ndpomocen vybor. Tento vybor je vyborem ve smyslu nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze
dne 16. tnora 2011, kterym se stanovi pravidla a obecné zasady zpusobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pii vykonu provadécich
pravomoci [].

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouZije se élanek 4 nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

Clanek 9d

Komise piijme akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie, pokud jde o:

- pfizpisobeni piilohy 0 acquis Unie,

- pfizpusobeni vzorctl v bodech 4.1 a 4.2 piilohy IIla védeckému a technickému pokroku.

Na akty v pfenesené pravomoci uvedené v tomto ¢lanku se pouziji postupy stanovené v ¢lancich 9e, 9fa 9g.

Clének 9e

1. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci uvedené v ¢lanku 9d je svéfena Komisi na dobu neurcitou.

2. Pijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené oznami soucasné Evropskému parlamentu a Radé.

3. Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci svéfena Komisi podléha podminkam stanovenym v ¢lancich 9fa 9g.

Clanek 9f

1. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 9d zrusit.

2. Organ, ktery zah4jil vnitini postup s cilem rozhodnout, zda zrusit pfeneseni pravomoci, se vynasnazi uvédomit v ptiméfené
lhtité pred piijetim koneéného rozhodnuti druhy organ a Komisi a uvede pravomoc, jejiz pieneseni by mohlo byt zruseno, a mozné divody
tohoto zruseni.

3. Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize urCené. Rozhodnuti nabyva G¢inku okamzit¢ nebo k
pozdgjsimu dni, ktery v ném je upfesnén. Nedotyka se platnosti jiz platnych aktd v pfenesené pravomoci. Bude zvefejnéno v Ufednim
véstniku Evropské unie.

Clanek 9g

1. Evropsky parlament nebo Rada mohou proti aktu v pfenesené pravomoci vyslovit namitky ve lhité dvou mésici ode dne
oznamenti.

Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouzi o dva mésice.

2. Pokud Evropsky parlament ani Rada v uvedené lhité namitky proti aktu v pienesené pravomoci nevyslovi, vyhlasi se akt v
prenesené pravomoci v Ufednim véstniku Evropské unie a vstupuje v platnost dnem v ném stanovenym.

Pokud Evropsky parlament i Rada uvédomi Komisi o svém timyslu namitky nevyslovit, mize byt akt v pfenesené pravomoci
vyhlasen v Ufednim véstniku Evropské unie a vstoupit v platnost jesté pred uplynutim této lhuty.

3. Akt v pfenesené pravomoci nevstoupi v platnost, pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada vyslovi ndmitky. Organ,
ktery vyslovuje namitky k aktu v pfenesené pravomoci, je odiivodni.

6) V ¢l 10 odst. 1 se slova "Evropskych spolecenstvi" nahrazuji slovy "Evropské unie".

7) Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:

"Clének 10a

1. Castky v eurech uvedené v piiloze IT a &astky v centech uvedené v tabulkach 1 a 2 pidlohy IIIb se piezkoumavaji kazdé dva

roky, a to od 1. ledna 2013, s cilem zohlednit zmény celounijniho harmonizovaného indexu spotiebitelskych cen, vyjma ceny za energii a
ceny nezpracovanych potravin (zvefejiiovaného Komisi (Eurostatem)).



Castky se automaticky upravuji zvySenim zékladni ¢astky v eurech nebo centech na zikladé procentni zmény v tomto indexu.
Vysledné Castky se zaokrouhluji nahoru na celou ¢astku v eurech, pokud jde o pfilohu II, na desetinu centu, pokud jde o tabulku 1 pfilohy
111b, a na setinu centu, pokud jde o tabulku 2 pfilohy IIIb.

2. Komise zvefejni upravené &astky uvedené v odstavei 1 v Ufednim véstniku Evropské unie. Upravené &astky vstupuji v platnost
prvnim dnem prvniho mésice po zvefejnéni."

8) Clének 11 se nahrazuje timto:

"Clanek 11

1. Do 16. fijna 2014 a poté kazdé ¢tyfi roky vypracuji ¢lenské staty, které stanovi poplatek za externi naklady nebo poplatek za
pozemni komunikace, zpravu o mytném, véetné koncesniho mytného, vybiraném na jejich Gizemi a pfedlozi ji Komisi, jez ji zptistupni
ostatnim ¢lenskym statim. Zprava mize vyloucit rezimy vybéru mytného, které jiz existovaly dne 10. Cervna 2008 a které nezahrnuji

poplatky za externi naklady, pokud tyto rezimy zlstavaji v platnosti a nejsou podstatné zménény. Zprava obsahuje informace o:

a) vazeném pramérném poplatku za externi naklady a konkrétnich ¢astkach stanovenych pro kazdou kombinaci tfidy vozidel, typu
pozemni komunikace a obdobi;

b) rozliseni poplatkll za pozemni komunikace podle typu vozidla a doby;

¢) vazeném pramérném poplatku za pozemni komunikace a celkovém piijmu z poplatku za pozemni komunikace;
d) celkovych pfijmech ziskanych z poplatki za externi naklady a

e) krocich u¢inénych podle ¢l. 9 odst. 2.

2. Do 16. tijna 2015 Komise ptedlozi za pomoci vyboru podle ¢lanku 9¢ Evropskému parlamentu a Radé zpravu o provadéni a
ucincich této smérnice, zejména pokud jde o ucinnost ustanoveni o navratnosti nakladi souvisejicich se zne€isténim provozem a o zaclenéni

vozidel t€z8ich nez 3,5 tuny a leh¢ich nez 12 tun. Ve zpravé se na zakladé prubézného sledovani mimo jiné rovnéz analyzuje a posoudi:

a) Ucinnost opatfeni stanovenych touto smérnici s cilem odstranit nepfiznivé dopady silni¢ni dopravy, a to i pii zohlednéni
zejména dopadu na zeméepisné izolované a okrajové ¢lenské staty;

b) vliv provadéni této smérnice na smérovani uzivatel k vyuzivani nejekologictéjsi dopravy a nejucinnéjsich dopravnich feseni a
zahrne informace o zavedeni poplatkd na zakladé ujeté vzdalenosti;

c¢) zavedeni a dopad rozliSeni poplatkil za pozemni komunikace uvedenych v ¢lanku 7g na snizeni mistniho znecisténi ovzdusi a

kongesce. Zprava rovnéz posoudi, zda jsou maximalni odchylka a doba dopravnich Spi¢ek uvedené v ¢lanku 7g dostate¢né pro fadné
fungovani mechanismu rozliseni;

d) védecky pokrok v odhadovani externich nakladl dopravy pro ucely jejich internalizace a

e) pokrok pii vybéru poplatki od uzivatelti komunikaci a metody postupné harmonizace systémi vybéru poplatkl uplatiovanych
na uzitkova vozidla.

Ve zprave bude rovnéz posouzeno vyuziti elektronickych systému pro stanoveni a vybirani poplatkil za pozemni komunikace a za
externi naklady a mira interoperability mezi nimi podle smérnice 2004/52/ES.

3. Spolu se zpravou Komise pfipadné predlozi Evropskému parlamentu a Radé navrh na dalsi revizi této smérnice.

4. Do 16. fijna 2012 Komise piedlozi zpravu se shrnutim ostatnich opatfeni, jako jsou regulacni politiky pro internalizaci i
snizeni externich nakladt vztahujicich se k zivotnimu prostiedi, hluku a zdravi v ramci vSech druhl dopravy, véetné pravniho zakladu a
pouzitych maximalnich hodnot.

Aby se zajistila spravedliva hospodaiska soutéz mezi jednotlivymi druhy dopravy pfi odstupfiovanych poplatcich za externi
naklady, zahmme zprava i harmonogram opatieni, jez je tfeba jesté pfijmout pro vyfeSeni jinych druhti dopravy nebo vozidel anebo slozek
externich nakladd, které doposud nebyly zohlednény, s pfihlédnutim k pokroku v revizi smérnice Rady 2003/96/ES ze dne 27. tijna 2003,
kterou se méni struktura ramcovych piedpisit Spolecenstvi o zdanéni energetickych produkti a elektfiny [].

9) Priloha III se méni takto:

a) prvni odstavec se nahrazuje timto:

"Tato pfiloha stanovi zakladni zasady vypoctu vazeného primérného poplatku za pozemni komunikace s cilem zohlednit ¢l. 7b
odst. 1. Povinnosti stanovovat poplatky za pozemni komunikace podle nakladt neni dotéena volnost ¢lenskych stati rozhodnout se v souladu
s ¢l. 7b odst. 2 nedosahnout piijmy z poplatkii za pozemni komunikace plné navratnosti naklada, ani volnost stanovit v souladu s ¢lankem 7f
jednotlivé ¢astky poplatku za pozemni komunikace v jiné nez primérné vysi.";

b) ve druhém pododstavci se slovo "Spolecenstvi" nahrazuje slovem "Unie";

¢) v bod¢ 1 druhé odrazce se slova "¢l. 7a odst. 1" nahrazuji slovy "¢l. 7b odst. 2".



10) Za ptilohu III se vklada text obsaZeny v piiloze této smérnice.
Clanek 2

1. Clenské staty uvedou v Géinnost pravni a spravni piedpisy nezbytné pro dosazeni souladu s touto smérnici do 16. Fijna 2013.
Jejich znéni sdéli neprodlené Komisi.

Tyto predpisy piijaté ¢lenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt takovy odkaz ucinén pfi jejich
ufednim vyhlaSeni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

Clenské stity nejsou povinny tuto smérnici provést, dokud neni na jejich izemi zavedeno mytné ani poplatky za uzivani.

2. Clenské staty sd&li Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich piedpist, které piijmou v oblasti piisobnosti této
smérnice.

Clanek 3

Tato smé&rnice vstupuje v platnost prvnim dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Clanek 4

Tato smérnice je urena ¢lenskym statim.

Ve Strasburku dne 27. zaf{ 2011.

Za Evropsky parlament

predseda

J. Buzek

Za Radu

predseda

M. Dowgielewicz
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PRILOHA
"PRILOHA Illa
MINIMALN{ POZADAVKY PRO STANOVEN{ POPLATKU ZA EXTERNI NAKLADY

V této priloze jsou stanoveny minimélni pozadavky pro stanoveni poplatku za externi naklady a pro vypocet maximalniho
vazeného primérného poplatku za externi naklady.

1. Prislu$né ¢asti silni¢ni sité
Clensky stat upfesni Gast nebo &asti své silniéni sité, na které se ma vztahovat poplatek za externi naklady.

Pokud se ¢lensky stat rozhodne stanovit poplatek za externi naklady pouze na ¢ast nebo ¢asti silni¢ni sité spadajici do oblasti
pusobnosti této smérnice, musi byt tato ¢ast nebo ¢asti vybrany na zakladé posouzeni, ze kterého vyplyva, ze:

- uzivani vozidel na pozemnich komunikacich, na nichz se uplatiiuje poplatek za externi naklady, piisobi vétsi skody na zivotnim
prostiedi, nez jsou primérné skody zpusobené uzivanim jinych ¢asti silni¢ni sité spadajici do oblasti pisobnosti této smérnice, na které se
poplatek za externi naklady nevztahuje, nebo

- ulozeni poplatku za externi naklady na jiné ¢asti silni¢ni sité spadajici do oblasti ptisobnosti této smérnice by mohlo mit
nepfiznivy dopad na zivotni prostfedi nebo bezpecnost silni¢niho provozu nebo by stanoveni a vybér poplatku za externi naklady na tyto
Casti sité vyzadovaly neamérné naklady.

2. Pislusna vozidla, silnice a obdobi

Clensky stat oznami Komisi klasifikaci vozidel, podle které se rozlifuje mytné. Komisi rovné oznami polohu pozemnich
komunikaci, na které se vztahuji vy$si poplatky za externi naklady (dale jen "piimeéstské komunikace (véetné dalnic)"), a silnic, na které se

vztahuji niz§i poplatky za externi naklady (déle jen "meziméstské komunikace (véetné dalnic)").

Clensky stat popiipadé Komisi rovnéz oznami piesné doby odpovidajici noéni dobg, béhem nichZ je mozné ukladat vyssi poplatek
za externi naklady souvisejici s hlukem, aby se zohlednilo vétsi obtéZovani hlukem.

Klasifikace silnic jako pfiméstskych komunikaci (vEetné dalnic) a meziméstskych komunikaci (véetné dalnic) a vymezeni obdobi
musi vychazet z objektivnich kritérii, kterd souviseji s mirou vystaveni silnic a jejich okoli zne¢isténi a hluku, jako je hustota obyvatelstva a
pocet vyskyti maximalniho zne¢isténi ¢i hluku za rok méfenych v souladu s touto smérnici. Tato kritéria musi byt uvedena v oznameni.

3. Vyse poplatku

Pro kazdou tfidu vozidel, typ komunikace a obdobi ur¢i ¢lensky stat nebo nezavisly organ jedinou konkrétni ¢astku. Vysledna
struktura poplatki, véetné zacatku a konce kazdé nocni doby, pokud poplatek za externi naklady zahrnuje naklady v disledku hluku, musi
byt transparentni, zvetejnéna a dostupna vSem uzivatelim za stejnych podminek. Zvefejnéni by mélo byt provedeno véas pied zavedenim.

Vsechny parametry, udaje a dalsi informace nezbytné k pochopeni zpisobu vypoctu riznych slozek externich nakladi musi byt zvetejnény.

Pii stanoveni poplatki se ¢lensky stat nebo ptipadné nezavisly organ fidi zasadou uéinného stanoveni cen, tedy ceny, ktera se blizi
socialnim meznim nakladiim na pouzivani zpoplatnéného vozidla.

Poplatek se rovnéz stanovi poté, co se zohledni rizika v souvislosti s odklanénim provozu spole¢né s nepfiznivymi dopady na
bezpecnost silniéniho provozu, zivotni prostredi a kongesci, jakoz i feSeni ke zmirnéni téchto rizik.

Clensky stat nebo piipadné nezavisly organ sleduje G¢innost systému pro vybér poplatkil pii snizovani $kod na Zivotnim prosttedi
zpusobenych silni¢ni dopravou. Kazdé dva roky pfipadné upravi v zavislosti na zménach nabidky a poptavky v doprave strukturu poplatki a
konkrétni ¢astku poplatku stanovenou pro uréitou téidu vozidel, typ pozemni komunikace a obdobi.

4. Slozky externich naklada

4.1 Néklady v dasledku znecisténi ovzdusi provozem

Pokud se ¢lensky stat rozhodne do poplatku za externi naklady zafadit vSechny naklady v disledku znecisténi ovzdusi provozem
nebo jejich ¢ast, tento Clensky stat nebo pfipadné nezavisly organ vypocte uctovatelné naklady v disledku zne€isténi ovzdusi provozem
pomoci tohoto vzorce anebo uplatni jednotkové hodnoty z tabulky 1 piilohy IIIb, jsou-li nizsi:

PCV

=S

EF



kde:
— PCVij = naklady v disledku zneéisténi ovzdusi tiidou vozidel i na silnici typu "j" (EUR/vozokilometr),
— EFik = emisni faktor znecist'ujici latky "k" a tiidy vozidel "i" (gram/vozokilometr),

— PCjk = penézni naklady zneéist'ujici latky "k" na typu silnice "j" (EUR/gram).

Emisni faktory jsou shodné s faktory, které ¢lensky stat pouziva pii vypracovani narodnich emisnich inventur stanovenych ve
smérnici Evropského parlamentu a Rady 2001/81/ES ze dne 23. fijna 2001 o narodnich emisnich stropech pro nékteré latky znecistujici
ovzdusi [1] (jez vyzaduje pii pfipravé inventur emisi pouzit navod EMEP/CORINAIR [2]). Penézni naklady znecist'ujicich latek odhadne
tento ¢lensky stat nebo piipadné nezavisly organ pii zohlednéni aktualniho stavu védomosti.

Clensky stat nebo piipadné nezavisly organ miize pouzivat védecky doloZené alternativni metody vypoétu hodnoty nakladd v
dusledku znecisténi ovzdusi a vyuzit idaje z méfeni latek zneéistujicich ovzdusi a mistni hodnotu penéznich naklada latek znecist'ujicich
ovzdusi za ptedpokladu, ze vysledky neptekro¢i jednotkové hodnoty uvedené v tabulce 1 piilohy IIIb pro zadnou tfidu vozidel.

4.2 Naklady v dasledku hluku z provozu

Pokud se ¢lensky stat rozhodne do poplatku za externi naklady zafadit vSechny naklady v disledku hluku z provozu nebo jejich
¢ast, tento Clensky stat nebo piipadné nezavisly organ vypocte Gctovatelné naklady v disledku hluku z provozu pomoci téchto vzorcti anebo
uplatni jednotkové hodnoty z tabulky 2 ptilohy Illb, jsou-li nizsi:

NCV

(denng)=e x S

NC

x POP

/WADT

NCV

(den) =a x NCV

NCV

(noc) =b x NCV

kde:

— NCV;j = naklady v disledku hluku jednoho tézkého nakladniho vozidla na silnici typu "j" (EUR/vozokilometr),

— NCjk = naklady v diisledku hluku na osobu vystavenou hlading hluku "k" na silnici typu "j" (EUR/osobu),

— POPK = pocet obyvatel vystavenych denni hlading hluku "k" na kilometr (osoba/kilometr),

— WADT = vazena pramérna denni hustota provozu (v ekvivalentech osobnich automobilti),

— "a" a "b" vahové faktory stanovené ¢lenskym statem tak, ze vysledny vazeny primérny poplatek za hluk za vozokilometr
nepiekracuje NCVj (denng).

Hluk z provozu se vztahuje na dopad na hladinu hluku méfenou v blizkosti mista vystaveného hluku a za pfipadnymi
protihlukovymi bariérami.

Pocet obyvatel vystavenych hlading hluku "k" se uréi podle strategickych hlukovych map vypracovanych podle ¢lanku 7 smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES ze dne 25. ¢ervna 2002 o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostfedi [3].

Naéklady na osobu vystavenou hladin¢ hluku "k" odhadne ¢lensky stat nebo pfipadné nezavisly organ pii zohlednéni aktualniho
stavu védomosti.

nan

Pro vazenou primérnou denni hustotu provozu se uplatni koeficient ekvivalence "e" mezi tézkymi nakladnimi vozidly a osobnimi
automobily, ktery ¢ini nejvyse 4.

Clensky stat nebo piipadné nezavisly organ miize pouzivat védecky doloZené alternativni metody vypoétu hodnoty nakladi v



dtisledku hluku za pfedpokladu, ze vysledky nebudou vyssi nez jednotkové hodnoty uvedené v tabulce 2 pfilohy IlIb.

Clensky stat nebo piipadné nezavisly organ miize stanovit rozligené poplatky za hluk s cilem odménit vyuzivani tigich VOZidf.!l,
kategorii vozidel piekroéit jednotkové hodnoty uvedené v tabulce 2 piilohy IIIb ani &tyfnasobek poplatku za hluk pro nejtissi vozidla.

"PRILOHA IIIb

MAXIMALNI VAZENY PRUMERNY POPLATEK ZA EXTERNI NAKLADY

Tato piiloha stanovi parametry pro vypocet maximalniho vazeného praimémého poplatku za externi naklady.

1. Maximalni naklady v disledku znecisténi ovzdusi provozem:

Tabulka 1: Maximalné uctovatelné naklady v disledku znecisténi ovzdusi

Cent/vozokilometr | Pfiméstské komunikace (véetné dalnic) | Meziméstské komunikace (véetné dalnic) |

EUROO0|16|12]

EURO1]11|8|

EURO 11|97

EURO 1IN |76

EURO IV 4|3

EUROV|0|0]|

po 31. prosinci 2013 | 3| 2 |

EUROVI|0]0]

po 31. prosinci 2017 |2 | 1|

Vozidla zneéistujici méné nez EURO VI |0 |0 |

V horskych oblastech je v mife odiivodnéné sklonem komunikace, nadmoiskou vyskou nebo teplotni inverzi mozno hodnoty v
tabulce 1 vynasobit koeficientem az ve vysi 2.

2. Maximalni naklady v dtsledku hluku z provozu

Tabulka 2: Maximalné uétovatelné naklady v dusledku hluku
Cent/vozokilometr | Den | Noc |

Priméstské komunikace (véetné dalnic) | 1,12 |
Meziméstské komunikace (véetné dalnic) | 0,2 | 0,3 |

Hodnoty v tabulce 2 lze vynasobit koeficientem o hodnot& nejvyse 2 v horskych oblastech v rozsahu, ve kterém to odivodiuje
sklon komunikace, teplotni inverze nebo horni zavér ledovcového udoli.

[1] Uk vést. L 309, 27.11.2001, s. 22.
[2] Metodika Evropské agentury pro Zivotni prosttedihttp://reports.eea.europa.et/EMEPCORINAIRS/.

[3] Uk vést. L 189, 18.7.2002, s. 12.

PROHLASENI KOMISE O SROVNAVACICH TABULKACH

"Komise piipomina, ze je odhodlana zajistit, aby ¢lenské staty v zajmu ob¢ant, v zdjmu zdokonaleni tvorby pravnich predpist a
zvySovani jejich transparentnosti a s cilem usnadnit posuzovani souladu vnitrostatnich pravnich ptedpist s pravem Unie vytvaiely srovnavaci
tabulky, z nichz bude patmé spojeni smérnice EU s provadécimi opatfenimi piijatymi ¢lenskymi staty, a aby v ramci provadéni pravnich
ptedpist EU ve vnitrostatnim pravu tyto tabulky pfedkladaly Komisi.

Komise vyslovuje politovani nad nedostatkem podpory pro ustanoveni zahrnuta do navrhu smérnice Evropského parlamentu a
Rady, kterou se méni smémice 1999/62/ES o vybéru poplatkid za uzivani uréitych pozemnich komunikaci t€zkymi nakladnimi vozidly



(Eurovignette), jejichz cilem bylo uéinit vytvofeni srovnavacich tabulek povinnym.

Komise je v duchu kompromisu a v zajmu zajisténi bezodkladného pfijeti navrhu ochotna pfistoupit na to, aby bylo v textu
obsazené mandatorni ustanoveni o srovnavacich tabulkach nahrazeno pfislusnym bodem odivodnéni, v némz by byly ¢&lenské staty
vybidnuty k dodrzovani tohoto postupu. Bude do dvanacti mésict po pfijeti této dohody na plenarnim zasedani informovat a na konci obdobi
pro provedeni vypracuje zpravu o praxi ¢lenskych statti pfi vypracovavani, pro svou potfebu i v zajmu Unie, jejich vlastnich tabulek, z nichz
bude co nejvice patrné srovnani mezi touto smérnici a provadécimi opatienimi, a zvefejni je.

Postoj, ktery Komise zaujima v souvislosti s timto navrhem, vSak nesmi byt povazovan za precedens. Komise bude pokracovat ve
svém usili o to, aby ve spolupraci s Evropskym parlamentem a Radou nalezla vhodné feseni této horizontalni institucionalni otazky."

PROHLASENI MADARSKEHO, POLSKEHO, DANSKEHO A KYPERSKEHO PREDSEDNICTVI RADY

"Timto se prohlasuje, ze dohoda dosazena mezi Radou a Evropskym parlamentem pfi trojstranném jednani konaném dne 23.
kvétna 2011 ohledné smémice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice 1999/62/ES o vybéru poplatkti za uzivani urcitych
pozemnich komunikaci tézkymi nakladnimi vozidly (Eurovignette), nepfedjima vysledek interinstitucionalnich jednani o srovnavacich
tabulkach."

PROHLASEN{ EVROPSKEHO PARLAMENTU

"Evropsky parlament lituje skute¢nosti, Zze Rada nebyla v souvislosti s navrhem na zménu smémice 1999/62/ES ochotna
akceptovat povinné zvefejnéni srovnavacich tabulek. Timto prohlasuje, ze dohoda dosazena mezi Evropskym parlamentem a Radou pti
trojstranném jednani konaném dne 23. kvétna 2011 ohledné smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice 1999/62/ES o
vybéru poplatki za uzivani uréitych pozemnich komunikaci tézkymi nakladnimi vozidly (Eurovignette), nepfedjima vysledek
interinstitucionalnich jednani o srovnavacich tabulkach.

Evropsky parlament vyzyva Evropskou komisi, aby jej do dvanacti mésicti po pfijeti této dohody informovala na plenarnim
zasedani a aby na konci obdobi pro provedeni vypracovala zpravu o praxi ¢lenskych statd pfi vypracovavani jejich vlastnich tabulek, z niz
bude co nejvice patrné srovnani mezi touto smérnici a provadécimi opatienimi, a zvefejni je."




Priloha ¢. 8

Naftizeni vlady 354/2011 Sb.

Systém ASPI - stav k 13.5.2012 do &&stky 53/2012 Sb. a 26/2012 Sb.m.s.
Vyhledani a text 354/2011 Sb. - posledni stav textu

354/2011 sb.
NARIZENI VLADY
ze dne 9. listopadu 2011,

kterym se méni naf¥izeni vlady &. 484/2006 Sb., o vysi Easovych poplatkt a o vy$i sazeb mytného
za uzivani uréenych pozemnich komunikaci, ve znéni pozdéjsSich pfedpisu

V1ada natizuje podle § 46 odst. 1 zdkona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve
znéni zdkona ¢. 80/2006 Sb. a zakona ¢. 152/2011 Sb.:

Cl. I

Natizeni wvlady ¢&. 484/2006 Sb., o vysi cCasovych poplatkid a o vysi sazeb mytného =za
uzivani urcéenych pozemnich komunikaci, ve zné&ni natrizeni vlady &. 272/2007 Sb., natrizeni vlady
¢. 404/2009 Sb., natizeni vlady ¢&. 26/2010 Sb., nafizeni wvlady ¢&. 415/2010 Sb. a natrizeni
vlady &. 243/2011 Sb., se méni takto:

1. § 2 vcéetné nadpisu zni

»S 2

VysSe casového poplatku

Casovy poplatek za vozidlo v systému casového zpoplatné&ni &ini

a) na kalendarni rok 1 500 K¢,
b) na 1 mé&sic 440 K¢,
c) na 10 dnu 310 K&.“.

2. Priloha ¢. 1 zni:

,PFiloha &. 1 k na¥izeni vlady &. 484/2006 Sb.
Sazby mytného pro dalnice a rychlostni silnice

a) pro Casové obdobi v patek od 15.00 hod. do 21.00 hod. vcietné

Tabulka mytnych sazeb (K&/km)

b) pro ostatni ¢asova obdobi v tydnu

Tabulka mytnych sazeb (K&/km)



2 3 4<= 2 3 4<= 2 4<=
Poclet néprav
3,34 5,67 8,24 2,61 4,45 6,44 1,67 2,85
4,12
3. Priloha ¢. 2 zni:
,PFiloha &. 2 k na¥izeni vlady &. 484/2006 Sb.
Sazby mytného pro silnice I. t#idy
a) pro casové obdobi v patek od 15.00 hod. do 21.00 hod. vcetné
Tabulka mytnych sazeb (K&/km)
Emisni t¥ida 0 - II Emisni tfida III a IV Emisni t¥ida V a vyS$si
Po¢et néprav
2 3 4<= 2 3 4<= 2 4<=
2,00 3,92 5,60 1,56 3,06 4,38 1,00 1,96
2,80
b) pro ostatni ¢asova obdobi v tydnu
Tabulka mytnych sazeb (K&/km)
Emisni t¥ida 0 - II Emisni t¥ida III a IV Emisni t¥ida V a vy$si
PoCet néaprav
2 3 4<= 2 3 4<= 2 4<=
1,58 2,74 3,92 1,23 2,14 3,06 0,79 1,37
1,968
Cl. I1
Uéinnost
Toto narizeni nabyva U¢innosti dnem 1. ledna 2012, s vyjimkou ustanoveni ¢l. I bodu 1,

pokud jde o § 2 pism. a), které nabyva Gc¢innosti dnem 1. prosince 2011.
Predseda vléady:
RNDr. Necdas v. r.
Ministr dopravy:

Mgr. DobesS v. r.



