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ANOTACE

Prace se zabyvd problematikou bezpecnosti silnicniho provozu ve vazbé na fidice
jednostopych vozidel. Zaméfena je piedev§im na vyvoj nehodovosti a rozbor faktori
ovlivitujicich bezpec¢nost silnicniho provozu. Vysledkem je néavrh konkrétnich opatieni

smétujicich ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu.

KLICOVA SLOVA
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TITLE

Road safety in relation to two-wheels vehicle drivers

ANNOTATION

The thesis deals with road safety in relation to the two-wheeled vehicles. It focuses primarily
on the development of accident and analysis of factors affecting road safety. The result is

a proposal of concrete measures aimed to increasing road safety.

KEYWORDS

road traffic; accident rate; road safety; two-wheels vehicles; statistics
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vrodindch. To ma za nasledek, Ze dochazi ke stoupani poctu zasilatelskych aktivit
a souvisejicich pieprav. Vlivem téchto faktori dochazi k rustu intenzity dopravy. S tim
ptichéazeji negativni vlivy, jako jsou hluk, velké opotifebeni komunikace, kongesce, znecisténi
Zivotniho prostiedi. Nejvyznamnéjs$im dasledkem jsou ale nehody. Pii téchto nehodach
dochazi ke ztratdm na Zivotech, k Graziim s nasledkem trvalé nebo c¢aste¢né invalidity,
ptipadné k psychickym problémum. Tento negativni vliv tedy nelze opomijet.

Diky dalnicim a rychlostnim silnicim je umozZnéno se piepravovat rychle na velké
vzdalenosti. Umé&mé s tim se vyvijeji i nové, kvalitngjsi a rychlejsi dopravni prostiedky. Toto
vSe souvisi se souasnym trendem uspéchané doby.

Narustem intenzity dopravy a vyvoje dopravnich prostfedkd se o to vice fesi otazka
bezpe¢nosti dopravy. Ze statistik je ziejmé, Ze je zapotiebi stile zvySovat bezpecnost
silni¢niho provozu. Je dilezité dusledné fesit tuto problematiku. Cilem je zajist'ovat bezpecny
tok dopravnich prostiedkiit po komunikacich a najit moznosti optimalniho pusobeni
legislativy, naptiklad bodovych a finan¢nich postihii pro fidi¢e. Vysledkem by méla byt co
nejprogresivnéjsi eliminace ztrét na Zivotech.

Cilem této diplomové prace je nalezeni faktort, které negativné ovliviiuji bezpecnost
silni¢niho provozu, a to piedevs§im ve vazbé na fidice jednostopych vozidel. Provést analyzu
téchto faktorti a na zavér navrhnout jednotliva opatieni, jeZ povedou ke zvyseni bezpecnosti

silni¢ni dopravy.



1 Posouzeni vyvoje nehodovosti jednostopych vozidel v CR
a zahranici
Silniéni doprava Vv dnesni dobé piedstavuje pro vétSinu obyvatelstva rychly, pohodiny

a snadny piesun mezi libovolnymi body. Nyni je jiz standard vlastnit fidi¢sky prikaz. Silni¢ni
doprava se stdle progresivnéji vyviji a vyrabéji se rychlejsi a luxusnéjsi automobily. Lidé
si zvykli na pohodli, které jim nabizi pfesun pomoci individualni dopravy. Dost Casto si
nemohou piedstavit sviij zivot bez osobniho automobilu. BohuzZel se na silnicich objevuje
neukaznénost fidi¢t, ktefi maji ptedstavu, Ze se jim nemuze nic stat. V nasledujicich
kapitolach si na statistikach ukazeme, Ze tomu tak neni.

Toto plati dvojnasobné pro fidi¢e jednostopych vozidel. Motocykly jsou prakticke,
fidi¢i motocyklt nemuseji zdaleka tak tesit dopravni kongesce, nedostatek parkovacich mist
a vysoké néklady spojené s vlastnictvim automobilu. Hlavni nevyhodou je, Ze pii jejich fizeni
jsou fidi¢i velmi zranitelni. Jednostopa vozidla jsou oproti automobilim mnohem huie
viditelna a jsou méné stabilni. Ridi¢ je velmi malo chranén a nasledky pii vysokych
rychlostech jsou fatalni. Z tohoto divodu je podil nehod a usmrcenych fidici mnohem vyssi

nez napiiklad u automobili.

1.1 Vyvoj poctu motocyklii

Z obrazku ¢. 1 lze vy¢ist rostouci trend poctu registrovanych vozidel ve vétSiné
kategorii, kromé& motocyklu, které se nyni zase vraceji do maximalnich hodnot z let 1973 az
1982.

Obrazek ¢&. 1: Vyvoj poétu registrovanych vozidel CR (1950-2011)
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Z obrazku €. 2 je ziejmé, ze od roku 1992 dochazelo k poklesu registraci jednostopych

vozidel, jez bylo umocnéno v roce 1996 a 1999, kdy doslo k velkému propadu registrovanych

motocykli. Vyrazny pocet vyfazovani motocykld z evidence byl zptisoben zménou legislativy

o registraci vozidel s vazbou na Ceskou kancelaf pojistiteld.

K dalsimu mirnému poklesu dochézelo i v dalSich letech, a to aZz do roku 2000. Od

roku 2001 dochazi opét k pozvolnému ristu registrovanych motocykla. V obdobi 2000 az

2011 vzrostl po€et motocykld na Ceskych silnicich o 22,4 %. Tento rlst je mnohem méné

vyrazny, nez je tomu u osobnich automobild. Je ziejmé, Ze lidé rad&ji voli prakticté;si

dopravni prostiedek. Toto fakt byl také doprovazen vyznamnym poklesem cen automobili.

Obrazek & 2: Vyvoj poétu registrovanych jednostopych vozidel v CR (1988-2011)
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V nésledujici tabulce €. 1 jsou zobrazeny pocty u jednotlivych objemovych kategorii

aje vypoCtena i zména rustu piipadné poklesu oproti piedchozimu roku. Dané hodnoty

ukazuji stav motocykla v jednotlivych

zaregistrované motocykly, tak i motocykly vyrazené z evidence.

letech. V tabulce jsou zapocteny jak nové

Tabulka & 1: Vyvoj poétu viech registrovanych motocyklii v CR (2002-2011)
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
motocykly s objemem | 15 267 | 438 322 | 438 839 | 459 962 | 469 087 | 475 846 | 478 362 | 473 365 | 478 184 | 482 045
valce 50 cm3 a niZsi
motocykly s objemem | 0 51 | 39447| 41949| 46120| 51385| 57336 62712| 66085| 69205| 72819
vélce 50 - 125 cm3
motocykly s 0bjemem | o7 17 | 973 829 | 275 739 | 287 842 | 302 231 | 326 949 | 351 722 | 363 896 | 376 902 | 394 814
vélce vice nez 125 cm3
Celkem kategorie M| 760 178 | 751 598 | 756 527 | 793 924 | 822 703 | 860 131 | 892 796 | 903 346 | 924 291 | 949 678
Zména 8580| 4929| 37397| 28779| 37428| 32665| 10550| 20945 25387

Zdroj: MVCR a autor
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V tabulce ¢. 2 v porovnéni s piedchozi tabulkou zjistime, Ze ackoliv se zvySuje pocet
registrovanych motocyklu, zaroven se snizuje pocet registraci nové nakoupenych motocykli.
Tento trend je jeSté Iépe nazornéjsi na obrazku ¢. 3. Dochazi tedy k prudSimu rastu podilu
ojetych motocykla oproti novym. V Ceské republice se dostavaji poéty novych motocykli na

hodnoty pted rokem 2002. V rdmci EU (Evropska unie) je situace obdobna.

Tabulka & 2: Vyvoj poétu novych motocykli v CR a EU (2002—2011)

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
CR 7880| 13683| 14120| 15609| 14502| 16106| 15348| 11541| 11741 6 468
EU | 1981828 |1989048 | 2083682 | 2363912 |2 757253 | 2726320 | 2597551 | 2198199 | 1 889 568 | 1 720 948

Zdroj: ACEM a autor

Z obrazku ¢. 3 je zfejmé, ze v letech 2004-2008 doslo k nejvétsimu nartistu novych
motocykld, ktery dale nepokracoval. Je otazkou, zda se v letech nejvétsiho ristu nejednalo
pouze o boom nebo, zda byl nasledny prudky pokles zptisoben ekonomickou recesi, s niz se
Ceska republika i ostatni staty potykaly. Je ziejmé, Ze v této nejisté dobé museji Gasto jit
konic¢ky stranou. V situaci, kdy se lidé rozhoduji pro koupi motocyklu, voli radé&ji ojety.

Obrazek & 3: Vyvoj novych motocykli v CR a EU (2001-2011)
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Zdroj: ACEM a autor

1.2 Obecny vyvoj nehodovosti

Pti porovnani obrazku ¢. 1 a obrazku ¢. 4 je zfeteln¢ vidét, Ze sristem dopravy
dochézelo i k pfimému rtstu nehod na pozemnich komunikacich. Od roku 1989 dochazi
K podstatné rychlej$imu ristu nehod nez samotnému rustu dopravy. Toto bylo zplsobeno
samotnym rustem silni¢niho provozu, na ktery nebyla infrastruktura pfipravena. Déle
k tomuto faktu piispély urcitym dilem i nekazen samotnych fidi¢t a technicky nezpisobily
stav vozidel. V tuto chvili se ukazala potieba rozvoje dopravnich policejnich organti, Které

zavedou bezpe€nostni opatfeni a zajisti zvySeny dohled na silnicich. Obrazek nam také
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porovnava celkovy pocet usmrcenych 0sob na pozemnich komunikacich oproti zavrazdénym
osobdm a osobdm, které spachaly sebevrazdu. Ukazuje se, Ze zavrazdénych je téméf Ya

z celkového poctu usmrcenych na pozemnich komunikacich. Sebevrazd je skoro dvakrat tolik.

Obrazek &. 4: Poéet nehod a usmrcenych na pozemnich komunikacich, poéet vrazd a sebevrazd v CR (1993-2010)
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Zdroj: PCR a autor

Vzhledem k vysokym ¢islam nehod a usmrcenych na pozemnich komunikacich byla
Ceska republika nucena zavést uréitd opatieni, pomoci nichz by do3lo k poklesu. Byly tedy
zavedeny zakony upravujici provoz na komunikacich. Ug¢innost jednotlivych opatieni lze
nejlépe zpozorovat u trendu vyvoje poctu usmrcenych na obrazku ¢. 4. Prvni pokles nastal
v roce 1997. Byl zpusoben snizenim rychlosti v obcich na 50 km/hod (1. 10. 1997). Pokles
vroce 2001 byl zpusoben zavedenim zakona 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich (1. 1. 2001). SniZeni od roku 2004 bylo nejspiSe zptisobeno narodni strategii
bezpecnosti silniéniho provozu (28. 4. 2004). 1. 7. 2006 byl uveden v platnost bodovy systém.
Ten mél za nasledek piedposledni vinu poklesu smrtelnych zranéni. Zavedenim bodového
systému doslo pouze k docasnému poklesu, po némz nasledoval v roce 2007 opét nartst. Po
roce 2007 dochazi k poslednimu a zaroven nejvyraznéjSimu ubytku usmrcenych. Snizeni bylo
zpusobeno zvySenim kontrol na pozemnich komunikacich, vedenim dopravné bezpecnostnich
akcei a dalSich faktora.

Diky vSem témto opatienim kleslo smrtelnych urazi na pozemnich komunikacich od
roku 1993 do roku 2010 0 47,4 %. Je tedy ziejmé, ze vzdy po zavedeni uréitého opatieni,
dojde ke zlepSeni statistickych tdaju. Kazdé opatieni ma ovSem jiné trvani. Naptiklad
omezeni rychlosti mélo pomérné kratkodoby uéinek. Nejdelsi efekt méla narodni strategie

bezpecnosti silni¢niho provozu.
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Vsechny zminéné poklesy jsou vidét i u jednotlivych ukazatell, tedy u poctu
usmrcenych, téZce zranénych a lehce zranénych. Jsou vyznaceny na obrazku ¢. 5. Dochazelo
zde viceméng¢ ke stejnym zménam prab&hu. U usmrcenych nedochazelo k tak progresivnéjsim

zménam, jako u lehce a tézce ranénych.

Obrazek & 5: Poget usmrcenych a zranénych na pozemnich komunikacich v CR (1993-2010)
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Zdroj: PCR a autor

I pfes vSechny snahy o zvySeni bezpeCnosti a sniZzeni smrtelnych wrazl je cislo
usmrcenych stale alarmujici. V letech 1980 az 2010 bylo na silnicich usmrceno 34 087 osob.
Nejvétsi cast, tedy 20 827, bylo usmrceno v letech 1990 az 2005. Pokud by stat zacal
realizovat urcita opatieni diive, tak se mohlo uSetfit mnoho lidskych zivotu (dasledkem nehod
byl také technicky stav a konstrukce vozidel). Piesto, Ze dochazi ke sniZzovani poctu
smrtelnych nehod, je potieba v tomto trendu i nadale pokracovat. Dilezité je zaméFit se na
nejrizikovéjsi skupinu, a tou jsou fidi¢i osobnich automobild, pasaZéti a chodci.

Obrézek &. 6: Vyvoj usmrcenych na silnicich vztazeny k zdkladnimu roku 1993 u vybranych stati svéta (1993-2010)
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Podle statistik se Ceska republika ve srovnani se stiedni Evropou jiz nékolik let drzi
mezi staty s nejhor$imi vysledky v oblasti silni¢niho provozu. Pfi porovnani s vybranymi
staty na obrazku ¢. 6 je patrné, Ze by bylo vhodné se inspirovat zemémi jako je Némecko,
Francie a Rakousko. Tyto staty dokazaly nejvyrazngji snizit pocet usmrcenych na silnicich.

Podle obrazku ¢. 7, kde je zndzornén procentudlni vyvoj sniZzeni umrtnosti
v jednotlivych statech Evropské unie, se Ceska republika umistuje v hor§i poloving. Za
zminku ur€ité stoji staty jako Estonsko, jemuZ se podafilo od roku 2001 snizit smrtelné
nehody o 61 %, Loty3sku a Litvé 058 %. Ceské republice se za toto obdobi podatilo
dosahnou snizeni o0 40 %. Tento Udaj je pomémé blizky hodnoté praiméru Evropské unie

(43 %).

Obréazek &. 7: Procentni vyjadieni snizeni Gmrtnosti na silnicich v EU (2001-2010)
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Zdroj: CARE a autor
Na obrazku €. 8 je znazornén aktualni vyvoj usmrcenych osob a plan Evropske unie,
kterého by chtéla v budoucnosti dosdhnout. Jiz predchozi rok 2011 ma vyssi hodnotu, nez

bylo planovano, ale kiivka se ptesto drzi pfedpokladaného trendu.

Obrézek ¢. 8: Vyvoj a plan poétu smrtelnych nehod EU (1991-2020)
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Obrazek ¢. 9 ukazuje poéty usmrcenych na pozemnich komunikacich v Ceské
republice podle ucastnika provozu na pozemni komunikaci. Nejvice usmrcenych je fidicu.
Skupina pasazZért a chodct se od 1998 prolina. Nejvétsi pokles byl zaznamenan u chodct, kde
doslo ke snizeni 0 64,74 %, u usmrcenych pasazéri doslo k poklesu 0 49,01 %. Nejmensi
zména nastala u fidi¢a, kde doslo ke sniZzeni 0 30,43 %. K nejvétsim ztratam doSlo v roce
1994, kdy bylo usmrceno 782 tidici, 502 chodct a 353 pasazéra.

Obrazek & 9: Poéty usmrcenych podle i¢astnika dopravniho provozu v CR (1993-2010)
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1.3 Vyvoj nehodovosti motocyklii
Stoupajici trend poétu motocykli je podporovan z pohledu dopravni politiky,

piedev§im vzhledem k trvalé udrzitelnost dopravy. Napomaha tomu zejména jejich
potencialni piinos pro dopravni kongesce, vedouci zaroven ke snizeni emisi. Mén¢ namahaji
pozemni komunikace a je s jejich vyuZitim spojeno mnoho dalsich pozitivnich faktord. Ridi¢i
motocyklll ovSem tvoii jednu z nejohrozenéjSich skupin ucastniki silni¢niho provozu. Z toho
divodu je nezbytné, aby vSechny strany spoleéné pracovaly na pochopeni dusledk nehod
a pokusily se zlepsit bezpe¢nost tohoto cenného druhu dopravy.

O prvni krok se pokusila Asociace evropskych vyrobci motocykli (ACEM) za
podpory Evropské komise a dalSich partnert, kteti provedli rozsédhlou podrobnou studii
0 motocyklech od roku 1999 do roku 2000. Studie se provadéla v péti statech, a to ve Francii,
Némecku, Italii, Nizozemi a Spanélsku. Nakonec se asociaci podafilo nasbirat 921 vzorkd
nehod, které byly detailn¢ prozkoumany.

Z vysledkt vyslo, ze nejcastéji se fidic motocyklu dostdval do kolize s osobnim

automobilem, a to v 60 % piipadi. Casto doslo ke kontaktu s vozovkou, a to bud’ v disledku
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padu ¢i ndsledkem pokusu o vyhnuti se kolizi s jinym objektem. VétSina z nehod se odehrala
v méstském prostiedi. U 37 % piipada byla hlavnim faktorem lidska chyba na strané jezdce,
vyvolana nepozornosti fidice. Pocet piipadt, kdy byl jezdec pod vlivem alkoholu, bylo méné
ukazatelem urcité je, ze technické problémy nastaly u méné nez 1 % nehod. Vétsina z nich se
tykala pneumatik. Tento fakt upozoriiuje na nutnost pravidelnych technickych kontrol
motocykliu. Zajimavym vysledkem je, Ze ze vSech jezdci se pokouselo jen 71,2 %
bezprostiedné pred narazem néjakou formu zabranit srazce.

Studie také provadéla statistiky pasivnich bezpecnostnich prvka. 90,4 % jezdci mélo
helmy, nicméné u 9,1 % z nich prilba jezdciim pfi nehod¢ sjela z hlavy a to kvtli nevhodnému
upevnéni nebo poSkozeni pti havarii. Studie potvrdila, ze G¢inné ochranné piilby snizily
zavaznost poranéni hlavy. U55,7 % jezdci doSlo ke zranéni na hornich a dolnich
koncCetinach. Zde bylo také prokazano, ze vhodné obleceni dokazalo sniZit zranéni koncetin,
ale ne zcela eliminovat mnoha drobné poranéni.

Silni¢ni bariéry zpusobovaly jen malé procento nehod, ale za to nasledky byly vyrazné
horsi. Jejich vlivem dos$lo k vaznym poranénim dolnich koncetin, patefe a hlavy. Nehod, kde
hlavnim faktorem byla Spatna udrzba ¢i zavada na vozovce, bylo zptisobeno 3,6 %.

Piekvapujici bylo, Ze jen umalého procenta jezdci byla nehoda zpisobena
nepiiméfenou rychlosti. Studie fika, Ze poruseni pfedepsané rychlosti bylo jen u 8 % piipadu.
Naopak statistiky evropské databdze silni¢ni nehodovosti (CARE) fikaji, Ze nejCastéjsi
pii¢inou nehod je nepfiméiena rychlost. Nepfiméfena rychlost je definovanad jako piilis
vysoka rychlost pro dané podminky a pro manévrovani. Spada sem i rychlost, ktera je vyssi
nez rychlostni limity, a tim se tcastnik pohybuje rychlosti, kterou ostatni i€astnici povozu
neocekavaji. Nasledujici faktory jsou zastoupeny v tomto potadi:

o absence reakce,
e piedcasna reakce (reakce zahdjena pfilis brzy, naptiklad diivéjsi vjeti do
kiizovatky),
e pozdni reakce, jizda v nespravném sméru (v&etné opusténi silnice),
e prebytek vykonu (pfilisné zrychleni nebo brzdéni),
e vyjeti mimo vozovku do vegetace a dalsi.
Ridi¢i motocykli a mopedi predstavovali 17,7 % z celkového podtu Gmrti pii

dopravnich nehodach v roce 2008 v zemich Evropské unie. V roce 2008 bylo v Evropskeé unii

vvvvvv
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V roce 2008 bylo na silnicich Evropské unie usmrceno 3 999 jezdci motocykla (fidici
a cestujici). Toto ¢islo piedstavuje pokles o 10,3 % oproti toku 2007.

Na obrazku €. 10 jsou znazornény procentualni pocty usmrcenych tidi¢i motocykla ve
vybranych zemi. Ve vétsing Elenskych zemi Evropské unie se dafi dosahnout poklesu Cisel.
BohuZel v Ceské republice dochazi z dlouhodobého hlediska spise k mirnému ristu. Pozitivni
je, Ze ke konci kiivky, tedy béhem posledniho roku 2008, dochazi opét k poklesu a kopiruje
trend ostatnich statd. Nejhorsi situace podle ¢isel je v Rumunsku, kde doslo k navyseni

smrtelnych trazii o 1 708 %.

Obrézek ¢&. 10: Vyvoj usmrcenych Fidi¢a motocykli vztazeny k zakladnimu roku 1999 u vybranych stati (1999-2008)
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Zdroj: CARE a autor
Ackoliv to zpocatku vypadalo, 7e Ceska republika dosahne sniZeni hodnot, tak
bohuzel k tomu v dalSich letech nedoSlo. Vzrostl rapidné¢ jak pocet nehod, tak i pocet

usmrcenych. To je patrné z obrazku ¢. 11.

Obrazek & 11: Poéty usmrcenych Fidi¢i motocykli v CR (2006-2011)

3000 100

/\ -0

2500 = ~ | 30
=
g 2000 0z
< - 60 &
c £
£ 1500 7 50 E
3 - 40 2
& 1000 L 30 §
(=9

500 - 20

- 10

O T T T O
2006 2007 2008 2009 2010 2011
Rok

Nehody —emlJsmrceno

Zdroj: PCR a autor
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Z absolutnich c¢isel lze mnohé vycist, ale jejich vypovidajici hodnota neni
nespolehlivéjsi. Tedy i interpretace 0 vyvoji poétu tmrti nemusi byt vzdy spravna. Pro
spravnost ukazatelti by mély byt v islech zapo¢itany vozové kilometry, stav vozového parku
nebo provést piepocet na jeden milion obyvatel v daném staté. Tento piepocet je uplatnén
uobrazku ¢. 12, na némz je zndzornén vyvoj Umrtnosti fidict motocyklt pii piepoctu
usmrcenych na milion obyvatel.

Z obrazku vychazi, ze v Ceské republice dochazi spise k stagnaci usmrcenych. Po
kazdé snaze, kdy dojde k poklesu, udaje se zase béhem nasledujicich obdobi vrati k puvodnim
hodnotam. Je mozné také zpozorovat, ze v Rumunsku se uz nejedna o tak prudky nartst jako
na obrazku ¢&. 10. K nejvétsimu poklesu doglo v Portugalsku a v Recku. V Portugalsku do3lo
ke snizeni 0 32,3%. | v dal3ich vyspélych statech se daii dosahovat poklesu, zatimco v Ceské
republice, Dansku, Italii, Lucembursku, Rumunsku, Finsku a Svédsku se dmrtnost zvysila.

Obrézek ¢&. 12: Procento usmrcenych p¥i pfepo¢tu na 1 mil. ob., vybrané staty (1999-2008)
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Zdroj: CARE a autor

Ve viech statech Evropské unie dochdzi k nejvétsimu pocétu umrti mimo dalni¢ni
komunikace. V ptipadé mopedt hraje také velkou roli to, Ze mopedim neni ve vétSing
evropskych zemi umoznén pohyb na dalnicich. K nejvétsimu poc¢tu usmrcenych jezdcti na
mopedu dochazi v méstskych oblastech, zatimco k vétsiné motocyklovych nehod dochazi ve
venkovskych oblastech. Toto rozdéleni se pojmenovava jako intravilan, nékdy také inside
a oznacuje méstskou oblast. Oblast mimo mésto se nazyva jako extravilan, nebo jako outside.
Je ziejmé, Ze kvice smrtelnym nehodam bude dochazet v extravilanu, protoZze na

mimomé&stskych komunikacich je povolena vyssi rychlost, a tak v piipadé nehody dojde
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k vaznéjsim az smrtelnym nasledkim. Toto je i zfejmé z obrazku ¢. 13, kde je o néco vetsi

procento nehod pravé v extravilanu.

Obrazek ¢&. 13: Procento usmrcenych podle mista nehody vybranych stati (2006 a 2008)
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Pii statistikach nehodovosti v zavislosti na ro¢nim obdobi je ziejmé, ze v obdobi zimy
se jezdi na motocyklech nejméng, a tak je pomérn€ malo obéti a naopak relativné mnoho jich
je v 1été. To odrazi sezonni charakter vyuzivani motocykli. Toto potvrzuje i obrazek ¢. 14,
kde knejvétsimu naristu dochdzi v mésicich dubnu az fijnu. Po tomto obdobi dochazi
k pozvolnému poklesu. U severnich stati je tento pokles progresivnéjsi na rozdil od jiznich

statt, u nichz je pokles pozvolny. Konkrétni hodnoty je mozné porovnat v ptiloze ¢. 8.

Obrazek ¢&. 14: Procento usmrcenych za jednotlivé mésice v EU (2008)
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Tento trend plati i pro Ceskou republiku, jak je &itelné z obrazku &. 15. Dokonce na
pocatku roku 2006 byly hodnoty nulové. Bohuzel s pifichodem sezény dochazi k vyraznému
narustu a az do takovych ¢isel, ktera pred¢i pruméry Evropskeé unie.

Obrazek & 15: Procento usmrcenych za jednotlivé mésice v EU a CR (2006 a 2008)
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1.4 P¥ic¢iny nehod

Pii¢in nehod existuje cela fada. Nejéast&jsi piic¢inou nehodovosti podle statistik PCR
(Policie Ceské republiky) se zda byt vesmés nerespektovani pravidel silni¢niho provozu. Do
této skupiny miizeme zaradit piekroceni povolené rychlosti, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
za vozidlem, nedani ptednosti v jizd¢, vjeti do protisméru. Velmi nepfijemnou pii¢inou
zavinéni dopravni nehody je poziti alkoholu pied jizdou. Muzeme tedy fici, ze nejvyssi
procento dopravnich nehod je zpusobeno lidskym faktorem. V tabulce ¢. 3 jsou vidét poéty

nehod a pficiny, jimiz byly nehody zavinény.

Poradi Piicina nehody Fidi¢i motorovych vozidel Pocet nehod
1. | fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla 13 084
2. | nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky 6211
3. nespravné otaceni nebo couvani 5744
4, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 5719
5. |]jiny druh nesprévné jizdy 5019
6. | neprizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 4 205
7. nezvladnuti fizeni vozidla 3703
8. nedani prednosti upravené dopravni znatkou "DEJ PREDNOST V JIZDE!" 3508
9. vjeti do protisméru 2 317
10. | vyhybani bez dostatecného bocniho odstupu 2 045
Zdroj: PCR

V tabulce €. 4 jsou jednotlivé pficiny sefazeny podle toho, kolik jejich vlivem bylo
usmrceno osob. Je ziejmé, ze mnohem vysSe se dostane naptiklad pti¢ina vjeti do protisméru.

V piipadé vijeti auta do protisméru, zvlasté ve vyssSich rychlostech, ma stiet tragické nasledky
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pro vSechny tcastniky. V obou tabulkach je shodné na vysokych pozicich, Ze se fidi¢ pIné

nevénoval fizeni vozidla a nepfizpusobil rychlost stavu vozovky.

Poradi Nejtragictéjsi pri¢iny nehod Fidi¢i motorovych vozidel Pocet uossr(rjltl:‘)cenych
1. neptizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 125
2. | vjeti do protisméru 85
3. | ridi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 74
4. | neptizplsobeni rychlosti stavu vozovky 56
5. neptizplsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 39
6. nedani piednosti upravené dopravni znackou "DEJ PREDNOST V JiZDE!" 26
7. | nepfizplsobeni rychlosti viditelnosti 26
8. |]iny druh nespravné jizdy 23
9. |jiny druh neptiméfené rychlosti 22
10. |nezvladnuti fizeni vozidla 21

Zdroj: PCR

Informace od PCR maji omezenou informaéni hodnotu sohledem na ne vzdy
adekvatni pfifazeni pfi¢iny ke konkrétni dopravni nehod¢. Je vytvofena kategorie
0 nepiizpusobeni rychlosti stavu vozovky, do které zafazuji vétsinu nehod a je bréna jako vina
jezdce, bez ohledu na ostatni pfi¢iny, které mohly mit na nehodu vliv. Pfi srovnani hodnot
z tabulky €. 5, jez obsahuje vyvoj nehod vSech fidi¢t motorovych vozidel a tabulky ¢. 6, v niz
mame hodnoty nehod pro skupinu fidi¢t motocyklid, lze vyc€ist, ze na prvnim misté je
nespravny zpusob jizdy. Tedy stejné jako tomu je u piehledu za vSechny druhy fidica.

Tabulka &. 5: P¥i¢iny nehod Fidi¢i motorovych vozidel (2009-2010)
2009 2010 2011

Nepiimétena rychlost 15 348 14 633 13 426
Nespravné piedjizdéni 1654 1543 1458
Nedani prednosti 12 241 12 060 11539
Nespravny zpusob jizdy 37977 39219 39 666

Zdroj: PCR a autor

U nejsilngjsi kategorie motocykli pievazuje spiSe faktor nepiiméfené rychlosti.
Naptiklad v roce 2011 z 1 325 nehod bylo nepfiméienou rychlosti zpisobeno 619 nehod.
U slabsich motocykll je vétSinou vyssi procento u nedéni pfednosti nez nepfimerena rychlost,
nebo nespravné predjizdeni.

Tabulka ¢&. 6: PFic¢iny nehod Fidi¢i motocyklii (2009-2010)

Moped Maly motocykl Motocykl
2009 | 2010| 2011] 2009 | 2010 2011} 2009 | 2010 2011
Neptiméiena rychlost 18,56 | 15,63 15,15]|17,75|21,94 | 25,44 43,31 | 47,32 | 46,72
Nespravné ptedjizdéni 3,09| 2,08 101]| 0,87| 516| 0,88] 7,33| 7,48| 7,70
Nedani ptednosti 20,6220,83|19,19]21,65|21,29|12,28| 7,55| 7,08| 6,87
Nespravny zpusob jizdy |57,73|61,46|64,65]59,74|51,61|61,40]41,81|38,12 | 38,72
Zdroj: PCR
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Velmi piekvapujici vysledek je v tabulce ¢. 7, kde je patrné pomérné nizké procento
usmrcenych k celkovému poctu nehod. Ze vSech kategorii dosahuji nevyssich ¢isel fidici
nejsilnéjSich motocyklt. Naopak vyssi procentualni ¢isla jsou uz u osob tézce zrannych, kde
prvenstvi opét drzi skupina fidict nejsilnéjsich jednostopych motorovych vozidel. | kdyZ jsou
procentuélni ¢&isla vysoka, tak podle statistik PCR do3lo v poslednich dvou letech k poklesu
hodnot.

Tabulka & 7: Nasledky nehod (2006-2011)

Procento nehoda/smrt Procento nehoda/téZce zranén
2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
moped 1,83| 3,19| 1,03 | 2,08| 2,02| 0,00|12,84|12,77|15,46|17,71|16,16| 9,09
maly motocykl (do 50 ccm) | 0,98 | 1,33 | 1,73 | 1,29| 2,63 | 2,56|12,09| 13,33 |16,45|15,48|15,79 | 14,74
motocykl 413| 3,87| 3,80| 3,84| 4,75| 2,81]18,92|16,60|18,31|24,16 (19,47 | 22,26
Celkem 3,58| 3,55| 3,46| 3,52 | 4,42| 2,64]17,69|16,07|17,99|23,04|18,99 | 20,89

Zdroj: PCR

1.4.1 Zavislost nehod na véku
Obrazek ¢. 16 ukazuje rozd€leni usmrcenych fidici motocykli podle vékovych

skupin. V roce 2008 zpusobili nejvice nehod jezdci vrozpéti 25-44 let. V priméru za
evropské staty bylo jimi zpiisobeno 52 % nehod. Pocetnou skupinou byli i jezdci mladsi nez
25 let, kteti zptsobili témét 28 % smrtelnych nehod. VEk, ve kterém je umoZznéno fidit maly
motocykl nebo vykonnéj§i motocykl, je v ramci Evropské unie rozdilny. To se miize
projevovat v ¢islech, kterd mohou byt v jednotlivych statech také rozdilnd. Naptiklad
v Estonsku je nejéastéji zptsobena nehoda fidicem v letech 15-24. Zajimavy je i diametralni
rozdil oproti ostatnim skupinam vékovych kategorii. Vyvoj usmrcenych osob ma jiny

charakter, nez vyvoj hodnot, které byly zavinéné danymi vékovymi skupinami.

Obrézek ¢&. 16: Procento usmrcenych podle véku v Evropské unii (2008)

70
60
Ei 50
g mO0-14
g 40 m1524
5
2 30 m25-44
ot m45-64
o
o 20 | w64
M Neznamy
10 -
0

BE CZ DK DE EE IE EL ES FR IT LV LU HU NL AT PL PTRO SI SK FI SE UK EU
Stat
Zdroj: CARE a autor

23



Na obrazku ¢. 17 je znadzornén prubéh vyvoje nehod podle véku za jednotlivé roky
v Evropské unii. Od roku 2006 je mozné porovnat tyto hodnoty s Ceskou republikou. Jiz na
prvni pohled je ziejmé, Ze v Ceské republice je vyrazngji vyssi nehodovost u fidi¢t v rozmezi
véku 25-44 let nez je prumé&r Evropské unie. Naopak, o to je mensi procentualni nehodovost

U jezdct v rozpéti 15-24 let, 45-64 let a ve véku nad 64 let.

Obrazek & 17: Procento usmrcenych podle véku, porovnani vyvoje EU a CR (2003-2008)
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1.4.2 Zavislost nehod na Fizeni pod vlivem
Podle zékona je zakazano tidit vozidlo bezprostfedné po poziti alkoholického napoje

nebo jiné navykové latky, nebo pokud je jesté pod jejich vlivem. I pfes tento zakaz se stale
setkavame na silnicich s nehodami, jejichz pti¢inou je poziti alkoholu ¢i jiné navykove latky.
Nejhorsi na celé situaci je, Ze se ani nedaii tyto hodnoty snizit a spiSe uz dlouhodobé¢ stagnuyji.

Jak Ize vidét v tabulce ¢. 8, v minulém roce dokonce doslo k 7,5% narastu.

Tabulka €. 8: Pocty nehod a usmrceni pod vlivem (2010-2011)

2010
Pocet nehod | tj. % | Poet usmrcenych | tj. %
Alkohol u vinika do 1%0 1554| 31,0 37| 36,3
Alkohol u vinika 1% a vice 3447| 68,7 64| 62,7
Alkohol a drogy 14| 0,3 1 1,0
Celkem 5015 102
2011
Pocet nehod |tj. % | Poéet usmrcenych |tj. %
Alkohol u vinika do 1%0 1490| 27,6 25| 258
Alkohol u vinika 1% a vice 3736 69,3 62| 63,9
Alkohol a drogy 16 0,3 2 2,1
Zjisténo poziti drog 149 2,8 8 8,2
Celkem 5391 97

Zdroj: PCR
Po poziti alkoholu dochazi k ur¢itym procestim, které ovlivni jednani fidice. Muze

dochéazet k témto negativnim reakcim:
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e vysoka a neprimerend rychlost,

o nerespektovani dopravniho znaceni a svételné signalizace,

e nedani prednosti v jizde,

e riskantni zpiisob jizdy, nebezpecné predjizdeni a neprimérené manévrovani,
e opozdeénd reakce na zmeény v dopravnim prostiedi nebo na prekadzku.* [3]

Vliv alkoholu na nehody se také zna¢n¢ objevuje u Fidi¢ motocykli. Z obrazku ¢. 18
muzeme vycist, ze nejveétsi procento nehod pod vlivem je zptisobené fidi¢i mopedii. Toto Cislo
nedosahuje malych hodnot, hlavné v poslednim roce doSlo k vysokému naristu, a to az na
27 % ze vSech nehod mopedt. Stfedni hranici drzi fidi¢i malych motocykld. Nejméné nehod

pod vlivem alkoholu je zptsobeno kategorii jezdct nejsilnéjsich motocykl.

Obrézek ¢&. 18: Procentualni vyvoj nehod Fidi¢d motocykli pod vlivem alkoholu (2006-2011)
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Zdroj: PCR a autor

Ve svété neni bohuZzel situace o0 mnoho lepsi. Jak mizeme vidét v tabulce ¢. 9, tak
s alkoholem u fidi¢t motocyklt bojuji i dalsi staty. Napiiklad hodnoty Ruska jsou enormni.
V Ceské republice se z po¢atku dafilo dosahovat poklesu, ktery bohuzel nepokracoval dale.

V poslednich letech doslo opét k navraceni na ptivodni hodnoty.

Tabulka & 9: Ridi¢i motocyklii, ktefi byli u¢astniky nehod pod vlivem alkoholu (1993-2004)

1993 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004
Rakousko 290 265| 248| 221| 252| 229| 267| 277| 245| 258| 278| 259
Ceska republika 351 337| 362| 337| 322| 322 295| 256| 211| 278| 232| 248
Déansko 322 344| 295| 269| 310| 306| 339| 381| 382| 378| 373] 329
Estonsko 32 43 33 25 26 36 25 26 24 22 17 25
Finsko 83 64 95 86 81 82 63 71 62 73 79 82
Némecko 3329| 3331|3064|2892|3146|2991|2983|2793|2672|2606|2556|2715
Mad’arsko 360 372| 335| 345| 358| 342 279| 313| 257| 280| 258| 327
LotySsko 135 87| 137| 153| 110| 102 99 93 62 74 69 65
Rusko 11458 | 11090|9422|7763|6065|5294|4950(4111|3952|4103|3939|3335
Svycarsko 450 466 | 362| 347| 362| 393| 380| 400| 417| 411| 428| 431
Ukrajina 1957| 1474|1305|1184| 883| 728| 578| 435| 372| 321| 438| 478
Zdroj: CARE
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Otazkou ovdem je, zda navySeni poctu fidi¢t nastalo z divodu zvySeného poZivani
alkoholu pied jizdou ¢i béhem jizdy. Dalsim divodem muze byt zptisnéni ve vykazovani
nehod PCR a zavadéni ¢astéjsich kontrol pii pofadani celorepublikovych kontrolnich akci.
Na obrazku ¢. 19 mizeme vidét, Ze i pies vysoké hodnoty vykazovane v Rusku, které jsem
zminoval vyse, se podafilo snizit podil alkoholu unehod o 71 %. To piedstavuje snizeni
0 8 123 nehod, cozZ je Uctyhodny vykon. Jesté vétsiho snizeni dosahla Ukrajina, ktera snizila
hodnoty 0 76 %.

Obrézek €. 19: Vyvoj nehod Fidi¢d motocykli pod vlivem vztazeny k zdkladnimu roku 1993 u vybr. stati (1993-2004)
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Zdroj: CARE a autor

1.5 Stiet s pevnou piekaZkou
V tabulce ¢. 10 miizeme porovnat vyvoj nehod za jednotlivé roky, kdy doslo ke stietu

s pevnou piekazkou. V roce 2010 byly zvefejnény i hodnoty umrti vlivem narazu do pevné
prekazky. Nejcastjsi pticinou byl strom, a to témét v 5 % Umrti. Za posledni roky u vétsiny
piekazek doslo k poklesu, bohuZzel u svodidel, piekazek vzniklych provozem jiného vozidla
a u stavebnich ¢innosti k poklesu nedoslo.

Tabulka ¢&. 10: Pocty stietii s pevnou piekazkou (2008-2010)

Nehody Usmrceno
2008 | 2009 | 2010 2010

Strom 4353| 3005| 2465 115
Sloup 3040 | 2449| 2295 11
Patnik, odraznik, sloupek 3158 | 2663| 2551 11
Svodidlo 3103| 2219| 2563 13
Prekazka vznikla provozem jiného vozidla 305 97 120 1
Zed, pevna Cast tunelu, mostu 3136| 2075| 1911 24
Zévory 177 147 141 0
Stavebni ¢innost 283 198 242 0
Jina - zabradli, plot, ostrivek 6476 | 4926| 4606 12

Zdroj: PCR a autor
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Ze tii zminénych vlivl, u kterych nenastal pokles, vzala nejvice Zivota svodidla.

Nejpravdépodobnéjsi je, ze vétsina z usmrcenych byli pravé fidi¢i jednostopého motorového

vozidla.

1.5.1 Stiet motocyklu se svodidlem
V tabulce ¢. 11 jsou uvedeny pouze incidenty, kdy prvotni pfic¢inou nehody byl stiet

se svodidlem. Nejsou zde tedy zahrnuty ptipady, kdy dojde ke kontaktu fidice motocyklu se
svodidlem az nésledné po kolizi (napf. po stfetu s autem, po padu na vozovku apod.) Nejvetsi
podil nehod drzi fidi¢i nejsilngjsich motocykli a zaroven jako jedini plni ¢isla usmrcenych
atézce zranénych. Podle cisel vychazi, Zze pokud se fidi¢ silného motocyklu stietl se

svodidlem, tak neodeSel témé&f zadny z nich bez ,,Sramu”.

Tabulka &. 11: Poéty nehod a nasledky pfi stifetu jezdce se svodidlem (2011)

Pocet nehod | Usmrceno | TéZce zranéno | Lehce zranéno
moped 1 0 0 1
maly motocykl 2 0 0 2
motocykI 47 2 16 27

Zdroj: PCR

1.6 Statistika ztrat z dopravni nehodovosti
Nehodou bohuZzel vSe nekonéi, a tak pfichdzi na fadu vycisleni ztrat z dopravni

nehodovosti. ,,Doprava zpusobuje Fadu negativnich externalit, a to jak formou dopravnich
nehod, zranéni ucastnikii, psychické ujmy, tak i Skodach na majetku a financnich ztratach.
Pravé tyto ekonomické ztraty predstavuji cca 2 % z hrubého domaciho produktu (HDP) v EU.

Ztraty se cleni dle zavaznosti dopravni nehody na nehody s usmrcenim, s tézkym
zranénim, s lehkym zranénim a jen s hmotnou Skodou. Ddle se naklady déli na primé
a neprimé. Primé zahrnuji ndklady na zdravotni péci, ndklady na hasicsky zdachranny sbor,
naklady na policii ahmotné S$kody. Neprimé ndklady obsahuji administrativni ndklady
(pojistovny, soudy a policie), ztraty na produkci a sociélni vydaje.

Pro vypocty ztrat za produkci se pouziva vyse HDP v béznych cendch, ktera je
uvadéna Ceskym statistickym viradem. Pro uréeni HDP na jednoho obyvatele je smérodatny
stiedni stav poctu obyvatel v produktivnim véku 15 — 64 let. Dle Ceského statistického viiadu
byl v roce 2010 vytvoren hruby domaci produkt ve vysi 3 775,2 mld. K¢ v béznych cendch.
Pocet ekonomicky aktivnich obyvatel cinil 4 885 200 (po odecteni vsech ekonomicky
neaktivnich, tj. studentii, diichodcu, pecujicich o dité atd.).

Pro ucely urceni ztrat na produkci byly stanoveny vekové skupiny v souladu

S vekovymi skupinami ve statistice dopravnich nehod. Ke kazdé vekové skupiné je vypocitan
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priimérny pocet let predpokladané produktivni cinnosti. Do ekonomickych ztrat jsou zahrnuty
nejen doby produktivni cinnosti cloveka, ale i snizena moznost vydélku (i produkce),
vyplyvajici z nasledku dopravni nehody.

Dalsi vyznamnou slozku nakladii tvori socialni vydaje (z ditvodu vyplacenych duichodii
tézce zranénym a pozustalym). Jsou zde zahrnuty davky nemocenského pojisténi, vdovské
a vdovecke diichody, sirotci diichody a invalidni diichody.” [4] V tabulce ¢. 12 mizeme tedy
vidét, jaké jsou celkové ekonomické ztraty za rok 2010. Muzeme fici, Ze dosahuji opravdu

enormnich hodnot.

Tabulka ¢&. 12: Celkové ekonomickeé ztraty (2010)

Potht | Ztria Y KEMA | Cetkové atrity (K8)
Vyse ztrat na lidskych Zivotech (zemfteli do 30 dnti po DN) 802 17 644 586 14 150 957 972
Vyse ztrat v disledku tézkych zranéni 2774 4863 336 13 490 894 064
Vyse ztrat v disledku lehkych zranéni 21610 668 170 14 439 153 700
Skody z nehod jen s hmotnou $kodou 55 846 270 618 15112 932 828
Celkem za rok 2010 57 193 938 564

Zdroj: CDV
,Pro srovnani je v nasledujicim obrdzku ¢. 20 uveden vyvoj celkovych ztrat z dopravni
nehodovosti na pozemnich komunikacich od roku 2002 do roku 2010. * [4] Z obrazku

muzeme vidét, Ze oproti roku 2009 doslo v roce 2010 ke skokovému nartstu nakladu.

Obrazek ¢&. 20: Ztraty z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich (2002-2010)
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Podle hodnot ziskanych Centrem dopravniho vyzkumu (CDV) byl v tabulce ¢. 13
udélan ptepocet celkovych nakladi na naklady nehod fidi¢t jednostopych motorovych

vozidel.

Tabulka & 13: Celkové ekonomické ztraty za Fidi¢e motocykli (2010)

Potbe | 2tréta v KEna | Ceinové atraty (Ke)
Vyse ztrat na lidskych Zivotech (zemfieli do 30 dnl po DN) 68 17 644 586 1199 831 848
Vyse ztrat v dusledku tézkych zranéni 292 4863 336 1420094 112
Vyse ztrat v dusledku lehkych zranéni 1078 668 170 720 287 260
Skody z nehod jen s hmotnou $kodou 1538 270 618 416 210 484
Celkem za rok 2010 3756 423 704

Zdroj: CDV a autor

Hodnota lidského Zivota se lisi podle jednotlivych zdroji. Naptiklad podle ptirucky
pro odhad externich nakladii v odvétvi dopravy je vySe ztrat pfi smrtelném zranéni
12 607 650 K¢, pfi t¢zkém zranéni 1 709 037 K¢ a pii lehkém zranéni 122 256 K¢ (hodnoty
byly ptepocteny pii kurzu 25,47 K¢ za 1 €).

Tabulka ¢. 14: Tabulka ocenéni lidského Zivota v € (2007)

Smrtelné zranéni | Tézka zranéni | Lehka zranéni
Rakousko 1 760 000 240 300 19 000
Belgie 1639 000 249 000 16 000
Kypr 704 000 92 900 6 800
Ceska republika 495 000 67 100 4 800
Dansko 2 200 000 272 300 21 300
Estonsko 352 000 46 500 3400
Finsko 1738 000 230 600 17 300
Francie 1617 000 225 800 17 000
Némecko 1661 000 229 400 18 600
Recko 836 000 109 500 8 400
Mad’arsko 440000 59 000 4300
Irsko 2134000 270100 20 700
Italie 1430 000 183 700 14 100
LotySsko 275 000 36 700 2700
Litva 275 000 38 000 2700
Lucembursko 2 332000 363 700 21 900
Malta 1001 000 127 800 9500
Nizozemsko 1782 000 236 600 19 000
Norsko 2 893 000 406 000 29 100
Polsko 341 000 46 500 3300
Portugalsko 803 000 107 400 7400
Slovensko 308 000 42 100 3000
Slovinsko 759 000 99 000 7 300
Spanélsko 1122 000 138 900 10 500
Svédsko 1870 000 273 300 19 700
Svycarsko 2 574 000 353 800 27 100
Spojené kralovstvi 1815 000 235100 18 600

Zdroj: IMPACT
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2 Rozbor faktori ovliviiujicich bezpecnost silni¢niho provozu
v kontextu s jednostopymi vozidly
Tato kapitola rozebira zakladni faktory, které ovliviiuji bezpecnost silni¢niho provozu

v kontextu s jednostopymi vozidly. Tyto faktory Ize rozdé€lit na ¢tyti zakladni skupiny:
e lidsky faktor,
e vozidlo a ochranné prvky,
e legislativa,
e dopravni prostredi.
K jednotlivym faktoriim se pokusim rozebrat zésadni vlivy plsobici na bezpecnost
silni¢éniho provozu. Tato prace je primarn¢ vénovana faktoru dopravniho prosttedi, a proto

bude tato ¢ast rozebrana jesté podrobné&ji v nasledujicich kapitolach.

2.1 Lidsky faktor

Ze statistik je ziejmé, ze nejCastéjSi pricinou dopravnich nehod je selhani lidského
faktoru. V nékterych statistikdch je uvadéno, Ze selhanim lidského faktoru je zavinéno az
90 % dopravnich nehod. Hlavni faktory jsou rozdilné podle v€kovych kategorii. U mladSich
fidich jsou nehody vétSinou zptisobeny rychlou jizdou, neukaznénosti, piecenovanim sil
av mnoha ptipadech také alkoholem. Vlivem rostouci delky Zivota piibyva fidic¢t starsSi
vékové kategorie. U této Kkategorie je pii¢inou dopravnich nehod Casto nepozornost,
neodhadnuti spravné vzdalenosti a dalSi faktory, které jsou zptisobené piedevsim starnutim
organismu.

Procentni hodnota nehod lidskym faktorem je tak vysoka proto, ze ze vSech faktord,
které zpusobuji nehody, ovliviiuje dalsi fada pii¢in, jeZ jsou zpusobené omylnosti ¢lovéka. Na
¢lovéka pisobi spousta vnéjsich nepiedvidatelnych vlivi a ty jsou Uzce spjaté s danou
osobnosti fidiCe. Patii mezi né¢ Unava, nalada, fizeni po hadce, temperament fidice, poziti
omamnych latek ¢i alkoholu a dalsi. Nehodu miize tedy zpisobit jak jiz starsi zkusSeny fidic,
na néjz pusobil jeden ze zminénych vlivi, tak i mlady zacatecnik.

~Komplexni kapacitu clovéeka pro cinnost ridice tvori:

e zdravotni (biologicky, psychofyziologicky a senzoricky) stav,
e 0sobni vlastnosti,

e schopnosti,

e dovednosti,

e znalosti a zkusenosti,

e moralni vlastnosti.“ [17, s. 13]

30



2.1.1 Psychické vlastnosti a temperament osobnosti

Jedna se o individualni vlastnosti jedince, které si vytvati béhem jeho zivotniho vyvoje
a vznikaji na bazi zkusenosti a procest, jez prozil. U temperamentu se jedna o vrozenou
slozku, s niz se jedinec rodi. Temperament je mozné béhem vyvoje osobnosti ménit napiiklad
vychovou, postupem véku a zrdnim osobnosti ¢i vlivem zivotnich podminek. Temperament
a vlastnosti osobnosti ovliviuji chovani fidi¢e v danych dopravnich situacich.

Asi nejzakladnéjsi déleni je na introverty a extroverty. Introverti jsou vétsinou klidni,
premyslivi, mirni, jsou vici lidem rezervovani. Nediveéfuji momentalnim podnétim,
nevyhledavaji vzrudeni, ale spise jistoty. Tedy nemaji problémy pfi jednotvarné jizd¢, kde
nepotiebuji dalsi podnéty. Nemaji potfebu vycnivat a vyhledavat adrenalin. Extroverti naopak
pfi jednotvarné jizde trpi, jsou netrpélivi a maji potiebu si tuto jizdu nécim ozivit. Vyhledavaji
vzruSeni a zmény, jsou impulzivni, a tak dost ¢asto riskuji. Z tohoto divodu se vice vystavuji
nebezpeci nez introverti. Kvuli tomu je i vétsi pravdépodobnost, Ze u extrovertt je vyssi
nehodovost. Toto potvrzuje i studie Eysenckova dotazniku, kdy bylo zjisténo na zakladé
vypovédi zkoumanych osob, Ze je vyssi vyskyt nehod extrovertl nez introvertu.

Zakladni vlastnosti osob podle temperamentu lze rozd¢lit na sangvinika, flegmatika,
cholerika a melancholika. Sangvinik je stabilni extrovert, aktivné;si, bezstarostny, iniciativni,
lehko pfenasi pozornost, ale je pfizpusobivéjsi a byva dominantnéjsi. D& se dobie vychovavat,
ale musi byt kontrolovan. Flegmatik je stabilni introvert. Tito fidi¢i jsou zpravidla Klidni, ale
méné piizpusobivi. Reaguji volné a presné, jsou rozvaznéjsi, snaSenlivéjsi, stali,
disciplinovani. Jsou schopni se soustfedit a ovladat. Cholerik je labilni extrovert, velmi
impulsivni s nedostatkem sebekontroly. Je netrpélivy, vznétlivy, neklidny ama nizsi
disciplinovanost. Melancholik je labilni introvert. Tito fidi¢i jsou zdrZenlivéjsi, naladovi,
nerozhodni, izkostné&jsi a problémove se vyrovnavaji se zménami.

Zuckermanova teorie o sensation seekers, neboli o vyhledavacich vzruseni, vyraznych
vjemu a adrenalinovych zazitkt tika, ze ,[lidé potrebuji a vyhledavaji vysokou hladinu
stimulace neboli situacniho vzruseni. U Fidicii se tato potieba projevuje vyhledavanim
rychlosti, soutézenim, riskantnimi manévry, predvdadeénim se atd.” Tedy to znamend, Ze jizda
na jednostopem motorovém vozidle muze byt brana jako prostiedek ke zvySeni hladiny

stimulace.

2.1.2 Dopravni zpusobilost osobnosti
Pojednavé ptedevSim o vykonovych moznostech cloveéka z hlediska inteligence,

tvofivosti a zmén schopnosti béhem vyvoje a ziskavani zkuSenosti fidi¢e. Schopnosti jezdce
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se mohou rozvijet ucenim a tréninkem. Aby tyto schopnosti zdokonaloval, je zapotiebi
pravidelny trénink, pfi némz zjist'uje fidi¢ chovani vozidla pfi ruznych stylech jizdy, na
rozdilnych typech vozovky a mnoho dalSich rozdilnosti v fizeni. Tréninkem se rozviji reakce
a dal3i duleZité schopnosti pro bezpeéné fizeni motocyklu. Ridi¢ ziskava praktické zkusenosti,
rychlou reakci, stim souvisi feSeni krizovych situaci a také trénuje senzomotorickou
koordinaci a mnoho dalSich schopnosti. Senzomotoricka koordinace fesi soulad smyslového
vhimani a pohybu. Je velmi potiebnd pro fidice motocykla.

Zakladni ¢lenéni schopnosti je:

e ,.rozumoveé — mysleni, poznavani, pamét, hodnoceni, reseni, tvoreni,

e psychomotorickeé — zrucnost, koordinace oci a rukou, reagovani;

e mechanické — porozuméni vztahu mezi predméty a manipulaci s jejich castmi."
[17,s.22]

Schopnosti lze rozdélit na zékladni a specialni. Zakladni je bé&zna inteligence.
Speciélni se vytvareji ke specifickym ¢innostem, jako je naptiklad verbalni schopnost nebo
fizeni motocyklu.

»K zakladnim vilastnostem motoristy patvi:

e schopnost percepcni (vnimani vizualni, auditivni, kinestetické, koncentrace
pozornosti, prostorova orientace),

e schopnost psychomotoricka (rychlost a presnost reagovani, koordinace pohybu,
flexibilita),

e schopnost intelektova (poznéni, hodnoceni, logické, analytické, prakticke
i kritické mysleni, zrakova pameét atd.)." [17, s. 22]

U fidi¢a je velmi dilezitd motoristicka inteligence. ,,Ridi¢ bez ohledu na to, zda se
jedna o amatéra ci profesiondla, by mél disponovat schopnosti zamérit a koncentrovat
pozornost, analytickym, logickym a operativnim myslenim, paméti (zejména zrakovou),
postiehem umozZnujicim spolu s dalSimi slozkami vyhodnotit informace, vydeélit podstatné od

nepodstatného, rozhodnout a reagovat.” [17, s. 37]

2.1.3 Mladi ridici

Z prvni kapitoly je patrné, Ze velké procento nehod zpusobuji mladi fidi¢i. Je to
predevsim z toho divodu, Ze pro vytvofeni a osvojeni si vySe zminénych schopnosti je
potieba dostatecny trénink, a tak nejvice nehod je zplsobeno predevsim nezkusenosti fidicu.
Mladi fidi¢i nemaji tedy dostateCnou praxi v fizeni. Navic maji jistou davku mladicke

nezodpovédnosti. Proto neptedvidaji nasledky svého jednani, pteceniuji své schopnosti
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a testuji jejich hranice. I piesto, Ze se jednd o situace, kdy jezdec jedn& na hranicich Zivota

a smrti, tak i témito situacemi ziskava jezdec zkuSenosti potiebné pro fizeni.

2.1.4 Neprimérena rychlost
Neptimétena rychlost je definovana jako "nejvétsi zabijik na evropskych silnicich”.

Dnedni moderni automobily za posledni roky prodé¢laly obrovsky skok ve vyvoji, a to
piedevsim v bezpecnostnich prvcich. Dnes mame ve vozidlech aktivni a pasivni bezpe¢nostni
prvky, pomoci nichZ je mozné zabranit vzniku nehod. Patii mezi né napiiklad airbagy, pasy,
¢i moderni elektronické systémy. U automobili to mtuze byt protiblokovaci systém (ABS,
tento systém se stava standardem uz i u motocykli), systém regulace prokluzu kol (ASR),
nouzovy brzdovy asistent (EBA), elektronicky stabiliza¢ni program (ESP) a dalsi. Vlivem
téchto systému si fidi¢ ani neuvédomi, ze se dostal do situace, kdy mohl havarovat.
Maximalné muze zpozorovat ,,probliknuti kontrolky* na tidicim panelu. Diky tomu dostava
fidi¢ mylny pocit jistoty a bezpeci, a tak riskuje nepfiméfenou rychlosti v danych usecich.
Ovsem pasivni prostiedky bezpecnosti vozidel jsou opravdu ucinné jen do cca 100 km/h. Na
toto poukazuje fakt, Ze i pfes neustalé zdokonalovani bezpecnostnich prvki nehod vyrazné
neubylo. Toto vSak neni zpisobené nefunkénosti prvkl, ale opét lidskou chybou.
»~Nedodrzovani a opakované prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti vede clenské staty
Evropské unie k diskusi o zavedeni drastickych opatieni, jako je napriklad konfiskace vozidla
tak, jak to navrhoval byvaly francouzsky prezident Sarkozy. Evropa vola po sjednoceni
postupu Viici témto Fidicim v ramci preshranicniho policejniho postihu. Ridic, ktery se
opakované dopousti zavaznych dopravnich prestupkii, mezi které prekracovani nejvyssi
dovolené rychlosti nepochybné patii, by nemél moznost ridit v celé Evropské unii.” [18]

Je vSeobecné znamo, Ze rychlost méa obrovsky vliv na délku brzdné dréhy vozidla.
Délky jednotlivych brzdnych drah pii uréitych rychlostech je mozné vidét v tabulce ¢. 15.

Jedna se o0 brzdné drahy na suché a nezneci$téné vozovce.

Tabulka &. 15: Brzdné drahy motocyklu v zavislosti na rychlosti jizdy

Rychlost v km/h | Brzdna draha v metrech
30 12
40 20
50 25
60 36
70 45
80 60
90 70
100 80

200 280
300 580

Zdroj: BESIP
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Brzdna draha také zavisi na vzorku pneumatik, hloubce dezénu, povrchu vozovky,
hmotnosti motocyklu a fidi¢e, ptipadné jesté spolujezdce. Casto tedy rozhoduje ,,ru¢icka” na
tachometru o tom, zda bude jezdec zit ¢i ne, nebo zda skon¢i na invalidnim voziku. Rychlost
ma také vyznamny vliv na to, jak Siroké zorné pole ma fidi¢. Pfi rychlosti 40 km/h ma #idi¢
zorneé pole pokryvajici 100° z vyhledu a muze tedy vidét vSechny piekazky. V rychlosti
70 km/h je zorny Uhel jiz 75°. Pti rychlosti 130 km/h se sniZi zorné pole az na 30° ze zorného
Ghlu. Vlivem zvysujici se rychlosti se tedy zorne pole zmensuje, jak mtizeme vidét na obrazku
€. 21. Je zieymé, ze pii takto vysokych rychlostech se znacné snizuje schopnost fidice

zpozorovat vcas potencialni nebezpeci.

Obrazek ¢&. 21: Vliv rychlosti na zorné pole

20 km/h

T~
4
&

Zdroj: ACEM

Jezdci si museji uvédomit, ze nesedi v automobilu, kde fidi¢e obklopuji ze vSech stran
bezpecnostni prvky, ale Ze je zcela odkryty a nasledky padu ve vysokych rychlostech jsou
smrtici. Obzvlaste¢ v mistech, kde je umysIn€ sniZzena rychlost ajezdec i1 piesto ,,pokousi
Stésti.

WZadné jednoduché reseni problému prekracovani povolené rychlosti neexistuje. Je
treba zkombinovat lepsi konstrukci vozovek, rychlostni limity a pripravu vidici. Znacky
S omezenim rychlosti musi byt dobre viditelné a musi odpovidat funkci dané silnice, jeji
konstrukci a typu vozidel, ktera ji vyuZivaji. Rychlost mohou snizit i retardéry a zUZeni

vozovky.“ [19]

2.1.5 Negativni vlivy na Fizeni
Bezpectné fizeni vyzaduje dobry zrak, vnimani vSech okolnich zvuk, opticky postieh,

a s tim souvisejici kratké reak¢ni doby, prostorové vidéni a mnoho dalSich schopnosti. Ty jiZ

byly rozebirany v kapitole dopravni zpisobilost osobnosti. Alkohol je latka s tlumivym
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u¢inkem a vSechny uvedené schopnosti zhorsuje. Alkohol nejen zmen3uje zorné pole, ale také
jeho vlivem dochazi k rozmazéni periferniho vidéni. Tyto negativni u¢inky se mohou projevit
jJiz po poziti malého mnozstvi alkoholu. BohuZel, jak ndm statistika ukazala, alkohol za
volantem se stale vyskytuje. Dnes se u fidi¢u dokonce objevuji i jiné psychotropni a navykove
latky. Jaké uc¢inky ma alkohol pfi ur¢itych koncentraci v krvi, je mozné vy¢ist z tabulky ¢. 16.

Tabulka & 16: Uginky riizné koncentrace alkoholu na lidsky organismus

Koncentrace Utinek
Naruseni zrakového vnimani, koncentrace, optického postichu, zorného pole a zorného
nad 0.2 % uhlu, zrakové paméti, emocni hladiny, prostorového vnimani, hloubkového a no¢niho
€ 799 | vidéni, sebekontroly a rozpoznavani zelené a Cervené barvy. Zména intenzity, rozd&leni
a vyberovost pozornosti.
Lehk& podnapilost - ¢lovék obvykle nejevi znamky poziti alkoholu, pfesto hladina
do 0,5 %o alkoholu v krvi pusobi na psychické procesy, klesd koncentrace pozornosti a
vykonnost.
Lehka az stiedni opilost - Clovek se stava subjektivné zivéjsim, pohotovéjSim,
06-15% odvaznéjsim, optimistictéjSim, bez znamek uzkosti a opatrnosti. Opticky postieh je
' ™ 700 otupen, pozornost omezena, vnimani zkresleno. Ztraci pocit odpovédnosti a vzristaji
pohnutky k riskovani, agresivité a bezohlednosti.
16-23% Stiedni opilost - nekoordinované pohyby, pieryvana mluva, impulzivni reakce,
! 2 700 | hluénost, sklon k nasilnému chovani.
o Tézka opilost - ¢lovek neudrzi stabilitu, vravora, usind, nékdy se nachazi v komatdéznim
nad 2,3 %o ;
stadiu.
Zdroj: BESIP

Negativni vliv na fizeni ma i zbytkovy alkohol. Pod jeho vlivem se zvySuje riziko
Dosti ¢asto maji stejné G¢inky jako alkohol, n€kdy i horsi. Jizda pod vlivem drog je nejista, az
riskantni a fidi¢ se nedokaze soustiedit.

DalSi z nebezpec¢nych vliva je nemoc, kdy je organismus oslaben bojem s nemoci
a jsou tim ovlivnény schopnosti fidice. I nevinné zacinajici vir6za nebo chiipka nepiijemné
zasahnou do procesu vnimani. Ridit s chiipkou je stejné nebezpedné, jako Fidit po skleniéce
vodky, kdy krev obsahuje 0,4 %o alkoholu, coZ predstavuje prodlouzeni reakce asi o pul
sekundy.

Obdobné nebezpeénym se ukazuje telefonovani za jizdy, jak potvrdila spole¢nost The
Human Factors and Ergonomics Society. ,,7ato spolecnost publikovala vysledky vyzkumu,
ktery se zabyval prave telefonovanim za jizdy. Vyzkum se provadel, aby potvrdil hypotézu, ze
telefonovani za jizdy s pomoci handsfiee je podobné nebezpecné, jako telefonovani s drzenim
pristroje v ruce. Oboji telefonovani, tedy s pristrojem v ruce i pomoci handsfree narusuje
pozornost Fidice a to bez podstatného rozdilu. Pri soucasném Fizeni a telefonovani dochazi
k prekracovani mentalni kapacity ridice, jehoz mozek je schopen pojmout v jednom okamZiku

pouze omezené mnozstvi informaci. Informace, které jsou nad ramec aktualni mozkové
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kapacity, nejsou zpracovany. Casto se bohuzel v téchto piipadech jednd pravé o informace
Z dopravni situace. Riziko vzniku zavinené dopravni nehody je u telefonujiciho ridice 5,36x
vys$$i nez u ridice soustredéného. Dalsi studie ukazuji, Ze toto riziko je stejné jako jizda

4

k mnohem rychlej$im vjemtim a je pozadovana plna koncentrace jezdce.

Obrézek ¢&. 22: Handsfree pro Fidi¢e motocyklii

Zdroj: Bohuslav Benes

2.1.6 Télesny a duSevni stav osobnosti
Pro bezproblémovou jizdu je zapotiebi, aby byl duSevni a télesny stav fidice

v poradku. Pfi Fizeni je dalezité fungovani lidské psychiky a pozornosti, proto by mél fidi¢
byt vzdy odpo¢aty. Ridi¢ by se mél vyvarovat veskerym stresovym situacim a nemél by #idit
motocykl naptiklad po hadce a podobnych situacich, které ovliviiuji emo¢ni stav jezdce.

Slovo emoce vyjadiuje prozivani dusevnich zmén. City projevované uzkosti, radosti,
smichem, placem, smutkem, strachem i vztekem provazejici cloveka od narozeni do smrti.
Nikdy se od nich neoprosti ani za volantem. Utvareji spolu s dalSimi vlastnostmi dopravni
charakter.” [17, s. 55] U fidi¢e mohou nastat rizné stupné prozivani emoci. Kdyz nastane
afekt, tak se vétSinou jedna o velmi intenzivni citové prozivani, které ma kratké trvani. Kazdy
fidi¢ ale proziva i urcité nalady. Jednd se 0 méné intenzivni citovy stav, za to ma ale delSi
trvani. Vasen je dlouhodoby a velmi intenzivni citovy proZitek, jeZz sméfuje k uspokojeni
urcité potreby nebo dosazeni urcitého predmétu.

Agresivita za volantem je dalSi z véci, 0 které v dnesni dobé ¢im dal vice slySime.
Nejen Ze se vyskytuje castéji, ale dokonce stoupd i mira agresivniho jednani. Klinicky
a dopravni psycholog Martin Kotan ftika, ze ,agresivita je tendence k nepritelskému,
utocnému az destruktivnimu jednani viici druhé osobé, Zivocichovi nebo okoli. Je to dispozice

osobnosti. U c¢loveka je jeji pricinou casto frustrace, kterou v moderni spolecnosti trpi stale
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vice lidi.* Podle psycholoZzky Vlasty Rehnové ,agresivita za volantem propukne snaz nez
V jinych situacich. Rada lidi v sobé agresivni chovdni dust, tvari v tvar druhému clovéku by si
nedovolili jednat takto rdzné, ale jakmile usednou do auta, doda jim to odvahu,* protoZe auto
utvari fidi¢i psychickou schranku.

Jak jsme z tabulky €. 4 zjistili, tak druhou nejtragic¢téjsi pticinou nehod je vjeti vozidla
do protisméru. Velka ¢ast nehod muze byt pfipsana tnavé fidi¢t. VIivem mikrospanku vijeli
do protisméru, sjeli ze silnice ¢i zpusobili jiny druh havarie. ,,Podle odhadu dvé pétiny vsech
nehod Ize pripsat na vrub unavé. Statistika tuto pricinu neuvadi, nicméné podil vycerpani se
da odvozovat i z nevhodného predjizdeni, pravé jizda v protisméru, nedodrzeni bezpecné

1]

vzdalenosti mezi vozidly a nedani prednosti v jizde.” [17, S. 68]

2.2 Vozidlo a ochranné prvky
Vozidlo patii mezi jednu z nejspolehlivéjSich ¢asti v celém fetézci moznosti selhani.

V roce 2010 bylo ze 75 522 nehod 491 zptisobeno zavadou vozidla, coz piedstavuje 0,65% ze
vSech nehod. Navic u motocyklii se nejvétsi ¢ast nehod stala v souvislosti s pneumatikami
motocyklu, jak jiz bylo popisovano ve vysledcich studie. Proto je ticba zabyvat se piedevsim
bezpecim jezdce a zajistit mu pohodlnou a bezpecnou jizdu. Z tohoto divodu vznikaji
u vozidel pojmy aktivni a pasivni bezpecnost. Aktivni bezpe¢nost tvoii prvky nebo systémy
pracujici do okamziku vzniku nehody. Tyto prvky pusobi preventivné na bezpe¢nost, ué¢inné
predchdzeji nehodam, krizovym situacim nebo usnadnuji fizeni motocyklu. Pasivni
bezpecnost tvoii prvky nebo systémy, které zacinaji pracovat v okamziku, kdy nastane
nehoda. Do této kategorie spadaji prvky nebo systémy, jez zmirfiuji nasledky dopravni

nehody. Definovani pasivni a aktivni ¢innosti se v publikacich lisi.

2.2.1 Aktivni prvky fidi¢e motocyklu
Jezdec se vzdy musi spolehnout na sviij motocykl, a proto by mél splnovat pozadavky,

o¢ekavani a predevsim spravné technicke parametry. ,,Podvozek je zdkladni casti motocyklu,
jehoZ konstrukce ma zésadni vliv na jizdni vlastnosti, jeZ je bezprostredné spojena s jizdni
bezpecnosti. Jednim ze zasadnich udaju je vhel sklonu predni vidlice. Maly tihel Fizeni mad na
motocykl lepsi stabilizujici ucinek, zlepsuje vedeni predniho kola pri vysokych rychlostech.
Pri malé rychlosti se s motocyklem ovsem Spatné manévruje. Veétsi uhel rizeni nam poskytuje
zcela opacné vlastnosti, od predchoziho vynika lepsi ovladatelnosti. At uz v terénu ¢i na
silnici jsme schopni s timto motocyklem velice ostie manévrovat.

Predchozi zminené jizdni viastnosti plati ovsem za predpokladu, Ze tihel sklonu predni

vidlice bude v souladu se zdviekem predniho kola (neboli stopou). Cim vétsi je zdavlek
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predniho kola, tim lépe se motocykl chova ve vysokych rychlostech a primé jizde, je s nim
vSak obtiznejsi manévrovani (predni kolo ma velkou snahu drzet primy smér). Mensi zavlek
predniho kola ma presné opacné viastnosti. Dalsim vilivem je rozvor kol (vzdalenost stredii kol
od sebe). Vetsi rozvor kol nam zajistuje dobré jizdni viastnosti i pri vysokych rychlostech,
nevvhodou vsak je opét horsi manévrovani v nizkych rychlostech a nutnost vetsiho nadjizdeni
V oStrych zatackach.

palivovée nddrze (v pripadé klasického motocyklu). Vyrobci se zpravidla snazi téziste
motocyklu umistit co nejnize. Napriklad umisténi palivové nadrze pod sedadlo je ditkazem
valcit motoru. U nékterych motocyklii je mozné téziste castecné ménit, a to i tak jednoduchym
resenim jako je napr. zména vysky sedadla. Rozdéleni zatizeni motocyklu ma primou
vyrobcii je obvykle dosahovat poméru zatizeni kol 50:50.

Diametralni rozdily v chovini motocyklii nam prindseji napr. pouzité pneumatiky,
aerodynamické vlastnosti, apod. Ram motocyklu musi byt pevny, tuhy a pruzny, aby dokéazal
odolavat namahani motocyklu p7i brzdeni, akceleraci, deceleraci a prijezdu zatackou. Na
tyto vlastnosti ma zasadni vliv konstrukce ramu, pouzity material a jeho profil. ZlepSenych
vlastnosti v meznich situacich, ale i sniZzeni Unavy jezdce a zvySeni jizdniho pohodli Ize
dosahnou predevsim kvalitnim pérovanim. Pro stabilitu a dobré vedeni motocyklu je potreba
zajistit staly styk kola svozovkou. Kvalitni pérovani znamena dobry pomér mezi
neodpruzenou a odpruzenou hmotou, pricemz neodpérovanou hmotou rozumime vse, CO je
pod pruZinami pérovani. Odpérovanou hmotou je vSe, co je nad pruzinami pérovani. Pro
zajisteni dobrého styku kola s vozovkou je nutné, aby neodpruzené hmoty byly co nejmensi
a naladéni podvozku bylo tvrdsi. ReSeni tvrdsiho naladéni ma ale své nevyhody, a to
predevsim s ohledem na pohodli jizdy. Vysokého komfortu Ize dosahnout mékkym naladenim
pruzicich a tlumicich prvki. Za tohoto predpokladu ale klesa bezpecnost jizdy, a to hlavné za
takovych podminek, kdy nerovnosti vozovky nasleduji v takové vzdalenosti od sebe, ktera
vytvari urcitou frekvenci kmiti, jez je shodna s frekvenci kmitii tlumicich jednotek. Za takové
situace dochazi k rezonanci motocyklu a ztraté kontroly. Veétsi zdvihy pérovani zde hraji také
svou roli s ohledem na znacnou zménu geometrie podvozku (rozvor, zavlek kola).” [21]

Jezdec by se mél tedy pfi jizdé citit maximalné pohodIng, proto je zapotiebi, aby mél
jezdec kvalitni a pohodIné obleceni a kvalitni helmu. M¢la byt lehka, protoZze ¢im je helma

téz81, tim se zvySuje riziko poranéni kréni patete, vhodné anatomicky tvarovana a odhlu¢néna.
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Ptilba by méla mit efektivni ventilacni systém pro regulaci teploty uvniti, aby se jezdci
nezamlzovalo sklo. Helma musi byt vyrobena z kvalitniho a bezpeéného materialu.
Nejkvalitnéj$i helmy jsou vyrabéné laminovanim z kevlaru ¢i skelnych vlaken. VSechny

bezpecnostni prvky se uzivanim opotiebovavaji a tak je nutno je po ¢ase vymeénit za nové.

Obrézek ¢&. 23: Systém odvétravani prilby

Zdroj: motostar.cz

Hlntenzivni brzdeni je pro ridice motocyklu zlym snem. Kazdy paty pad je zpusoben
zablokovanym prednim kolem. Déle kazdy pad pri nehodé zdvojndsobuje riziko smrtelného
zraneéni.” [22] Z tohoto divodu byl pro motocykly pozit systém ABS, ktery jiz spolehlivé plni
svou funkci v automobilech. U motocyklii tento systém zabranuje zablokovani kola pfi
prudkém brzdéni, tim nedochazi ke ztraté adheze mezi kolem a vozovkou a vlivem toho je
umoznéno zachovat stabilitu i pfi nahlém a prudkém brzdéni. ,,Senzory na prednim a zadnim
kole zjistuji, jak rychle se kola pri brzdéni otaceji a zda nehrozi jejich zablokovani. V takovém
pripadé snizi Fidici jednotka intenzitu brzdeni, aby se zabranilo zablokovani, a tak ztrate
jizdni stability.” [22] ,,Stdle jeste veétsina Fidici neprisla ABS na chut. To ovSem neni chyba
ABS jako takového. Ridici motocyklii maji strach z prebridéni piedniho kola. To je pevné
zak0dovano v hlavé a neni jednoduché to zmenit. Aby ABS pracovalo, je ovsem nutné brzdit
naplno. Nicméné zaZité je mozné zménit zkouSenim a ucenim. Zkratka ani ten nejlepsi systém
nebude pracovat uspokojivé, pokud nebude optimalné obsluhovan.” [23] Jsou ovSem i situace,
ve kterych je systém ABS nevhodny jako napiiklad jizda v terénu.

Jako dodatecnou moznost maji vyrobci motocyklii k dispozici jednotku identifikace
nadzvedavani zadniho kola. Tato Rear-wheel Lift-off’ Protection (RLP) miize za pomoci
citlivého senzoru brzdného tlaku, ktery vyhodnocuje hydraulicky tlak, identifikovat, Ze hrozi
,,0dlepeni“‘ zadniho kola.” [22]

Jezdci na motocyklech jsou lehce piehlédnutelni, a proto se stale hledaji metody, jak
ud¢lat jezdce viditeln&jsimi. Napomoci ndm k tomu mohou xenonové svétlomety, diky nimz

je jezdec 1épe vidét a i sdm lépe vidi na komunikaci v noci.
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Obrazek ¢&. 24: Svételny vykon svétlometii, vlevo halogen vpravo xenon

Zdroj: proxenon.cz

Xenonové 35W svétlomety maji na rozdil od halogenovych 55 W aZz 3 krat vétsi
produkci svételného toku vybojky. Zviditelnit jezdce mohou také LED svétla. Ta poskytuji
navic tu vyhodu, Ze maji jednoduchou, odolnou konstrukci s vysokou Zivotnosti a spotirebuji
minimum elektrické energie.

Do aktivni bezpecnosti spadaji i dalsi prostfedky, které napomahaji pohodIné jizde,
jako navigace, vyhfivani sedacky a podobné. Nespadaji do této kategorie jenom technicke
prvky, ale také zdravotni a psychicky stav jezdce, ktery by mé¢l v ramci této bezpec¢nosti pied

jizdou kontrolovat motocykl. Mél by byt piedvidavy, proziravy, pohotovy a ohledupliny.

2.2.2 Pasivni prvky Fidi¢e motocyklu
Aktivni bezpe¢nost m&d mnoho shodnych prvki pro automobil a motocykl. Pro pasivni

prvky tomu uZ tak neni. V automobilu je jezdec plné chranén ze vSech stran, kdeZto jezdec na
motocyklu je téméf ze vSech smértu zcela odkryty. Je tedy ohroZovan ze vSech stran, proto
bezpecnost na motocyklu ma prevazné ve své rezii jezdec.

Jedinou deformacni zénou jednostopého motorového vozidla pfi narazu jsou piedni
kolo, vidlice a rim motocyklu. Pti narazu neni jezdec pevné prichycen k motocyklu, a proto
doslo k vyvoji dalSich bezpe¢nostnich prvki, které by napomohly ponhltit kinetickou energii,
atak mohly zachrénit jezdci Zivot. Mezi hlavni znich patii rizné varianty airbagq.
»,Motocyklovy airbag se skldda z jednotky airbagu, ktera obsahuje bezpecnostni vak a vyvijec¢
plynu umistény ve schrance pred jezdcem, dale ctyri senzory narazu umisténé z obou stran
predni vidlice, které monitoruji zmeény rychlosti, a ridici jednotku motoru, jeZ provadi vypocty
k okamzitému vyhodnoceni pripadné havarie. Po dosazeni plného nafouknuti na objem asi
150 [ ma vak pri bocnim pohledu tvar pismene A, z nadhledu a pozice jezdce tvar pismene V.
Toto usporadani napomaha udrzeni optimalni polohy ridice motocyklu v pritbéhu narazu. Aby
se vak nepohyboval vpred spolecné s jezdcem, ale naopak pohlcoval jeho kinetickou energii,
je K rdamu motocyklu uvdazan pomoci specidlnich popruhii.

V pripade silného celniho narazu zméri ctyri senzory umistené na predni vidlici zménu

rychlosti zapricinénou ndarazem a predaji tyto informace do ridici jednotky, kterd rozhodne,
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zda jde o kolizi a zda je nafouknuti airbagu nezbytné ci nikoli. V pripade, ze ridici jednotka
vyhodnoti situaci jako nezbytnou k aktivaci airbagu, poSle elektronicky signal do jednotky
vyvijece plynu, ktery okamzité reaguje nafouknutim airbagu. Diky okamzitéemu nafouknuti
miize airbag absorbovat cast setrvacné energie jezdce, zpomaluje jeho pohyb a snizuje
pripadnad zranéni zpiisobend ndarazem do vozidla ¢i kontaktem s vozovkou. Cely proces trva
priblizné jen 0,15 s od zacdtku do konce (mrknuti lidského oka trva cca 0,2 s). Moderni
systémy jiz umozZnuji fazové napousténi airbagu. Jezdec po srazce s vozidlem a absorpci
energie airbagem padad k zemi po vice nez jedné sekunde, tedy jiz z velmi malé rychlosti

a nehrozi mu tak vazna zranéni."

Obrazek ¢&. 25: Motocyklovy airbag

Zdroj: carmotor.cz

KdyZ uZ dojde k padu tidi¢e motocyklu, je potieba, aby mél co nejkvalitnéjsi obleceni,
na kterém jsou vsechny potiebné bezpec¢nostni prvky. Do kategorie ochranného obleceni
spadaji veSkeré ochranné prvky, které ma jezdec na svém téle. Maji za ukol eliminovat dopad
nehody na fidi¢e motocyklu. Zakladni ¢asti obleCeni jsou bunda, kalhoty a rukavice, které
obsahuji chrani¢e neboli protektory (pateini, loketni, kolenni, hibetu ruky atd.), dale boty
a prilbu. Vhodné obleceni, kvalitni boty a helma vyznamné snizuji pocet zranéni pii padech
nebo klouzani po vozovce. Kazdy chrani¢ by mél ur€ité chranit jezdce proti bé€znym
odfeninam a spaleninam pokozky a svali pifi tfeni jezdce o vozovku, pifi kontaktu
srozpalenym vyfukem ¢i motorem. Podle kvality by mély zamezit i feznym zranénim
zpusobenych ostrym predmétem. Pomahaji fixovat télo a zvysuji tuhost téla. ,,Protektory jsou
urceny hlavné pro sniZzeni moznosti zranéni a také jeho zavaznosti. Jejich cinnost spociva

V pohlceni narazii a snizeni vyslednych sil na hranici, kterou snese lidské télo. Napriklad pri
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nehodé miize jezdec utrpet zlomeninu nohy, ale diky chraniciim se miize jednat pouze
0 zlomeninu lehc¢iho razu a ne komplikovanou zlomeninu, napr. tristivého charakteru.* [24]
Vyrobei kviili jeste veétsi bezpecnosti se snazi vyvijet dalsi bezpec¢nostni prvky, a tak
experimentuji s airbagy v helmach a kombinézach. Motoairbagy a jejich rizné modifikace
jsou stale ve vyvoji. Napfiiklad airbagy v bundé jsou na trhu jiZz delSi dobu (firma Hit-Air
airbagy v bundach prodava uz deset let), ale na evropském trhu se zatim neprosadily mozna
z dtivodu vysokych cen (kolem 20 000 K¢), za které se diive prodavaly. Nyni se sniZila cena
uz na 12 000 K¢ a ¢as ukaze, zda se rozsifi mezi jezdce a dosahne pozadovanych vysledkd.
wAirbagy chranici jezdce hlavné proti zlomeninam zZeber, poranéni michy a kréni patere se
nafouknou do 45 milisekund od chvile, kdy Fidici jednotka v motocyklu vyhodnoti signaly
senzoru jako nebezpecné a vysle radiovy signadl do prijimace jednotky v airbagu jezdce

a pripadné i spolujezdce.,, [25]

Obrazek ¢&. 26: Bunda s airbagem

Zdroj: motoplanet.cz

Mezi pasivni prvky také patii infrastruktura. Bezpec¢nostnim prvkem jsou konstrukce

a prvky komunikaci, které zabrani fatalnim nasledktim ¢i zmirni nasledky nehody.

2.3 Legislativa

Pracovisté zabyvajici se dopravnimi nehodami ,,v soucinnosti s mnoha zahranicnimi
| domacimi institucemi a organizacemi se snazi dlouhou dobu prispét ke zlepsSeni neradostné
situace Vv dopravni silnicni nehodovosti mnoha provizanymi projekty a vyzkumnymi tikoly.

Bohuzel kazdodenni Zivot nds presvédcuje o opaku. Obrovsky ndriist vseobecné kriminality
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apak isituace na nasich silnicich to plné potvrzuje. Bezpecnost silnicni dopravy se
V motoristicky vyspélych statech Evropy stala jednim ze zakladnich ukazatelii vyspélosti
spolecnosti. Odbornd verejnost v téchto statech si ddavno uvédomila, Ze K problematice
dopravni nehodovosti se nelze stavét pasivné. Vysledkem aktivniho pristupu je, Ze dopravni
nehodovost je v techto zemich pri porovnani relativnich ukazatelii podstatné nizsi nez u nas.
Pricinu nasi neschopnosti vyrazné zlepsit nepriznivy trend nehodovosti na ceskych
silnicich je mozno spatrit ve velmi nizkém védomi celospolecensky rizikového chovani ridicu.
Kazdy ucastnik silnicniho provozu se muze dnes a denné presvedcit o obrovském poklesu
kazné Fidicu i chodcii, o nizkém dodrzovani dopravnich predpisu, naristu agresivity ridicu

a majitelit silnych aut, malém pouzivani bezpecnostnich pasu atd.* [10]

2.3.1 Zakladni omezeni
Pfi jizd€é na motocyklu je legislativou dano, ze jiz od roku 1990 u motocykli a od roku

2001 u mopedu je povinné stalé osvétleni jednostopého vozidla béhem jizdy. Rokem 1967
zapocala povinnost uzivat ochrannou pfilbu fidicem béhem jizdy na motocyklu. Od roku 1990
musi ochranou piilbu pouZivat i spolujezdec. Ridi¢ i spolujezdec na mopedu musi mit
povinn¢ ptilbu od roku 2001.

Z legislativniho hlediska je dalSi bezpe€nostni bariérou rozdéleni motocykld do

jednotlivych skupin fidi¢ského opravnéni, které jsou vékoveé omezeny.

Tabulka ¢&. 17: Aktudlni skupiny a opravnéni

Oznaceni Platnost a podminky Minimalni vék
Opraviiyje k fizeni mopedt a malych motocykld s maximalni konstrukéni
AM k 15 let
rychlosti 45 km/h.
Al Opraviiuje k fizeni lehkych motocyklii o objemu vélci nepfesahujicim 125 cm® a 16 let

o0 vykonu nejvyse 11 kW.

Opraviiuje pouze k fizeni motocyklt o vykonu do 25 kW nebo s pomérem
A vykon/hmotnost nepiesahujicim 0,16 kW/kg nebo motocyklt s postrannim 18 let
vozikem a s pomérem vykon/hmotnost neptesahujicim 0,16 kW/kg.

Opraviuje k fizeni motocyklll o vykonu nad 25 kW nebo s pomérem
A vykon/hmotnost pfesahujicim 0,16 kW/kg nebo motocykli s postrannim vozikem |21 let
a s pomérem vykon/hmotnost piesahujicim 0,16 kW/kg.

Zdroj: mdcr.cz a autor

Od 19. 1. 2013 dojde ke zméné zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu, novelizaci zakonem ¢. 297/2011 Sh. Touto

novelou dojde ke zméné oznaeni dosavadnich skupin fidi¢ského opravnéni a omezeni

=y v s
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Tabulka ¢. 18: Zména kategorii a opravnéni od roku 2013

Oznaceni Platnost a podminky Minimalni vék

Motorova vozidla s konstrukéni rychlosti neptevysujici 45 km/h.

1. Dvoukolova se zdvihovym objemem spalovaciho motoru nepievysujicim 50 cm®

nebo s vykonem elektrického motoru do 4 kW.

2. Ttikolova se zdvihovym objemem zdZehového motoru nepievysujicim 50 cm® 151
. o , -y et

nebo u jinych motort s vykonem nejvyse 4 kW.

3. Ctyikolova o hmotnosti v nenalozeném stavu nejvyse 350 kg se zdvihovym

objemem z&Zehového motoru neprevysujicim 50 cm® nebo u jinych motort s

vykonem nejvyse 4 kW.

AM

1. Lehké motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj o vykonu nejvyse 11 kW a
s pomérem vykonu/hmotnosti nejvyse 0,1 kW/kg a se zdvihovym objemem 16 Jet
spalovaciho motoru nepfevysujicim 125 cm®.

2. Ttikolova motorova vozidla o vykonu nejvyse 15 kW.

Al

Motocykly s postrannim vozikem nebo bez n€j s vykonem motoru nejvyse 35 kW a
A2 s pomérem vykonu/hmotnosti nejvyse 0,2 kW/kg, které nebyly upraveny z 18 let
motocyklu s vice nez dvojnasobnym vykonem.

24 let
21 let jen na
tiikolova
A 1. Motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj. motorova
2. Ttikolova motorova vozidla s vykonem pievysujicim 15 kW. vozidla

20 let po dvou
letech drzeni
skupiny A2

Zdroj: mdcr.cz a autor

2.3.2 Bodovy a sank¢ni systém
Pokud fidi¢ projde autoSkolou a ziska fidi¢ské opravnéni, pfijde na fadu bodovy

systém a pokuty. Ty slouZi jako donucovaci prostfedek pro dodrzovani silni¢nich pravidel.
Bodovy systém navic slouzi ke sledovani piestupku ¢i jinych recidiv. Bodovy systém byl
v CR zaveden 1. ervence v roce 2006 na zakladé zdkonti &. 411/2005 Sb. a &. 226/2006 Sb.,
kterymi byl novelizovan zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Cesky bodovy systém se vztahuje pouze na fidi¢e motorovych vozidel na uzemi CR. Za
spachani prestupku nebo trestného cinu jsou fidi¢i dle tabulky pfipsané "trestné" body
vV rozmezi od 2 do 7 bodl. Soucasné s tim je také podle tabulek fidi¢i ulozena pokuta. Tento
bodovy a sank¢ni systém pro rok 2012 je mozné dohledat v ptiloze ¢. 10. VVSechny body jsou
evidovany v centralnim registru fidict, ktery vede Ministerstvo dopravy. V piipadé, ze fidic
dosahne hranice 12 bodt, dochazi k tzv. vybodovani, tedy k do¢asnému odejmuti fidi¢ského
opravnéni. Opétovné ziskani fidi¢ského prikazu je mozné nejdtive po 12 mésicich. Bodovy
systém umoznuje také ode¢itani bodd. Pokud se fidi¢ nedopusti Zadného ptestupku po dobu
12 mésici, tak jsou fidi¢i automaticky odecteny 4 body. Je také mozné odecist 3 body po
absolvovani skoleni bezpecné jizdy. Toto Skoleni bezpe¢né jizdy je mozné absolvovat jednou
za kalendaini rok a jen pokud fidi¢ ma maximalné¢ 10 bodi a nema Zadny 6 a 7 bodovy

prestupek.
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2.3.3 Dopravné bezpecnostni akce
Nad fidi¢i ma dohled PCR, ktera tyto pokuty a body rozdava pti dopravné

bezpecnostnich a béznych silni¢nich kontrolach. Jsou standardni silni¢ni kontroly, které si fesi
kazdy okrsek zvlast (ve vazbé na historické uzemni &lenéni pravomoci PCR) a pak jsou
organizovany nékolikrat do roka celorepublikové kontroly. Tyto celorepublikové kontroly se
zamé&fuji na rychlost, alkohol a jiné navykové latky, kontroly technického stavu vozidla,
a podobnég. Pfi téchto akcich, jsou také vyhlaSeny kontroly, které se specializuji na fidice
motocyklu. Pti akcich je potieba, aby policie trestala piisn€, ale spravedlivé. Piedevsim
potrestat jezdce, ktefi jezdi bezohledné a ohrozuji svoje okoli. Naopak netrestat tvrdé jezdce,
kteti zapomnéli rozsvitit, aby pro né kontrola méla spiSe preventivni vyznam. Je potieba
predevsim najit cestu, jak implementovat do pravniho fadu usnadnéni pteshrani¢ni vymény
informaci o dopravnich ptestupcich v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu, aby se mohly

trestat 1 prestupky v zahranici a naopak.

2.3.4 BESIP

DalSim z nastroji zvySeni bezpecnosti jsou dopravné bezpecnostni kampané. Tyto
kampané porada BESIP, ktery je soucasti Ministerstva dopravy a zajistuje preventivni ¢innost
s cilem zvysit bezpeénost silni¢niho provozu v Ceské republice. ,,4by mohl byt vytvoren
spolecny prostor bezpecnosti silnicniho provozu, navrhuje Komise od roku 2010 pokracovat
V plnéni cile o polovinu snizZit celkovy pocet smrtelnych nehod v Evropské unii, a to do roku
2020. Clenské staty jsou vyzvany, aby prispély k dosazeni spolecného cile a pritom zohlednily
své specifické vychozi situace, potieby a okolnosti. Své usili by meély zameérit na oblasti,
V nichz maji nejvetsi nedostatky, pricemz jako ukazatel pouZiji vysledky, kterych v uvedenych
oblastech dosahli ti nejlepsi. Tento pristup by mél zmenSit rozdily mezi clenskymi staty
a zajistit obcaniim stejnomérnéjsi uroven bezpecnosti silnicniho provozu v ramci celé EU. Pro
pristi desetileti bylo stanoveno sedm cilu, které zahrnuji:

o Zlepsit vzdelavani a vycvik ucastniki silnicniho provozu se specifickym
Zamerenim na zkvalitnéni pripravy a priubéhu zkousky uchazecii o Fidicské
opravneni a priibézného vycviku neprofesiondlnich ridicii po vydani ridicského
pritkazu, a to zejména s ohledem na schopnosti starsich lidi.

o Zesilit prosazovani pravidel silnicniho provozu se specifickym zamérenim na
preshranicni vyménu informaci v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu,
kampané zacilené na prosazovani pravidel a vyuziti modernich technologii ve

vozidlech.
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e Bezpecnéjsi silnicni infrastruktura se specifickym zamérenim na to, aby
financovani z evropskych fondu bylo poskytnuto pouze na infrastrukturu, ktera
spliiuje pozadavky stanovené ve smérnicich tykajicich se bezpecnosti silnicniho
provozu a bezpecnosti tunelu, soucasné je treba prosazovat uplatiiovani
prislusnych zasad pri Fizeni bezpecnosti infrastruktury na vedlejsi silnicni siti
Vv ¢lenskych statech, predevsim pomoci vymeény osvédcenych postupii.

e Bezpecnéjsi vozidla se specifickym zamerenim na dosazeni vzajemného uznavani
vysledkit kontrol technického stavu motorovych vozidel a silnicnich technickych
kontrol a komplexniho posouzeni vyvoje a zavadeni vozidel s alternativnim
pohonem.

e Podpora pouzivani modernich technologii za ucelem zvysSeni bezpecnosti
silnicniho provozu se specifickym zamérenim na zhodnoceni proveditelnosti
vybaveni stavajicich uzitkovych anebo osobnich vozidel pokrocilymi systémy pro
podporu Fizeni a urychleni vyvoje systemu eCall a posouzeni jeho rozsireni na
dalsi vozidla.

o Zlepsit zachranné sluzby a sluzby nasledné péce o zranené se specifickym
zameérenim na vytvoreni globadlni strategie zamérené na omezeni vzniku zranéni
pri dopravnich nehoddch, ucinné poskytovani prvni pomoci a rehabilitaci
zranenych.

e Ochrana zranitelnych ucastniku silnicniho provozu se specifickym zamérenim na
sledovani a dalSi rozvoj technickych norem na ochranu zranitelnych ucastnikii
silnicniho provozu, zahrnuti jednostopych motorovych vozidel do systému
kontrol vozidel a zaméreni na zvyseni bezpecnosti cyklistii a dalsich zranitelnych
ucastnikit ~ silnicniho provozu, napr. prostrednictvim podpory Vvystavby
odpovidajici infrastruktury.

Dilci cast, kterd je zamérena na ridice motocyklu vika, Ze ridici motocyklii JSOU ze
vSech ucastniku silnicniho provozu vystaveni nejvyssimu riziku smrtelného zranéni a zdaroven
predstavuji vysoké nebezpeci i pro své okoli. Uspésnost pii vymdhani dodriovani prava je
pritom u této skupiny nizka. S ohledem na rostouci trendy v prodeji téchto vozidel a jen
omezeny pokrok v jejich vybavenosti technologiemi pasivni bezpecnosti se da ocekavat
perzistence problému v oblasti vysoké miry jejich nehodovosti. Opatieni budou smérovina
predevsim na cilené bezpecnostni kampané, zapojeni prodejcii motocyklit a motocyklovych

klubui do spoluprace, zvysenou kontrolu ze strany dopravni policie apod. Dana opatreni
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a aktivity by meély prinést v cilovéem roce 2020 snizeni poctu usmrcenych ridicii motocyklii

0 45 a tezce zranenych ridicu motocykli 0 180.* [27]

2.3.5 Normy

V posledni fadé se staty snazi také o to, aby bylo vyrabéno kvalitni zbozi, které¢ bude
spliiovat bezpe¢nostni normy. Tak jsou jezdci informovani o tom, Ze si kupuji kvalitni zboZi.
V piipadé, Ze vyrobek normu splni, bude certifikovan. Proto napiiklad byly ,,vSechny metody
testii, studie a vyzkumy z predchozich let shrnuty do normy ISO 13232, ktera definuje skalu
7 zdkladnich typu testii srazek motocyklu a automobilu (viz priloha ¢. 11). Mnoho vyrobcii
motorek jiz prvky této normy uplatiiovalo pri vyvoji novych modelii, nebot i jejich vyvojové
tymy se podilely na tvorbe téchto typu testii. V soucasné dobé je tato norma zakladem pro
posuzovani pasivni bezpecnosti ridice motocyklu.* [28] Normy jsou také na veSkeré
motoristické obleceni, jez by mélo spliovat standardy definované v evropskych norméch.
Materialy aprvky oblecCeni jsou otestovany a pokud splni piedepsanou normu, tak jsou

oznaceny certifikatem CE (Conformite Europeen).

Obrazek €. 27: 7 zdkladnich typii testii sraZek motocyklu
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Zdroj: motorkari.cz

2.4 Dopravni prostiedi
Jelikoz je Cloveék castym faktorem nehody, je potifeba utvaiet takové prostiedi na

pozemnich komunikacich, které zabrani jezdci chybovat. V ptipadé, Ze i piesto nastane
kolizni situace, tak by se vlivem prostfedi mély co nejvice eliminovat tragické dopady. Tedy
da se fici, Ze ti, co rozhoduji 0 pozemnich komunikacich, maji zdravi a lidské Zivoty ve svych
rukou. 1 jen mald Uprava na pozemni komunikaci mtze bud’ pozitivné, nebo negativné
ovlivnit dopravni nehodovost. Proto musi byt ,,bezpecna infrastruktura navrzena a postavena
tak, aby byly zajistény nasledujici body.

o Funkcnost, tedy doprava je rozdelena na silnicni sit tak, jak bylo planovano.

o  Homogenita nam rika, Ze jsou pouze malé rozdily v rychlostech a hmotnostech

dopravnich prostredkii, které se mohou stretnout.
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e Rozpoznatelnost znamend, Ze dopravni situace jsou ve znacné mire
predvidatelné, je zirejmé, jaké chovani je ocekavano od Fidice a jaké chovani
ostatnich Fidicii miize ocekavat.

Tyto pozadavky Ize rozvést do 12 hlavnich bodit (CROW, 1997):

e realizace co nejrozsahlejSich a konzistentnich rezidencnich oblasti,

e omezeni cestovani mezi relativné nebezpecnou dopravou na minimum,

e CO nejkratsi trasy,

o cil cesty by mél byt snadno dosazitelny,

e snadno rozpoznatelné kategorie silnic,

o zjednoduseni a omezeni poctu situact, které vyzaduji dopravni reSeni,

o zamezeni konfliktii s protijedouci dopravou,

o zamezeni konfliktu s krizujici dopravou,

e separace rozdilnych druhii dopravy,

e snizeni rychlosti v mistech potencidalnich konflikti,

e odstranéni prekazek podél silnice.” [29]

Hlavnim principem utvareni bezpecnych komunikaci je vyvarovat se faktoram, které
nejvice zpusobuji nehody a obzvlasté tém, které maji tragické nasledky. Tyto faktory budou

rozebrany v nésledujici kapitole.
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3 Analyza specifik bezpec¢nosti silni¢niho provozu spjatych
s jednostopymi vozidly ve vazbé na technické prostredky
a zarizeni

»Realita na pozemnich komunikacich, resp. usporadani kazdé situace by mélo byt
Vsouladu s ocekdavanim ridice, vytvdareném predchozi zkuSenosti. Je-li realita s timto
ocekavanim v rozporu, potom je ridic¢ casto uveden do tézko resitelné (nestandardni) situace,
na kterou neni psychicky pripraven, a pravdepodobnost nespravného rozhodnuti, zkratové
reakce, a tim i nehody prudce roste. Proto je nezbytné se pri utvdareni komunikaci vyvarovat
vseho, co Fidic¢ neocekava. Pritom jde zejména o:

e jednoznacnost, zietelnost a kontrast vyznacovani dopravnich situact,

o unifikaci (stejné situace maji byt vyznacovany stejné),

e absenci zbytecnych pevnych prekazek (napr. nahrada nebezpecnych podpéer
konstrukcemi, odstranovani nevyhovujicich stromii a aleji ¢i dalsich ohrozujicich
prvkit),

® pouzivani vhodnych bezpecnostnich prvkit a doplikii (délici ostrivky riiznych
typi, vysazené chodnikové plochy, délici pasy, apod.),

e sprdvné umisteni, usporadani a vybaveni prechodii pro chodce,

e optimalizaci zastavek verejné dopravy (volbu spravného typu zastavky a jeji

polohy).” [30]

3.1 Pozemni komunikace
Spréva a udrzba komunikaci je jedna z hlavnich ¢asti pro spravné fungovani dopravni

infrastruktury a je zakladnim a prvofadym piedpokladem pro bezpe¢ny a plynuly provoz. Je
zcela ziejmé, ze stav dopravni infrastruktury mé& vyznamny vliv na pocet nehod a jejich
nasledky, i kdyz ve vétsiné piipadi neni jejich ptic¢inou. Stav pozemni komunikace zasadné
ovlivituje jednani fidi¢t, a to je nasledkem jejich chyby. V nasledujicich kapitolach bude

rozebrano, na jaké nebezpecné prvky bychom se méli zaméfit.

3.1.1 Kf¥izovatky
Vysoké procento smrtelnych nehod na kiizovatkach je zptisobeno vice vlivy, napiiklad

rozhledové poméry prestdvaji vyhovovat vzhledem k soucasnému rdstu intenzity dopravy
a rychlostem vozidel. DalSi hledisko je psychologické, kdy dlouhé ¢ekani na odboc¢eni mize
vyvolat v fidi¢i unahlenou reakci (zbrkle vyjeti). Dulezitym vlivem je také, Ze silueta fidice
motocyklu je mald, a tak je snadno piehlédnutelna, obzvlasté ve vztahu k rychlostem, kterymi
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se pohybuji. Tedy, ¢im ma fidi¢ diive otevieny vyhled na hlavni komunikaci, tim je schopen
reagovat na dané situace s mnohem vétsim predstihem.

Spatny vyhled miize byt zpisoben nevhodnym tvarovanim komunikace. Ve vyhledu
mohou branit i jiné objekty, jako dim nebo v letnich mésicich zeleni. Nastavaji neptehledné
situace, kdy vyhled omezuje napiiklad mala dopravni znacka, ktera muze skryt i cely kamion.

Tuto situaci vidime na prvnim obrazku ¢. 28 vlevo.

Obrazek ¢&. 28: Branéni ve vyhledu

Zdroj: czrso.cz a ACEM
BohuZel i v dne$ni dobé nachazime stale velké mnozstvi kiizovatek, kde je fidi¢ nucen

najet do silnice, aby mohl zkontrolovat, zda po hlavni komunikaci nejede jiné vozidlo.

Obrézek ¢&. 29: Neprehledna kiiZzovatka

Zdroj: Autor

Diisledkem nehody muze byt i psychologickd prednost. Tento psychologicky jev je
zplisoben jizdou napiiklad po $irsi a kvalitngjsi silnici. Ridi¢ ma v tu chvili mylnou piedstavu,
Ze neni nutno davat ptednost vozidlam, ktera piijizd€ji po hlavni komunikaci nebo na
neoznacdené kiizovatce dat prednost vozidlim piijizd&jicich zprava, kterd jedou po uzsi nebo
méné kvalitnéjsi silnici. MiZe to byt zpusobené i pribéznym svodidlem, jako na obrazku
¢. 30 vlevo. Tyto situace jesté zhorSi, pokud znacky upravujici piednost v jizdé zanikaji na

pozadi, jsou zarostlé ¢i se ztraceji ve zméti jinych znacek a prvkd.

50



Obrézek ¢&. 30: Ukazky psychologické pirednosti
Radhd )

Zdroj: czrso.cz

3.1.2 Dopravni komunikace
Pii jizdé po rychlostnich a dalni¢nich cestach zjistime, Ze u mnoha cest je absence

pfipojovacich pruhli a sjezdi. Stejné tomu je i na obrazku ¢. 31 vlevo, kde zcela chybi
pfipojovaci pruh pro vozidlo, které se chce napojit na dalnici. Pfedev§im u dalnic je to
nebezpecné z divodu vysokych rychlosti. KdyZ se podivame na vyhodnoceni stavu
ptipojovacich pruht a sjezda u dalnic a rychlostnich silnic, tak zjistime, Ze je u nas evidovano
21 ptipojeni bez ptipojovaciho pruhu, 51 pfipojeni s extremné kratkym ptipojovacim pruhem
(od 52 do 146 m), 3 ptipojeni uzkym piipojovacim pruhem a 4 sjezdy bez odbocovaciho
pruhu. Podobné tomu je i na koliznich kfizovatkach, kdy pro fidic¢e neni vyhranén samostatny

odbocovaci pruh. Jak takova situace mize vypadat, je znazornéno na obrazku ¢. 31 vpravo.

Obrazek &. 31: P¥ipojovaci absence odbo&ovaciho pruhu

Zdroj: czrso.cz a CityPlan

Na silnicich se miizeme setkat s tim, Ze silnice konéi s horizontem, za ktery nevidime.
Velmi nepiijemna situace je, kdyz se zatacka za horizontem prudce staci, ale také se mizeme
na takovém misté setkat s kiizovatkou. Na obrazku ¢. 32 vlevo mizeme dokonce vidét, ze
U horizontu jsou zastavky, coz je velmi nebezpecné. Navic na horizont neni kromé znacky,
ktera je tésné pied nim, viibec upozornéno. Stejné tomu je u zatacky na obrazku ¢. 32 vpravo.
Nebezpecna situace nastava, kdyZ je Spatna Citelnost vedeni komunikaci, a to pfedevsim za

snizené viditelnosti z divodu absence smérovych sloupka nebo svodidel.
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Obrézek ¢&. 32: Nebezpeény horizont a neoznacena zatacka

Zdroj: czrso.cz

Na naSich silnicich nejsou ani vyjimkou zati¢ky, jeZ maji neadekvatni sklon
V podélném i piicném sméru, tedy jezdce ,,vyndSeji“. Zatacky, které se tzv. ,utahuji*, tedy
nemaji konstantni polomér a jsou velmi nebezpecné zejména, pokud se polomér zmensuje, jak
je znazornéno na obrazku ¢. 33 vlevo. Pokud se polomér oblouku zmensuje béhem prujezdu
zatacky jesté vice, tak to vyzaduje vyrazné naklopeni motocyklu a spravnou préaci s rychlosti.
Ridi¢ motocyklu vidi jen malou &ast zatacky, jak je mozné vidét na obrazku &. 33 vpravo.
Naklopeni motocyklu se zménou rychlosti v takovéto zatacce je na bézné komunikaci velmi
nebezpeény manévr. Staci mala chyba, kdy mize dojit k omezeni kontaktu mezi pneumatikou
a vozovkou. Nasleduje ztrata stability, jeZ ma za nasledek pad fidice motocyklu, ktery vjede
miniméln¢ do protisméru.

Obrézek &. 33: Typy ostrych zataéek

Zdroj: czrso.cz

Casté jsou také nehody na piejezdech, které jsou nevhodné umistény, protoze vyhled
je znaéné omezen. Stale se najdou nebezpeéné picjezdy, kde je absence zavor, nebo jsou ve
Spatném stavu. U svételnych vystraznych znameni se mizeme setkat s ptipady, kdy slunce
zpusobilo neditelnost svételné vystrahy nebo doslo k oslnéni fidice.

Je prekvapujici, Zze dosud nebyl v Zadném z vyspélych statd spustén projekt pro

vyhranéni speciélniho jizdniho pruhu pro fidi¢e motocykld, a tak ve méstech klickuji mezi
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auty. Podle ptedpist to sice neni dovolené, ale na druhou stranu to je jeden z hlavnich

divodi, pro¢ si uzivatelé motocykly potizuji.

Obrézek ¢&. 34: Jizda Fidi¢i motocykli mezi auty

Zdroj: FEMA a skutrmania.cz

3.1.3 Nastrahy cest
Na dopravnich cestach se mohou objevit nebezpeéi v podobé spadeného listi na

vozovce, jeji znecisténi zemédélskymi stroji, oleji ¢i piskem a mnoho dalSich nahodilych
situaci. Ve mésté se mizeme setkat suvolnénymi viky kanalt, kterd byvaji dost Casto
propadla pod drovni komunikace. Pii najeti na propadlé viko kandlu maze dojit k omezeni

kontaktu motocyklu s vozovkou a nasledné k ztrate stability.

Obrézek ¢&. 35: Neudrzované kryty kanalizaci

Zdroj: Autor a MACR
Velké mnozstvi padu fidi¢t motocykli zpusobuje nesourodost povrchu. Stava se, Ze
Vv jedné zatacce je i nékolik druhti asfaltu. V dne$ni dob¢ je mozné se stale setkat s ptechodem

mezi asfaltem a kluzkou kamennou dlazbou. Nevodné jsou i zndmé opravy silnic, at’ uz
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metoda doplnéni studenou smési s kone¢nym zasypanim Stérkem nebo roztekly asfalt, jak je

zdokumentovano na obrazku ¢. 36.

Obréazek ¢&. 36: Zasypani $térkem a roztekly asfalt

Zdroj: MACR
Problémy nastavaji uz u samotné vystavby dopravni infrastruktury, kdy stavebni firmy

nespliiyji normy a nedodrzuji smlouvy pro spravné podlozi silnic. Tato skute¢nost byla
odhalena i v aktudlni kauze, kdy ,jedna ze sond zjistila vrstvu uloZenych pneumatik jiz
V hloubce 1,2 m pod terénem. Jen v jednom vykopu o rozmérech 4x3 m bylo odkopdno
6 pneumatik. Dalsi sonda prokdzala vyuziti riznorodého odpadu v ndsypove vrstve

komunikace, a to v rozporu se zadavacimi podminkami a projektovou dokumentaci.” [32]

Obrazek ¢&. 37: Spatné podloZi silnice

Zdroj: MACR, Zbynék Schnapka a Jiti Cada

Pii takto nespravné konstrukci je vozovka nachylngjsi na tvorbu vyjetych koleji
a nastava k ,,hrboleni* vozovky. Pokud jsou na vozovce nerovnosti, tak se v mistech koleji,
prohlubni a podobé deformovanych ¢ésti vozovky zdrzuje voda. Tyto situace také nastavaji
pfi Spatném odvodu vody z pozemni komunikace. Tedy vtomto pifipadé miiZe nastat
aquaplaning, pii némz dochdzi ke ztraté kontaktu pneumatiky s povrchem vozovky. Vlivem
toho se vozidlo pohybuje dale setrva¢nou energii bez moznosti ovladani. U fidi¢i motocykla
je vysoké riziko padu, protoZe se jedna o obdobnou situaci, jako jizda s motocyklem po ledé.

Hrboly jsou podobné nebezpecné, protoze muze dojit k rozvinéni fizeni, pii némz dochazi ke
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ztrat¢ kontroly nad motocyklem. Hrboly také ¢asto vznikaji pfi nespravném provedeni oprav
komunikaci a vlivem zmén povrchu dochazi ke zméné adheze. Tento zplisob opravy silnic je
pouze docasné feSeni, protoze zivotnost téchto oprav je velmi nizkd. Kvalitni zplisob opravy

spoc¢iva v odfrézovani poskozenych mist vozovky a teprve poté naneseni vrstvy asfaltu.

Obrazek ¢&. 38: Vyjeté koleje a nespravna oprava komunikaci

Zdroj: Burda a autor

Nedostate¢na je také samotnd udrzba komunikace. Na silnicich neni problém narazit
na vytekly beton, ktery je na vozovce nékolik let. Tyto situace se vétSinou fesi az ve chvilich,
kdy jejich vlivem nastane tragicka situace. Stejné tomu je i na obrazku ¢. 39 vpravo, kde po

odstranéni zpomalovaciho prahu doslo k poSkozeni komunikace, kterd jiz zastala neopravena.

Obrazek ¢&. 39: Vytekly beton na komunikaci a odstranéni retardeéru

Zdroj: MACR

Obecné ceské komunikace jsou v pomérné Spatném stavu a situace se ¢im dale
zhorSuje. Obzvlasté v obdobi zimy, kdy vlivem zamrzani a rozmrzani vody dochazi k jevu,
ktery se nazyva trhani silnice. V piipad¢ pusobeni posypovych materiali dochazi Kk jesté
agresivnéj$im reakcim, a tak se komunikace zna¢né vice poSkozuje. Poté vznikaji vytluky,
jimz se Fidi¢i snazi vyhybat. Tim je odvadéna jezdcova pozornost od soustfedéni se na
samotnou dopravni situaci. V nékterych ptipadech zna¢né poskozené infrastruktury nema

jezdec Sanci se vyhnout kolizi pii najeti do vymolu. Na nékterych mistech dochazi
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k olamovani vozovky zpusobené podmacenim okraje komunikace. Vlivem Spatného stavu
vozovek se nejen sniZzuje samotna bezpe¢nost silniéniho provozu, ale také dochazi

k vyraznému poskozovani vozidel.

Obrazek &. 40: Spatny stav komunikaci

Zdroj: NMC aidnes.cz

3.2 Dopravni znaceni

Dopravni znaceni je dalezitou soucasti pravidel silni¢niho provozu a tvofi vizualni
komunikaci. Zakladnim pfedpokladem je obecnd znalost dopravnich znacek. Problém
nastava, kdyz v daném misté zadné dopravni zna¢eni neni nebo je usek oznacen nedostateéné.
Piipadné je dopravni znaCka Castené ¢i zcela zakryta. Tedy mizeme fici, Ze na mnoha

mistech je uroven dopravniho znaceni na velmi Spatné tirovni.

Obrézek &. 41: Ukazky zakrytych a pfehnanych dopravnich znaéeni
, x b o ; A Y

Zdroj: Autor a kvety.kafe.cz

Stejn¢ Spatna situace je i v piipade, kdy je v daném tuseku nadbytecné mnozstvi
znacek. Tato situace je velmi nebezpecna pro fidi¢e motocykll. Z obrazku ¢. 21 bylo mozné
vidét, ze se zvySujici se rychlosti se zmensuje zorné pole jezdce. Ridi¢ motocyklu je tedy
schopny vnimat pouze uréitou ¢ast komunikace, na niz musi byt jen nezbytny pocet znacek,
aby byl jezdec schopen tyto znacky zaregistrovat. Obecné plati, Ze fidi¢ musi v€as zpozorovat

dopravni znaceni, které ho mé spravné informovat.
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Velmi nebezpeéna psychologicka kombinace je znacka ,.kiizovatka s vedlejsi silnici
v situaci, kdy hlavni silnice méni smér at’ uz doprava nebo doleva. Znacka vyvolava dojem,
ze ma fidi¢ prednost v pfimém sméru.

Obrazek &. 42: Psychologicky nebezpeéna kombinace dopravnich znaéek

Zdroj: czrso.cz

Znaéné nezodpoveédné je, kdyz pfi praci na silnici neni dané misto dostatecné nebo
vibec oznaceno. Tento jev miizeme Casto vidét u propadlych vik kanali a ptipojek vody.
V piipadé, ze by fidi¢ motocyklu projizd¢l jednim z mist na obrazku ¢. 43 a pokud by jezdec

véas nezpozoroval prekazku, tak nema Sanci se vyhnout kolizi.

Obrazek €. 43: Ukazky neozn

[ |

acenych praci na silnici
=3 L

>
. >

Zdroj: MACR

Vysoké nebezpeci piedstavuje vodorovné znaceni v podobé ptechodii, které se za
desté stava velmi kluzky. Muzeme také zpozorovat Spatné umisténé a piili§ Casto se
vyskytujici pfechody pro chodce, které riziko jesté zvySuji. Obdobné piedstavuji nebezpedi

mista ur¢ena pro prechazeni, ktera jsou jen ziidka dostateéné oznacena.

3.3 Statické prekaZky

Béhem jizdy je mozné se dostat do kolize se statickou piekazkou. Pevné prekazky jsou
objekty, jez nejsou nezbytnou funkéni soucasti komunikaci. Jsou to tedy stromy, nosné
konstrukce reklam, stozary pro osvétleni, portdlové konstrukce dopravnich znacek, zdi,

budovy, pilitfe mostd, sloupy pro nadzemni vedeni, vjezdy do tunell, protihlukové stény,

zabradli, skaly, prekazky vzniklé stavebni ¢innosti atd.
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Pro fidi¢e motocyklu je nemozné se vyhnout nahlé piekazce tak rychle a bezpecné
nehody.

Na prvnim misté z nich jsou stromy. Stifetti se stromem je jeSté vice, ale jsou ve
statistikach skryté, nebot se jako pti¢ina nehod uvadi jen rychlost, alkohol, nedani pfednosti,
nespravné predjizdéni apod. Nevhodné umisténi téchto stromd mlizeme vidét na obrazkach
¢. 44. U obrazku vpravo je situace jeSté zhorSena ostrou zatdckou a hned za stromy je sraz,
ktery neni zabezpecen napiiklad svodidly. BohuZel v Ceské republice jsou odstupy stromtl od
okrajii vozovek tak malé, ze neni mozné svodidla instalovat z divodu absence minimalni
ucinné Siiky.

¥

Obrazek &. 44: Stromy u silnic

Zdroj: Autor a EAMS
Stromy skytaji jeSté dalS$i nebezpeci, a to predevS§im v podzimnich mésicich, kdy

spadené listi snizuje adhezi vozovky stejn¢ jako spadané plody z nich. Ackoliv stromy brani

pii silnych povétrnostnich podminkach, tak naopak zase hrozi pad vétvi ¢i vyvraceni stromd.

Zabradli jsou postavend podélné v dopravnim prostoru komunikace. Jsou napiiklad
vyuZivana na tramvajovych zastadvkach mezi vozovkou a zastdvkou kvili zabranéni pifimého
vbéhnuti chodci z tramvaje do silnice. Tato zabradli jsou pomérné Spatné viditelna, a to
zejména za snizené viditelnosti.

Smérové sloupky jsou konstruovany tak, aby neptisobily vyrazna poskozeni a aby byly
lehce zlomitelné nebo ohebné. Ale i dnes se miizeme jesté setkat s kamennymi patniky, které
jiz takto bezpecné nejsou.

V krizovych situacich, kdy je potifeba se vyhnout, mize nastat piekvapeni v podobé
ostrivku, oddélovaciho pasu ¢i obrubniku. Na nékterych mistech mizeme vidét u nove
zrekonstruovanych tsekd pouZivani vysokych a zastaralych obrubnikd. Podobné tomu je

u nahlych retardérti nebo délicich past, které oddéluji naptiklad tramvajovy pas. V okamziku,
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kdy se fidi¢ dostane do situace, Ze z jedné strany je vysoky obrubnik a z druhé strany ma

délici pas, tak je v tu chvili bez moznosti volby, tedy bez moznosti uniku.

Obrazek &. 45: Ukazky nevhodnyc
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Zdroj: MACR a utor

Sloupy, tedy napiiklad telefonni, sloupy vefejného osvétleni, elektrického vedeni
apod. by mély byt oddélené pevnou pickazkou (svodidlem nebo tlumi¢em). Pokud oddélené
nejsou, tak je zvySené nebezpeéi narazu a nasledného padu na automobil. Rizikove jsou
obzvlasté plnosténné profily. Narazem do sloupu muize dojit k preruseni elektrického vedenti,

vniku zkratu a nasledné k vzniceni nebo k Urazu elektrickym proudem.

Obrazek ¢&. 46: Nevhodné sloupy

Zdroj: novinky.cz

Problematika reklamnich billboardi je momentaln¢ ostie sledovana. Ackoliv
Z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu je nejdtlezitéj$i nepiehlédnutelnost dopravniho
znacCeni, 1 piesto je v jejich blizkosti zna¢ny pocet billboardl. Spravné by fidice nemélo
upoutévat ani rozptylovat jeho pozornost nic, co by nesouviselo s bezpe¢nou jizdou. Je proto
které rozhoduje i o jejich Zivotech nebo aby je odvadély od fizeni nebezpeéné billboardy.
Hlavnim problémem ov8em je, ze velky pocet z nich je umistén v blizkosti komunikaci. Tyto
billboardy maji vétSinou robustni konstrukce, kdy nebyva vyjimkou, Ze jejich stabilitu

zajist'uji velké betonové kvadry. Tragické nasledky mize mit i stfet S masivni ocelovou
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konstrukei dopravniho znaeni. PfedevS§im diive byly pouzivany velmi agresivni podpérné

konstrukce profilu I.

Velmi nebezpecnym prvkem jsou Spatné zakoncené protihlukové stény. Naraz do této
stény vétSinou zpusobuje posSkozeni pronikajici hluboko do konstrukce vozidla. Tim dojde
Kk tak znacnym deformacim, které maji za nésledek az smrtelné poranéni vSech cestujicich,
nemluvé o narazu jezdce motocyklu. Stejné je tomu 1 u vjezda do tuneld, mostkii a podobné

ukoncenych stén.

Obrazek ¢. 48: Nevhodné zakon&eni protihlukovych stén

Zdroj: Autor a czrso.cz

Svodidla jsou velmi diskutovanym tématem. Velmi napomahaji k tomu, aby nedo$lo
ke kolizim s pevnymi pfekazkami, zabezpeCuji rizikova mista a zabranuji vjeti vozidel do
protisméru. Bohuzel ve vazbé k fidi¢iim motocykla jsou samotné svodidla stejné nebezpecna.
Mame rizné druhy svodidel, a to svodidla ocelova, lanovd, silni¢ni, mostni, zdbradelni
betonova nebo vodici sténu. Nejvice pouzivana jsou ocelova a lanova. V ptipadé, ze dojde ke
sttetu fidice motocyklu se sloupky, jsou pro néj u obou svodidel stejné nebezpecné. Tyto
sloupky zpiisobuji velmi zdvaznd az smrtelnd zranéni. Pii kontaktu se sloupky dochazi
k amputacim, vaznym zlomeninam, poranéni hlavy ¢i patete. U lanovych svodidel je jesté

zhorSend situace tim, Ze neposkytuje jezdci tolik ochrany v hornich ¢astech jako ocelova
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svodidla. Na ¢eskych silnicich je mozné vidét lanova svodidla z pocatku 80. let, kterd by jisté
v dnednich nérazovych testech neobstala.

Obrazek &. 49: Stret Fidi
kot

T

¢e motocyklu se svodidly a ukazka nevhodnych svodidel

Zdroj: FEMAaMACR

V piipadé¢ provadéni stavebnich ¢&innosti se setkavame s nehodami, které jsou
modifikaci vySe zminénych nedostatkii. Dochdzi ke stietu s pfenosnymi dopravnimi
znackami, najeti do hromady stérku, pisku apod. V dnesni dobé navic vznikaji dopravni
stavby, které nemaji fadné zajisténé financovani. Podle udaji vychazi, Ze je to jedna z deseti
rozestavénych staveb. V tom piipad¢ je takto odkryté a nebezpecné misto i n¢kolik let nez

dojde k znovu obnoveni vystavby.

Obrazek ¢&. 50: Provadéni stavebnich ¢innost
i [ EUei N

Zdroj: IRF a MACR
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4 Syntéza ziskanych adaju a formulace doporuceni pro zvySeni
bezpecnosti silni¢niho provozu

~Ceska republika bude vidy dopravni kiizovatkou evropské dopravni sité. Pro
bezpecny provoz je vsak zapotrebi mit bezpecnou, kapacitni dalnicni a silnicni sit, ktera bude
schopna ovliviiovat chovani 7idice a bude zajistovat i jeho bezpecnost. Aby bylo mozno
takovou sit’ vyuzZivat, nesmime zapominat na komunikace nizsich trid a zvySovat bezpecnost
i na nich.” [33]

Nebezpecéna a rizikova mista lze zabezpecit pomoci vhodnych metod. Nékdy k tomu je
zapotiebi 1 jen mirna Uprava, bohuzel ve vétsin¢ piipadu tomu tak neni. Naptiklad Gpravou
infrastruktury miizeme zamezit témto situacim:

e zamezit Celnimu stietu vozidel 1ze vystavbou dalnice nebo pomoci svodidel;

e stietu S jinym vozidlem u kiizeni silnic mtize zabranit okruzni k¥izovatka;

e narazu do stromu ¢i jiné pevné prekazky zamezime odstranénim piekazky, ¢i
instalaci svodidel;

e stfetu S vlakem miZeme zabranit mimouroviiovym kiizenim nebo pomoci zavor;

e stiet s cyklistou lze vyfesit pomoci cyklostezek.

Chovani fidi¢e je mozné ovlivnit napiiklad pomoci kruhového objezdu, kde je fidi¢
nucen zpomalit. Ke sniZeni rychlosti mohou také napomoci zpomalovaci prvky. U pifechodi
napiiklad pomoci mirného vyvyseni. Nasledkem donuceného zpomaleni vozidla je zvySena
bezpecnost.

Nevyhodou vSech zminénych bezpecnostnich opatifeni je, ze jejich realizace je
pomérné nakladna. Proto je dalezité, aby se tyto upravy provadély pouze v mistech, kde jsou
skute¢né potiebna. K tomu muze napomoci bezpe¢nostni audit nebo dopravné-inZenyrska
posouzeni. Pomoci ziskanych dat zjistime relevantnost danych opatieni. Navic pomoci auditu
¢i posudku muzeme odkryt dalsi ukazatele, které pomohou odhalit jesté lepsi feSeni nebo
ukéZou daldi nedostatky. Je také mozné, ze se béhem auditu zjisti, Ze pii¢inou daného
problému je zcela néco jiného.

Soucasny stav na pozemnich komunikacich je velmi vazny. Proto je potieba alespon
v prvni fazi uvest dopravni komunikaci do stavu normalniho, aby pomoci soucasné
dostupnych financi byla alespoi z ¢asti piizpusobena k bezpecné jizdg.

Prvotni by méla byt mista, na kterych doslo k nejvice smrtelnym nehodam. Pokud
nejsou momentalné finance na realizaci Uprav, tak se pokusit nejvice rizikova mista zvyraznit
a snaZit se je ucinit co nejbezpecnéj$imi. DalSim krokem je informovat o nebezpecnych
mistech. Pro fidi¢e motocyklu byla jiz vytvofena mapa rizikovych mist, kde si jezdec pfi
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pldnovani trasy mize zkontrolovat, zda v naplanované trase neni misto Castych dopravnich

nehod. Tuto mapu je mozné vidét v piiloze ¢. 12.

4.1 Bezpecnostni audit

»Bezpecnostni audit je systematicka procedura, ktera vnasi do procesu dopravniho
planovani a projektovani nejnovéjsi znalosti o bezpecném utvareni pozemnich komunikaci za
ucelem prevence dopravnich nehod a kolizi.* [35]

Tym auditori se musi skladat miniméln€¢ ze dvou auditorit pod vedenim hlavniho
auditora. Mezi hlavni pozadavky na bezpecnostni auditory je nezavislost, kvalifikovanost
a komunikativnost. Pfesto, Zze se pii navrhu dodrzuji vSechny normy, tak neni vZdy mozné
podchytit vSechny situace. Proto se zde vyuziva zkusenost auditord, kteti maji za ukol zvazit
vSechny mozne udalosti a eliminovat komplikace, jeZ mohou nastat za ruznych podminek.
Zakladni funkci auditu je identifikovat problematickd mista projektu nez se provede jejich
Predevs§im se zamétuji na nejrizikovéjsi skupiny, tedy pii auditu se auditofi snazi na dopravni
projekt divat o¢ima uzivatelii. Audit pozemnich komunikaci by se mél provadét ve vSech
fazich projektové ptipravy, a to zejmeéna v prvopocatku, aby bylo snazsi implementovat
vdechny schvalené navrhy auditort. Proces auditovani je mozné popsat ¢tyimi fazemi. Tyto
faze jsou znazornéné v ptiloze ¢. 13. VSech fazi Ize zcela vyuzit u velkych projekti, naopak
u malych projekta ¢i rekonstrukei se vyuziva pouze nékterych jejich ¢asti.

Z vysledku evropskych porovnani vyplynulo, Ze v lokalité podrobené auditu, dochazi
priblizné 0 1 nehodu (zranéni ¢i umrti) roéné méné nez na neauditované lokalité. Tedy podle
hodnot ekonomickych ztrat z tabulky ¢. 11 mtzeme fici, Ze auditem by mélo dojit nejméné
k aspofe 4 863 336 K¢ v ptipadé eliminace tézkého zranéni a 17 644 586 K¢ v pripadé

zabranéni umrti.

4.2 Nizkorozpoctova opatieni
V ptipadé nedostatku financi se nam nabizi nizkorozpocétova opatieni, pomoci nichz

muzeme provést takova bezpecnostni opatieni, pii kterych neni zapotiebi provadét rozsahle
stavebni Upravy. Vzhledem Kk nizké finanéni naro¢nosti jsou tato feSeni vhodna pro obce, které
maji nizky rozpocet a pro vétsi mésta pii feSeni SirSiho rozsahu, kde pomoci mensi investice
provedou zasadni zménu. Pii pouZiti nizkorozpoctovych opatieni je potieba zvazit, zda

skutecné budou mit vliv na ucastniky silni¢niho provozu a na snizeni nehodovosti.
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4.2.1 Opatieni provedena pomoci vodorovného dopravniho znaceni

wZakladem cilem téchto opatieni je psychologické piisobeni na ridice, nebot riiznymi

zpuisoby vytvareji iluzi opticky uzsiho prostoru, coz nuti ridice podvédomé zpomalit.

Opticke zuzeni Sirky jizdniho pruhu pred mistem vyzadovaného snizeni rychlosti
(pred prechodem, pred viezdem do obce, pred zastavkou), popripade optické
zUZeni celého useku (uprava priitahu).

Opticko-akustické brzdy jsou pricné pruhy vodorovného znaceni pres vozovku,
které se ve sméru jizdy zhustuji, pri prejezdu zpiisobuji vibrace a hluk v kabiné
Modifikace vyznaceni prechodu pro chodce pomoci ,, trojuthelnikii “, které
vyvolavaji dojem zvysené plochy prechodu.

Pouziti barevného vodorovného znaceni pri zdiirazneni napr. prechodu pro
chodce.” [36]

Zabezpecit pfechod pro chodce nastiikanim vozovky pied pfechodem
zdrsnujicim materidlem.

Vyuzit nasvétleni piechodt jasnym bilym svétlem.

4.2.2 Opatieni provedena pomoci svislého dopravniho znaceni
SVislé dopravni znaceni je za Spatného pocasi lépe viditelné nez vodorovné dopravni

znaceni viditelné (v pripade, Ze mu necloni Zadna zelen), je vSak casto 7idici nerespektovano.

zvyrazneéni dopravnich znacek reflexnim pozadim,

pouziti zarizeni pro provozni informace doplnéného radarem,
instalace plastové figuriny policisty,” [36]

rozblikéni zelené upozorni na oranZovou,

piidani odpocitavani zelené na ptechody pro chodce.

4.2.3 Opatieni provedena pomoci provizornich, mobilnich dili

»U provizornich opatieni, ktera jsou provedena z mobilnich dilcu, je mozné, Ze se

opatieni realizuje ,,na zkousku® s tim, Ze se pozdeji opravi dle potieb a provede se

V kvalitnéjsi podobe. Mnohdy vsak na pozdéjsi upravu nejsou finance ani ochota a provizorni

opatreni se stava ,,provizorné trvalym “.

ostruvky provedené pomoci mobilnich dilcu,

N3

okruzni krizovatky provedené pomoci mobilnich dilcii.* [36]
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4.3 Pozemni komunikace
Pozemni komunikaci muzeme rozdélit na dva druhy parametr, jez ovliviuji

nehodovost:
e neproménné lze zménit pouze vystavbou novych komunikaci,
e proménné se napravuji tdrzbou a opravou vozovek.

Mezi neproménné spada napiiklad velké mnozstvi obloukt, ostré zatacky, uzké
vozovky, neadekvatni sklon komunikace v podélném a pficném sméru a mnoho dalSich
faktorti. Tedy v tuto chvili je silnice nevyhovuijici. Ridi¢ se ji musi ptizptisobit a vzniké tim
prilezitost k pochybeni jezdce. Pokud se chtéji tyto useky eliminovat, musi se provést naprava
v podobé vystavby novych silnic, pfedevsim dalnic arychlostnich komunikaci. Do
proménnych parametrd patii napiiklad kluzky povrch, vytluky, nerovnost povrchti a mnoho

dalSich vad komunikaci. Zavady Ize odstranit opravou vozovky.

4.3.1 K¥izovatky
Minimem pro zlepSeni viditelnosti je doplnéni zrcadel na nepichlednych kiiZzovatkach.

Pokud je to mozZné, tak upravit vegetaci tak, aby byly dostate¢né rozhledové poméry ve
vztahu k readlnym rychlostem na hlavni pozemni komunikaci pro fidice, ktery dava prednost.
U ktizovatek s psychologickou piednosti je potieba provést minimalné reflexni zvyraznéni
znacek, které upozoriiuji na prednosti apod.

Pii dostatku financi provést piestavbu vtakové mife, aby se stala kiizovatka
bezpecnou. Pripadné nahradit prase¢nou kiizovatku okruzni kiizovatkou. Piestavby téchto

kiizovatek je potteba planovat podle priorit s nejvyssi relativni nehodovosti.

Obrazek €. 51: Rozmérové poméry v kfiZzovatkach a nahrada priise¢né kiiZovatky

a8 s

nrhoAan] vremun

Zdroj: cni.cz a czrso.cz
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4.3.2 Dopravni komunikace
U dalnic a rychlostnich silnic musi dojit k vybudovani pfipojovacich pruhu a sjezdu,

pii tom by se mélo dbat na jejich dostateénou délku. Postupné by mélo dochazet k vytvoteni
odbocovacich pruhii na komunikacich nizsich tiid. Pro ilustraci pfipad, ktery byl na obrazku
¢. 31 vpravo, by Sel fesit situaci znazornénou na obrazku ¢. 52, kdy je jezdci umoznéno klidné

a bezpecné odboceni.

Obrézek ¢&. 52: Spravné provedeny odbodovaci pruh

Zdroj: CityPlan

Na horizonty by se mélo upozoriovat s dostateCnym piedstihem, spole¢né s vyuZitim
reflexnich prvki. PfedevSim by mél byt fidic informovan, co ho za horizontem ceka.
Naptiklad pokud cesta nevede rovné a je na komunikaci né¢jaky rizikovy prvek. U horizonta
by mélo dojit ke zruSeni zastavek a podobnych nebezpecnych a rizikovych mist.

Zatacky by se mély oznacovat spravné a zietelné. V pripadé, Ze je zatacka delsi, tak
oznacit i jeji prabeh (zpravidla vodicimi tabulemi). U ostrych zatacek by mélo dojit k zvétseni
radiusu, aby nehrozil pad fidice motocyklu. Zatacky s neadekvatnim sklonem by mély také
projit rekonstrukci. Obzvlasté takové, kde v daném Useku vyjeti z vozovky ma za nasledek
smrtelnd zranéni. Minimalné by mélo dojit k zabezpeceni téchto zatacek pomoci svodidel,
ktera také na mnoha mistech chybi. VVzhledem k absenci smérovych sloupkti by mélo dojit

K jejich doplnéni, pfedevsim u zatacek a v rizikovych mistech.

wewvr

wewr

mimouroviova kfiZeni, ale bohuzel tato feSeni jsou velmi nakladna.

Z hlediska prostorového feSeni a odlehceni dopravnich kongesci by bylo vhodné
postupné budovat ve méstech jizdni pruhy pro fidi¢e motocyklu, jichz by mohli vyuzit
napiiklad i cyklisté. Bohuzel kvili zklidiiovani dopravy a zavadéni ekologickych opatieni
nejsou fidi¢i motocykli pfedmétem feseni. Myslim, Ze by se vSechny staty mé¢ly inspirovat

Belgii, kde od 1. zati 2011 je legalni jizda mezi pruhy v piipadé dopravni kongesce. Ridi¢
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motocyklu nesmi piekrocit rychlost 50 km/h. Zaroven nesmi mijet kolonu rychleji nez 20
km/h, jak rychlost kolony samotné. Jizda je povolena pouze mezi dvéma pruhy nejvice vlevo.
Také sméji vyuzivat pruhy vyhrazené pro autobusy a taxi. Usnadnéné maji i parkovani,
protoze mohou beztrestné parkovat na chodniku, pokud neomezuji chodce a ponechaji volnou
Sitku chodniku 1,5 metru. V Malajsii dokonce vytvaieji ptimo specialni pruhy pro fidice

motocykld, jak je mozné vidét na obrazkach ¢. 53.

Obrézek €. 53: Vyhranény pruhy pro fidi¢e motocyklu

01/01/2003

Zdroj: toolkit.irap.org

4.3.3 Nastrahy cest
PoSkozeni jako jsou vyjeté koleje, Spatny povrch a Spatné podloZi maji vétSinou

stejného jmenovatele, a to je nekvalitné provedend stavebni ¢innost.

Uvolnénad vika kanalu, diry po retardéru a podobnych upravach, vytekly beton
a zneCisténi komunikaci je zpusobeno nedostate¢nou praci sSpravy a udrzby silnic. Pokud se
jednd o cCasté znecisténi u kiizovatky ¢i zatacky, tak je potfeba vyjezd zemédélskych strojii
pfesunout na jiné misto a toto misto dostate¢né oznacit. Problémy opadu listi ze stromi se
musi fesit ¢astou tdrzbou nebo pokacenim stromui v tésné blizkosti vozovky.

Propadlé kanaly, potrhané krajnice, vytluky po zimé a rtizné druhy povrchii hlavné
v zatackach, které vznikly vlivem oprav, je potieba co nejrychleji nahradit vhodnymi
stavebnimi GUpravami. Piedevsim proto, aby nedochazelo k nahlym zméndm adheze
a eliminovala se rizikova mista. Bylo by vhodné zaSkolit vSechny Useky spravy a udrzby
silnic a osoby, které provadéjici periodickou kontrolu dle silni¢niho zékona. Je dulezité, aby
pii provadéni povinné periodické prohlidky nezjistovaly pouze sjizdnost pozemni
komunikace, ale piedevsim bezpecnostni zavady a nedostatky, které ohrozuji tcastniky
dopravniho provozu.

Vlivem jizdy po vozovce dochazi k opotfebovavanim povrchu vozovky, a tim se

zaroven zhor$uji jeji adhezni vlastnosti. K nejvétsimu opotiebeni dochdzi ptedev§im na
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mistech, kde povrch stoupd nebo naopak Kklesd. To jsou komunikace pied ktizovatkami,
zelezni¢nimi piejezdy, zataCkami a u prechodl pro chodce, kde dochazi k brzdéni.

Oprava komunikace se musi provadét vzdy odborné. Opraveny povrch by mél byt ve
stejné urovni jako okolni vozovka. Po opravé velké ¢asti Useku nebo v piipadé budovani nové
komunikace by méla byt ze zacatku v daném Useku snizena rychlost. Novy, naprosto ¢erny
asfaltovy povrch, nema totiz jesté pozadované adhezni vlastnosti. AZ po ur¢ité dob¢ se vlivem
silni¢niho provozu odstrani asfaltovy film na povrchu vozovky, jez obaluje kamenna zrna.

Bezpecnost nespliuji ani extrémné kluzké dlazby z ptirodniho kamene, které by mély

byt na vSech mistech pokryty novym povrchem.

4.4 Dopravni znaceni
Zakladni pozadavky efektivniho dopravniho znaceni zévisi, na tom, Ze pozornost

fidi¢e nesmi rozptylovat a upoutavat nic jiného, co by nesouviselo s bezpe¢nou jizdou nebo
informovanosti o daném Useku. Dopravni znaceni se musi samo vynofovat v zorném poli
jezdce, aby informace nemusel vyhledavat. V zorném poli fidi¢e smi setrvavat pouze po dobu,
nez je schopny zaregistrovat dopravni znaceni a pochopit jeho vyznam. Podle normy TP 65
jsou hlavni zasady pro uziti a umisténi dopravnich znaceni:

e ucelnost,

e srozumitelnost,

e vystiZznost,

e viditelnost,

e udrzba“.

U vodorovného a svislého dopravniho znaceni je hlavni, aby bylo jednoznaéné,
zietelné a je mozné ho jesteé pomoci reflexe vice zduraznovat.

Vodorovné znaceni muze byt stale nebo pfechodné. Vodorovné znaceni délime na dva
zakladni typy, a to typ I je dopravi znaeni, u n¢hoz neni zajiSt€éna nocni viditelnost
vV podminkdch za vlhka a za deSté. Typ II spliiuje pozadavky jako nocni viditelnost
Vv podminkdch za vlhka a za desté. Zakladni parametry jsou denni viditelnost, noc¢ni
viditelnost a drsnost vodorovného dopravniho znaceni. Pro fidi¢e motocyklu je dalezita stejné
jako pro vSechny fidi¢e viditelnost znaceni, ale piedevs§im také adheze. Ta je ovlivnéna
protismykovymi piisadami, jako jsou napfiklad tvrdd zrna. Pomér obsahu zrn rtiznych
velikosti ve vodorovném dopravnim znaceni nam udava zrnitost. Tedy by bylo vhodné, aby

pro stalé vodorovné znaceni byl vyuzivan pouze typ Il se zvySenou zrnitosti.
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Vodorovné znaceni by mélo byt vyuzivano pouze v nezbytné nutném mnozstvi. Pokud
se jedna o husté znaceni, tak by se mélo vyuzit znaéeni s vysokou adhezi. Ptechody by se
mély budovat s rozmyslem a pfedevsim je vhodné umist'ovat i vzhledem k chodctim.

Dulezité je spravné a véasné oznaCovat zatacky a rizikové Useky.

L}

bréaz

£

e

k €. 54: Spravn

I

raznéna nebezpecna zatacka

Zdroj: Autor

Naprtiklad na obrazku ¢. 55 vlevo je cast komunikace, kde dochazelo k Castym
nehodam. Poté, co byly provedeny tpravy znacek na obrazku vpravo, jiz doslo pouze k jedné
nehodé. Také je potieba zajistit stalou udrzbu, aby nedochazelo k zartstani znacek. DileZité

je provadét stalou aktualizaci dopravniho znacéeni podle danych zmén na komunikacich.

Obrézek ¢&. 55: Neoznadena zatacka a horizont a po lipravé

Zdroj: IRF

4.5 Statické piekazky

Zde nastava legislativni rozpor, protoze v blizkosti pozemni komunikace nesmg&ji byt
umistovany pevné piekazky. Toto udava norma CSN 73 6101. Pokud je u komunikace
nebezpeény objekt, musi byt podél komunikace pouzito svodidlo. Po projeti ¢eskych silnic je

hned ziejmé, Ze se tyto normy nedodrZuji. Z tohoto dtivodu je potieba, aby do$lo minimalné
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K redukci poctu masivnich pevnych piekazek na nejnutnéj$i miru, pfedevsim téch, které jsou
v blizkosti komunikaci. Nejlepsim feSenim by ov§em bylo odstranéni v3ech.

Tedy stromy, které jsou tak blizko, Zze neni dostate¢ny prostor na montaz svodidel, by
se mély odstranit. U novych silnic je tfeba volit takovou vegetaci, jeZ nema pevné kmeny
alze ji upravovat. Pokud jsou kioviny vhodné zvolené, tak mohou mit i bezpetnostni
charakter, protoZze maji funkci zachytné sit¢ a v obdobi zimy mohou omezovat tvorbu
sné¢hovych jazyki a zavéji na vozovkach.

V piipadé zabradli u ostrivka by mélo dojit k jejich zvyraznéni. Naptiklad na zébradli
by se méla navafit znacka, ktera bude na tuto piekazku upozorniovat nebo ji zviditelnit jinou
vhodnou reflexni metodou. Je také mozné instalovat zabradli, kterd maji fetizkovy nebo
lanovy vyplet.

Na obrazku ¢. 56 mizeme vidét, jak by mélo dochazet k deformaci u bezpecnych
sloupii. Principem bezpeéného sloupu je, aby vlivem narazu dochéazelo k postupné deformaci
a nedoslo k jeho vyvraceni. Diky tomuto nedojde k jeho padu na vozidlo a zaroven bude
slouzit k zbrzdéni vozidla. Funkci sloupu je tedy vozidlo bezpeéné zastavit. Jeho
samoziejmou soucasti by m¢l byt systém, ktery automaticky sloup odpoji od elektrické sit¢,

aby se eliminovalo riziko vzniku poZaru nebo uraz elektrickym proudem.

Obrazek ¢. 56: Typy sloupi

Vysoka absorpce energie

T -

Nizka absorpce energie

| é o

Bez absorpce energie
e =

Protihlukova sténa musi byt vhodné stavebné ukoncena. Pomoci bezpe¢nostnich prvki

Zdroj: Poletech Systems

dochazi k zabranéni narazu do stény a zajiSténi zpomaleni, zachyceni vozidla nebo jeho
bezpecné vychyleni z kolizniho sméru. Prioritni je zabranit pfedev§im narazu do ¢elni hrany

stény, kterd ma za nasledek fatalni disledky.
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Obrazek ¢. 57: Spravné zakonceni protihlukovych stén

Zdroj: fce.vutbr.cz

Z bezpetnostniho hlediska je potfeba odebrat z okoli silnic vSechny zbytky starych
kamennych patniku.

Je zapotiebi provest zapusténi vysokych obrubnikii. Nejlépe je pouZit takovou Upravu,
kterd by bezpecné a viditeln¢ rozdélovala pas vozovky od chodniku. Ziroven by méla
spliiovat pozadavek, aby v ptipadé padu na chodnik neporanil fidi¢e vice nez rovna plocha.

Nékdy je nezbytné nutné provést instalaci zpomalovacich prvkil, protoze bezpecnost
ostatnich tcastniku je také dulezita. Pokud se jedna o mirné zvySeni vysky vozovky v daném
misté a je na toto misto dostatecné upozornéno, tak nejvhodnéjsi je pouzit typ, ktery je na
obrazku ¢. 58. KdyZ chce fidi¢ motocyklu piejet pies tento pas, musi zpomalit stejné jako
ostatni Gcastnici silni¢niho provozu. Tyto pasy jsou ale viéi fidi¢im motocykli bezpeéné,

protoze se jedna pouze o malou vy$kovou zménu a jejich povrchova adheze je zachovana.

Obrézek ¢&. 58: Ukazka bezpeénych zpomalovacich pasi

Zdroj: EAMS
Je nezbytné, aby se dle novely do péti let odstranily od dalnic a silnic I. tfidy vSechny
billboardy. Bylo by vhodné dale bojovat o jejich odstranéni ze vSech komunikaci. Pfedevs$im

tesit odstranéni vSech billboardu a poutaci, které jsou v tésné blizkosti komunikaci. Pokud
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i tak je potieba tyto reklamni prvky pouZzivat, musi byt nastavena piisnd pravidla. Pravidla
musi brat maximalni ohled na bezpe¢ny provoz na komunikacich a hlavné se musi dodrzovat.

Dale je potfeba nahrazovat staré agresivni podpérné konstrukce znacek novymi
piihradovymi podpérami s moznosti piejeti.

Obrazek ¢. 59: Piihradové podpéry s moZnosti piejeti

Zdroj: fce.vutbr.cz

Stavby by se mély provadét pouze v piipadé, kdy je zajistén dostatek financi na
realizaci projektu. V ptipad¢, Ze nastane situace, kdy je potieba vystavbu pierusit, musi dojit
k vhodnému a bezpetnému zajisténi mista vystavby. V prubéhu stavby by mélo dochazet
k lep§im kontroldm, zda jsou dodrZovéna vSechna bezpeénostni opatfeni, aby nedoslo
k ohroZovani ostatnich fidi¢t na komunikaci.

Vzhledem k vaznosti zranéni, ktera svodidla zptsobuji, se miji G¢inek jejich podstaty.
Z toho davodu je nutnosti zavedeni bezpe¢nych svodidel pro fidi¢e motocykli. Predevsim
v Usecich, kde doch&zi k nejcastéj$im smrtelnym a téZkym nehodam a v mistech nejvétsi
koncentrace fidici motocyklt. Spoleéné s tim je dulezité fesit problematiku vyhrnovani snéhu
v zimnich mésicich. Tato situace je obdobna jako v hustém stromofadi. Tato svodidla,
pouZivana bézné V zahraniCi, jiz zaCinaji plnit sviij ucel a chrani jezdce pifed amputaci
koncetin a jinych vaznych zranéni.

»Bezpetna ocelova svodidla® se skladaji z:

e sloupku,

e distan¢niho dilu,

e svodnice,

e pas ocelového plechu.

V Ceské republice je jiz prvni a zatim jediny certifikovany vyrobce zachytnych
systému. Jednd se o béZzna svodidla, ktera jsou doplnéna pasem ocelového plechu, jez je
pruzné zavésen pod stavajici svodnici a zabranuje podjeti fidice motocyklu v piipadé nehody.
Diky tomu se jezdec nedostane do kontaktu se sloupky, a tak se mohou zmirnit nasledky, ke
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kterym by jinak doslo. Svodidla spole¢nosti ArcelorMittal Distribution Solutions obsahuji
navic ¢idla, kterd by méla informovat o misté nehody, a tim zajistit rychly pfijezd prvni

pomaoci.

Obrizek ¢&. 60: Spravna svodidla pro Fidi¢e motocyklu

Zdroj: auto.idnes.cz a Jifi Slama
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ZAVER

Je dulezité si uvédomit, ze ¢loveék je chybujici tvor. Mnoho z naSich chyb vyplyva
Z nepozornosti, nezkusenosti, pfecenéni svych schopnosti nebo nezodpovédnosti. Nesmi
kazda naSe mala chyba vést k tragickym nasledktm, tedy je potieba, aby silnice dokazaly
tzv. odpoustét. Mnohdy ani nejsou nehody zpisobené nasi vinou. Dojde naptiklad k situacim,
kde se vyhybame druhému vozidlu, u kterého doSlo ke kolizi. Navic na vozovkach obcas
dochézi ke vzniku néledi, je na nich napadené listi nebo vbéhne jezdci do vozovky zvér.
Nastavaji tedy situace, kdy naptiklad volba vyjeti ze silnice je jedinou moznosti, jak zabranit
stietu s jinym vozidlem. Nelze tedy vzdy fesit vSechny problémy pomoci vychovy fidica,
protoZe jednani v krizovych situacich zavisi na zkuSenosti, aktudlni kondici, zodpovédnosti
a na mnoha dalSich faktorech. Proto je potieba, aby komunikace samotné a okoli komunikaci
se této skutecnosti prizpusobily. Cilem je vyrazné snizit poéet smrtelnych a vaznych nehod
a zabranit naraztim na pevné piekazky, pfipadné docilit snizeni jejich nasledki.

Tedy potiebujeme silnice bezpetné, srozumitelné a piedev§im ,,promijejici“ naSe
chyby. V mnoha statech jsou jiz vytvofena spolehlivé fungujici bezpe¢nostni opatieni. Bylo
by vhodné z kazdého statu vzit si pozitivni opatieni a snaZit se je implementovat v Ceské
republice. VSechny projekty novostaveb je zapotiebi podrobit bezpecnostnim auditim.
V ptipadé nevyhovujicich norem a porudeni smluv nechat stavebni firmy nevyhovujici ¢asti
predélat.

Periodickymi analyzami je nutné sledovat nehodovost a identifikovat nehodova mista
a useky. Podle zavaznosti nehodovosti a doporuceni, kterd provedla podrobna bezpecnostni
inspekce, zavést systém odstraiiovani bezpecnostnich deficitd na pozemnich komunikacich.
Nasledn¢ systematicky provadét odstrafiovani nehodovych mist a useki. Poté opét provadét
periodické analyzy nehodovosti a zjistovat uc¢innost provedenych opatieni.

Ke zvySeni bezpecnosti by bylo vhodné postupné vSude dopliiovat vodorovné znaceni
u krajnic opticko-akustickou brzdou. Ta zptsobi pfi najeti vozidla na ¢aru diky pricnym
pruhim na vodorovném znaceni, které mirné pievySuji povrch vozovky, zvukovy efekt
a vibrace, jez upozorni fidiCe, ze jede mimo vozovku. Bezpeénostni vliv maji i informacni
tabule, udavajici pocty smrtelnych nehod v nebezpeéném utseku.

Mélo by dojit k tpravé zakona, kde by k povinné vybavé kromé ptilby piibyly i dalsi
ochrannd vybaveni jako bunda s dlouhymi rukéavy, rukavice, dlouhé kalhoty a boty kryjici

i kotniky.
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Vyvoj nehod, usmrcenych, zranénych a zavrazdénych v CR

Rok | Nehody | Usmrceno | TéZce zranéno | Lehce zranéno | Vrazdy | Sebevrazdy
1980 76 530 1013 4 316 18 786 2290
1981 75 020 943 4135 18 969 2219
1982 64 358 898 4022 17 958 2227
1983 71799 871 4036 19 046 2143
1984 73 509 786 3716 19 220 2108
1985 76 583 835 3827 19 138 2112
1986 75 307 768 3506 18 822 2 166
1987 77 075 766 3 456 19 025 1936
1988 79 961 810 3670 19 937 1963
1989 79 717 914 3998 20 437 1912
1990 94 664 1173 4519 23371 1997
1991 | 101 387 1194 4833 22 806 107 1904
1992 | 125599 1395 5429 26 708 212 1991
1993 | 152 157 1355 5629 26 821 277 1917
1994 | 156 242 1473 6 232 29 590 281 1872
1995 | 175520 1384 6 298 30 866 276 1733
1996 | 201 697 1386 6621 31 296 266 1568
1997 | 198 431 1411 6 632 30 155 291 1 666
1998 | 210138 1204 6 152 29 225 313 1613
1999 | 225690 1322 6 093 28 747 265 1610
2000 | 211516 1336 5525 27 063 279 1649
2001 | 185664 1219 5493 28 297 234 1623
2002 | 190718 1314 5492 29 013 234 1534
2003 | 195851 1319 5253 30 312 232 1719
2004 | 196 484 1215 4878 29 543 227 1583
2005 | 199 262 1127 4 396 27974 186 1564
2006 | 187 965 956 3990 24 231 231 1400
2007 | 182736 1123 3960 25 382 196 1375
2008 | 160 376 992 3809 24 776 202 1379
2009 | 74815 832 3536 23 777 181 1464
2010 75522 753 2823 21610 173 1502

Zdroj: PCR a Cesky statisticky tad
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Vyvoj usmrcenych fidici ve svéte

Piiloha ¢&. 2

1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Albania 298 421 306 257 266 308 274 280 297 250 264 315 307 277 384 303 378 352
Austria 1283| 1338| 1210| 1027| 1105 963| 1079 976 958 956 931 878 768 730 691 679 633 552
Azerbaijan 1152 | 1107 990 763 605 594 554 596 559 642 724 811| 1065| 1027| 1107| 1052 930 925
Belgium 1660| 1692| 1449| 1356| 1364| 1500| 1397| 1470| 1486| 1306| 1213| 1162| 1089| 1069| 1071 944 944 812
Bulgaria 1307 | 1390| 1264| 1014 915| 1003| 1047| 1012| 1011 959 960 943 957 | 1043| 1006| 1061 901 776
Canada 3615| 3263| 3351| 3091| 3064| 2949| 2980| 2903| 2756| 2921| 2779| 2731| 2898| 2884 | 2761| 2425| 2130| 2209
Croatia 855 804 800 721 714 646 662 655 647 627 701 608 597 614 619 664 548 426
Cyprus 115 133 118 128 115 111 113 111 98 94 97 117 102 86 89 82 71 56
Czech Republic 1524| 1637| 1588| 1568| 1597| 1360| 1455| 1486| 1333| 1430| 1447| 1382| 1286| 1063| 1221| 1076 901 802
Denmark 559 546 582 514 489 499 514 498 431 463 432 369 331 306 406 406 303 255
Estonia 320 364 332 213 279 284 232 204 199 223 164 170 170 204 196 132 98 79
Finland 484 480 441 404 438 400 431 396 433 415 379 375 379 336 380 344 279 272
France 9052 | 8533| 8412| 8080| 7989| 8437| 8487| 8079| 8160| 7655| 6058| 5530| 5318| 4709| 4620| 4275| 4273| 3992
Georgia 542 494 450 437 449 466 539 503 558 515 572 637 581 675 737 867 741 685
Germany 9949 | 9814| 9454| 8758| 8549| 7792 7772| 7503| 6977| 6842| 6613| 5842| 5361| 5091| 4949| 4477| 4152| 3648
Greece 1830 1909| 2043| 2157| 2105| 2182| 2116| 2037| 1880| 1634| 1605| 1670| 1658| 1657| 1612| 1553| 1456| 1258
Hungary 1678 | 1562| 1589| 1370| 1391| 1371| 1306| 1200| 1239| 1429| 1326| 1296| 1278| 1303| 1232 996 822 740
Iceland 17 12 24 10 15 27 21 32 24 29 23 23 19 31 15 12 17 8
Ireland 431 404 437 453 472 458 413 418 412 378 337 377 400 365 338 280 240 212
Israel 505 539 550 517 530 548 476 461 542 525 445 467 437 405 382 412 314 352
Italy 6645| 6578| 6512| 6193| 6226| 5857| 6688| 7061| 7096| 6980| 6563| 6122| 5818| 5669| 5131| 4731| 4237| 4090
Kazakhstan 3954 | 3049| 2926| 2732| 2364| 2214| 2141| 2055| 2219| 2410| 2754| 3136| 3374| 4271| 4365| 3351| 2898| 2797
Kyrgyzstan 850 622 627 663 685 585 585 611 703 725 897 892 893| 1051| 1252| 1138| 1005 985
Latvia 670 717 611 550 525 627 604 588 517 518 493 516 442 407 419 316 254 218
Lithuania 892 765 672 667 725 829 748 641 706 697 709 752 773 760 740 499 370 299
Luxembourg 78 66 70 71 60 57 58 76 70 62 53 50 47 43 46 35 48 32



http://www.unece.org/stats/profiles2009/albania.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/austria.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/azerbaijan.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/belgium.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/bulgaria.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/canada.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/croatia.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/cyprus.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/czech_republic.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/denmark.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/estonia.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/finland.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/france.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/georgia.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/germany.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/greece.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/hungary.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/iceland.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/ireland.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/israel.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/italy.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/kazakhstan.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/kyrgyzstan.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/latvia.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/lithuania.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/luxembourg.pdf

1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Malta 14 6 14 14 18 16 12 15 16 16 17 13 17 11 12 9 15 15
Netherlands 1252 1298| 1334| 1251| 1235| 1149| 1090| 1082 993 987| 1028 804 750 730 709 677 644 640
Norway 281 283 305 255 303 352 304 341 275 310 280 257 224 242 233 255 212 208
Poland 6341| 6744| 6900| 6359| 7310| 7080| 6730| 6294 | 5534| 5826| 5642| 5712| 5444| 5243| 5583| 5437| 4572 3908
Portugal 2077| 1926| 2085| 2100| 1939| 1865| 1995| 1897| 1671| 1675| 1546| 1294| 1247 969 974 885 840 967
Moldova 422 540 544 554 569 492 396 406 420 412 425 405 391 382 464 500 476 452
Romania 2826 | 2877| 2845| 2845| 2863| 2778| 2468| 2466| 2450| 2411| 2229| 2442| 2629| 2587| 2800| 3061| 2796| 2377
Russia 37120 | 35599 | 32791 | 29468 | 27665 | 29021 | 29718 | 29594 | 30916 | 33243 | 35602 | 34506 | 33957 | 32724 | 33308 | 29936 | 27659 | 26567
Slovakia 584 633 660 616 788 819 647 628 614 610 645 608 606 614 661 606 384 345
Slovenia 493 505 415 389 358 309 334 314 278 269 242 274 258 262 293 214 171 138
Spain 5506| 5615| 5751| 5483| 5604| 5957| 5738| 5777| 5516| 5347| 5399| 4741| 4442| 4104| 3822| 3099| 2714| 2479
Sweden 632 589 572 537 541 531 580 591 583 560 529 480 440 445 471 397 358 270
Switzerland 723 679 692 616 587 597 583 592 544 513 546 510 409 370 384 357 349 327
Turkey 6457| 5942| 6004| 5428| 5125| 6083| 5713| 5510| 4386| 4093| 3946| 4427| 4505| 4633| 5007 | 4236| 4324| 4045
Ukraine 7462 | 7560| 7530| 6631| 5988| 5522| 5269| 5185| 5984 | 5982 | 7149| 6966| 7229| 7592| 9574| 7718| 5348| 4709
United Kingdom | 3814 | 3650| 3621| 3598| 3599| 3421| 3564| 3580| 3598| 3581| 3658| 3368| 3336| 3298| 3059| 2645| 2337| 1905
United States 40150 | 40716 | 41817 | 42065| 42013 | 41501 | 41717 | 41945| 42196 | 43005 | 42884 | 42836 | 43510 | 42708 | 41259 | 37261 | 33808 | 32885

Zdroj: UNECE



http://www.unece.org/stats/profiles2009/malta.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/netherlands.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/norway.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/poland.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/portugal.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/moldova.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/romania.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/russian_federation.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/slovakia.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/slovenia.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/spain.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/sweden.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/switzerland.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/turkey.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/ukraine.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/united_kingdom.pdf
http://www.unece.org/stats/profiles2009/united_states.pdf

Rozbor usmrcenych v CR

Rok 1994 | 1995|1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Sumy usmrcenych 1637|1588 | 1570 | 1597 | 1360 | 1455|1486 | 1333 | 1430 | 1447|1382 | 1286 | 1063 | 1221 | 1076 | 901
Z toho usmrcenych
Ridi¢ 782| 790| 756| 812| 727| 740| 777| 696| 791| 817| 777| 711| 639| 752| 629| 544
PasaZer 353| 373| 368| 361| 303| 373| 347| 315| 331| 340| 324| 277| 222| 237| 209| 180
Chodec 502 | 425| 446| 424| 330| 342| 362| 322| 308| 290| 281| 298| 202| 232| 238| 177
Z toho usmrcenych

Intravilan 787 | 741 | 721 | 701 | 557 | 584 | 613 | 525 | 570 | 556 | 525 | 503 | 427 | 442 | 444 | 329

Extravilan 850 | 847 | 849 | 896 | 803 | 871 | 873 | 808 | 860 | 891 | 857 | 783 | 636 | 779 | 632 | 572

Z toho usmrcenych

Zemédélsky traktor 5 4 4 3 8 9 4 3 9 6 4 6 4 3 1
Autobus nebo autokar 4 5 7 7 5/ 15 2 7 6| 29| 17 10 2 3
Auto + taxi 853 | 839| 818| 859| 750| 775| 784| 715| 759| 798| 779| 679| 567| 661| 573| 497
Té&zké nékladni vozidlo 21| 21| 26| 21| 23| 23| 34| 22| 20| 29| 32| 26| 22| 21| 18| 20
Nékladniho automobil 14| 18| 22| 13| 12| 26| 32| 27| 32| 20| 35| 36| 31| 45| 27| 25
Moped 9| 14| 11| 10 7| 10| 16 9| 17| 11 5 8 3 3 2 9
Velky motocykl 73| 83| 75| 84| 84| 108| 100| 86| 117| 101| 97| 116| 113| 136| 121| 85
Motocykl celkem 82| 97| 86| 94| 91| 118| 116| 95| 134| 112| 102| 124| 116| 139| 123| 94
Ostatni 1 5 2 41 10 5 1 1 2 4 1 2 1 2 4 1
Cyklista 155| 174| 159| 172| 131| 142| 151| 141| 160| 159| 131| 115| 110| 116| 93| 84
Chodec 502 | 425| 446| 424| 330| 342| 362| 322| 308| 290| 281| 298| 202| 232| 238| 176

Zdroj: PCR, CARE a autor

Ptiloha ¢. 3



Piiloha ¢. 4

Vyvoj nehod motocyklt za jednotlivé roky vztazeno k z&dkladnimu roku 1999 a ptepocteny
vyvoj nehod na 1 mil. obyvatel v EU

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
BE 100,00 92,93| 106,06 | 114,14| 8535| 77,27| 77,27| 83,84 83,33 70,71
Cz 100,00 98,31| 80/51| 11356| 9492| 86,44| 10508| 98,31 117,80 104,24
DK 100,00| 105,97| 82,09| 9254| 101,49| 102,99| 67,16| 67,16 125,37 104,48
EL 100,00 8841| 89,66| 7059| 64,71| 77,36| 8146| 88,59 82,53 77,54
ES 100,00 96,01| 92,13| 86,92| 84,04| 8426| 8692| 87,69 96,78 73,73
FR 100,00 96,27| 10454 9831 8651| 81,69| 8461 7498 79,80 75,12
IT 100,00| 119,24| 120,85| 115,17 | 131,78 | 135,17 | 127,54| 124,83 130,51 116,95
NL 100,00| 107,69| 84,62| 104,95| 103,85| 77,47| 73,08| 6593 68,13 64,84
AT 100,00| 103,31| 9536| 89,40| 103,31| 94,04| 92,05 88,74 79,47 76,82
PT 100,00 86,36| 81,62 7312 7312| 59,68| 5810| 46,25 42,69 36,96
RO 100,00 | 138,46 100,00| 146,15| 138,46| 153,85| 330,77| 615,38| 1184,62| 1846,15
F 100,00 90,48 | 109,52 | 138,10| 166,67 | 171,43| 171,43| 185,71 204,76 233,33
SE 100,00| 102,08| 97,92| 102,08| 116,67 | 154,17 | 112,50| 145,83 154,17 129,17
UK 100,00 111,15| 106,32| 110,04| 125,09| 105,02| 102,97| 108,55 104,83 89,41
EU 100,00 101,22| 101,26| 97,20] 97,64| 9417| 93,73| 9141 96,12 86,75
Zdroj: CARE
1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008
BE | 19.4| 18| 20,5| 21,9| 16,3| 14,7| 14,6| 158| 15,6| 13,1
Cz|115| 113| 93| 131| 11| 10| 12,1|11,3|135| 11,8
DK| 12,6 13,3| 10,3| 11,5| 12,6| 128| 83| 83| 154 12,8
IE | 11,5| 10,6| 13| 11,3| 13,9| 12,2| 136| 69| 7,7| 66
EL | 51,7| 455| 46| 36,1| 33| 39,3| 41,2| 44,7| 41,4 38,8
ES | 22,7| 21,6| 20,5| 19,1| 18,2| 17,9| 18,2| 18,1| 19,6 | 14,7
FR | 245| 23,4| 25,3| 23,6| 20,6| 19,3| 19,9| 17,6| 18,5| 17,3
IT | 20,7| 24,7| 25| 23,8| 27,1| 27,6| 25,7| 251| 26| 23,1
LU | 11,7| 18,5| 13,7 0| 29| 242 13|171| 12,6| 18,6
NL | 11,5| 12,4| 9,6| 11,9| 11,7| 87| 82| 73| 76| 7,2
AT | 189| 195| 18| 16,7| 19,3| 17,4| 16,9| 16,2| 14,5| 13,9
PT | 499 42,8| 40,2| 358| 356| 28,8| 27,9| 22,1| 20,3| 17,6
RO| 06| 08| 06| 09| 08| 09 21 37| 71)111
Fl 41| 37| 44| 56| 67| 69| 69| 74| 81| 92
SE| 54| 55| 53| 55| 63| 82 6 7,7/ 81| 68
UK| 95| 10,4| 10,1| 106| 12| 10,2| 9,7| 10,1| 10,1| 8,3
EU| 179| 17,6| 17| 155]| 17,1| 16,2| 153| 15| 154| 144

Zdroj: CARE



Vyvoj nehod motocykli piepocéteny k poc¢tu 100 000 registrovanych vozidel v EU

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

BE

32,82

34,70

25,40

24,34

24,21

25,58

25,33

20,95

Cz

12,25

16,91

14,16

13,48

15,62

14,10

16,16

13,78

DK

37,58

40,97

43,66

42,56

26,18

24,45

42,61

34,20

EL

59,33

45,57

41,19

48,59

50,43

46,50

49,70

42,50

ES

25,26

22,01

20,73

19,72

19,04

17,97

18,41

13,54

FR

63,20

59,40

52,12

48,95

50,42

43,48

31,47

28,73

IT

16,00

15,02

16,94

17,38

16,19

15,77

16,59

15,03

NL

15,96

19,05

18,61

14,52

12,90

11,77

11,49

10,38

AT

22,88

22,54

26,33

23,80

22,73

21,31

18,44

17,19

PT

58,25

61,26

58,45

49,43

49,58

41,88

40,10

97,07

RO

5,46

7,97

7,63

8,52

21,78

41,24

272,68

334,14

Fl

11,15

12,97

14,26

13,25

11,93

11,52

11,42

11,70

SE

14,89

13,89

14,32

16,98

13,71

17,72

21,50

17,12

UK

47,19

47,12

51,22

42,22

40,52

42,44

38,44

33,13

Zdroj: CARE, ACEM a autor
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Piiloha ¢. 6

Procento usmrcenych tidi¢a motocyklu v intravilanu/extravilanu a podle véku v EU

2006 2008

Intravilan | Extravilan | Intravilan | Extravilan
BE 40,36 59,64 39,29 60,71
Cz 40,52 59,48 43,90 56,10
DK 42,22 57,78 38,57 61,43
EE 42,86 57,14 14,29 85,71
IE 30,91 69,09 13,73 86,27
EL 61,57 38,43 64,37 35,63
ES 31,09 68,91 31,58 68,42
FR 40,78 59,22 39,71 60,29
IT 50,82 49,18 54,13 45,87
HU 48,85 51,15 47,86 52,14
NL 40,74 59,26 42,37 57,63
AT 25,37 74,63 26,72 73,28
PL 55,71 44,29 55,01 44,99
PT 55,56 44,44 64,17 35,83
Fl 20,51 79,49 28,57 71,43
SE 30,00 70,00 37,10 62,90
UK 36,87 63,13 41,96 58,04
EU 43,94 56,06 44,74 55,26
Zdroj: CARE

0-14 | 15-24 | 25-44 | 45-64 | >64 | Nezndmy
BE 14| 214| 614 15| 0,7 0
Cz 08| 219| 61,7 106| 4,1 0,8
DK 0| 228| 457 228| 8,6 0
DE 04| 258| 511 148 7,8 0
EE 0| 571 14,3 14,3 | 14,3 0
IE 0| 379| 58,6 3,4 0 0
EL 05| 29,2 55,4 95| 5,3 0,2
ES 09| 234| 609 92| 4,7 0,9
FR 09| 31,2 54,6 106| 2,7 0
IT 09| 236| 56,7 11| 6,7 1,1
LV 5,6 50| 38,9 5,6 0 0
LU 0 0 55,6 26,2 0 18,2
HU 0,9 24| 60,7 8,5 6 0
NL 0| 271| 441 16,9 11,8 0
AT 0 25| 44,8 17,2 13 0
PL 12| 401| 484 48| 52 0,3
PT 0,6 17 59,2 115| 115 0
RO 08| 246| 53,7 17,1 3,8 0
Sl 0| 271 50 208 21 0
SK 0| 231| 487 86| 2,6 17
Fl 2| 347| 449 122| 6,1 0
SE 3,2 16,1| 59,7 17,71 3,2 0
UK 06| 238| 609 11,4 3,3 0
EU 08| 26,3| 552 11,7| 5,6 0,5

Zdroj: CARE



Procento usmrcenych fidi¢t motocyklu podle véku za jednotlivé roky v EU a CR

0-14 15-24 25-44 45-64 >64 Neznamy
EU 2003 11 31,4 45,1 13,2 7,4 19
EU 2004 11 28,5 48,8 14,9 5,5 13
EU 2005 1,0 28,9 47,8 154 5,7 11
CZ 2006 0,9 24,1 56,9 13,8 4,3 0
EU 2006 1,1 28,5 47,2 16,3 5,5 13
CZ 2008 0,8 21,9 61,7 10,6 4,1 0,8
EU 2008 0,8 26,3 55,2 11,7 5,6 0,5

Zdroj: CARE
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Procentualni vyvoj nehod motocykli podle mésice v EU

Leden |Unor |Biezen |Duben |Kvéten | Cerven | Cervenec |Srpen | Za¥i | Rijen |Listopad | Prosinec
BE 2,86| 3,57 143 11,43 10,00 14,29 1429 | 14,29| 14,29| 4,29 6,43 2,86
Cz 1,63| 1,63 1,63| 11,38 14,63 17,07 15,45| 16,26 9,76| 5,69 4,07 0,81
DK 286| 1,43 2,86 10,00 15,71 11,43 15,71| 12,86| 11,43| 11,43 2,86 1,43
DE 2,09 3,52 2,48 8,49 16,58 14,88 12,79 | 13,97| 13,58 8,49 2,35 0,78
EE 0,00| 0,00 1429 14,29 14,29 14,29 0,00 14,29 0,00| 0,00 28,57 0,00
IE 10,34| 3,45 3,45 13,79 3,45 17,24 10,34 | 24,14 3,45 3,45 6,90 0,00
EL 483| 3,68 6,21 8,51 10,57 12,64 9,89| 14,94 8,561| 10,57 6,67 2,99
ES 7,37 6,92 8,72 10,23 7,67 10,83 11,58 | 10,23 7,52 6,77 7,67 451
FR 596 | 5,69 5,60 7,58 11,19 8,39 14,26 | 11,19 9,21 9,48 5,87 5,60
IT 341| 4,78 7,32 8,33 11,45 13,04 13,26 | 13,48 8,33| 8,55 4,13 3,91
LV 0,00| 5,88 0,00| 11,76 5,88 17,65 29,41| 11,76 | 17,65| 0,00 0,00 0,00
LU 0,00 0,00 0,00 22,22 22,22 11,11 0,00| 22,22| 11,11 0,00 11,11 0,00
HU 1,71| 6,84 3,42 10,26 14,53 12,82 11,97 11,11 8,55| 11,11 5,98 1,71
NL 593| 7,63 6,78 11,02 12,71 10,17 5,08| 11,02| 14,41| 11,02 3,39 0,85
AT 0,00 2,59 1,72 6,90 14,66 14,66 17,24 | 18,97| 16,38| 6,03 0,86 0,00
PL 1,15| 2,01 4,87 10,60 11,75 17,48 17,48 | 16,33 8,60 6,59 1,72 1,43
PT 3,72| 7,45 7,45 13,30 9,57 7,98 10,11| 13,83 7,98 6,91 7,45 4,26
RO 1,67 1,67 3,33 9,17 10,00 13,75 8,75| 21,25| 12,08| 12,08 4,17 2,08
Sl 0,00 0,00 0,00 10,42 12,50 12,50 12,50| 20,83| 14,58 | 10,42 4,17 2,08
SK 0,00| 2,56 2,56 2,56 20,51 7,69 1282 | 23,08| 17,95| 7,69 2,56 0,00
Fl 0,00| 4,08 2,04 8,16 10,20 4,08 2449 | 28,57| 12,24| 2,04 4,08 0,00
SE 0,00 1,61 1,61 11,29 14,52 17,74 20,97 | 14,52| 12,90 3,23 1,61 0,00
UK 3,73| 6,48 5,70 7,86 11,39 10,41 14,54 10,22 7,07 12,57 5,30 4,72
EU 384 4,71 5,47 8,95 11,73 12,17 13,18 | 13,47 9,67 8,72 4,80 3,30

Zdroj: CARE
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Vyvoj nehod pod vlivem alkoholu vztazeny k zakladnimu roku 1993 v EU a v CR podle motocyklu

1993 | 1994 1995 1996 | 1997 | 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
Rakousko 100| 91,38| 8552| 76,21| 86,90| 7897| 92,07| 9552| 84,48| 8897| 9586| 8931
Ceska republika 100| 96,01| 103,13| 96,01| 91,74| 91,74| 84,05| 7293| 60,11| 79,20| 66,10| 70,66
Dansko 100| 106,83| 91,61| 8354| 96,27| 9503| 105,28 | 118,32| 118,63| 117,39| 115,84| 102,17
Estonsko 100| 134,38| 103,13| 78,13| 81,25| 112,50| 78,13| 81,25 75,00| 68,75| 53,13| 78,13
Finsko 100 77,11| 114,46| 103,61| 97,59| 98,80| 7590| 8554| 74,70| 8795| 9518| 98,80
Némecko 100| 100,06| 92,04| 86,87| 9450| 89,85| 89,61 8390| 80,26| 78,28| 76,78 81,56
Mad’arsko 100| 103,33| 93,06| 9583| 99.44| 9500| 7750| 86,94| 7139| 77,78| 7167| 90,83
LotySsko 100| 64,44| 101,48| 113,33| 81,48| 7556| 73,33| 6889| 4593| 5481| 51,11| 48,15
Rusko 100 96,79| 82,23| 67,75| 52,93| 46,20| 4320| 3588| 3449| 3581| 3438| 2911
Svycarsko 100| 10356| 80,44| 77,11| 80,44| 87,33| 84,44| 8889| 92,67| 91,33| 9511| 9578
Ukrajina 100| 75,32| 66,68 6050| 4512| 37,20| 2954| 22,23| 19,01| 16,40| 22,38| 24,43
Zdroj: CARE a autor

2006| 2007| 2008| 2009| 2010| 2011
Moped 11,93| 21,28| 17,53| 14,58| 15,15| 27,27
Maly motocykl (do 50 ccm) | 13,07 7,00 12,99| 10,97| 12,28 | 13,46
Velky motocykl 572| 6,36| 578| 7,61| 747| 8,08
Celkem 703| 698 7,06 829| 832| 957

Zdroj: PCR
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Bodovy systém a tabulka pokut pro rok 2012

Ptiloha ¢. 10

Piestupek (zkricen) Body Blokova Pokuta ve spravynmvlrrlze’nl / Zakaz Sinnosti (*) Parggr.avf (’napr. zakona
pokuta trest v trestnim rizeni o0 silni¢nim provozu)
Rizeni pod vlivem alkoholu (nad | ; 2,500 — 20.000 6 més. - 1 rok § 125¢/ 1b)
0,3 promile)
Rizeni ve stavu vyluGujicim
zpusobilost (alkohol, navykové 7 - 25.000 - 50.000 1-2 roky §125c/ 1c)
latky)
Rizeni ve stavu vyluGujicim " <
zptisobilost (alkohol a navykové | 7 - Odnéti svobody az do 3 let, 1-10 let §274 77
latky) penézity trest
Odmitnuti testu na alkohol / 7 ] 25.000 — 50.000 1-2 roky § 125¢ / 1d)
navykové latky
Rizeni po zadrzeni Fidicského 7 - 5.000 — 10.000 6 més. - 1 rok §125¢/ 1e) 2.
prikazu na misté
Nedovolené piedjizdéni 7 - 5.000 - 10.000 6 més. - 1 rok §125c/ 1f) 7.
Nedovolenajlgd'a pies Zelezni¢ni 7 do 2500,- K& 2500 — 5.000 1-6 més. (§p?cha—|| %X.a VIC?krat za § 125¢ / 1f) 9.
ptejezd 12 mésict po sob¢ jdoucich)
Couvani, otaceni nebo jizda v | 4 ; 5.000 — 10.000 6 més. - 1 rok § 125¢ / 1f) 10.
protisméru na dalnici
Nehoda s usmreenim nebo t€zkou |5 - Odnéti svobody a2 10 let 1-10 let § 143, 147, 148 TZ
Gjmou na zdravi
Nezastaveni po nehodé 7 do 1000,- K¢& 2.500 - 5.000 1-6 mes.v (§p?cha—ll %X.a Vlc?krat 2 § 125c/ 1i) 1.
12 mésict po sob¢ jdoucich)
. . Cx _ 1 - 6 més. (spacha-li 2x a vicekrat za .
Ujeti od dopravni nehody 7 do 1000,- K¢& 2.500 - 5.000 12 mésicii po sobé jdoucich) § 125c/ 1i) 4.
Neposkytnuiti prvni pomoci / 7 - Odnéti svobody a7 2 ; §150 T2
nepftivolani zachranky
Technicky nezptisobilé vozidlo 5 - 5.000 - 10.000 6 més. - 1 rok §125c/ 1a) 3.
Vysoké prekroceni rychlosti - v
obci 0 40 kma viceamimoobeco| 5 - 5.000 - 10.000 6 més. - 1 rok § 125c¢ / 1f) 2.
50 km a vice
Nezastaveni na ¢ervenou (nebo 5 do 2500,- K& 2500 — 5.000 1 - 6 més. (spacha-li 2x a vicekréat za § 125¢ / 1f) 5.

pokyn "Stiij")

12 mésict po sob¢ jdoucich)



http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1b.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1c.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-274-TZ.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1d.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1e-2.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1f-7.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1f-9.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1f-10.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-143-147-148-TZ.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1i-1.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1i-4.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-150-TZ.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1a-3.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1f-2.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1f-5.html

Prestupek (zkricend) Body Blokovéa Pokuta ve spravnim Fizeni / Zikaz innosti (%) Parz!gr.avf (,napr. zakona
pokuta trest v trestnim rizeni o silni¢nim provozu)
OhroZeni pfi p;‘;ﬁﬁﬂem zpruhudo | 5| 46 9000.- Ke 1.500 — 2.500 - § 125¢ / 1k)
Ohrozevpl chi)dcre mimo S|In’|c! 5 do 2500.- K& 2500 — 5.000 1-6 mes. (§p?cha—|l 2Vx.a wcgkrat za § 125¢ / 1) 6.d)
nebo pfi otaceni nebo couvani 12 mésicti po sob¢ jdoucich)
Rizeni bez fidi¢ského opravnéni 4 - 25.000 - 50.000 1-2 roky §125c/ 1le) 1.
OhroZeni chodce na piechodu 4 | do 2500, K& 2.500 — 5.000 1-6 més. (spachd-li 2x a vicekrat za § 125¢ / 1) 6.a)
12 mésicti po sob¢ jdoucich)
Nedani prednosti v jizdé 4 | do 2500, Ke 2,500 — 5.000 1 -6 més. (spacha-li 2x a vicekrat za §125¢/ 1f) 8.
12 mésict po sob¢ jdoucich)
Nepouziti autosedacky pro dité 4 do 2000,- K¢ 1.500 - 2.500 - § 125c/ 1k)
NedodrZeni bezpecnostnich 141 45 5000 - k& do 10.000,- K¢& Iz uloZit 6 - 12 mds. §23/1f
piestavek
Rizeni bez profesniho priikazu 3 - 5.000 - 10.000 6 més. - 1 rok §125c/ 1e) 3.
Vys8i ptekroceni rychlosti - v obci i . Al . .
020 km viceamimoobeco30 | 3 | do2500,- K& 2.500 - 5.000 1 -6 més. (spachd-li 2x a vicekrat za § 125¢ / 1f) 3.
K . 12 mésict po sob¢ jdoucich)
m a vice
Coe X 1 - 6 més. (spacha-li 2x a vicekrat za
Nezastaveni pied pfechodem 3 do 2500,- K& 2.500 - 5.000 12 mésicti po sobé jdoucich) § 125c / 1f) 6.b)
Jizda bez bezpec¢nostnich pasi do 2000,- K& 1.500 - 2.500 - § 125c/ 1k)
Pfetizeny kamion nebo autobus do 15000,- K¢& do 500.000,- K¢& - §42 a/4 c) 13/1997 Sh.
Rizeni s telefonem v ruce do 1000,- K& 1.500 - 2.500 - § 125¢ / 1) 1.
Stiedni piekroceni rychlosti - v
obci do 20 km nebo mimo obecdo | 2 do 1000,- K¢ 1.500 - 2.500 - § 125¢ / 1f) 4.
30 km
Neoznacent prekdzky zplisobene | 5 | 45 9000 - K¢ 1.500 - 2.500 . § 125¢ / 1K)
fidi¢em
Vozidlo bez (nebo s cizi) SPZ 0 - 5.000 - 10.000 6 més. - 1 rok §125¢/ 1a) 1.
Vozidlo se zakrytou, upravenou i _ ‘e .
nebo neitelnou SPZ 0 5.000 - 10.000 6 més. - 1 rok §125c/ 1a) 2.
Rizeni bez posudku o zdravotni | . 5.000 — 10.000 6 més. - 1 rok §125¢/ 1e) 4.

zpusobilosti



http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1k-33.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1f-6d.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1e-1.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1f-6a.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1f-8.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1k-35.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-23-1f-39.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1e-3.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1f-3.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1f-6b.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1k-34.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-42-a-4-c.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1f-1.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1f-4.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1k-36.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1a-1.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1a-2.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1e-4.html

Prestupek (zkracené)

Body

Blokova

Pokuta ve spravnim Fizeni /

Zakaz Cinnosti (*)

Paragraf (nap¥. zadkona

pokuta trest v trestnim Fizeni o silni¢nim provozu)
Rizeni s fidi¢skym prikazem EU a
pozbytim prava k fizeni na uzemi 0 - 25.000 - 50.000 1-2 roky § 125c/ 1e) 5.
CR
Stani na misté vyhrazenémpro | g | 45 1000 - K¢ 5.000 — 10.000 - §125¢/1f) 11.
invalidy
NedovolenaJ|zda_nakladn|ho 0 do 2500 - K& 2500 — 5.000 1-6 mes. (§p?cha—|l 2vx.a wcgkrat za § 125¢/ 1g)
automobilu 12 mésicti po sobé jdoucich)
Zavinéni nehody s/ubhzenlm na 0 ) 25 000 — 50.000 1-2 roky § 125¢ / 1h)
zdravi
NeohlaSeni dopravni nehody 0 do 1000,- K¢ 2.500 - 5.000 1-6 mes. (,SpoaCha_“ %X.a v|c§krat a § 125c¢ / 1i) 2.
12 mésict po sob¢ jdoucich)
Neposkytnuti udajii ostatnim s 3 1 - 6 més. (spacha-li 2x a vicekrat za i
ucastnikiim dopravni nehody 0 do 1000~ K¢ 2.500 - 5.000 12 mésict po sob¢ jdoucich) §125¢/10) 3.
Pouziti antiradaru 0 do 1000,- K¢ 5.000 - 10.000 - § 125c/ 1j)
Jiné poruSeni povinnosti 0 do 2000,- K¢ 1.500 - 2.500 - § 125c / 1k)
Svéfeni fizeni neznamé osobé 0 1000,- K¢ 5.000 — 10.000 - §125c/2
Rizeni bez dokladi nebo zaznamt o . . N
o provozu vozidla 0 do 5000,- K¢& do 10.000,- K¢ Ize ulozit 6 - 12 més. § 23/ 1f)
Nepiedlozeni zdznamu o dobé
fizeni a bezpe€nostnich 0 do 5000,- K¢& do 10.000,- K¢& Ize uloZit 6 - 12 més. §23/ 1f)
prestavkach
Malé ptekrodeni rychlosti - v obci
do 5 km nebo mimo obec do 10 0 do 1000,- K¢ 1.500 - 2.500 - § 125¢ / 1f) 4.
km
Ohroeni chodee pii odbodovéni | 0 | do 2500,- K& 2,500 — 5.000 1-6 més. (spachd-li 2x avicekratza | ¢ 5c /146
12 mésict po sob¢ jdoucich)
Rizeni pod vlivem alkoholu (do |, . 2.500 - 20.000 6 més. - 1 rok §125¢ / 1b)

0,3 promile)

Zdroj: 12bodu.cz



http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1e-5.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1f-11.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1g.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1h.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1i-2.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1i-3.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1j.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1k.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-2.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-23-1f.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-23-1f-zkona-o.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1f-4-43.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1f-6c.html
http://www.12bodu.cz/bodovany-prestupek-125c-1b-0.html

Specifikace pro sedm narazovych konfiguraci

Table B.1 — Photographic specifications for seven impact configurations

Pfiloha ¢. 11

i Recommended camera field of view | Minimum lens | Film analysis
Configuration Camera : , focal length | interval frames
mis Width Height
) mm see NOTE
m m
+— 0 .
Side 8.0 5.7 25 10
EI.TS Top 8.0 5.7 13 10
13,4
* Side 8.0 57 25 ]
BT Top 8.0 57 13 ]
6,7 Side 9.8 57 25 ]
T 13,4
Top 8.0 5.7 13 ]
6,7 Side 8.0 57 25 ]
134 Top 8,0 57 13 8
6,7 Side 8.0 57 25 ]
[
134 Top 8.0 57 13 g
0 11 34 Side a.0 5.7 25 ]
Top 8.0 57 13 ]
Side 8.0 57 25 ]
-—
0 134 Top 8.0 57 13 ]
NOTE If the camera frame rate is not 1000 fps, multiply the given film analysis interval by ratio of the frame rate to 1000.

Zdroj: 1SO
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Mapa nebezpecnych tseki pro fidi¢e motocyklli
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Zdroj: UAMK a CityPlan



Ctyfi faze provadéni bezpecnostniho auditu
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Rekonstrukce

!

Analyza nehodovosti

Kolizni diagramy

Novostavba

Audit faze 0 - studie

}

Rozhodnuti investora

¥

Viypracovani DUR

h 4

Audit faze 1 - DUR

!

Rozhodnuti investora

!

Vypracovani DSP

'

Audit faze 2 - DSP

I

Rozhodnuti investora

!

Audit faze 3 — Realizacni
dokumentace stavby;
skute¢né provedeni
stavby

I

Rozhodnuti investora

Zdroj: CDV
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