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Anotace

Prace se zabyvd moznostmi rozvoje cykloturistiky vregionu Po&émbe
Chaakterizuje cykloturistiku, jeji rozdeni, zng&eni a souvisejici legislativu. Prace obsahuje
informace o PoSemkiea analyzuje saiasny stav cykloturistiky na tomto Uzemi. V praci je
uveden navrh rozvoje cykloturistiky v regionu, jeji propagace a jsou nastiadroje

financovani.
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The thesis deals with possibilities of cycling tourism development in Poembe

region. Firstly the thesis aims to provide basic description of cycling tourism itself and

determination of its types as well as the description of related legislation. The thesis also

includes the information about PoSerfitend analyzes current situation of cycling tourism i
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Uvod

Jednou z nejvyhledavangjsich sportovnich aktivit v Ceské republice je cykloturistika,
resp. cyklistickd doprava. Pro obce a podnikatele, které cykloturisté po cesté potkavaji, to
znamena ekonomicky piinos. Tento fakt znamend, ze cykloturistika piispiva k rozvoji méné
rozvinutych venkovskych oblasti. Ceska republika ma idedlni podminky pro rozvoj

cykloturistiky diky pfirodnim a kulturnim atraktivitam.

Obliba jizdniho kola se v soucasné dobé zvysuje, lidé ho vyuZzivaji jako dopravni
prostiedek a zaroven i jako nedilnou soucast Zivotniho stylu. V poslednich letech mlZzeme

zaznamenat rostouci pocet turistl, ktefi poznavaji krasy turistickych atraktivit na kole.

V soucasné dobé je stav a rozsah cyklistickych stezek a cyklotras nedostacujici, nebo
se setkdvame stim, Ze cyklistickd infrastruktura nespliiuje bezpecnostni podminky.
Cyklisticka doprava by meéla byt podporovana, protoze pifinaSi mnoho pozitiv oproti
motorovym zpusobum dopravy. Cyklistickd doprava je Setrn&j$i k Zivotnimu prostiedi,
bezhlu¢nd, mélo naro¢nd na prostor a cenové vyhodna. Cyklisté, ve srovnani s ostatnimi
ucastniky dopravy, nemaji takovy problém s hledanim parkovacich mist a kongescemi.
V porovnani s pesi turistikou maji cyklisté vyhodu v tom, ze béhem své cesty shlédnou

mnohem vice turistickych zajimavosti, jelikoZ dosahuji vys$si rychlosti.

Vyznamnym prvkem pro rozvoj cykloturistiky je kromé turistickych atraktivit,
cyklotras a cyklostezek také turistickd vybavenost. Cyklisté na svych cestach vyzaduji urcity
soubor sluzeb, které¢ by mély byt pro n€ v regionu poskytovany. Jedna se o sluzby v oblasti
ubytovani, stravovani, dopravy, servisu a puj¢ovani jizdnich kol, prodeje kol, poskytovani
informaci, prodeje map a dal§ich. Zejména pro vicedenni vylety je pro cykloturisty dilezité

mit moznost pfenocovani, at’ uz v soukromi nebo v hromadnych ubytovacich zatizenich.

Vzhledem ke zvySujici se Zivotni Urovni obyvatelstva dochazi i k naristu fondu
volného Casu a tim 1 k rozvoji volnocasovych aktivit. Mezi tyto Cinnosti patii i cyklistika
a cykloturistika, ktera zaznamenala na tizemi Ceské republiky v 90. letech 20. stoleti vyrazny
vzestup v oblibé pfi traveni volného Casu. Na to zareagovala cela fada cestovnich kancelafi.
Na trhu se objevily produkty souvisejici s cykloturistikou. Jde o rlizné typy poznavacich

cykloturistickych zajezdil.

Cyklistika je skvély néstroj pro aktivni odpocinek a relaxaci. Existuje mnoho variant

pro vyuzivani cyklistiky jako zplisobu dopravy. Lid¢ na kole mohou cestovat do zaméstnani,
9



do Skol, do ufadii ¢i za ndkupy. Cyklistika je znacné flexibilni forma piemistovani
v méstském prostiedi, a castecné pomaha fesit dopravni obsluhu v regionech. Cyklisticka

doprava také prispiva k snizovani rizika soucasnych civiliza¢nich chorob.

Prvni ¢éast bude vénovana obecné charakteristice cykloturistiky, funkcim a druhtim

cyklistickych komunikaci a dopravnimu znaceni vztahujici se k cyklistice.

Ve druhé casti bude predstaven region PoSembeii. Budou zde popsany zékladni

informace o regionu, turistické atraktivity v PoSembefi a turisticka vybavenost této oblasti.

Tieti ¢ast bude zaméfena na analyzu soucasného stavu cykloturistiky v PoSembefi.
Bude zde popsan stav cyklistické infrastruktury a dopravniho znaceni, déle v této ¢asti budou

analyzovany sluzby, které jsou urceny cykloturistim.

Dalsi ¢ast bude popisovat navrhovana opatieni, které povedou k rozvoji cykloturistiky

v regionu. Posledni ¢ast bude vénovana moZnostem financovani rozvoje regionu.

Cilem diplomové préce je na zdkladé analyzy stavu cykloturistiky regionu PoSembefti
navrhnout opatieni, kterd by vedla k dalSimu rozvoji cykloturistiky v této oblasti. DalSim

cilem je zhodnoceni moZnosti financovani téchto opatieni.
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1 Charakteristika cykloturistiky

, Irh cykloturistiky prindsi tolik potFebnou alternativu a udrzitelny rozvoj cestovniho
ruchu, ktery je vhodny ke zpomaleni tempa a zvySeni intenzity prozivani turistickych zazitki.
Cykloturistika je druhem cestovniho ruchu, ktery ma potencial obohatit turistické zaZitky
ndvstévnikii a soucasné nezatézuje nadmeérné Zivotni prostredi, ani nevyvolavad zadné dalsi
naklady zicastnénym obcim. Atraktivni cyklistickd nabidka pomadha turistickym mistim
v Ceské republice, a to i v zaostalych oblastech. Podpora cyklistiky zajistuje pracovni mista

v niiznych oblastech sluzeb okolo cykloturistiky. “ [1]

Cykloturistika je specifickym druhem turistiky. V ramci této oblasti turistiky je
vyuzivdna zvlastni dopravni infrastruktura, kterd se skladd z cyklistickych tras (dale jen
»cyklotras®) a cyklistickych stezek (dale jen ,,cyklostezek®). K jizdé po této dopravni siti

cykloturista vyuziva jizdni kolo.

Cykloturistika je vhodna pro Sirokou skalu lidi. Mohou ji provozovat jak muzi, tak i
zeny, a to vSech v€kovych kategorii bez ohledu na vysi pifijmu. Existuje typologie, ktera

vychazi z empirickych pozorovani [2]:

¢ Rodiny s détmi
Tato skupina cykloturisti preferuje trasy s krat$i vzdalenosti, které jsou bezpecné
a prevazné maji kvalitni a zpevnény povrch. Cilem nebo zastavkou cesty vétSinou
byva misto, které nabizi ur¢ité aktivity pro déti (hfisté, turisticky cil se zaméfenim na
déti apod.).

e Méné zdatni rekreacni cyklisté
Cestuji na kratSich a nendro¢nych trasach, které maji vzdalenost cca do 30 km.
Uptednostiiuji kvalitni a zpevnény povrch. Jsou pro né dilezité turistické cile.
V evropskych méstech jsou pro né nabizeny prohlidky turistickych zajimavosti na
kole, které jsou uskutec¢tiovany s privodcem nebo individudlné, samostatné nebo ve
skuping.

e Zdatnéjsi rekreacni cyklisté
Vyuzivaji okruzni trasy se vzdalenosti od 40 do 80 km. Jizdu casto kombinuji
s poznavanim zajimavosti a kulturnich pamatek. Jezdi po zpevnéném povrchu, ale i po
nendroénych piirodnich cestach. Pro tuto skupinu cykloturisti neni nekvalitni povrch

ani velké ptevySeni zadnou piekazkou.
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e Dalkovi cyklisté
Délka jejich trasy se pohybuje mezi 50 az 100 km. Pro svou cestu vyuZzivaji pfedevSim
pateini trasy. Pfi své cesté¢ se vétSinou zdrzi na jednu noc. Dilezitym prvkem pro
dalkové cyklisty je kvalitni znaCeni, Casto absolvuji trasy podél fek nebo vyuzivaji
EuroVelo tras. Jsou pro né diilezité piipravené produkty ve spolupréci s cestovnimi
kancelafemi.

e Terénni cyklisté
Pro svou jizdu vyuzivaji stezky v pfirodé a uzké stezky v terénu. Délka trasy je 30 az
60 km v naro¢ném terénu.

e Sportovné-rekreacni cyklisté
Zamé&fuji se na masové sportovni akce, naptiklad MTB maratony nebo silni¢ni
maratony. Tuto skupinu vétSinou tvofi amatéfi, kteti maji informace o profesiondlni

pripravé, a v ramci svych moznosti podle téchto instrukei trénuji.

1.1 CyKklisticka doprava

Béhem poslednich nckolika malo let prestdva byt cyklistickd doprava pouze
individudlni zalezitosti. V soucasné dob¢ piechazi do méstského a 1 regiondlniho planovani.
Cyklisté vyzaduji komunikace, které jsou urcené pro jejich pohyb. Déle také potiebu;i
ptislusné vybaveni pro cyklistiku. Jednd se o alternativu vici ostatnim druhiim dopravy.
Cyklisticka doprava je zna¢né flexibilni pii pohybu ve mésté a miize byt i ¢asteCnym feSenim

dopravni obsluhy v regionech. [1]

1.2 Funkce a druhy cyklistickych komunikaci

Cyklotrasy plni v ramci cyklistické dopravy nasledujici funkce [3]:

e Dopravni funkce
Jedna se hlavné o prepravu do zaméstnani, do skoly a za vybavenosti, a to v¢etné jizd,
které jsou uskuteciiovany prostfednictvim systémil Bike and Ride a Bike and Go.
Hlavnimi pozadavky je nalézt co nejkratSi spojeni, nejkrat$i cestovni dobu a piimé
napojeni cilti. Tato funkce je dilezitd pro cyklisty, ktefi vyuzivaji cyklistickou
dopravu zpravidla kazdy den. Cetnost jejich jizd neni p#ili§ zavisla na pocasi.

e Rekreacné turisticka funkce
Cilem této funkce je samotnd jizda na kole. Nejsou zavrhovany mensi zajizd’ky, pokud

jsou zpestfeny tim, Ze jsou umistény v atraktivnim prostfedi. Hlavni pozadavky se
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tykaji bezpecnosti a atraktivity prostfedi. Skupina uzivateli upfednostiujici tuto
funkci cyklotras je velmi rozmanitd, pokud jde o v&k, cyklistické zkuSenosti
a dosahované rychlosti jizdy. Pro tento segment cyklistii je dilezité ptiznivé pocasi.

Cyklisté jezdi vétSinou ve skupinach.

V prvopodatcich cykloturistiky v Ceské republice byla cyklisticka doprava spojovana
spiSe s cyklotrasami, které byly vétSinou vedeny po silnicich se silnym dopravnim provozem.
Toto nevhodné feSeni se v pribéhu let zlepSilo a i proto soucasna sit' cyklistickych
komunikaci oslovuje stale vice cyklistli. Zamétuje se na bezpe¢nost a zdravi cyklistli, pro
vedeni cyklistickych komunikaci jsou urceny komunikace s nejmensi intenzitou dopravy
alesni ¢i polni cesty. Novym trendem je budovani lesnich terénnich cest (tzv. singltreki).

Singltreky jsou uzké ptirodni stezky uréené pro rekreaci v ptirodé.
Cyklistické komunikace se mohou roz¢lenit do dvou zékladnich kategorii [2]:

e cyklostezky
e cyklotrasy

1.2.1 Cyklostezky

, Cyklostezka je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas oznaceny dopravni znackou
a vyhrazeny pouze pro jizdu na kole. Automobilova a motocyklova doprava je z ni vyloucena.
Pravidla silnicniho provozu vsak povoluji uziti cyklostezky napr. in-line bruslariim

a lyZariim. “ [2]

Na tizemi CR k 1. 1. 2011 bylo celkem 1903 km cyklostezek (dle informaci CDV).
Z tohoto poctu jich na mésta a obce ptipada 1 005 km a na cyklostezky v extravilanu 898 km.
Jsou zde zapocitany pouze ty cyklostezky, které tvofi vyznamnou dopravni nebo rekreaéné
turistickou funkci ve vztahu k cyklistim. Oproti roku 2009 se jednd o narist 302 km
cyklostezek vhodnych pro cyklisty.

Z diivodu uzemniho, ekonomického a hlavné z divodu zvySeni bezpecnosti se
doporucuje pii velkych intenzitdch cyklistické dopravy vést tento druh dopravy po
samostatnych stezkach urcenych pro cyklisty. Cyklistickd doprava se oddé¢luje od motorové
dopravy, ale i od pésiho provozu. Oddéleni je provedeno tim, Ze cyklostezka je vedena
smérové nebo vyskové samostatné mimo trasy ostatnich pozemnich komunikaci nebo

v soub¢hu s jinou komunikaci, odd€lend od ni prostorové ve stejné nebo jiné urovni. [4]
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1.2.2 Cyklotrasy

Cyklotrasy jsou dopravni cesty vedené po silnicich, mistnich i ucelovych pozemnich
komunikacich, které jsou z hlediska bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu vhodné pro
cyklistickou dopravu a jsou oznaceny dle zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, jeho provadécich vyhlasek a ptislusnych technickych piedpisti. Cyklotrasa je
1 dopravni cesta, kterd je vedena po silnicich, mistnich komunikacich, kterd je z hlediska
ochrany zivotniho prostfedi a sjizdnosti vhodnd pro cyklistickou dopravu a je oznacena

ptislusnymi cykloturistickymi znac¢kami. [2]
Cyklotrasy se déli podle jejich vyznamu do nésledujicich skupin [2]:

e Dalkové — neregionalni trasy
Jedna se o cyklotrasy I. a II. tfidy, které spojuji vzdalené cile. Jejich zakladni funkci je
hlavné rekreacné-turistickd funkce. Pti vyuzivani té€chto cyklotras by méli mit cyklisté
moznost vyuzit sluzeb ubytovani, servisu, map a obcerstveni, které by mély byt
umistény v blizkosti téchto cyklistickych komunikaci.

e Regionalni cyklotrasy
Radi se do IIL. a IV. tiidy. Maji za ukol plnit funkci dopravni i rekrea¢né-turistickou.
Navazuji na sit’ mistnich cyklotras.

e Mistni cyklotrasy
Patii do IV. tfidy cyklotras. Jejich ucelem je plnit funkci dopravni a rekreacné-

turistickou.

1.3 Dopravni znaceni

Cyklisticka doprava je soucasti dopravy jako celku. Cyklisté jsou ucastniky silni¢niho
provozu na pozemnich komunikacich, s tim souvisi i veskera prava a povinnosti, ktera z toho
vyplyvaji. Dopravni znaceni je upraveno zejména zdkonem €. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist, a vyhlaskou Ministerstva dopravy
aspoju ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
auprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ustanovuje zptisob svislého

a vodorovného dopravniho znaceni na cyklistickych trasach a stezkéch.

1.3.1 Svislé dopravni znaceni
Svislé dopravni znacky se umistuji mimo volny prostor pro cyklisty, ktery se sklada
z jizdniho pruhu, z horniho a boc¢nich bezpecnostnich prostorti. Pii umistovani po strané
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jizdniho pasu musi byt vyska spodniho okraje svislého dopravniho znafeni minimalné
1,2 m nad jeho urovni. V ptipad¢ umisténi tohoto znaceni nad pasem pro cyklisty musi byt
vySka spodniho okraje dopravni znacky minimalné ve vySce 2,5 m. Na cyklistickych
komunikacich se vystrazné, zdkazové a piikazové dopravni znacky pouzivaji ve zmenSené
velikosti, nez je jejich zakladni velikost. V pfipadé znacek ,.Dej pifednost v jizdé!“,
,»Stlj, dej prednost v jizdé!* a informativnich dopravnich znacek se pouziva jejich zakladni

velikost. [3]

V této kapitole budou pro predstavu uvedeny pouze nékteré dopravni znacky, které se

tykaji cyklistické dopravy.

Stezka pro cyklisty

Pro oznaCovani cyklostezek se pouzivd ptikazové dopravni znacky ¢ C 8a
»Stezka pro cyklisty”. Tuto znacku je nutné zopakovat za kazdym uroviiovym kiiZenim
s jinou pozemni komunikaci nebo ve vyjime¢nych piipadech pro jeji zdiiraznéni v priibéhu
trasy. Konec cyklostezky je oznacovan ptikazovou dopravni znackou €. C 8b ,,Konec stezky

pro cyklisty*. Touto znakou se ukoncuje platnost znacky ¢. C 8a. [3]

Obrazek 1: Dopravni znacky €. C 8a ""Stezka pro cyklisty'" a ¢. C 8b ,,Konec stezky pro

OO

cyklisty“

Zdroj: [5]

Dopravni znaceni stezky pro chodce a cyklisty ma dva druhy dopravnich znacek.
Zalezi na tom, zda se jedna o stezku, ktera je se spole¢nym provozem, nebo jde o stezku, ktera
ma provoz chodct a cyklistii oddélen. V ptipadé spole¢ného provozu jde o dopravni znacky
¢.C9aa ¢. C 9b. Pro oddéleny provoz se uziva dopravnich znacek ¢. C 10a a €. C 10b, na
téchto dopravnich znackadch musi byt vyobrazeno oddéleni stezky pro chodce a cyklisty
v takovém rozlozeni, které odpovida skutecnosti. Rozdily mezi témito dvéma typy dopravnich

znacek je mozné vidét na obr. €. 2 a 3.
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Obrazek 2: Dopravni znacky €. C 9a "Stezka pro chodce a cyklisty" a ¢. C 9b "Konec
stezky pro chodce a cyklisty"

@

Obrazek 3: Dopravni znacky €. C 9a ""Stezka pro chodce a cyklisty" a ¢. C 9b "Konec
stezky pro chodce a cyklisty"

|

Vyhrazeny jizdni pruh

Zdroj: [5]

Zdroj: [5]

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty je oznacovan dopravni znaCkou ¢. IP 20a
,»Vyhrazeny jizdni pruh®. Tato znacka obsahuje symbol dopravni znacky ¢. C 8a. Na dopravni
znacce €. IP 20a je vyobrazen pocet jizdnich pruhd, ktery skuteéné je na dané pozemni
komunikaci a jak je situovan jizdni pruh pro cyklisty oproti ostatnim jizdnim pruhtim. Plati
zde totéz jako u predchozi dopravni znacky, tzn. ze musi byt opétovné umisténa pred kazdou
kfizovatkou a jen vyjimecné se umistuje v pribéhu jizdniho pruhu pro jeho zdtiraznéni. Pro
konec vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty se pouziva dopravni znacky €. IP 20b ,,Konec

vyhrazeného jizdniho pruhu®. [3]
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Obrazek 4: Dopravni znacky €. IP 20a "Vyhrazeny jizdni pruh" a €. IP 20b "Konec
vyhrazeného jizdniho pruhu"

Zdroj: [5]

1.3.2 Vodorovné dopravni znaceni
Vodorovné dopravni znacky slouzi predev§im k tomu, aby se jimi vyznacilo vedeni
vyhrazeného jizdniho pruhu urceného cyklistiim, odd¢leni tohoto pruhu od jiné komunikace,

vyznaceni stanoven¢ho sméru jizdy pro uZivatele cyklistické dopravy atp.
Jizdni pruh pro cyklisty

Jizdni pruh ur€eny cyklistim se oznacuje vodorovnou dopravni znackou ¢. V 14
,»Jizdni pruh pro cyklisty*. MiiZe se pouzit i Sipek, a to v ptipad¢, kdy je nutné zdlraznit smér

jizdy pro cyklisty.

Obrazek 5: Vodorovna dopravni zna¢ka ¢. V 14 "Jizdni pruh pro cyklisty"

Zdroj: [5]
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Prostor pro cyklisty

Tohoto dopravniho znaceni se pouzivd zejména na svételné fizenych kiizovatkéch,
kde je vysoky podil cyklistické dopravy. Lze ho pfedsunout pred pii€nou Caru souvislou,
ktera plati pro motorovou dopravu. Dochazi tim ke snizovani pravdépodobnosti mozné kolize
pii rozjezdu a cyklisté jsou v prostoru, ktery neni tolik zahlcen vyfukovymi plyny. Tento
prostor je vymezen dopravni znackou ¢. V 19 ,Prostor pro cyklisty”. Rozméry tohoto

prostoru jsou odvislé od intenzity cyklistické dopravy.

Obrazek 6: Dopravni znacka €. V 19 "Prostor pro cyklisty"

ob

Zdroj: [5]

1.3.3 Orienta¢ni dopravni znaceni

, Orientacni dopravni znaceni je nedilnou soucasti dopravniho znaceni na
komunikacich pro cyklisty. Zahrnuje soubor dopravnich znacek urcenych pro cyklistické
trasy, které uvddeéji vybrané cile, sméry a pripadné i vzddlenosti k jejich dosaZeni a cisla

cykloturistickych tras. “ [3]

Zasady pro orientaéni znaceni na cyklistickych komunikacich stanovuji zakladni
podminky pro pouziti, provedeni a umisténi orientacnich dopravnich znacek na pozemnich
komunikacich, které jsou z hlediska bezpecnosti, plynulosti dopravniho provozu a sjizdnosti

uréeny pro provoz cyklistické dopravy. [6]
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Cykloznacky

Pomoci cykloznacek se oznacuji cyklotrasy. Mezi cykloznacky patii: ,,Smérova

tabule pro cyklisty®, ,,Navést pied kiizovatkou* a ,,Smérova tabule*.

Smérové tabule pro cyklisty obsahuji informace o cili, sméru a vzdélenosti
k vyzna¢enému cili. Vzdalenosti jsou uvadéné v kilometrech. Symbol jizdniho kola a ¢isla
cyklotrasy jsou uvadény ve spolecném ramecku. Umistuji se v mistech kiiZzeni s dalSimi
cyklotrasami nebo na kiiZzovatkach, kde cyklotrasa je vedena jinym smérem, neZ je uveden cil
na dopravni znacce ,,Smérova tabule” a je nutné zdiraznit odliSny smér cyklotrasy. Tato
dopravni znacka se oznacuje €. IS 19. Existuji 4 typy téchto znacek, odlisuji se dle poctu cilti

na nich uvedenych nebo dle sméru, kterym je vedena cyklotrasa.

Obrazek 7: Dopravni znacka €. IS 19b ,,Smérova tabule pro cyklisty* (s dvéma cili)

A

14 | NYMBURK 112
TURNOV 39

Zdroj: [5]

,Naveést pred ktizovatkou® informuje cyklisty o sméru k vyznacenym cilim. Na
znacce je schématicky vyjadiena podoba kiizovatky a pred Sipkou je vétSinou uvedeno Cislo
cyklotrasy. Tohoto znaceni se uziva hlavné v obci, vétSinou samostatné pred kiizovatkou
vyznamnéjSich cyklotras nebo k vyznaceni vedeni cyklotrasy, ptip. k vyznaceni vice cyklotras

v nepiehledném tuseku.
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Obrazek 8: Dopravni znacka €. IS 20 "Navést pred kiizovatkou"

e 2
O
4

RAJHRAD
BLUCINA

401

CHRLICE
. J

Zdroj: [5]

Smérove tabulky pro cyklisty podévaji informace o Cislu a sméru cyklotrasy. Pouzivaji
se k upfesnéni nebo potvrzeni vedeni trasy v téch pfipadech, kdy neni Gcelné pouzit smérové
tabule pro cyklisty. Zména sméru je vyjadrena Sipkou, kterd je umisténa nad symbolem

jizdniho kola.

Obrazek 9: Dopravni znacka €. IS 21¢ "Smérova tabulka"

C—p 5

. 4

Zdroj: [5]

Cykloturistické znacky

Klub &eskych turistd (dale jen ,,KCT“) pouzivd pro znadeni cyklistickych tras
cykloturistické znacky. Do tohoto orientaéniho dopravniho znaceni patii ,,Smérovka®

a ,,Pasova znacka®.
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Smérovka informuje o cilech, sméru a vzdalenosti k vyznafenym cilim. Tato
cykloturistickd znacka dale obsahuje eviden¢ni Cislo, rok vyvéSeni a ¢islo cykloturistické

trasy. Jedna se o obdobu smérovky pro pasové nebo tvarové pesi znaceni.

Obrazek 10: Smérovka

I'_'ﬂ'.LI:l'!E.'.SA HET &.15d48
VOLYNE 20 in
BAVOROV b wn

i Al

Zdroj: [7]

Do cykloturistickych znacek dale patii pasové znacky. Jde o modifikaci pasovych
znacek pro turistické znaceni. Znacka informuje o pribéhu cykloturistické trasy. Okrajové

pasy jsou zluté a stfedni pas je proveden v barvé, kterd odpovida dilezitosti prislusné trasy.

Obrazek 11: Cykloturisticka znacka a Sipka

=
—

1

Zdroj: [7]

Jak jiz bylo v kapitole 1.2.2 uvedeno, cyklotrasy se mohou rozdélit podle jejich
vyznamu na mistni, regionalni a dalkové. Tyto trasy se rozdé€luji z pohledu cestovniho ruchu

dle jejich diilezitosti na:

e hlavni (oznacuji se Cervenou a modrou barvou),
e vedlejsi (oznacené zelenou barvou),

e doplitkové (oznacuji se bilou barvou).

1.4 Legislativa upravujici cyklistickou dopravu
Cyklisté jsou ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, tykaji se jich prava
a povinnosti s tim souvisejici. Ty plynou z legislativniho prostiedi. Cyklistickd doprava je

v soucasné dob¢ upravena nasledujicimi zadkony a vyhlaskami [8]:
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e zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsSich predpist,

e zidkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpist,

e zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 341/2002,

e vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadé¢ji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich, ustanovuje zplisob svislého a vodorovného dopravniho znaceni na
cyklistickych trasach a stezkach,

e vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 247/2010 Sb., kterd méni vyhlasku ¢. 30/2001 Sb.,
kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni
provozu na pozemnich komunikacich,

e vyhlaska ¢. 341/2002 Sb., Ministerstva dopravy a spoji o schvalovani technické

zpusobilosti a o technickych podminkiach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich.

Legislativni upravy se neobejdou bez integrace jednotlivych prvki do technické
literatury. Je dulezité nastavit pravni ramec cyklistické dopravy, ale dale je také nutné nastavit
prakticky ramec problematiky. Cyklistickd doprava je spojend s nasledujicimi normami

a technickymi podminkami [9]:

e (SN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic,

e (SN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich,

e (SN 73 6108 — Lesni dopravni sit’,

e (SN 73 6109 — Projektovani polnich cest,

e (SN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci,

e (SN 73 6114 — Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro

navrhovani,

e TP 65— Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

e TP 77 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci,

e TP 78 — Katalog vozovek pozemnich komunikaci,

e TP 100 — Zasady pro orienta¢ni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

e TP 103 — Navrhovani obytnych a péSich zon,
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TP 131 — Zésady pro Gpravy silnic véetné pritahi obcemi,
TP 132 — Zésady navrhu dopravniho zklidilovani na mistnich komunikacich,
TP 133 — Zésady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

TP 179 — Navrhovéani komunikaci pro cyklisty.
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2 Charakteristika regionu PoSemberi

Region PoSembeii se nachazi ve StredoCeském kraji. Zasahuje do okresti Nymburk,
Praha-vychod a Kolin. Nachazi se na tzemi Ctyfech spravnich obvoda obci s rozsifenou
pasobnosti: Cesky Brod, Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Ri¢any a Nymburk. Rozloha
regionu je 252,7 km® a spada do n&j 37 obci s celkovym poctem obyvatel pres 33 000. Jeho
soucasti je SirSi aglomerace hlavniho mésta Prahy, se kterou sousedi na zapad€. Na jihu
a vychodg sousedi s regiony Ri¢ansko a Podlipansko. Na severu hrani¢i s turistickou oblasti
Zlaty pruh Polabi. Pfirozenymi centry Posembefi jsou mésta Cesky Brod a Uvaly. Z obr. &. 12

1ze vycist, které obce patii do regionu PoSembefi.

Obrazek 12: Mapa regionu PoSembefi
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Zdroj: [10]

Pro ucely rozvoje regionu PoSembeti byla v prosinci roku 2006 zfizend obecné
prospéSna spolecnost — Region PoSembeii o. p. s. Spolecnost se zaméfuje na tvorbu
integrované strategie uceleného tzemi, kterd by méla jasné definovat cile a priority pro rozvoj

regionu.
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2.1 Zakladni charakteristika regionu

Nejvétsimi obcemi jsou mésta Cesky Brod (6 822 obyvatel, stav k 1. 1. 2011 dle CSU)
a Uvaly (5 937 obyvatel, stav k 1. 1. 2011 dle CSU), dale nésleduji obce Sestajovice, Jirny,
Poficany atd. Krom¢ dvou nejvétsSich mést se jednd o obce do 2 000 obyvatel. Z celkovych
37 obci ma 20 znich méné nez 500 obyvatel, je to dano piedevS§im nedostatecnou

vybavenosti, a to zejména technickou infrastrukturou.

Demograficky vyvoj je ovlivnén hlavnim méstem Prahou. Ubytek obyvatelstva
pfirozenou meérou (narozeni a zemfeli) je nahrazovan st¢hovanim obyvatel z Prahy do
PoSembeti. Mladi lidé, kteti pracuji v Praze, hledaji kvalitni misto pro bydleni mimo Prahu.
Podnécuje to vytvareni typickych satelitnich sidlist’, které se jiz nyni nachazeji na zemi obci

Kvétnice, Sestajovice, Sibiina apod.

S velikosti obce uzce souvisi jeji zakladni obcCanskd vybavenost a technicka
infrastruktura. Rozdily nalezneme mezi mésty, méstysy a malymi obcemi. Nejlépe je na tom
Cesky Brod, ktery dnes jako jediné mésto na uzemi Pofembefi md pravomoc obce
s rozsifenou plisobnosti. Dobrou ob¢anskou a technickou vybavenost maji jesté Uvaly,

méstysy (Kounice, Nehvizdy, Skvorec) a dalii velké obce, které maji 1 000 a vice obyvatel.
Charakteristické rysy regionu [11]:

e specificky vztah shlavnim méstem (dojizdky za praci, vyuzivani Prahy jako
kulturniho a spolecenského centra),

e husta sit’ osidleni a pozemnich komunikaci v malo ¢lenitém terénu,

e vysoka hustota firem, podnikatelli a zivnostnik,

e trend migrace obyvatel v produktivnim a diichodovém véku z hlavniho mésta do
PoSemberi,

e rychly demograficky vyvoj a s tim souvisejici problémy v nedostatecné infrastrukture
a sluzbach,

e rozsahly pohyb obyvatel za praci, kulturou a sluzbami do/z Prahy a jinych mést,

e do soucasnosti malo vyuzivany potencial PoSembeii pro cestovni ruch, vikendovou

rekreaci a jejich propagace.
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2.2 Turistické atraktivity

Pro celé uzemi je charakteristicky velky pocet ptfirodnich a kulturnich pamatek.

Atraktivity jsou rozprostfeny po celém uzemi PoSembeti.

2.2.1 Historické pamatky

Opevnéni Ceského Brodu

Dievéna kolova hradba byla v obdobi 1343 — 1364 za pomoci arcibiskupa Arnosta
z Pardubic nahrazena kamennym opevnénim. Jsou zde 3 brany: Prazska, Koufimska
a Liblickd. Souéasti jsou dale 2 fortny (brany pro p&si): Zitomitska a Podméstska. Vychodni
praceli je osazeno reliéfni deskou zobrazujici znaky Svaté fiSe fimské a kralovského mésta
Ceského Brodu, nad niZ je umisténa tabulka s monogramem Leopolda L. a relié¢fem cisaiské
koruny. Zbytky hradeb se tfemi bastami a druhotné osazenou gotickou brankou lze nalézt

téméf po celém obvodu starého mésta, které se stalo v roce 1990 pamatkovou zénou. [12]
Kostel sv. Gotharda

Ptivodné romansky kostel se nachazi v Ceském Brodé na namésti Arnosta z Pardubic.
V prvni poloving 14. stoleti byl pfestavén na trojlodni goticky kostel. V roce 1421 byl vazné
poskozen a v letech 1613 — 1614 renesancné piestavén. V obdobi 1765 — 1772 prosel barokni
prestavbou podle projektu prazského architekta J. J. Wircha. Hlavni oltaf, zhotoveny v roce

1781, je v rokokovém stylu od I. F. Platzera. [12]
Gotické sklepy a podzemni chodby

Pii budovani Ceského Brodu byly od zalatku zaroveii sbudovami na povrchu
budovéany také podzemni chodby, které spojovaly jednotlivé domy a jejich skladovaci
prostory, které mély také obranny vyznam. Gotické chodby a sklepy se dochovaly
v historickém jadru mésta az do soucasnosti. V letech 1991 — 1996 probihaly prace na jejich
odkryti a vycisténi podzemnich prostor. Ve sklepeni byl prostor upraven tak, ze zde byla
vytvofena alternativni svatebni sifi pro snoubence, ktefi touzi po nevSednim svatebnim

obradu. [12]

wewr

Kostel Nejsvétéjsi Trojice

Jedna se o jednolodni renesancni hibitovni kostel postaveny za méstskymi hradbami

mezi lety 1560 — 1562 po zruSeni hibitova u kostela sv. Gotharda v centru mésta. Kostel ma
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taktka ¢tvercovy pilidorys, ktery je uzavien trojbokym presbytafem. V zapadnim praceli se
nalézd dochovany portal z roku 1560. Vedle je umisténa piskovcova kazatelna z roku 1585 od
Wolfa Schultesse z Plavna. Poprsnice je zdobena reliéfy Kalvarie a Zmrtvychvstani, které

jsou doplnény tabulkami s citaty z Janova evangelia. [13]
Kostel sv. Jiri

Jeden znejvyznamnéjSich kosteld lezi na vrcholu HradeSinského kopce ve vysce
399 m n. m. Pivodné se jednalo o romanskou rotundu z prvni poloviny 12. stoleti, ktera byla
soucasti opevnéncého panského dvorce. V 70. letech 14. stoleti doslo ke gotické piestavbe,
rotunda byla zbavena své apsidy a byla k ni pfistavena gotickd obdélné lod’. Po roce 1421 se
kostel stava utrakvistickou svatyni a je ji tak po nasledujici 2 stoleti. V druhé poloviné
15. stoleti bylo kolem kostela vystavéno pozdné gotické opevnéni, které se skladalo
z mohutné ohradni zdi se stiilnami. Na jizni stran€ byla postavena hranolova vstupni brana,
jejiz horni podlazi slouzilo také jako zvonice. Béhem tficetileté valky kostel trpél vojenskymi
najezdy a jeho povalecna obnova méla nuzny charakter. V nésledujicich desitkach a stovkach
let dochazelo k nékolika dal§im stavebnim upravam. Podoba interiéru byla upravena v druhé
poloviné 19. Stoleti a je takto dochovana aZz do soucasnosti. Ze stejného obdobi pochazi

1 mobiliaf kostela. [14]
Tuchoraz

Tuchoraz je hrad, ktery se nachdzi u stejnojmenné obce v regionu PoSembefi.
Tuchoraz byla ve 14. stoleti vlastnéna Petrem z Klucova, ktery nechal na pocatku 15. stoleti
na skale nad fickou Semberou vystavét prvni kamennou tvrz, ktera se stala zdkladem pro
pozdgjsi hrad. V roce 1939 byl hrad obléhan Svédy, sice netsp&ing, ale postupné zkéze se
nevyhnul. Po roce 1770 byl aZ na vstupni véZ téméf cely rozebran a ziskany materidl byl
pouzit na zpevnéni jezl a hrazi v okoli. V 80. letech 20. stoleti byl hrad svéfen Krajskému

ustavu statni pamatkové péce, ktery provedl opravu. [14]
Ziicenina hradu Sember

Z hradu, nachéazejiciho se v blizkosti obce Doubravcice, se dochovaly mohutné valy
pochazejici jesté z ptivodniho hradisté, které pozdéji vymezovaly ptedhradi. Hrad nebyl piilis

velky, mél ovalny ptidorys, ktery v severni ¢asti prechazel do klesajiciho skalnatého hiebene.
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Ve vychodni ¢asti se zachovaly zbytky silné, peclivé vyzdéné hradby, kterd slouzila jako

Stitova zed'. [14]
Tvrz VySehorovice

V druhé poloving 13. stoleti vnikl v obci VySehotovice popluzni dviir s rané gotickou
tvrzi, kterd byla tvofena hranolovou vézi a opevnénim. Vroce 1410 zahdjil Zikmund
Rokycansky velkolepou prestavbu tvrze, pticemz stary objekt zahrnul do nové podoby sidla.
Cela tvrz byla obehnana hradbou s valy, ptes které vedl padaci most k impozantni bran¢.
Roku 1547 ptipadly VySehotovice k prerovskému panstvi, vodni piikop byl zasypéan a goticka
brana zazdéna. Do objektu byl prolomen novy vjezd a obvodové hradby byly zvySeny. [13]

Tvrz Tuklaty

Vézova stavba pochazi z pocatku 14. stoleti, po roce 1668 byla tvrz barokné upravena
na zvonici. Pfi tomto stavebnim zasahu byla vétSina sttedovekych detaild settena, ale v€z tim
byla zachranéna. Tvrz zaujima vyraznou polohu na skalnaté vyvySeniné nad rybnikem v obci
Tuklaty. Stavba se skladd z véze, kterd je vystavéna z lomového kamene bez jediného
opracovaného kamenného c¢lanku, a roubené¢ho obytného staveni. Do vézi je vstup piimo
z nadvoii portdlem, z kterého se dochovala hrubé pfitesana neprofilovana stojka. V interiéru
veéze jsou zachovany stiedoveéké povrchy stén. Z vnéjSku je tvrz kryta barokni omitkou

z 18. stoleti. [13]
Stary zamek

Stary zamek lezi v méstysu Skvorec. Byl vybudovan v druhé poloving 13. stoleti.
Stavba byla ptivodné vystavéna jako hrad, teprve az v roce 1545 ho Zikmund Smifticky ze
Smific nechal pfestavét na renesancni zamek. Dne 26. listopadu 1639 byl zamek vydrancovan
a zapéalen Svédy. Objekt byl provizorné opraven, ale v historické literatuie byl v tomto obdobi
uvadén jako pusty. Béhem let na ném byly provadény drobné opravy. Ke generalni
rekonstrukci doslo az v roce 2008. Z celého aredlu se dochovala jihovychodni ¢ast v baroknim
stylu s hranolovou vézi nad gotickou vstupni branou, ptivodni vodni piikop s baroknim
kamennym mostem, ktery nahradil pivodni padaci, gotick4 hradni studna a barokni zapadni

paléc. [14]
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Kostel Nanebevzeti Panny Marie

Romansky kostel bazilikadlniho typu z poloviny 12. stoleti se nalézd na uzemi obce
Tismice. Kostel se dochoval v t¢émét piivodnim stavu. Po roce 1700 vzniklo tocité schodiste
na kruchtu, nové byla také zaklenuta hlavni lod’, a v zapadnim praceli byl osazen novy
vstupni portal. Tismicky kostel je téméf nezndmou stavbou, kterd se vSak podle historiki
uméni fadi mezi jednu z nejvyznamngjsich pamatek v Ceské republice. Zaujima ve své

kategorii predni misto 1 v rdmci Evropy. [14]
Kostel sv. Petra a Pavla

Jadro stavby tvofi plivodni roménsky kostel z poloviny 13. stoleti. Kostel, nachazejici
se vobci PiiSimasy, byl ve 14. stoleti goticky rozSifen a prestavén. Poté byl renesancné
upraven po roce 1575, piestavba spocivala zejména v prodlouzeni lodi zdpadnim smeérem,

kostel byl taktéz doplnén o renesancni detaily. [14]
Kostel Zvéstovani Pané

Rimskokatolicky farni kostel se nachazi v Uvalech. Jeho existence se datuje od
14. stoleti. Soucasnou barokni podobu ziskal po opravé, kterd byla provedena v roce 1724.
Kostel ma jedinou podélnou lod’ s pravoihlym presbytafem a obdélnymi pfistavbami oratori

po stranach. U vchodu je umisténa mohutna hranolova véz zvonice s cibulovou bani.

2.2.2 Ptirodni zajimavosti

Klepec

Dvojvrch Klepec, nachazejici se pobliz obce PfiSimasy, dosahuje vysky 358 m n. m.
a jelikoz vyrazné¢ ptesahuje okolni krajinu, je idealnim vyhlidkovym bodem na Posembeti. Na
zapadnim horizontu jsou dokonce vidét prazskd predmésti. Na jednom zjeho vrcholl se
nachazi velky Zulovy balvan nazyvany ,,Slouha®, jenZ je vysoky 7 metrd, dlouhy 8 metrti
a Siroky 3 metry. Svij nazev ziskal podle tvaru, na jedné strané ma napadné zaobleni, které
pfipomina shrbenou postavu sluzebnika. Na druhém vrcholu, ktery se nachazi od tohoto bodu
300 metrh severné, se nachazi tzv. ,,Kamenné stddo*. Tuto skupinu velkych Zulovych balvanti
tvofi velké kameny nazvané ,,Stoh sldmy®, ,,Obii zada“, ,,éplichalﬁv kocar* a dalsi
bezejmenné balvany. V chranéném tzemi jsou také dva opusténé lomy, kde se tézila zula na

obnovu vyhotelého Narodniho divadla v Praze. Opusténé lomy dnes tvofi ting, které jsou
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vyznamné jak pro rostlinstvo (roste zde napt. pfisn¢ chranénd masozrava rostlina bublinatka

jizni), tak pro drobné Zivocichy (ohroZeny pték lejsek Sedy a vzacnd uzovka obojkova). [14]
U skal

Ptirodni pamatka se nachazi u obce Vysehotovice, byla vyhlasena k ochran¢ unikétni
svétové velmi bohaté lokality zkamenélych svrchnokiidlich rostlin, které byly objeveny ve
zdejsich lomech. Geologické podlozi je tvofeno uloZeninami svrchni kiidy tmavého jilovce
s vyznamnym podilem uhelné hmoty. Piivodné byl ve zdejsich lomech tézen kvalitni piskovec

ke stavebnim a dekoracnim ucelim. [14]
Udoli Sembery a Lazného potoka

Nejkrasnéjsim udolim PoSembeti je skalnaty kafion, kterym protéka fitka Sembera, od
které je odvozen nazev regionu. Levostrannym ptitokem Sembery v tomto krajinném prvku je
Lazny potok. V udoli se nachdzi mnoho chranénych rostlin a zije zde né¢kolik druht

chranénych zivocicht.

2.2.3 Ostatni atraktivity

Podlipanské muzeum

Muzeum se nalézd v Ceském Brodé v budové vystavéné v letech 1927 — 1930
v pozdné secesnim stylu. Hlavnim ldkadlem pro turisty je stdld expozice bitvy u Lipan a
ohlasy husitstvi ve stfednich Cechéch za pouziti moderni audiovizualni techniky. Navitévnici
maji moznost v muzeu shlédnout expozice sbirek statkdfe a cestovatele Josefa Zounka
z Mrzek aexpozice Slovanskd hradisté¢ v PoSembefi prezentuji archeologické vyzkumy

z Kluc€ova, Ptistoupimi, Doubrav¢ic a Tismic.
Hospodarsky dvir

Tuchorazska dvouktidla hospodaiska budova dvora je datovana deskou s letopoétem
1547. Jde o unikatni pozdn& gotickou stavbu s mnoha tesanymi portidly a malymi okny.

K rekonstrukei doslo v 80. letech minulého stoleti.
Statek — éerniky

Statek v Cernikach ptedstavuje cenny doklad predbélohorské etapy vesnické zastavby

se zbytky pozdné gotické vjezdové brany. Mimotadnou hodnotu méa hospodaisky objekt,
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ktery se nachéazi uvniti statku. V jeho priceli je sestava pozdné gotickych osténi dveinich

a okennich otvord. Stavba byla vybudovana v druhé poloving 15. stoleti.

2.3 Turisticka vybavenost
Rozvoj cykloturistiky v dané oblasti je podminén kvalitni a kapacitn¢ dostacujici

turistickou vybavenosti.

2.3.1 Turisticka informacni centra

Turistickd informacni centra (déale jen ,,TIC*) jsou soucasti informacniho systému
cestovniho ruchu Ceské republiky. Maji charakter vefejné sluzby, ktera je poskytovana na
zéklad¢ spolecenské objednavky statni spravy a municipality. Hlavni ¢innosti TIC je
poskytovani informaci vetejnosti v souladu se zdkonem ¢. 106/1999 Sb., o svobodném
ptistupu k informacim. VedlejSimi ¢innostmi jsou sluzby poskytované za uplatu spojené
s prodejem upominkovych pfedméti a vstupenek, tvorbou a organizovanim turistickych

produktli, sménarenské sluzby apod.
TIC se rozd€luji podle rozsahu provozu a nabidky sluzeb do 3 kategorii [15]:

e Kategorie A - spliiuje minimalni pozadavky pro ¢innost TIC,
- poskytovani informaci 7 dni v tydnu o celé Ceské republice,
- poskytovani informaci verbalné minimaln¢€ ve 2 svétovych jazycich
(vyzaduje se aktivni znalost obou jazyk),
- bezbariérovy vstup,
- zajistovani privodcovskych sluzeb,
- zprostifedkovani ubytovacich sluzeb,
- zpoplatnény nebo bezplatny pfistup na internet,
- evidence poctu klientii apod.
e Kategorie B - spliiuje minimalni pozadavky pro ¢innost TIC,
- celoro¢ni provoz, minimalné 6 dni v tydnu,
- poskytovani informace o definovaném uzemi (obec, turistické cile
v okoli apod.) alesponl ve 2 svétovych jazycich, pticemz jeden z nich
muze byt na urovni pasivni znalosti,
- zpoplatnény nebo bezplatny ptistup na internet.
e Kategorie C - spliiuje minimalni poZadavky pro ¢innost TIC

- celoro¢ni nebo sezoénni provoz minimalné 5 dni v tydnu, min. 30
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hodin tydné
- poskytovani informaci minimalné 1 svétovym jazykem,
- podavani informaci o misté svého pisobeni (obec, kulturni nebo

ptirodni pamatka).

V Pogembeii je pouze jedno TIC, které se nachazi v centru Ceského Brodu. Toto
informacni stfedisko se tadi do kategorie C dle kategorizace Asociace turistickych

informacnich center Ceské republiky.

2.3.2 Ubytovaci zartizeni

Rozvoj cestovniho ruchu, a tudiz 1 cykloturistiky, podminil rozsifeni ubytovacich
zatizeni. Ubytovaci sluzby jsou neskladovatelné, a proto nevyuzité ubytovaci kapacity vedou
k ekonomické ztraté. Tyto sluzby se vyraznym dilem podileji na zajisténi a realizaci

cestovniho ruchu.

Zatizeni poskytujici ubytovaci sluzby se rozdé€luji podle druhu na hromadna
a individudlni. V pfipad¢ individudlniho ubytovéani se jednd pouze o soukroma ubytovaci
zafizeni. Hromadna ubytovaci zafizeni se déli na: hotely, hotely garni, motely, pensiony,

botely, kempy, chatové osady, turistické ubytovny a depandance. [16]

V oblasti stravovacich a ubytovacich sluzeb je spustén projekt ,,Cyklisté vitani“. Jedna
se o celonarodni certifikacni systém, ktery provétuje nabidku a vybavenost stravovacich
a ubytovacich zafizeni. Turistickd zatfizeni musi spliiovat urcité podminky, a ta kterd projdou
certifikaci, jsou oznacena zelenobilou znamku vyobrazujici smé&jici se jizdni kolo. Standardy
této certifikace jsou obdobné jako u podobnych zahrani¢nich systémi certifikace ubytovacich

zafizrni.

Na uzemi regionu se nachazi nékolik hromadnych ubytovacich zatizeni. Piedevs§im se
jednd o hotely, pensiony a turistické ubytovny. Moznost ubytovani v hromadnych
ubytovacich zafizenich se cykloturistim naskytd hlavné v nejvétSich méstech sledované
oblasti, tj. v Ceském Brodé a Uvalech, dale pak v Jirnech, Mochov¢ a Skvorci. U téchto
zafizeni neni ani jedno z nich zapojeno do vyse uvedeného certifikacniho systému, coz jisté

snizuje atraktivitu tohoto regionu pro tento segment turista.

2.3.3 Stravovaci zafrizeni

Stravovaci potieby mohou byt uspokojovany nasledujicimi moznostmi [16]:
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e naturdlni vyrobou a spotiebou,
e nikupem v maloobchodni siti, pfipravou pokrmi v domécnostech,

e formou spolecného stravovani.

Spole¢né stravovani je charakterizovano jako ¢innost spojend s hromadnou vyrobou,
prodejem a spottebou pokrmi a napojt pro velké skupiny lidi. Déle se rozdéluje na vetejné
auzaviené stravovani. Uzaviené stravovani je ureno pro specifické skupiny osob, kdy
spotiebitel hradi pouze ¢ast ceny pokrm (napt. zadvodni, $kolni nebo nemocnicni jidelny). Pro
ucely cestovniho ruchu se uziva vefejného spoleéného stravovéani, které plni funkci

uspokojeni stravovacich potieb.

2.3.4 Dopravni dostupnost

Zakladni podminkou pro realizaci cestovniho ruchu jsou dopravni sluzby. Rozvoj
cestovniho ruchu je podminén dopravni dostupnosti dané oblasti. Dopravnimi sluzbami ve
smyslu cestovniho ruchu jsou sluzby, které jsou spojeny se zajiSténim ptepravy ucastnikli
cestovniho ruchu a jejich zavazadel, a to véetn¢ informaci o dopravnich sluzbach, rezervace,

prodeje piepravnich dokladt atd.
Silni¢ni doprava

Z hlediska silni¢ni dopravy je dostupnost regionu Posembeti dostacujici. Severni okraj
oblasti lemuje dalnice D11, kterd ptivadi potencialni navstévniky pomoci exiti v Jirnech
a Bfistvi. Dalsi dulezitou dopravni komunikaci pro region je silnice I. tfidy ¢. 12, kterd od
hranice s Prahou déle pokra¢uje skrz Uvaly, Cesky Brod a z regionu je vedena smérem na
Kolin. Dopravni sit’ je dale tvofena silnicemi II. tfidy ¢. 101, 113, 245, 272 a 330.
Komunikace této kategorie jsou vedeny ptes Uvaly, resp. Cesky Brod. Silni¢ni dopravni sit’ je

doplnéna silnicemi III. tfidy. Mapu silni¢ni dopravni sité regionu zobrazuje obr. ¢. 13.
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Obrazek 13: Silni¢ni sit’ regionu PoSemberi
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Zeleznic¢ni doprava

Posembeiim prochazi 1. zelezni¢ni koridor, ktery je veden od Némecka ptes DéEcCin,
Usti nad Labem, Prahu, Pardubice, Ceskou Tiebovou, Brno, Bieclav a dale pokracuje na
Slovensko. Sledovaného regionu se konkrétné tyka trat’ 011 Praha — Kolin. Jednd se
o nejzatizendji trat’ osobni dopravou v Ceské republice. Tato trat prosla rekonstrukci

v souvislosti s modernizaci 1. Zzelezni¢niho koridoru. Od roku 1993 byly postupné
modernizovany vSechny useky koridoru. V soucasnosti zbyva provést modernizaci useku
Praha-Béchovice — Uvaly, jejiz realizace je naplanovana na roky 2013 — 2015. Dopravni
obsluznost v ramci zelezni¢ni dopravy zabezpecuji linky S1 a S7. Linky jsou vedeny po této

trase:

Linka S1:

. Praha Masarykovo nadrazi — Praha Libeni — Praha Kyje — Praha Dolni
Po&ernice — Praha B&chovice — Praha Klanovice — Uvaly — Tuklaty —
Rostoklaty — Cesky Brod — Klutov — Pofi¢any — Tatce — Pegky —

Cerhenice — Velim — Nova Ves u Kolina — Kolin zastavka — Kolin.
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e Linka S7: Beroun — Srbsko — Karlitejn — Zadni Tiebaii — Revnice — Dobitichovice
— V3enory — Cernosice — Praha Radotin — Praha Velkd Chuchle — Praha
Smichov — Praha hl. n. — Praha Libeil — Praha Kyje — Praha Dolni

Podernice — Praha B&chovice — Praha Klanovice — Uvaly.

Vyse uvedené linky jsou provozovany spoleénosti Ceské drahy, a. s. Provoz je

zabezpecen dvoupodlaznimi elektrickymi jednotkami fady 471 (CityElefant).

Vlakové dopravni spojeni je na velmi dobré urovni. Linka S1 pfepravuje cestujici na
trase Praha Masarykovo nadrazi — Cesky Brod v intervalu 30 minut. Nabidka spoji je

posilena linkou S7 pti dopravnich Spickach ve vSednich dnech.
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3 Analyza soucasného stavu cykloturistiky v regionu PoSemberi

V nasledujicich podkapitolach budou uvedeny informace charakterizujici soucasny

stav cykloturistiky v regionu PoSembefi.

3.1 Dopravni a cykloturistické znaceni
V regionu PoSembeii je pro oznaCovani cyklotras a cyklostezek pouzito znaceni dle

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty viz kapitola 1.3.
Na siti komunikaci pro cyklisty se vétSinou vyskytuji tyto nedostatky:

e poskozené smérové tabulky,
e chyb¢jici znaceni,

e nizka éetnost znaceni.

Orienta¢ni znacky pro cyklisty jsou nejcastéji umistovany na sloupech k tomu
uréenych, sloupech vetejného osvétleni a elektrického vedeni, nebo na riiznych informac¢nich

sloupcich.

3.2 Stav cyklistické infrastruktury
V soucasnosti se na uzemi sledované oblasti nachazi 8 cyklotras. VSechny tyto

cyklistické komunikace se fadi do kategorie IV. tfidy. Konkrétné€ se jedna o nasledujici trasy:

e ¢.0088 Dobré Pole — Kostelec n. C. Lesy — Tuchoraz — Cesky Brod
e & 0089 Tuchoraz — Stihlice

e (. 8206 Zahrady — Babice

e (. 8207 Biezi — Uvaly

e C.8208 Cihelna — Bfistvi — Horky

o (.8209 Rostoklaty — Milcice

e ¢(.8210 Mrzky — Hradesin

e (.8211 Tismice — Klanovice
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Obrazek 14: Soucasny stav cyklotras v PoSemberi
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Cyklotrasa ¢. 0088

Cyklisticka komunikace za¢ina v Ceském Brodg, konkrétné u vlakového nadrazi. Je
vedena skrz centrum Ceského Brodu, dale sméfuje jizn& do obce Tuchoraz po silnici I11/1132,
kterd ma asfaltovy povrch a jeji stav je vhodny pro cyklistickou dopravu. Cyklotrasa po této
silnici pokraduje pies Piehvozdi mimo region Pogembeti do Kostelce nad Cernymi Lesy.
Komunikace je az na nékolik vyjimek vhodna pro provozovani cyklistické dopravy.

Nejcastéjsimi nedostatky jsou vytluky, které se obc¢as na této cyklotrase vyskytuji.
Cyklotrasa ¢. 0089

Tato cyklotrasa je vedena z vySe uvedené cyklistické komunikace odbockou kolem
Mlynského rybnika po zpevnéném povrchu. Cyklotrasa se dale napojuje na silnici I11I/1133

s asfaltovym povrchem. Cyklistickda komunikace po této silnici lemuje levy bieh vodniho toku
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Sembera. Od této ti¢ky se oddaluje a prochazi obci Doubravéice po silnici 11/113 s vhodnym
povrchem pro jizdu na kole. Po této silnici cyklotrasa sméfuje do obce Stihlice, kde je

ukoncena.
Cyklotrasa ¢. 8206

Cyklisticka komunikace zac¢ind v obci Vratkov, konkrétné vjeji Casti nazvané
Zahrady. Je trasovana smérem po silnici III/1138, kterd ma asfaltovy povrch. Komunikace je
ve Spatném stavu, jeji vozovka je vtomto useku z ¢asti zdeformovana. Cyklotrasa poté
odbocuje na polni cestu a sméfuje do obce Mrzky. Cyklotrasa prochédzi touto obci a dale
pokracuje po lesni cesté na HradeSin. Cyklistickda komunikace je vedena kolem této obce a po
dalsi lesni cesté¢ sméiuje do Doubku, kde kon¢i. Velkou vyhodou této cyklistické komunikace
je fakt, ze je zvelké casti vedena po polnich ¢i lesnich cestaich a vyhyba se tak
automobilovému provozu na komunikacich. Pro cykloturisty to tak znamena zvySenou

bezpecnost pii jejich jizdach po této cyklotrase.
Cyklotrasa ¢. 8207

Cyklisticka komunikace za¢ina na izemi Prahy v Klanovickém lese. Odtud je vedena
po polni cesté¢ do Dobrocovic a dale pokracuje po komunikaci se zpevnénym povrchem do
Slustic. Cyklotrasa dale sméfuje do obce Biezi po silnici I1I/10173 s asfaltovym povrchem,

ktera ma zna¢né ponicenou vozovku, a tim se snizuje bezpecnost pro cykloturisty.
Cyklotrasa ¢. 8208

Tato cyklotrasa se nachazi v severovychodni c¢asti regionu. Zadind mezi obcemi
Cerniky a Kounice, tvoii zde odbo¢ku cyklotrasy &. 8209. Cyklisticka komunikace &. 8208 je
vedena v celé své délce po polni cesté. Nejprve smétuje k obci Vykai a odtud do Biistvi, zde
je vedena skrz tuto obec. Poté se staci zpét na jih, kde se opét napojuje na cyklotrasu €. 8209.
Tato trasa je velmi vhodna pro cykloturisty, protoze je trasovana tak, Ze se po celou dobu

vyhybé komunikacim s automobilovym provozem.
Cyklotrasa ¢. 8209

Zacatek této trasy je v Rostoklatech odkud po silnici I1I/24513 vede do obce
Bfezany II. Komunikace, po kterych je tato cyklotrasa vedena v obci Biezany II, jsou velmi

ponicené a ohrozuji tak bezpec¢nost cykloturistii. Déle je cyklistickd komunikace vedena po
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silnici 111/24512 smérem na Cerniky. Kvalita povrchu této komunikace je vhodna pro vedeni
cyklotrasy a nijak neohrozuje bezpecnost provozu cyklistli. Nésleduje trasovani po silnici
I11/24515 smérem do obce Kounice. Odtud je cyklotrasa vedena po polnich a lesnich cestach
pies obec Chrast az do Pofican. V tomto useku je cyklistickd komunikace oddélena od
silnicniho provozu. Cyklotrasa zde neni ukoncena, ale déale pokracuje vychodnim smérem

mimo uzemi regionu do Mil¢ic.
Cyklotrasa ¢. 8210

Trasa zacind v obci Mrzky, v useku mezi vychozim bodem a obci Limuzy tvofi
spojnici mezi cyklotrasami €. 8206 a ¢. 8211. Tento usek je veden po polni cesté. Za obci
Limuzy je smérovana jizné k pifirodni zajimavosti Klepec po komunikaci se zpevnénym
povrchem. Poté cyklistickd komunikace mifi k PfiSimasim a odtud po dalsi polni cesté na

Hradesin, kde se napojuje na cyklotrasu ¢. 8206.
Cyklotrasa ¢. 8211

Pocatek této cyklistické komunikace se nachazi na uzemi Prahy v Klanovickém lese.
Cyklotrasa sméruje z tohoto lesa do Uval, kde je vedena mistnimi ulicemi. Nejhorsim usekem
v tomto mésté je vedeni trasy po komunikaci, ktera prochazi stiedem Uval. Jeji povrch je
tvofen dlazebnimi kostkami, tato vozovka je velmi zvinéna a zdeformovana. Pfi jizd€ po této
komunikace existuje riziko ohroZzujici bezpecnost cykloturistd. Cyklisticka komunikace
vychézi z tohoto mésta smérem k obci Tlustovousy po silnici [II/10166, kterd ma asfaltovy
povrch, ale jeji udrzba byla znaéné zanedbdvand a na jeji kvalit€¢ je to znat. Na této
komunikaci je zna¢né mnozstvi vytlukii, které nepiispivaji k bezpecnosti. Z této silnice je
odbocka na polni cestu smérem na Tuklaty. Z této obce pokracuje cyklotrasa do Rostoklat
a odtud po silnici [1I/1136 do Limuz. Posledni tsek této cyklistické komunikace je veden po
silnici III/1135 do Tismic. Soucasti této cyklotrasy je odbocka ¢. 8211a, ktera je znacena
v useku Tuklaty — Bfezany II, kde navazuje na cyklistickou komunikaci ¢. 8209. Z pohledu
kvality povrchu vozovek je tato komunikace pro cyklisty nejhorsi ze vSech cyklotras, které se

vyskytuji na Gzemi regionu PoSembefi.
Hodnoceni stavajicich cyklotras

Pro hodnoceni soucasné sité cyklotras v regionu PoSembeti byly vybrany nasledujici

kritéria:
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e KI — kvalita povrchu

e K2 —sluzby pro cykloturisty (ubytovani, stravovani, informace)

e K3 — obtiznost cyklotrasy z hlediska vySkového profilu

e K4 —bezpecné vedeni cyklotrasy

e K5 —kvalita dopravniho znaceni

e K6 — atraktivity podél cyklotras

e K7 —navaznost na jiné cyklotrasy

Ohodnoceni je provedeno pomoci hodnot 1 az 5, pficemz 1 znamenad nejhorsi

hodnoceni a 5 je nejlepsi hodnoceni.

Tabulka 1: Hodnoceni cyklotras v regionu PoSembefri

hodnotici kritérium
¢. cyklotrasy h)
K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7
0088 5 4 3 4 5 4 5 30
0089 4 3 3 3 5 5 4 27
8206 4 3 4 4 4 3 5 27
8207 3 3 5 4 4 3 4 26
8208 4 2 3 5 4 3 5 26
8209 4 4 5 4 3 3 5 28
8210 3 2 3 4 4 5 5 26
8211 2 4 3 4 3 4 5 25

Zdroj: autor

Z hodnoceni v tabulce €. 1 vyplyva, Ze nejlépe ohodnocenou cyklistickou komunikaci

v regionu je cyklotrasa ¢. 0088. Nejvétsim nedostatkem vSech cyklotras v PoSembefi je malé

nabidka sluzeb pro cyklisty. Mezi dalsi casté nedostatky se fadily nasledujici prvky:

deformovany nebo ponic¢eny povrch komunikace,

naro¢na trasa z hlediska vyskovych sklont,

vedeni cyklotras po silnicich se zvySenym provozem motorové dopravy,

nedostatecné dopravni znaceni pro cyklisty, poni¢ené znaleni, zmatené

znaceni,

vedeni cyklotras mimo turistické atraktivity.

Naopak nejvétsi prednosti soucasné sité cyklistickych komunikaci je velmi dobra

propojenost cyklotras.

40




3.3 Sluzby pro cykloturisty
Cykloturisté vyzaduji nejenom kvalitni cyklotrasy a cyklostezky, ale 1 doprovodné
sluzby, které podporuji rozvoj cykloturistiky. Potfebuji pro své volnoCasové aktivity sluzby

zejména v oblasti dopravy, informaci, ubytovani a stravovani.

3.3.1 Dopravni sluzby

Pro region je velmi dilezitd dopravni dostupnost, kterd je zabezpeCena predevsim
zelezni¢ni dopravou. Jak je jiz v kapitole 2.3.4 uvedeno, tak do regionu zasahuji zelezni¢ni
linky S1 a S7. Cykloturisté mohou pro navitévu Pogembeti vyuzit sluzeb spole¢nosti Ceské
drahy, a. s. Dopravce umoziiuje cestujicim prepravit jizdni kolo prostfednictvim Zelezni¢ni

dopravy.
Preprava jizdniho kola jako spoluzavazadla

Cestujici si mohou nechat ptepravit bicykl jako spoluzavazadlo. Tento zpiisob
prepravy je umoznén ve vSech vlacich, které jsou v jizdnim fadu oznaceny symbolem jizdniho
kola. V ptipad¢ vlakli neoznacenych v jizdnim tadu symbolem jizdniho kola, je pieprava
bicyklii umoZnéna na prvnim nebo poslednim piedstavku soupravy v prostoru nastupnich
dvefi. V tomto prostoru mohou byt umisténa maximalné¢ 2 jizdni kola, pokud to neni

z technologickych nebo bezpecnostnich divoda vylouceno.
Uschova kol béhem piepravy

Cestujici si mohou uschovat kolo do vagonu, ktery je oznacen symbolem jizdniho
kola. Tato sluzba je poskytovana ve vlacich, které jsou v jizdnim fadu oznaceny symbolem
kufru. Jizdni kolo je béhem piepravy pod dohledem pritvod¢iho a cestujici se nemusi béhem

cesty o kolo starat.
Rezervace mista pro jizdni kolo

Cestujici maji moznost rezervace mista pro jizdni kolo u vybranych vlakd, u nékterych
vlakt je rezervace dokonce povinnd. Vlaky oznacené v jizdnim fddu symbolem jizdniho kola
v krouzku poskytuji cestujicimu moznost rezervovat si misto pro bicykl, v ptipadé¢ symbolu

v ramecku se jedna o povinnou rezervaci.
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Obdobné¢ to je feSené u vlakl poskytujici uschovu béhem prepravy. Pokud je symbol
kufru v krouzku, tak si lze sjednat rezervaci. V piipad¢ stejného symbolu v ramecku jde

0 povinnou rezervaci.
Cena za prepravu jizdniho kola ve vlaku

Cena se odviji od toho, zda cestujici prepravuje jizdni kolo v jednom vlaku nebo ve
vice spojich. Zalezi také na tom, jestli vyuziva sluzbu uschovy béhem prepravy nebo prepravy

jizdniho kola jako spoluzavazadlo.

Tabulka 2: Cena za piepravu jizdniho kola ve vlacich CD, a. s.

pfeprava v jednom vlaku celodenni doklad
jako spoluzavazadlo 25 K¢ 50 K¢
v tschové béhem piepravy 30 K¢ 60 K¢
Zdroj: [19]

3.3.2 Informacni sluzby

Informace jsou pro cykloturisty velmi dtlezité, a proto k nim musi mit umoznén
pristup. Musi byt dostatecné kvalitni a rozsahlé. Informace se k navstévnikim dostavaji
mnoha zptisoby. Cykloturisté se mohou informovat v TIC, které je umisténo v centru Ceského
Brodu, dal§imi moZnostmi jsou informacni tabule nebo webové stranky zabyvajici se

cykloturistikou.
TIC

Informacni centrum nabizi nav$tévnikiim sluzby tykajici se oblasti, ve které je

umisténo. V ptipadé TIC umisténého v Ceském Brodé se jedna o néasledujici sluzby:

e informace o historickych pamatkach a turistickych atraktivitach regionu,
e informace o kulturnim, sportovnim a spolecenském déni v regionu,

e informace o mistnich sluzbach,

e tipy na vylet,

¢ informace o dopravnich sluzbach,

e prodej map, turistickych publikaci, suvenyra,

e moznost internetového ptipojent,

e vystavy,
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e vydavani propagacnich materialt,

e poradani kulturnich a spolecenskych akci.

Problémem je, Ze na Gizemi PoSembefi se nachazi pouze jedno TIC. Toto informacni
sttedisko poskytuje ndvstévnikiim Sirokou Skalu sluzeb, ale tyto informace se tykaji bud’
Ceského Brodu, nebo jeho okoli. Neni zde provéazanost sregionem PoSembeii, tudiz

informace, které jsou zde poskytovany zahrnuji pouze ¢ast tohoto regionu.
Informacni tabule

Jedna se o informacni panel, ktery turistim podava informace o oblasti, ve které se
nachazi, nebo o turistické atraktivité, u které je tato tabule umisténa. Casto jsou instalovany
v blizkosti lest, parkil, zdmeckych zahrad nebo na cyklotrasdch. Obsahuji informace o historii
obce ¢i objektu. Tabule mohou byt doplnény o obrazky nebo mapu oblasti, ve které se turista
nachdzi. Z tohoto informac¢niho zdroje se cykloturista mize dozvédét o tipech na vylet,

ubytovani, stravovani nebo rekreacni vyziti, které navstivena oblast nabizi.

Informacnich tabuli nachézejicich se na izemi PoSembeii je velmi maly pocet. Témito
informa¢nimi panely disponuje pouze 12 z 37 obci spadajicich do regionu PoSembeti. Tabule
jsou umistény vétSinou v centrech obci a podavaji informace o historii dané obce a Casto jsou

doplnény mapou obce a jejiho okoli.
Webové stranky

Cykloturisté mohou najit velké mnozstvi informaci na internetovych strankach. Jedna
se o stranky regionu PoSembeii (www.posemberi.cz), kde mohou turisté nalézt informace
o spolecenskych akcich konajicich se v této oblasti. Dal§i moznosti jsou stranky jednotlivych
obci tohoto regionu. Zde se nalézaji informace o historii obce, kulturnich pamatkach

a o dalsich turistickych atraktivitach.

Na internetovych strankach nékterych obci Ize dohledat stavajici stav cyklotras ve
sledovaném regionu. Tyto informace se také samoziejmé nachédzeji na webovych strankach
regionu PoSembeti. Informace o téchto cyklotrasich mohou cykloturisté nalézt také na

serverech, které se orientuji na informace tykajici se cyklotras a cyklostezek.
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3.3.3 Ubytovaci sluzby
Spolu s cykloturistikou jsou spojeny 1 ubytovaci sluzby. V soucasné dob¢ jsou velmi
oblibené kratkodobé dovolené. Cykloturisté pro piespani potiebuji vhodné ubytovaci zatizeni.

Pro ubytovani jsou vyuzivany rizné kategorie ubytovani, které jsou uvedeny v kapitole 2.3.2.

Obrazek 15: Procentualni rozloZzeni ubytovacich zarizeni v regionu

m Cesky Brod
m Uvaly

m Nové Jirny
H Kozojedy
H Kvétnice

B Mochov

m Skvorec

m Vysehorovice

Zdroj: autor

Z obr. ¢. 14 lze vycist, Ze nejvétsi podil na poctu ubytovacich zatizeni v PoSembefti
maji dvé nejvétsi mésta, a to Cesky Brod a Uvaly. Tyto obce jsou napojeny na Zelezniéni sit’
a na dulezité silni¢ni komunikace prochazejici uzemim. Proto je zde predpoklad velmi dobré
dopravni dostupnosti. Z tohoto divodu je v téchto méstech umisténa polovina vSech

ubytovacich zafizenich v PoSembefi.
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Obrazek 16: Kategorie ubytovacich zarizeni v PoSemberi

M pension
H hotel

 ubytovna

Zdroj: autor

Z obrazku €. 15 je patrné, Ze nejvétsi pocet ubytovacich zatfizeni v regionu predstavuji
pensiony. Zbylou ¢ast tvoii hotely a ubytovny. Jednotliva zafizena jsou dostupna v rizné
kvalité, nejvyssi kvalita je zajemcim o ubytovani poskytovana v zafizenich, ktera se
nachdzeji ve vétSich méstech. Vysoké kvality dosahuji také pensiony. Celkova kapacita vSech

téchto zafizeni ¢ini 711 lazek.

Ubytovaci zafizeni jsou podle nabizenych sluzeb rozdé€leny do né€kolika ttid. Zatfazeni
ubytovaciho zafizeni do jednotlivych tfid zavisi na rozsahu nabizenych sluzeb. Toto
hodnoceni se tyka hotelli a pensionti. Hotel miize byt ohodnocen jednou az péti hvézdami. U
pensionil se pouziva hodnotici Skéla od jedné do ¢tyt hvézd. U obou ptipadii znamend jedna
hvézda nejmensi rozsah nabizenych sluzeb a 5 resp. 4 hvézdy oznacuji ubytovaci zatizeni,

ktera nabizeji nejvyssi rozsah sluzeb.

Tabulka 3: Rozdéleni ubytovacich za¥izeni do trid

o ttida

ubytovaci zafizeni " -~ T ook sk ok
pensiony 0 4 3 0 i
hotely 2 2 2 0 0

Zdroj: autor
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Tabulka ¢. 2 zobrazuje rozdéleni pensionl a hotell, které se nachazeji na uzemi
PoSembeti, do tfid. Pensiony se fadi do tfid, které jsou ohodnoceny 2 a 3 hvézdami. V regionu
se nachazeji hotelova ubytovaci zatizeni, kterd se svym rozsahem nabizenych sluzeb tadi do

tfid, které jsou ohodnoceny jednou az tfemi hvézdami.

3.3.4 Stravovaci sluzby
Dalsi sluzbou, ktera je izce spjata s cykloturistikou a vSeobecné i s cestovnim ruchem
je stravovani. Kvalita téchto sluzeb je velmi riiznoroda. Zalezi také na turistovi, jaké ma

naroky a co od poskytovanych sluzeb ocekava.

Zatizeni, ktera poskytuji stravovaci sluzby, je vregionu PoSembeti dostatecné
mnozstvi, tudiz navStévnik nebude mit potize suspokojenim stravovacich potieb.
V nejvétsich méstech je koncentrace téchto zafizeni vétsi neZli u menSich obci. Ve
sledovaném regionu tvoii vétSinu stravovacich zafizeni restaurace. Cykloturisté maji dale

moznost stravovat se v hotelovych restauracich.

3.3.5 Ostatni sluzby pro cykloturisty
Nekteré sluzby, které jsou nabizeny cykloturistim, nelze zafadit ani do jedné

z ptedchozich skupin.
Pijcovna kol

Jedna se o sluzbu, kterd spoc¢iva v doCasném zaptjceni jizdniho kola za uplatu. Tato
moznost zaptjceni bicyklu je rozsifend pfedevsim v oblastech s rozvinutou a propojenou siti
cyklotras a cyklostezek. Vyhodou této sluzby je fakt, ze turista se do dané oblasti dopravi bez
jizdniho kola. V ptjcovné mu poté bude pujceno jizdni kolo za odpovidajici castku.
Vzhledem k malo rozvinuté cykloturistice v regionu se zde nachdzi pouze jedna ptijcovna,

ktera je umisténa v Sestajovicich.
Prodejna kol a cykloservis

Pti cykloturistice se ob¢as na kole vyskytne néjaky defekt nebo zavada. Pro feSeni
téchto situaci jsou pro cykloturisty dilezité sluzby cykloservisi. Tyto subjekty nabizeji
opravy a sefizeni jizdniho kola. Tyto sluzby jsou Casto spojeny s prodejem kol a jejich
nahradnich dili. V regionu jsou pro cykloturisty 2 zafizeni, ve kterych jsou vyse uvedené

sluzby dostupné, jedna se o provozovnu v Ceském Brodé a Sestajovicich.
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3.4 SWOT analyza regionu PoSemberi
SWOT analyzou se mohou definovat silné a slabé stranky regionu, a dale jeho
prilezitosti nebo hrozby. Zamétuje se na hodnoceni vnitinich a vnéjSich faktorti, které mohou

ovlivnit danou oblast.
SWOT analyza PoSembeti z pohledu cykloturistiky:
Silné stranky:

e blizkost dalnice D11,

e existence zelezni¢niho koridoru,

e rovinaté izemi vhodné pro rozvoj cyklistickych komunikaci,

e moznost vyuZiti polnich ¢i lesnich cest pfi budovani cyklistickych komunikaci,
e kvalita zivotniho prostiedi se od 90. let zlepSuje,

e konani velkého mnozstvi kulturnich a sportovnich akci,

e vysoky pocet kulturnich a ptirodnich hodnot,

e vysoka krajinna hodnota tizemi,

e vyznamnymi prvky v PoSembeti jsou pamatné stromy,

e vyhodné umisténi regionu v z4jmovém tzemi Prahy.
Slabé stranky:

e maly rozvoj cyklistické dopravy,

e nedostateCna propagace regionu,

e malé vyuziti potencidlu regionu pro cestovni ruch,

e nizka aroven vyuziti kulturnich a ptfirodnich hodnot,

e zastarald a nedostate¢na dopravni infrastruktura,

e S$patny technicky stav mnoha pamatek,

e nizky pocet odpocivek a odstavnych ploch pro cykloturisty,
e mald informovanost v mistech turistickych atraktivit,

e mald internetova propagace cyklistickych komunikaci v regionu.
Ptilezitosti:

e vyuziti dostupnych opera¢nich programa CR a EU,
e spoluprace mezi obcemi uvniti regionu,
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e potencidl ptilivu cykloturisti z Prahy,

e trend vyuzivani regionu pro kazdodenni relaxaci a vikendovou rekreaci.
Hrozby:

e sloZita administrativa pti vyuzivani finanénich zdroji CR a EU,
e aktivita okolnich regiont v oblasti cestovniho ruchu,

e starnuti obyvatelstva.

Region je pro cykloturisty ldkavy predevS§im svymi kulturnimi a pfirodnimi
atraktivitami. Zajemci o navstévu tohoto regionu mohou vyuzit dostacujici hustoty silni¢nich
komunikaci, nebo zelezni¢niho koridoru, ktery do PoSembeii zasahuje. Maji moZnost
vyuzivat ubytovacich a stravovacich sluzeb, kterych je v regionu dostatek. Pro cykloturisty je
v regionu vyznaceno nékolik cyklotras, které spojuji zajimava mista a které jsou vedeny po
silnicich s nizkou intenzitou dopravniho provozu. Cyklistické komunikace jsou vedeny
malebnou krajinou, kterou PoSembefi turistim nabizi. Nedostatkem je mala propagace
regionu, kterd zplsobuje stdle jeSt¢ maly zajem turisti. Nezdjem turisti je zpusoben také
nedostateCnou vybavenosti pro cykloturisty, ve smyslu malého poctu odpocivek,

informacnich tabuli, stojanti na kola apod.
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4 Navrh rozvoje cykloturistiky

Zakladnim cilem navrhu rozvoje cykloturistiky je vybudovani cyklotras, které se
budou napojovat na stavajici sit’. Dal§imi cili je vedeni cykloturistickych tras pfes mista, kde
se nachdzeji kulturni, popiipadé pfirodni atraktivity, které jsou dulezité pro rozvoj
cykloturistiky. Diulezitym faktorem, ktery bude bran v tivahu pii navrhovani cyklotras, je
ohled na bezpecnost cykloturisti. Proto je tfeba hledat trasy, které povedou po silni¢nich
komunikacich nizsich tftid nebo po polnich ¢i lesnich cestach. V piipadé€ silnic nizsich tiid se
jedna o komunikace s nizkou intenzitou dopravniho provozu. Cesty vedené lesem nebo po
poli jsou oddéleny od motorové dopravy, a tim bude dosazeno vyssi bezpecnosti. Pro rozvoj

cykloturistiky je také dilezité dobudovani informacnich tabuli, odpocivek a stojant na kola.

4.1 Projekt navrhované cyklotrasy

Nové cyklotrasy dopliiuji stavajici sit’ cyklistickych komunikaci v regionu. Navazuji
na jiz vyznaCené trasy v PoSembeii a né&které z nich se napojuji na cyklotrasy v okolnich
regionech. Zasahuji do obci, které nebyly zaclenény do soucasné soustavy cyklistickych
komunikaci. Navrh je vytvofen tak, aby bylo docileno rozvoje cykloturistiky, tudiZ na nové

vytvorené siti se nachazeji turistické atraktivity, ubytovaci zatizeni a stravovaci zatizeni.

Na obr. ¢. 17 je zndzornén navrh sité cyklotras. Tyto trasy jsou vyznaceny modrou

barvou. Do stavajici soustavy cyklistickych komunikaci byly navrzeny nasledujici cyklotrasy:

e Cyklotrasa Vykan — Zelenec
e Cyklotrasa Jirny — Uvaly
e Cyklotrasa Dobrocovice — PfiSimasy

e Cyklotrasa Cesky Brod — Pofi¢any
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Obrazek 17: Navrh sité novych cyklotras
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Zdroj: [18] (upravil autor)
Cyklotrasa Vykan — Zelene¢

Tato cyklotrasa se nachdzi v severozédpadni casti PoSembeti, kde dosud nebyly
vyznaceny Zadné cyklotrasy nebo vystavény cyklostezky. Cyklistickd komunikace za¢ina ve
Vykéni, odkud je vedena po silnici 111/2455 do VySehotovic, kde se nachézi hned nékolik
kulturnich pamatek, které jsou lakavé pro cykloturisty. Navstévnici zde mohou navstivit tvrz,
kostel sv. Martina nebo zficeninu zvonice. Odtud cyklotrasa pokracuje po polni cesté do
Horous$an a nasledné do Jiren. Z této obce trasa sméruje ze sledovaného regionu do Zelence,
kde dochézi k napojeni na cyklotrasu vedouci smérem na Celédkovice nebo Cerny Most, ktery
se nachdzi na izemi Prahy. Pro PoSembefti to znamena dtilezitou spojnici s cyklotrasami, které

zasahuji na izemi hlavniho mésta.
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Soucasti této cyklotrasy je spojka, kterd odbocuje od této trasy mezi VySehotovicemi
a Vykani a po polni cesté sm&fuje k obci Cerniky, kde navazuje na cyklistickou komunikaci

¢. 8209.
Cyklotrasa Jirny — Uvaly

Jedna se o spojeni Jiren s druhym nejvét§im méstem regionu. Trasa je vedena nejprve
po polni cesté kolem Novych Jiren, a poté po lesni cestd skrz Klanovicky les do Uval.
Klanovicky les je nejvétsi zalesnénou oblasti na tizemi Prahy a je velmi Casto vyuzivan
cyklisty a cykloturisty z Prahy i z PoSembeti. Jedna se o velmi atraktivni lokalitu na okraji

regionu.
Cyklotrasa Dobrocovice — PriSimasy

Tato cyklotrasa spojuje cyklistické komunikace ¢. 8207 a ¢. 8210. Je trasovana
z Dobro&ovic po polni cesté okolo obce Zlata a dale do Skvorce. Posledné jmenovana obec
ma velmi dlouhou historii. Prvni pisemné zminky o tomto méstysu jsou z 13. stoleti. Naléza
se zde novogoticky evangelicky kostel sv. Anny a zamek. Do této obce doposud nezasahovala
zadna cyklotrasa, to mélo za diisledek nedostateCny rozvoj cykloturistiky na tomto tzemi.
Odtud cyklistickd komunikace pokracuje po polni cesté a nasledné po silnici 11I/10163 do

PtiSimas, kde se napojuje na stavajici cyklotrasu ¢. 8210.
Cyklotrasa éesky Brod — Pofi¢any

Za nejvétsi centrum PoSembeii, jak z hlediska turistickych atraktivit, tak nabidky
sluzeb pro cyklisty, Ize povazovat Cesky Brod. Je proto podivuhodné zjisténi, Zze do tohoto
meésta je vedena pouze jedna cyklotrasa (¢. 0088), ktera zde konc¢i. Z tohoto divodu je
dilezité zavést minimalné jednu dalsi, kterd je navrZena ve sméru na Poficany. Cyklisticka
komunikace vede po silnici I1I/3301 a po polni cesté do Klucova a odtud pokracuje po silni¢ni

komunikaci I1I/3305a do jiz vySe zminénych Potican.

4.2 Doprovodna infrastruktura
Rozvoj cyklistické turistiky neni spjat jen s budovanim kvalitni a bezpecné sité
cyklotras, ale i se zajiSténim doprovodné infrastruktury (cyklistické znaceni, informacéni

tabule, odpocivky, stojany na kola).
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Cyklistické znaceni

Znaceni cyklotras musi byt umistovano v mistech kiizeni cyklotras a vedeni cyklotras.
Cykloznaceni musi byt umisténo v mistech, kde znaceni chybi. Dale se musi poskozené

znaceni nahradit novymi znackami.
Informacni tabule

Informacni tabule jsou dilezitou soucasti infrastruktury pro cyklisty pro splnéni
turistické funkce cyklotras. Ugelem je informovat cykloturisty o mistech, kde se nachéazeji
turistické atraktivity a jaka je jejich historie ¢i vyznam pro region. Je vhodné doplnit je
o mapy pro lepsi orientaci v dané oblasti. Informacni tabule je vhodné umistovat predev§im

na téchto mistech:

e odpocinkové mista,
e turistické zajimavosti,

e centra obci.
Odpocivky

Jednd se o mista, kterd jsou zfizovana u cyklotras a plni turisticko-rekreacni funkci.

Casto se umist'uji na klidnych a zajimavych mistech nebo u kiiZeni cykloturistickych tras.

Odpotivky jsou vybaveny lavitkami, stolem, stojanem na kola. Casto jsou doplnény
o tabule s informacemi a mapou okoli, pfip. zde mohou byt uvedeny informace o sluzbach pro
cyklisty, které jsou v okoli dostupné. Vhodnym doplitkem jsou odpadkové kose. Vzhled

odpocivek nesmi nijak naruSovat okolni krajinu.
Stojany na kola

Tato odstavna zatizeni pro kola se umist'uji u atraktivit, v centrech mést, odpocivek,
zelezni¢nich zastdvek apod. Na stojany jsou kladeny urcité naroky. Musi zajistit stabilni
upevnéni kola a nesmi zplsobit poSkozeni kola. V pfipadé stojand umistovanych v blizkosti
odpocivek nemusi umoziiovat uzamdceni kola, jelikoz cyklista ma kolo celou dobu pod
dohledem. Stojany by mély byt vyuzitelné pro vSechny typy kol (silni¢ni, horskd, détska,
krosova atd.).
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4.3 CyKkloturistické akce

Usporadani cykloturistickych akci podporuje rozvoj cykloturistiky, a tim 1 rozvoj
celého regionu. Poradani téchto akci umoziuje ptildkat cykloturisty do PoSembeii za ucelem
poznani kras této oblasti, a to jizdou na kole. V rdmci téchto aktivit bude tento segment turistti

poznavat kulturni i ptfirodni zajimavosti, které region poskytuje.

4.3.1 Na kole za poznanim

Tento produkt na podporu cykloturistiky spociva v potadani hromadné projizd’ky na
jizdnich kolech za ucasti privodce, ktery bude celou skupinu b&hem cesty provazet.
Cykloturisté se béhem této akce podivaji po krajinnych krasach a kulturnich pamatkéach

Posembefi.

Trasa tohoto cykloturistického vyletu za¢indg v Ceském Brodé, kde cykloturisté
projedou historickym centrem meésta. Zde by probihala prohlidka této ¢asti mésta s odbornym
vykladem privodce. Moznosti je navstéva kostela sv. Gotharda nebo zvonice, ktera se nachazi
u této stavby. Cykloturisté by se poté vydali po cyklotrase ¢. 0089 na jih smérem na Tuchoraz
a cesta by dale vedla podél ficky Sembery, ktera dala tomuto regionu nézev. Otoénym bodem
vyletu je hrad Sember, ktery se naléza pobliz tohoto vodniho toku. Zde by opét probihal
odborny vyklad o historii stavby a jejiho vyznamu pro region PoSembeti. Trasa vede po lesni
cesté a poté se obraci smérem zpét podél druhého biehu Sembery na sever k Ceskému Brodu.
Cykloturisticky vylet by kon¢il u vlakového nadrazi, odkud se mohou cykloturisté i s jizdnimi

koly dopravit dom@i vyuzitim sluzeb Ceskych drah, a. s.

Vzhledem k tomu, Ze tato oblast je pomérné¢ neznama cykloturistlim, jsou na cesté
vedeni privodcem. Cykloturistickd akce neni naro¢na, a proto je vhodna i pro rodiny s détmi.

Celkové délka vyletu €ini 17 km.

4.3.2 PoSembersky pohar MTB
Tato cyklistickd akce je urcena pro turisty vyhledéavajici jizdu na kole v terénu. Zavod
by byl vypsan pro nékolik kategorii, které by byly odliSeny pohlavim a vékem. Soutézici se

rozd¢li do nésledujicich skupin:

e Zeny: -15-19let
- do 40 let
- nad 40 let
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e Zeny: -15-19let
- nad 20 let

e déti: -do 10 let
-11—-14 let

Rozd¢€leni do jednotlivych kategorii je z divodu odlisné vykonnosti mezi jednotlivymi

skupinami cyklistd.

Trasa je tvofena okruhem, ktery je dlouhy 4,7 km. Pro jednotlivé kategorie soutézicich
bude rizny pocet okruhli v ramci zavodu. Pro soutézici do 10 a od 11 — 14 let je piipraven
zkraceny détsky okruh, ktery neni tak terénné naroény jako pro ostatni skupiny cyklisti.
Jednotlivé skupiny soutéZicich absolvuji béhem zavodu odliSny pocet okruht. Nejvyssi pocet,
tj. 5 okruht, je ptipraveno pro kategorii muzi do 40 let. Skupina muzi nad 40 absolvuje
4 okruhy. 3 okruhy jsou napldnovany pro kategorii zen nad 20 let a 15 — 19 let a pro skupinu
muzl ve vékovém rozmezi 15 — 19 let. Déti od 11 do 14 let absolvuji 4 détské okruhy. Pro

skupinu soutézicich v kategorii déti do 10 let je pfipraven zavod obsahujici 2 détské okruhy.

4.3.3 PoSembersky okruh

PoSembersky okruh se zaméfuje na skupinu sportovné zaloZenych lidi, ktefi
vyhledavaji silni¢ni cyklistické zavody. Trasa by vedla castecné po stavajicich
i navrhovanych cyklotrasach. Zavodnici by byli rozd€leni do jednotlivych kategorii jako
v piipadé vySe uvedeného PoSemberského poharu MTB. Pro mlad$i zavodniky by byl
ptipraven kratsi okruh, ktery by odpovidal jejich vykonnosti.

Trasa tohoto zdvodu je naplanovana jako okruh, ktery je smérovéan takto: Skvorec —
PfiSimasy — Limuzy — Tismice — Vratkov — Tuchoraz — Pifehvozdi — Doubravcice — Masojedy
— Hradesin — Doubek — Tiebohostice — Zlata — Slustice — Kvétnice Dobrogovice — Skvorec.

Celkova délka tohoto okruhu ¢ini 38,5 km.

Cyklisticky zavod piispéje ke zviditelnéni regionu a ucastnici této soutéze budou mit
moznost poznat sit’ cyklotras v PoSembeti. Hlavnim cilem této akce neni jen zdvod samotny,
ale ukézat ucastnikim zdvodu piirodni prostfedi regionu a historické atraktivity, okolo
kterych bude zavod trasovan. Jednim z dil¢ich cila tohoto zavodu je ukazat, Ze region se snazi

o budovani vhodnych podminek pro cyklisty a cykloturisty.
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4.4 Zpusob propagace

Cykloturisticka infrastruktura PoSembeii musi byt patiicn¢ propagovéana, aby se
dosahlo jejiho co mozna nejvyssitho wvyuziti. Hlavnim cilem propagace je zvySeni
cykloturistiky v regionu. Zplsob propagace a podavani informaci o regionu ve vztahu

k cykloturistice bude realizovan prostfednictvim:

e webovych stranek,

e mistnich a regiondalnich periodik,

e UcCasti na veletrzich,

e propagace v ramci mistnich regionéalnich akef,

e poskytovani informaci v TIC.

Jednalo by se predevSim o to, aby se zdjemci o cykloturistiku dostali k potfebnym
informacim o regionu a v tomto piipad¢€ i o turistickych atraktivitdch, moznostech ubytovani
a stravovani, sluzbach pro cyklisty a v neposledni fad¢ také o vedeni cyklotras skrz uzemi

regionu.

Pro cykloturisty musi byt pfipraveny informa¢ni materialy o moznosti provozovani
cykloturistiky v PoSembefi nejenom na internetovych strankach tohoto regionu, ale 1 na
webovych strankéach jednotlivych obci, zafazenych do této oblasti. Jedna se o zdroj informaci,
ktery lidé v soucasné dobé vyhledavaji v nejvétsi mife a z tohoto divodu musi byt tomuto

médiu vénovana velka pozornost.

Dalsim ddlezitym informa¢nim médiem je tisk. Prostiednictvim mistnich
a regionalnich tiskovin se informace o cykloturisticky vstficné oblasti PoSembefi dostanou

informace k cykloturistim nachéazejicim se v tomto regionu i mimo n¢j.

Utast regionu na veletrzich je dalsi formou zviditelnéni Pogembeti. Jednalo by se
ptedevsim o veletrhy, které se zaméfuji na oblast cestovniho ruchu v jednotlivych regionech.
Vhodnymi akcemi pro sledovany region jsou Region Tour Brno a Regiony Ceské republiky.

Druhy jmenovany veletrh se kond v Lysé nad Labem.

Dulezitym néstrojem pro propagaci je poskytovani ucelenych informaci o PoSembeti
jako celku v TIC. Doposud byly informace poskytovany roztiisténé. Propagac¢ni a informacni
materidly jsou sestaveny pro jednotlivé okresy. Je to dano tim, Ze PoSembeti zasahuje do 3

okrest. Proto jsou v TIC pro turisty k dostani informacéni materidly nékolika oblasti.
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Vhodnym néstrojem pro propagaci jsou také cykloturistické akce, které jsou v daném
regionu pofadany. V rdmci této propagace jsou v kapitole 4.2 navrhnuty aktivity, které do
Posembefi ptilédkaji cykloturisty a cyklisty. Dosahne se tak vétSiho povédomi o regionu jako

oblasti, ktera je vstficna v oblasti podpory rozvoje infrastruktury pro tuto skupinu turistt.
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5 Ekonomické zhodnoceni navrhu

V ptipadé feseného rozvoje cykloturistiky v PoSembeti se jednd o projekt, ktery se
zamétuje na vedeni cyklotras po silni¢nich komunikacich, polnich a lesnich cestach. To je
pri¢inou toho, Ze naklady vynalozené na tento projekt jsou podstatné nizsi nez pii budovani
nové sité¢ po cyklostezkach, které vyzaduji velké mnozstvi finan¢nich prostfedka. Projekt se
snazi trasovat sit’ cyklistickych komunikaci po polnich nebo lesnich cestach, v oblastech kde
tato moznost neni, jsou cyklotrasy vedeny po silni¢nich komunikacich III. tfid, aby se zajistil

co nejmensi kontakt s motorovou dopravou, a tim se 1 zvysila bezpecnost pro cykloturisty.

5.1 Naklady na infrastrukturu
Rozvoj cykloturistiky je podpofen vytvofenim znaceni nové navrhnutych cyklotras,

vystavbou odpocivek, instalaci informacnich tabuli a stojanii na kola, a vhodné zvolené

propagace.

Tabulka 4: Naklady na prvky cyklistické infrastruktury

cena za
zarizeni pocet jednotku celkova cena
informacni tabule 12 10 994 131 928
odpocivky 15 12 925 193 875
stojany na kola 15 3156 47 340
znaceni 68 566 38 488
Zdroj: [20]

Z tabulky €. 4 l1ze vycist jaka je potizovaci cena jednotlivych prvki, které jsou soucasti
projektu rozvoje cykloturistiky. Ceny jsou pouze orienta¢ni a jsou uvedeny bez DPH.
Pofizovaci cena veskerého mobilidfe ¢ini 411 631 K¢ bez DPH, pfi zapocitini DPH je

celkova cena 493 957,20 K¢.
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5.2 Naklady na propagaci
Pro pfiliv cykloturistli do regionu je zapotfebi vhodné propagace. Naklady na tuto

¢innost nejsou zanedbatelné a musi byt zapocitany do celkovych naklada projektu.

Tabulka 5: Naklady na propagaci

forma propagace cena bez DPH cena s DPH
ucast na veletrzich 44 525 53430
webové stranky 30 000 36 000
inzerce v periodikach 44 760 53712
informacéni materidly 600 000 720 000

Zdroj: [21], [22] (upravil autor)

Do néakladli jsou zapocitany vSechny aktivity regionu, které souviseji s propagaci
regionu v oblasti cykloturistiky. V ptipadé¢ webovych stranek a informacnich materidla se
jedna pouze o orientacni ceny. Naklady spojené s Gcasti na veletrzich a inzerci v periodikéach
vychézeji z cenikli konkrétnich akci a tiskovin. Celkem ndklady dosahuji vySe 863 142 K¢

s DPH.

Celkové naklady na rozvoj cykloturistiky v PoSembeii po secteni vSech nakladi, které
s tim souviseji, jsou 1357 099,20 K¢ s DPH. Cyklotrasy budou provozovany bez poplatku,

tudiz nemize byt kalkulovano s piijmy.

5.3 Zpisoby financovani
Na financovani cyklistickych komunikaci se zamétuje né€kolik dotac¢nich programii na
jejich vystavbu, udrzbu a rozvoj. Existuji moZnosti, které se obcim, méstim, obecné

prospesnych spolecnostem a dal$im, naskytaji jak na narodni, tak i mezinarodni urovni.

5.3.1 Stredocesky Fond cestovniho ruchu a podpory podnikani
Jedna se o dotacni podporu Stiedoceského kraje. Oblasti podpory, které se tykaji

rozvoje cykloturistiky v Posembeti, jsou:

e propagacni materidly cestovniho ruchu,

e podpora rozvoje rekreacni cyklistiky.
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V oblasti podpory rozvoje rekreacni cyklistiky se jednd predevs§im o dota¢ni pomoc

v potizeni a udrzb& doprovodné cyklistické infrastruktury. Konkrétné jde o:

stojany na kola (u turistickych cilti, TIC, stravovacich zatizeni, informacnich tabuli,
odpocivek pro cyklisty apod.),
vyznaceni nové cyklotrasy,

poftizeni hracich prvki a zafizeni pro zabavné aktivity déti u cyklotras.

Jde o vhodny zdroj financovani rozvoje cykloturistiky v Posembeti, jelikoZ Ize

z tohoto dotacniho programu hradit naklady spojené s cyklistickou infrastrukturou a propagaci

regionu. O dotaci mize zadat obec, mésto, svazek obci, neziskové statni organizace, obecné

prospésné spolecnosti apod. Dal§i podminkou je minimalni poZadovana vySe dotace, ktera je

ve vys$i 50 000 K¢. Horni hranici pro poskytnuti finan¢niho ptispévku na projekt je 300 000

K¢. Maximalni podpora Stfedoceského kraje je 95 % z celkovych nakladi na projekt.

5.3.2

Program rozvoje venkova CR pro léta 2007-2013

Jednd se o zdroj financovani na narodni urovni. Lze ho regionu PoSembeti vyuzit na

nasledujici ¢innosti:

5.3.3

vystavba cyklistickych komunikaci,
oprava komunikaci,

vytvoreni dopravniho znaceni,
budovani odpocinkovych mist,

vystavba, modernizace a rekonstrukce lesnich cest.

Statni program podpory cestovniho ruchu
Jedna se o néstroj, ktery efektivng piispiva k rozvoji cestovniho ruchu v Ceské

republice. V soucasné dobé je spustén tento program na roky 2010 — 2013. Program se

zamé&fuje na podporu ve 3 oblastech. Cykloturistiky se tykaji nasledujici:

vybudovani a rekonstrukce odpocivek, center poskytujicich sluzby pro turisty
a hygienickych zadzemi pro pé&si, cyklisty a handicapované turisty (to vSe musi byt
budovano podél pésich tras, nau¢nych stezek, cyklotras apod.),

zptistupnéni atraktivit cestovniho ruchu (jedna se o turistické zajimavosti
nadregionalniho nebo regiondlniho vyznamu, pfip. atraktivity nalézajici se v blizkosti

pe&sich tras, naucnych stezek, cyklotras a dalkovych mezinarodnich cyklotras).
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Podpora je poskytovana formou dotace, jejiz maximalni vySe mize dosdhnout 50 %
z celkové &astky uznatelnych nakladd projektu. Castka poskytnuta subjektu miize byt nejvyse

5 mil. K¢.

5.3.4 Strukturalni fondy EU

Ze strukturdlnich fond EU miiZe region Cerpat z regionalniho operacniho programu
pro region soudrznosti NUTS II Stiedni Cechy. Jedna se o podporu projekti, které maji za cil
zvysit atraktivitu turistickych oblasti na uzemi Stfednich Cech, zlepsit informovanost turisti
a zkvalitnit infrastrukturu sluzeb. ROP NUTS II Stiedni Cechy obsahuje 4 prioritni osy, které
rozd€luji program na celky vymezujici typy projektt, které mohou byt podpofeny v ramci

ptislusné prioritni osy. V ramci tohoto dotacniho programu lze rozliSovat tyto prioritni osy:

e doprava,
e cestovni ruch,
e integrovany rozvoj Uzemi,

e technickd pomoc.

Financovani rozvoje cykloturistiky se tyk4 prioritni osa 2 — cestovni ruch. V této
oblasti jsou pro potieby cyklistického cestovniho ruchu poskytovany finanéni prosttedky na

nasledujici ¢innosti:

e budovani turistickych stezek,

e budovani doprovodné infrastruktury,

e budovani cyklotras,

e rozsifeni a modernizace jednotného informacniho systému,

e tvorba a distribuce propagacnich a informacnich materiala.
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Zavér

Cykloturistika je jednou z forem aktivniho cestovani, kterd je zamétend na poznavani
kulturné-historickych a piirodnich zajimavosti na jizdnim kole. Tato forma turistiky
obohacuje turistické zazitky navstévnikl a zaroven nezatéZuje Zivotni prostredi. Atraktivni
cykloturistickd nabidka pomaha rozvijet 1 hospodaisky slabé oblasti. Podpora cykloturistiky

vytvaii podminky pro vznik novych pracovnich mist ve sluzbach a cestovnim ruchu.

Region PoSembeti se nachazi ve StredoCeském kraji. Na tizemi se nachazi mnoho
kulturné-historickych a pfirodnich atraktivit. Region mé dobré ptedpoklady pro rozvoj
cestovniho ruchu. Je zde velky potencidl pro rist cestovniho ruchu, ktery neni v soucasné
dobé pln¢ vyuzity. PoSembeii mtze slouzit zejména obyvatelim Prahy jako zdzemi pro
relaxaci a aktivni vyuZiti volného casu. Rovinaty terén umoziiuje rozvoj cykloturistiky.

Cykloturisté se pti svych vyjizd’kach mohou tésit z velmi kvalitniho Zivotniho prostiedi.

Soucasny stav cykloturistické infrastruktury v PoSembeti je nedostacujici. Sit’
cyklotras nepokryva region rovnomérné¢ a obsluhuje jenom ¢éast tzemi. Doprovodna
infrastruktura pro cykloturisty je nedostatecnd. Velky problém je v oblasti poskytovani
informaci cyklistim. Informacni materidly postradaji jednotnost a nejsou komplexni.
Doposud neexistuje zadny informacéni materidl, ktery by podéaval informace o moZnostech

cykloturistického vyziti v regionu.

Cilem diplomové prace bylo navrhnout mozna fteSeni, kterd povedou k rozvoji

cykloturistiky v regionu PoSembefi.

Region PoSembeii ma velky potencidl pro rozvoj cykloturistiky. Do soucasné doby
vSak nebyl plné vyuzit. Nejsou realizovany opatieni, ktera by vedla k podpote tohoto druhu

cestovniho ruchu.

Je dilezité, aby byla budovana kvalitni a bezpecna sit' cyklotras. Soustava
cyklistickych komunikaci by méla pokryvat cely region, aby cykloturista mohl cestovat po
celém uzemi PoSembeti. Z hlediska cestovniho ruchu je dllezité, aby cyklotrasy byly

trasovany v blizkosti kulturné-historickych, ptirodnich a dal$ich atraktivit.

Pozornost musi byt upfena na poskytovani informaci turistim riznymi formami. Tyto

informacni materidly by mély obsahovat komplexni udaje o moznostech cykloturismu
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v regionu. Doprovodnd infrastruktura musi byt vybudovana v dostatecné mife a kvalité.

Soucasti musi byt i odpovidajici doprovodné sluzby.

Pro realizovani vSech navrhl podporujicich rozvoj cykloturistiky je dilezita financni

podpora. Bez ni by projekt nebyl uskutecnitelny.
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Doprovodna infrastruktura cyklotr

Ptilohac. 1

Doprovodna
infrastruktura

rozcestnik

vyznaceni sméru vedeni
cyklotrasy

BLUCINA

informa¢ni tabule

tabule s informacemi o
mistnich zajimavostech, s
mapou budou umistény
podél cyklotras

odpoéivka

umisténi v blizkosti
cykotras pro odpocinek
cykloturisti

stojany na kola

v centrech mést, u
turistickych atraktivit a u
odpoéivek

Zdroj: [20]
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@ 011 Souhrnna doprava Praha - Kolin

(®1 Praha - Kolin (®7 Beroun - Praha - Uvaly & PID Praha - Pecky
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 9321 8607 R 707 Ex 221 9323 17 8609 R 871 R 681 Ex 147 9325 8611 R 709
12,86 128 RD@| & X¥4R| 128 ¥R| 12.8d%| =RDA RD® L¥R| 12.8d6| 12.8® RD®
Q D [f] © Q Q D [fj © o]
Ze stanice Berlin
O|Praha-Smichov 171,173 B122 <0 10 34 1134 1234
O|Praha hl.n. & &P 10 51 1117 01142 1151 12 05 1217 12 51
0|Praha Masarykovo nadrazi <P @10 19 010 49 ¢ ¢ o1119 1149 ¢ ¢ ¢ 01219 01249 14
5|Praha-Libei & @ ML <0 o 10 26 10 56 10 57 1123 1126 1156 1157 1211 1223 12 26 12 56 12 57
Praha-Liben & ML <0 01027 010 57 10 58 1124 01127 01157 1158 1212 1224 01227 01257 12 58
9|Praha-Kyje f <0 1030 1100 G D 1130 H 1200 s L 1230 1300 \
11|Praha-Dolni Pocernice i <0 10 32 1102 A E 1132 u 12 02 P E 1232 1302 E
13| Praha-Bé&chovice }f &1 <0 10 36 1106 L T 1136 N 12 06 I [o] 12 36 13 06 L
18(Praha-Klanovice &1 ©B 10 39 1109 A \'Z 1139 G 1209 L s 1239 13 09 E
23|Uvaly &1 1 1044 1114 N A 1144 A 1214 B 1244 1314 H
27| Tuklaty & 1 10 48 1118 N 1148 R 1218 E J 1248 1318 R
29|Rostoklaty ff <2 10 51 121 1151 I 1221 R A 1251 1321 A
34[Cesky Brod a1 <3 10 56 1125 1156 A 1225 K N 12 56 1325 D
38|Klucov |t 3 10 59 1159 A 1259
40| PofiGany 060 &H1 <4 o 1102 1202 [o 1302
Pofiéany 060 a1 <4 1103 1203 E 1303
45|Tatce |t 4 1106 12 06 K 13 06
48|Pecky 012 &1 &5 o 1110 1210 1310
Pecky 012 &1 &5 114 1214 1314
52| Cerhenice 1117 1217 1317
55|Velim 1121 1221 1321
57|Nova Ves u Kolina f 1123 1223 1323
61|Kolin zastavka 1127 1227 1327
62| Kolin @ 010,014,230,231 o 1130 1133 1157 1230 1219 12 33 12 46 1257 13 30 1333
Do stanice Luhacovice [Zvolen Budapest Brno hl.n. Brno hl.n. |Zilina Luhacovice
O Praha-Smichov - Praha hl.n. 4 km @ ve stanici Praha-Liben, Kolin neni zaru¢en
%4 od 3.XI. prestup, je-li mezi pfijezdem a odjezdem vlaki

interval krat$i nez 4 minuty

Komer¢ni pouziti dat jizdniho Fadu pouze se svolenim vydavatele.



JiZDNi RAD 2011 - 2012

@ 011 Souhrnna doprava Praha - Kolin
®1 Praha - Kolin (87 Beroun - Praha - Uvaly

< PID Praha - Pecky

km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak Ex 523 9327 g 173 9329 R 873 R 683 Ex 149 9331 9933 9333 R711 R 685 9935
Ro| 12| L ¥REE| 12.8d%| =RDA RD® BMoR| 12.8d| 12.8é| 128 RD® RD®| 128
[SXo) o) D[ © o) o)
Ze stanice Hamburg Praha- Praha-
Radotin Radotin
O|Praha-Smichov 171,173 B122 <0 13 04 1334 R 01424 14 34 R 01454
O|Praha hl.n. & &P 1317 013 42 1351 14 05 1417 § ©1439 14 51|R 1505|¢ ©1509
0|Praha Masarykovo nadrazi <P $ 1319 01349 4 14 14 19 $ 014 49 14 ¢ $
5|Praha-Libei & @ ML <0 o 1323 1326 13 56 13 57 1411 1423 14 26 14 45 14 56 14 57 15113 1515
Praha-Liben & ML <0 1324 01327 01357 13 58 1412 14 24 014 27 014 46 014 57 14 58 1512 § 01516
9|Praha-Kyje It <0 P 1330 v 1400 ™ H 1430[¢ 1449 1500 3 ¢ 1519
11|Praha-Dolni Pogernice i <0 o 1332 1 1402 A u 1432|1451 1502 3 1521
13| Praha-Béchovice }f &1 <0 R 13 36 N 14 06 (o} K 14 36 14 55 15 06 3 1525
18|Praha-Klanovice &1 ¢B T 1339 D 1409 o v 1439|¢ 1458 1509 3 ¢ 1528
23|Uvaly &1 &1 A 1344| o 1414 ¢ A 1444|% 1503 1514 3 R 1533
27| Tuklaty & <1 3 13 48 B 1418 H L 14 48 1518 2
29|Rostoklaty ff <2 13 51 [o] 1421 A D 14 51 1521
34|Cesky Brod M1 <3 1356 N R 1426 Y 1456 15 26
38|Klucov It 3 1359 A 1429 14 59 1529
40|PofiGany 060 &1 <4 o 14 02 1432 1502 1532
Pofiéany 060 w1 <4 14 03 14 36 1503 15 40
45|Tatce |t 4 14 06 14 39 1506 1543
48|Pecky 012 &1 &5 o 14 10 14 43 1510 1547
Pecky 012 @1 &5 1414 14 44 1514 15 51
52|Cerhenice 1417 14 47 1517 15 54
55|Velim 1421 14 54 1521 1558
57|Nova Ves u Kolina f 14 23 14 56 1523 16 00
61|Kolin zastavka 1427 1500 1527 16 04 §
62| Kolin @ 010,014,230,231 o 13 57 14 30 1419|R 1503 1433 14 46 14 57 15 30 16 07 15 33|X 15 46
Do stanice |Vsetin Villach Brno hl.n. Brno hl.n. |Zilina St.Méstou  [Brno hl.n.
Uh. Hradisté
O Praha-Smichov - Praha hl.n. 4 km @ ve stanici Praha-Liben, Kolin neni zaru¢en
prestup, je-li mezi prijezdem a odjezdem vlaku
interval krat$i nez 4 minuty
- re
@ 011 Souhrnna doprava Praha - Kolin
(®1 Praha - Kolin (®7 Beroun - Praha - Uvaly & PID Praha - Pecky
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak Ex 129 9335 9937 &L 175 9337 R 875 R 687 9939 Ex 151 9339 9941 Sp 1901
LYAR| 12.8d6| 12.8% ¥R| 128 =RD® RD@®| 128 ACoR 12.86| 12.8| 12.d00
D [[ © @0 [o) D [[{ ®
Ze stanice Praha- Hamburg Revnice Revnice
Radotin
O|Praha-Smichov 171,173 B122 <0 R 01524 1534 X 01554 X 01624
0|Praha hi.n. & ©P 1517 ! ©1539 o15 42 15 51 1605|¢ ©16 09 16 17 ! ©1639
0[Praha Masarykovo nadrazi <P 01519 01549 Z 016 19 R 16 44
5|Praha-Libei & @ ML <0 o 1523 15 26 1545 15 56 15 57 16 11 1615 16 23 16 26 16 45| 16 51
Praha-Liben & ML <0 1524 01527 015 46 01557 15 58 16 12|} ©16 16 16 24 016 27 016 46 16 52
9|Praha-Kyje B <0 H 1530(¢ 1549 3 16 00 R ¢ 1819 3 1630(¢  1649[¢ R
11|Praha-Dolni Pogernice i <0 R 1532|1551 A 16 02 u $ 1621 A 1632|¢  1651|5 0
13| Praha-Bé&chovice }f &1 <0 A 15 36 1555 N 16 06 D 16 25 N 16 36 1655|3 K
18|Praha-Klanovice &1 ¢B D 1539[¢ 1558 16 09 o {1628 1639[¢  1658[¢ Y
23|Uvaly &1 &1 & 1544|%  1603| 3 16 14 L X 1633 P 16448  1703|5 T
27| Tuklaty & <1 A 1548 E 1618 F E 16 48 K
29|Rostoklaty f <2 N 15 51 S 16 21 R 16 51 A
34[Cesky Brod a1 <3 Y 15 56 E R 16 26 T N 16 56 1713
38|Klucov It 3 1559 N 1629 E E 16 59
40|PofiGany 060 &1 <4 o 16 02 I 1632 S R 1702
Pofiéany 060 w1 <4 16 03 u 16 40 N 17 03
45|Tatce |t 4 16 06 S 16 43 o 17 06
48|Pecky 012 &1 &5 o 16 10 16 47 H 17 10 17 22
Pecky 012 &1 5 16 14 16 51 L 17 14 17 26
52| Cerhenice 1617 16 54 1 1717 |
55[Velim 16 21 16 58 D 17 21 2 |
57|Nova Ves u Kolina it 1623 17 00 E 1723 S |
61|Kolin zastavka 16 27 17 04 K 17 27 2 17 36
62| Kolin @ 010,014,230,231 o 15 57 16 30 16 19|R 17 07 16 33 16 46 16 57 17 30 X 1739
Do stanice |KoSice Budapest Brno hl.n. [Brno hl.n. Zilina
O Praha-Smichov - Praha hl.n. 4 km @ ve stanici Praha-Liben, Kolin neni zaru¢en
%4 od 3.XI. prestup, je-li mezi pfijezdem a odjezdem vlaki

interval krat$i nez 4 minuty

Komer¢ni pouziti dat jizdniho Fadu pouze se svolenim vydavatele.




JiZDNi RAD 2011 - 2012

@ 011 Souhrnna doprava Praha - Kolin
®1 Praha - Kolin (87 Beroun - Praha - Uvaly

< PID Praha - Pecky

km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 9341 R 623 R 915 9943 Ex 561 9343 9945 & 177 Sp 1903 9345 R 877 R 689 9947
12. @b RD@® RD@®| 12.@d RO| 12.@d| 12.8dk| =Y¥R 12.0| 12.@d RD® RD®| 1.2.8d
Q Q @0 o
Ze stanice Revnice Revnice Berlin Revnice
O[Praha-Smichov 171,173 B122 <0 1634 016 54 16 59 R o1724 1734 R ©1754
0|Praha hi.n. & P 16 51| 1705(¢ 01709 1717 ! ©1739 017 42 17 51 1805(¢ ©1809
0[Praha Masarykovo nadrazi <>P 016 49 ¢ ¢ ¢ 017 19 ¢ R 1744 017 49 ¢ ¢ ¢
5|Praha-Liben & © ML <0 o 16 56 16578 1711 1715 1723 1726 1745 § 1751 17 56 17 57 18 11 1815
Praha-Libefi & ML <0 016 57 1658[¢ 1712 017 16 1724 017 27 017 46 1752 17 57 17 58 18 12 ©18 16
9|Praha-Kyje It <0 1700| B 1719 8 17 30 1749 3 L 1800 s 1819
11|Praha-Dolni Pogernice i <0 1702 E 1721 o 17 32 1751 o A 1802 Vv 1821
13|Praha-Béchovice ff &1 <0 1708| & 1725 H 17 36 1755 H B 1806| I 1825
18[Praha-Klanovice &1 ©B 1709 v 1728 A 17 39 1758 A E 1809 T 1828
23|Uvaly &1 &1 1714 A 3 R 1733] 3 1744[% 1803 N 3 1814| A K 1833
27|Tuklaty J 1 1718 3 1748 N 3 1818| Vv
29| Rostoklaty ft <2 1721 3 17 51 E 3 1821 A
34|Cesky Brod &1 <3 R 1726 17 56 s 1813[% 1826
38|Klucov |t «3 % 1729 % 17 59 % 1829
40|Poticany 060 &R1 4 o 1732 18 02 B 1832
Poficany 060 i1 <4 17 40 1803 R 18 40
45| Tatce Jf @4 b 17 43 3 18 06 A 2 18 43
48|Pecky 012 &1 <5 o 17 47 18 10 H 1822 1847
Pecky 012 &1 ©5 17 51 1814 M 18 26 1851
52|Cerhenice ¢ 1754 § 1817 s S | 1854
55|Velim 17 58 1821 | 18 58
57|Nova Ves u Kolina f 18 00 1823 | 19 00
61|Kolin zastavka 3 18 04 1 1827 { 1836 1904
62|Kolin © 010,014,230,231 o[g 1807 1733 17 46 17 57 18 30 1819 R 1839|® 1907 1833 18 46
Do stanice Vsetin ava Veseli nad Wien Brno hl.n. |Brno hl.n.
Moravou
O Praha-Smichov - Praha hl.n. 4 km @ ve stanici Praha-Liben, Kolin neni zaru¢en
nejede 24.XII. prestup, je-li mezi pfijezdem a odjezdem vlaki
jede vXat, nejede 24., 25.XII., 8.1V, 5., interval krat3i nez 4 minuty
6.VII., 28.IX., 17.XI.
- -
@ 011 Souhrnna doprava Praha - Kolin
(®1 Praha - Kolin (®7 Beroun - Praha - Uvaly & PID Praha - Pecky
km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak Ex 153 9347 9949 9349 R 621 R 691 9951 Ex 591 9351 & 379 8613 R 879 R913
&¥R| 12806 1286 12.@d RD@® RD@®| 12.@d| &¥4AR| 12.8 ¥R| 1.2.8 RD® RD®
D[ @ ofly D [ © @ 10]
Ze stanice Revnice Revnice Ostseebad
Binz
O[Praha-Smichov 171,173 B122 <0 R 01824 1834 R 01854 18 59 ©19 34
0|Praha hl.n. & &P 1817 { 01839 18 51 ®1905|¢ ©1909 1917 19 42 19 51 20 05
0[Praha Masarykovo nadrazi <P 1819 018 49 ¢ ¢ ¢ ¢ 01919 01949 ¢
5|Praha-Libet & © ML <0 o 1823 18 26 1845 18 56 18 57 1911]¢ 1915 1923 1926| ¢ 19 56 19 57 20 11
Praha-Libefi & ML <0 1824 01827 018 46 018 57 18 58 o1912[ ©1916 1924 01927 A 019 57 ©19 58 ©20 12
9|Praha-Kyje It <0 H 1830|3 1849 1900 ™ 3 ¢ 1919 z 1930 R 20 00
11|Praha-Dolni Poernice & <0 ] 18 322 18 51 1902 A g $ 1921 L 1932 L 20 02
13|Praha-Béchovice ff &1 <0 T 1836 18 55 1906 T § 1925| f 1936 20 06
18|Praha-Klanovice &1 <B N 1839 1858 1909 A 3 ¢ 1928 N 1939 ™ 2009
23|Uvaly &1 &1 f 1844  1903(% 1914 L 3 L 1933| s 1944 A 20 14
27|Tuklaty B 1 K 1848 ¢ 1918 f S K 1948| R 20 18
29|Rostoklaty f «2 18 51 19 21 K Y 19 51 I 2021
34|Cesky Brod &1 <3 1856 L 1926 I 1956 A 20 25
38|Klucov | «3 18 59 1929 E 19 59
40|Poficany 060 &R1 4 o 1902 1932 X 2002 v
Poficany 060 i1 <4 1903 1940 P 2003 o
45| Tatce ft <4 19 06 1943 R $  2008| N
48|Pecky 012 &1 <5 o 1910 1947 E 20 10
Pecky 012 &1 ©5 1914 19 51 s 2014 w
52|Cerhenice 1917 19 54 2017 E
55(Velim 1921 1958 2021| B
57|Nova Ves u Kolina f 1923 20 00 2023 E
61|Kolin zastavka 1927 20 04 1 {2027 R
62|Kolin © 010,014,230,231 o 18 57 1930 R 2007 19 33 19 46 19 57[[8 620 30 2019 20 33 20 46
Do stanice |Zilina Vsetin rno hl.n. Zlin stfed  [Pardubice |Brno hl.n. Ceska Havlickav
— hl.n. Trebova Brod
O Praha-Smichov - Praha hl.n. 4 km m jede vRa t, nejede 24., 25.XII., 8.IV., 5., & v®a25XIl., 8.1V, 5, 6.VIl, 28.1X. nutno @ ve stanici Praha-Liber, Kolin neni zaru¢en

nejede 24., 31.XII.
nejede 24.XII.

¥4 od 3.XI.

6.VIl, 28.1X., 17.XI.

prestoupit

prestup, je-li mezi pfijezdem a odjezdem vlak(
interval krat§i nez 4 minuty

Komer¢ni pouziti dat jizdniho Fadu pouze se svolenim vydavatele.




JiZDNi RAD 2011 -2012 plati od 11. prosince 2011
@ 011 Souhrnna doprava Praha - Kolin

(®1 Praha - Kolin (®7 Beroun - Praha - Uvaly & PID Praha - Pecky
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak Ex 403 9353 8615 R721 9355 8617 R 443 9357 9359 R719 9361
po e 12.8ob| 12.@e| BMWIR| 12.8d| 12.8%m M| 1.2.8d0 12. @b RD@®| 128
XRD i D® RD 14]
Ze stanice
O|Praha-Smichov 171,173 B122 &0 K
O|Praha hl.n. & &P 2017 2103 A 2205 2213 2310
0|Praha Masarykovo nadrazi <P § 02019  ©2049 ¢ ©2119| ©2149] R 02219 02249 ¢ ©23 19
5|Praha-Libei & @ ML &0 o 2023 2026 20 56 2109 2126 2156 E 2211 2226 22 56 2316 23 26
Praha-Liben & ML <0 020 24 ©20 27 ©20 57 02110 2127 02157 LG22 12 2227 ©22 57 023 17 023 27
9|Praha-Kyje <0 S 2030 2100 F 2130 2200 s 2230 2300 23 30
11|Praha-Dolni Pocernice i <0 I 2032 2102 R 2132 2202 H by 2232 2302 2332
13|Praha-Béchovice }f &1 <0 L 20 36 2106|¢ A 2136 22 06 A R 22 36 23 06 23 36
18| Praha-Klanovice &1 <B E 2039 2109 N 2139 2209 v A 2239 2309 23 39
23|Uvaly &1 1 S 20 44 211413 T 2144 2214 L v 2244 2314 2344
27| Tuklaty & <1 I 2048 2118 I 2148 2218 1 A 2248 2318 2348
29|Rostoklaty ff <2 A 2051 2121 3 2151 2221 [ 2251 23 21 23 51
34|Cesky Brod M1 <3 i 2056 21253 E 2156 2225 E 2256 & 2326 2356
38|Klucov It 3 % 2059 K 2159 K 2259 2329 23 59
40| PofiGany 060 &H1 <4 o 2102 2202 23 02 2332 002
Pofiéany 060 a1 <4 < 2103 K 2203 B 2303 2333 003
45| Tatce Jf @4 2106 R 2206 o $ 2306 2336 006
48|Pecky 012 &1 &5 o 2110 I 22 10 R 2310 23 40 010
Pecky 012 &1 5 2111 4 2211 o 2311 23 44 o1
52|Cerhenice ¢ 2114 f 2214 v ¢ 2314 2347 014| o
55|Velim 2118 K 2218 S 2318 23 51 018
57|Nova Ves u Kolina & 2120 2220 K 2320 2353 020
61|Kolin zastavka ¢ 2124 2224 v {2324 2357 024
62| Kolin @ 010,014,230,231 o 2057|ffW 2127 PR 2142 m 2227 22 46 22 SS'jE 2327 B 2400 2351 027
Do stanice |Krakow Brno hl.n.  |Re¢any Havlickav Humenné Pardubice
— nad Labem Brod hl.n.
O Praha-Smichov - Praha hl.n. 4 km m jede vRa t, nejede 24., 25.XII., 8.IV., 5., %1 od3.V.
nejede 24., 31.XII. 6.VIL, 28.1X., 17.XI. @  ve stanici Praha-Liben, Kolin neni zaru¢en
nejede 24., 25., 31.XII. B jedev @a26.Xil, 9.1V, 1, 8.V., nejede prestup, je-li mezi prijezdem a odjezdem vlaku
nejede 24./25.XI1., 31.XIL/1.1. 25.XI1., 8.IV. interval krat$i nez 4 minuty

Komeréni pouziti dat jizdniho fadu pouze se svolenim vydavatele.



JiZDNi RAD 2011 - 2012
€ 011 Souhrnna doprava Kolin - Praha

®1 Kolin - Praha (®7 Uvaly - Praha - Beroun & PID Pegky - Praha
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 9300 9302 8808 9304 R 910 8810 9306 Sp 1900 R718 8812 9308 R912
1286 12836 12.8d6| 12.8% RD@®| 12.8ds| 12.8de 12, mmcaem| 1286 128 RD®
RD@ o 80}
Ze stanice Havlickav Recgany Pardubice Havlickav
Brod nad Labem hl.n. Brod
0[Kolin 010,014,230,231 X © 344 O 414 O 444 X K®511 0 514 X ©528 538 o541 ® 611
1|Kolin zastavka 347 417 447 A 517 531 544
5[Nova Ves u Kolina & 350 420 450 R 520 R | 547
7|Velim 353 423 453 E 523 o 550
10(Cerhenice 356 426 456 L 526 K 553
14|Pe&ky 012 &1 &5 o 400 430 500 530 Y 539 557
Pecky 012 &1 5 401 431 501 H 531 T 540 601
17|Tatce ff &4 3 403 433 503 A 533 sk 603
22|Pofi¢any 060 w1 <4 o 407 437 507 \' 537 { A 546 607
Poficany 060 a1 <4 3 408 438 508 L 538 3 547 608
24|Klucov |t «3 410 440 510 b 540 % 610
28| Cesky Brod w1 <3 415 445 515 [ 545 554 615
33|Rostoklaty ft <2 419 449 519 E 549 | 619
35| Tuklaty & <1 422 452 522 K 552 | 622
39|Uvaly @1 <1 426 456|% © 510 526 R © 540 556 603 X ©610 626
44|Praha-Klanovice &1 <B 430 500 514 530 B 544 600 608 614 630
49|Praha-Béchovice ft &1 <0 435 505 519 535 (o] 549 6 05 | 619 635
51|Praha-Dolni Po&ernice ff <0 438 508 522 538 R 552 608 | 622 638
53| Praha-Kyje ff <0 440 510 524 540 (o] 554 610 624 640
57|Praha-Libefi & © ML 0 o 444 514 528 544 VvV 547 558 6 14 618 613 628 644 6 47
Praha-Liben & ML <0 © 445 © 515 © 529 © 545 sol © 559 © 615 o 1 1 © 629 © 645 o 1
62|Praha Masarykovo nadrazi @ <P o[ 453 523 $ 553 K 3§ 3 623 R 627 3 $ 653 $
62|Praha hi.n. & © <P o R ©535 R Y 554[% 0605 620X ©635 654
66|Praha-Smichov 171,173 122 <0 o 549 619 649
- Do stanice — Beroun Beroun Beroun
nejede 25.XII., 1.1. B 8650 /9308 &= Redany nad Labem - Praha @ ve stanici neni zarucen prestup, je-li mezi
jedev® ®a1., 8.V, 5.VI, 28.1X., nejede Masarykovo n. v ® a T, kromé& 25.XII., 1.1 pfijezdem a odjezdem vlaku interval v Praze-
7.VII, 29.1X. Libni krat$i nez 4 minuty, v Praze Masarykové

nadrazi 5 minut, v Praze hl.n. 8 minut
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€ 011 Souhrnna doprava Kolin - Praha
®1 Kolin - Praha (®7 Uvaly - Praha - Beroun & PID Pegky - Praha
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak Sp 1904 8814 9310 R 862 Sp 1902 8816 9312 Ex 402 R914 8818 9314 R 700 & 176
12.0020| 12.8d%| 1.2.8% RD@®| 12.¢00| 12.8dk| 128 P 4 = RD@®| 128 128 RD® ¥ RO
¥RD[FO
Ze stanice | Nymburk Svitavy Krakow Jihlava St.Méstou  (Brno hl.n.
hl.n. Uh. Hradisté
0[Kolin 010,014,230,231 o 614 ® 628X 631 o0 641 703 o711 X 0714 ® 728 739
1|Kolin zastavka 617 634 644 717
5|Nova Ves u Kolina & 620 647 S 720 B 3
7|Velim 623 650 I 723 U o]
10| Cerhenice 626 653 L 726 C H
14[Peéky 012 &1 <5 o 630 642 657 E 730 H A
Pecky 012 &1 5 631 643 701 S 731 L N
17| Tatce |t &4 633 L 703 I 733 o0 N
22| Poficany 060 &1 <4 olR 621 637 A 707 A 737 VvV E
Poficany 060 /1 <4 622 638 B 708 738 S
24Klucov ft ¢3 | 640 E 710 R 740
28| Cesky Brod w1 <3 628 © 645 6 54 715 745 B
33|Rostoklaty ft <2 s 6 49 | 719 749 R
35| Tuklaty & <1 E 652 | 722 752 A
39(Uvaly &1 <1 M R © 640 656 703 © 710 726 R © 740 756 H
44|Praha-Klanovice &1 <B B 644 700 708 714 730 744 800 M
49| Praha-Béchovice I &1 <0 E 649 7 05 | 719 735 7 49 8 05 S
51|Praha-Dolni Pocernice ff <0 R 652 708 722 738 752 808
53| Praha-Kyje ff ©0 A 654 710 724 740 754 810
57|Praha-Libef & © ML <0 o 6 50 658 714 703 718 728 744 738 747 758 814 803
Praha-Liben & ML <0 1 © 659 0715 o 1 1 0729 © 745 1 o 1 © 759 © 815 o 1
62|Praha Masarykovo nadrazi @ <P olR 659 3 723 IR 727 $ 753 $ $ 3 823 $
62|Praha hi.n. & © &P o K ©705 § o710 R 0735 750 754[% © 805 © 810 818
66|Praha-Smichov 171,173 M122 <0 o 719 o724 749 819 ©824
- Do stanice Beroun Beroun Beroun Hamburg
nejede 25.XII., 1.1. @ ve stanici neni zaru¢en prestup, je-li mezi @ neni pfipoj mezi viaky 862 a 19930
jedev®X ®a1., 8.V, 5.VIl, 28.1X., nejede pfijezdem a odjezdem vlakii interval v Praze- ©  neni pFipoj mezi vlaky 700 a 19946
7.VII, 29.1X. Libni krat$i nez 4 minuty, v Praze Masarykové
2 kromé 30.1V., 7.V. nadrazi 5 minut, v Praze hl.n. 8 minut
w41 Navazna autobusova doprava PID (jizdni rady: www.ropid.cz)
Praha-Bé&chovice Uvaly Cesky Brod
240 - Dube¢ — Dolni Mécholupy — Haje 304 - Jimy, Nové Jimy — Praha, Cerny Most 409 > Pristoupim — Krupé — Kostelec nad Cernymi Lesy
240,250 » Cerny Most 391 > Dobrocovice — Kvétnice — Praha, Nadrazi Klanovice 410 - Pfistoupim — Tuchoraz — Kostelec nad Cernymi Lesy
405 » Nehvizdy — Celakovice — Brandys nad Labem 411 5 Kounice — Pferov nad Labem — Semice — Lysa nad Labem
Praha-Klanovice 423 > Skvorec — Pfigimasy — Doubravéice 412 > Vykafi — Mochov — Celakovice
484 > Horousany — Tuklaty, Tlustovousy — Uvaly - K3ely — Vitice — Trebovle — Koufim

251 » Ujezd nad Lesy — Sidli$té Rohoznik

261 » Klanovice

262 - Klanovice (midibus)

303 - Praha, Kolodéje — Kvétnice — Ri¢any
> Sestajovice — Praha, Cerny Most

422 > Pristoupim — K8ely — Vitice — Trebovle — Koufim
426 > Klucov — Pofi¢any — Pecky

> Bfezany Il — Tuklaty, Tlustovousy

- Chréastany — Klucov, Skramniky

> Vratkov — Tismice — PfiS§imasy — Hradesin

43

@

391 » Praha, Ujezd nad Lesy — Kvétnice — Dobrogovice — Uvaly Poficany i o orr .
Pedky 426 - Klutov — Cesky Brod — Tuklaty, Tlustovousy 491 5 Tismice — Mrzky — Doubrav¢ice — Stihlice — Mukafov
426 > Milgice — Hofany — Pofi¢any — Tuklaty, Tlustovousy = Hofany - Klu¢ov, Skramniky — Tatce — Milgice — Pecky

433 > Milgice — Sadska (- Nymburk) 429 > Chrast — Velenka — Hradistko, Kersko — Semice

Komer¢ni pouziti dat jizdniho Fadu pouze se svolenim vydavatele.
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JiZDNi RAD 2011 - 2012

011 Souhrnna doprava Kolin - Praha

< PID Pecky - Praha

km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 8820 9316 Ex 590 R 670 8822 9318 R 620 8824 9320 Ex 152 R 672 R 864 8600
12,6 12| &L¥5R RD®| 12.8d6| 12.8d RD@®| 12.Mde| 12.8d L ¥R RD® RD®| 128
DEofH o) D [fj © @0
Ze stanice Zlin stfed [Brno hl.n. Vsetin Zilina Brno hl.n._[Brno hl.n.
0[Kolin 010,014,230,231 o741 803 811 o 814 828 o 841 903
1|Kolin zastavka 744 817 844
5|Nova Ves u Kolina & 747 z 820 M 847| H P
7|Velim 750 L 823 A 850 U E
10(Cerhenice 753 f 826 T 853 T T
14|Pecky 012 &1 ¢5 o 757 N 830 A 857| N R
Pecky 012 &1 &5 801 s 831 L 901| f [¢]
17|Tatce i ©4 803 K 833 i 903| K Y
22|Pofi¢any 060 w1 <4 o 807| v 837 K 907
Poficany 060 /1 <4 808 838 908
24|Klucov i «3 810 E 8 40 910
28| Cesky Brod &1 <3 815 X 845 915 945
33|Rostoklaty ft <2 819 P 849 919 949
35| Tuklaty & <1 822 R 852 922 952
39| Uvaly &1 e1 R ©810 826| E X © 840 856 R ©910 926 956
44|Praha-Klanovice &1 <B 814 830 S 844 900 914 930 10 00
49|Praha-Béchovice }f &1 <0 819 835 8 49 9 05 919 935 10 05
51|Praha-Dolni Pocernice ff <0 822 838 852 908 922 938 10 08
53| Praha-Kyje ff ©0 3 824 840 854 910 3 924 940 1010
57|Praha-Libef & @ ML ¢0 o 828 844 838 847 858 914 903 928 944 938 947 10 03 10 14
Praha-Liben & ML <0 © 829 © 845 1 1 © 859 © 915 o 1 © 929 © 945 1 o 1 1 010 15
62|Praha Masarykovo nadrazi @ &P o 853 4 $ ¢ 923 ¢ g 953 $ $ 14 1023
62|Praha hl.n. & @ &P o|R ©835 850 | 854|% © 905 ©910|X ©935 950 954 10 10
66|Praha-Smichov 171,173 M122 <0 o 849 904 919 924 949 1024
- Do stanice [Beroun Beroun Beroun
nejede 25.XII., 1.1. © ve stanici neni zaru¢en prestup, je-li mezi
jedev®X ®a1., 8.V, 5.VIl, 28.1X, nejede prijezdem a odjezdem vlaki interval v Praze-
7.VII, 29.1X. Libni krat$i nez 4 minuty, v Praze Masarykové
W5 od 4.XI. nadrazi 5 minut, v Praze hl.n. 8 minut
@  neni pfipoj mezi viaky 620 a 19904
- rs
€ 011 Souhrnna doprava Kolin - Praha
®1 Kolin - Praha (®7 Uvaly - Praha - Beroun & PID Pegky - Praha
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak & 378 9322 Ex 560 R 622 8602 9324 Ex 150 R 674 R 866 8604 174 9326 Ex 220
=¥R| 12.8® R RD@®| 12.8d6| 12.8d AMCoR RD@®| =RD®| 128 YRo| 12.8d| &L¥5R
o) D [ o o) D
Ze stanice |Wien Veseli nad |Horni Lide¢ Zilina Brno hl.n. |Brno hl.n. Budapest Zvolen
Moravou
0|Kolin 010,014,230,231 939 o941 10 03 10 28 010 41 1103 1111 1128 1139 01141 1203
1|Kolin zastavka 944 10 44 1144
5[Nova Ves u Kolina C 947 3 B 10 47 J S J 1147 D
7|Velim A 950 (o] E 10 50 A L A 1150 E
10| Cerhenice R 953 H [« 1053 N A N 1183 T
14|Pecky 012 &1 ©5 o L 957 A \' 10 57 A% 1157 v
Pecky 012 &1 5 1001 J A 1101 P K J 1201 A
17| Tatce | <4 M 1003 1103 E o E 1203 N
22| Pofi¢any 060 &H1 <4 o A 10 07 1107 R A S 1207
Pofiéany 060 w1 <4 R 1008 1108 N E 1208
24|Klucov f «3 I 1010 1110 E N 1210
28| Cesky Brod w1 «3 A 1015 1045 1115 R 1145 I 1215
33|Rostoklaty it <2 10 19 1049 1119 1149 u 1219
35| Tuklaty }ff <1 \ 1022 1052 1122 1152 S 1222
39| Uvaly &1 1 (o] 10 26 10 56 1126 1156 1226
44|Praha-Klanovice &1 <B N 10 30 1100 1130 12 00 1230
49| Praha-Béchovice It &1 <0 1035 1105 1135 1205 1235
51|Praha-Dolni Pogernice f <0 w 10 38 1108 1138 1208 1238
53| Praha-Kyje ff <0 E 10 40 1110 1140 1210 1240
57|Praha-Libef & @ ML <0 o B 10 44 10 38 1103 1114 1144 1138 1147 12 03 1214 1244 1238
Praha-Liben & ML <0 E 010 45 o 1 o 1 01115 01145 1 o 1 1 01215 01245 o 1
62|Praha Masarykovo nadrazi @ <P ol R 10 53 ¢ ¢ 1123 1153 ¢ ¢ $ 1223 1253 e
62|Praha hl.n. & @ &P e} 1018 010 50 1110 11 50 1154 1210 1218 12 50
66|Praha-Smichov 171,173 M122 <0 o 1109 1124 1224
Do stanice | Ostseebad Hamburg
Binz
%¥5 od 4.XI. ©  ve stanici neni zarucen prestup, je-li mezi

pfijezdem a odjezdem vlaku interval v Praze-
Libni krat$i nez 4 minuty, v Praze Masarykové
nadrazi 5 minut, v Praze hl.n. 8 minut

Komer¢ni pouziti dat jizdniho Fadu pouze se svolenim vydavatele.
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JiZDNi RAD 2011 - 2012
Souhrnna doprava Kolin - Praha

®1 Kolin - Praha (®7 Uvaly - Praha - Beroun

< PID Pecky - Praha

km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 8606 9328 Ex 148 R 676 R 868 8608 g 172 9330 Ex 520 R 704 8610 8844 9332
12,86 12.8% ACoR RD®| =RD®| 12| & ¥RE| 128 R RD®| 12.8d6| 12.8de| 128
D[ o [©Xo) o
Ze stanice Zilina Brno hl.n. _|Brno hl.n. Villach Vsetin Luhagovice
0[Kolin 010,014,230,231 01241 1303 1311 1328 1339 01341 14 03 14 28 014 41
1|Kolin zastavka 1244 1344 14 44
5|Nova Ves u Kolina & 12 47 H P \ 1347 \ M 14 47
7|Velim 1250 u u I 1350 S [o] 14 50
10(Cerhenice 1253 K N N 1353 A J 14 53
14|Pecky 012 &1 ©5 o 1257 v K D 1357 C M 14 57
Pecky 012 &1 &5 1301 A \' o 14 01 A 1 1501
17| Tatce | <4 1303 L A B 14 03 N R 1503
22|PofiGany 060 &1 <4 o 1307 D o 14 07 1507
Pofi¢any 060 wi1 <4 1308 Y N 14 08 1508
24|Klucov f «3 1310 A 1410 1510
28| Cesky Brod w1 «3 1245 1315 1345 1415 14 45 1515
33| Rostoklaty ff <2 12 49 1319 1349 1419 14 49 1519
35| Tuklaty J <1 1252 1322 1352 14 22 14 52 1522
39| Uvaly &1 «1 12 56 1326 13 56 14 26 14 56| ©1510 1526
44|Praha-Klanovice &1 <B 1300 1330 14 00 14 30 1500(%¢ 1514 1530
49| Praha-Béchovice it &1 <0 1305 1335 14 05 14 35 1505 1519 15 35
51|Praha-Dolni Pogernice f <0 1308 1338 14 08 14 38 1508 1522 1538
53| Praha-Kyje f <0 1310 13 40 1410 14 40 1510(% 1524 1540
57|Praha-Libef & © ML <0 o 13 14 13 44 1338 1347 14 03 14 14 14 44 14 38 1503 1514 1528 1544
Praha-Liben & ML <0 01315 013 45 1 o 1 1 01415 014 45 o 1 o 1 01515 01529 01545
62|Praha Masarykovo nadrazi © <P o 1323 1353 ¢ ¢ ¢ 1423 1453 $ ¢ 1523 1553
62|Praha hl.n. & @ &P e} 13 50 1354 1410 1418 014 50 01510 R 01535
66|Praha-Smichov 171,173 M122 <0 o 1424 15 09 1524 1549
Do stinice Himburg Beroun
ve stanici neni zarucen prestup, je-li mezi
pfijezdem a odjezdem vlaku interval v Praze-
Libni krat$i nez 4 minuty, v Praze Masarykové
nadrazi 5 minut, v Praze hl.n. 8 minut
- rs
€ 011 Souhrnna doprava Kolin - Praha
®1 Kolin - Praha (®7 Uvaly - Praha - Beroun & PID Pegky - Praha
km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak Ex 146 R 678 8846 9334 R 870 &g 170 8848 9336 Ex 128 8850 9338 R 706 8852
E¥R RD@®| 12.8d| 128 =RD@® ¥RO| 12.8¢| 12.8 &¥5R| 1286 128 RD@| 1.2.8d
D [[ © Q @0 D
Ze stanice|Zilina Brno hl.n. Brno hl.n. _|Budapest Kosice Otrokovice
0[Kolin 010,014,230,231 1503 1511 R 01514 1528 1539 01541 16 03 X 01614 16 28
1|Kolin zastavka 1517 15 44 16 17
5|Nova Ves u Kolina L 15 20 s H 1547 H 1620| G
7|Velim E 1523 P u 1550 R 1623 A
10(Cerhenice o 15 26 I N 1553 A 1626 L
14|Peéky 012 &1 ©5 o 3 15 30 L G 1557 D 1630 A
Pecky 012 &1 &5 156 31 B A 16 01 [d 16 31 N
17| Tatce ff &4 J 1533 E R 1603| A 16 33
22|Pofi¢any 060 &1 <4 of A 1537 R I 16 07 N 16 37
Poficany 060 ’R1 <4 N 1538 K A 1608 Y 16 38
24|Klugov B &3 A R 1540 16 10 R 16 40
28| Cesky Brod &1 3 [ 1545 1615 16 45
33|Rostoklaty ft <2 E 15 49 1619 16 49
35| Tuklaty & <1 K 15 52 1622 16 52
39| Uvaly &1 «1 R 01540 1556 R 016 10 16 26 R 01640 16 56 K 01710
44|Praha-Klanovice &1 <B 1544 16 00 1614 16 30 16 44 17 00 § 1714
49| Praha-Béchovice it &1 <0 1549 16 05 16 21 16 35 16 49 17 05 1719
51|Praha-Dolni Pocernice ff <0 1552 16 08 16 24 16 38 16 52 17 08 ¢ 17 22
53| Praha-Kyje B <0 ¢ 1554 1610 {1626 16 40 16 54 1710 ¢ 1724
57|Praha-Libei & @ ML ¢0 o 15 38 15 47 1558 16 14 16 03 16 30 16 44 16 38 16 58 17 14 17 03| 17 28
Praha-Liben & ML <0 1 1 01559 016 15 1 016 31 016 45 o 1 016 59 017 15 o 1 ; o1729
62|Praha Masarykovo nadrazi @ <P o ¢ ¢ 1623 14 16 53 $ $ 1723 14 $
62|Praha hl.n. & @ &P o} 15 50 1554|R ©16 05 16 10 16 18| 01637 1650|R ©1705 OM1710(R ©1735
66|Praha-Smichov 171,173 122 <0 o 16 19 16 24 16 49 17 19 1724 17 49
- Do stanice Beroun Berlin Beroun Beroun Beroun
nejede 24.XII. @ ve stanici neni zaru¢en prestup, je-li mezi
%5 od 4.XI. pfijezdem a odjezdem vlakii interval v Praze-

Libni krat$i nez 4 minuty, v Praze Masarykové
nadrazi 5 minut, v Praze hl.n. 8 minut

Komer¢ni pouziti dat jizdniho Fadu pouze se svolenim vydavatele.




€ 011

JiZDNi RAD 2011 - 2012
Souhrnna doprava Kolin - Praha

®1 Kolin - Praha (®7 Uvaly - Praha - Beroun

< PID Pecky - Praha

km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 9340 110 R 680 8854 9342 R 872 274 8856 9344 R 682 8858 9346
12. @b A¥R RD@®| 12.8de| 12.8d =RD@ &D2R| 12.8d6| 12.8d RD®| 12.@d| 12.8d
D [{ © o) @® 0 D [ © o]
Ze stanice Warszawa |Brno hl.n. Brno hl.n. |Budapest Kosice Brno hl.n.
0[Kolin 010,014,230,231 016 41 17 03 1711 R 017 14 17 28 17 39 17 41 18 03[ 1811 R 01814
1|Kolin zastavka 16 44 1717 17 44 1817
5|Nova Ves u Kolina & 16 47 P 17 20 M S 17 47 K 18 20
7|Velim 1650 R 1723 A L 1750 o 1823
10| Cerhenice 1653 A 1726 [ o 1753| & 18 26
14|Pecky 012 &1 &5 o 1657| H 17 30 o v 1757| 1 18 30
Pecky 012 &1 5 1701 A 17 31 C A 1801 €& 1831
17| Tatce |t «4 1703 1733 H N 1803 A 1833
22|Poticany 060 &1 <4 o 1707 1737 A 1807| N § 1837
Pofigany 060 w1 <>4 17 08 17 38 18 08 18 38
24(Klucov |t 3 1710 R 1740 1810 R 1840
28| Cesky Brod &1 <3 1715 17 45 18 15 18 45
33|Rostoklaty f 2 1719 17 49 1819 3 18 49
35| Tuklaty & <1 1722 17 52 1822 18 52
39| Uvaly &1 <1 17 26 R ©1740 17 56 R 01810 1826 R 01840[¢ 1856
44|Praha-Klanovice &1 <B 17 30 17 44 18 00 3 1814 18 30 3 1844(2 19 00
49|Praha-Bé&chovice |t &1 <0 1735 17 49 18 05 1821 1835 18 49 1905
51|Praha-Dolni Pogernice f <0 17 38 17 52 18 08 2 1824 18 38 18 52 19 08
53| Praha-Kyje ff &0 17 40 17 54 1810 3 1826 18 40 b 1854(¢ 1910
57|Praha-Libefl & © ML <0 o 1744 1738 17 47 17 58 1814 18 03 18 30 1844 1838 1847 1858|¢ 1914
Praha-Libefi & ML <0 017 45 L L 017 59 1815 1 } 01831 01845 L L ©1859[ ©1915
62|Praha Masarykovo nadrazi @ <P o 1753 $ ¢ $ 1823 H 1853 ¢ ¢ 1923
62|Praha hl.n. & © P o 17 50 1754|% 01805 1810 1818[R ©1837 1850(FE 1854 01905
66|Praha-Smichov 171,173 M122¢0 O 1819 1824 G 1849 1919
- Do stinice Beroun Beroun Beroun
i nejede 24., 31.XII. © ve stanici neni zarucen prestup, je-li mezi
nejede 24.XII. pfijezdem a odjezdem vlakd interval v Praze-
FB jedevXat, nejede 24., 25.XII., 8.IV., 5., Libni krat$i nez 4 minuty, v Praze Masarykové
6.VII., 28.1X., 17.XI. nadrazi 5 minut, v Praze hl.n. 8 minut
011 S A i
€ ouhrnna doprava Kolin - Praha
®1 Kolin - Praha (®7 Uvaly - Praha - Beroun & PID Pegky - Praha
km[SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak R708] Sp1648 9348 Ex 144 R 684 9350 R 874 272 9352 Ex 126 R710 8612
RD @ | 1.2.8% & 2R RD@| 1.2.8d =RD® LR 128 A ¥3R RD@| 1.2.8d
D [@ o ) ® 0 D [{ © D 10}
Ze stanice | Luhacovice | Turnov Zilina Brno hl.n. Brno hl.n. | Budapest Zilina Luhacovice
0[Kolin 010,014,230,231 1828 01841 19 03 1911 01914 19 28 1939 ([ 019 41 20 03 20 28
1|Kolin zastavka $ 1844 1917 R 1944
5|Nova Ves u Kolina & \% 18 47 L 19 20 u J 19 47 F
7[velim E 18 50 A 1923 D A 1950 A
10(Cerhenice L 18 53 N 19 26 o R 19583 T
14|Pecky 012 &1 ©5 ol E 18 57 D 19 30 L o 1957 R
Pecky 012 &1 5 H 3 1901 E 1931 F s 2001 A
17| Tatce |t «4 R 1903 K 1933 L 20 03
22|Pofiany 060 &R1 ¢4 ol a 20) {1907 {1937 T A 20 07
Pofigany 060 w1 <>4 D 1908 1938 E v 20 08
24Klucov |t 3 3 Wl 1910 KR 1940 s 20 10
28| Cesky Brod &1 <3 3 B 1915 1945 N H 2015 2045
33|Rostoklaty ff <2 R 3 1919 $ 1949 o A 2019 20 49
35| Tuklaty & <1 1922 1952 H 3 20 22 20 52
39(Uvaly &1 <1 2 1926 ¢ 1956 L E 20 26 20 56
44|Praha-Klanovice &1 <B 3 2 1930 $ 2000 f K 20 30 2100
49|Praha-Bé&chovice |t &1 <0 1935 2005 D 2035 2105
51|Praha-Dolni Pogernice f <0 3 19 38 2008 E 2038 2108
53| Praha-Kyje ff ©0 3 19 40 2010 K 20 40 2110
57|Praha-Libeft & © ML <0 o 19 03 19 08 1944 19 38 1947|2014 20 03 20 44 20 38 2103 2114
Praha-Libefi & ML <0 ol [ o1 01945 1 1 |3 02015 L 02045 o L o1 02115
62|Praha Masarykovo nadrazi @ <P o $ ¢ |iIE 1953 ¢ t 2023 $ 20 53 ¢ ¢ 2123
62|Praha hl.n. & © P o 1910(5 1915 19 50 19 54 2010 2018 20 50 ©2110
66|Praha-Smichov 171,173 M122¢0 O PE * 19 24 2024 2124
Do stinice —
*  Praha-VrSovice, Praha hl.n. - Praha-Vr$ovice PR jedev t, nejede 24., 25.XIl., 8., 29.IV., 6.V., 5., © ve stanici neni zarugen prestup, je-li mezi
3 km 6.VII., 28.1X., 17.XI. pfijezdem a odjezdem vlaku interval v Praze-
nejede 24., 31.XII. %3 od 10.VI. Libni krat$i nez 4 minuty, v Praze Masarykové
nejede 24.XII. nadrazi 5 minut, v Praze hl.n. 8 minut

Komer¢ni pouziti dat jizdniho Fadu pouze se svolenim vydavatele.
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< PID Pecky - Praha

nejede 24., 25., 31.XII.
%2 od4.V.

pfijezdem a odjezdem vlaku interval v Praze-
Libni krat$i nez 4 minuty, v Praze Masarykové

nadrazi 5 minut, v Praze hl.n. 8 minut

Komer¢ni pouziti dat jizdniho Fadu pouze se svolenim vydavatele.

km|SZDC, statni organizace / CD, a.s. Vlak 9354 Ex 142 R 688 R 876 8614 & 270 9356 R 624 8618 g76 9358 Ex 140
12. 8% L¥R RD@® =RD@| 12.@b|mams| 128 R| 12.8@ AY2R| 1.2.8d L¥R
Do i [&]10} il ¥RD D D
Ze stanice Zilina Brno hl.n. Brno hl.n. Beograd Vsetin Wiener Zilina
Neustadt
0[Kolin 010,014,230,231 020 41 2103 2111 2128 21 39| @2141 2228 2239 22 41 2303
1|Kolin zastavka 3 2044 2144 2244
5[Nova Ves u Kolina 20 47 o S A 2147 P A 22 47 B
7|Velim 2050 D \'Z \'Z 2150 (o] N 2250 E
10[Cerhenice 2053 R I A 2153 R T 2253 S
14[Pecky 012 &1 ©5 o 2057 A T L 2157 T [o] 22 57 K
Pecky 012 &1 5 3 2101 A A 2201 A N 2301 Y
17| Tatce | <4 3 2103 v 2203 s 1 2303 D
22| Pofi¢any 060 &H1 <4 o} 2107 A 2207 N 2307
Pofiéany 060 w1 <4 2108 2208 2308
24|Klugov f <3 2110 @ 2210 D 2310
28| Cesky Brod w1 «3 2115 2145 2215 2245( v 2315
33|Rostoklaty i <2 2119 2149 2219 2249 o 2319
35| Tuklaty }ff <1 2122 2152 2222 2252 R 2322
39| Uvaly &1 1 2126 2156 2226 2256 A 2326
44|Praha-Klanovice &1 <B 2130 2200 2230 2300 K 23 30
49| Praha-Béchovice It &1 <0 2135 2205 2235 2305 23 35
51|Praha-Dolni Pogernice f <0 2138 2208 2238 2308 2338
53| Praha-Kyje ff <0 2140 2210 2240 2310 2340
57|Praha-Libef & @ ML <0 o 2144 2138 2147 2203 2214 2244 2303 2314 23 44 2338
Praha-Liber & ML <0 02145 o 1 o 1 02215 022 45 o 1 023 15 ©23 45 o 1
62|Praha Masarykovo nadrazi © <P o 2153 ¢ ¢ 2223 2253 $ 2323 ¢
62|Praha hl.n. & @ &P e} 2150 2154 ©2210 2218 2310 2318 2351 2345
66|Praha-Smichov 171,173 B122 <0 o 2224
- Do stanice
nejede 24., 31.XII. ©  ve stanici neni zarucen prestup, je-li mezi

Zdroj: [25]




Prilohac. 3

Orient&ni dopravni zné&ni v regionu PoSemiie

Cykloznaeni — Tuklaty Cykloztani - HradeSin

Cyklozngeni — Bezany I Cyklozngeni - Uvaly

Cyklozn&eni — BezZany |l

Zdroj: autor



VysSkové profily stavajicich cyklotras
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Ptilohac. 4



Cyklotrasac. 8207
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Cyklotrasat. 8210

Cyklotrasat. 8211
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Zdroj: [18] (upravil autor)



VysSkové profily navrhovanych cyklotras

Cyklotrasa Vyk# - Zeleng
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Cyklotrasa Jirny — Uvaly
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Cyklotrasa Dobréovice — RiSimasy

Prilohac. 5



CyklotrasaCesky Brod - Pticany

260
240

220

200
0.0 1.0 2.0 3.0 4.0 3.0 6.0 7.0 km

Zdroj: [18] (upravil autor)



Prilohad. 6

Cesta k podani zadosti o dotaci na projektovaiepaz Programu rozvoje

venkovaCR na obdobi 2007 — 2013

. Predstava— potencialni zajemce o dotaci bglmejdiive mit alespd zakladni
piedstavu o tom, jaky projekt by ¢htealizovat. Pokud je§tvahate, jakym simem
by se Vas projekt g ubirat, miZzete se inspirovat v naSi databaziedsyych projeki
PRV.

. Ziskani zakladnich informaci— zajemce by # nastudovat programovy dokument,
kde jsou v zakladni fortnnastigna jednotliva opaéni Programu, podminky dotace,
okruh moznych fijemai, zpisobilé vydaje, tzemni omezeni, apod. Programovy
dokument je zviejrén v sekci Programové dokumenty.

. Konkrétni zdmér — pokud zajemce v programovém dokumentu nalezagmZzanou
oblast podpory, & by si podrobs a dikladné promyslet, jaky konkrétni zamhodla
realizovat a do kterého opahi jeho zarr spada.

viN s

zaneru, el by dakladn® nastudovaPravidla, kterymi se stanovuji podminky pro
poskytovani dotace na projekty Programu rozvoje&eea pro konkrétni opégni
Kazdé opateni ma sva vlastni Pravidla, ktera se skladaji cDjch a Specifickych
podminek — o#tyto ¢asti by n&l potencialni Zadatel velmii¢tladre prostudovat.

Obecné podminky naleznete v sekimavané pislusné Ose PRV:

OSA |
OSA Il
OSA I
OSA IV

O O O ©o

Specifické podminky pro konkrétni Opati naleznete vifslusné podsekciénované
danému Opaeni.

. Doplnéni informaci — pokud je zajemci porgiteni Pravidel cokoli nejasnéiize se
obrétit na Ministerstvo zetdéIstvi nebo na Statni zewlsky interverini fond, kde
mu budou poskytnuty dofalijici informace. Kontakty na gestory ofati PRV na
MZe naleznete v sekci Kontakty.

. Sledovani vyzvy o vyhlaseni kolaigjjmu zadosti a priprava projektu — vyzvy jsou
vyhlaSovany ministrem zeftéIstvi a jsou zviejnény na internetovych strankach
Ministerstva zerédélstvi v sekci Program rozvoje venkova na obdobi72@D13 »
Aktuality a rovn &z v Kalenddi akci — typ "Dot&ni vyzva', nebo na internetovych
strankach Statniho zerdelského intervedniho fondu (www.szif.cz)a to vzdy
alespai 4 tydny pired zahajenim fFijmu zadosti.



10.

Soutasre by Zadatel il zahdjit Fipravu projektu tak, aby byl schopen k Zadosti o
dotaci gredloZzit vSechny povinnéiiohy stanovené Pravidly praiplusné opdeni
(zejména se jedna o stavebni povolaidna potvrzeni, apod.). Pokud zatim nebyla
Pravidla pro konkrétni op@ni zvéejnéna, mize se Zadatel inspirovat Pravidly pro
jind opateni, kterd jiz zviejréna byla — zakladni podminky jsou pré&sinu opaiteni
shodné.

VyhlaSeni vyzvy— Zadatel by ® opét velmi dikladre prostudovat nejnaysi
zveejrénou verzi Pravidel, které mohly byt aktualizovany iaternetovych stranek
Statniho zergdélského interve#niho fondu (www.szif.cz) by si ghstahnout
formul& Zadosti a dalSi dokumenty souvisejici s podanihogta

Vyplnéni Zadosti o dotaci Zadatel vyplni Zadost négulepsaném formuiléa
ptipravi vdechny povinnéiflohy. Zadosti se podavaji na regionalni odboryrszI
V piipact, Ze ma Zadatel jakykoli problém s vyghim Zadosti, iZze se obratit na
piislusny regionalni odbor SZIF, kde mu budou poskiytméislusné informace.

Podani Zadosti o dotaci piijem Zadosti probiha v terminu stanoveném ve &yzv
V tomto terminu musi ZadatetquloZit Zadost naifslusny regionalni odbor SZIF.
V piipact, Ze Zadatel spinil vSechny nalezitosti podani &adie jeho Zadost uggns
zaregistrovana. Poté probiha administrativni kdattddosti. V pipact zjisteni
nedostatll je Zadatel vyzvan k jejimu dogimi. Dale probiha kontrolafatelnosti a
hodnoceni projeki V pripack, Ze je projekt schvalen ke spolufinancovani acejs
shledany nedostatky \ifphach gedkladanych Zadatelenti podpisu Dohody, je

s Zzadatelem sepsana Dohoda, ktera znamésidbmlotace za podminky, Zze Zadatel
neporusi stanovena Pravidla.

Dotace— dotace je z Programu rozvoje venkova #sSiw opateni poskytovana
zpetné na zaklad predloZzené zadosti o proplaceni a proplacenych fakhadatel si
musi projekt nejprve financovat sam.

Zdroj: [23]



Prilohac. 7

Zadost o dotaci

Cestovani dostupné véem

Podprogram

117D71300

1.IDENTIFIKACNI UDAJE

ROK:
(prvni rok, na ktery je
Zadana dotace)

Poradové cislo:

NAZEV AKCE:

MiSTO REALIZACE
AKCE:

OKRES:

KRAJ:

UDAJE O ZADATELLI:

Nazev zadatele:
nazev:
pravni forma:
IC:

Sidlo zadatele:
ulice:
Cislo popisné/orient.:
obec, éast obce:
okres:
PsE:

Kontaktni idaje zadatele:
telefon:
fax:
e-mail:
WWW:

Bankovni spojeni:
gislo uétu:
banka, kéd banky:

Statutarni zastupce:
pfijmeni, jméno, titul:
adresa:
telefon:
mobil:
fax:
e-mail:

Kontaktni osoba:
pFijmeni, jméno, titul:
adresa;
telefon:
mobil:
fax:
e-mail:
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2.SPECIFICKE UDAJE:

Struéna charakteristika akce (charakteristika a cile akce):

Naklady akce celkem:
(v K& na dv& desetinna mista)

Z toho investice:
(v K& na dvé desetinna mista)

Z toho neinvestice:
(v K& na dvé desetinna mista)

Vlastni zdroje:
(v K& na dvé desetinna mista)

Pozadovana dotace:
(v K¢ na dvé desetinna mista)

3.TERMINY PRIPRAVY A REALIZACE AKCE (dd.mm.rrrr):

Nazev etapy

Zahajeni

Dokonéeni

Realizace akce (projektu) stanovena poskytovatelem

PredloZeni dokumentace k zavéreénému vyhodnoceni akee
(projektu)

4.ROZHODUJICI PROJEKTOVE PARAMETRY:

Nazev parametru

Mérna jednotka

Hodnota parametru

12.12.2011
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5.NEINVESTICNi BILANCE POTREB A ZDROJU FINANCOVANI AKCE

v K& na dvé desetinna mista Aktualni Plan Hodnota ukazatele
K&d radku | Druhove clenéni 2012 2013 CELKEM
5050 Néklady na nakup materialu (bez dlouhodobéha hmotného 0.00 0.00 0.00
majetku)
505s Naklady na material, vodu a energie 0.00 0.00 0.00
5078 Néklady na sluzby ostatni vySe neuvedené 0.00 0.00 0.00
507s Néklady na nékup sluZeb 0.00 0.00 0.00
5099 Jiné naklady stavebni a technologické £asti staveb 0.00 0.00 0.00
509s Naklady budov a staveb 0.00 0.00 0.00
5110 Naklady pofizeni dopravnich prostredku 0.00 0.00 0.00
5111 Naklady obnovy dopravnich prostredk 0.00 0.00 0.00
5119 Jing naklady na stroje, zafizeni a inventar 0.00 0.00 0.00
511s Naklady na stroje, zafizeni a inventar 0.00 0.00 0.00
5130 Naklady pofizeni programového vybaveni 0.00 0.00 0.00
5139 Jiné naklady na nehmotny majetek 0.00 0.00 0.00
513s Naklady na nehmotny majetek 0.00 0.00 0.00
54ps SOUHRN FINANCNICH POTREB PRCOJEKTU 0.00 0.00 0.00
5570 DS - rozpocet kapitoly spravce programu 0.00 0.00 0.00
557s Vydaje OSS a dotace ze statniho rozpoctu (VDS) 0.00 0.00 0.00
5679 Jiné neZ vy$e uvedene viastni zdroje u¢astnika programu 0.00 0.00 0.00
567s Vlastni zdroje Ucastnika programu (VZ) 0.00 0.00 0.00
592zs SOUHRN FINANCNICH ZDROJU PROJEKTU 0.00 0.00 0.00
6.INVESTICNI BILANCE POTREB A ZDROJU FINANCOVANI AKCE
v Ké na dvé desetinna mista Aktualni Plan Hodnota ukazatele
Kéd radku | Druhové élenéni 2012 2013 CELKEM
6099 Jiné naklady stavebni a technologické ¢asti staveb 0.00 0.00 0.00
609s Naklady budov a staveb 0.00 0.00 0.00
6110 Naklady pofizeni dopravnich prostredku 0.00 0.00 0.00
6111 Naklady obnovy dopravnich prostiedku 0.00 0.00 0.00
6119 Jiné naklady na stroje, zafizeni a inventar 0.00 0.00 0.00
611s Naklady na stroje, zafizeni a inventar 0.00 0.00 0.00
6130 Naklady pofizeni programového vybaveni 0.00 0.00 0.00
6139 Jiné naklady na nehmotny majetek 0.00 0.00 0.00
613s Naklady na nehmotny majetek 0.00 0.00 0.00
64ps SOUHRN FINANCNICH POTREB PRCOJEKTU 0.00 0.00 0.00
6570 VDS - rozpocet kapitoly spravce programu 0.00 0.00 0.00
657s Vydaje OSS a dotace ze statniho rozpoétu (VDS) 0.00 0.00 0.00
6679 Jiné nez vyse uvedené vlastni zdroje uéastnika programu 0.00 0.00 0.00
B67s Vlastni zdroje uastnika programu (VZ) 0.00 0.00 0.00
69zs SOUHRN FINANCNICH ZDROJU PROJEKTU 0.00 0.00 0.00
Razitko a podpis statutarniho zéastupce zadatele:
Vypracoval: Telefon:
Schvalil: Dne:
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MINISTERSTVO . , . _—
NARODNI PROGRAM PODPORY CESTOVNIHO RUCHU

e = "’, PRO MISTNI PRILOHA C. I. K ZADOSTI O POSKYTNUTI DOTACE
ROZVOJ CR CESTOVANI DOSTUPNE VEEM

Cestné prohlaseni zadatele

Nazev subjektu / jméno fyzické osoby

(¢

Nazev akce

Zadatel o poskytnuti dotace z Narodniho programu podpory cestovniho ruchu na vyse uvedenou akei
¢estné prohlaguje, Ze:

1. Ma ke dni podpisu tohoto ¢estného prohlaseni vypoiradany viechny zavazky vaéi statnimu
rozpoétu, statnim fondam, zdravotnim pojistovnam. Za zavazky viéi statnimu rozpoétu se
povazuji zavazky viiéi finanéninm ufadu, Spravé socialniho zabezpeéeni a Celni spravé. Za statni
fondy se povazwji Statni fond Zzivotniho prostiedi, Pozemkovy fond, Statni fond dopravni
mfrastruktury, Statni fond rozvoje bydleni. Poseckani statniho rozpoétu, zdravotnich pojistoven
nebo statniho fondu s uhradou dluznich zdvazka viaéi statu nebo jinou dohodu o tthradé dluznych
¢astek vaéi témto institucim nelze povazovat za vypofadani zavazkd vici statnimu rozpoétu
a statnim fondam.

Udaje, které jsou uvedeny ve formulaii Zadosti o dotaci a v povinnych piilohéch, jsou pravdivé.

o]

3. Na majetek zadatele neni vyhldseno insolvené¢ni fizeni. Proti majetku Zadatele neni veden vykon
rozhodnuti, ani neni v upadku.

4. Proti statutarnim zastupcim zadatele neni zahdjeno nebo vedeno trestni fizeni a ami nebyli
odsouzem pro trestni ¢in, jehoz skutkova podstata by souvisela s piedmétem podnikani nebo pro
trestni ¢in hospodéisky nebo trestni ¢in proti majetku.

th

Na vyse uvedenou akei neni ¢erpana dotace z jiného celorepublikového nebo krajského programu
(fondu) ani z programu spolufinancovanych z prostiedlail Evropské unie.

6. Ma zajistény vlastni finanéni prostiedky na spolufinancovani akce a to nejméné ve stejné vysi,
jakou ¢ini pozadovana dotace.

7. V piipadé poskytmuti dotace bude postupovano dle zavaznyvch Zasad pro Zzadatele v ramci
piislusného podprogramm a Podminek éerpani dotace ze statniho rozpoétu v ramei Néarodniho
programu podpory cestovniho ruchu.

8. Je/neni' platcem DPH.

9. Je/neni® drobny, maly a stiedni podnikatel dle Natizeni Komise (ES) ¢ 800/2008.

10. Pi1 realizaci akce bude postupovéno v souladu s piislusnynn zdkony a obecné zavaznymi
piedpisy.

11. Bude realizovat akei v souladu s doklady piedloZenymi se Zadosti o poskytnuti dotace a ostatni
zaslanou dokumentaci.

v ‘ ‘dne ‘

jméno, piijmeni’, titul otisk razitka. podpis

! Nehodici se skrtnéte.
? Nehodiei se skrtnite
? Statutdrni zastupee zadatele
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MINISTERSTVO NARODNI PROGRAM PODPORY CESTOVNIHO RUCHU

"ﬁ J,.“ PRO MISTNI PRILOHA ¢ II. K ZADOSTI O POSKYTNUTI DOTACE

ROzZVOJ CR CESTOVANI DOSTUPNE VSEM

Cestné prohlaseni k podpoi‘e malého rozsahu (de minimis)’

Nazev subjektu / jméno fyzické osoby

¢

Sidle / adresa

Obdriené podpory de minimis

Prohlasuji, ze vvse uvedeny subjekt ke dni podpisu tohoto prohlageni v rozhodném obdobi
(1j. v soucasném a dvou piedchazejicich uéetmich obdobich®)

= neobdrzel zadné podpory malého rozsahu (de minimis),
=  obdrzel nasledujici podpory malého rozsahu (de minimis): *

Podpora Datum
poskytnuta dle poskytnuti Poskytovatel Vvyse obdrzené Vvie abdrzené
nafizeni Komise podpory podpory podpory v K¢ podpory v €
(ES) ¢. de minimis
Uletni obdobi

Ukéetni obdobi pouzivand vyie uvedenym subjektem

= jsou shodnd s kalendainimi roky (tedy vzdy 1. 1. — 31. 12. piislugného roku),

= nejsou shodna s kalenddimimi roky, a jsou nasledujici: *

Od Do

Soucasné ucetni obdobi

Piedchizejici ii¢etni obdobi

Predch:izejici icetni obdobi 2

! Podpory poskyinuté pedle navizeni Komise (ES) . 1998/2006 ze dne 15, prosince 2006 o pouZiti élankn 87 a 8§ Smlowvy na
podpori de minimis; naiizeni Komise (ES) ¢ 1535/2007 ze dne 20. prosince 2007 o pouZiti clanki 87 a 88 Smiownvy ES na
podpori de minimis v produkenim odvévi zemeédélskych produktil; narizeni Komise (ES) ¢. 875/2007 ze dne 24. éervence
2007 o pouziri élankit 87 a 88 Smiouvy o ES na podporu de minimis v odvétvi rvbolovu a o zmeéné narizeni (ES) ¢. 1860/2004.

2 Vsouladu s § 3 odst. 2 zdkona ¢. 563/1991 Sh.. o ticemictvi, ve znéni pozdejsich predpisi, je iicetni obdobi definovdno jako
nepietrZité po sobé jdoucich dvandger mésicii. Ucemni obdobi se bud’ shoduje s kalenddrnim rokem, nebo je hospoddarskym
rokem. Hospoddrskyin rokem je ticetni obdobi, které miize zacinat pouze prynin dnem jiného mésice, neZ je leden.

K prepociu CZK na EUR se pouzije kurz vwdany Evropskouw centrdlni bankou plamy k datu poskvimuti podpory de miniuris.
* Nehodici se skrinéte.

12.12.2011 Str. 5/6




A MINISTERSTVO NARODNI PROGRAM PODPORY CESTOVNIHO RUCHU
e - PRO MISTNI PRILOHA ¢. I. K ZADOSTI O POSKYTNUTI DOTACE

- ROzZVOJ CR CESTOVANT DOSTUPNE VEEM

Prisobeni v silniéni dopravé

Jsem — nejsem™ subjektem prisobicim v oblasti silniéni dopravy ve smyslu piislusného
ustanoveni narizeni Komise (ES) ¢. 1998/2006.

Prohldsent ke zpracovdni esobnich udaji
Souhlasim se zpracovanim osobnich tidaji obsazenych v tomto prohlaseni ve smyslu zakona
¢. 101/2000 Sb., o ochrané osobnich daji, ve znéni p. p., za u¢elem evidence podpor malého
rozsahu v souladu se zakonem &. 215/2004 Sb., o Gpravé nékterveh vztahil v oblasti vefiejné

podpory a o zméné zakona o podpoie vyzkumu a vyvoje, ve znéni p. p. Tento souhlas udélup

Aot - ;3 . . . — ;
spravei” a zpracovateli Ministerstvu pro nistni rozvoi pro véechmy

udaje obsazené v tomto prohlaseni, a to po celou dobu 10 let ode dne udéleni souhlasu.
Zaroved jsem si védonva svych prav podle zdkona €. 101/2000 Sb., o ochrané osobnich idaji.

Viechny uvedené idaje jsou presné a pravdivé a jsou poskytovany dobrovolne.

Otisk razitka, podpis opravnéné osoby

Zdroj: [24]
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