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Úvod 

Jednou z nejvyhledávan�jších sportovních aktivit v �eské republice je cykloturistika, 

resp. cyklistická doprava. Pro obce a podnikatele, které cykloturisté po cest� potkávají, to 

znamená ekonomický p�ínos. Tento fakt znamená, že cykloturistika p�ispívá k rozvoji mén�

rozvinutých venkovských oblastí. �eská republika má ideální podmínky pro rozvoj 

cykloturistiky díky p�írodním a kulturním atraktivitám. 

Obliba jízdního kola se v sou�asné dob� zvyšuje, lidé ho využívají jako dopravní 

prost�edek a zárove� i jako nedílnou sou�ást životního stylu. V posledních letech m�žeme 

zaznamenat rostoucí po�et turist�, kte�í poznávají krásy turistických atraktivit na kole. 

V sou�asné dob� je stav a rozsah cyklistických stezek a cyklotras nedosta�ující, nebo 

se setkáváme s tím, že cyklistická infrastruktura nespl�uje bezpe�nostní podmínky. 

Cyklistická doprava by m�la být podporována, protože p�ináší mnoho pozitiv oproti 

motorovým zp�sob�m dopravy. Cyklistická doprava je šetrn�jší k životnímu prost�edí, 

bezhlu�ná, málo náro�ná na prostor a cenov� výhodná. Cyklisté, ve srovnání s ostatními 

ú�astníky dopravy, nemají takový problém s hledáním parkovacích míst a kongescemi. 

V porovnání s p�ší turistikou mají cyklisté výhodu v tom, že b�hem své cesty shlédnou 

mnohem více turistických zajímavostí, jelikož dosahují vyšší rychlosti. 

Významným prvkem pro rozvoj cykloturistiky je krom� turistických atraktivit, 

cyklotras a cyklostezek také turistická vybavenost. Cyklisté na svých cestách vyžadují ur�itý 

soubor služeb, které by m�ly být pro n� v regionu poskytovány. Jedná se o služby v oblasti 

ubytování, stravování, dopravy, servisu a p�j�ování jízdních kol, prodeje kol, poskytování 

informací, prodeje map a dalších. Zejména pro vícedenní výlety je pro cykloturisty d�ležité 

mít možnost p�enocování, a� už v soukromí nebo v hromadných ubytovacích za�ízeních. 

Vzhledem ke zvyšující se životní úrovni obyvatelstva dochází i k nár�stu fondu 

volného �asu a tím i k rozvoji volno�asových aktivit. Mezi tyto �innosti pat�í i cyklistika 

a cykloturistika, která zaznamenala na území �eské republiky v 90. letech 20. století výrazný 

vzestup v oblib� p�i trávení volného �asu. Na to zareagovala celá �ada cestovních kancelá�í. 

Na trhu se objevily produkty související s cykloturistikou. Jde o r�zné typy poznávacích 

cykloturistických zájezd�. 

Cyklistika je skv�lý nástroj pro aktivní odpo�inek a relaxaci. Existuje mnoho variant 

pro využívání cyklistiky jako zp�sobu dopravy. Lidé na kole mohou cestovat do zam�stnání, 
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do škol, do ú�ad� �i za nákupy. Cyklistika je zna�n� flexibilní forma p�emís�ování 

v m�stském prost�edí, a �áste�n� pomáhá �ešit dopravní obsluhu v regionech. Cyklistická 

doprava také p�ispívá k snižování rizika sou�asných civiliza�ních chorob. 

První �ást bude v�nována obecné charakteristice cykloturistiky, funkcím a druh�m 

cyklistických komunikací a dopravnímu zna�ení vztahující se k cyklistice. 

Ve druhé �ásti bude p�edstaven region Pošembe�í. Budou zde popsány základní 

informace o regionu, turistické atraktivity v Pošembe�í a turistická vybavenost této oblasti. 

T�etí �ást bude zam��ena na analýzu sou�asného stavu cykloturistiky v Pošembe�í. 

Bude zde popsán stav cyklistické infrastruktury a dopravního zna�ení, dále v této �ásti budou 

analyzovány služby, které jsou ur�eny cykloturist�m. 

Další �ást bude popisovat navrhovaná opat�ení, které povedou k rozvoji cykloturistiky 

v regionu. Poslední �ást bude v�nována možnostem financování rozvoje regionu. 

Cílem diplomové práce je na základ� analýzy stavu cykloturistiky regionu Pošembe�í 

navrhnout opat�ení, která by vedla k dalšímu rozvoji cykloturistiky v této oblasti. Dalším 

cílem je zhodnocení možností financování t�chto opat�ení. 
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1 Charakteristika cykloturistiky 

 „Trh cykloturistiky p�ináší tolik pot�ebnou alternativu a udržitelný rozvoj cestovního 

ruchu, který je vhodný ke zpomalení tempa a zvýšení intenzity prožívání turistických zážitk�. 

Cykloturistika je druhem cestovního ruchu, který má potenciál obohatit turistické zážitky 

návšt�vník� a sou�asn� nezat�žuje nadm�rn� životní prost�edí, ani nevyvolává žádné další 

náklady zú�astn�ným obcím. Atraktivní cyklistická nabídka pomáhá turistickým míst�m 

v �eské republice, a to i v zaostalých oblastech. Podpora cyklistiky zajiš�uje pracovní místa 

v r�zných oblastech služeb okolo cykloturistiky.“ [1] 

Cykloturistika je specifickým druhem turistiky. V rámci této oblasti turistiky je 

využívána zvláštní dopravní infrastruktura, která se skládá z cyklistických tras (dále jen 

„cyklotras“) a cyklistických stezek (dále jen „cyklostezek“). K jízd� po této dopravní síti 

cykloturista využívá jízdní kolo. 

Cykloturistika je vhodná pro širokou škálu lidí. Mohou ji provozovat jak muži, tak i 

ženy, a to všech v�kových kategorií bez ohledu na výši p�íjmu. Existuje typologie, která 

vychází z empirických pozorování [2]: 

• Rodiny s d�tmi 

Tato skupina cykloturist� preferuje trasy s kratší vzdálenosti, které jsou bezpe�né 

a p�evážn� mají kvalitní a zpevn�ný povrch. Cílem nebo zastávkou cesty v�tšinou 

bývá místo, které nabízí ur�ité aktivity pro d�ti (h�išt�, turistický cíl se zam��ením na 

d�ti apod.). 

• Mén� zdatní rekrea�ní cyklisté 

Cestují na kratších a nenáro�ných trasách, které mají vzdálenost cca do 30 km. 

Up�ednost�ují kvalitní a zpevn�ný povrch. Jsou pro n� d�ležité turistické cíle. 

V evropských m�stech jsou pro n� nabízeny prohlídky turistických zajímavostí na 

kole, které jsou uskute��ovány s pr�vodcem nebo individuáln�, samostatn� nebo ve 

skupin�. 

• Zdatn�jší rekrea�ní cyklisté 

Využívají okružní trasy se vzdáleností od 40 do 80 km. Jízdu �asto kombinují 

s poznáváním zajímavostí a kulturních památek. Jezdí po zpevn�ném povrchu, ale i po 

nenáro�ných p�írodních cestách. Pro tuto skupinu cykloturist� není nekvalitní povrch 

ani velké p�evýšení žádnou p�ekážkou. 
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• Dálkoví cyklisté 

Délka jejich trasy se pohybuje mezi 50 až 100 km. Pro svou cestu využívají p�edevším 

páte�ní trasy. P�i své cest� se v�tšinou zdrží na jednu noc. D�ležitým prvkem pro 

dálkové cyklisty je kvalitní zna�ení, �asto absolvují trasy podél �ek nebo využívají 

EuroVelo tras. Jsou pro n� d�ležité p�ipravené produkty ve spolupráci s cestovními 

kancelá�emi. 

• Terénní cyklisté 

Pro svou jízdu využívají stezky v p�írod� a úzké stezky v terénu. Délka trasy je 30 až 

60 km v náro�ném terénu. 

• Sportovn�-rekrea�ní cyklisté 

Zam��ují se na masové sportovní akce, nap�íklad MTB maratony nebo silni�ní 

maratony. Tuto skupinu v�tšinou tvo�í amaté�i, kte�í mají informace o profesionální 

p�íprav�, a v rámci svých možností podle t�chto instrukcí trénují.  

1.1 Cyklistická doprava 

B�hem posledních n�kolika málo let p�estává být cyklistická doprava pouze 

individuální záležitostí. V sou�asné dob� p�echází do m�stského a i regionálního plánování. 

Cyklisté vyžadují komunikace, které jsou ur�ené pro jejich pohyb. Dále také pot�ebují 

p�íslušné vybavení pro cyklistiku. Jedná se o alternativu v��i ostatním druh�m dopravy. 

Cyklistická doprava je zna�n� flexibilní p�i pohybu ve m�st� a m�že být i �áste�ným �ešením 

dopravní obsluhy v regionech. [1] 

1.2 Funkce a druhy cyklistických komunikací 

Cyklotrasy plní v rámci cyklistické dopravy následující funkce [3]: 

• Dopravní funkce 

Jedná se hlavn� o p�epravu do zam�stnání, do školy a za vybaveností, a to v�etn� jízd, 

které jsou uskute��ovány prost�ednictvím systém� Bike and Ride a Bike and Go. 

Hlavními požadavky je nalézt co nejkratší spojení, nejkratší cestovní dobu a p�ímé 

napojení cíl�. Tato funkce je d�ležitá pro cyklisty, kte�í využívají cyklistickou 

dopravu zpravidla každý den. �etnost jejich jízd není p�íliš závislá na po�así. 

• Rekrea�n� turistická funkce 

Cílem této funkce je samotná jízda na kole. Nejsou zavrhovány menší zajíž�ky, pokud 

jsou zpest�eny tím, že jsou umíst�ny v atraktivním prost�edí. Hlavní požadavky se 
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týkají bezpe�nosti a atraktivity prost�edí. Skupina uživatel� up�ednost�ující tuto 

funkci cyklotras je velmi rozmanitá, pokud jde o v�k, cyklistické zkušenosti 

a dosahované rychlosti jízdy. Pro tento segment cyklist� je d�ležité p�íznivé po�así. 

Cyklisté jezdí v�tšinou ve skupinách. 

V prvopo�átcích cykloturistiky v �eské republice byla cyklistická doprava spojována 

spíše s cyklotrasami, které byly v�tšinou vedeny po silnicích se silným dopravním provozem. 

Toto nevhodné �ešení se v pr�b�hu let zlepšilo a i proto sou�asná sí� cyklistických 

komunikací oslovuje stále více cyklist�. Zam��uje se na bezpe�nost a zdraví cyklist�, pro 

vedení cyklistických komunikací jsou ur�eny komunikace s nejmenší intenzitou dopravy 

a lesní �i polní cesty. Novým trendem je budování lesních terénních cest (tzv. singltrek�). 

Singltreky jsou úzké p�írodní stezky ur�ené pro rekreaci v p�írod�. 

Cyklistické komunikace se mohou roz�lenit do dvou základních kategorií [2]: 

• cyklostezky 

• cyklotrasy 

1.2.1 Cyklostezky 

„Cyklostezka je pozemní komunikace nebo její jízdní pás ozna�ený dopravní zna�kou 

a vyhrazený pouze pro jízdu na kole. Automobilová a motocyklová doprava je z ní vylou�ena. 

Pravidla silni�ního provozu však povolují užití cyklostezky nap�. in-line brusla��m 

a lyža��m.“ [2] 

Na území �R k 1. 1. 2011 bylo celkem 1 903 km cyklostezek (dle informací CDV). 

Z tohoto po�tu jich na m�sta a obce p�ipadá 1 005 km a na cyklostezky v extravilánu 898 km. 

Jsou zde zapo�ítány pouze ty cyklostezky, které tvo�í významnou dopravní nebo rekrea�n�

turistickou funkci ve vztahu k cyklist�m. Oproti roku 2009 se jedná o nár�st 302 km 

cyklostezek vhodných pro cyklisty. 

Z d�vodu územního, ekonomického a hlavn� z d�vodu zvýšení bezpe�nosti se 

doporu�uje p�i velkých intenzitách cyklistické dopravy vést tento druh dopravy po 

samostatných stezkách ur�ených pro cyklisty. Cyklistická doprava se odd�luje od motorové 

dopravy, ale i od p�šího provozu. Odd�lení je provedeno tím, že cyklostezka je vedena 

sm�rov� nebo výškov� samostatn� mimo trasy ostatních pozemních komunikací nebo 

v soub�hu s jinou komunikací, odd�lená od ní prostorov� ve stejné nebo jiné úrovni. [4] 
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1.2.2 Cyklotrasy 

Cyklotrasy jsou dopravní cesty vedené po silnicích, místních i ú�elových pozemních 

komunikacích, které jsou z hlediska bezpe�nosti a plynulosti silni�ního provozu vhodné pro 

cyklistickou dopravu a jsou ozna�eny dle zákona �. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních 

komunikacích, jeho provád�cích vyhlášek a p�íslušných technických p�edpis�. Cyklotrasa je 

i dopravní cesta, která je vedena po silnicích, místních komunikacích, která je z hlediska 

ochrany životního prost�edí a sjízdnosti vhodná pro cyklistickou dopravu a je ozna�ena 

p�íslušnými cykloturistickými zna�kami. [2] 

Cyklotrasy se d�lí podle jejich významu do následujících skupin [2]: 

• Dálkové – neregionální trasy 

Jedná se o cyklotrasy I. a II. t�ídy, které spojují vzdálené cíle. Jejich základní funkcí je 

hlavn� rekrea�n�-turistická funkce. P�i využívání t�chto cyklotras by m�li mít cyklisté 

možnost využít služeb ubytování, servisu, map a ob�erstvení, které by m�ly být 

umíst�ny v blízkosti t�chto cyklistických komunikací. 

• Regionální cyklotrasy 

	adí se do III. a IV. t�ídy. Mají za úkol plnit funkci dopravní i rekrea�n�-turistickou. 

Navazují na sí� místních cyklotras. 

• Místní cyklotrasy 

Pat�í do IV. t�ídy cyklotras. Jejich ú�elem je plnit funkci dopravní a rekrea�n�-

turistickou.  

1.3 Dopravní zna�ení 

Cyklistická doprava je sou�ástí dopravy jako celku. Cyklisté jsou ú�astníky silni�ního 

provozu na pozemních komunikacích, s tím souvisí i veškerá práva a povinnosti, která z toho 

vyplývají. Dopravní zna�ení je upraveno zejména zákonem �. 361/2000 Sb., o provozu na 

pozemních komunikacích, ve zn�ní pozd�jších p�edpis�, a vyhláškou Ministerstva dopravy 

a spoj� �. 30/2001 Sb., kterou se provád�jí pravidla provozu na pozemních komunikacích 

a úprava a �ízení provozu na pozemních komunikacích, ustanovuje zp�sob svislého 

a vodorovného dopravního zna�ení na cyklistických trasách a stezkách. 

1.3.1 Svislé dopravní zna�ení 

Svislé dopravní zna�ky se umis�ují mimo volný prostor pro cyklisty, který se skládá 

z jízdního pruhu, z horního a bo�ních bezpe�nostních prostor�. P�i umis�ování po stran�
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jízdního pásu musí být výška spodního okraje svislého dopravního zna�ení minimáln�

1,2 m nad jeho úrovní. V p�ípad� umíst�ní tohoto zna�ení nad pásem pro cyklisty musí být 

výška spodního okraje dopravní zna�ky minimáln� ve výšce 2,5 m. Na cyklistických 

komunikacích se výstražné, zákazové a p�íkazové dopravní zna�ky používají ve zmenšené 

velikosti, než je jejich základní velikost. V p�ípad� zna�ek „Dej p�ednost v jízd�!“, 

„St�j, dej p�ednost v jízd�!“ a informativních dopravních zna�ek se používá jejich základní 

velikost. [3] 

V této kapitole budou pro p�edstavu uvedeny pouze n�které dopravní zna�ky, které se 

týkají cyklistické dopravy. 

Stezka pro cyklisty 

Pro ozna�ování cyklostezek se používá p�íkazové dopravní zna�ky �. C 8a 

„Stezka pro cyklisty“. Tuto zna�ku je nutné zopakovat za každým úrov�ovým k�ížením 

s jinou pozemní komunikací nebo ve výjime�ných p�ípadech pro její zd�razn�ní v pr�b�hu 

trasy. Konec cyklostezky je ozna�ován p�íkazovou dopravní zna�kou �. C 8b „Konec stezky 

pro cyklisty“. Touto zna�kou se ukon�uje platnost zna�ky �. C 8a. [3] 

Stezka pro chodce a cyklisty 

Dopravní zna�ení stezky pro chodce a cyklisty má dva druhy dopravních zna�ek. 

Zaleží na tom, zda se jedná o stezku, která je se spole�ným provozem, nebo jde o stezku, která 

má provoz chodc� a cyklist� odd�len. V p�ípad� spole�ného provozu jde o dopravní zna�ky 

�. C 9a a �. C 9b. Pro odd�lený provoz se užívá dopravních zna�ek �. C 10a a �. C 10b, na 

t�chto dopravních zna�kách musí být vyobrazeno odd�lení stezky pro chodce a cyklisty 

v takovém rozložení, které odpovídá skute�nosti. Rozdíly mezi t�mito dv�ma typy dopravních 

zna�ek je možné vid�t na obr. �. 2 a 3. 

Obrázek 1: Dopravní zna�ky �. C 8a "Stezka pro cyklisty" a �. C 8b „Konec stezky pro 

cyklisty“ 

                      

                      Zdroj: [5]
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Vyhrazený jízdní pruh 

Vyhrazený jízdní pruh pro cyklisty je ozna�ován dopravní zna�kou �. IP 20a 

„Vyhrazený jízdní pruh“. Tato zna�ka obsahuje symbol dopravní zna�ky �. C 8a. Na dopravní 

zna�ce �. IP 20a je vyobrazen po�et jízdních pruh�, který skute�n� je na dané pozemní 

komunikaci a jak je situován jízdní pruh pro cyklisty oproti ostatním jízdním pruh�m. Platí 

zde totéž jako u p�edchozí dopravní zna�ky, tzn. že musí být op�tovn� umíst�na p�ed každou 

k�ižovatkou a jen výjime�n� se umís�uje v pr�b�hu jízdního pruhu pro jeho zd�razn�ní. Pro 

konec vyhrazeného jízdního pruhu pro cyklisty se používá dopravní zna�ky �. IP 20b „Konec 

vyhrazeného jízdního pruhu“. [3] 

Obrázek 2: Dopravní zna�ky �. C 9a "Stezka pro chodce a cyklisty" a �. C 9b "Konec 

stezky pro chodce a cyklisty" 

                            

                    Zdroj: [5]

Obrázek 3: Dopravní zna�ky �. C 9a "Stezka pro chodce a cyklisty" a �. C 9b "Konec 

stezky pro chodce a cyklisty" 

                            

                         Zdroj: [5]
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1.3.2 Vodorovné dopravní zna�ení 

Vodorovné dopravní zna�ky slouží p�edevším k tomu, aby se jimi vyzna�ilo vedení 

vyhrazeného jízdního pruhu ur�eného cyklist�m, odd�lení tohoto pruhu od jiné komunikace, 

vyzna�ení stanoveného sm�ru jízdy pro uživatele cyklistické dopravy atp. 

Jízdní pruh pro cyklisty 

Jízdní pruh ur�ený cyklist�m se ozna�uje vodorovnou dopravní zna�kou �. V 14 

„Jízdní pruh pro cyklisty“. M�že se použít i šipek, a to v p�ípad�, kdy je nutné zd�raznit sm�r 

jízdy pro cyklisty. 

Obrázek 5: Vodorovná dopravní zna�ka �. V 14 "Jízdní pruh pro cyklisty" 

Zdroj: [5]

   

Obrázek 4: Dopravní zna�ky �. IP 20a "Vyhrazený jízdní pruh" a �. IP 20b "Konec 

vyhrazeného jízdního pruhu" 

                                      

                   Zdroj: [5]
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Prostor pro cyklisty 

Tohoto dopravního zna�ení se používá zejména na sv�teln� �ízených k�ižovatkách, 

kde je vysoký podíl cyklistické dopravy. Lze ho p�edsunout p�ed p�í�nou �áru souvislou, 

která platí pro motorovou dopravu. Dochází tím ke snižování pravd�podobnosti možné kolize 

p�i rozjezdu a cyklisté jsou v prostoru, který není tolik zahlcen výfukovými plyny. Tento 

prostor je vymezen dopravní zna�kou �. V 19 „Prostor pro cyklisty“. Rozm�ry tohoto 

prostoru jsou odvislé od intenzity cyklistické dopravy. 

Obrázek 6: Dopravní zna�ka �. V 19 "Prostor pro cyklisty" 

Zdroj: [5]

1.3.3 Orienta�ní dopravní zna�ení 

„Orienta�ní dopravní zna�ení je nedílnou sou�ástí dopravního zna�ení na 

komunikacích pro cyklisty. Zahrnuje soubor dopravních zna�ek ur�ených pro cyklistické 

trasy, které uvád�jí vybrané cíle, sm�ry a p�ípadn� i vzdálenosti k jejich dosažení a �ísla 

cykloturistických tras.“ [3] 

Zásady pro orienta�ní zna�ení na cyklistických komunikacích stanovují základní 

podmínky pro použití, provedení a umíst�ní orienta�ních dopravních zna�ek na pozemních 

komunikacích, které jsou z hlediska bezpe�nosti, plynulosti dopravního provozu a sjízdnosti 

ur�eny pro provoz cyklistické dopravy. [6] 
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Cyklozna�ky 

Pomocí cyklozna�ek se ozna�ují cyklotrasy. Mezi cyklozna�ky pat�í:  „Sm�rová 

tabule pro cyklisty“, „Náv�st p�ed k�ižovatkou“ a „Sm�rová tabule“. 

Sm�rové tabule pro cyklisty obsahují informace o cíli, sm�ru a vzdálenosti 

k vyzna�enému cíli. Vzdálenosti jsou uvád�né v kilometrech. Symbol jízdního kola a �ísla 

cyklotrasy jsou uvád�ny ve spole�ném ráme�ku. Umís�ují se v místech k�ížení s dalšími 

cyklotrasami nebo na k�ižovatkách, kde cyklotrasa je vedena jiným sm�rem, než je uveden cíl 

na dopravní zna�ce „Sm�rová tabule“ a je nutné zd�raznit odlišný sm�r cyklotrasy. Tato 

dopravní zna�ka se ozna�uje �. IS 19. Existují 4 typy t�chto zna�ek, odlišují se dle po�tu cíl�

na nich uvedených nebo dle sm�ru, kterým je vedena cyklotrasa. 

Obrázek 7: Dopravní zna�ka �. IS 19b „Sm�rová tabule pro cyklisty“ (s dv�ma cíli) 

Zdroj: [5] 

„Náv�st p�ed k�ižovatkou“ informuje cyklisty o sm�ru k vyzna�eným cíl�m. Na 

zna�ce je schématicky vyjád�ena podoba k�ižovatky a p�ed šipkou je v�tšinou uvedeno �íslo 

cyklotrasy. Tohoto zna�ení se užívá hlavn� v obci, v�tšinou samostatn� p�ed k�ižovatkou 

významn�jších cyklotras nebo k vyzna�ení vedení cyklotrasy, p�íp. k vyzna�ení více cyklotras 

v nep�ehledném úseku. 
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Obrázek 8: Dopravní zna�ka �. IS 20 "Náv�st p�ed k�ižovatkou" 

Zdroj: [5] 

Sm�rové tabulky pro cyklisty podávají informace o �íslu a sm�ru cyklotrasy. Používají 

se k up�esn�ní nebo potvrzení vedení trasy v t�ch p�ípadech, kdy není ú�elné použít sm�rové 

tabule pro cyklisty. Zm�na sm�ru je vyjád�ena šipkou, která je umíst�na nad symbolem 

jízdního kola. 

Obrázek 9: Dopravní zna�ka �. IS 21c "Sm�rová tabulka" 

Zdroj: [5] 

Cykloturistické zna�ky 

Klub �eských turist� (dále jen „K�T“) používá pro zna�ení cyklistických tras 

cykloturistické zna�ky. Do tohoto orienta�ního dopravního zna�ení pat�í „Sm�rovka“ 

a „Pásová zna�ka“.  
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Sm�rovka informuje o cílech, sm�ru a vzdálenosti k vyzna�eným cíl�m. Tato 

cykloturistická zna�ka dále obsahuje eviden�ní �íslo, rok vyv�šení a �íslo cykloturistické 

trasy. Jedná se o obdobu sm�rovky pro pásové nebo tvarové p�ší zna�ení.  

Obrázek 10: Sm�rovka 

Zdroj: [7] 

Do cykloturistických zna�ek dále pat�í pásové zna�ky. Jde o modifikaci pásových 

zna�ek pro turistické zna�ení. Zna�ka informuje o pr�b�hu cykloturistické trasy. Okrajové 

pásy jsou žluté a st�ední pás je proveden v barv�, která odpovídá d�ležitosti p�íslušné trasy. 

  

Jak již bylo v kapitole 1.2.2 uvedeno, cyklotrasy se mohou rozd�lit podle jejich 

významu na místní, regionální a dálkové. Tyto trasy se rozd�lují z pohledu cestovního ruchu 

dle jejich d�ležitosti na: 

• hlavní (ozna�ují se �ervenou a modrou barvou), 

• vedlejší (ozna�ené zelenou barvou), 

• dopl�kové (ozna�ují se bílou barvou). 

1.4 Legislativa upravující cyklistickou dopravu 

Cyklisté jsou ú�astníky provozu na pozemních komunikacích, týkají se jich práva 

a povinnosti s tím související. Ty plynou z legislativního prost�edí. Cyklistická doprava je 

v sou�asné dob� upravena následujícími zákony a vyhláškami [8]: 

Obrázek 11: Cykloturistická zna�ka a šipka 

                                 

Zdroj: [7] 
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• zákon �. 13/1997 Sb., o pozemních komunikacích, ve zn�ní pozd�jších p�edpis�, 

• zákon �. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích, ve zn�ní pozd�jších 

p�edpis�, 

• zákon �. 56/2001 Sb., o podmínkách provozu na pozemních komunikacích, ve zn�ní 

vyhlášky Ministerstva dopravy �. 341/2002, 

• vyhláška Ministerstva dopravy a spoj� �. 30/2001 Sb., kterou se provád�jí pravidla 

provozu na pozemních komunikacích a úprava a �ízení provozu na pozemních 

komunikacích, ustanovuje zp�sob svislého a vodorovného dopravního zna�ení na 

cyklistických trasách a stezkách, 

• vyhláška Ministerstva dopravy �. 247/2010 Sb., která m�ní vyhlášku �. 30/2001 Sb., 

kterou se provád�jí pravidla provozu na pozemních komunikacích a úprava a �ízení 

provozu na pozemních komunikacích, 

• vyhláška �. 341/2002 Sb., Ministerstva dopravy a spoj� o schvalování technické 

zp�sobilosti a o technických podmínkách provozu vozidel na pozemních 

komunikacích. 

Legislativní úpravy se neobejdou bez integrace jednotlivých prvk� do technické 

literatury. Je d�ležité nastavit právní rámec cyklistické dopravy, ale dále je také nutné nastavit 

praktický rámec problematiky. Cyklistická doprava je spojená s následujícími normami 

a technickými podmínkami [9]: 

• �SN 73 6101 – Projektování silnic a dálnic, 

• �SN 73 6102 – Projektování k�ižovatek na pozemních komunikacích, 

• �SN 73 6108 – Lesní dopravní sí�, 

• �SN 73 6109 – Projektování polních cest, 

• �SN 73 6110 – Projektování místních komunikací, 

• �SN 73 6114 – Vozovky pozemních komunikací. Základní ustanovení pro 

navrhování, 

• TP 65 – Zásady pro dopravní zna�ení na pozemních komunikacích, 

• TP 77 – Navrhování vozovek pozemních komunikací, 

• TP 78 – Katalog vozovek pozemních komunikací, 

• TP 100 – Zásady pro orienta�ní dopravní zna�ení na pozemních komunikacích, 

• TP 103 – Navrhování obytných a p�ších zón, 
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• TP 131 – Zásady pro úpravy silnic v�etn� pr�tah� obcemi, 

• TP 132 – Zásady návrhu dopravního zklid�ování na místních komunikacích, 

• TP 133 – Zásady pro vodorovné dopravní zna�ení na pozemních komunikacích, 

• TP 179 – Navrhování komunikací pro cyklisty. 
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2 Charakteristika regionu Pošembe�í 

Region Pošembe�í se nachází ve St�edo�eském kraji. Zasahuje do okres� Nymburk, 

Praha-východ a Kolín. Nachází se na území �ty�ech správních obvod� obcí s rozší�enou 

p�sobností: �eský Brod, Brandýs nad Labem-Stará Boleslav, 	í�any a Nymburk. Rozloha 

regionu je 252,7 km
2
 a spadá do n�j 37 obcí s celkovým po�tem obyvatel p�es 33 000. Jeho 

sou�ástí je širší aglomerace hlavního m�sta Prahy, se kterou sousedí na západ�. Na jihu 

a východ� sousedí s regiony 	í�ansko a Podlipansko. Na severu hrani�í s turistickou oblastí 

Zlatý pruh Polabí. P�irozenými centry Pošembe�í jsou m�sta �eský Brod a Úvaly. Z obr. �. 12 

lze vy�íst, které obce pat�í do regionu Pošembe�í. 

Obrázek 12: Mapa regionu Pošembe�í 

Zdroj: [10]

Pro ú�ely rozvoje regionu Pošembe�í byla v prosinci roku 2006 z�ízená obecn�

prosp�šná spole�nost – Region Pošembe�í o. p. s. Spole�nost se zam��uje na tvorbu 

integrované strategie uceleného území, která by m�la jasn� definovat cíle a priority pro rozvoj 

regionu.  
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2.1  Základní charakteristika regionu 

Nejv�tšími obcemi jsou m�sta �eský Brod (6 822 obyvatel, stav k 1. 1. 2011 dle �SÚ) 

a Úvaly (5 937 obyvatel, stav k 1. 1. 2011 dle �SÚ), dále následují obce Šestajovice, Jirny, 

Po�í�any atd. Krom� dvou nejv�tších m�st se jedná o obce do 2 000 obyvatel. Z celkových 

37 obcí má 20 z nich mén� než 500 obyvatel, je to dáno p�edevším nedostate�nou 

vybaveností, a to zejména technickou infrastrukturou. 

Demografický vývoj je ovlivn�n hlavním m�stem Prahou. Úbytek obyvatelstva 

p�irozenou m�rou (narození a zem�elí) je nahrazován st�hováním obyvatel z Prahy do 

Pošembe�í. Mladí lidé, kte�í pracují v Praze, hledají kvalitní místo pro bydlení mimo Prahu. 

Podn�cuje to vytvá�ení typických satelitních sídliš�, které se již nyní nacházejí na území obcí 

Kv�tnice, Šestajovice, Sib�ina apod. 

S velikostí obce úzce souvisí její základní ob�anská vybavenost a technická 

infrastruktura. Rozdíly nalezneme mezi m�sty, m�stysy a malými obcemi. Nejlépe je na tom 

�eský Brod, který dnes jako jediné m�sto na území Pošembe�í má pravomoc obce 

s rozší�enou p�sobností. Dobrou ob�anskou a technickou vybavenost mají ješt� Úvaly, 

m�stysy (Kounice, Nehvizdy, Škvorec) a další velké obce, které mají 1 000 a více obyvatel. 

Charakteristické rysy regionu [11]: 

• specifický vztah s hlavním m�stem (dojíž�ky za prací, využívání Prahy jako 

kulturního a spole�enského centra), 

• hustá sí� osídlení a pozemních komunikací v málo �lenitém terénu, 

• vysoká hustota firem, podnikatel� a živnostník�, 

• trend migrace obyvatel v produktivním a d�chodovém v�ku z hlavního m�sta do 

Pošembe�í, 

• rychlý demografický vývoj a s tím související problémy v nedostate�né infrastruktu�e 

a službách, 

• rozsáhlý pohyb obyvatel za prací, kulturou a službami do/z Prahy a jiných m�st, 

• do sou�asnosti málo využívaný potenciál Pošembe�í pro cestovní ruch, víkendovou 

rekreaci a jejich propagace. 
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2.2 Turistické atraktivity 

Pro celé území je charakteristický velký po�et p�írodních a kulturních památek. 

Atraktivity jsou rozprost�eny po celém území Pošembe�í. 

2.2.1 Historické památky 

Opevn�ní �eského Brodu 

D�ev�ná kolová hradba byla v období 1343 – 1364 za pomoci arcibiskupa Arnošta 

z Pardubic nahrazena kamenným opevn�ním. Jsou zde 3 brány: Pražská, Kou�imská 

a Liblická. Sou�ástí jsou dále 2 fortny (brány pro p�ší): Žitomí�ská a Podm�stská. Východní 

pr��elí je osazeno reliéfní deskou zobrazující znaky Svaté �íše �ímské a královského m�sta 

�eského Brodu, nad níž je umíst�na tabulka s monogramem Leopolda I. a reliéfem císa�ské 

koruny. Zbytky hradeb se t�emi baštami a druhotn� osazenou gotickou brankou lze nalézt 

tém�� po celém obvodu starého m�sta, které se stalo v roce 1990 památkovou zónou. [12] 

Kostel sv. Gotharda 

P�vodn� románský kostel se nachází v �eském Brod� na nám�stí Arnošta z Pardubic. 

V první polovin� 14. století byl p�estav�n na trojlodní gotický kostel. V roce 1421 byl vážn�

poškozen a v letech 1613 – 1614 renesan�n� p�estav�n. V období 1765 – 1772 prošel barokní 

p�estavbou podle projektu pražského architekta J. J. Wircha. Hlavní oltá�, zhotovený v roce 

1781, je v rokokovém stylu od I. F. Platzera. [12] 

Gotické sklepy a podzemní chodby 

P�i budování �eského Brodu byly od za�átku zárove� s budovami na povrchu 

budovány také podzemní chodby, které spojovaly jednotlivé domy a jejich skladovací 

prostory, které m�ly také obranný význam. Gotické chodby a sklepy se dochovaly 

v historickém jádru m�sta až do sou�asnosti. V letech 1991 – 1996 probíhaly práce na jejich 

odkrytí a vy�išt�ní podzemních prostor. Ve sklepení byl prostor upraven tak, že zde byla 

vytvo�ena alternativní svatební sí� pro snoubence, kte�í touží po nevšedním svatebním 

ob�adu. [12] 

Kostel Nejsv�t�jší Trojice 

Jedná se o jednolodní renesan�ní h�bitovní kostel postavený za m�stskými hradbami 

mezi lety 1560 – 1562 po zrušení h�bitova u kostela sv. Gotharda v centru m�sta. Kostel má 
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tak�ka �tvercový p�dorys, který je uzav�en trojbokým presbytá�em. V západním pr��elí se 

nalézá dochovaný portál z roku 1560. Vedle je umíst�na pískovcová kazatelna z roku 1585 od 

Wolfa Schultesse z Plavna. Poprsnice je zdobená reliéfy Kalvárie a Zmrtvýchvstání, které 

jsou dopln�ny tabulkami s citáty z Janova evangelia. [13] 

Kostel sv. Ji�í 

Jeden z nejvýznamn�jších kostel� leží na vrcholu Hradešínského kopce ve výšce 

399 m n. m. P�vodn� se jednalo o románskou rotundu z první poloviny 12. století, která byla 

sou�ástí opevn�ného panského dvorce. V 70. letech 14. století došlo ke gotické p�estavb�, 

rotunda byla zbavena své apsidy a byla k ní p�istavena gotická obdélná lo�. Po roce 1421 se 

kostel stává utrakvistickou svatyní a je jí tak po následující 2 století. V druhé polovin�

15. století bylo kolem kostela vystav�no pozdn� gotické opevn�ní, které se skládalo 

z mohutné ohradní zdi se st�ílnami. Na jižní stran� byla postavena hranolová vstupní brána, 

jejíž horní podlaží sloužilo také jako zvonice. B�hem t�icetileté války kostel trp�l vojenskými 

nájezdy a jeho povále�ná obnova m�la nuzný charakter. V následujících desítkách a stovkách 

let docházelo k n�kolika dalším stavebním úpravám. Podoba interiéru byla upravena v druhé 

polovin� 19. Století a je takto dochována až do sou�asnosti. Ze stejného období pochází 

i mobiliá� kostela. [14] 

Tuchoraz 

Tuchoraz je hrad, který se nachází u stejnojmenné obce v regionu Pošembe�í. 

Tuchoraz byla ve 14. století vlastn�na Petrem z Klu�ova, který nechal na po�átku 15. století 

na skále nad �í�kou Šemberou vystav�t první kamennou tvrz, která se stala základem pro 

pozd�jší hrad. V roce 1939 byl hrad obléhán Švédy, sice neúsp�šn�, ale postupné zkáze se 

nevyhnul. Po roce 1770 byl až na vstupní v�ž tém�� celý rozebrán a získaný materiál byl 

použit na zpevn�ní jez� a hrází v okolí. V 80. letech 20. století byl hrad sv��en Krajskému 

ústavu státní památkové pé�e, který provedl opravu. [14] 

Z�ícenina hradu Šember 

Z hradu, nacházejícího se v blízkosti obce Doubrav�ice, se dochovaly mohutné valy 

pocházející ješt� z p�vodního hradišt�, které pozd�ji vymezovaly p�edhradí. Hrad nebyl p�íliš 

velký, m�l oválný p�dorys, který v severní �ásti p�echázel do klesajícího skalnatého h�ebene. 
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Ve východní �ásti se zachovaly zbytky silné, pe�liv� vyzd�né hradby, která sloužila jako 

štítová ze�. [14] 

Tvrz Vyšeho�ovice 

V druhé polovin� 13. století vnikl v obci Vyšeho�ovice poplužní dv�r s ran� gotickou 

tvrzí, která byla tvo�ena hranolovou v�ží a opevn�ním. V roce 1410 zahájil Zikmund 

Rokycanský velkolepou p�estavbu tvrze, p�i�emž starý objekt zahrnul do nové podoby sídla. 

Celá tvrz byla obehnána hradbou s valy, p�es které vedl padací most k impozantní brán�. 

Roku 1547 p�ipadly Vyšeho�ovice k p�erovskému panství, vodní p�íkop byl zasypán a gotická 

brána zazd�na. Do objektu byl prolomen nový vjezd a obvodové hradby byly zvýšeny. [13] 

Tvrz Tuklaty 

V�žová stavba pochází z po�átku 14. století, po roce 1668 byla tvrz barokn� upravena 

na zvonici. P�i tomto stavebním zásahu byla v�tšina st�edov�kých detail� set�ena, ale v�ž tím 

byla zachrán�na. Tvrz zaujímá výraznou polohu na skalnaté vyvýšenin� nad rybníkem v obci 

Tuklaty. Stavba se skládá z v�že, která je vystav�na z lomového kamene bez jediného 

opracovaného kamenného �lánku, a roubeného obytného stavení. Do v�ží je vstup p�ímo 

z nádvo�í portálem, z kterého se dochovala hrub� p�itesaná neprofilovaná stojka. V interiéru 

v�že jsou zachovány st�edov�ké povrchy st�n. Z vn�jšku je tvrz krytá barokní omítkou 

z 18. století. [13] 

Starý zámek 

Starý zámek leží v m�stysu Škvorec. Byl vybudován v druhé polovin� 13. století. 

Stavba byla p�vodn� vystav�na jako hrad, teprve až v roce 1545 ho Zikmund Smi�ický ze 

Smi�ic nechal p�estav�t na renesan�ní zámek. Dne 26. listopadu 1639 byl zámek vydrancován 

a zapálen Švédy. Objekt byl provizorn� opraven, ale v historické literatu�e byl v tomto období 

uvád�n jako pustý. B�hem let na n�m byly provád�ny drobné opravy. Ke generální 

rekonstrukci došlo až v roce 2008. Z celého areálu se dochovala jihovýchodní �ást v barokním 

stylu s hranolovou v�ží nad gotickou vstupní branou, p�vodní vodní p�íkop s barokním 

kamenným mostem, který nahradil p�vodní padací, gotická hradní studna a barokní západní 

palác. [14] 
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Kostel Nanebevzetí Panny Marie 

Románský kostel bazilikálního typu z poloviny 12. století se nalézá na území obce 

Tismice. Kostel se dochoval v tém�� p�vodním stavu. Po roce 1700 vzniklo to�ité schodišt�

na kruchtu, nov� byla také zaklenuta hlavní lo�, a v západním pr��elí byl osazen nový 

vstupní portál. Tismický kostel je tém�� neznámou stavbou, která se však podle historik�

um�ní �adí mezi jednu z nejvýznamn�jších památek v �eské republice. Zaujímá ve své 

kategorii p�ední místo i v rámci Evropy. [14] 

Kostel sv. Petra a Pavla 

Jádro stavby tvo�í p�vodní románský kostel z poloviny 13. století. Kostel, nacházející 

se v obci P�išimasy, byl ve 14. století goticky rozší�en a p�estav�n. Poté byl renesan�n�

upraven po roce 1575, p�estavba spo�ívala zejména v prodloužení lodi západním sm�rem, 

kostel byl taktéž dopln�n o renesan�ní detaily. [14] 

Kostel Zv�stování Pán�

	ímskokatolický farní kostel se nachází v Úvalech. Jeho existence se datuje od 

14. století. Sou�asnou barokní podobu získal po oprav�, která byla provedena v roce 1724. 

Kostel má jedinou podélnou lo� s pravoúhlým presbytá�em a obdélnými p�ístavbami orato�í 

po stranách. U vchodu je umíst�na mohutná hranolová v�ž zvonice s cibulovou bání. 

2.2.2 P�írodní zajímavosti 

Klepec 

Dvojvrch Klepec, nacházející se poblíž obce P�išimasy, dosahuje výšky 358 m n. m. 

a jelikož výrazn� p�esahuje okolní krajinu, je ideálním vyhlídkovým bodem na Pošembe�í. Na 

západním horizontu jsou dokonce vid�t pražská p�edm�stí. Na jednom z jeho vrchol� se 

nachází velký žulový balvan nazývaný „Slouha“, jenž je vysoký 7 metr�, dlouhý 8 metr�

a široký 3 metry.  Sv�j název získal podle tvaru, na jedné stran� má nápadné zaoblení, které 

p�ipomíná shrbenou postavu služebníka. Na druhém vrcholu, který se nachází od tohoto bodu 

300 metr� severn�, se nachází tzv. „Kamenné stádo“. Tuto skupinu velkých žulových balvan�

tvo�í velké kameny nazvané „Stoh slámy“, „Ob�í záda“, „Šplíchal�v ko�ár“ a další 

bezejmenné balvany. V chrán�ném území jsou také dva opušt�né lomy, kde se t�žila žula na 

obnovu vyho�elého Národního divadla v Praze. Opušt�né lomy dnes tvo�í t�n�, které jsou 
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významné jak pro rostlinstvo (roste zde nap�. p�ísn� chrán�ná masožravá rostlina bublinatka 

jižní), tak pro drobné živo�ichy (ohrožený pták lejsek šedý a vzácná užovka obojková). [14] 

U skal 

P�írodní památka se nachází u obce Vyšeho�ovice, byla vyhlášena k ochran� unikátní 

sv�tov� velmi bohaté lokality zkamen�lých svrchnok�ídlích rostlin, které byly objeveny ve 

zdejších lomech. Geologické podloží je tvo�eno uloženinami svrchní k�ídy tmavého jílovce 

s významným podílem uhelné hmoty. P�vodn� byl ve zdejších lomech t�žen kvalitní pískovec 

ke stavebním a dekora�ním ú�el�m. [14] 

Údolí Šembery a Lázného potoka 

Nejkrásn�jším údolím Pošembe�í je skalnatý ka�on, kterým protéká �í�ka Šembera, od 

které je odvozen název regionu. Levostranným p�ítokem Šembery v tomto krajinném prvku je 

Lázný potok. V údolí se nachází mnoho chrán�ných rostlin a žije zde n�kolik druh�

chrán�ných živo�ich�. 

2.2.3 Ostatní atraktivity 

Podlipanské muzeum 

Muzeum se nalézá v �eském Brod� v budov� vystav�né v letech 1927 – 1930 

v pozdn� secesním stylu. Hlavním lákadlem pro turisty je stálá expozice bitvy u Lipan a 

ohlasy husitství ve st�edních �echách za použití moderní audiovizuální techniky. Návšt�vníci 

mají možnost v muzeu shlédnout expozice sbírek statká�e a cestovatele Josefa Zounka 

z Mrzek a expozice Slovanská hradišt� v Pošembe�í prezentují archeologické výzkumy 

z Klu�ova, P�istoupimi, Doubrav�ic a Tismic. 

Hospodá�ský dv�r 

Tuchorazská dvouk�ídlá hospodá�ská budova dvora je datována deskou s letopo�tem 

1547. Jde o unikátní pozdn� gotickou stavbu s mnoha tesanými portály a malými okny. 

K rekonstrukci došlo v 80. letech minulého století.

Statek – �erníky 

Statek v �erníkách p�edstavuje cenný doklad p�edb�lohorské etapy vesnické zástavby 

se zbytky pozdn� gotické vjezdové brány. Mimo�ádnou hodnotu má hospodá�ský objekt, 
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který se nachází uvnit� statku. V jeho pr��elí je sestava pozdn� gotických ost�ní dve�ních 

a okenních otvor�. Stavba byla vybudována v druhé polovin� 15. století. 

2.3 Turistická vybavenost 

Rozvoj cykloturistiky v dané oblasti je podmín�n kvalitní a kapacitn� dosta�ující 

turistickou vybaveností.  

2.3.1 Turistická informa�ní centra 

Turistická informa�ní centra (dále jen „TIC“) jsou sou�ástí informa�ního systému 

cestovního ruchu �eské republiky. Mají charakter ve�ejné služby, která je poskytována na 

základ� spole�enské objednávky státní správy a municipality. Hlavní �inností TIC je 

poskytování informací ve�ejnosti v souladu se zákonem �. 106/1999 Sb., o svobodném 

p�ístupu k informacím. Vedlejšími �innostmi jsou služby poskytované za úplatu spojené 

s prodejem upomínkových p�edm�t� a vstupenek, tvorbou a organizováním turistických 

produkt�, sm�nárenské služby apod. 

TIC se rozd�lují podle rozsahu provozu a nabídky služeb do 3 kategorií [15]: 

• Kategorie A - spl�uje minimální požadavky pro �innost TIC, 

- poskytování informací 7 dní v týdnu o celé �eské republice, 

- poskytování informací verbáln� minimáln� ve 2 sv�tových jazycích    

  (vyžaduje se aktivní znalost obou jazyk�), 

- bezbariérový vstup, 

- zajiš�ování pr�vodcovských služeb, 

- zprost�edkování ubytovacích služeb, 

- zpoplatn�ný nebo bezplatný p�ístup na internet, 

- evidence po�tu klient� apod. 

• Kategorie B - spl�uje minimální požadavky pro �innost TIC, 

                        - celoro�ní provoz, minimáln� 6 dní v týdnu, 

- poskytování informace o definovaném území (obec, turistické cíle     

  v okolí apod.) alespo� ve 2 sv�tových jazycích, p�i�emž jeden z nich   

  m�že být na úrovni pasivní znalosti, 

- zpoplatn�ný nebo bezplatný p�ístup na internet. 

• Kategorie C - spl�uje minimální požadavky pro �innost TIC 

- celoro�ní nebo sezónní provoz minimáln� 5 dní v týdnu, min. 30    
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                          hodin týdn�

- poskytování informací minimáln� 1 sv�tovým jazykem, 

- podávání informací o míst� svého p�sobení (obec, kulturní nebo  

  p�írodní památka). 

V Pošembe�í je pouze jedno TIC, které se nachází v centru �eského Brodu. Toto 

informa�ní st�edisko se �adí do kategorie C dle kategorizace Asociace turistických 

informa�ních center �eské republiky. 

2.3.2 Ubytovací za�ízení 

Rozvoj cestovního ruchu, a tudíž i cykloturistiky, podmínil rozší�ení ubytovacích 

za�ízení. Ubytovací služby jsou neskladovatelné, a proto nevyužité ubytovací kapacity vedou 

k ekonomické ztrát�. Tyto služby se výrazným dílem podílejí na zajišt�ní a realizaci 

cestovního ruchu. 

Za�ízení poskytující ubytovací služby se rozd�lují podle druhu na hromadná 

a individuální. V p�ípad� individuálního ubytování se jedná pouze o soukromá ubytovací 

za�ízení. Hromadná ubytovací za�ízení se d�lí na: hotely, hotely garni, motely, pensiony, 

botely, kempy, chatové osady, turistické ubytovny a depandance. [16] 

V oblasti stravovacích a ubytovacích služeb je spušt�n projekt „Cyklisté vítáni“. Jedná 

se o celonárodní certifika�ní systém, který prov��uje nabídku a vybavenost stravovacích 

a ubytovacích za�ízení. Turistická za�ízení musí spl�ovat ur�ité podmínky, a ta která projdou 

certifikací, jsou ozna�ena zelenobílou známku vyobrazující sm�jící se jízdní kolo. Standardy 

této certifikace jsou obdobné jako u podobných zahrani�ních systém� certifikace ubytovacích 

za�ízrní. 

Na území regionu se nachází n�kolik hromadných ubytovacích za�ízení. P�edevším se 

jedná o hotely, pensiony a turistické ubytovny. Možnost ubytování v hromadných 

ubytovacích za�ízeních se cykloturist�m naskýtá hlavn� v nejv�tších m�stech sledované 

oblasti, tj. v �eském Brod� a Úvalech, dále pak v Jirnech, Mochov� a Škvorci. U t�chto 

za�ízení není ani jedno z nich zapojeno do výše uvedeného certifika�ního systému, což jist�

snižuje atraktivitu tohoto regionu pro tento segment turist�. 

2.3.3 Stravovací za�ízení 

Stravovací pot�eby mohou být uspokojovány následujícími možnostmi [16]: 
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• naturální výrobou a spot�ebou, 

• nákupem v maloobchodní síti, p�ípravou pokrm� v domácnostech, 

• formou spole�ného stravování. 

Spole�né stravování je charakterizováno jako �innost spojená s hromadnou výrobou, 

prodejem a spot�ebou pokrm� a nápoj� pro velké skupiny lidí. Dále se rozd�luje na ve�ejné 

a uzav�ené stravování. Uzav�ené stravování je ur�eno pro specifické skupiny osob, kdy 

spot�ebitel hradí pouze �ást ceny pokrm� (nap�. závodní, školní nebo nemocni�ní jídelny). Pro 

ú�ely cestovního ruchu se užívá ve�ejného spole�ného stravování, které plní funkci 

uspokojení stravovacích pot�eb. 

2.3.4 Dopravní dostupnost 

Základní podmínkou pro realizaci cestovního ruchu jsou dopravní služby. Rozvoj 

cestovního ruchu je podmín�n dopravní dostupností dané oblasti. Dopravními službami ve 

smyslu cestovního ruchu jsou služby, které jsou spojeny se zajišt�ním p�epravy ú�astník�

cestovního ruchu a jejich zavazadel, a to v�etn� informací o dopravních službách, rezervace, 

prodeje p�epravních doklad� atd. 

Silni�ní doprava 

Z hlediska silni�ní dopravy je dostupnost regionu Pošembe�í dosta�ující. Severní okraj 

oblasti lemuje dálnice D11, která p�ivádí potenciální návšt�vníky pomocí exit� v Jirnech 

a B�íství. Další d�ležitou dopravní komunikací pro region je silnice I. t�ídy �. 12, která od 

hranice s Prahou dále pokra�uje skrz Úvaly, �eský Brod a z regionu je vedena sm�rem na 

Kolín. Dopravní sí� je dále tvo�ena silnicemi II. t�ídy �. 101, 113, 245, 272 a 330. 

Komunikace této kategorie jsou vedeny p�es Úvaly, resp. �eský Brod. Silni�ní dopravní sí� je 

dopln�na silnicemi III. t�ídy. Mapu silni�ní dopravní sít� regionu zobrazuje obr. �. 13. 
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Obrázek 13: Silni�ní sí� regionu Pošembe�í 

Zdroj: [17] 

Železni�ní doprava 

Pošembe�ím prochází 1. železni�ní koridor, který je veden od N�mecka p�es D��ín, 

Ústí nad Labem, Prahu, Pardubice, �eskou T�ebovou, Brno, B�eclav a dále pokra�uje na 

Slovensko. Sledovaného regionu se konkrétn� týká tra� 011 Praha – Kolín. Jedná se 

o nejzatížen�jší tra� osobní dopravou v �eské republice. Tato tra� prošla rekonstrukcí 

v souvislosti s modernizací 1. železni�ního koridoru. Od roku 1993 byly postupn�

modernizovány všechny úseky koridoru. V sou�asnosti zbývá provést modernizaci úseku 

Praha-B�chovice – Úvaly, jejíž realizace je naplánována na roky 2013 – 2015. Dopravní 

obslužnost v rámci železni�ní dopravy zabezpe�ují linky S1 a S7. Linky jsou vedeny po této 

trase: 

• Linka S1: Praha Masarykovo nádraží – Praha Libe� – Praha Kyje – Praha Dolní  

Po�ernice – Praha B�chovice – Praha Klánovice – Úvaly – Tuklaty – 

Rostoklaty – �eský Brod – Klu�ov – Po�í�any – Tatce – Pe�ky – 

Cerhenice – Velim – Nová Ves u Kolína – Kolín zastávka – Kolín. 
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• Linka S7: Beroun – Srbsko – Karlštejn – Zadní T�ebá� – 	evnice – Dob�ichovice 

– Všenory – �ernošice – Praha Radotín – Praha Velká Chuchle – Praha 

Smíchov – Praha hl. n. – Praha Libe� – Praha Kyje – Praha Dolní 

Po�ernice – Praha B�chovice – Praha Klánovice – Úvaly. 

Výše uvedené linky jsou provozovány spole�ností �eské dráhy, a. s. Provoz je 

zabezpe�en dvoupodlažními elektrickými jednotkami �ady 471 (CityElefant). 

Vlakové dopravní spojení je na velmi dobré úrovni. Linka S1 p�epravuje cestující na 

trase Praha Masarykovo nádraží – �eský Brod v intervalu 30 minut. Nabídka spoj� je 

posílena linkou S7 p�i dopravních špi�kách ve všedních dnech. 
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3 Analýza sou�asného stavu cykloturistiky v regionu Pošembe�í 

V následujících podkapitolách budou uvedeny informace charakterizující sou�asný 

stav cykloturistiky v regionu Pošembe�í.  

3.1 Dopravní a cykloturistické zna�ení 

V regionu Pošembe�í je pro ozna�ování cyklotras a cyklostezek použito zna�ení dle 

TP 179 Navrhování komunikací pro cyklisty viz kapitola 1.3. 

Na síti komunikací pro cyklisty se v�tšinou vyskytují tyto nedostatky: 

• poškozené sm�rové tabulky, 

• chyb�jící zna�ení, 

• nízká �etnost zna�ení. 

Orienta�ní zna�ky pro cyklisty jsou nej�ast�ji umís�ovány na sloupech k tomu 

ur�ených, sloupech ve�ejného osv�tlení a elektrického vedení, nebo na r�zných informa�ních 

sloupcích. 

3.2 Stav cyklistické infrastruktury 

V sou�asnosti se na území sledované oblasti nachází 8 cyklotras. Všechny tyto 

cyklistické komunikace se �adí do kategorie IV. t�ídy. Konkrétn� se jedná o následující trasy: 

• �. 0088 Dobré Pole – Kostelec n. �. Lesy – Tuchoraz – �eský Brod 

• �. 0089 Tuchoraz – Štíhlice 

• �. 8206 Zahrady – Babice 

• �. 8207 B�ezí – Úvaly 

• �. 8208 Cihelna – B�íství – Horky 

• �. 8209 Rostoklaty – Mil�ice 

• �. 8210 Mrzky – Hradešín 

• �. 8211 Tismice – Klánovice 
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Obrázek 14: Sou�asný stav cyklotras v Pošembe�
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Šembera. Od této �í�ky se oddaluje a prochází obcí Doubrav�ice po silnici II/113 s vhodným 

povrchem pro jízdu na kole. Po této silnici cyklotrasa sm��uje do obce Štíhlice, kde je 

ukon�ena. 

Cyklotrasa �. 8206 

Cyklistická komunikace za�íná v obci Vrátkov, konkrétn� v její �ástí nazvané 

Zahrady. Je trasována sm�rem po silnici III/1138, která má asfaltový povrch. Komunikace je 

ve špatném stavu, její vozovka je v tomto úseku z �ásti zdeformovaná. Cyklotrasa poté 

odbo�uje na polní cestu a sm��uje do obce Mrzky. Cyklotrasa prochází touto obcí a dále 

pokra�uje po lesní cest� na Hradešín. Cyklistická komunikace je vedena kolem této obce a po 

další lesní cest� sm��uje do Doubku, kde kon�í. Velkou výhodou této cyklistické komunikace 

je fakt, že je z velké �ásti vedena po polních �i lesních cestách a vyhýbá se tak 

automobilovému provozu na komunikacích. Pro cykloturisty to tak znamená zvýšenou 

bezpe�nost p�i jejich jízdách po této cyklotrase. 

Cyklotrasa �. 8207 

Cyklistická komunikace za�íná na území Prahy v Klánovickém lese. Odtud je vedena 

po polní cest� do Dobro�ovic a dále pokra�uje po komunikaci se zpevn�ným povrchem do 

Sluštic. Cyklotrasa dále sm��uje do obce B�ezí po silnici III/10173 s asfaltovým povrchem, 

která má zna�n� poni�enou vozovku, a tím se snižuje bezpe�nost pro cykloturisty. 

Cyklotrasa �. 8208 

Tato cyklotrasa se nachází v severovýchodní �ásti regionu. Za�íná mezi obcemi 

�erníky a Kounice, tvo�í zde odbo�ku cyklotrasy �. 8209. Cyklistická komunikace �. 8208 je 

vedena v celé své délce po polní cest�. Nejprve sm��uje k obci Vyká� a odtud do B�íství, zde 

je vedena skrz tuto obec. Poté se stá�í zp�t na jih, kde se op�t napojuje na cyklotrasu �. 8209. 

Tato trasa je velmi vhodná pro cykloturisty, protože je trasována tak, že se po celou dobu 

vyhýbá komunikacím s automobilovým provozem. 

Cyklotrasa �. 8209 

Za�átek této trasy je v Rostoklatech odkud po silnici III/24513 vede do obce 

B�ežany II. Komunikace, po kterých je tato cyklotrasa vedena v obci B�ežany II, jsou velmi 

poni�ené a ohrožují tak bezpe�nost cykloturist�. Dále je cyklistická komunikace vedena po 
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silnici III/24512 sm�rem na �erníky. Kvalita povrchu této komunikace je vhodná pro vedení 

cyklotrasy a nijak neohrožuje bezpe�nost provozu cyklist�. Následuje trasování po silnici 

III/24515 sm�rem do obce Kounice. Odtud je cyklotrasa vedena po polních a lesních cestách 

p�es obec Chrást až do Po�í�an. V tomto úseku je cyklistická komunikace odd�lena od 

silni�ního provozu. Cyklotrasa zde není ukon�ena, ale dále pokra�uje východním sm�rem 

mimo území regionu do Mil�ic. 

Cyklotrasa �. 8210 

Trasa za�íná v obci Mrzky, v úseku mezi výchozím bodem a obcí Limuzy tvo�í 

spojnici mezi cyklotrasami �. 8206 a �. 8211. Tento úsek je veden po polní cest�. Za obcí 

Limuzy je sm�rována jižn� k p�írodní zajímavosti Klepec po komunikaci se zpevn�ným 

povrchem. Poté cyklistická komunikace mí�í k P�išimas�m a odtud po další polní cest� na 

Hradešín, kde se napojuje na cyklotrasu �. 8206. 

Cyklotrasa �. 8211 

Po�átek této cyklistické komunikace se nachází na území Prahy v Klánovickém lese. 

Cyklotrasa sm�ruje z tohoto lesa do Úval, kde je vedena místními ulicemi. Nejhorším úsekem 

v tomto m�st� je vedení trasy po komunikaci, která prochází st�edem Úval. Její povrch je 

tvo�en dlažebními kostkami, tato vozovka je velmi zvln�ná a zdeformovaná. P�i jízd� po této 

komunikace existuje riziko ohrožující bezpe�nost cykloturist�. Cyklistická komunikace 

vychází z tohoto m�sta sm�rem k obci Tlustovousy po silnici III/10166, která má asfaltový 

povrch, ale její údržba byla zna�n� zanedbávaná a na její kvalit� je to znát. Na této 

komunikaci je zna�né množství výtluk�, které nep�ispívají k bezpe�nosti. Z této silnice je 

odbo�ka na polní cestu sm�rem na Tuklaty. Z této obce pokra�uje cyklotrasa do Rostoklat 

a odtud po silnici III/1136 do Limuz. Poslední úsek této cyklistické komunikace je veden po 

silnici III/1135 do Tismic. Sou�ástí této cyklotrasy je odbo�ka �. 8211a, která je zna�ena 

v úseku Tuklaty – B�ežany II, kde navazuje na cyklistickou komunikaci �. 8209. Z pohledu 

kvality povrchu vozovek je tato komunikace pro cyklisty nejhorší ze všech cyklotras, které se 

vyskytují na území regionu Pošembe�í. 

Hodnocení stávajících cyklotras 

Pro hodnocení sou�asné sít� cyklotras v regionu Pošembe�í byly vybrány následující 

kritéria: 



40 

• K1 – kvalita povrchu 

• K2 – služby pro cykloturisty (ubytování, stravování, informace) 

• K3 – obtížnost cyklotrasy z hlediska výškového profilu 

• K4 – bezpe�né vedení cyklotrasy 

• K5 – kvalita dopravního zna�ení 

• K6 – atraktivity podél cyklotras 

• K7 – návaznost na jiné cyklotrasy 

Ohodnocení je provedeno pomocí hodnot 1 až 5, p�i�emž 1 znamená nejhorší 

hodnocení a 5 je nejlepší hodnocení. 

Tabulka 1: Hodnocení cyklotras v regionu Pošembe�í 

�. cyklotrasy 
hodnotící kritérium 

Σ 
K1 K2 K3 K4 K5 K6 K7 

0088 5 4 3 4 5 4 5 30 

0089 4 3 3 3 5 5 4 27 

8206 4 3 4 4 4 3 5 27 

8207 3 3 5 4 4 3 4 26 

8208 4 2 3 5 4 3 5 26 

8209 4 4 5 4 3 3 5 28 

8210 3 2 3 4 4 5 5 26 

8211 2 4 3 4 3 4 5 25 

              Zdroj: autor 

Z hodnocení v tabulce �. 1 vyplývá, že nejlépe ohodnocenou cyklistickou komunikací 

v regionu je cyklotrasa �. 0088. Nejv�tším nedostatkem všech cyklotras v Pošembe�í je malá 

nabídka služeb pro cyklisty. Mezi další �asté nedostatky se �adily následující prvky: 

• deformovaný nebo poni�ený povrch komunikace, 

• náro�ná trasa z hlediska výškových sklon�, 

• vedení cyklotras po silnicích se zvýšeným provozem motorové dopravy, 

• nedostate�né dopravní zna�ení pro cyklisty, poni�ené zna�ení, zmatené 

zna�ení, 

• vedení cyklotras mimo turistické atraktivity. 

Naopak nejv�tší p�edností sou�asné sít� cyklistických komunikací je velmi dobrá 

propojenost cyklotras.  
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3.3 Služby pro cykloturisty 

Cykloturisté vyžadují nejenom kvalitní cyklotrasy a cyklostezky, ale i doprovodné 

služby, které podporují rozvoj cykloturistiky. Pot�ebují pro své volno�asové aktivity služby 

zejména v oblasti dopravy, informací, ubytování a stravování. 

3.3.1 Dopravní služby 

Pro region je velmi d�ležitá dopravní dostupnost, která je zabezpe�ena p�edevším 

železni�ní dopravou. Jak je již v kapitole 2.3.4 uvedeno, tak do regionu zasahují železni�ní 

linky S1 a S7. Cykloturisté mohou pro návšt�vu Pošembe�í využít služeb spole�nosti �eské 

dráhy, a. s. Dopravce umož�uje cestujícím p�epravit jízdní kolo prost�ednictvím železni�ní 

dopravy. 

P�eprava jízdního kola jako spoluzavazadla 

Cestující si mohou nechat p�epravit bicykl jako spoluzavazadlo. Tento zp�sob 

p�epravy je umožn�n ve všech vlacích, které jsou v jízdním �ádu ozna�eny symbolem jízdního 

kola. V p�ípad� vlak� neozna�ených v jízdním �ádu symbolem jízdního kola, je p�eprava 

bicykl� umožn�na na prvním nebo posledním p�edstavku soupravy v prostoru nástupních 

dve�í. V tomto prostoru mohou být umíst�na maximáln� 2 jízdní kola, pokud to není 

z technologických nebo bezpe�nostních d�vod� vylou�eno. 

Úschova kol b�hem p�epravy 

Cestující si mohou uschovat kolo do vagonu, který je ozna�en symbolem jízdního 

kola. Tato služba je poskytována ve vlacích, které jsou v jízdním �ádu ozna�eny symbolem 

kufru. Jízdní kolo je b�hem p�epravy pod dohledem pr�vod�ího a cestující se nemusí b�hem 

cesty o kolo starat. 

Rezervace místa pro jízdní kolo 

Cestující mají možnost rezervace místa pro jízdní kolo u vybraných vlak�, u n�kterých 

vlak� je rezervace dokonce povinná. Vlaky ozna�ené v jízdním �ádu symbolem jízdního kola 

v kroužku poskytují cestujícímu možnost rezervovat si místo pro bicykl, v p�ípad� symbolu 

v ráme�ku se jedná o povinnou rezervaci. 
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Obdobn� to je �ešené u vlak� poskytující úschovu b�hem p�epravy. Pokud je symbol 

kufru v kroužku, tak si lze sjednat rezervaci. V p�ípad� stejného symbolu v ráme�ku jde 

o povinnou rezervaci. 

Cena za p�epravu jízdního kola ve vlaku 

Cena se odvíjí od toho, zda cestující p�epravuje jízdní kolo v jednom vlaku nebo ve 

více spojích. Záleží také na tom, jestli využívá službu úschovy b�hem p�epravy nebo p�epravy 

jízdního kola jako spoluzavazadlo. 

Tabulka 2: Cena za p�epravu jízdního kola ve vlacích �D, a. s. 

p�eprava v jednom vlaku celodenní doklad 

jako spoluzavazadlo 25 K� 50 K�

v úschov� b�hem p�epravy 30 K� 60 K�

                  Zdroj: [19] 

3.3.2 Informa�ní služby 

Informace jsou pro cykloturisty velmi d�ležité, a proto k nim musí mít umožn�n 

p�ístup. Musí být dostate�n� kvalitní a rozsáhlé. Informace se k návšt�vník�m dostávají 

mnoha zp�soby. Cykloturisté se mohou informovat v TIC, které je umíst�no v centru �eského 

Brodu, dalšími možnostmi jsou informa�ní tabule nebo webové stránky zabývající se 

cykloturistikou.  

TIC 

Informa�ní centrum nabízí návšt�vník�m služby týkající se oblasti, ve které je 

umíst�no. V p�ípad� TIC umíst�ného v �eském Brod� se jedná o následující služby: 

• informace o historických památkách a turistických atraktivitách regionu, 

• informace o kulturním, sportovním a spole�enském d�ní v regionu, 

• informace o místních službách, 

• tipy na výlet, 

• informace o dopravních službách, 

• prodej map, turistických publikací, suvenýr�, 

• možnost internetového p�ipojení, 

• výstavy, 
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• vydávání propaga�ních materiál�, 

• po�ádání kulturních a spole�enských akcí. 

Problémem je, že na území Pošembe�í se nachází pouze jedno TIC. Toto informa�ní 

st�edisko poskytuje návšt�vník�m širokou škálu služeb, ale tyto informace se týkají bu�

�eského Brodu, nebo jeho okolí. Není zde provázanost s regionem Pošembe�í, tudíž 

informace, které jsou zde poskytovány zahrnují pouze �ást tohoto regionu. 

Informa�ní tabule 

Jedná se o informa�ní panel, který turist�m podává informace o oblasti, ve které se 

nachází, nebo o turistické atraktivit�, u které je tato tabule umíst�na. �asto jsou instalovány 

v blízkosti les�, park�, zámeckých zahrad nebo na cyklotrasách. Obsahují informace o historii 

obce �i objektu. Tabule mohou být dopln�ny o obrázky nebo mapu oblasti, ve které se turista 

nachází. Z tohoto informa�ního zdroje se cykloturista m�že dozv�d�t o tipech na výlet, 

ubytování, stravování nebo rekrea�ní vyžití, které navštívená oblast nabízí. 

Informa�ních tabulí nacházejících se na území Pošembe�í je velmi malý po�et. T�mito 

informa�ními panely disponuje pouze 12 z 37 obcí spadajících do regionu Pošembe�í. Tabule 

jsou umíst�ny v�tšinou v centrech obcí a podávají informace o historii dané obce a �asto jsou 

dopln�ny mapou obce a jejího okolí. 

Webové stránky 

Cykloturisté mohou najít velké množství informací na internetových stránkách. Jedná 

se o stránky regionu Pošembe�í (www.posemberi.cz), kde mohou turisté nalézt informace 

o spole�enských akcích konajících se v této oblasti. Další možností jsou stránky jednotlivých 

obcí tohoto regionu. Zde se nalézají informace o historii obce, kulturních památkách 

a o dalších turistických atraktivitách. 

Na internetových stránkách n�kterých obcí lze dohledat stávající stav cyklotras ve 

sledovaném regionu. Tyto informace se také samoz�ejm� nacházejí na webových stránkách 

regionu Pošembe�í. Informace o t�chto cyklotrasách mohou cykloturisté nalézt také na 

serverech, které se orientují na informace týkající se cyklotras a cyklostezek. 
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3.3.3 Ubytovací služby 

Spolu s cykloturistikou jsou spojeny i ubytovací služby. V sou�asné dob� jsou velmi 

oblíbené krátkodobé dovolené. Cykloturisté pro p�espání pot�ebují vhodné ubytovací za�ízení. 

Pro ubytování jsou využívány r�zné kategorie ubytování, které jsou uvedeny v kapitole 2.3.2.  

Obrázek 15: Procentuální rozložení ubytovacích za�ízení v regionu 

Zdroj: autor 

Z obr. �. 14 lze vy�íst, že nejv�tší podíl na po�tu ubytovacích za�ízení v Pošembe�í 

mají dv� nejv�tší m�sta, a to �eský Brod a Úvaly. Tyto obce jsou napojeny na železni�ní sí�

a na d�ležité silni�ní komunikace procházející územím. Proto je zde p�edpoklad velmi dobré 

dopravní dostupnosti. Z tohoto d�vodu je v t�chto m�stech umíst�na polovina všech 

ubytovacích za�ízeních v Pošembe�í. 
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Obrázek 16: Kategorie ubytovacích za�ízení v Pošembe�í 

Zdroj: autor 

Z obrázku �. 15 je patrné, že nejv�tší po�et ubytovacích za�ízení v regionu p�edstavují 

pensiony. Zbylou �ást tvo�í hotely a ubytovny. Jednotlivá za�ízená jsou dostupná v r�zné 

kvalit�, nejvyšší kvalita je zájemc�m o ubytování poskytována v za�ízeních, která se 

nacházejí ve v�tších m�stech. Vysoké kvality dosahují také pensiony. Celková kapacita všech 

t�chto za�ízení �iní 711 l�žek. 

Ubytovací za�ízení jsou podle nabízených služeb rozd�leny do n�kolika t�íd. Za�azení 

ubytovacího za�ízení do jednotlivých t�íd závisí na rozsahu nabízených služeb. Toto 

hodnocení se týká hotel� a pension�. Hotel m�že být ohodnocen jednou až p�ti hv�zdami. U 

pension� se používá hodnotící škála od jedné do �ty� hv�zd. U obou p�ípad� znamená jedna 

hv�zda nejmenší rozsah nabízených služeb a 5 resp. 4 hv�zdy ozna�ují ubytovací za�ízení, 

která nabízejí nejvyšší rozsah služeb. 

Tabulka 3: Rozd�lení ubytovacích za�ízení do t�íd 

ubytovací za�ízení 
t�ída 

* ** *** **** ***** 

pensiony 0 4 3 0 - 

hotely 2 2 2 0 0 

   Zdroj: autor 
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Tabulka �. 2 zobrazuje rozd�lení pension� a hotel�, které se nacházejí na území 

Pošembe�í, do t�íd. Pensiony se �adí do t�íd, které jsou ohodnoceny 2 a 3 hv�zdami. V regionu 

se nacházejí hotelová ubytovací za�ízení, která se svým rozsahem nabízených služeb �adí do 

t�íd, které jsou ohodnoceny jednou až t�emi hv�zdami. 

3.3.4 Stravovací služby 

Další službou, která je úzce spjatá s cykloturistikou a všeobecn� i s cestovním ruchem 

je stravování. Kvalita t�chto služeb je velmi r�znorodá. Záleží také na turistovi, jaké má 

nároky a co od poskytovaných služeb o�ekává. 

Za�ízení, která poskytují stravovací služby, je v regionu Pošembe�í dostate�né 

množství, tudíž návšt�vník nebude mít potíže s uspokojením stravovacích pot�eb. 

V nejv�tších m�stech je koncentrace t�chto za�ízení v�tší nežli u menších obcí. Ve 

sledovaném regionu tvo�í v�tšinu stravovacích za�ízení restaurace. Cykloturisté mají dále 

možnost stravovat se v hotelových restauracích. 

3.3.5 Ostatní služby pro cykloturisty 

N�které služby, které jsou nabízeny cykloturist�m, nelze za�adit ani do jedné 

z p�edchozích skupin. 

P�j�ovna kol 

Jedná se o službu, která spo�ívá v do�asném zap�j�ení jízdního kola za úplatu. Tato 

možnost zap�j�ení bicyklu je rozší�ená p�edevším v oblastech s rozvinutou a propojenou sítí 

cyklotras a cyklostezek. Výhodou této služby je fakt, že turista se do dané oblasti dopraví bez 

jízdního kola. V p�j�ovn� mu poté bude p�j�eno jízdní kolo za odpovídající �ástku. 

Vzhledem k málo rozvinuté cykloturistice v regionu se zde nachází pouze jedna p�j�ovna, 

která je umíst�na v Šestajovicích. 

Prodejna kol a cykloservis 

P�i cykloturistice se ob�as na kole vyskytne n�jaký defekt nebo závada. Pro �ešení 

t�chto situací jsou pro cykloturisty d�ležité služby cykloservis�. Tyto subjekty nabízejí 

opravy a se�ízení jízdního kola. Tyto služby jsou �asto spojeny s prodejem kol a jejich 

náhradních díl�. V regionu jsou pro cykloturisty 2 za�ízení, ve kterých jsou výše uvedené 

služby dostupné, jedná se o provozovnu v �eském Brod� a Šestajovicích. 
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3.4 SWOT analýza regionu Pošembe�í 

SWOT  analýzou se mohou definovat silné a slabé stránky regionu, a dále jeho 

p�íležitosti nebo hrozby. Zam��uje se na hodnocení vnit�ních a vn�jších faktor�, které mohou 

ovlivnit danou oblast. 

SWOT analýza Pošembe�í z pohledu cykloturistiky: 

Silné stránky: 

• blízkost dálnice D11, 

• existence železni�ního koridoru, 

• rovinaté území vhodné pro rozvoj cyklistických komunikací, 

• možnost využití polních �i lesních cest p�i budování cyklistických komunikací, 

• kvalita životního prost�edí se od 90. let zlepšuje, 

• konání velkého množství kulturních a sportovních akcí, 

• vysoký po�et kulturních a p�írodních hodnot, 

• vysoká krajinná hodnota území, 

• významnými prvky v Pošembe�í jsou památné stromy, 

• výhodné umíst�ní regionu v zájmovém území Prahy. 

Slabé stránky: 

• malý rozvoj cyklistické dopravy, 

• nedostate�ná propagace regionu, 

• malé využití potenciálu regionu pro cestovní ruch, 

• nízká úrove� využití kulturních a p�írodních hodnot, 

• zastaralá a nedostate�ná dopravní infrastruktura, 

• špatný technický stav mnoha památek, 

• nízký po�et odpo�ívek a odstavných ploch pro cykloturisty, 

• malá informovanost v místech turistických atraktivit, 

• malá internetová propagace cyklistických komunikací v regionu. 

P�íležitosti: 

• využití dostupných opera�ních program� �R a EU, 

• spolupráce mezi obcemi uvnit� regionu, 
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• potenciál p�ílivu cykloturist� z Prahy, 

• trend využívání regionu pro každodenní relaxaci a víkendovou rekreaci. 

Hrozby: 

• složitá administrativa p�i využívání finan�ních zdroj� �R a EU, 

• aktivita okolních region� v oblasti cestovního ruchu, 

• stárnutí obyvatelstva. 

Region je pro cykloturisty lákavý p�edevším svými kulturními a p�írodními 

atraktivitami. Zájemci o návšt�vu tohoto regionu mohou využít dosta�ující hustoty silni�ních 

komunikací, nebo železni�ního koridoru, který do Pošembe�í zasahuje. Mají možnost 

využívat ubytovacích a stravovacích služeb, kterých je v regionu dostatek. Pro cykloturisty je 

v regionu vyzna�eno n�kolik cyklotras, které spojují zajímavá místa a které jsou vedeny po 

silnicích s nízkou intenzitou dopravního provozu. Cyklistické komunikace jsou vedeny 

malebnou krajinou, kterou Pošembe�í turist�m nabízí. Nedostatkem je malá propagace 

regionu, která zp�sobuje stále ješt� malý zájem turist�. Nezájem turist� je zp�soben také 

nedostate�nou vybaveností pro cykloturisty, ve smyslu malého po�tu odpo�ívek, 

informa�ních tabulí, stojan� na kola apod. 
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4 Návrh rozvoje cykloturistiky 

Základním cílem návrhu rozvoje cykloturistiky je vybudování cyklotras, které se 

budou napojovat na stávající sí�. Dalšími cíli je vedení cykloturistických tras p�es místa, kde 

se nacházejí kulturní, pop�ípad� p�írodní atraktivity, které jsou d�ležité pro rozvoj 

cykloturistiky. D�ležitým faktorem, který bude brán v úvahu p�i navrhování cyklotras, je 

ohled na bezpe�nost cykloturist�. Proto je t�eba hledat trasy, které povedou po silni�ních 

komunikacích nižších t�íd  nebo po polních �i lesních cestách. V p�ípad� silnic nižších t�íd se 

jedná o komunikace s nízkou intenzitou dopravního provozu. Cesty vedené lesem nebo po 

poli jsou odd�leny od motorové dopravy, a tím bude dosaženo vyšší bezpe�nosti. Pro rozvoj 

cykloturistiky je také d�ležité dobudování informa�ních tabulí, odpo�ívek a stojan� na kola. 

4.1 Projekt navrhované cyklotrasy 

Nové cyklotrasy dopl�ují stávající sí� cyklistických komunikací v regionu. Navazují 

na již vyzna�ené trasy v Pošembe�í a n�které z nich se napojují na cyklotrasy v okolních 

regionech. Zasahují do obcí, které nebyly za�len�ny do sou�asné soustavy cyklistických 

komunikací. Návrh je vytvo�en tak, aby bylo docíleno rozvoje cykloturistiky, tudíž na nov�

vytvo�ené síti se nacházejí turistické atraktivity, ubytovací za�ízení a stravovací za�ízení. 

Na obr. �. 17 je znázorn�n návrh sít� cyklotras. Tyto trasy jsou vyzna�eny modrou 

barvou. Do stávající soustavy cyklistických komunikací byly navrženy následující cyklotrasy: 

• Cyklotrasa Vyká� – Zelene�

• Cyklotrasa Jirny – Úvaly 

• Cyklotrasa Dobro�ovice – P�išimasy 

• Cyklotrasa �eský Brod – Po�í�any 



Obrázek 

Cyklotrasa Vyká� – Zelene

Tato cyklotrasa se nachází v

vyzna�eny žádné cyklotrasy nebo vystav

Vykáni, odkud je vedena po silnici III/2455 do Vyše

kulturních památek, které jsou lákavé pro cykloturi

kostel sv. Martina nebo z�

Horoušan a následn� do Jiren.

kde dochází k napojení na cyklotrasu vedoucí sm

se nachází na území Prahy.

zasahují na území hlavního m
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Obrázek 17: Návrh sít� nových cyklotras 

Zelene�

Tato cyklotrasa se nachází v severozápadní �ásti Pošembe�í, kde dosud nebyly 

eny žádné cyklotrasy nebo vystav�ny cyklostezky. Cyklistická komunikace za

Vykáni, odkud je vedena po silnici III/2455 do Vyšeho�ovic, kde se nachází hned n

kulturních památek, které jsou lákavé pro cykloturisty. Návšt�vníci zde mohou navštívit tvrz, 

kostel sv. Martina nebo z�íceninu zvonice. Odtud cyklotrasa pokra�uje p

 do Jiren. Z této obce trasa sm�ruje ze sledovaného regionu do Zelen

kde dochází k napojení na cyklotrasu vedoucí sm�rem na �elákovice nebo 

se nachází na území Prahy. Pro Pošembe�í to znamená d�ležitou spojnici s

zasahují na území hlavního m�sta.

Zdroj: [18] (upravil autor) 

ásti Pošembe�í, kde dosud nebyly 

ny cyklostezky. Cyklistická komunikace za�íná ve 

ovic, kde se nachází hned n�kolik 

vníci zde mohou navštívit tvrz, 

íceninu zvonice. Odtud cyklotrasa pokra�uje po polní cest� do 

ruje ze sledovaného regionu do Zelen�e, 

elákovice nebo �erný Most, který 

ou spojnici s cyklotrasami, které 
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Sou�ástí této cyklotrasy je spojka, která odbo�uje od této trasy mezi Vyšeho�ovicemi 

a Vykání a po polní cest� sm��uje k obci �erníky, kde navazuje na cyklistickou komunikaci 

�. 8209. 

Cyklotrasa Jirny – Úvaly 

Jedná se o spojení Jiren s druhým nejv�tším m�stem regionu. Trasa je vedena nejprve 

po polní cest� kolem Nových Jiren, a poté po lesní cest� skrz Klánovický les do Úval. 

Klánovický les je nejv�tší zalesn�nou oblastí na území Prahy a je velmi �asto využíván 

cyklisty a cykloturisty z Prahy i z Pošembe�í. Jedná se o velmi atraktivní lokalitu na okraji 

regionu. 

Cyklotrasa Dobro�ovice – P�išimasy 

Tato cyklotrasa spojuje cyklistické komunikace �. 8207 a �. 8210. Je trasována 

z Dobro�ovic po polní cest� okolo obce Zlatá a dále do Škvorce. Posledn� jmenovaná obec 

má velmi dlouhou historii. První písemné zmínky o tomto m�stysu jsou z 13. století. Nalézá 

se zde novogotický evangelický kostel sv. Anny a zámek. Do této obce doposud nezasahovala 

žádná cyklotrasa, to m�lo za d�sledek nedostate�ný rozvoj cykloturistiky na tomto území. 

Odtud cyklistická komunikace pokra�uje po polní cest� a následn� po silnici III/10163 do 

P�išimas, kde se napojuje na stávající cyklotrasu �. 8210. 

Cyklotrasa �eský Brod – Po�í�any 

Za nejv�tší centrum Pošembe�í, jak z hlediska turistických atraktivit, tak nabídky 

služeb pro cyklisty, lze považovat �eský Brod. Je proto podivuhodné zjišt�ní, že do tohoto 

m�sta je vedena pouze jedna cyklotrasa (�. 0088), která zde kon�í. Z tohoto d�vodu je 

d�ležité zavést minimáln� jednu další, která je navržena ve sm�ru na Po�í�any. Cyklistická 

komunikace vede po silnici III/3301 a po polní cest� do Klu�ova a odtud pokra�uje po silni�ní 

komunikaci III/3305a do již výše zmín�ných Po�í�an. 

4.2 Doprovodná infrastruktura 

Rozvoj cyklistické turistiky není spjat jen s budováním kvalitní a bezpe�né sít�

cyklotras, ale i se zajišt�ním doprovodné infrastruktury (cyklistické zna�ení, informa�ní 

tabule, odpo�ívky, stojany na kola). 
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Cyklistické zna�ení 

Zna�ení cyklotras musí být umís�ováno v místech k�ížení cyklotras a vedení cyklotras. 

Cyklozna�ení musí být umíst�no v místech, kde zna�ení chybí. Dále se musí poškozené 

zna�ení nahradit novými zna�kami. 

Informa�ní tabule 

Informa�ní tabule jsou d�ležitou sou�ástí infrastruktury pro cyklisty pro spln�ní 

turistické funkce cyklotras. Ú�elem je informovat cykloturisty o místech, kde se nacházejí 

turistické atraktivity a jaká je jejich historie �i význam pro region. Je vhodné doplnit je 

o mapy pro lepší orientaci v dané oblasti. Informa�ní tabule je vhodné umís�ovat p�edevším 

na t�chto místech: 

• odpo�inková místa, 

• turistické zajímavosti, 

• centra obcí. 

Odpo�ívky 

Jedná se o místa, která jsou z�izována u cyklotras a plní turisticko-rekrea�ní funkci. 

�asto se umís�ují na klidných a zajímavých místech nebo u k�ížení cykloturistických tras. 

Odpo�ívky jsou vybaveny lavi�kami, stolem, stojanem na kola. �asto jsou dopln�ny 

o tabule s informacemi a mapou okolí, p�íp. zde mohou být uvedeny informace o službách pro 

cyklisty, které jsou v okolí dostupné. Vhodným dopl�kem jsou odpadkové koše. Vzhled 

odpo�ívek nesmí nijak narušovat okolní krajinu. 

Stojany na kola 

Tato odstavná za�ízení pro kola se umís�ují u atraktivit, v centrech m�st, odpo�ívek, 

železni�ních zastávek apod. Na stojany jsou kladeny ur�ité nároky. Musí zajistit stabilní 

upevn�ní kola a nesmí zp�sobit poškození kola. V p�ípad� stojan� umís�ovaných v blízkosti 

odpo�ívek nemusí umož�ovat uzam�ení kola, jelikož cyklista má kolo celou dobu pod 

dohledem. Stojany by m�ly být využitelné pro všechny typy kol (silni�ní, horská, d�tská, 

krosová atd.). 
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4.3 Cykloturistické akce 

Uspo�ádání cykloturistických akcí podporuje rozvoj cykloturistiky, a tím i rozvoj 

celého regionu. Po�ádání t�chto akcí umož�uje p�ilákat cykloturisty do Pošembe�í za ú�elem 

poznání krás této oblasti, a to jízdou na kole. V rámci t�chto aktivit bude tento segment turist�

poznávat kulturní i p�írodní zajímavosti, které region poskytuje. 

4.3.1 Na kole za poznáním 

Tento produkt na podporu cykloturistiky spo�ívá v po�ádání hromadné projíž�ky na 

jízdních kolech za ú�asti pr�vodce, který bude celou skupinu b�hem cesty provázet. 

Cykloturisté se b�hem této akce podívají po krajinných krásách a kulturních památkách 

Pošembe�í. 

Trasa tohoto cykloturistického výletu za�íná v �eském Brod�, kde cykloturisté 

projedou historickým centrem m�sta. Zde by probíhala prohlídka této �ásti m�sta s odborným 

výkladem pr�vodce. Možností je návšt�va kostela sv. Gotharda nebo zvonice, která se nachází 

u této stavby. Cykloturisté by se poté vydali po cyklotrase �. 0089 na jih sm�rem na Tuchoraz 

a cesta by dále vedla podél �í�ky Šembery, která dala tomuto regionu název. Oto�ným bodem 

výletu je hrad Šember, který se nalézá poblíž tohoto vodního toku. Zde by op�t probíhal 

odborný výklad o historii stavby a jejího významu pro region Pošembe�í. Trasa vede po lesní 

cest� a poté se obrací sm�rem zp�t podél druhého b�ehu Šembery na sever k �eskému Brodu. 

Cykloturistický výlet by kon�il u vlakového nádraží, odkud se mohou cykloturisté i s jízdními 

koly dopravit dom� využitím služeb �eských drah, a. s. 

Vzhledem k tomu, že tato oblast je pom�rn� neznáma cykloturist�m, jsou na cest�

vedeni pr�vodcem. Cykloturistická akce není náro�ná, a proto je vhodná i pro rodiny s d�tmi. 

Celková délka výletu �iní 17 km. 

4.3.2 Pošemberský pohár MTB 

Tato cyklistická akce je ur�ena pro turisty vyhledávající jízdu na kole v terénu. Závod 

by byl vypsán pro n�kolik kategorií, které by byly odlišeny pohlavím a v�kem. Sout�žící se 

rozd�lí do následujících skupin: 

• ženy: - 15 – 19 let 

- do 40 let 

- nad 40 let 
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• ženy: - 15 – 19 let 

- nad 20 let 

• d�ti: - do 10 let 

- 11 – 14 let 

Rozd�lení do jednotlivých kategorií je z d�vodu odlišné výkonnosti mezi jednotlivými 

skupinami cyklist�.  

Trasa je tvo�ena okruhem, který je dlouhý 4,7 km. Pro jednotlivé kategorie sout�žících 

bude r�zný po�et okruh� v rámci závodu. Pro sout�žící do 10 a od 11 – 14 let je p�ipraven 

zkrácený d�tský okruh, který není tak terénn� náro�ný jako pro ostatní skupiny cyklist�. 

Jednotlivé skupiny sout�žících absolvují b�hem závodu odlišný po�et okruh�. Nejvyšší po�et, 

tj. 5 okruh�, je p�ipraveno pro kategorii muži do 40 let. Skupina muž� nad 40 absolvuje 

4 okruhy. 3 okruhy jsou naplánovány pro kategorii žen nad 20 let a 15 – 19 let a pro skupinu 

muž� ve v�kovém rozmezí 15 – 19 let. D�ti od 11 do 14 let absolvují 4 d�tské okruhy. Pro 

skupinu sout�žících v kategorii d�tí do 10 let je p�ipraven závod obsahující 2 d�tské okruhy. 

4.3.3 Pošemberský okruh 

Pošemberský okruh se zam��uje na skupinu sportovn� založených lidí, kte�í 

vyhledávají silni�ní cyklistické závody. Trasa by vedla �áste�n� po stávajících 

i navrhovaných cyklotrasách. Závodníci by byli rozd�leni do jednotlivých kategorií jako 

v p�ípad� výše uvedeného Pošemberského poháru MTB. Pro mladší závodníky by byl 

p�ipraven kratší okruh, který by odpovídal jejich výkonnosti. 

Trasa tohoto závodu je naplánována jako okruh, který je sm�rován takto: Škvorec – 

P�išimasy – Limuzy – Tismice – Vrátkov – Tuchoraz – P�ehvozdí – Doubrav�ice – Masojedy 

– Hradešín – Doubek – T�ebohostice – Zlatá – Sluštice – Kv�tnice Dobro�ovice – Škvorec. 

Celková délka tohoto okruhu �iní 38,5 km. 

Cyklistický závod p�isp�je ke zviditeln�ní regionu a ú�astníci této sout�že budou mít 

možnost poznat sí� cyklotras v Pošembe�í. Hlavním cílem této akce není jen závod samotný, 

ale ukázat ú�astník�m závodu p�írodní prost�edí regionu a historické atraktivity, okolo 

kterých bude závod trasován. Jedním z díl�ích cíl� tohoto závodu je ukázat, že region se snaží 

o budování vhodných podmínek pro cyklisty a cykloturisty. 
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4.4 Zp�sob propagace 

Cykloturistická infrastruktura Pošembe�í musí být pat�i�n� propagována, aby se 

dosáhlo jejího co možná nejvyššího využití. Hlavním cílem propagace je zvýšení 

cykloturistiky v regionu. Zp�sob propagace a podávání informací o regionu ve vztahu 

k cykloturistice bude realizován prost�ednictvím: 

• webových stránek, 

• místních a regionálních periodik, 

• ú�astí na veletrzích, 

• propagace v rámci místních regionálních akcí, 

• poskytování informací v TIC. 

Jednalo by se p�edevším o to, aby se zájemci o cykloturistiku dostali k pot�ebným 

informacím o regionu a v tomto p�ípad� i o turistických atraktivitách, možnostech ubytování 

a stravování, službách pro cyklisty a v neposlední �ad� také o vedení cyklotras skrz území 

regionu. 

Pro cykloturisty musí být p�ipraveny informa�ní materiály o možnosti provozování 

cykloturistiky v Pošembe�í nejenom na internetových stránkách tohoto regionu, ale i na 

webových stránkách jednotlivých obcí, za�azených do této oblasti. Jedná se o zdroj informací, 

který lidé v sou�asné dob� vyhledávají v nejv�tší mí�e a z tohoto d�vodu musí být tomuto 

médiu v�nována velká pozornost. 

Dalším d�ležitým informa�ním médiem je tisk. Prost�ednictvím místních 

a regionálních tiskovin se informace o cykloturisticky vst�ícné oblasti Pošembe�í dostanou 

informace k cykloturist�m nacházejícím se v tomto regionu i mimo n�j. 

Ú�ast regionu na veletrzích je další formou zviditeln�ní Pošembe�í. Jednalo by se 

p�edevším o veletrhy, které se zam��ují na oblast cestovního ruchu v jednotlivých regionech. 

Vhodnými akcemi pro sledovaný region jsou Region Tour Brno a Regiony �eské republiky. 

Druhý jmenovaný veletrh se koná v Lysé nad Labem. 

D�ležitým nástrojem pro propagaci je poskytování ucelených informací o Pošembe�í 

jako celku v TIC. Doposud byly informace poskytovány rozt�íšt�n�. Propaga�ní a informa�ní 

materiály jsou sestaveny pro jednotlivé okresy. Je to dáno tím, že Pošembe�í zasahuje do 3 

okres�. Proto jsou v TIC pro turisty k dostání informa�ní materiály n�kolika oblastí. 
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Vhodným nástrojem pro propagaci jsou také cykloturistické akce, které jsou v daném 

regionu po�ádány. V rámci této propagace jsou v kapitole 4.2 navrhnuty aktivity, které do 

Pošembe�í p�ilákají cykloturisty a cyklisty. Dosáhne se tak v�tšího pov�domí o regionu jako 

oblasti, která je vst�ícná v oblasti podpory rozvoje infrastruktury pro tuto skupinu turist�. 
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5 Ekonomické zhodnocení návrhu 

V p�ípad� �ešeného rozvoje cykloturistiky v Pošembe�í se jedná o projekt, který se 

zam��uje na vedení cyklotras po silni�ních komunikacích, polních a lesních cestách. To je 

p�í�inou toho, že náklady vynaložené na tento projekt jsou podstatn� nižší než p�i budování 

nové sít� po cyklostezkách, které vyžadují velké množství finan�ních prost�edk�. Projekt se 

snaží trasovat sí� cyklistických komunikací po polních nebo lesních cestách, v oblastech kde 

tato možnost není, jsou cyklotrasy vedeny po silni�ních komunikacích III. t�íd, aby se zajistil 

co nejmenší kontakt s motorovou dopravou, a tím se i zvýšila bezpe�nost pro cykloturisty. 

5.1 Náklady na infrastrukturu 

Rozvoj cykloturistiky je podpo�en vytvo�ením zna�ení nov� navrhnutých cyklotras, 

výstavbou odpo�ívek, instalací informa�ních tabulí a stojan� na kola, a vhodn� zvolené 

propagace. 

Tabulka 4: Náklady na prvky cyklistické infrastruktury 

za�ízení po�et 

cena za 

jednotku celková cena 

informa�ní tabule 12 10 994 131 928

odpo�ívky 15 12 925 193 875

stojany na kola 15 3 156 47 340

zna�ení 68 566 38 488

              Zdroj: [20] 

Z tabulky �. 4 lze vy�íst jaká je po�izovací cena jednotlivých prvk�, které jsou sou�ástí 

projektu rozvoje cykloturistiky. Ceny jsou pouze orienta�ní a jsou uvedeny bez DPH. 

Po�izovací cena veškerého mobiliá�e �iní 411 631 K� bez DPH, p�i zapo�ítání DPH je 

celková cena 493 957,20 K�. 
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5.2 Náklady na propagaci 

Pro p�íliv cykloturist� do regionu je zapot�ebí vhodné propagace. Náklady na tuto 

�innost nejsou zanedbatelné a musí být zapo�ítány do celkových náklad� projektu. 

Tabulka 5: Náklady na propagaci 

forma propagace cena bez DPH cena s DPH 

ú�ast na veletrzích 44 525 53 430

webové stránky 30 000 36 000

inzerce v periodikách 44 760 53 712

informa�ní materiály 600 000 720 000

Zdroj: [21], [22] (upravil autor) 

Do náklad� jsou zapo�ítány všechny aktivity regionu, které souvisejí s propagací 

regionu v oblasti cykloturistiky. V p�ípad� webových stránek a informa�ních materiál� se 

jedná pouze o orienta�ní ceny. Náklady spojené s ú�astí na veletrzích a inzercí v periodikách 

vycházejí z ceník� konkrétních akcí a tiskovin. Celkem náklady dosahují výše 863 142 K�

s DPH. 

Celkové náklady na rozvoj cykloturistiky v Pošembe�í po se�tení všech náklad�, které 

s tím souvisejí, jsou 1 357 099,20 K� s DPH. Cyklotrasy budou provozovány bez poplatku, 

tudíž nem�že být kalkulováno s p�íjmy. 

5.3 Zp�soby financování 

Na financování cyklistických komunikací se zam��uje n�kolik dota�ních program� na 

jejich výstavbu, údržbu a rozvoj. Existují možnosti, které se obcím, m�st�m, obecn�

prosp�šných spole�nostem a dalším, naskýtají jak na národní, tak i mezinárodní úrovni. 

5.3.1 St�edo�eský Fond cestovního ruchu a podpory podnikání 

Jedná se o dota�ní podporu St�edo�eského kraje. Oblasti podpory, které se týkají 

rozvoje cykloturistiky v Pošembe�í, jsou: 

• propaga�ní materiály cestovního ruchu, 

• podpora rozvoje rekrea�ní cyklistiky. 
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V oblasti podpory rozvoje rekrea�ní cyklistiky se jedná p�edevším o dota�ní pomoc 

v po�ízení a údržb� doprovodné cyklistické infrastruktury. Konkrétn� jde o: 

• stojany na kola (u turistických cíl�, TIC, stravovacích za�ízení, informa�ních tabulí, 

odpo�ívek pro cyklisty apod.), 

• vyzna�ení nové cyklotrasy, 

• po�ízení hracích prvk� a za�ízení pro zábavné aktivity d�tí u cyklotras. 

Jde o vhodný zdroj financování rozvoje cykloturistiky v Pošembe�í, jelikož lze 

z tohoto dota�ního programu hradit náklady spojené s cyklistickou infrastrukturou a propagací 

regionu. O dotaci m�že žádat obec, m�sto, svazek obcí, neziskové státní organizace, obecn�

prosp�šné spole�nosti apod. Další podmínkou je minimální požadovaná výše dotace, která je 

ve výši 50 000 K�. Horní hranicí pro poskytnutí finan�ního p�ísp�vku na projekt je 300 000 

K�. Maximální podpora St�edo�eského kraje je 95 % z celkových náklad� na projekt. 

5.3.2 Program rozvoje venkova �R pro léta 2007-2013 

Jedná se o zdroj financování na národní úrovni. Lze ho regionu Pošembe�í využít na 

následující �innosti: 

• výstavba cyklistických komunikací, 

• oprava komunikací, 

• vytvo�ení dopravního zna�ení, 

• budování odpo�inkových míst, 

• výstavba, modernizace a rekonstrukce lesních cest. 

5.3.3 Státní program podpory cestovního ruchu 

Jedná se o nástroj, který efektivn� p�ispívá k rozvoji cestovního ruchu v �eské 

republice. V sou�asné dob� je spušt�n tento program na roky 2010 – 2013. Program se 

zam��uje na podporu ve 3 oblastech. Cykloturistiky se týkají následující: 

• vybudování a rekonstrukce odpo�ívek, center poskytujících služby pro turisty 

a hygienických zázemí pro p�ší, cyklisty a handicapované turisty (to vše musí být 

budováno podél p�ších tras, nau�ných stezek, cyklotras apod.), 

• zp�ístupn�ní atraktivit cestovního ruchu (jedná se o turistické zajímavosti 

nadregionálního nebo regionálního významu, p�íp. atraktivity nalézající se v blízkosti 

p�ších tras, nau�ných stezek, cyklotras a dálkových mezinárodních cyklotras). 



60 

Podpora je poskytována formou dotace, jejíž maximální výše m�že dosáhnout 50 % 

z celkové �ástky uznatelných náklad� projektu. �ástka poskytnutá subjektu m�že být nejvýše 

5 mil. K�. 

5.3.4 Strukturální fondy EU 

Ze strukturálních fond� EU m�že region �erpat z regionálního opera�ního programu 

pro region soudržnosti NUTS II St�ední �echy. Jedná se o podporu projekt�, které mají za cíl 

zvýšit atraktivitu turistických oblastí na území St�edních �ech, zlepšit informovanost turist�

a zkvalitnit infrastrukturu služeb. ROP NUTS II St�ední �echy obsahuje 4 prioritní osy, které 

rozd�lují program na celky vymezující typy projekt�, které mohou být podpo�eny v rámci 

p�íslušné prioritní osy. V rámci tohoto dota�ního programu lze rozlišovat tyto prioritní osy: 

• doprava, 

• cestovní ruch, 

• integrovaný rozvoj území, 

• technická pomoc. 

Financování rozvoje cykloturistiky se týká prioritní osa 2 – cestovní ruch. V této 

oblasti jsou pro pot�eby cyklistického cestovního ruchu poskytovány finan�ní prost�edky na 

následující �innosti: 

• budování turistických stezek, 

• budování doprovodné infrastruktury, 

• budování cyklotras, 

• rozší�ení a modernizace jednotného informa�ního systému, 

• tvorba a distribuce propaga�ních a informa�ních materiál�. 
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Záv�r 

Cykloturistika je jednou z forem aktivního cestování, která je zam��ená na poznávání 

kulturn�-historických a p�írodních zajímavostí na jízdním kole. Tato forma turistiky 

obohacuje turistické zážitky návšt�vník� a zárove� nezat�žuje životní prost�edí. Atraktivní 

cykloturistická nabídka pomáhá rozvíjet i hospodá�ský slabé oblasti. Podpora cykloturistiky 

vytvá�í podmínky pro vznik nových pracovních míst ve službách a cestovním ruchu. 

Region Pošembe�í se nachází ve St�edo�eském kraji. Na území se nachází mnoho 

kulturn�-historických a p�írodních atraktivit. Region má dobré p�edpoklady pro rozvoj 

cestovního ruchu. Je zde velký potenciál pro r�st cestovního ruchu, který není v sou�asné 

dob� pln� využitý. Pošembe�í m�že sloužit zejména obyvatel�m Prahy jako zázemí pro 

relaxaci a aktivní využití volného �asu. Rovinatý terén umož�uje rozvoj cykloturistiky. 

Cykloturisté se p�i svých vyjíž�kách mohou t�šit z velmi kvalitního životního prost�edí. 

Sou�asný stav cykloturistické infrastruktury v Pošembe�í je nedosta�ující. Sí�

cyklotras nepokrývá region rovnom�rn� a obsluhuje jenom �ást území. Doprovodná 

infrastruktura pro cykloturisty je nedostate�ná. Velký problém je v oblasti poskytování 

informací cyklist�m. Informa�ní materiály postrádají jednotnost a nejsou komplexní. 

Doposud neexistuje žádný informa�ní materiál, který by podával informace o možnostech 

cykloturistického vyžití v regionu. 

Cílem diplomové práce bylo navrhnout možná �ešení, která povedou k rozvoji 

cykloturistiky v regionu Pošembe�í.  

Region Pošembe�í má velký potenciál pro rozvoj cykloturistiky. Do sou�asné doby 

však nebyl pln� využit. Nejsou realizovány opat�ení, která by vedla k podpo�e tohoto druhu 

cestovního ruchu. 

Je d�ležité, aby byla budována kvalitní a bezpe�ná sí� cyklotras. Soustava 

cyklistických komunikací by m�la pokrývat celý region, aby cykloturista mohl cestovat po 

celém území Pošembe�í. Z hlediska cestovního ruchu je d�ležité, aby cyklotrasy byly 

trasovány v blízkosti kulturn�-historických, p�írodních a dalších atraktivit. 

Pozornost musí být up�ena na poskytování informací turist�m r�znými formami. Tyto 

informa�ní materiály by m�ly obsahovat komplexní údaje o možnostech cykloturismu 
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v regionu. Doprovodná infrastruktura musí být vybudována v dostate�né mí�e a kvalit�. 

Sou�ástí musí být i odpovídající doprovodné služby. 

Pro realizování všech návrh� podporujících rozvoj cykloturistiky je d�ležitá finan�ní 

podpora.  Bez ní by projekt nebyl uskute�nitelný. 
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Doprovodná infrastruktura cyklotras

 

Doprovodná infrastruktura cyklotras 

 

Příloha č. 1 

 

Zdroj: [20] 



 JÍZDNÍ  ŘÁD  2011 - 2012

 

Komerční použití dat jízdního řádu pouze se svolením vydavatele. 

 

 

 

1 
 u 011  Souhrnná doprava Praha - Kolín 
 1 Praha - Kolín   7 Beroun - Praha - Úvaly  h PID Praha - Pečky 

km SŽDC, státní organizace / ČD, a.s. Vlak  R 441 
 b y f 
 w x v 

 9301
 ¥¦ ~ c
 ##

  9303
 ¥¦ ~ c
 ##

 Ex 141
 a _ w
 x v

 H 71
 _ w K

 9305
 ¥¦ ~ c
 

 Ex 521 
 w K 
 #% 

 9307
 ¥¦ ~ c
 

 8803
 ¥¦ ~ c
 

 H 271
 b y f a
 _ w x v

 9309
 ¥¦ ~ c
 

 R 865
 w x v
 v K

 R 675
 w x v
 K

  Ze stanice Cheb         Beroun     
1 Praha-Smíchov 171,173 2122 h0           0¢5 09   $* 5 34  
0 Praha hl.n. a hP  0 12  0 20    4 17 $* 4 42   5 17  W K¢5 39 K 5 42  Ý 5 51 $* 6 05
0 Praha Masarykovo nádraží hP  n¢¢  n¢¢  K¢3 57 n¢¢ n¢¢ $* K¢4 49 n¢¢  K¢5 19 n¢¢ n¢¢ W K¢5 49 n¢¢ n¢¢
5 Praha-Libeň a L ML h0 /  p¢¢  0 26   4 04 4 23 Ý p¢¢ Ý 4 56 5 23  5 26 Ý 5 45 p¢¢ Ý 5 56 Ý 5 57 Ý 6 11
 Praha-Libeň a ML h0  p¢¢  0 27   K¢4 05  4 24 Ý p¢¢ Ý K¢4 57  5 24  K¢5 27 Ý K¢5 46  p¢¢ Ý K¢5 57 Ý 5 58 Ý 6 12

9 Praha-Kyje 3 h0  E p¢¢  0 30   4 08 B p¢¢ Ý G p¢¢ Ý 5 00 V p¢¢  5 30 Ý 5 49 A p¢¢ Ý 6 00 Ý P p¢¢ Ý p¢¢
11 Praha-Dolní Počernice 3 h0  X p¢¢  0 32   4 10 E p¢¢ Ý U p¢¢ Ý 5 02 S p¢¢  5 32 Ý 5 51 V p¢¢ Ý 6 02 Ý E p¢¢ Ý p¢¢
13 Praha-Běchovice 3 e1 h0  C p¢¢  0 36   4 14 S p¢¢ Ý S p¢¢ Ý 5 06 A p¢¢  5 36 Ý 5 55 A p¢¢ Ý 6 06 Ý T p¢¢ Ý p¢¢
18 Praha-Klánovice e1 hB  E p¢¢  0 39   4 17 K p¢¢ Ý T p¢¢ Ý 5 09 C p¢¢  5 39 Ý 5 58 L p¢¢ Ý 6 09 Ý R p¢¢ Ý p¢¢
23 Úvaly e1 h1  L p¢¢  0 44   4 22 Y p¢¢ Ý A p¢¢ Ý 5 14 A p¢¢  5 44 W 6 03 A p¢¢ Ý 6 14 Ý O p¢¢ Ý p¢¢
27 Tuklaty 3 h1  S p¢¢  0 48   4 26 D p¢¢ Ý V p¢¢ Ý 5 18 N p¢¢  5 48  p¢¢ Ý 6 18 Ý V p¢¢ Ý p¢¢
29 Rostoklaty 3 h2  I p¢¢  0 51   4 29 p¢¢ Ý p¢¢ Ý 5 21 p¢¢  5 51  p¢¢ Ý 6 21 Ý p¢¢ Ý p¢¢
34 Český Brod e1 h3  O p¢¢  0 56   4 34 p¢¢ Ý M p¢¢ Ý 5 26 p¢¢  5 56  p¢¢ Ý 6 26 Ý p¢¢ Ý p¢¢
38 Klučov  3 h3  R p¢¢  0 59   4 37 p¢¢ Ý A p¢¢ Ý 5 29 p¢¢  5 59  p¢¢ Ý 6 29 Ý p¢¢ Ý p¢¢
40 Poříčany 060 e1 h4 /  p¢¢  1 02   4 40 p¢¢ Ý H p¢¢ Ý 5 32 p¢¢  6 02  p¢¢ Ý 6 32 Ý p¢¢ Ý p¢¢

 Poříčany 060 e1 h4  p¢¢  1 03   4 41  p¢¢ Ý L p¢¢ Ý 5 33  p¢¢  6 03   p¢¢ Ý 6 36 Ý p¢¢ Ý p¢¢
45 Tatce 3 h4  p¢¢  1 06   4 44 p¢¢ Ý E p¢¢ Ý 5 36 p¢¢  6 06  p¢¢ Ý 6 39 Ý p¢¢ Ý p¢¢
48 Pečky 012 e1 h5 /  p¢¢  1 10   4 48 p¢¢ Ý R p¢¢ Ý 5 40 p¢¢  6 10  p¢¢ Ý 6 43 Ý p¢¢ Ý p¢¢

 Pečky 012 e1 h5  p¢¢  1 11   4 51  p¢¢ Ý p¢¢ Ý 5 44  p¢¢  6 14   p¢¢ Ý 6 44 Ý p¢¢ Ý p¢¢
52 Cerhenice  p¢¢  1 14   4 54 p¢¢ Ý p¢¢ Ý 5 47 p¢¢  6 17  p¢¢ Ý 6 47 Ý p¢¢ Ý p¢¢
55 Velim  p¢¢  1 18   4 58 p¢¢ Ý p¢¢ Ý 5 54 p¢¢  6 21  p¢¢ Ý 6 54 Ý p¢¢ Ý p¢¢
57 Nová Ves u Kolína 3  p¢¢  1 20   5 00 p¢¢ Ý p¢¢ Ý 5 56 p¢¢  6 23  p¢¢ Ý 6 56 Ý p¢¢ Ý p¢¢
61 Kolín zastávka  p¢¢  1 24   5 04 p¢¢ Ý p¢¢ Ý 6 00 p¢¢  6 27  p¢¢ Ý 7 00 Ý p¢¢ Ý p¢¢
62 Kolín L 010,014,230,231 /  0 52  1 27   5 07 4 57 $* 5 19 $* 6 03 5 57  6 30  6 19 W 7 03 $* 6 33 $* 6 46

  Do stanice Košice    Žilina Wiener 
Neustadt 

 Vsetín   Beograd  Brno hl.n. Brno hl.n. 

1 Praha-Smíchov - Praha hl.n. 4 km 
## nejede 25.XII., 1.I. 
#% nejede 25., 26.XII., 1.I. 

$* jede v W, E a 1., 8.V., 5.VII., 28.IX., nejede 
7.VII., 29.IX. 

L ve stanici Praha-Libeň, Kolín není zaručen 
přestup, je-li mezi příjezdem a odjezdem vlaků 
interval kratší než 4 minuty 
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 u 011  Souhrnná doprava Praha - Kolín 
 1 Praha - Kolín   7 Beroun - Praha - Úvaly  h PID Praha - Pečky 

km SŽDC, státní organizace / ČD, a.s. Vlak  9901 
 ¥¦ ~ c 
 

 Ex 143
 a _ w
 x v K

 9311
 ¥¦ ~ c
 

 9905
 ¥¦ ~ c
 

 9313
 ¥¦ ~ c
 

  R 703
 w x v
 K

 9909 
 ¥¦ ~ c 
 

 Ex 127
 ~ _3 w
 x v K

 9315
 ¥¦ ~ c
 

 9913
 ¥¦ ~ c
 

 H 273
 a q w
 x v

 8601
 ¥¦ ~ c
 

 R 867
 f w x v
 v K

  Ze stanice Praha-
Radotín 

  Řevnice    Řevnice   Řevnice    

1 Praha-Smíchov 171,173 2122 h0 W K¢5 54   W K¢6 29   $( 6 34 W K¢6 59   W K¢7 29   $( 7 34
0 Praha hl.n. a hP Ý K¢6 09  6 17  Ý K¢6 39    6 51 Ý K¢7 09  7 17  Ý K¢7 39 K 7 42   7 51
0 Praha Masarykovo nádraží hP  n¢¢  n¢¢ K¢6 19 n¢¢ K¢6 49  n¢¢ n¢¢  n¢¢ K¢7 19 n¢¢ n¢¢ K¢7 49 n¢¢
5 Praha-Libeň a L ML h0 / Ý 6 15  6 23  6 26 Ý 6 45  6 56  6 57 Ý 7 15  7 23  7 26 Ý 7 45 p¢¢  7 56 7 57
 Praha-Libeň a ML h0 Ý K¢6 16  6 24  K¢6 27 Ý K¢6 46  K¢6 57   6 58 Ý K¢7 16  7 24  K¢7 27 Ý K¢7 46  p¢¢  K¢7 57  7 58

9 Praha-Kyje 3 h0 Ý 6 19  O p¢¢  6 30 Ý 6 49  7 00  H p¢¢ Ý 7 19  F p¢¢  7 30 Ý 7 49 J p¢¢  8 00 S p¢¢
11 Praha-Dolní Počernice 3 h0 Ý 6 21  D p¢¢  6 32 Ý 6 51  7 02  R p¢¢ Ý 7 21  A p¢¢  7 32 Ý 7 51 A p¢¢  8 02 L p¢¢
13 Praha-Běchovice 3 e1 h0 Ý 6 25  R p¢¢  6 36 Ý 6 55  7 06  A p¢¢ Ý 7 25  T p¢¢  7 36 Ý 7 55 R p¢¢  8 06 A p¢¢
18 Praha-Klánovice e1 hB Ý 6 28  A p¢¢  6 39 Ý 6 58  7 09  D p¢¢ Ý 7 28  R p¢¢  7 39 Ý 7 58 O p¢¢  8 09 V p¢¢
23 Úvaly e1 h1 W 6 33  p¢¢  6 44 W 7 03  7 14  I p¢¢ W 7 33  A p¢¢  7 44 W 8 03 S p¢¢  8 14 K p¢¢
27 Tuklaty 3 h1   p¢¢  6 48   7 18  Š p¢¢   p¢¢  7 48  L p¢¢  8 18 O p¢¢
29 Rostoklaty 3 h2   p¢¢  6 51   7 21  Ť p¢¢   p¢¢  7 51  A p¢¢  8 21 V p¢¢
34 Český Brod e1 h3   p¢¢  6 56  W 7 26  A p¢¢   p¢¢  7 56  V p¢¢  8 25 p¢¢
38 Klučov  3 h3   p¢¢  6 59  Ý 7 29  N p¢¢   p¢¢  7 59  p¢¢  p¢¢
40 Poříčany 060 e1 h4 /   p¢¢  7 02  Ý 7 32  p¢¢   p¢¢  8 02  H p¢¢  p¢¢

 Poříčany 060 e1 h4   p¢¢  7 03  Ý 7 33   p¢¢   p¢¢  8 03  A p¢¢   p¢¢
45 Tatce 3 h4   p¢¢  7 06  Ý 7 36  p¢¢   p¢¢  8 06  Š p¢¢  p¢¢
48 Pečky 012 e1 h5 /   p¢¢  7 10  Ý 7 40  p¢¢   p¢¢  8 10  E p¢¢  p¢¢

 Pečky 012 e1 h5   p¢¢  7 14  Ý 7 44   p¢¢   p¢¢  8 14  K p¢¢   p¢¢
52 Cerhenice   p¢¢  7 17  Ý 7 47  p¢¢   p¢¢  8 17  p¢¢  p¢¢
55 Velim   p¢¢  7 21  Ý 7 54  p¢¢   p¢¢  8 21  p¢¢  p¢¢
57 Nová Ves u Kolína 3   p¢¢  7 23  Ý 7 56  p¢¢   p¢¢  8 23  p¢¢  p¢¢
61 Kolín zastávka   p¢¢  7 27  Ý 8 00  p¢¢   p¢¢  8 27  p¢¢  p¢¢
62 Kolín L 010,014,230,231 /   6 57  7 30  W 8 03  7 33   7 57  8 30  8 19  8 33

  Do stanice  Žilina     Luhačovice  Žilina   Budapest  Brno hl.n. 
1 Praha-Smíchov - Praha hl.n. 4 km 
$( jede v E a X 
_3 od 10.VI. 

L ve stanici Praha-Libeň, Kolín není zaručen 
přestup, je-li mezi příjezdem a odjezdem vlaků 
interval kratší než 4 minuty 

 

 
Příloha č. 2



 JÍZDNÍ  ŘÁD  2011 - 2012

 

Komerční použití dat jízdního řádu pouze se svolením vydavatele. 
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 u 011  Souhrnná doprava Praha - Kolín 
 1 Praha - Kolín   7 Beroun - Praha - Úvaly  h PID Praha - Pečky 

km SŽDC, státní organizace / ČD, a.s. Vlak  R 677 
 w x v 
 K 

 9917
 ¥¦ ~ c
 

 Ex 145
 a q w
 x v K

 9317
 ¥¦ ~ c
 

 9921
 ¥¦ ~ c
 

 8603
 ¥¦ ~ c
 

  Ex 121 
 d ~ _ 
 w x v K 

 9319
 ¥¦ ~ c
 

 H 275
 a q w
 x v

 8605
 ¥¦ ~ c
 

 R 869
 f w x v
 v K

 R 679
 w x v
 K

 H 111
 ~ _ w
 x v K

  Ze stanice  Řevnice   Řevnice          
1 Praha-Smíchov 171,173 2122 h0  W K¢7 59   W K¢8 29        9 34   
0 Praha hl.n. a hP  8 05 Ý K¢8 09  8 17  Ý K¢8 39    9 17  K 9 42   9 51  10 05  10 17
0 Praha Masarykovo nádraží hP  n¢¢  n¢¢ n¢¢ K¢8 19 n¢¢ K¢8 49  n¢¢  K¢9 19 n¢¢ K¢9 49 n¢¢ n¢¢ n¢¢
5 Praha-Libeň a L ML h0 /  8 11 Ý 8 15 8 23  8 26 Ý 8 45  8 56  9 23  9 26 p¢¢  9 56 9 57 10 11 10 23
 Praha-Libeň a ML h0  8 12 Ý K¢8 16  8 24  K¢8 27 Ý K¢8 46  K¢8 57   9 24  K¢9 27  p¢¢  K¢9 57  9 58  10 12  10 24

9 Praha-Kyje 3 h0  p¢¢ Ý 8 19 L p¢¢  8 30 Ý 8 49  9 00  K p¢¢  9 30 S p¢¢  10 00 P p¢¢ p¢¢ P p¢¢
11 Praha-Dolní Počernice 3 h0  p¢¢ Ý 8 21 A p¢¢  8 32 Ý 8 51  9 02  O p¢¢  9 32 L p¢¢  10 02 U p¢¢ p ¢ R p¢¢
13 Praha-Běchovice 3 e1 h0  p¢¢ Ý 8 25 N p¢¢  8 36 Ý 8 55  9 06  Š p¢¢  9 36 O p¢¢  10 06 N p¢¢ p¢¢ A p¢¢
18 Praha-Klánovice e1 hB  p¢¢ Ý 8 28 D p¢¢  8 39 Ý 8 58  9 09  I p¢¢  9 39 V p¢¢  10 09 K p¢¢ p¢¢ H p¢¢
23 Úvaly e1 h1  p¢¢ W 8 33 E p¢¢  8 44 W 9 03  9 14  Č p¢¢  9 44 A p¢¢  10 14 V p¢¢ p¢¢ A p¢¢
27 Tuklaty 3 h1  p¢¢  K p¢¢  8 48   9 18  A p¢¢  9 48 N p¢¢  10 18 A p¢¢ p¢¢ p¢¢
29 Rostoklaty 3 h2  p¢¢  p¢¢  8 51   9 21  N p¢¢  9 51 p¢¢  10 21 p¢¢ p¢¢ p¢¢
34 Český Brod e1 h3  p¢¢  p¢¢  8 56   9 25  p¢¢  9 56 p¢¢  10 25 p¢¢ p¢¢ p¢¢
38 Klučov  3 h3  p¢¢  p¢¢  8 59    p¢¢  9 59 p¢¢  p¢¢ p¢¢ p¢¢
40 Poříčany 060 e1 h4 /  p¢¢  p¢¢  9 02    p¢¢  10 02 p¢¢  p¢¢ p¢¢ p¢¢

 Poříčany 060 e1 h4  p¢¢   p¢¢  9 03     p¢¢  10 03  p¢¢   p¢¢  p¢¢  p¢¢
45 Tatce 3 h4  p¢¢  p¢¢  9 06    p¢¢  10 06 p¢¢  p¢¢ p¢¢ p¢¢
48 Pečky 012 e1 h5 /  p¢¢  p¢¢  9 10    p¢¢  10 10 p¢¢  p¢¢ p¢¢ p¢¢

 Pečky 012 e1 h5  p¢¢   p¢¢  9 14     p¢¢  10 14  p¢¢   p¢¢  p¢¢  p¢¢
52 Cerhenice  p¢¢  p¢¢  9 17    p¢¢  10 17 p¢¢  p¢¢ p¢¢ p¢¢
55 Velim  p¢¢  p¢¢  9 21    p¢¢  10 21 p¢¢  p¢¢ p¢¢ p¢¢
57 Nová Ves u Kolína 3  p¢¢  p¢¢  9 23    p¢¢  10 23 p¢¢  p¢¢ p¢¢ p¢¢
61 Kolín zastávka  p¢¢  p¢¢  9 27    p¢¢  10 27 p¢¢  p¢¢ p¢¢ p¢¢
62 Kolín L 010,014,230,231 /  8 46  8 57  9 30    9 57  10 30 10 19  10 33 10 46 10 57

  Do stanice Brno hl.n.  Žilina     Košice  Budapest  Brno hl.n. Brno hl.n. Warszawa 
1 Praha-Smíchov - Praha hl.n. 4 km L ve stanici Praha-Libeň, Kolín není zaručen 

přestup, je-li mezi příjezdem a odjezdem vlaků 
interval kratší než 4 minuty 

 
e1 Návazná autobusová doprava PID (jízdní řády: www.ropid.cz) 

Praha-Běchovice Úvaly Český Brod 
240 j Dubeč – Dolní Měcholupy – Háje 
240,250 j Černý Most 
 
Praha-Klánovice 

304 j Jirny, Nové Jirny – Praha, Černý Most 
391 j Dobročovice – Květnice – Praha, Nádraží Klánovice 
405 j Nehvizdy – Čelákovice – Brandýs nad Labem 
423 j Škvorec – Přišimasy – Doubravčice 
484 j Horoušany – Tuklaty, Tlustovousy – Úvaly 251 j Újezd nad Lesy – Sídliště Rohožník 

261 j Klánovice 
262 j Klánovice (midibus) 
303 j Praha, Koloděje – Květnice – Říčany  

j Šestajovice – Praha, Černý Most 
391 j Praha, Újezd nad Lesy – Květnice – Dobročovice – Úvaly Poříčany 
Pečky 
426 j Milčice – Hořany – Poříčany – Tuklaty, Tlustovousy 
433 j Milčice – Sadská (- Nymburk) 

426 j Klučov – Český Brod – Tuklaty, Tlustovousy 
 j Hořany – Klučov, Skramníky – Tatce – Milčice – Pečky 
429 j Chrást – Velenka – Hradištko, Kersko – Semice 

409 j Přistoupim – Krupá – Kostelec nad Černými Lesy 
410 j Přistoupim – Tuchoraz – Kostelec nad Černými Lesy 
411 j Kounice – Přerov nad Labem – Semice – Lysá nad Labem 
412 j Vykáň – Mochov – Čelákovice 
 j Kšely – Vitice – Třebovle – Kouřim 
422 j Přistoupim – Kšely – Vitice – Třebovle – Kouřim 
426 j Klučov – Poříčany – Pečky 

j Břežany II – Tuklaty, Tlustovousy 
435 j Chrášťany – Klučov, Skramníky 

j Vrátkov – Tismice – Přišimasy – Hradešín 
491 j Tismice – Mrzky – Doubravčice – Štíhlice – Mukařov 
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 u 011  Souhrnná doprava Praha - Kolín 
 1 Praha - Kolín   7 Beroun - Praha - Úvaly  h PID Praha - Pečky 

km SŽDC, státní organizace / ČD, a.s. Vlak  9321 
 ¥¦ ~ c 
 

 8607
 ¥¦ ~ c
 

 R 707
 w x v
 K

 Ex 221
 a _4 w
 x v K

 9323
 ¥¦ ~ c
 

 H 171
 _ w
 

 8609
 ¥¦ ~ c
 

 R 871 
 f w x v 
 v K 

  R 681
 w x v
 K

 Ex 147
 a _ w
 x v K

 9325
 ¥¦ ~ c
 

 8611
 ¥¦ ~ c
 

 R 709
 w x v
 K

  Ze stanice      Berlin         
1 Praha-Smíchov 171,173 2122 h0    10 34      11 34       12 34
0 Praha hl.n. a hP    10 51  11 17  K11 42   11 51   12 05  12 17    12 51
0 Praha Masarykovo nádraží hP  K10 19  K10 49 n¢¢ n¢¢ K11 19 n¢¢ K11 49 n¢¢  n¢¢ n¢¢ K12 19 K12 49 n¢¢
5 Praha-Libeň a L ML h0 /  10 26  10 56 10 57 11 23  11 26 p¢¢  11 56 11 57  12 11 12 23  12 26  12 56 12 57
 Praha-Libeň a ML h0  K10 27  K10 57  10 58  11 24  K11 27  p¢¢  K11 57  11 58   12 12  12 24  K12 27  K12 57  12 58

9 Praha-Kyje 3 h0  10 30  11 00 G p¢¢ D p¢¢  11 30 H p¢¢  12 00 Š p¢¢  p¢¢ L p¢¢  12 30  13 00 V p¢¢
11 Praha-Dolní Počernice 3 h0  10 32  11 02 A p¢¢ E p¢¢  11 32 U p¢¢  12 02 P p¢¢  p¢¢ E p¢¢  12 32  13 02 E p¢¢
13 Praha-Běchovice 3 e1 h0  10 36  11 06 L p¢¢ T p¢¢  11 36 N p¢¢  12 06 I p¢¢  p¢¢ O p¢¢  12 36  13 06 L p¢¢
18 Praha-Klánovice e1 hB  10 39  11 09 Á p¢¢ V p¢¢  11 39 G p¢¢  12 09 L p¢¢  p¢¢ Š p¢¢  12 39  13 09 E p¢¢
23 Úvaly e1 h1  10 44  11 14 N p¢¢ A p¢¢  11 44 A p¢¢  12 14 B p¢¢  p¢¢ p¢¢  12 44  13 14 H p¢¢
27 Tuklaty 3 h1  10 48  11 18 p¢¢ N p¢¢  11 48 R p¢¢  12 18 E p¢¢  p¢¢ J p¢¢  12 48  13 18 R p¢¢
29 Rostoklaty 3 h2  10 51  11 21 p¢¢ p¢¢  11 51 I p¢¢  12 21 R p¢¢  p¢¢ A p¢¢  12 51  13 21 A p¢¢
34 Český Brod e1 h3  10 56  11 25 p¢¢ p¢¢  11 56 A p¢¢  12 25 K p¢¢  p¢¢ N p¢¢  12 56  13 25 D p¢¢
38 Klučov  3 h3  10 59  p¢¢ p¢¢  11 59 p¢¢  p¢¢  p¢¢ Á p¢¢  12 59  p¢¢
40 Poříčany 060 e1 h4 /  11 02  p¢¢ p¢¢  12 02 p¢¢  p¢¢  p¢¢ Č p¢¢  13 02  p¢¢

 Poříčany 060 e1 h4  11 03   p¢¢  p¢¢  12 03  p¢¢   p¢¢   p¢¢ E p¢¢  13 03   p¢¢
45 Tatce 3 h4  11 06  p¢¢ p¢¢  12 06 p¢¢  p¢¢  p¢¢ K p¢¢  13 06  p¢¢
48 Pečky 012 e1 h5 /  11 10  p¢¢ p¢¢  12 10 p¢¢  p¢¢  p¢¢ p¢¢  13 10  p¢¢

 Pečky 012 e1 h5  11 14   p¢¢  p¢¢  12 14  p¢¢   p¢¢   p¢¢  p¢¢  13 14   p¢¢
52 Cerhenice  11 17  p¢¢ p¢¢  12 17 p¢¢  p¢¢  p¢¢ p¢¢  13 17  p¢¢
55 Velim  11 21  p¢¢ p¢¢  12 21 p¢¢  p¢¢  p¢¢ p¢¢  13 21  p¢¢
57 Nová Ves u Kolína 3  11 23  p¢¢ p¢¢  12 23 p¢¢  p¢¢  p¢¢ p¢¢  13 23  p¢¢
61 Kolín zastávka  11 27  p¢¢ p¢¢  12 27 p¢¢  p¢¢  p¢¢ p¢¢  13 27  p¢¢
62 Kolín L 010,014,230,231 /  11 30  11 33 11 57  12 30 12 19  12 33  12 46 12 57  13 30  13 33

  Do stanice   Luhačovice Zvolen  Budapest  Brno hl.n.  Brno hl.n. Žilina   Luhačovice 
1 Praha-Smíchov - Praha hl.n. 4 km 
_4 od 3.XI. 

L ve stanici Praha-Libeň, Kolín není zaručen 
přestup, je-li mezi příjezdem a odjezdem vlaků 
interval kratší než 4 minuty 

 

 



 JÍZDNÍ  ŘÁD  2011 - 2012

 

Komerční použití dat jízdního řádu pouze se svolením vydavatele. 
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 u 011  Souhrnná doprava Praha - Kolín 
 1 Praha - Kolín   7 Beroun - Praha - Úvaly  h PID Praha - Pečky 

km SŽDC, státní organizace / ČD, a.s. Vlak  Ex 523 
 w K 
 

 9327
 ¥¦ ~ c
 

 H 173
 a _ w v
 

 9329
 ¥¦ ~ c
 

 R 873
 f w x v
 v K

  R 683
 w x v
 K

 Ex 149 
 ~ q w 
 x v K 

 9331
 ¥¦ ~ c
 

 9933
 ¥¦ ~ c
 

 9333
 ¥¦ ~ c
 

 R 711
 w x v
 K

 R 685
 w x v
 K

 9935
 ¥¦ ~ c
 

  Ze stanice   Hamburg       Praha-
Radotín 

   Praha-
Radotín 

1 Praha-Smíchov 171,173 2122 h0  13 04     13 34     W K14 24   14 34  W K14 54
0 Praha hl.n. a hP  13 17  K13 42   13 51   14 05  14 17  Ý K14 39   14 51 W 15 05 Ý K15 09
0 Praha Masarykovo nádraží hP  n¢¢  K13 19 n¢¢ K13 49 n¢¢  n¢¢ n¢¢  K14 19 n¢¢ K14 49 n¢¢ n¢¢ n¢¢
5 Praha-Libeň a L ML h0 /  13 23  13 26 p¢¢  13 56 13 57  14 11 14 23  14 26 Ý 14 45  14 56 14 57 Ý 15 11 Ý 15 15
 Praha-Libeň a ML h0  13 24  K13 27  p¢¢  K13 57  13 58   14 12  14 24  K14 27 Ý K14 46  K14 57  14 58 Ý 15 12 Ý K15 16

9 Praha-Kyje 3 h0  P p¢¢  13 30 V p¢¢  14 00 M p¢¢  p¢¢ H p¢¢  14 30 Ý 14 49  15 00 p¢¢ Ý p¢¢ Ý 15 19
11 Praha-Dolní Počernice 3 h0  O p¢¢  13 32 I p¢¢  14 02 A p¢¢  p¢¢ U p¢¢  14 32 Ý 14 51  15 02 p¢¢ Ý p¢¢ Ý 15 21
13 Praha-Běchovice 3 e1 h0  R p¢¢  13 36 N p¢¢  14 06 C p¢¢  p¢¢ K p¢¢  14 36 Ý 14 55  15 06 p¢¢ Ý p¢¢ Ý 15 25
18 Praha-Klánovice e1 hB  T p¢¢  13 39 D p¢¢  14 09 O p¢¢  p¢¢ V p¢¢  14 39 Ý 14 58  15 09 p¢¢ Ý p¢¢ Ý 15 28
23 Úvaly e1 h1  Á p¢¢  13 44 O p¢¢  14 14 C p¢¢  p¢¢ A p¢¢  14 44 W 15 03  15 14 p¢¢ Ý p¢¢ W 15 33
27 Tuklaty 3 h1  Š p¢¢  13 48 B p¢¢  14 18 H p¢¢  p¢¢ L p¢¢  14 48   15 18 p¢¢ Ý p¢¢  
29 Rostoklaty 3 h2  p¢¢  13 51 O p¢¢  14 21 A p¢¢  p¢¢ D p¢¢  14 51   15 21 p¢¢ Ý p¢¢  
34 Český Brod e1 h3  p¢¢  13 56 N p¢¢ W 14 26 p¢¢  p¢¢ Y p¢¢  14 56  W 15 26 p¢¢ Ý p¢¢  
38 Klučov  3 h3  p¢¢  13 59 A p¢¢ Ý 14 29 p¢¢  p¢¢ p¢¢  14 59  Ý 15 29 p¢¢ Ý p¢¢  
40 Poříčany 060 e1 h4 /  p¢¢  14 02 p¢¢ Ý 14 32 p¢¢  p¢¢ p¢¢  15 02  Ý 15 32 p¢¢ Ý p¢¢  

 Poříčany 060 e1 h4  p¢¢  14 03  p¢¢ Ý 14 36  p¢¢   p¢¢  p¢¢  15 03  Ý 15 40  p¢¢ Ý p¢¢  
45 Tatce 3 h4  p¢¢  14 06 p¢¢ Ý 14 39 p¢¢  p¢¢ p¢¢  15 06  Ý 15 43 p¢ Ý p¢¢  
48 Pečky 012 e1 h5 /  p¢¢  14 10 p¢¢ Ý 14 43 p¢¢  p¢¢ p¢¢  15 10  Ý 15 47 p¢¢ Ý p¢¢  

 Pečky 012 e1 h5  p¢¢  14 14  p¢¢ Ý 14 44  p¢¢   p¢¢  p¢¢  15 14  Ý 15 51  p¢¢ Ý p¢¢  
52 Cerhenice  p¢¢  14 17 p¢¢ Ý 14 47 p¢¢  p¢¢ p¢¢  15 17  Ý 15 54 p¢¢ Ý p¢¢  
55 Velim  p¢¢  14 21 p¢¢ Ý 14 54 p¢¢  p¢¢ p¢¢  15 21  Ý 15 58 p¢¢ Ý p¢¢  
57 Nová Ves u Kolína 3  p¢¢  14 23 p¢¢ Ý 14 56 p¢¢  p¢¢ p¢¢  15 23  Ý 16 00 p¢¢ Ý p¢¢  
61 Kolín zastávka  p¢¢  14 27 p¢¢ Ý 15 00 p¢¢  p¢¢ p¢¢  15 27  Ý 16 04 p¢¢ Ý p¢¢  
62 Kolín L 010,014,230,231 /  13 57  14 30 14 19 W 15 03 14 33  14 46 14 57  15 30  W 16 07 15 33 W 15 46  

  Do stanice Vsetín  Villach  Brno hl.n.  Brno hl.n. Žilina    St. Město u 
Uh. Hradiště 

Brno hl.n.  

1 Praha-Smíchov - Praha hl.n. 4 km L ve stanici Praha-Libeň, Kolín není zaručen 
přestup, je-li mezi příjezdem a odjezdem vlaků 
interval kratší než 4 minuty 
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 u 011  Souhrnná doprava Praha - Kolín 
 1 Praha - Kolín   7 Beroun - Praha - Úvaly  h PID Praha - Pečky 

km SŽDC, státní organizace / ČD, a.s. Vlak  Ex 129 
 a _4 w 
 x v K 

 9335
 ¥¦ ~ c
 

 9937
 ¥¦ ~ c
 

 H 175
 _ w
 

 9337
 ¥¦ ~ c
 

  R 875
 f w x v
 v K

 R 687 
 w x v 
 K 

 9939
 ¥¦ ~ c
 

 Ex 151
 ~ q w
 x v K

  9339
 ¥¦ ~ c
 

 9941
 ¥¦ ~ c
 

 Sp 1901
 ¥¦ c K
 

  Ze stanice   Praha-
Radotín 

Hamburg     Řevnice    Řevnice  

1 Praha-Smíchov 171,173 2122 h0   W K15 24     15 34  W K15 54    W K16 24  
0 Praha hl.n. a hP  15 17  Ý K15 39 K15 42    15 51  16 05 Ý K16 09  16 17   Ý K16 39  
0 Praha Masarykovo nádraží hP  n¢¢  K15 19 n¢¢ n¢¢ K15 49  n¢¢ n¢¢  n¢¢ n¢¢  K16 19 n¢¢ W 16 44
5 Praha-Libeň a L ML h0 /  15 23  15 26 Ý 15 45 p¢¢  15 56  15 57 16 11 Ý 16 15 16 23   16 26 Ý 16 45 Ý 16 51
 Praha-Libeň a ML h0  15 24  K15 27 Ý K15 46  p¢¢  K15 57   15 58  16 12 Ý K16 16  16 24   K16 27 Ý K16 46 Ý 16 52

9 Praha-Kyje 3 h0  H p¢¢  15 30 Ý 15 49 J p¢¢  16 00  R p¢¢ p¢¢ Ý 16 19 J p¢¢   16 30 Ý 16 49 Ý R p¢¢
11 Praha-Dolní Počernice 3 h0  R p¢¢  15 32 Ý 15 51 A p¢¢  16 02  U p¢¢ p¢¢ Ý 16 21 A p¢¢   16 32 Ý 16 51 Ý O p¢¢
13 Praha-Běchovice 3 e1 h0  A p¢¢  15 36 Ý 15 55 N p¢¢  16 06  D p¢¢ p¢¢ Ý 16 25 N p¢¢   16 36 Ý 16 55 Ý K p¢¢
18 Praha-Klánovice e1 hB  D p¢¢  15 39 Ý 15 58 p¢¢  16 09  O p¢¢ p¢¢ Ý 16 28 p¢¢   16 39 Ý 16 58 Ý Y p¢
23 Úvaly e1 h1  Č p¢¢  15 44 W 16 03 J p¢¢  16 14  L p¢¢ p¢¢ W 16 33 P p¢¢   16 44 W 17 03 Ý T p¢¢
27 Tuklaty 3 h1  A p¢¢  15 48  E p¢¢  16 18  F p¢¢ p¢¢  E p¢¢   16 48  Ý K p¢¢
29 Rostoklaty 3 h2  N p¢¢  15 51  S p¢¢  16 21  p¢¢ p¢¢  R p¢   16 51  Ý A p¢¢
34 Český Brod e1 h3  Y p¢¢  15 56  E p¢¢ W 16 26  T p¢¢ p¢¢  N p¢¢   16 56  Ý 17 13
38 Klučov  3 h3  p¢¢  15 59  N p¢¢ Ý 16 29  Ě p¢¢ p¢¢  E p¢¢   16 59  Ý p¢¢
40 Poříčany 060 e1 h4 /  p¢¢  16 02  I p¢¢ Ý 16 32  S p¢¢ p¢¢  R p¢¢   17 02  Ý p¢¢

 Poříčany 060 e1 h4  p¢¢  16 03  U p¢¢ Ý 16 40  N p¢¢  p¢¢   p¢¢   17 03  Ý p¢¢
45 Tatce 3 h4  p¢¢  16 06  S p¢¢ Ý 16 43  O p¢¢ p¢¢  p¢¢   17 06  Ý p¢¢
48 Pečky 012 e1 h5 /  p¢¢  16 10  p¢¢ Ý 16 47  H p¢¢ p¢¢  p¢¢   17 10  Ý 17 22

 Pečky 012 e1 h5  p¢¢  16 14   p¢¢ Ý 16 51  L p¢¢  p¢¢   p¢¢   17 14  Ý 17 26
52 Cerhenice  p¢¢  16 17  p¢¢ Ý 16 54  Í p¢¢ p¢¢  p¢¢   17 17  Ý p¢¢
55 Velim  p¢¢  16 21  p¢¢ Ý 16 58  D p¢¢ p¢¢  p¢¢   17 21  Ý p¢¢
57 Nová Ves u Kolína 3  p¢¢  16 23  p¢¢ Ý 17 00  E p¢¢ p¢¢  p¢¢   17 23  Ý p¢¢
61 Kolín zastávka  p¢¢  16 27  p¢¢ Ý 17 04  K p¢¢ p¢¢  p¢¢   17 27  Ý 17 36
62 Kolín L 010,014,230,231 /  15 57  16 30  16 19 W 17 07  16 33 16 46  16 57   17 30  W 17 39

  Do stanice Košice   Budapest   Brno hl.n. Brno hl.n.  Žilina     
1 Praha-Smíchov - Praha hl.n. 4 km 
_4 od 3.XI. 

L ve stanici Praha-Libeň, Kolín není zaručen 
přestup, je-li mezi příjezdem a odjezdem vlaků 
interval kratší než 4 minuty 

 

 



 JÍZDNÍ  ŘÁD  2011 - 2012

 

Komerční použití dat jízdního řádu pouze se svolením vydavatele. 
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 u 011  Souhrnná doprava Praha - Kolín 
 1 Praha - Kolín   7 Beroun - Praha - Úvaly  h PID Praha - Pečky 

km SŽDC, státní organizace / ČD, a.s. Vlak  9341 
 ¥¦ ~ c 
 

 R 623
 w x v
 K

 R 915
 w x v
 K

 9943
 ¥¦ ~ c
 

 Ex 561
 w K
 

 9343
 ¥¦ ~ c
 

 9945
 ¥¦ ~ c
 

 H 177 
 f _ w 
 

  Sp 1903
 ¥¦ K
 

 9345
 ¥¦ ~ c
 

 R 877
 w x v
 v K

 R 689
 w x v
 K

 9947
 ¥¦ ~ c
 

  Ze stanice    Řevnice   Řevnice Berlin      Řevnice 
1 Praha-Smíchov 171,173 2122 h0   16 34  W K16 54  16 59  W K17 24      17 34  W K17 54
0 Praha hl.n. a hP   16 51 $+ 17 05 Ý K17 09  17 17  Ý K17 39 K17 42     17 51  18 05 Ý K18 09
0 Praha Masarykovo nádraží hP  K16 49  n¢¢ n¢¢ n¢¢ n¢¢ K17 19 n¢¢ n¢¢  W 17 44 #) K17 49 n¢¢ n¢¢ n¢¢
5 Praha-Libeň a L ML h0 /  16 56  16 57 Ý 17 11 Ý 17 15 17 23  17 26 Ý 17 45 p¢¢  Ý 17 51 Ý 17 56 17 57 18 11 Ý 18 15
 Praha-Libeň a ML h0  K16 57  16 58 Ý 17 12 Ý K17 16  17 24  K17 27 Ý K17 46  p¢¢  Ý 17 52 Ý K17 57  17 58  18 12 Ý K18 16

9 Praha-Kyje 3 h0  17 00  B p¢¢ Ý p¢¢ Ý 17 19 Š p¢¢  17 30 Ý 17 49 J p¢¢  Ý L p¢¢ Ý 18 00 S p¢¢ p¢¢ Ý 18 19
11 Praha-Dolní Počernice 3 h0  17 02  E p¢¢ Ý p¢¢ Ý 17 21 O p¢¢  17 32 Ý 17 51 O p¢¢  Ý A p¢¢ Ý 18 02 V p¢¢ p¢¢ Ý 18 21
13 Praha-Běchovice 3 e1 h0  17 06  Č p¢¢ Ý p¢¢ Ý 17 25 H p¢¢  17 36 Ý 17 55 H p¢¢  Ý B p¢¢ Ý 18 06 I p¢¢ p¢¢ Ý 18 25
18 Praha-Klánovice e1 hB  17 09  V p¢¢ Ý p¢¢ Ý 17 28 A p¢¢  17 39 Ý 17 58 A p¢¢  Ý E p¢¢ Ý 18 09 T p¢¢ p¢¢ Ý 18 28
23 Úvaly e1 h1  17 14  A p¢¢ Ý p¢¢ W 17 33 J p¢¢  17 44 W 18 03 N p¢¢  Ý p¢¢ Ý 18 14 A p¢¢ p¢¢ W 18 33
27 Tuklaty 3 h1  17 18  p¢¢ Ý p¢¢  p¢¢  17 48  N p¢¢  Ý p¢¢ Ý 18 18 V p¢¢ p¢¢  
29 Rostoklaty 3 h2  17 21  p¢¢ Ý p¢¢  p¢¢  17 51  E p¢¢  Ý p¢¢ #) 18 21 A p¢¢ p¢¢  
34 Český Brod e1 h3 W 17 26  p¢¢ Ý p¢¢  p¢¢  17 56  S p¢¢  Ý 18 13 W 18 26 p¢¢ p¢¢  
38 Klučov  3 h3 Ý 17 29  p¢¢ Ý p¢¢  p¢¢  17 59  p¢¢  Ý p¢¢ Ý 18 29 p¢¢ p¢¢  
40 Poříčany 060 e1 h4 / Ý 17 32  p¢¢ Ý p¢¢  p¢¢  18 02  B p¢¢  Ý p¢¢ Ý 18 32 p¢¢ p¢¢  

 Poříčany 060 e1 h4 Ý 17 40  p¢¢ Ý p¢¢   p¢¢  18 03  R p¢¢  Ý p¢¢ Ý 18 40  p¢¢  p¢¢  
45 Tatce 3 h4 Ý 17 43  p¢¢ Ý p¢¢  p¢¢  18 06  A p¢¢  Ý p¢¢ Ý 18 43 p¢¢ p¢¢  
48 Pečky 012 e1 h5 / Ý 17 47  p¢¢ Ý p¢¢  p¢¢  18 10  H p¢¢  Ý 18 22 Ý 18 47 p¢¢ p¢¢  

 Pečky 012 e1 h5 Ý 17 51  p¢¢ Ý p¢¢   p¢¢  18 14  M p¢¢  Ý 18 26 Ý 18 51  p¢¢  p¢¢  
52 Cerhenice Ý 17 54  p¢¢ Ý p¢¢  p¢¢  18 17  S p¢¢  Ý p¢¢ Ý 18 54 p¢¢ p¢¢  
55 Velim Ý 17 58  p¢¢ Ý p¢¢  p¢¢  18 21  p¢¢  Ý p¢¢ Ý 18 58 p¢¢ p¢¢  
57 Nová Ves u Kolína 3 Ý 18 00  p¢¢ Ý p¢¢  p¢¢  18 23  p¢¢  Ý p¢¢ Ý 19 00 p¢¢ p¢¢  
61 Kolín zastávka Ý 18 04  p¢¢ Ý p¢¢  p¢¢  18 27  p¢¢  Ý 18 36 Ý 19 04 p¢¢ p¢¢  
62 Kolín L 010,014,230,231 / W 18 07  17 33 $+ 17 46  17 57  18 30  18 19  W 18 39 W 19 07 18 33 18 46  

  Do stanice  Vsetín Jihlava  Veselí nad 
Moravou 

  Wien    Brno hl.n. Brno hl.n.  

1 Praha-Smíchov - Praha hl.n. 4 km 
#) nejede 24.XII. 
$+ jede v W a X, nejede 24., 25.XII., 8.IV., 5., 

6.VII., 28.IX., 17.XI. 

L ve stanici Praha-Libeň, Kolín není zaručen 
přestup, je-li mezi příjezdem a odjezdem vlaků 
interval kratší než 4 minuty 
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 u 011  Souhrnná doprava Praha - Kolín 
 1 Praha - Kolín   7 Beroun - Praha - Úvaly  h PID Praha - Pečky 

km SŽDC, státní organizace / ČD, a.s. Vlak  Ex 153 
 a _ w 
 x v K 

 9347
 ¥¦ ~ c
 

 9949
 ¥¦ ~ c
 

 9349
 ¥¦ ~ c
 

 R 621
 w x v
 K #!

 R 691
 w x v

 9951
 ¥¦ ~ c
 

 Ex 591 
 a _4 w 
 x v K #! 

 9351
 ¥¦ ~ c
 

 H 379
 _ w
 

 8613
 ¥¦ ~ c
 #!

 R 879
 w x v
 v #!

  R 913
 w x v
 #!

  Ze stanice   Řevnice    Řevnice   Ostseebad 
Binz 

    

1 Praha-Smíchov 171,173 2122 h0   W K18 24   18 34  W K18 54  18 59     K19 34   
0 Praha hl.n. a hP  18 17  Ý K18 39   18 51 $+ 019 05 Ý K19 09  19 17  K19 42   19 51   20 05
0 Praha Masarykovo nádraží hP  n¢¢  K18 19 n¢¢ #! K18 49 n¢¢ n¢¢ n¢¢ n¢¢  K19 19 n¢¢ K19 49 n¢¢  n¢¢
5 Praha-Libeň a L ML h0 /  18 23  18 26 Ý 18 45 Ý 18 56 18 57 Ý 19 11 Ý 19 15 19 23  19 26 C p¢¢  19 56 19 57  20 11
 Praha-Libeň a ML h0  18 24  K18 27 Ý K18 46 Ý K18 57  18 58 Ý K19 12 Ý K19 16  19 24  K19 27 A p¢¢  K19 57  K19 58   K20 12

9 Praha-Kyje 3 h0  H p¢¢  18 30 Ý 18 49 Ý 19 00 M p¢¢ Ý p¢¢ Ý 19 19 Z p¢¢  19 30 R p¢¢  20 00 p¢¢  p¢¢
11 Praha-Dolní Počernice 3 h0  U p¢¢  18 32 Ý 18 51 Ý 19 02 A p¢¢ Ý p¢¢ Ý 19 21 L p¢¢  19 32 L p¢¢  20 02 p¢¢  p¢¢
13 Praha-Běchovice 3 e1 h0  T p¢¢  18 36 Ý 18 55 Ý 19 06 T p¢¢ Ý p¢¢ Ý 19 25 Í p¢¢  19 36 p¢¢  20 06 p¢¢  p¢¢
18 Praha-Klánovice e1 hB  N p¢¢  18 39 Ý 18 58 Ý 19 09 A p¢¢ Ý p¢¢ Ý 19 28 N p¢¢  19 39 M p¢¢  20 09 p¢¢  p¢¢
23 Úvaly e1 h1  Í p¢¢  18 44 W 19 03 Ý 19 14 L p¢¢ Ý p ¢ W 19 33 S p¢¢  19 44 A p¢¢  20 14 p¢¢  p¢¢
27 Tuklaty 3 h1  K p¢¢  18 48  Ý 19 18 Í p¢¢ Ý p¢¢  K p¢¢  19 48 R p¢¢  20 18 p¢¢  p¢¢
29 Rostoklaty 3 h2  p¢¢  18 51  #! 19 21 K p¢¢ Ý p¢¢  Ý p¢¢  19 51 I p¢¢  20 21 p¢¢  p¢¢
34 Český Brod e1 h3  p¢¢  18 56  W 19 26 p¢¢ Ý p¢¢  p¢¢ #) 19 56 A p¢¢  20 25 p¢¢  p¢¢
38 Klučov  3 h3  p¢¢  18 59  Ý 19 29 p¢¢ Ý p¢¢  E p¢¢ Ý 19 59 p¢¢  p¢¢  p¢¢
40 Poříčany 060 e1 h4 /  p¢¢  19 02  Ý 19 32 p¢¢ Ý p¢¢  X p¢¢ Ý 20 02 V p¢¢  p¢¢  p¢¢

 Poříčany 060 e1 h4  p¢¢  19 03  Ý 19 40  p¢¢ Ý p¢¢  P p¢¢ Ý 20 03 O p¢¢   p¢¢   p¢¢
45 Tatce 3 h4  p¢¢  19 06  Ý 19 43 p¢¢ Ý p¢¢  R p¢¢ Ý 20 06 N p¢¢  p¢¢  p¢¢
48 Pečky 012 e1 h5 /  p¢¢  19 10  Ý 19 47 p¢¢ Ý p¢¢  E p¢¢ Ý 20 10 p¢¢  p¢¢  p¢¢

 Pečky 012 e1 h5  p¢¢  19 14  Ý 19 51  p¢¢ Ý p¢¢  S p¢¢ Ý 20 14 W p¢¢   p¢¢   p¢¢
52 Cerhenice  p¢¢  19 17  Ý 19 54 p¢¢ Ý p¢¢  p¢¢ Ý 20 17 E p¢¢  p¢¢  p¢¢
55 Velim  p¢¢  19 21  Ý 19 58 p¢¢ Ý p¢¢  p¢¢ Ý 20 21 B p¢¢  p¢¢  p¢¢
57 Nová Ves u Kolína 3  p¢¢  19 23  Ý 20 00 p¢¢ Ý p¢¢  p¢¢ Ý 20 23 E p¢¢  p¢¢  p¢¢
61 Kolín zastávka  p¢¢  19 27  Ý 20 04 p¢¢ Ý p¢¢  p¢¢ Ý 20 27 R p¢¢  p¢¢  p¢¢
62 Kolín L 010,014,230,231 /  18 57  19 30  W 20 07 19 33 $+ 19 46  19 57 #) R20 30 20 19  20 33  20 46

  Do stanice Žilina    Vsetín Brno hl.n.  Zlín střed Pardubice 
hl.n. 

Brno hl.n.  Česká 
Třebová 

 Havlíčkův 
Brod 

1 Praha-Smíchov - Praha hl.n. 4 km 
#! nejede 24., 31.XII. 
#) nejede 24.XII. 

$+ jede v W a X, nejede 24., 25.XII., 8.IV., 5., 
6.VII., 28.IX., 17.XI. 

_4 od 3.XI. 

R v E a 25.XII., 8.IV., 5., 6.VII., 28.IX. nutno 
přestoupit 

L ve stanici Praha-Libeň, Kolín není zaručen 
přestup, je-li mezi příjezdem a odjezdem vlaků 
interval kratší než 4 minuty 

 

 



 JÍZDNÍ  ŘÁD  2011 - 2012 platí od 11. prosince 2011

 

Komerční použití dat jízdního řádu pouze se svolením vydavatele. 
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 u 011  Souhrnná doprava Praha - Kolín 
 1 Praha - Kolín   7 Beroun - Praha - Úvaly  h PID Praha - Pečky 

km SŽDC, státní organizace / ČD, a.s. Vlak  Ex 403 
 b y f ~ 
 _ w x v 

 9353
 ¥¦ ~ c
 

 8615
 ¥¦ ~ c
 #!

 R 721
 ~ _1 w
 x v

 9355
 ¥¦ ~ c
 

 8617
 ¥¦ ~ c
 #!

 R 911
 w x v
 #$

  R 443
 b y f
 w x v

 9357
 ¥¦ ~ c
 

  9359
 ¥¦ ~ c
 

 R 719
 w x v

 9361
 ¥¦ ~ c
 #£

  Ze stanice               
1 Praha-Smíchov 171,173 2122 h0        K        
0 Praha hl.n. a hP  20 17   $+ 21 03   A 22 05   22 13     23 10  
0 Praha Masarykovo nádraží hP  n¢¢  K20 19 K20 49 n¢¢ K21 19 K21 49 R n¢¢   n¢¢ K22 19  #! K22 49 n¢¢ K23 19
5 Praha-Libeň a L ML h0 /  20 23  20 26  20 56 Ý 21 09  21 26  21 56 E 22 11   p¢¢  22 26  Ý 22 56 23 16  23 26
 Praha-Libeň a ML h0  K20 24  K20 27  K20 57 Ý K21 10  K21 27  K21 57 L K22 12   p¢¢  K22 27  Ý K22 57  K23 17  K23 27

9 Praha-Kyje 3 h0  S p¢¢  20 30  21 00 Ý F p¢¢  21 30  22 00 p¢¢   Š p¢¢  22 30  Ý 23 00 p¢¢  23 30
11 Praha-Dolní Počernice 3 h0  I p¢¢  20 32  21 02 Ý R p¢¢  21 32  22 02 H p ¢   Í p¢¢  22 32  Ý 23 02 p¢¢  23 32
13 Praha-Běchovice 3 e1 h0  L p¢¢  20 36  21 06 Ý A p¢¢  21 36  22 06 A p¢¢   R p¢¢  22 36  Ý 23 06 p¢¢  23 36
18 Praha-Klánovice e1 hB  E p¢¢  20 39  21 09 Ý N p¢¢  21 39  22 09 V p¢¢   A p¢¢  22 39  Ý 23 09 p¢  23 39
23 Úvaly e1 h1  S p¢¢  20 44  21 14 Ý T p¢¢  21 44  22 14 L p¢¢   V p¢¢  22 44  Ý 23 14 p¢¢  23 44
27 Tuklaty 3 h1  I p¢¢  20 48  21 18 Ý I p¢¢  21 48  22 18 Í p¢¢   A p¢¢  22 48  Ý 23 18 p¢¢  23 48
29 Rostoklaty 3 h2  A p¢¢  20 51  21 21 Ý Š p¢¢  21 51  22 21 Č p¢¢   p¢¢  22 51  #! 23 21 p¢¢  23 51
34 Český Brod e1 h3  p¢¢ #! 20 56  21 25 Ý E p¢¢ #! 21 56  22 25 E p¢¢   p¢¢ #! 22 56  (( 23 26 p¢¢  23 56
38 Klučov  3 h3  p¢¢ Ý 20 59  Ý K p¢¢ Ý 21 59  K p¢¢   p¢¢ Ý 22 59  Ý 23 29 p¢¢  23 59
40 Poříčany 060 e1 h4 /  p¢¢ Ý 21 02  Ý p¢¢ Ý 22 02  p¢¢   p¢¢ Ý 23 02  Ý 23 32 p¢¢  0 02

 Poříčany 060 e1 h4  p¢¢ Ý 21 03  Ý K p¢¢ Ý 22 03  B p¢¢   p¢¢ Ý 23 03  Ý 23 33  p¢¢  0 03
45 Tatce 3 h4  p¢¢ Ý 21 06  Ý Ř p¢¢ Ý 22 06  O p¢¢   p¢¢ Ý 23 06  Ý 23 36 p¢¢  0 06
48 Pečky 012 e1 h5 /  p¢¢ Ý 21 10  Ý I p¢¢ Ý 22 10  R p¢¢   p¢¢ Ý 23 10  Ý 23 40 p¢¢  0 10

 Pečky 012 e1 h5  p¢¢ Ý 21 11  Ý Ž p¢¢ Ý 22 11  O p¢¢   p¢¢ Ý 23 11  Ý 23 44  p¢¢  0 11
52 Cerhenice  p¢¢ Ý 21 14  Ý Í p¢¢ Ý 22 14  V p¢¢   p¢¢ Ý 23 14  Ý 23 47 p¢¢  0 14
55 Velim  p¢¢ Ý 21 18  Ý K p¢¢ Ý 22 18  S p¢¢   p¢¢ Ý 23 18  Ý 23 51 p¢¢  0 18
57 Nová Ves u Kolína 3  p¢¢ Ý 21 20  Ý p¢¢ Ý 22 20  K p¢¢   p¢¢ Ý 23 20  Ý 23 53 p¢¢  0 20
61 Kolín zastávka  p¢¢ Ý 21 24  Ý p¢¢ Ý 22 24  Ý p¢¢   p¢¢ Ý 23 24  Ý 23 57 p¢¢  0 24
62 Kolín L 010,014,230,231 /  20 57 #! 21 27  $+ 21 42 #! 22 27  22 46   22 53 #! 23 27  (( 24 00 23 51  0 27

  Do stanice Kraków   Brno hl.n. Řečany 
nad Labem 

 Havlíčkův 
Brod 

 Humenné    Pardubice 
hl.n. 

 

1 Praha-Smíchov - Praha hl.n. 4 km 
#! nejede 24., 31.XII. 
#$ nejede 24., 25., 31.XII. 
#£ nejede 24./25.XII., 31.XII./1.I. 

$+ jede v W a X, nejede 24., 25.XII., 8.IV., 5., 
6.VII., 28.IX., 17.XI. 

(( jede v F a 26.XII., 9.IV., 1., 8.V., nejede 
25.XII., 8.IV. 

_1 od 3.V. 
L ve stanici Praha-Libeň, Kolín není zaručen 

přestup, je-li mezi příjezdem a odjezdem vlaků 
interval kratší než 4 minuty 

 

 



 JÍZDNÍ  ŘÁD  2011 - 2012

 

Komerční použití dat jízdního řádu pouze se svolením vydavatele. 

 

 

 

1 
 v 011   Souhrnná doprava Kolín - Praha 
 1 Kolín - Praha   7 Úvaly - Praha - Beroun  h PID Pečky - Praha 

km SŽDC, státní organizace / ČD, a.s. Vlak  9300 
 ¥¦ ~ c 
 

 9302
 ¥¦ ~ c
 ##

 8808
 ¥¦ ~ c
 

 9304
 ¥¦ ~ c
 

  R 910
 w x v
 

 8810
 ¥¦ ~ c
 

 9306 
 ¥¦ ~ c 
 

  Sp 1900
 ¥¦

 R 718
 b y f
 w x v K

 8812
 ¥¦ ~ c
 

 9308
 ¥¦ ~ c
 +!

 R 912
 w x v
 

  Ze stanice      Havlíčkův 
Brod 

 Řečany 
nad Labem 

  Pardubice 
hl.n. 

  Havlíčkův 
Brod 

0 Kolín 010,014,230,231 W K¢3 44  K¢4 14  $* K¢4 44  W K 0 5 11   K¢5 14  W K¢5 28  5 38   K¢5 41 $* 0¢6 11
1 Kolín zastávka Ý 3 47  4 17  Ý 4 47  Ý A p¢¢   5 17  Ý 5 31 p¢¢   5 44 Ý p¢¢
5 Nová Ves u Kolína 3 Ý 3 50  4 20  Ý 4 50  Ý R p¢¢   5 20  Ý R p¢¢ p¢¢   5 47 Ý p¢¢
7 Velim Ý 3 53  4 23  Ý 4 53  Ý E p¢¢   5 23  Ý O p¢¢ p¢¢   5 50 Ý p¢¢

10 Cerhenice Ý 3 56  4 26  Ý 4 56  Ý L p¢¢   5 26  Ý K p¢¢ p¢¢   5 53 Ý p¢¢
14 Pečky 012 e1 h5 / Ý 4 00  4 30  Ý 5 00  Ý p¢¢   5 30  Ý Y 5 39 p¢¢   5 57 Ý p¢¢

 Pečky 012 e1 h5 Ý 4 01  4 31  Ý 5 01  Ý H p¢¢   5 31  Ý T 5 40  p¢¢   6 01 Ý p¢¢
17 Tatce 3 h4 Ý 4 03  4 33  Ý 5 03  Ý A p¢¢   5 33  Ý K p¢¢ p¢¢   6 03 Ý p¢¢
22 Poříčany 060 e1 h4 / Ý 4 07  4 37  Ý 5 07  Ý V p¢¢   5 37  Ý A 5 46 p¢¢   6 07 Ý p¢¢

 Poříčany 060 e1 h4 Ý 4 08  4 38  Ý 5 08  Ý L p¢¢   5 38  Ý 5 47  p¢¢   6 08 Ý p¢¢
24 Klučov  3 h3 Ý 4 10  4 40  Ý 5 10  Ý Í p¢¢   5 40  Ý p¢¢ p¢¢   6 10 Ý p¢¢
28 Český Brod e1 h3 Ý 4 15  4 45  Ý 5 15  Ý Č p¢¢   5 45  Ý 5 54 p¢¢   6 15 Ý p¢¢
33 Rostoklaty 3 h2 Ý 4 19  4 49  Ý 5 19  Ý E p¢¢   5 49  Ý p¢ p¢¢   6 19 Ý p¢¢
35 Tuklaty 3 h1 Ý 4 22  4 52  Ý 5 22  Ý K p¢¢   5 52  Ý p¢¢ p¢¢   6 22 Ý p¢¢
39 Úvaly e1 h1 Ý 4 26  4 56 W K¢5 10 Ý 5 26  Ý p¢¢ W K¢5 40  5 56  Ý 6 03 p¢¢ W K¢6 10  6 26 Ý p¢¢
44 Praha-Klánovice e1 hB Ý 4 30  5 00 Ý 5 14 Ý 5 30  Ý B p¢¢ Ý 5 44  6 00  Ý 6 08 p¢¢ Ý 6 14  6 30 Ý p¢¢
49 Praha-Běchovice 3 e1 h0 Ý 4 35  5 05 Ý 5 19 Ý 5 35  Ý O p¢¢ Ý 5 49  6 05  Ý p¢¢ p¢¢ Ý 6 19  6 35 Ý p¢¢
51 Praha-Dolní Počernice 3 h0 Ý 4 38  5 08 Ý 5 22 Ý 5 38  Ý R p¢¢ Ý 5 52  6 08  Ý p¢¢ p¢¢ Ý 6 22  6 38 Ý p¢¢
53 Praha-Kyje 3 h0 Ý 4 40  5 10 Ý 5 24 Ý 5 40  Ý O p¢¢ Ý 5 54  6 10  Ý p¢¢ p¢¢ Ý 6 24  6 40 Ý p¢¢
57 Praha-Libeň a L ML h0 / Ý 4 44  5 14 Ý 5 28 Ý 5 44  Ý V 5 47 Ý 5 58  6 14  Ý 6 18 6 13 Ý 6 28  6 44 Ý 6 47

 Praha-Libeň a ML h0 Ý K¢4 45  K¢5 15 Ý K¢5 29 Ý K¢5 45  Ý S K m¢¢ Ý K¢5 59  K¢6 15  Ý K¢¢m¢¢  m¢¢ Ý K¢6 29  K¢6 45 Ý K¢¢m¢¢
62 Praha Masarykovo nádraží L hP / W 4 53  5 23 n¢¢ $* 5 53  K n¢¢ n¢¢  6 23  W 6 27 n¢¢ n¢¢  6 53 n¢¢
62 Praha hl.n. a L hP /   W K¢5 35   W Ý 5 54 W K¢6 05     6 20 W K¢6 35  $* 6 54
66 Praha-Smíchov 171,173 2122 h0 /    5 49     6 19      6 49   

  Do stanice   Beroun    Beroun     Beroun   
## nejede 25.XII., 1.I. 
$* jede v W, E a 1., 8.V., 5.VII., 28.IX., nejede 

7.VII., 29.IX. 

+! 8650 / 9308 f Řečany nad Labem - Praha 
Masarykovo n. v E a X, kromě 25.XII., 1.I. 

L ve stanici není zaručen přestup, je-li mezi 
příjezdem a odjezdem vlaků interval v Praze-
Libni kratší než 4 minuty, v Praze Masarykově 
nádraží 5 minut, v Praze hl.n. 8 minut 
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 v 011   Souhrnná doprava Kolín - Praha 
 1 Kolín - Praha   7 Úvaly - Praha - Beroun  h PID Pečky - Praha 

km SŽDC, státní organizace / ČD, a.s. Vlak  Sp 1904 
 ¥¦ ^2 K 
 

 8814
 ¥¦ ~ c
 

 9310
 ¥¦ ~ c
 ##

 R 862
 w x v
 v

 Sp 1902
 ¥¦ c K
 

 8816
 ¥¦ ~ c
 

 9312
 ¥¦ ~ c
 

  Ex 402
 b y f ~
 _ w x v K

 R 914
 w x v
 ##

 8818
 ¥¦ ~ c
 

 9314
 ¥¦ ~ c
 

 R 700
 w x v
 ##

 H 176
 _ w K
 

  Ze stanice Nymburk 
hl.n. 

  Svitavy     Kraków Jihlava   St. Město u 
Uh. Hradiště 

Brno hl.n. 

0 Kolín 010,014,230,231    K¢6 14 $* 0¢6 28 W 6 31   K¢6 41   7 03  0¢7 11  W K¢7 14  0¢7 28  7 39
1 Kolín zastávka    6 17 Ý p¢¢ Ý 6 34   6 44   p¢¢ p¢¢  Ý 7 17 p¢¢ p¢¢
5 Nová Ves u Kolína 3    6 20 Ý p¢¢ Ý p¢¢   6 47   S p¢¢ p¢¢  Ý 7 20 B p¢¢ J p¢¢
7 Velim    6 23 Ý p¢¢ Ý p¢¢   6 50   I p¢¢ p¢¢  Ý 7 23 U p¢¢ O p¢¢

10 Cerhenice    6 26 Ý p¢¢ Ý p¢¢   6 53   L p¢¢ p¢¢  Ý 7 26 C p¢¢ H p¢¢
14 Pečky 012 e1 h5 /    6 30 Ý p¢¢ Ý 6 42   6 57   E p¢¢ p¢¢  Ý 7 30 H p¢¢ A p¢¢

 Pečky 012 e1 h5    6 31 Ý p¢¢ Ý 6 43   7 01   S p¢¢  p¢¢  Ý 7 31 L p¢¢ N p¢¢
17 Tatce 3 h4    6 33 Ý p¢¢ Ý L p¢¢   7 03   I p¢¢ p¢¢  Ý 7 33 O p¢¢ N p¢¢
22 Poříčany 060 e1 h4 / W 6 21   6 37 Ý p¢¢ Ý A p¢¢   7 07   A p¢¢ p¢¢  Ý 7 37 V p¢¢ E p¢¢

 Poříčany 060 e1 h4 Ý 6 22   6 38 Ý p¢¢ Ý B p¢¢   7 08   p¢¢  p¢¢  Ý 7 38  p¢¢ S p¢¢
24 Klučov  3 h3 Ý p¢¢   6 40 Ý p¢¢ Ý E p¢¢   7 10   p¢¢ p¢¢  W 7 40 p¢¢ p¢¢
28 Český Brod e1 h3 Ý 6 28  K¢6 45 Ý p¢¢ Ý 6 54   7 15   p¢¢ p¢¢   7 45 p¢¢ B p¢¢
33 Rostoklaty 3 h2 Ý Š p¢¢   6 49 Ý p¢¢ Ý p¢   7 19   p¢¢ p¢¢   7 49 p¢¢ R p¢¢
35 Tuklaty 3 h1 Ý E p¢¢   6 52 Ý p¢¢ Ý p¢¢   7 22   p¢¢ p¢¢   7 52 p¢¢ A p¢¢
39 Úvaly e1 h1 Ý M p¢¢ W K¢6 40  6 56 Ý p¢¢ Ý 7 03 W K¢7 10  7 26   p¢¢ p¢¢ W K¢7 40  7 56 p¢¢ H p¢¢
44 Praha-Klánovice e1 hB Ý B p¢¢ Ý 6 44  7 00 Ý p¢¢ Ý 7 08 Ý 7 14  7 30   p¢¢ p¢¢ Ý 7 44  8 00 p¢¢ M p¢¢
49 Praha-Běchovice 3 e1 h0 Ý E p¢¢ Ý 6 49  7 05 Ý p¢¢ Ý p¢¢ Ý 7 19  7 35   p¢¢ p¢¢ Ý 7 49  8 05 p¢¢ S p¢¢
51 Praha-Dolní Počernice 3 h0 Ý R p¢¢ Ý 6 52  7 08 Ý p¢¢ Ý p¢¢ Ý 7 22  7 38   p¢¢ p¢¢ Ý 7 52  8 08 p¢¢ p¢¢
53 Praha-Kyje 3 h0 Ý A p¢¢ Ý 6 54  7 10 Ý p¢¢ Ý p¢¢ Ý 7 24  7 40   p¢¢ p¢¢ Ý 7 54  8 10 p¢¢ p¢¢
57 Praha-Libeň a L ML h0 / Ý 6 50 Ý 6 58  7 14 Ý 7 03 Ý 7 18 Ý 7 28  7 44   7 38 7 47 Ý 7 58  8 14 8 03 p¢¢

 Praha-Libeň a ML h0 Ý m¢¢ Ý K¢6 59  K¢7 15 Ý K¢¢m¢¢ Ý m¢¢ Ý K¢7 29  K¢7 45   m¢¢  K¢¢m¢¢ Ý K¢7 59  K¢8 15  K¢¢m¢¢  p¢¢
62 Praha Masarykovo nádraží L hP / W 6 59  n¢¢  7 23 n¢¢ W 7 27 n¢¢  7 53   n¢¢ n¢¢ n¢¢  8 23 n¢¢ n¢¢
62 Praha hl.n. a L hP /  W K¢7 05  Ý K 7 10  W K¢7 35    7 50  7 54 W K¢8 05  K 8 10  8 18
66 Praha-Smíchov 171,173 2122 h0 /   7 19  $* L 7 24   7 49      8 19  L 8 24  

  Do stanice  Beroun    Beroun     Beroun   Hamburg 
## nejede 25.XII., 1.I. 
$* jede v W, E a 1., 8.V., 5.VII., 28.IX., nejede 

7.VII., 29.IX. 
^2 kromě 30.IV., 7.V. 

L ve stanici není zaručen přestup, je-li mezi 
příjezdem a odjezdem vlaků interval v Praze-
Libni kratší než 4 minuty, v Praze Masarykově 
nádraží 5 minut, v Praze hl.n. 8 minut 

L není přípoj mezi vlaky 862 a 19930 
L není přípoj mezi vlaky 700 a 19946 
 

 
e1 Návazná autobusová doprava PID (jízdní řády: www.ropid.cz) 

Praha-Běchovice Úvaly Český Brod 
240 j Dubeč – Dolní Měcholupy – Háje 
240,250 j Černý Most 
 
Praha-Klánovice 

304 j Jirny, Nové Jirny – Praha, Černý Most 
391 j Dobročovice – Květnice – Praha, Nádraží Klánovice 
405 j Nehvizdy – Čelákovice – Brandýs nad Labem 
423 j Škvorec – Přišimasy – Doubravčice 
484 j Horoušany – Tuklaty, Tlustovousy – Úvaly 251 j Újezd nad Lesy – Sídliště Rohožník 

261 j Klánovice 
262 j Klánovice (midibus) 
303 j Praha, Koloděje – Květnice – Říčany  

j Šestajovice – Praha, Černý Most 
391 j Praha, Újezd nad Lesy – Květnice – Dobročovice – Úvaly Poříčany 
Pečky 
426 j Milčice – Hořany – Poříčany – Tuklaty, Tlustovousy 
433 j Milčice – Sadská (- Nymburk) 

426 j Klučov – Český Brod – Tuklaty, Tlustovousy 
 j Hořany – Klučov, Skramníky – Tatce – Milčice – Pečky 
429 j Chrást – Velenka – Hradištko, Kersko – Semice 

409 j Přistoupim – Krupá – Kostelec nad Černými Lesy 
410 j Přistoupim – Tuchoraz – Kostelec nad Černými Lesy 
411 j Kounice – Přerov nad Labem – Semice – Lysá nad Labem 
412 j Vykáň – Mochov – Čelákovice 
 j Kšely – Vitice – Třebovle – Kouřim 
422 j Přistoupim – Kšely – Vitice – Třebovle – Kouřim 
426 j Klučov – Poříčany – Pečky 

j Břežany II – Tuklaty, Tlustovousy 
435 j Chrášťany – Klučov, Skramníky 

j Vrátkov – Tismice – Přišimasy – Hradešín 
491 j Tismice – Mrzky – Doubravčice – Štíhlice – Mukařov 
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  Ze stanice   Zlín střed Brno hl.n.    Vsetín   Žilina Brno hl.n. Brno hl.n.  
0 Kolín 010,014,230,231   K¢7 41  8 03 $* 8 11  W K¢8 14   8 28   K¢8 41  9 03  9 11  9 28  
1 Kolín zastávka   7 44 p¢¢ Ý p¢¢  Ý 8 17  p¢¢   8 44 p¢¢ p¢¢ p¢¢  
5 Nová Ves u Kolína 3   7 47 Z p¢¢ Ý p¢¢  Ý 8 20  M p¢¢   8 47 H p¢¢ p¢¢ P p¢¢  
7 Velim   7 50 L p¢¢ Ý p¢¢  Ý 8 23  A p¢¢   8 50 U p¢¢ p¢¢ E p¢¢  

10 Cerhenice   7 53 Í p¢¢ Ý p¢¢  Ý 8 26  T p¢¢   8 53 T p¢¢ p¢¢ T p¢¢  
14 Pečky 012 e1 h5 /   7 57 N p¢¢ Ý p¢¢  Ý 8 30  A p¢¢   8 57 N p¢¢ p¢¢ R p¢¢  

 Pečky 012 e1 h5   8 01 S p¢¢ Ý p¢¢  Ý 8 31  L p¢¢   9 01 Í p¢¢  p¢¢ O p¢¢  
17 Tatce 3 h4   8 03 K p¢¢ Ý p¢¢  Ý 8 33  Í p¢¢   9 03 K p¢¢ p¢¢ V p¢¢  
22 Poříčany 060 e1 h4 /   8 07 Ý p¢¢ Ý p¢¢  Ý 8 37  K p¢¢   9 07 p¢¢ p¢¢ p¢¢  

 Poříčany 060 e1 h4   8 08  p¢¢ Ý p¢¢  Ý 8 38   p¢¢   9 08  p¢¢  p¢¢  p¢¢  
24 Klučov  3 h3   8 10 E p¢¢ Ý p¢¢  W 8 40  p¢¢   9 10 p¢¢ p¢¢ p¢¢  
28 Český Brod e1 h3   8 15 X p¢¢ Ý p¢¢   8 45  p¢¢   9 15 p¢¢ p¢¢ p¢¢  9 45
33 Rostoklaty 3 h2   8 19 P p¢¢ Ý p¢¢   8 49  p¢¢   9 19 p¢¢ p¢¢ p¢¢  9 49
35 Tuklaty 3 h1   8 22 R p¢¢ Ý p¢¢   8 52  p¢¢   9 22 p¢¢ p¢¢ p¢¢  9 52
39 Úvaly e1 h1 W K¢8 10  8 26 E p¢¢ Ý p¢¢ W K¢8 40  8 56  p¢¢ W K¢9 10  9 26 p¢¢ p¢¢ p¢¢  9 56
44 Praha-Klánovice e1 hB Ý 8 14  8 30 S p¢¢ Ý p¢¢ Ý 8 44  9 00  p¢¢ Ý 9 14  9 30 p¢¢ p¢¢ p¢¢  10 00
49 Praha-Běchovice 3 e1 h0 Ý 8 19  8 35 p¢¢ Ý p¢¢ Ý 8 49  9 05  p¢¢ Ý 9 19  9 35 p¢¢ p¢¢ p¢¢  10 05
51 Praha-Dolní Počernice 3 h0 Ý 8 22  8 38 p¢¢ Ý p¢¢ Ý 8 52  9 08  p¢¢ Ý 9 22  9 38 p¢¢ p¢¢ p¢¢  10 08
53 Praha-Kyje 3 h0 Ý 8 24  8 40 p¢¢ Ý p¢¢ Ý 8 54  9 10  p¢¢ Ý 9 24  9 40 p¢¢ p¢¢ p¢¢  10 10
57 Praha-Libeň a L ML h0 / Ý 8 28  8 44 8 38 Ý 8 47 Ý 8 58  9 14  9 03 Ý 9 28  9 44 9 38 9 47 10 03  10 14

 Praha-Libeň a ML h0 Ý K¢8 29  K¢8 45  m¢¢ Ý m¢¢ Ý K¢8 59  K¢9 15   K¢¢m¢¢ Ý K¢9 29  K¢9 45  m¢¢  K¢¢m¢¢  m¢¢  K10 15
62 Praha Masarykovo nádraží L hP /  n¢¢  8 53 n¢¢ n¢¢ n¢¢  9 23  n¢¢  n¢¢  9 53 n¢¢ n¢¢ n¢¢  10 23
62 Praha hl.n. a L hP / W K¢8 35   8 50 $* 8 54 W K¢9 05   K¢9 10 W K¢9 35   9 50  9 54  10 10  
66 Praha-Smíchov 171,173 2122 h0 /  8 49  9 04   9 19   L 9 24  9 49    10 24  

  Do stanice Beroun    Beroun    Beroun      
## nejede 25.XII., 1.I. 
$* jede v W, E a 1., 8.V., 5.VII., 28.IX., nejede 

7.VII., 29.IX. 
_5 od 4.XI. 

L ve stanici není zaručen přestup, je-li mezi 
příjezdem a odjezdem vlaků interval v Praze-
Libni kratší než 4 minuty, v Praze Masarykově 
nádraží 5 minut, v Praze hl.n. 8 minut 

L není přípoj mezi vlaky 620 a 19904 
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  Ze stanice Wien  Veselí nad 
Moravou 

Horní Lideč    Žilina Brno hl.n. Brno hl.n.  Budapest  Zvolen 

0 Kolín 010,014,230,231  9 39  K¢9 41  10 03  10 28   K10 41   11 03  11 11  11 28   11 39  K11 41  12 03
1 Kolín zastávka  p¢¢  9 44 p¢¢ p¢¢   10 44  p¢¢  p¢¢ p¢¢  p¢¢  11 44 p¢¢
5 Nová Ves u Kolína 3  C p¢¢  9 47 Š p¢¢ B p¢¢   10 47  J p¢¢  p¢¢ S p¢¢  J p¢¢  11 47 D p¢¢
7 Velim  A p¢¢  9 50 O p¢¢ E p¢¢   10 50  A p¢¢  p¢¢ L p¢¢  A p¢¢  11 50 E p¢¢

10 Cerhenice  R p¢¢  9 53 H p¢¢ Č p¢¢   10 53  N p¢¢  p¢¢ A p¢¢  N p¢¢  11 53 T p¢¢
14 Pečky 012 e1 h5 /  L p¢¢  9 57 A p¢¢ V p¢¢   10 57  p¢¢  p¢¢ V p¢¢  p¢¢  11 57 V p¢¢

 Pečky 012 e1 h5  p¢¢  10 01 J p¢¢ A p¢¢   11 01  P p¢¢  p¢¢ K p¢¢  J p¢¢  12 01 A p¢¢
17 Tatce 3 h4  M p¢¢  10 03 p¢¢ p¢¢   11 03  E p¢¢  p¢¢ O p¢¢  E p¢¢  12 03 N p¢¢
22 Poříčany 060 e1 h4 /  A p¢¢  10 07 p¢¢ p¢¢   11 07  R p¢¢  p¢¢ V p¢¢  S p¢¢  12 07 p¢¢

 Poříčany 060 e1 h4  R p¢¢  10 08  p¢¢  p¢¢   11 08  N p¢¢  p¢¢  p¢¢  E p¢¢  12 08  p¢¢
24 Klučov  3 h3  I p¢¢  10 10 p¢¢ p¢¢   11 10  E p¢¢  p¢¢ p¢¢  N p¢¢  12 10 p¢¢
28 Český Brod e1 h3  A p¢¢  10 15 p¢¢ p¢¢  10 45  11 15  R p¢¢  p¢¢ p¢¢  11 45 I p¢¢  12 15 p¢¢
33 Rostoklaty 3 h2  p¢¢  10 19 p¢¢ p¢¢  10 49  11 19  p¢¢  p¢¢ p¢¢  11 49 U p¢¢  12 19 p¢¢
35 Tuklaty 3 h1  V p¢¢  10 22 p¢¢ p¢¢  10 52  11 22  p¢¢  p¢¢ p¢¢  11 52 S p¢¢  12 22 p¢¢
39 Úvaly e1 h1  O p¢¢  10 26 p¢¢ p¢¢  10 56  11 26  p¢¢  p¢¢ p¢¢  11 56 p¢¢  12 26 p¢¢
44 Praha-Klánovice e1 hB  N p¢¢  10 30 p¢¢ p¢¢  11 00  11 30  p¢¢  p¢¢ p¢¢  12 00 p¢¢  12 30 p¢¢
49 Praha-Běchovice 3 e1 h0  p¢¢  10 35 p¢¢ p¢¢  11 05  11 35  p¢¢  p¢¢ p¢¢  12 05 p¢¢  12 35 p¢¢
51 Praha-Dolní Počernice 3 h0  W p¢¢  10 38 p¢¢ p¢¢  11 08  11 38  p¢¢  p¢¢ p¢  12 08 p¢¢  12 38 p¢¢
53 Praha-Kyje 3 h0  E p¢¢  10 40 p¢¢ p¢¢  11 10  11 40  p¢¢  p¢¢ p¢¢  12 10 p¢¢  12 40 p¢¢
57 Praha-Libeň a L ML h0 /  B p¢¢  10 44 10 38 11 03  11 14  11 44  11 38  11 47 12 03  12 14 p¢¢  12 44 12 38

 Praha-Libeň a ML h0  E p¢¢  K10 45  K¢¢m¢¢  K¢¢m¢¢  K11 15  K11 45   m¢¢  K¢¢m¢¢  m¢¢  K12 15  p¢¢  K12 45  K¢¢m¢¢
62 Praha Masarykovo nádraží L hP /  R n¢¢  10 53 n¢¢ n¢¢  11 23  11 53  n¢¢  n¢¢ n¢¢  12 23 n¢¢  12 53 n¢¢
62 Praha hl.n. a L hP /  10 18  K10 50 K11 10     11 50  11 54  12 10   12 18   12 50
66 Praha-Smíchov 171,173 2122 h0 /   11 09 11 24      12 24     

  Do stanice Ostseebad 
Binz 

          Hamburg   

_5 od 4.XI. L ve stanici není zaručen přestup, je-li mezi 
příjezdem a odjezdem vlaků interval v Praze-
Libni kratší než 4 minuty, v Praze Masarykově 
nádraží 5 minut, v Praze hl.n. 8 minut 
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  Ze stanice   Žilina Brno hl.n. Brno hl.n.  Villach   Vsetín Luhačovice    
0 Kolín 010,014,230,231   K12 41  13 03  13 11  13 28   13 39  K13 41   14 03  14 28    K14 41
1 Kolín zastávka   12 44 p¢¢ p¢¢ p¢¢  p¢¢  13 44  p¢¢ p¢¢    14 44
5 Nová Ves u Kolína 3   12 47 H p¢¢ p¢¢ P p¢¢  V p¢¢  13 47  V p¢¢ M p¢¢    14 47
7 Velim   12 50 U p¢¢ p¢¢ U p¢¢  I p¢¢  13 50  S p¢¢ O p¢¢    14 50

10 Cerhenice   12 53 K p¢¢ p¢¢ N p¢¢  N p¢¢  13 53  A p¢¢ J p¢¢    14 53
14 Pečky 012 e1 h5 /   12 57 V p¢¢ p¢¢ K p¢¢  D p¢¢  13 57  C p¢¢ M p¢¢    14 57

 Pečky 012 e1 h5   13 01 A p¢¢  p¢¢ V p¢¢  O p¢¢  14 01  A p¢¢ Í p¢¢    15 01
17 Tatce 3 h4   13 03 L p¢¢ p¢¢ A p¢¢  B p¢¢  14 03  N p¢¢ R p¢¢    15 03
22 Poříčany 060 e1 h4 /   13 07 D p¢¢ p¢¢ p¢¢  O p¢¢  14 07  p¢¢ p¢¢    15 07

 Poříčany 060 e1 h4   13 08 Y p¢¢  p¢¢  p¢¢  N p¢¢  14 08   p¢¢  p¢¢    15 08
24 Klučov  3 h3   13 10 p¢¢ p¢¢ p¢¢  A p¢¢  14 10  p¢¢ p¢¢    15 10
28 Český Brod e1 h3  12 45  13 15 p¢¢ p¢¢ p¢¢  13 45 p¢  14 15  p¢¢ p¢¢  14 45   15 15
33 Rostoklaty 3 h2  12 49  13 19 p¢¢ p¢¢ p¢¢  13 49 p¢¢  14 19  p¢¢ p¢¢  14 49   15 19
35 Tuklaty 3 h1  12 52  13 22 p¢¢ p¢¢ p¢¢  13 52 p¢¢  14 22  p¢¢ p¢¢  14 52   15 22
39 Úvaly e1 h1  12 56  13 26 p¢¢ p¢¢ p¢¢  13 56 p¢¢  14 26  p¢¢ p¢¢  14 56 W K15 10  15 26
44 Praha-Klánovice e1 hB  13 00  13 30 p¢¢ p¢¢ p¢¢  14 00 p¢¢  14 30  p¢¢ p¢¢  15 00 Ý 15 14  15 30
49 Praha-Běchovice 3 e1 h0  13 05  13 35 p¢¢ p¢¢ p¢¢  14 05 p¢¢  14 35  p¢¢ p¢¢  15 05 Ý 15 19  15 35
51 Praha-Dolní Počernice 3 h0  13 08  13 38 p¢¢ p¢¢ p¢¢  14 08 p¢¢  14 38  p¢¢ p¢¢  15 08 Ý 15 22  15 38
53 Praha-Kyje 3 h0  13 10  13 40 p¢¢ p¢¢ p¢¢  14 10 p¢¢  14 40  p¢¢ p¢¢  15 10 Ý 15 24  15 40
57 Praha-Libeň a L ML h0 /  13 14  13 44 13 38 13 47 14 03  14 14 p¢¢  14 44  14 38 15 03  15 14 Ý 15 28  15 44

 Praha-Libeň a ML h0  K13 15  K13 45  m¢¢  K¢¢m¢¢  m¢¢  K14 15  p¢¢  K14 45   K¢¢m¢¢  K¢¢m¢¢  K15 15 Ý K15 29  K15 45
62 Praha Masarykovo nádraží L hP /  13 23  13 53 n¢¢ n¢¢ n¢¢  14 23 n¢¢  14 53  n¢¢ n¢¢  15 23 n¢¢  15 53
62 Praha hl.n. a L hP /    13 50  13 54  14 10   14 18   K14 50 K15 10  W K15 35  
66 Praha-Smíchov 171,173 2122 h0 /     14 24     15 09 15 24   15 49  

  Do stanice       Hamburg      Beroun  
L ve stanici není zaručen přestup, je-li mezi 

příjezdem a odjezdem vlaků interval v Praze-
Libni kratší než 4 minuty, v Praze Masarykově 
nádraží 5 minut, v Praze hl.n. 8 minut 
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 v 011   Souhrnná doprava Kolín - Praha 
 1 Kolín - Praha   7 Úvaly - Praha - Beroun  h PID Pečky - Praha 

km SŽDC, státní organizace / ČD, a.s. Vlak  Ex 146 
 a _ w 
 x v K 

 R 678
 w x v
 K

 8846
 ¥¦ ~ c
 

 9334
 ¥¦ ~ c
 

  R 870
 f w x v
 v K

 H 170
 _ w K
 

 8848 
 ¥¦ ~ c 
 

 9336
 ¥¦ ~ c
 

 Ex 128
 a _5 w
 x v

 8850
 ¥¦ ~ c
 

 9338
 ¥¦ ~ c
 

 R 706
 w x v

 8852
 ¥¦ ~ c
 

  Ze stanice Žilina Brno hl.n.    Brno hl.n. Budapest   Košice   Otrokovice  
0 Kolín 010,014,230,231  15 03  15 11  W K15 14   15 28  15 39   K15 41  16 03  W K16 14  16 28  
1 Kolín zastávka  p¢¢  p¢¢  Ý 15 17  p¢¢ p¢¢   15 44 p¢¢  Ý 16 17 p¢¢  
5 Nová Ves u Kolína 3  L p¢¢  p¢¢  Ý 15 20  Š p¢¢ H p¢¢   15 47 H p¢¢  Ý 16 20 G p¢¢  
7 Velim  E p¢¢  p¢¢  Ý 15 23  P p¢¢ U p¢¢   15 50 R p¢¢  Ý 16 23 A p¢¢  

10 Cerhenice  O p¢¢  p¢¢  Ý 15 26  I p¢¢ N p¢¢   15 53 A p¢¢  Ý 16 26 L p¢¢  
14 Pečky 012 e1 h5 /  Š p¢¢  p¢¢  Ý 15 30  L p¢¢ G p¢¢   15 57 D p¢¢  Ý 16 30 Á p¢¢  

 Pečky 012 e1 h5  p¢¢  p¢¢  Ý 15 31  B p¢¢ A p¢¢   16 01 Č p¢¢  Ý 16 31 N p¢¢  
17 Tatce 3 h4  J p¢¢  p¢¢  Ý 15 33  E p¢¢ R p¢¢   16 03 A p¢¢  Ý 16 33 p¢¢  
22 Poříčany 060 e1 h4 /  A p¢¢  p¢¢  Ý 15 37  R p¢¢ I p¢¢   16 07 N p¢¢  Ý 16 37 p¢¢  

 Poříčany 060 e1 h4  N p¢¢  p¢¢  Ý 15 38  K p¢¢ A p¢¢   16 08 Y p¢¢  Ý 16 38  p¢¢  
24 Klučov  3 h3  Á p¢¢  p¢¢  W 15 40  p¢¢ p¢¢   16 10 p¢¢  W 16 40 p¢¢  
28 Český Brod e1 h3  Č p¢¢  p¢¢   15 45  p¢¢ p¢¢   16 15 p¢¢   16 45 p¢¢  
33 Rostoklaty 3 h2  E p¢¢  p¢¢   15 49  p¢¢ p¢¢   16 19 p¢¢   16 49 p¢¢  
35 Tuklaty 3 h1  K p¢¢  p¢¢   15 52  p¢¢ p¢¢   16 22 p¢¢   16 52 p¢¢  
39 Úvaly e1 h1  p¢¢  p¢¢ W K15 40  15 56  p¢¢ p¢¢ W K16 10  16 26 p¢¢ W K16 40  16 56 p¢¢ W K17 10
44 Praha-Klánovice e1 hB  p¢¢  p¢¢ Ý 15 44  16 00  p¢¢ p¢¢ Ý 16 14  16 30 p¢¢ Ý 16 44  17 00 p¢¢ Ý 17 14
49 Praha-Běchovice 3 e1 h0  p¢¢  p¢¢ Ý 15 49  16 05  p¢¢ p¢¢ Ý 16 21  16 35 p¢¢ Ý 16 49  17 05 p¢¢ Ý 17 19
51 Praha-Dolní Počernice 3 h0  p¢¢  p¢¢ Ý 15 52  16 08  p¢¢ p¢¢ Ý 16 24  16 38 p¢¢ Ý 16 52  17 08 p¢¢ Ý 17 22
53 Praha-Kyje 3 h0  p¢¢  p¢¢ Ý 15 54  16 10  p¢¢ p¢¢ Ý 16 26  16 40 p¢¢ Ý 16 54  17 10 p¢¢ Ý 17 24
57 Praha-Libeň a L ML h0 /  15 38  15 47 Ý 15 58  16 14  16 03 p¢¢ Ý 16 30  16 44 16 38 Ý 16 58  17 14 17 03 Ý 17 28

 Praha-Libeň a ML h0  m¢¢  m¢¢ Ý K15 59  K16 15   m¢¢  p¢¢ Ý K16 31  K16 45  K¢¢m¢¢ Ý K16 59  K17 15  K¢¢m¢¢ Ý K17 29
62 Praha Masarykovo nádraží L hP /  n¢¢  n¢¢ n¢¢  16 23  n¢¢ n¢¢ n¢¢  16 53 n¢¢ n¢¢  17 23 n¢¢ n¢¢
62 Praha hl.n. a L hP /  15 50  15 54 W K16 05    16 10  16 18 W K16 37   16 50 W K17 05  K17 10 W K17 35
66 Praha-Smíchov 171,173 2122 h0 /    16 19   16 24   16 49    17 19  17 24 #) 17 49

  Do stanice   Beroun    Berlin Beroun   Beroun   Beroun 
#) nejede 24.XII. 
_5 od 4.XI. 

L ve stanici není zaručen přestup, je-li mezi 
příjezdem a odjezdem vlaků interval v Praze-
Libni kratší než 4 minuty, v Praze Masarykově 
nádraží 5 minut, v Praze hl.n. 8 minut 

 

 



 JÍZDNÍ  ŘÁD  2011 - 2012

 

Komerční použití dat jízdního řádu pouze se svolením vydavatele. 
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 v 011   Souhrnná doprava Kolín - Praha 
 1 Kolín - Praha   7 Úvaly - Praha - Beroun  h PID Pečky - Praha 

km SŽDC, státní organizace / ČD, a.s. Vlak  9340 
 ¥¦ ~ c 
 

 H 110
 ~ _ w
 x v K

 R 680
 w x v
 K

 8854
 ¥¦ ~ c
 

 9342
 ¥¦ ~ c
 

  R 872
 f w x v
 v K

 H 274 
 a q w 
 x v K 

 8856
 ¥¦ ~ c
 

 9344
 ¥¦ ~ c
 

 Ex 120
 d ~ _
 w x v K

 R 682
 w x v
 K

 8858
 ¥¦ ~ c
 

 9346
 ¥¦ ~ c
 

  Ze stanice  Warszawa Brno hl.n.    Brno hl.n. Budapest   Košice Brno hl.n.   
0 Kolín 010,014,230,231  K16 41  17 03  17 11  W K17 14   17 28  17 39   K17 41  18 03 $+ 18 11  W K18 14
1 Kolín zastávka  16 44  p¢¢ p¢¢  Ý 17 17  p¢¢ p¢¢   17 44 p¢¢ Ý p¢¢  Ý 18 17
5 Nová Ves u Kolína 3  16 47  P p¢¢ p¢¢  Ý 17 20  M p¢¢ S p¢¢   17 47 K p¢¢ Ý p¢¢  Ý 18 20
7 Velim  16 50  R p¢¢ p¢¢  Ý 17 23  A p¢¢ L p¢¢   17 50 O p¢¢ Ý p¢¢  Ý 18 23

10 Cerhenice  16 53  A p¢¢ p¢¢  Ý 17 26  C p¢¢ O p¢¢   17 53 Š p¢¢ Ý p¢¢  Ý 18 26
14 Pečky 012 e1 h5 /  16 57  H p¢¢ p¢¢  Ý 17 30  O p¢¢ V p¢¢   17 57 I p¢¢ Ý p¢¢  Ý 18 30

 Pečky 012 e1 h5  17 01  A p¢¢  p¢¢  Ý 17 31  C p¢¢ A p¢¢   18 01 Č p¢¢ Ý p¢¢  Ý 18 31
17 Tatce 3 h4  17 03  p¢¢ p¢¢  Ý 17 33  H p¢¢ N p¢¢   18 03 A p¢¢ Ý p¢¢  Ý 18 33
22 Poříčany 060 e1 h4 /  17 07  p¢¢ p¢¢  Ý 17 37  A p¢¢ p¢¢   18 07 N p¢¢ Ý p¢¢  Ý 18 37

 Poříčany 060 e1 h4  17 08  p¢¢  p¢¢  Ý 17 38   p¢¢  p¢¢   18 08  p¢¢ Ý p¢¢  Ý 18 38
24 Klučov  3 h3  17 10  p¢¢ p¢¢  W 17 40  p¢¢ p¢¢   18 10 p¢¢ Ý p¢¢  W 18 40
28 Český Brod e1 h3  17 15  p¢¢ p¢¢   17 45  p¢¢ p¢¢   18 15 p¢¢ Ý p¢¢  #! 18 45
33 Rostoklaty 3 h2  17 19  p¢¢ p¢¢   17 49  p¢¢ p¢¢   18 19 p¢¢ Ý p¢¢  Ý 18 49
35 Tuklaty 3 h1  17 22  p¢¢ p¢¢   17 52  p¢¢ p¢¢   18 22 p¢¢ Ý p¢¢  Ý 18 52
39 Úvaly e1 h1  17 26  p¢¢ p¢¢ W K17 40  17 56  p¢¢ p¢¢ W K18 10  18 26 p¢¢ Ý p¢¢ W K18 40 Ý 18 56
44 Praha-Klánovice e1 hB  17 30  p¢¢ p¢¢ Ý 17 44  18 00  p¢¢ p¢¢ Ý 18 14  18 30 p¢¢ Ý p¢¢ Ý 18 44 Ý 19 00
49 Praha-Běchovice 3 e1 h0  17 35  p¢¢ p¢¢ Ý 17 49  18 05  p¢¢ p¢¢ Ý 18 21  18 35 p¢¢ Ý p¢¢ Ý 18 49 Ý 19 05
51 Praha-Dolní Počernice 3 h0  17 38  p¢¢ p¢¢ Ý 17 52  18 08  p¢¢ p¢¢ Ý 18 24  18 38 p¢¢ Ý p¢¢ Ý 18 52 Ý 19 08
53 Praha-Kyje 3 h0  17 40  p¢¢ p¢¢ Ý 17 54  18 10  p¢¢ p¢¢ Ý 18 26  18 40 p¢¢ Ý p¢¢ Ý 18 54 Ý 19 10
57 Praha-Libeň a L ML h0 /  17 44  17 38 17 47 Ý 17 58  18 14  18 03 p¢¢ Ý 18 30  18 44 18 38 Ý 18 47 Ý 18 58 Ý 19 14

 Praha-Libeň a ML h0  K17 45  m¢¢  m¢¢ Ý K17 59  K18 15   m¢¢  p¢¢ Ý K18 31  K18 45  m¢¢ Ý m¢¢ Ý K18 59 Ý K19 15
62 Praha Masarykovo nádraží L hP /  17 53  n¢¢ n¢¢ n¢¢  18 23  n¢¢ n¢¢  n¢¢  18 53 n¢¢ n¢¢ n¢¢ #! 19 23
62 Praha hl.n. a L hP /   17 50  17 54 W K18 05    18 10  18 18 W K18 37   18 50 $+ 18 54 W K19 05  
66 Praha-Smíchov 171,173 2122 h0 /     18 19   18 24  #) 18 49     19 19  

  Do stanice    Beroun     Beroun    Beroun  
#! nejede 24., 31.XII. 
#) nejede 24.XII. 
$+ jede v W a X, nejede 24., 25.XII., 8.IV., 5., 

6.VII., 28.IX., 17.XI. 

L ve stanici není zaručen přestup, je-li mezi 
příjezdem a odjezdem vlaků interval v Praze-
Libni kratší než 4 minuty, v Praze Masarykově 
nádraží 5 minut, v Praze hl.n. 8 minut 
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 v 011   Souhrnná doprava Kolín - Praha 
 1 Kolín - Praha   7 Úvaly - Praha - Beroun  h PID Pečky - Praha 

km SŽDC, státní organizace / ČD, a.s. Vlak  R 708 
 w x v 

 Sp 1648
 ^
 

 9348
 ¥¦ ~ c
 

  Ex 144
 a q w
 x v K

 R 684
 w x v
 K #)

 9350
 ¥¦ ~ c
 

  R 874
 f w x v
 v K

 H 272
 a q w
 x v K

 9352
 ¥¦ ~ c
 

 Ex 126
 ~ _3 w
 x v

 R 710
 w x v
 #!

 8612
 ¥¦ ~ c
 #!

  Ze stanice Luhačovice Turnov   Žilina Brno hl.n.   Brno hl.n. Budapest  Žilina Luhačovice  
0 Kolín 010,014,230,231  18 28  #! K18 41   19 03  19 11 W K19 14   19 28  19 39 #) K19 41  20 03  20 28  
1 Kolín zastávka  p¢¢  Ý 18 44  p¢¢ p¢¢ Ý 19 17   R p¢¢ p¢¢ Ý 19 44 p¢¢ p¢¢  
5 Nová Ves u Kolína 3  V p¢¢  Ý 18 47  L p¢¢ p¢¢ Ý 19 20   U p¢¢ J p¢¢ Ý 19 47 F p¢¢ p¢¢  
7 Velim  E p¢¢  Ý 18 50  A p¢¢ p¢¢ Ý 19 23   D p¢¢ A p¢¢ Ý 19 50 A p¢¢ p¢¢  

10 Cerhenice  L p¢¢  Ý 18 53  N p¢¢ p¢¢ Ý 19 26   O p¢¢ R p¢¢ Ý 19 53 T p¢¢ p¢¢  
14 Pečky 012 e1 h5 /  E p¢¢  Ý 18 57  D p¢¢ p¢¢ Ý 19 30   L p¢¢ O p¢¢ Ý 19 57 R p¢¢ p¢¢  

 Pečky 012 e1 h5  H p¢¢  Ý 19 01  E p¢¢  p¢¢ Ý 19 31   F p¢¢ S p¢¢ Ý 20 01 A p¢¢  p¢¢  
17 Tatce 3 h4  R p¢¢  Ý 19 03  K p¢¢ p¢¢ Ý 19 33   p¢¢ L p¢¢ Ý 20 03 p¢¢ p¢¢  
22 Poříčany 060 e1 h4 /  A p¢¢ $$ p¢¢ Ý 19 07  p¢¢ p¢¢ Ý 19 37   T p¢¢ A p¢¢ Ý 20 07 p¢¢ p¢¢  

 Poříčany 060 e1 h4  D p¢¢ Ý p¢¢ Ý 19 08   p¢¢  p¢¢ Ý 19 38   Ě p¢¢ V p¢¢ Ý 20 08  p¢¢  p¢¢  
24 Klučov  3 h3  p¢¢ Ý p¢¢ #! 19 10  p¢¢ p¢¢ W 19 40   S p¢¢ p¢¢ #) 20 10 p¢¢ p¢¢  
28 Český Brod e1 h3  p¢¢ Ý p¢¢ #) 19 15  p¢¢ p¢¢ #! 19 45   N p¢¢ H p¢¢  20 15 p¢¢ p¢¢  20 45
33 Rostoklaty 3 h2  p¢¢ Ý p¢¢ Ý 19 19  p¢¢ p¢¢ Ý 19 49   O p¢¢ A p¢¢  20 19 p¢¢ p¢¢  20 49
35 Tuklaty 3 h1  p¢¢ Ý p¢¢ Ý 19 22  p¢¢ p¢¢ Ý 19 52   H p¢¢ Š p¢¢  20 22 p¢¢ p¢¢  20 52
39 Úvaly e1 h1  p¢¢ Ý p¢¢ Ý 19 26  p¢¢ p¢¢ Ý 19 56   L p¢¢ E p¢¢  20 26 p¢¢ p¢¢  20 56
44 Praha-Klánovice e1 hB  p¢¢ Ý p¢¢ Ý 19 30  p¢¢ p¢¢ Ý 20 00   Í p¢¢ K p¢¢  20 30 p¢¢ p¢¢  21 00
49 Praha-Běchovice 3 e1 h0  p¢¢ Ý p¢¢ Ý 19 35  p¢¢ p¢¢ Ý 20 05   D p¢¢ p¢¢  20 35 p¢¢ p¢¢  21 05
51 Praha-Dolní Počernice 3 h0  p¢¢ Ý p¢¢ Ý 19 38  p¢¢ p¢¢ Ý 20 08   E p¢¢ p¢¢  20 38 p¢¢ p¢¢  21 08
53 Praha-Kyje 3 h0  p¢¢ Ý p¢¢ Ý 19 40  p¢¢ p¢¢ Ý 20 10   K p¢¢ p¢¢  20 40 p¢¢ p¢¢  21 10
57 Praha-Libeň a L ML h0 /  19 03 Ý 19 08 Ý 19 44  19 38 19 47 Ý 20 14   20 03 p¢¢  20 44 20 38 21 03  21 14

 Praha-Libeň a ML h0  K¢¢m¢¢ Ý K¢¢m¢¢ Ý K19 45   m¢¢  m¢¢ Ý K20 15   m¢¢  p¢¢  K20 45  K¢¢m¢¢  K¢¢m¢¢  K21 15
62 Praha Masarykovo nádraží L hP /  n¢¢  n¢¢ #) 19 53  n¢¢ n¢¢ #! 20 23   n¢¢ n¢¢  20 53 n¢¢ n¢¢  21 23
62 Praha hl.n. a L hP /  19 10 Ý 19 15    19 50  19 54    20 10  20 18   20 50 K21 10  
66 Praha-Smíchov 171,173 2122 h0 /  $$ \ 19 24        20 24    21 24  

  Do stanice               
\ Praha-Vršovice, Praha hl.n. - Praha-Vršovice 

3 km 
#! nejede 24., 31.XII. 
#) nejede 24.XII. 

$$ jede v X, nejede 24., 25.XII., 8., 29.IV., 6.V., 5., 
6.VII., 28.IX., 17.XI. 

_3 od 10.VI. 

L ve stanici není zaručen přestup, je-li mezi 
příjezdem a odjezdem vlaků interval v Praze-
Libni kratší než 4 minuty, v Praze Masarykově 
nádraží 5 minut, v Praze hl.n. 8 minut 

 

 



 JÍZDNÍ  ŘÁD  2011 - 2012

 

Komerční použití dat jízdního řádu pouze se svolením vydavatele. 
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 v 011   Souhrnná doprava Kolín - Praha 
 1 Kolín - Praha   7 Úvaly - Praha - Beroun  h PID Pečky - Praha 

km SŽDC, státní organizace / ČD, a.s. Vlak  9354 
 ¥¦ ~ c 
 

 Ex 142
 a _ w
 x v K

 R 688
 w x v
 #!

  R 876
 f w x v
 v #!

 8614
 ¥¦ ~ c
 #!

 H 270
 b y f a
 _ w x v

 9356 
 ¥¦ ~ c 
 

 R 624
 w
 #$

 8618
 ¥¦ ~ c
 #!

 H 76
 ~ _2 w
 x v

 9358
 ¥¦ ~ c
 

  Ex 140
 a _ w
 x v

  Ze stanice  Žilina Brno hl.n.  Brno hl.n.  Beograd  Vsetín  Wiener 
Neustadt 

  Žilina 

0 Kolín 010,014,230,231 #! K20 41  21 03  21 11   21 28   21 39 #! 021 41  22 28   22 39 #! 22 41   23 03
1 Kolín zastávka Ý 20 44  p¢¢ p¢¢  p¢¢  p¢¢ Ý 21 44  p¢¢  p¢¢ Ý 22 44  p¢¢
5 Nová Ves u Kolína 3 Ý 20 47  O p¢¢ p¢¢  S p¢¢  A p¢¢ Ý 21 47  P p¢¢  A p¢¢ Ý 22 47  B p¢¢
7 Velim Ý 20 50  D p¢¢ p¢¢  V p¢¢  V p¢¢ Ý 21 50  O p¢¢  N p¢¢ Ý 22 50  E p¢¢

10 Cerhenice Ý 20 53  R p¢¢ p¢¢  I p¢¢  A p¢¢ Ý 21 53  R p¢¢  T p¢¢ Ý 22 53  S p¢¢
14 Pečky 012 e1 h5 / Ý 20 57  A p¢¢ p¢¢  T p¢¢  L p¢¢ Ý 21 57  T p¢¢  O p¢¢ Ý 22 57  K p¢¢

 Pečky 012 e1 h5 Ý 21 01  p¢¢  p¢¢  A p¢¢  A p¢¢ Ý 22 01  Á p¢¢  N p¢¢ Ý 23 01  Y p¢¢
17 Tatce 3 h4 Ý 21 03  p¢¢ p¢¢  V p¢¢  p¢¢ Ý 22 03  Š p¢¢  Í p¢¢ Ý 23 03  D p¢¢
22 Poříčany 060 e1 h4 / Ý 21 07  p¢¢ p¢¢  A p¢¢  p¢¢ Ý 22 07  p¢¢  N p¢¢ Ý 23 07  p¢¢

 Poříčany 060 e1 h4 Ý 21 08  p¢¢  p¢¢   p¢¢   p¢¢ Ý 22 08  p¢¢   p¢¢ Ý 23 08   p¢¢
24 Klučov  3 h3 #! 21 10  p¢¢ p¢¢  p¢¢  p¢¢ #! 22 10  p¢¢  D p¢¢ #! 23 10  p¢¢
28 Český Brod e1 h3  21 15  p¢¢ p¢¢  p¢¢  21 45 p¢¢  22 15  p¢¢  22 45 V p¢¢  23 15  p¢¢
33 Rostoklaty 3 h2  21 19  p¢¢ p¢¢  p¢¢  21 49 p¢¢  22 19  p¢¢  22 49 O p¢¢  23 19  p¢¢
35 Tuklaty 3 h1  21 22  p¢¢ p¢¢  p¢¢  21 52 p¢¢  22 22  p¢¢  22 52 Ř p¢¢  23 22  p¢¢
39 Úvaly e1 h1  21 26  p¢¢ p¢¢  p¢¢  21 56 p¢¢  22 26  p¢¢  22 56 Á p¢¢  23 26  p¢¢
44 Praha-Klánovice e1 hB  21 30  p¢¢ p¢¢  p¢¢  22 00 p¢¢  22 30  p¢¢  23 00 K p¢¢  23 30  p¢¢
49 Praha-Běchovice 3 e1 h0  21 35  p¢¢ p¢¢  p¢¢  22 05 p¢¢  22 35  p¢¢  23 05 p¢¢  23 35  p¢¢
51 Praha-Dolní Počernice 3 h0  21 38  p¢¢ p¢¢  p¢¢  22 08 p¢¢  22 38  p¢¢  23 08 p¢¢  23 38  p¢¢
53 Praha-Kyje 3 h0  21 40  p¢¢ p¢¢  p¢¢  22 10 p¢¢  22 40  p¢¢  23 10 p¢¢  23 40  p¢¢
57 Praha-Libeň a L ML h0 /  21 44  21 38 21 47  22 03  22 14 p¢¢  22 44  23 03  23 14 p¢¢  23 44  23 38

 Praha-Libeň a ML h0  K21 45  m¢¢  K¢¢m¢¢   K¢¢m¢¢  K22 15  p¢¢  K22 45  K¢¢m¢¢  K23 15  p¢¢  K23 45   K¢¢m¢¢
62 Praha Masarykovo nádraží L hP /  21 53  n¢¢ n¢¢  n¢¢  22 23 n¢¢  22 53  n¢¢  23 23 n¢¢ n¢¢  n¢¢
62 Praha hl.n. a L hP /   21 50  21 54  K22 10   22 18   23 10   23 18  23 51   23 45
66 Praha-Smíchov 171,173 2122 h0 /     22 24          

  Do stanice               
#! nejede 24., 31.XII. 
#$ nejede 24., 25., 31.XII. 
_2 od 4.V. 

L ve stanici není zaručen přestup, je-li mezi 
příjezdem a odjezdem vlaků interval v Praze-
Libni kratší než 4 minuty, v Praze Masarykově 
nádraží 5 minut, v Praze hl.n. 8 minut 

 

 

 

Zdroj: [25]



Příloha č. 3 

Orientační dopravní značení v regionu Pošembeří 

 

         Cykloznačení – Tuklaty             Cykloznačení - Hradešín 

  

        Cykloznačení – Břežany II      Cykloznačení - Úvaly 

 

                                                       Cykloznačení – Břežany II                               

           Zdroj: autor 



Příloha č. 4 

Výškové profily stávajících cyklotras 

 

Cyklotrasa č. 0088 

 

 

Cyklotrasa č. 0089 

 

 

Cyklotrasa č. 8206 

 

 

 

 



Cyklotrasa č. 8207 

 

 

Cyklotrasa č. 8208 

 

 

Cyklotrasa č. 8209 

 

 

 

 

 

 

 



Cyklotrasa č. 8210 

 

Cyklotrasa č. 8211 

 

 

 

Zdroj: [18] (upravil autor) 

 



Příloha č. 5 

Výškové profily navrhovaných cyklotras 

 

Cyklotrasa Vykáň - Zeleneč 

 

 

Cyklotrasa Jirny – Úvaly 

 

 

Cyklotrasa Dobročovice – Přišimasy 

 

 

 

 



Cyklotrasa Český Brod - Poříčany 

 

Zdroj: [18] (upravil autor) 

  



Příloha č. 6 

Cesta k podání žádosti o dotaci na projektová opatření z Programu rozvoje 
venkova ČR na období 2007 – 2013 

1. Představa – potenciální zájemce o dotaci by měl nejdříve mít alespoň základní 
představu o tom, jaký projekt by chtěl realizovat. Pokud ještě váháte, jakým směrem 
by se Váš projekt měl ubírat, můžete se inspirovat v naší databázi úspěšných projektů 
PRV.  
  

2. Získání základních informací – zájemce by měl nastudovat programový dokument, 
kde jsou v základní formě nastíněna jednotlivá opatření Programu, podmínky dotace, 
okruh možných příjemců, způsobilé výdaje, územní omezení, apod. Programový 
dokument je zveřejněn v sekci Programové dokumenty.  
  

3. Konkrétní záměr  – pokud zájemce v programovém dokumentu nalezl požadovanou 
oblast podpory, měl by si podrobně a důkladně promyslet, jaký konkrétní záměr hodlá 
realizovat a do kterého opatření jeho záměr spadá. 
  

4. Získání podrobných informací – pokud již má žadatel přesnější představu o svém 
záměru, měl by důkladně nastudovat Pravidla, kterými se stanovují podmínky pro 
poskytování dotace na projekty Programu rozvoje venkova pro konkrétní opatření. 
Každé opatření má svá vlastní Pravidla, která se skládají z Obecných a Specifických 
podmínek – obě tyto části by měl potenciální žadatel velmi důkladně prostudovat. 

 
Obecné podmínky naleznete v sekci věnované příslušné Ose PRV:  

o OSA I 
o OSA II 
o OSA III 
o OSA IV 

Specifické podmínky pro konkrétní Opatření naleznete v příslušné podsekci věnované 
danému Opatření.  

5. Doplnění informací – pokud je zájemci po přečtení Pravidel cokoli nejasné, může se 
obrátit na Ministerstvo zemědělství nebo na Státní zemědělský intervenční fond, kde 
mu budou poskytnuty doplňující informace. Kontakty na gestory opatření PRV na 
MZe naleznete v sekci Kontakty. 
  

6. Sledování výzvy o vyhlášení kola příjmu žádostí a příprava projektu  – výzvy jsou 
vyhlašovány ministrem zemědělství a jsou zveřejněny na internetových stránkách 
Ministerstva zemědělství v sekci Program rozvoje venkova na období 2007–2013 » 
Aktuality a rovn ěž v Kalendáři akcí – typ "Dotační výzva", nebo na internetových 
stránkách Státního zemědělského intervenčního fondu (www.szif.cz), a to vždy 
alespoň 4 týdny před zahájením příjmu žádostí.  
 



Současně by žadatel měl zahájit přípravu projektu tak, aby byl schopen k žádosti o 
dotaci předložit všechny povinné přílohy stanovené Pravidly pro příslušné opatření 
(zejména se jedná o stavební povolení, různá potvrzení, apod.). Pokud zatím nebyla 
Pravidla pro konkrétní opatření zveřejněna, může se žadatel inspirovat Pravidly pro 
jiná opatření, která již zveřejněna byla – základní podmínky jsou pro většinu opatření 
shodné. 
  

7. Vyhlášení výzvy – žadatel by měl opět velmi důkladně prostudovat nejnovější 
zveřejněnou verzi Pravidel, které mohly být aktualizovány a z internetových stránek 
Státního zemědělského intervenčního fondu (www.szif.cz) by si měl stáhnout 
formulář žádosti a další dokumenty související s podáním žádosti. 
  

8. Vyplnění žádosti o dotaci – žadatel vyplní žádost na předepsaném formuláři a 
připraví všechny povinné přílohy. Žádosti se podávají na regionální odbory SZIF. 
V případě, že má žadatel jakýkoli problém s vyplněním žádosti, může se obrátit na 
příslušný regionální odbor SZIF, kde mu budou poskytnuty příslušné informace. 
  

9. Podání žádosti o dotaci – příjem žádostí probíhá v termínu stanoveném ve výzvě. 
V tomto termínu musí žadatel předložit žádost na příslušný regionální odbor SZIF. 
V případě, že žadatel splnil všechny náležitosti podání žádosti, je jeho žádost úspěšně 
zaregistrována. Poté probíhá administrativní kontrola žádosti. V případě zjištění 
nedostatků je žadatel vyzván k jejímu doplnění. Dále probíhá kontrola přijatelnosti a 
hodnocení projektů. V případě, že je projekt schválen ke spolufinancování a nejsou 
shledány nedostatky v přílohách předkládaných žadatelem při podpisu Dohody, je 
s žadatelem sepsána Dohoda, která znamená příslib dotace za podmínky, že žadatel 
neporuší stanovená Pravidla. 
  

10. Dotace – dotace je z Programu rozvoje venkova ve většině opatření poskytována 
zpětně na základě předložené žádosti o proplacení a proplacených faktur – žadatel si 
musí projekt nejprve financovat sám. 

Zdroj: [23]  

  



Příloha č. 7 

 

 
 

  



 

 



 



 



 



 

Zdroj: [24] 
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