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ANOTACE

Bakalarska prace se zabyva rozvojem vefejného vnitrostatniho letisté Zbraslavice, a to
jak po strance technického zdzemi, tak po strance provozni. Vzhledem k piedpisim, které
plati v civilnim letectvi v soucasné dobg, je letisté Zbraslavice jedinym letiStém pro sportovni
1étani blizkym Praze, kde jsou navic ptedpoklady pro jeho dalsi rozvoj. Proto je tieba na letisti
vytvofit nejen technickou, ale i spoleCenskou zakladnu s vyuzitim vSech praktickych

moznosti.

KLICOVA SLOVA

letisté, rozvoj, Zbraslavice, vnitrostatni

TITLE
Development of Public National Airport Zbraslavice

ANNOTATION

This bachelor’s work deals with the development of the public national Airport
Zbraslavice both in terms of technical background and in terms of operating. Due to the
regulations that apply in civil aviation at the present time, airport Zbraslavice is only
one airport for sport flying nearby Prague. In Zbraslavice there are also very good conditions
for its further development. It is the reason why it is important to create the technical base and
social base and apply all practical options.
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airport, development, Zbraslavice, national
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Uvod
prvniho letu ¢loveéka letadlem lehéim nez vzduch jiz sice uplynulo skoro 230 let, pokofit
oblohu s fiditelnym motorovym letadlem téZz8§im nez vzduch se podafilo teprve bratrim
Wrightovym pied necelymi 110 lety. Od té doby se zacalo letectvi rychle rozvijet a jeho
rozvoj neustal dodnes.

V soucasné dobé oblohu kiizuje mnozstvi dopravnich typt letadel, kterd spojuji rizné
destinace po celém svété, dale vojenské typy, jez si staty pofidily predevSim za ucelem
ochrany svého vzdusného prostoru, dalsi skupinou jsou mala sportovni a turisticka letadla. Ta
poskytuji svym majitelim a ndjemctiim rychlou alternativu k dopravé autem, ale predevsim je
velka skupina lidi vyuziva pii trdveni svého volného casu.

Pro provoz malych letadel neni tfeba velkych letist’ s betonovymi drahami o délce
né&kolika kilometrtl, dostaGujici jsou i mensi regionalni leti§té, kterych je jen v Ceské republice
okolo osmdesati. Jednim znich je letist¢ Zbraslavice, které ma velky potencial dale se
rozvijet. Je vSak potieba vybudovat dalsi technické zazemi a navrhnout takova opatieni, ktera
zvysi jeho provozni vyuzitelnost a roz$ifi soubor nabizenych sluzeb. Cilem této prace je
analyzovat souCasny stav letiSt€ a najit problematickd mista, jejichz feSeni bude cilem

bakalarské prace.



1 Historie a analyza sou€asné¢ho stavu letisté Zbraslavice

Letecky predpis L 14 — Letiste (1) definuje tento pojem jako vymezenou plochu na zemi
nebo na vod¢ (v€etné budov, zafizeni a vybaveni), uréenou bud’ zcela nebo z ¢asti pro pfilety,
odlety a pozemni pohyby letadel. Hlavni ¢asti letiSté je misto, na kterém probihaji vlastni
starty a pristani letadel. Jde bud’ o vodni plochu nebo o vzletovou a pfistavaci drahu se
zpevnénym nebo nezpevnénym povrchem. Déle se mohou na letisti nachazet pojizdéci drahy,
odbavovaci plocha, hangary, Cerpaci stanice pohonnych hmot, fidici véz, termindly pro
cestujici a naklad, restaurace a dalsi. Tyto stavby a zafizeni nemusi piimo slouzit k vlastnimu

leteckému provozu, ale slouzi naptiklad pro pohodli cestujicich.

1.1 Rozdé€leni letist’

Podle zédkona &. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi (2) se letiité v CR déli podle n&kolika
hledisek:

Podle vybaveni, provoznich podminek a zdkladniho urceni:

e vnitrostatni, jimiZ jsou letiSté uréend a vybavena k uskute¢iiovani vnitrostatnich
lettl, pii nichZ neni piekroena statni hranice Ceské republiky, a letd, pii nichz
neni ptekro¢ena vnéjsi hranice Schengenského prostoru (dale jen ,,vnitini lety*),

e mezinarodni, jimiz jsou celni letist¢ urCend a vybavena k uskutecnovéni jak
vnitrostatnich a vnitinich letd, tak i letd, pfi nichZ je pfekrocena vné&jsi hranice

Schengenského prostoru.

Podle okruhu uzivatell a charakteru letisté na letiste:
e civilni, jimiZ jsou leti§té pro potfeby civilni letecké dopravy; rozumi se jimi
letiSté vetfejnd a neverejna,
e vojenskd, jimiz jsou leti§té pro potieby ozbrojenych sil Ceské republiky

a jinych opravnénych uzivatelli povétenych Ministerstvem obrany.

1.2  Stanoveni druhu letisté a evidence letist
O druhu leti§té a o jeho zméné rozhoduje Utad pro civilni letectvi na zékladé zadosti
provozovatele letisté. Dé&je se tak po posouzeni technickych a provoznich podminek
stanovenych pro pozadovany druh letisté. Utad také vede evidenci letist, do které se zapisuji
nasledujici udaje:
e oznaceni letiSté,

e provozovatel letisté a jeho odpoveédny zastupce, byl-li ustanoven,
10



e druh letiste,
e letiStni pozemky,
e 1daj o tom, zda k leti§tnim pozemkliim bylo zfizeno vécné biemeno,

e datum zapisu a vymazu letisté z evidence letist’ (2).

1.3 Udaje o letistich
O kazdém letisti je v Letecké informacéni pfiru¢ce (AIP — Aeronautical Information

Publication) uvedena tada dtlezitych udaji, které slouzi provozovateliim i uzivatelim letist’.

vvvvvv

Kodové znaceni letist’

Ugelem kédového znadeni je zavést jednoduchou metodu pro vzajemné vztahy velkého
mnozstvi ustanoveni tykajicich se vlastnosti a vybaveni letist, aby vyhovovala letountim, pro
jejichZ provoz jsou ur¢ena. Kodové znaceni neni urceno pro stanoveni délky RWY (vzletové
a pristavaci drahy) nebo pozadavki na Unosnost vozovek. Sklada se ze dvou prvkd, jez se
vztahuji k vykonovym charakteristikim a rozmérim letounu. Prvek 1 je ¢islo zalozené na
jmenovité délce drahy vzletu letounu a prvek 2 je pismeno odvozené z rozpéti kiidla letounu
a vn¢jsiho rozchodu kol hlavniho podvozku. Konkrétni ustanoveni se vztahuje ke
vhodnéj$imu ze dvou prvkl kddového znaceni, nebo k jejich piislusné kombinaci. Koédové
pismeno nebo Cislo v prvku zvoleném pro ucely projektovani se vztahuje k vlastnostem
kritického letounu, pro ktery je vybaveni zajistovano. Pti postupu dle piedpisu L14 jsou

nejprve urcéeny letouny, pro které je letist€ urceno a potom oba prvky kédového znaceni. (1)
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Tabulka 1: Kodoveé znaceni letist dle predpisu L 14

Kédovy prvek 1 Kédovy prvek 2
Vnéjsi rozchod kol
Jmenovita délka Kodové
Kédové ¢islo Rozpéti kiidla hlavniho
drahy vzletu letounu pismeno
podvozku
Az do, ale ne véetn€ | Az do, ale ne vCetné
1 Méné nez 800 m A
15m 45m
5 Od 800 m az do, ale ne B Od 15mazdo, ale | Od4,5 mazdo, ale
véetné 1 200 m ne véetné 24 m ne véetné 6 m
3 Od 1 200 m az do, ale c Od 24 m az do, ale Od 6 m az do, ale
ne véetné 1 800 m ne véetné 36 m ne véetné 9 m
0Od 36 m az do, ale 0Od 9 m az do, ale
4 1 800 m a vice D
ne véetné 52 m ne véetné 14 m
E Od 52 m az do, ale 0d 9 m az do, ale
ne véetné 65 m ne véetné 14 m
= Od 65 mazdo,ale | Od 14 mazdo, ale
ne véetné 80 m ne véetné 16 m
G 0d 80 m 0d 16 m

Zdroj: Letecky predpis L14 — Letisté

Vztazny bod letisté

Udava polohu letisté¢ v soutradnicich syst¢ému WGS 84 (Svétovy geodeticky systém

1984). Je umistén blizko plivodniho nebo planovaného geometrického stfedu letiSt¢ a musi

zpravidla zlstat tam, kde byl poprvé ztizen. (1)

Vyska letist¢ a RWY nad mofem

Tyto vysky se méii s presnosti na pil metru nebo jedné stopy. V piipadé RWY se méfi

vysky kazdého prahu drdhy a u RWY s vybavenim pro nepifesné a ptresné piibliZzeni i vysky

vSech vyznacnych bodu po celé délce drahy. (1)

Vztazna teplota letiste

Jde o mési¢ni primér dennich maximalnich teplot nejteplejSiho mésice roku. Za

nejteplejsi je povazovan meésic s nejvyssim mésicnim pramérem teplot. Tato teplota musi byt

primérem za obdobi n€kolika let a uvadi se ve stupnich Celsia. (1)
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Parametry RWY, TWY (pojizdéci draha) a odbavovacich ploch
U RWY se uvadi predevsim jeji oznaceni, magneticky kurz ve stupnich, délka, §itka,
poloha posunutého prahu drahy, sklon, druh povrchu, tnosnost pfi daném husténi pneumatik
a vyhlasené délky RWY. Urcuji se tyto:
e Pouzitelna délka rozjezdu (TORA — Take-off Run Available),
e pouzitelna délka vzletu (TODA — Take-off Distance Available),
e pouzitelna délka pieruseného vzletu (ASDA - Acceletate Stop Distance
Available) a
e pouzitelna délka pristani (LDA — Landing Distance Available).
Pro pojizdéci drahy plati obdobna pravidla, dalezité je oznaceni TWY, jeji Sitka, druh

povrchu a inosnost a u odbavovacich ploch oznaeni jednotlivych stdni a druh povrchu. (1)

Vzletové a pristavaci pasy
Kazda RWY musi byt obklopena vzletovym a pfistavacim pasem (VPP), ktery ma dvé
zakladni funkce:
e zarulit bezpec¢nost letadla a osob na palubé pfi vyjeti letadla z RWY,
e zarucit bezpecnost letadla letictho nad RWY nebo vzletovym a ptistdvacim
pasem (napiiklad pii nezdaieném piiblizeni).

Siika vzletového a piistavaciho pasu musi byt u RWY pro pfistrojové piiblizeni 75 m az
150 m na ob¢ strany od osy RWY a musi pfesahovat jeji konce o 30 az 60 m. Ve vétsiné
pfipadl je povrch VVP travnaty a nesmi zde byt zddné pevné a svislé konstrukce. Na kazdém
letisti, které ma zpevnénou RWY, musi byt upraveny travnaty pas (minimaln¢ 1000 x 100 m)
pro nouzové piistani letadel se zataZenym podvozkem. Tento pads byvéa obvykle zfizen na
vzletovém a pfistavacim pasu. (3)

Ve vazbé na RWY se nékdy zfizuji plochy pfispivajici k bezpecnosti letadel v ptipade
jejich dosednuti pfed prahem RWY nebo jejich vybéhnuti za konec drahy. Pak hovotime
0 ptredpoli nebo o koncovych bezpecnostnich plochach (v délce do 300 m za koncem RWY).
Na letistich, kde nejde vybudovat koncové bezpecnostni plochy, vytvéii se za koncem RWY

bezpecnostni zony ze sypkého materialu. (3)

Unosnost vozovek
VSechny vozovky na letiSti musi mit stanoveny svou Unosnost, kterd musi byt
odpovidajici typam letadel, pro n&z je uréena. Unosnost vozovky uréené pro letadla

s maximalni hmotnosti pro pojizdéni vétsi nez 5700 kg je vyjadiena metodou ACN — PCN
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(klasifikac¢ni ¢islo letadla - klasifikacni ¢islo vozovky) a musi byt k dispozici ohlaSenim vSech
nasledujicich informaci:

e klasifika¢ni ¢islo vozovky (PCN),

e typ vozovky pro vyjadieni ACN-PCN,

e kategorie unosnosti podlozi,

e kategorie maximalniho pfipustného husténi pneumatik nebo hodnota

maximalniho pfipustného husténi pneumatik a
e zpusob hodnoceni.
Ohlasené Kklasifikaéni ¢islo vozovky (PCN) musi udévat, ze jakékoliv letadlo

s klasifika¢nim ¢islem letadla (ACN) rovnym nebo mensSim nez ohlasené PCN muize pouzivat

tuto vozovku s omezenim husténi pneumatik nebo maximalni hmotnosti letadla pro dany(¢)

typ(y) letadla. (1)

Zachrana a pozarni ochrana
Pro kazdé letist¢ musi byt trvale zvefejnény informace tykajici se irovné poskytované
zachranné a pozarni ochrany. Kazdé letisté je zatazeno do odpovidajici kategorie ochrany
apro kazdou kategorii je stanoveno mnozstvi hasicich latek (pfipadné mnoZzstvi vody

pottebné pro jejich pfipravu) a pozadovany pocet pozarnich vozidel na letisti (3).

1.4  Letecké stavby

Zakon 49/1997 Sb. o civilnim letectvi (2) také vymezuje pojem ,letecka stavba“. Do
leteckych staveb na letisti patii drahy ke vzletim a pristavani letadel bez zietele na jeji
stavebné technické provedeni, drahy a plochy urcené k pohyblim a stanim letadel a stavby
slouZzici k zajisténi leteckého provozu.

Do staveb umisténych mimo prostor leti§té patii ty, které slouzi k zajiSténi letového
provozu. Jde o stavby pro radiolokacni, radionavigacni, telekomunikaéni a radiokomunikac¢ni
sluzby, leteckou meteorologickou a leteckou informacni sluzbu, pro sluzbu patrani a zachrany
a denni, svételna a radiova navéstidla.

Specialnim stavebnim ufadem pro letecké stavby je Utad pro civilni letectvi, ktery na
zakladé posouzeni provozni zplsobilosti letecké stavby z hlediska bezpecnosti leteckého

provozu vydava kolaudacni souhlas.
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1.5 Provozovanti letisté

V soucasné dobé miize provozovat letisté pravnicka osoba se sidlem nebo fyzicka osoba

s trvalym pobytem v Ceské republice. K provozovani leti§té je nutné povoleni, které vydava

Utad pro civilni letectvi na zakladé pisemné Zadosti po spInéni nasledujicich podminek:

fyzické osoba dosahla véku 18 let, je zptlisobila k pravnim ukontim, bezithonna
a odborné zptisobila,
vSichni ¢lenové statutarniho orgdnu pravnické osoby dosahly véku 18 let, jsou

zpusobili k pravnim tkontiim, beztthonni a alespoii jeden je odborné zptisobily.

Provozovanim letisté se rozumi ¢innosti, kterymi se zajistuje:

moznost pro pristavani a vzlety letadel a pohyb letadel s tim souvisejici,
ochrana a oSetfovani letadel,

uskuteciiovani leteckych ¢innosti,

poradek, bezpecnost, zachranna a hasi¢ska sluzba na letisti,

ochrana pted protipravnimi ¢iny ohrozujicimi bezpecnost civilniho letectvi,
udrzba a rozvoj letisté, podle podminek stanovenych pro provozovani letiste.

@)
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1.6  Analyza letiSt¢ Zbraslavice
Letist¢ Zbraslavice se nachazi ve StfredoCeském kraji, asi 20 kilometra jizné od Kutné

Hory, 75 kilometrii jihovychodné od Prahy, v tésné blizkosti stejnojmenné obce.
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Obrazek 1: Poloha letisté Zbraslavice
Zdroj: autor na podkladu maps.google.com

Ma statut vetejného vnitrostatniho letiSté, nachazi se mimo TMA (koncovou fizenou
oblast) letist¢ Praha Ruzyn¢, ale jiz pod MTMA (koncovou fizenou oblasti vojenského letiste)
Caslav. Od centra Zbraslavic je vzdaleno 2,2 km, azimut 80°.(4)

Vztazny bod letisté¢ se nachazi uprostted RWY 15/33 a jeho soufadnice v systému
WGS 84 (svétovy geodeticky systém 1984) jsou N49°48°51,00"" E015°12°06,00"". Pouzitelné
je ve dne za podminek VFR (lety za podminek viditelnosti zem¢). Letist€¢ ma nadmoiskou
vysku 493 metrl, povrch drdhy je travnaty. Frekvence AFIS (letiStni informacni sluzby)
je 126,625 MHz, volaci znacka ,,Zbraslavice info* (5).

1.6.1 Historie
Vznik zbraslavického letisté se datuje do pocatku tficatych let dvacatého stoleti. Uzce

souvisel s potfebami tehdejsich CSA (Ceskoslovenskych statnich aerolinii), které
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ve spolupraci s Ministerstvem vefejnych praci fesily otazku pomocnych letist’ na trase Praha -
Brno, pies oblast Ceskomoravské vysoGiny. Po vytipovani vhodnych mist, jednani
a podanych nabidkach vybrala komise slozena z piedstaviteli CSA a ministerstva vefejnych
praci tu nejvhodn&jsi. Slo o obecni a &asteéné soukromé pozemky u Zbraslavic, v lokalité
U jelena. Uprava téchto pozemkil na letidtni plochu probihala velmi rychle, a tak mohlo byt
letist¢ v roce 1934 zprovoznéno.

Zpocatku bylo letist€¢ vyuzivano pouze velmi sporadicky. Pfi navigacnich letech zde
pristavali vojensti letci, aby od spravce ziskali razitko o mezipfistani a z civilniho provozu
to byly predevsim letouny Bat'ova leteckého odd¢leni, které zajistovaly spojeni Zlina a Zruce
nad Sazavou, kde tovarnik ve tficatych letech vybudoval svou dal$i obuvnickou tovarnu.
Po obsazeni republiky v roce 1939 se stala provozovatelem letisté némecka Luftwaffe a jeji
letecké Skoly.

Aerokluby zacaly po celé republice vznikat hned po konci valky a nejinak tomu bylo
I ve Zbraslavicich. V téchto letech byl na letisti pfevazné provoz motorovy. V roce 1953 se
staly vlastnikem letisté Ceskoslovenské aerolinie a k plachtaiskému a motorovému odboru
Svazarmu, které zde pusobily, ptibyla na kratky ¢as jesté skola pro letecké zeméd¢lské prace.
Ta podléhala aeroliniim. Za dva roky se toto vycvikové stfedisko prest¢hovalo do Prahy -
Ruzyné a letisté¢ od té doby pusobilo jako Aerovlekova stanice Svazarmu Zbraslavice.
Podiizena byla Hlavni spravé civilniho letectvi.

Na pocatku osmdesatych let na letisti spolenost Slov-Air buduje vétsi zékladnu pro
zem&délské letouny Z-37 Cmelak. Praskovaci ,,Cmelaci“ zde pasobili jiz od konce $edesatych
let, ale teprve o desetileti pozdé€ji je postaveno rozsahlejsi zdzemi pro provoz a nckolik
letounti tady Slov-Air umistil natrvalo.

Postupny rozvoj leti§té 1 aeroklubu pokracuje dosud. V aredlu letisté¢ byla postupem
¢asu vybudovana pozarni nddrz, tenisovy kurt a dal$i hangary, opravami prosla fidici véz,
piibyvaly obytné bunky a chatky clenli aeroklubu. V soucasné dobé je vlastnikem

| provozovatelem letisté Aeroklub Zbraslavice. (4)
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Obrazek 2: Provoz na letisti v roce 1957, letadlo C-104 (Biicker 131 Jungmann)

Zdroj: Internetové stranky letist¢ Zbraslavice

1.6.2 Parametry letisté

e Nazev letisté, jeho kod dle ICAO (Mezinarodni organizace pro civilni letectvi):
Zbraslavice, LKZB

e Status: Vefejné vnitrostatni letiste.

e Provozni pouzitelnost: VFR den.

e Druhy letadel: Letouny, vrtulniky, kluzaky, ultralehkéd letadla, volné balony,
vzducholodé.

e Provozni doba: V letové dny aeroklubu od 8:30 hodin do zapadu Slunce, jinak

dle domluvy.

1.6.3 Stavby letisté
V soucasné dob¢ je na letiSti vybudovano veskeré zazemi, které je nutné pro jeho
soucasny provoz. Do budoucna vSak pti dalSim rozvoji nékteré stavby, vybaveni a sluzby

rostoucim pozadavklim vyhovovat nebudou. Hlavni stavby na letisti jsou nasledujici:

Vzletova a pfistavaci drdha (RWY)
Dréhovy systém letist¢ zahrnuje jednu vzletovou a pfistdvaci drahu 15/33, jejiz

parametry v¢etn¢ vyhlasSenych délek jsou uvedeny v nasledujici tabulce:
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Tabulka ¢. 2: Drahovy systém letiste Zbraslavice

Magneticky | Rozmeéry ,
RWY Unosnost TORA | TODA | ASDA | LDA
kurz drahy (m)
15 154° 780 x 150 | 6000kg/0,4MPa | 780m | 810m | 780m | 780 m
33 334° 780x 150 | 6000 kg/0,4MPa | 780m | 810m | 780 m | 780 m

Zdroj: AIP letité Zbraslavice, Utad pro civilni letectvi

Pted prahem kazdé drahy je vybudovano tficetimetrové piedpoli, proto se pouzitelna
délka vzletu od ostatnich délek 1isi. Prah drahy 15 méa nadmotskou vysku 474 m / 1555 ft,
préh drahy 33 pak 493m / 1618 ft. Povrch drahy je travnaty. Uprostied se nachazi vztazny bod
letiste, jehoz soutadnice v systému WGS 84 jsou N 49°48°51,00"" E 15°12°06,00"".

Soucasna draha ma mnohé nevyhody. Jeji smérovani v kurzech 154°/334° s sebou
jednak ptinasi problém v podobé bocniho vétru, ktery po vétSinu roku vane od zapadu.
Caste¢né se daii tento problém eliminovat tak, Ze letadla pfi startech a pfistanich nelétaji
rovnobézné s osou drahy, ale diky jeji Sifce mohou zvolit lehce odlisny kurz.

DalSim problémem této drahy je jeji velky podélny sklon. Rozdil nadmoiskych vysek
prahti drah je 19 metrti, coz na délce 780 metrd déla primérny sklon 2,4 %. To pisobi
problémy ptredev§im pii pfistdni na drdze 33, kdy letadlo nestaci dobrzdit. K takovym
nehodam jiz doslo, ale nastésti nikdy nebyly vaznégjsiho charakteru.

Pro zavedeni nocnich letl za podminek VFR draha 15/33 také neni vhodnd. Driha 33
ma, jak uz bylo uvedeno, velké klesani a asi 800 metrii pfed prahem drahy 15 se nachazi
prekazka v podobé lesa, ktery dosahuje vySky okolo tficeti metr. Ve fazi finalniho pfibliZzeni
na drahu 15 dochazi po preletu lesa k pomémé strmému klesani az k prahu drahy, coz za
denniho svétla nepredstavuje veétsi problém. V piipadé¢ nocniho provozu, kdy je snizena
viditelnost, je tento problém jiz znacny.

Provoz na draze 15/33 také zatéZuje blizké okoli letist€¢ hlukem. Asi 800 metrQ za
drahou 33, pfimo v jeji ose, se u Starého rybnika nachéazi velké rekreaéni stiedisko. Ve stejné
vzdalenosti za drahou 15 lezi obec Radvancice. VétSina obyvatel a rekreantli si na hluk od

pielétavajicich letadel zvykla, casti vSak vadi.

Pojezdové drahy, odbavovaci plochy, hangary a fidici véz
Pojezdové drahy na letisti vybudované nejsou, pojizdéni a pohyb po letistni plose je
fizeny podle potieby.
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Centralni odbavovaci plocha na letisti také neni vybudovana. Zpevnéné betonové nebo
asfaltové odbavovaci plochy jsou pred kazdym hangarem. Téch je na letisti celkem pét.
Pivodni hangar z roku 1937, ktery je soucasné¢ i nejvetsim na letisti, patii aeroklubu, ostatni
jsou soukromé. V jednom z nich, na severnim okraji leti§t¢ u piijezdové komunikace, sidli
firma Interplane s.r.o., dalsi, na vychodni strané, je spojen s provozovnou firmy Grammex
spol. s r.o.

S ptibyvajicim poctem predevsim soukromych letadel prestava hangarovaci kapacita na
letisti sta¢it. Casto zlistavaji letadla ndkterych navitdvniki leti§té pres noc na odbavovaci
plose, a to ptisobi problémy piedev§im v podzimnich a zimnich mésicich. V hangarech také
neni dostateéné zazemi pro vEétsi opravy a revize letadel.

Ridici v&Z je umisténa v t&sné blizkosti hlavniho hangaru a béhem let prosla nékolika
rekonstrukcemi. Posledni se uskute¢nila v letech 1999 — 2000, je konstruovana jako
celokovova, stény a stiecha jsou plechové. V soucasnosti jiz vyvstava potieba jeji dalsi
arozsahlejsi rekonstrukce, dale bude nutné jeji zvySeni pro zlepSeni rozhledu na letisti

a vhodné bude obménit jeji vybaveni za modernéjsi.

Cerpaci stanice
Na rohu hlavniho hangaru je umisténa Cerpaci stanice na vysokooktanovy letecky
benzin Avgas 100LL, nadrZz na palivo je podzemni. Na letiS§ti je mozné po domluvé
natankovat téz letecky petrolej specifikace Jet A-1. Tato Cerpaci stanice se nachdzi u jednoho
ze soukromych hangart, jehoz majitel ji vyuziva pro tankovani svého letounu DA-42 Twin

Star. Kromé¢ paliv je na letisti k dispozici motorovy olej Aeroshell W100.

Ubytovani a stravovani

Ubytovna na letiSti vznikla ve spravni budové. Je v ni nékolik pokoji s 25 lazky
asocidlni zatizeni. V piipad€, kdy se na letiSti konaji akce s vétSim poctem ucastnikil,
ubytovna kapacitné nesta¢i a bylo by vhodné vybudovat dal$i ubytovaci zafizeni, které by
poskytovalo dostate¢ny komfort. Na letisti je vyhrazena plocha pro kempovani. Zde je mozné
si postavit stan ¢i zaparkovat karavan. Nedisponuje vSak socialnim zafizenim a jeji poloha
Vv blizkosti provoznich ploch letisté také neni ptili§ vhodna.

V obci Zbraslavice je dale k dispozici zrekonstruovany hotel, jeho kapacita je ale pouze
27 mist v deviti pokojich.

Na letisti je moznost stravovat se v neoficialni restauraci. Zde se vafi pouze pro Cleny

aeroklubu a pro vefejnost nabizi obcerstveni bez teplych jidel. Pii konani vétSich akci je
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zajisténo obcerstveni formou stankového prodeje. Restaurace na letiSti je spojena se spravni
budovou a nachazi se nedaleko hlavniho hangéru u pfijezdové komunikace. Provozni doba je
zde nepravidelna, ale v letnich mésicich byva otevieno denné. Je vyuzivana také jako

prednaskovy sal.

Ostatni stavby na letisti:

e Pozarni nadrz, umisténa je mezi hlavnim hangarem a spravni budovou
s restauraci. Slouzi téz jako nevefejny bazén,

e garédze a dilna, kde jsou parkovany stroje pro udrzbu letistni plochy,

e kurt na tenis a dal$i mi¢ov¢ hry,

e aredl chatek a obytnych bunék, které patii pfedevsim ¢lentim aeroklubu,

e dv¢ parkovaci plochy, ty jiz ale nejsou piimo v arealu letiste,

e Stojanka s Migem 23. Je vystaven na severni strané letiSt¢ u piijezdové
komunikace. Od roku 1987 do konce 90. let na jeho misté stala Avia Av-14P,

ktera zde uskute¢nila své posledni pfistani. (8)

1.6.4 InZenyrské sité

Uprostted jedné z parkovacich ploch pted letiStém se nachdzi transformétor 22kV /
230V (400V), od kterého je elektrickou energii napajen cely areal letisté. Rozvody elektiiny
Kk jednotlivym objektim jsou vedeny pod zemi. VétSina rozvodi pochazi z poloviny
dvacatého stoleti a v soucasné dobé jiz nevyhovuji zvySujicim se naroklim na spotiebu
elektrické energie.

Na letisté je pfiveden vefejny vodovod z obce Zbraslavice. Kanalizace vSak na letiSti
neni. VeSkeré odpadni vody jsou svadény do jimek v arealu letist€¢ a vyvazeji se dle

potieby. (8)

1.6.5 Provoz letisté Zbraslavice
Jak uzZ bylo uvedeno, letisté¢ ma status vefejného vnitrostatniho letisté a je pouzitelné ve
dne za podminek viditelnosti zemé¢, provoz je zabezpec€en v letové dny aeroklubu od 8:30 do

zapadu Slunce, pokud neni domluveno jinak.

Sluzba AFIS
Protoze se jednd o letiSté s nefizenym provozem, je na ném v provozni dobé
poskytovana pouze sluzba AFIS. Dispecer poskytuje pfedevsim informace o:
e provozu V letistni provozni zén€ (polomér 5,5 km okolo letisté a vySka 1500 m

nad zemi),
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e zafazeni na pfistani, piiblizeni a pfistani,
e aktualnim tlaku piepocteném na hladinu mote (QNH) pro nastaveni vyskoméru,
e udaje o sméru a rychlosti ptizemniho vétru,
e teploté na letisti,
e meteorologickych podminkach vcetné predpoveédi,
e aktudlnim casu a provozu na pohybovych plochach letisté, véetné vyskytu
docasnych nebezpeci, které mohou ovlivnit letovy provoz,
e Vv piipadé ohrozeni vydava pokyny a povely k naprave. (6)
Radiova frekvence této sluzby na letisti Zbraslavice je 126,625 MHz a volaci znacka
»Zbraslavice info“. Na rozdil od dalSich frekvenci pouzivanych na jinych AFIS je tato

frekvence v Ceské republice jedna z mala jedineénych.

Koordinace provozu v MTMA Caslav
Letist¢ se nachdzi mimo TMA Praha Ruzyné, ale jiz pod MTMA 21. zakladny
taktického letectva v Caslavi. To s sebou nastésti piinasi pouze malé komplikace v provozu
leti§té, protoze spoluprace s fidicimi letového provozu v Céslavi je velmi dobra. V praxi
provoz (piedevsim vétronll) v MTMA probiha tak, Ze se dispecer AFIS pted starty telefonicky
domluvi s fidicimi v Caslavi a ti mu pro provoz vymezi urditou &ast prostoru a vysku.
V piipadé nenadalych situaci, napiiklad vzletu hotovosti ze zakladny, dispeCer kontaktuje

dispecera AFIS ve Zbraslavicich a ten poté informuje ,,své* stroje.

Letecky provoz

ProtoZe jsou na letiSti a v jeho okoli vyborné podminky pro provoz kluzakl, velké
procento ze vSech pohybd na letisti pfipadd pravé na né. Intenzivni provoz zde panuje
pfevazné na jafe a v 1ét€. Kromé rekreacnich plachtaii se zde Casto sléta i ceska plachtarska
Spicka. Ve druhé poloviné dubna se kazdy rok kona AZ Cup, prvni plachtaisky zavod sezony,
v lofiském roce se na letiti konalo i plachtai'ské mistrovstvi Ceské republiky.

Motorovy provoz za plachtaiskym nezlstava pozadu. Od pocatku devadesatych let
kazdorocné stoupa pocet pohybl, tak i pocet nalétanych hodin. Ten se v soucasné dobé
pohybuje okolo 1300 hodin za rok. Kromé¢ letli, kdy piloti provozuji svého konicka, je na
letiSti intenzivni provoz aerovleku, aeroklub nabizi také fotolety, individudlni prepravu
a leteckou reklamu. Dalsi velké procento hodin a pohybt je nalétano diky plsobeni letecké

skoly AZ-Air.
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Letadlova flotila

Vétsina letadel na Zbraslavickém letisti je v soukromém vlastnictvi. V majetku
acroklubu jsou pouze kluzdky L 23 Super Blanik, G-103 Twin Astir a VSO 10 Gradient,
z motorovych letadel to jsou Zlin Z 142 (imatrikulace OK-LNJ), Zlin Z 226 MS Trenér
(OK-IFJ) a Cessna C172 (OK-ZBR). Na letisti je hangarovano mnoho typu letadel, z nichz

jsou pro ptiklad uvedeny nasledujici typy:

Jednomistné kluzaky: VSM 40 Démant, VSO 10 Gradient, ASW 19B,
dvoumistné kluzéky: L 23 Super Blanik, G 103 Twin Astir,

ultralehka letadla: P-220 Koala, WT 9 Dynamic,

jednomotorova letadla: Zlin Z 142, L 40 Metasokol, Z 226 MS Trenér, Zlin
Z 326 Trenér Master,

dvoumotorova letadla: L 200A Morava, L 200D Morava, Aero Ae 145, DA 42

Twin Star.

Letecka Skola

Leteckd Skola pii AZ-Air nabizi ziskédni vSech licenci od pilota kluzdkii az po

kvalifikace pro lety podle pfistrojii a obchodniho pilota letound. Je drzitelkou osvédEeni

CZ/FTO-012 a je jedinou leteckou Skolou v republice, kterd je vlastnénd a provozovana

aeroklubem. Nabizi ziskéani nasledujicich licenci:

Pilot kluzaku (GLD)

Pilot ultralehkych letadel (ULLa)

Soukromy pilot letounu (PPL)

Kvalifikace pro lety v noci (NIGHT)

Kvalifikace pro vicemotoroveé letouny (MEP)

Kvalifikace pro lety podle pfistroji pro jednomotorové i vicemotorové letouny
(IR/SEP, IR/MEP)

Obchodni pilot letounu (CPL)

Letovy instruktor (FI-A) (4)

Udrzba letisté a letadel

V piipad¢ letist€ se jednd predevSim o udrzbu letiStni plochy, hlavné vzletové

a pfistavaci drahy. Ta je podle potieby béhem roku pfiblizné 4x az 5x sekdna a valcovéna.

Ktomuto ucelu se pouziva traktor Zetor s pfisluSnym vybavenim, ktery je v majetku
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aeroklubu. Zimni udrzba drahy se neprovadi, pokud je leti§t€¢ v zimnich mésicich v provozu,
pak pouze pokud to pfirodni podminky dovoluji.

Letecky mechanik na letisti v sou¢asné dob¢ neni zaméstnan, opravy a revize letadel na
letisti, které nemohou byt provadény samotnymi piloty, jsou zajistény soukromnikem, ktery
ma kvalifikace pro opravy a revize na vétSinu letadel provozovanych na letiSti @ mé pro tuto

¢innost pronajaty dilny a ¢ast hangaru.

1.6.6 Kritickd mista leti§té

Z ptedchozi autorovy analyzy letisté Zbraslavice vyplyva nékolik kritickych mist,
jejichz odstranéni je pro budouci rozvoj letisté zasadni. Na navrh téchto opatfeni bude
zameétena dal$i ¢ast této prace. Jedna se o problém vzletové a ptistavaci drahy, hangarovacich
kapacit a o stav Fidici véze, ktery jiz brzy nebude vyhovovat rostoucim pozadavkiim na ni
kladenych. Dale bude nutnd kompletni rekonstrukce rozvodi elektrické energie
a v neposledni fad¢ vyiesit ubytovaci kapacity na letisti.

Hlavnim problémem soucasné drahy je jeji smérovani. Od ného se odvijeji vSechna
ostatni negativa, jako Casty boc¢ni vitr, nemoznost pouzivat ji pii letech v noci a také hlukova
zatez rekreacni oblasti a obce Radvancice.

Kapacita hlavniho aeroklubového hangaru je v soucasné dobé vycerpana, umistény jsou
v ném jak letadla patfici aeroklubu, tak i vétSi soukroma letadla, jako naptiklad L 200. Co se
ty€e oprav letadel, tak mensi opravy probihaji v hangérech, pro vétsi jiz hangary nevyhovuji
ani prostorové, ani vybavenim.

Ridici v&z bude nutno rekonstruovat také. Jeji celkovy stav jiz neodpovida sou¢asnym
pozadavkiim, neposkytuje dostatecny komfort pti déletrvajicich akcich a pro lepsi rozhled po
plose bude tieba tuto véZ o néco zvysit. Nakonec by bylo potfeba modernizovat jeji vybaveni.

V dobé& riznych akci, které se na letiSti Casto konaji, je tfeba poskytnout ubytovani
velkému poctu lidi. Soucasna ubytovna sice svému ucelu slouZi dobte, jeji kapacita je ale
nedostate¢na. Ur¢itou moznost ubytovani poskytuje hotel v obci, v budoucnu vSak bude nutné

zvétsit ubytovaci kapacitu 1 na letisti.
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2 Navrh moznych technickych opatieni a stavebnich uprav

Zbraslavické letisté je predevsim leti§tém pro sportovni a rekreacni vyziti. M¢lo by tedy
vyhovovat sportovnim leteckym ¢innostem, predev§im motorovému a bezmotorovému létani,
provozu ultralehkych letadel a sportovnich Iétajicich zafizeni 1 nové vznikajici kategorii
sportovnich letadel se zvySenou hmotnosti. Nejlepsi podminky pro sviij provoz zde maji piloti
kluzak. V okoli letisté jsou idealni podminky pro 1étani v termice a navic nejsou limitovani
prostorem TMA letisté Praha - Ruzyné, jako na letistich blizSich Praze.

Letist¢ vSak neslouzi pouze pro Cinnosti souvisejici s leteckym provozem. Mnoho
navstévniki jej vyuziva i k rekreaci a pfedevsim jako vychozi bod pro vylety. Turistickych
cilu se totiz v blizkém i vzdalenéjsim okoli nachazi velmi mnoho.

Castym cilem se stava historické centrum Kutné Hory, kterd je zapsana na seznamu
svétového dédictvi UNESCO. Dalsimi blizkymi pamétkami jsou naptiklad hrad Cesky
Sternberk, nové zrestaurovany zamek ve Zruéi nad Sazavou a diky dobrému spojeni je snadno
dostupné i Hlavni mésto Praha se svymi pamatkami.

Dalsi casto vyhleddvanou ,atrakci jsou mistni regionalni drahy, pfedevSim pak
Zelezni¢ni traté ¢islo 210 a 212, znamy ,,Posézavsky pacifik®. Co se tyce sportovnich aktivit,
snadno dostupné je golfové hfist¢ v Roztézi u MaleSova a V neposledni fad€¢ zbraslavické

okoli nabizi stdle se rozristajici sit’ cyklostezek.

2.1  Stavebni upravy na letisti
Pro dalsi rozvoj sportovniho letisté je tieba n¢kolika zdkladnich stavebnich Uprav. Ty se
tykaji nejen zlepSeni podminek pro letecky provoz, ale 1 pro zabezpeceni vétsiho pohodli
hostti. Jedna se piedevsim o:
1) Upravu vzletové a piistavaci dréhy,
2) vystavba dalsiho hangaru,
3) rekonstrukce fidici véze,
4) rekonstrukce rozvodu elektrické energie,
5) rekonstrukce montované budovy na ubytovnu,
6) vybudovani kempu se socidlnim zazemim.
Mista na letisti, kterych se tato opatieni tykaji, jsou znazornéna na nasledujicim obrazku

a oznacena Cisly:
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Obrazek 3: Plan navrhovanych stavebnich uprav

Zdroj: autor na podkladu maps.google.com

2.1.1 Vzletova a pfistavaci draha (RWY)

V analytické Casti prace byly uvedeny nevyhody soucasné vzletové a piistavaci drahy.
Ty jsou zpusobeny piedevsim nevyhovujicimi smérovymi poméry. Bohuzel terén v okoli
letist¢ nedovoluje vybudovat dalsi vzletovou a pristavaci drahu, ktera by byla smérovana vice

na vychod (zapad) a eliminovala by tak Casté ptisobeni bo¢niho vétru.
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Prodlouzeni RWY

Pred prahem drahy 33 se nachazi usek dlouhy necelych 200 metri a ten by byl
vyhovujici pro prodlouZeni stavajici drahy 15/33 o piiblizné 150 metrii. Cast téchto pozemki
je vmajetku letist¢ a Cast vlastni obec Zbraslavice. Vedeni letist¢ a obec Zbraslavice maji
mezi sebou dobré vztahy a byla by zde moZznost tuto ¢ast pozemki odkoupit nebo vyménit
za cast pozemki u benzinové Cerpaci stanice, které patii letisti. Obec Zbraslavice
do budoucnosti planuje vybudovat obchvat obce, ktery by vedl pravé od Cerpaci stanice,
po vychodnim okraji obce, az k vrchu Poupil, kde by se napojil zpét na silnici 1I/126. Vymeéna
téchto pozemk by tedy byla oboustranné vyhodna.

Objem zemnich praci nutnych k vyrovnani terénu na prodlouzené casti drahy by nebyl
ptili§ velky. Terén pfed souasnym prahem drdhy na vlastni drahu dobie navazuje, pouze
mistem nového prahu drahy prochazi polni cesta, kterou by bylo potteba pfelozit a sou¢asnou
¢ast této cesty zahrnout a zhutnit. Pfi praimérné cen¢ jedné hodiny strojové prace 700 K¢/hod.
vcetné DPH a potiebé priblizné 200 strojovych hodin, by celkova cena za upravu cinila asi
140 000 K¢ veéetn¢ DPH. Pocet strojovych hodin je odhad kvalifikovaného stavate, cena
strojové prace je odvozena z ceniku firmy Vladimir Vrbicky. (8)

Unosnost drahy by zistala stejna. Soucasné provozovanym typtm letadel vyhovuje

a ani vyhledové se na letisti nepocita s provozem letadel o hmotnosti vyssi jak 5700 kg.

Nové parametry RWY 15/33 by tedy byly:

e Rozméry drahy 930 x 150 m,

e magneticky kurz 154°/334°,

e unosnost 6000 kg/0,4 MPa,

e vyhlaSené délky TORA, ASDA a LDA 930 m, TODA 960 m.

Timto opatfenim by se nepodafilo odstranit problém S bo¢nim vétrem, podatilo

by se vSak castecné snizit hlukové zatizeni okoli, pfedevSsim v rekreacni oblasti v okoli
Starého rybnika. Letadla by diky prodlouZeni vzletové a pfistavaci drahy prelétala tuto oblast

ve vétsi vysce a hluk od motori startujicich letadel by se o néco snizil.

Zpevnéna Cast RWY
Pro provoz motorovych kluzakt, sportovnich 1étajicich zatizeni (SLZ) a ultralehkych
letadel, které maji méné vykonné motory, by bylo vhodné vybudovat pii kraji soucasné
vzletové a pfistavaci drahy zpevnény pas, ktery by usnadnil jejich starty a pfistani. Rozméry
tohoto pasu by mély byt alespont 400 X 5 metrti a byl by umistén pii zapadnim kraji travnaté

drahy. Dtvody pro toto umisténi jsou dva. Pfedevsim by pii budovani tohoto pasu nedoslo
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k omezeni provozu letisté z divodu stavebnich praci a také by pfi normalnim provozu netvoril
prekazku pti pojizdéni na hlavni drahu nebo z ni.

Tento pas nemusi byt konstruovan na velkou tnosnost, nebude v provozu ani v zimnich
mésicich a proto by mohlo byt slozeni jednotlivych konstrukénich vrstev nasledujici: Zaklad
by byl proveden z mechanicky zpevnéné zeminy o tloustce 150 mm, na ni by byla 150 mm
silnd vrstva ze $térkodrté, nasledovala by 50 mm silné vrstva z obaleného kameniva a povrch
by tvofila 40 mm silna vrstva z asfaltobetonu. Pfi celkové cené piiblizné 5 500 K¢ za jeden
metr vystavby takovéto vozovky by celkova cena tohoto zpevnéného pasu byla ptiblizné
2 200 000 K¢. Navrh skladby vozovky a cena je dana orientacnim odhadem technika firmy

Swietelsky stavebni s.r.0. (9)

Vyrovnani drobnych nerovnosti drahy

Toto opatfeni neni bezpodmineéné nutné, pro zlepSeni podminek na vzletové
a pristavaci draze by vsak bylo velmi pfinosné. V soucasnosti se provadi udrzba drahy pouze
sekédnim a valcovanim a tato udrzba nedokaze drobné terénni nerovnosti odstranit. Vyrovnani
by bylo provedeno zavezenim drobnéjsich prohlubni zeminou a naslednym zhutnénim
a srovnanim vyvySenin v draze. Takto upravené plochy by byly nésledné osety travou.
Na zarovnani prohlubni by se pouzila zemina z vyvySenin nebo zemina skrytd pfi budovani
zpevnéného pasu drahy. Pti pfedpokladané potiebé cca. 100 strojovych hodin, podle odhadu
stavare, a cené 700 K¢&/hod., podle ceniku firmy Vladimir Vrbicky, by nadklady na vyrovnani

drahy ¢inily pfiblizn¢ 70 000 K¢&. (8)

2.1.2 Vystavba nového aeroklubového hangéaru

Soucasné hangary na letisti jiz kapacitné piestavaji stacit a proto je potfeba vybudovat
dalsi hangar, do kterého by bylo mozno umistit pfiblizn¢ 4 az 6 letadel velikosti Cessny 172,
jejiz rozpéti je 11 metrh a délka 8,28 metru.

Hangar by byl umistén na vychodnim konci letiSté, v tésné blizkosti sidla firmy
Gramex. Optimalnim feSenim by bylo vybudovani betonové zékladové desky o délce
50 metrii a Sifce 30 metrt, kterd by ¢astecné slouzila i jako odbavovaci plocha pfed hangarem.
Samotny hangar by byl proveden jako montovana hala o délce 25 m, Sifce 30 m a vysce 7 m.
Zakladem haly v tomto provedeni je ocelovéd konstrukce, na kterou je ptiSroubovan stfesni
a sténovy plast. Ten by byl vyroben z izola¢nich panelii s jddrem z polyuretanové pény.

Do hangaru by byl zaveden vodovod a elektiina, elektroinstalace by zahrnovala okruh
osvétleni, okruh pro napajeni topeni, okruh zasuvek 230V a okruh tfifazové motorové

zasuvky 400 V. V zimnich mésicich by bylo tfeba v hangaru udrzovat teplotu nad bodem
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mrazu a ktomu by slouzilo tepelné Cerpadlo typu vzduch-vzduch, diky kterému by bylo
tepelného Cerpadla je moznost vyuziti v letnich mésicich jako klimatizaci.

Cena realizace celého hangaru by byla piiblizné¢ 7 050 000 K¢ v¢. DPH, z toho
2700 000 K¢ v¢. DPH za zakladovou desku, jejiz cenovy odhad vychazi z ceniku firmy
Hotové domy s.r.o. (10), 3 850 000 K¢ v¢. DPH za montovanou halu v¢etné vrat (11) a cca.
500 000 K¢ za rozvod vody, elektroinstalaci a vytapéni tepelnym Cerpadlem. (12)

2.1.3 Rekonstrukce fidici véze

jiz neni uspokojivy. Soucasné s prodlouzenim vzletové a ptistdvaci drahy bude nutné véz
0 néco zvysit, aby se zlepSily rozhledové poméry po letiStni ploSe. Navrh rekonstrukce
je nasledujici: Stavajici ocelova konstrukce véze by zlstala ¢asteéné zachovana, musi se ale
odfiznout ocelové trubky, na nichz kabina véZe stoji. Ty je tfeba nasledné nastavit alespon
o dva metry, vyztuzit ocelovymi pfi¢niky a kabinu véze usadit zpét na misto. Soucasné
s timto zvySenim je tfeba patficné upravit i schodisté. Ddle by se provedla demontdz
oplechovani 1 demontéz plechové stfechy a vyjmuta by byla i celd elektroinstalace, ktera by
byla zavedena nova. Odstranily by se staré vrstvy natéru a na celou nosnou konstrukei by byl
nanesen zakladni antikorozni natér a né¢kolik vrstev vrchniho natéru.

Novy plast’ tidici véze by tvortily izolacni sendvi¢ové panely s jadrem z polyuretanoveé
pény. Ze stejného materialu by byla provedena i stiecha véze. V zimnim obdobi se fidici véz
nevyuziva, proto ji neni tieba vytapét, ale pro provoz v letnich mésicich by pro zabezpeceni
lepsiho tepelného komfortu dispecerovi AFIS bylo tfeba nainstalovat klimatizaci.

Néklady na rekonstrukci véZe vcetné osazeni klimatizace odhadl stavar na ptiblizné

100 000 K¢&. (12)

2.14 Rekonstrukce rozvodu elektrické energie

Pivodni rozvody elektrické energie po letiSti pochdzi z poloviny minulého stoleti.
V soucasné dobé¢ tyto rozvody nevyhovuji nejen kviili svému véku a stavu. Behem let prudce
narostla spotieba elektrické energie v jednotlivych budovach na letiSti, a proto plvodni
rozvody soucasnym potiebam nestaci predev§im kapacitné.

Pied aredlem letisté, jak jiz bylo uvedeno, je vybudovana trafostanice 22 kV/400 V,
ktera je v dobrém stavu a soucasnym potiebam vyhovuje. V aredlu bude nutné postavit novy
zdény hlavni elektricky rozvadé¢, ktery bude podzemnim piivodem napojen na transformétor.

Z hlavniho rozvadéce jiz budou provedeny podzemni rozvody Kk jednotlivym budovam
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na letisti. V hlavnim rozvadéci nebudou Zzadné jistici prvky, protoze vSechny budovy maji
vlastni rozvadéce vcetn¢ elektromérd a hlavnich jisticl, je ale tfeba, aby byl dimenzovan
na prevedeni proudu alespont 300 A pfi tiifazovém napéti 3 X 230 V.

Pfibliznd cena rekonstrukce rozvodi by dosahla asi 470 000 K¢, z toho 50 000 K¢
zavykopové prace a 420000K¢ za kabeldz, hlavni rozvadéc, dalsi material

a elektromontaze. (13)

2.1.5 Rekonstrukce montované budovy na ubytovnu

V arealu letisté se nachazi rozlehla montovana ubytovaci budova, takzvany ,,likusak*,
ktery je v soucasnosti nevyuzivany. Bylo by mozné jej rekonstruovat, avsak tato budova
nepatii aeroklubu, a aby mélo smysl do ni investovat finan¢ni prostfedky, musely by se
nejprve vyiesit majetkopravni poméry. V tvahu by ptipadalo bud’ odkoupeni budovy, nebo
jeji dlouhodoby prondjem.

Na této budové by bylo nutné provést rekonstrukei stiechy, kde by se vymeénila stfesni
krytina a soucasné¢ by byla provedena demontdz stropli, jejich nahrazeni stropy
ze sadrokartonu a jejich zatepleni naptiklad minerdlni vinou o tloust'ce pfiblizné 15 cm. Pti
této etapé rekonstrukce by bylo nutné provést dopfedu novou elektroinstalaci pro stropni
svitidla. Oprava plasté budovy by zahrnovala jeho obrouSeni a nalakovani nékolika vrstvami
laku, ptipadné by bylo mozno pouzit vhodny odstin barvy.

Co se ty€e interiéru budovy, demontovaly by se vSechny pficky, obloZeni stén 1 rozvody
elektfiny a vody. Provedla by se vyména stdvajiciho zatepleni vnéjSich stén za izolaci
z mineralni viny o tloustce 10 cm a vytvofeni novych sadrokartonovych stén a pticek. Pfi
jejich montazi by byly natazeny nové rozvody elektrické energie ve sténach.

V takto rekonstruované budové by mohlo vzniknout naptiklad jedendct obytnych
pokojt, kazdy se tfemi postelemi. Celkem by tedy bylo mozné v rekonstruované budové
ubytovat az 33 lidi. Kromé& obytnych pokojii by byla budova vybavena také socidlnim
zatizenim, tedy sprchami a toaletami, oboje zvlast’ pro muze a zeny a vznikla by i mensi
kuchyrika s jidelnimi stoly. Stiedem budovy by prochazela dva metry Siroka centralni chodba.

Budova by byla vyuzivana téméf vyhradné v sezon€, proto by se nevyplatilo instalovat
néjaky systém ustfedniho topeni s radiatory. V kazdé mistnosti by proto byl nainstalovan
jeden nebo dva elektrické ptimotopy.

Celkové naklady této rekonstrukce by podle nazoru technika stavebni firmy dosahly
alespon 2 500 000 K¢.
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2.1.6  Vybudovani kempu se sociadlnim zatizenim

Dalsi moznosti pro ubytovani navstévnikl je vystavba kempu. Misto pro kempovani
V soucasnosti na letisti je, jeho poloha vzhledem k dalSimu rozvoji letist¢ neni vyhodna.
V aredlu letisté by pro néj bylo vhodné€jsi misto na vychodnim okraji letisté pied provozovnou
firmy Gramex, v blizkosti mista, kde by stal novy hangar.

Zde by vznikl ohraniceny prostor pro stany o rozmérech pfiblizné 15 X 50 metri.
Nejblizsi socidlni zafizeni, které by mohli obyvatel¢ kempu vyuzit, by se nachdzelo
v rekonstruovaném ,,likusaku®. Ten je vSak od kempu vzdalen ptiblizné 150 metr a navic by
kapacita socialniho zatizeni pro vSechny ubytované ziejmé nestacila. Vhodné by tedy bylo
postavit mensi socialni zazemi v t€sné blizkosti kempu. V tomto piipadé by nebyla tifeba
zdéna stavba, protoze socialky budou vyuzivany pouze v sezoné.

Provedeni by mohlo byt nésledujici: Na zdkladni desce o rozmérech 4 x 4 metry miize
byt postavena lehkd dfevostavba se sedlovou stfechou s lehkou krytinou z materialu
Onduline. Strop i stény by byly bez zvlastni izolace. Socialni zatizeni by bylo oddéleno zvIast
pro muze a zeny. Uvnitf kazdé ¢asti by se nachazely dva sprchové kouty, dvé toalety, jedno
¢i dv€ umyvadla a elektricky boiler na ohfev vody. Na jedné vnéjsi sténé stavby by byl navic
uchycen zlab na myti. Soucasti tohoto objektu by byl elektricky rozvadeéc se zasuvkami pro
pfipojeni karavan.

Voda a elektiina by byly do objektu pfivedeny podzemnimi ptivody, odpad do nékteré
z jimek na letiSti by byl taktéZ umistén pod zemi. Vzhledem k tomu, ze objekt by nebyl
vytapén, bude nutné pfed zimou uzavfit ptivod vody do objektu a rozvod odvodnit.

Alternativou k vybudovani nového socialniho zafizeni by bylo pofizeni stavebni bunky
vybavené socialnim zafizenim. Jeji vyhodou je pfedev§im mobilita a také skuteCnost, Ze pro
jeji instalaci neni tfeba stavebniho povoleni. Jejich vybaveni zahrnuje dva sprchové kouty,
nékolik toalet a umyvadel a boiler na ohfev vody.

Cenovy rozdil mezi témito dvéma opatfenimi neni tak vyrazny. Cena zakladni desky
pro dievostavbu by byla piiblizné 20 000 K¢ (10), cena vlastni stavby véetné vybaveni by se
mohla pohybovat okolo 110000 K¢ a piipojka elektfiny, vody a odpadu by stala cca.
50 000 K¢ (13). Celkové naklady by tedy byly asi 180 000 K¢. Cena starSich bunék se
socialnim zafizenim se pohybuje okolo 50 000 K¢, potieba by byly dvé a celkova cena

s ptipojkami by dosahla na asi 150 000 K¢. (14)
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2.2 Navrh technickych opatieni zlepSujicich provoz
Nasledujici navrhy se jiz netykaji stavebnich uprav letisté ani rekonstrukce budov.
Jedna se o navrhy technického a technologického charakteru a také o moznost rozsitit

letadlovou flotilu zbraslavického aeroklubu.

2.2.1 Modernizace vybaveni véze

V budoucnosti bude potieba postupné modernizovat elektrotechnické vybaveni
kontrolni véze. Zakladem by meéla byt kvalitni radiostanice s uzkymi kanaly a systémem,
ktery by automaticky zadaval do vysilani aktualni meteorologické tdaje, informace pro prilet,
pfipadné aktualni provoz na letisti.

Na letisti doslo v prib&hu poslednich let k nékolika mimotadnym udalostem, které se
naStésti obesSly bez zranéni. Dne 2. srpna 2008 doslo pfi pfistani letounu Piper Pa-38,
imatrikulace OK-IWB, K jeho prosednuti a nasledné asi 50 metrti za prahem drahy 33 letoun
narazil pfidovym podvozkem do zemé. Letoun byl poskozen v oblasti pfidového podvozku
a motorového prostoru. (15)

Dalsi nehoda se stala 30. kvétna 2011, kdy letoun Tecnam P-92 imatrikulace OK-VOR
pfi pfistani piejel drahu 33, projel predpolim drahy 15, piejel uc¢elovou komunikaci vedouci
K letiSti a zastavil se aZ na hlavni silnici ¢islo 126. Vlivem piejeti piikopu u silnice doslo
k poskozeni podvozku letadla, krytd motoru a listt vrtule. (15)

Zatim posledni incident na letisti se stal dne 28. zafi 2011, kdy aeroklubové letadlo Zlin
Z-326M, OK-OTE, provadél aerovleky kluzakl. Po provedeni desatého aerovleku zapomnél
pilot pted pfistanim vysunout podvozek a pfistal s letounem ,na biicho®. U letadla byla
znicena vrtule, poSkozen spodni kryt motoru a vyfuky. (15)

Na zakladé ptedchozich incidentti a leteckych nehod by bylo vhodné na letisti instalovat
zatizeni, které by napomahalo k pfedchazeni téchto udalosti. Vhodny by mohl byt systém web
kamer pro sledovani provozu, které by byly umistény na kontrolni vézi a sledovaly pohybové
plochy a stojanky. Vystup by byl zobrazovan na monitoru ve vézi a ukladdn na zdznamové
zafizeni, naptiklad na pevny disk v pocitaci. Zaznamy by mohly byt vyuZzity také pro
zjistovani pticin leteckych nehod.

Dal$im zatizenim, které by bylo vhodné zavést, je spojeni radiovymi pojitky mezi vézi,
stanoviStém startu, vedoucim letového provozu a pfipadné stanovistém navijaku. Soucasné
systémy pracuji v pasmu 2,4 GHz nebo 5 GHz a Ize s nimi komunikovat na vzdalenosti az
nekolik kilometri. Pro pfedavani pokyni z v&ze na stojanky a dal$i prostory je potiteba
vybavit véz vhodnym ozvucovacim zatizenim.
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2.2.2  Zabezpeceni letisté proti protipravnim ¢inim

Zbraslavické letist¢ nemd a nebude mit velky komercni vyznam. Proto je moznost
teroristického utoku na letiSté zanedbatelna. Je vSak tieba vhodnym zplsobem ptedchazet
dalSim protipravnim ¢inim, jako jsou krdadeze nebo vandalstvi, protoze do aredlu
V souCasnosti muze piijit v podstate¢ kdokoliv. Jedinym bezpe¢nostnim opatfenim je
Vv soucasnosti elektronicky zabezpecovaci systém s pohybovymi cidly, ktery hlida budovy
aeroklubu pfed neopravnénym vniknutim.

Aredl letist¢ je casteCné oplocen. Plot vede okolo pfijezdové komunikace, zacina
u prvnich budov letisté a kon¢i u budovy firmy Gramex. Vjezdy do objektu jsou zabezpeceny
elektricky ovladanymi vraty. Zbytek letisté oplocen neni.

Dal$im vhodnym zabezpecenim by byl systém primyslovych kamer se zdznamovym
zafizenim, které by snimaly dilezité casti letiSté, napiiklad interiéry hangdrd, stojanky,

prostory mezi budovami a parkoviste.

2.2.3 Vefejné aktivity letisté

LetiSté a aeroklub nabizi kromé jiz uvedenych fotoleti a dalSich ¢innosti, které spadaji
do kategorie leteckych praci, 1 dal§i moznosti. Jednou z nich jsou exkurze pro Skoly a dalsi
organizované skupiny lidi. Lidé se seznami s fungovanim sportovniho letisté, jeho zazemim,
udrzbou letadel a v ptipadé zajmu mohou vyuzit nékteré z nabidek a vznést se do vzduchu.

V roce 2011 a 2012 aeroklub naptiklad nabizel studentim stit se na jeden vikend
¢lenem aeroklubu. Zajemce se zlc¢astnil letového dne, podilel se na jeho provozu a nakonec se
zhcCastnil letu dvoumistnym kluzakem s instruktorem. V cené bylo zahrnuto ubytovani na
jednu noc a celodenni strava. Cena takového vikendu byla po ptedloZzeni dokladu o studiu
1 500 K¢. (4)

Spoluprace s obcemi a mésty v regionu je také na dobré Grovni. V rdmci raznych akci
konanych na letisti (i s mezinarodni Gc¢asti), dochazi k propagaci blizkého i vzdaleného okoli,
predevs§im mésta Kutnd Hora (pamatka UNESCO), Hlavniho mésta Prahy a obce Zbraslavice.

Na letiSti se pravidelné kona 1 cvieni HZS StredoCeského kraje, hasi¢i zde trénuji

plnéni Bambi vaku zavéSeného pod vrtulnikem Bell 412.

2.3  Rozsiteni letadlové flotily aeroklubu

V soucasné dobé se mezi leteckou vefejnosti hovoii o rozpusténi letky Aeroklubu Ceské
republiky. Tato letadla by méla byt rozprodavana formou aukce, jejich cena by tedy neméla

byt pevné stanovend a bude zéaleZet na vice okolnostech. Témi hlavnimi jsou ptedevSim
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technicky stav letadla, jeho Zivotnost, ceny nahradnich dili, ndklady na servis, pojiSténi
a spotieba leteckych pohonnych hmot.

Jednani v této véci v Aeroklubu CR v soucasnosti stale pokracuji a pravidla, podle
kterych by mélo dojit k likvidaci flotily, jeSté nejsou schvalena. K dalSimu shromazdéni
statutarnich zastupct ¢lenskych organizaci aeroklubu Ceské republiky, kde bude probihat
jednani a hlasovani o navrhu téchto pravidel, dojde 30. cervna 2012 na letisti ve
Zbraslavicich. V terminu odevzdani této bakalarské prace tedy jesté nebude znamo, ktera

letadla budou nabidnuta k odprodeji, ani dals$i podrobnosti. (16)

2.3.1 Popis typt letadel zahrnutych do analyzy
Pro vybér vhodného typu je tieba zpracovat multikriteridlni analyzu a posoudit tak

parametry jednotlivych typt. Do vybéru jsou zafazeny nasledujici typy:

Zlin Z-43/143
Jedna se o jednomotorovy ctyfsedadlovy celokovovy dolnoplosnik, ktery je mozné
vyuzit ke sportovnimu a cestovnimu létani i k leteckému vycviku. Rozpéti kiidel je 9,76 m
adélku ma 7,75 m. Maximalni vzletova hmotnost letounu je 1350 kg, cestovni rychlost
dosahuje 210 km/h a dolet ma tento typ 610 km. (17)

Zlin Z-326
Zlin Z-326 je jednomotorovy dvoumistny samonosny dolnoplosnik slouzici jako
sportovni, cviéné a akrobatické letadlo. Ma rozpéti 10,59 m a délku 7,83 m. Cestovni rychlost

letadla je 230 km/h, maximalni vzletova hmotnost 975 kg a dolet 980 km. (4)

Let L-200
Jde o celokovovy dvoumotorovy dolnoplo$nik se zdvojenou svislou ocasni plochou
a tiikolovym zatahovacim podvozkem piid’ového typu. Letadlo je mozné vyuzit jako cestovni
a k leteckému vycviku. Parametry jsou nasledujici: rozpéti 12,31 m, délka 8,61 m, maximalni

vzletova hmotnost cca. 2000 kg, maximalni rychlost je 310 km/h a dolet 1900 km. (4)

Cessna 150
Tento jednomotorovy celokovovy hornoplosnik je vyuzivan jako sportovni a cestovni

letadlo a pro letecky vycvik. Jeho rozpéti je 10,2 m, délka 7,3m, maximdlni vzletova

hmotnost je 730 kg, rychlost 198 km/h a dolet 678 km. (17)

Cessna 172
Cessna 172 je celokovovy jednomotorovy hornoplosnik pro 4 osoby, slouZici jako sportovni,

cestovni a cvicné letadlo. Je dlouhé 8,28 m, rozpéti ma 11 m, maximalni vzletova hmotnost
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dosahuje 1113 kg. Cestovni rychlost letadla je 226 km/h a dolet stroje je maximaln¢ 1074 km.
(4)
2.3.2  Analyza vhodného typu letadla pro rozsifeni flotily Aeroklubu Zbraslavice
Pro zhodnoceni vhodnosti typii byla pouzita multikriteridlni analyza, jejiz kritéria jsou:

e Spotieba paliva

e Cena a dostupnost ndhradnich dild

e Moznost udrzby na letisti

e Pocet mist

e Moznost vycviku na stroji

Body jednotlivych kritérii jsou z rozsahu 1 — 5, kdy 5 znamena nejlepsi hodnoceni

nejvyssi pocet mist v letadle a moznost provadét na typu rizné druhy vycvika.

Tabulka ¢. 3: Analyza vhodného typu letadla pro rozsireni flotily

Spotieba | Cena ND | Udrzba | Podet mist | Vycvik
Vahy: 3 1,5 1 2,5 2 Celkem bodu:
Zlin Z-43/143 3 3 4 4 3 33,5
Zlin Z-326 3 4 4 2 3 30
Let L-200 1 3 4 5 4 32
Cessna 150 5 2 3 2 3 32
Cessna 172 4 2 3 4 4 36

Zdroj: Autor

Z autorovy analyzy vyplynulo, Ze by bylo vhodné flotilu zbraslavického aeroklubu
0 dalsi letadlo typu Cessna 172. Aeroklub v roce 2011 jedno letadlo tohoto typu jiz pofidil.
Jedna se o celokovovy jednomotorovy hornoplosnik pro pilota a maximalné 3 cestujici.
Vybavena je pevnym tfikolovym podvozkem ptid'ového typu a jako pohonné jednotka slouZzi
motor Lycoming O-320-H2AD s pevnou kovovou dvoulistou vrtuli. Vykon ma 160 koni.

Letadlo ma oproti dolnoplosnikim velmi dobré letové vlastnosti a lepsi
aerodynamickou stabilitu. Ta vyplyva praveé z jeho hornokiidlé konstrukce. Letadlo se ve
Zbraslavicich vyuziva jako cestovni a turistické, pro fotolety a diky jeho letovym vlastnostem

I pro vycvik jiz od licence PPL.
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3 Vyhodnoceni ndvrhu

3.1  Vyhodnoceni stavebnich tprav letiS§té a modernizace vybaveni

Variant, jak postupovat pii rozvoji letisté, je nckolik. VSe zavisi na financnich
prostiedcich, které by se podafilo pro investice ziskat a na Clenech aeroklubu, ktefi jsou
ochotni nejen pro ziskavani financi obétovat velkou ¢ast svého volného ¢asu.

Prioritou rozvoje je Uprava vzletové a piistavaci drahy a S ni souvisejici rekonstrukce
fidici véze. V piipad¢ ziskani pozemkl pro prodlouzeni drahy vyménou by celkové naklady
na prodlouzeni a vyrovnani celé drahy dosahly ptiblizn¢ 210 000 K¢. Vystavba zpevnéného
pasu drahy by potom byla finan¢né daleko vice naro¢na a vyzadala by si dalsi 2 200 000 K¢.
Stavebni rekonstrukce fidici véze je nejméné nakladnym opatfenim, vyzadala by si asi
100 000 Kc¢.

Naopak nejnakladnéjsim opatienim by se stala vystavba nového aeroklubového hangéru
v cen¢ asi 7050000 K¢ a tato investice by navic byla podminéna rekonstrukci rozvodi
elektrické energie, které by nemusely dalsi zaté¢z v podob¢ vytapeéni hangaru unést.

Dv¢ opatieni, kterd by rozsifila moznosti ubytovani na letisti, se svou cenou velmi lisi.
Na jedné stran¢ stoji rekonstrukce montované ubytovny s cenou 2 500 000 K¢, kterd by
poskytla navstévnikiim vétsi komfort, a na strané druhé vybudovani nového kempu s naklady
pouhych 180 000 K¢&.

Realizace danych opatfeni méd nékolik variant. Minimalni variantou, pokud by se
nepodafilo sehnat dostatek finan¢nich prostiedki, je nutné prodlouZeni vzletové a pristavaci
drdhy a jeji vyrovnani, vystavba zpevnéné cCasti vzletové a pfistdvaci drédhy, souvisejici
rekonstrukce fidici v€ze a vybudovani kempu pro navstévniky. Témito opatfenimi lze vyfesit
nejkriti¢téjsi mista letisté, a sice vEétSinu problémi se vzletovou a ptistavaci drahou a ¢astené
1 problém s nizkou ubytovaci kapacitou na letiSti. VSechna tato opatfeni by si vyzadala objem
financi ve vysi piiblizné 2 690 000 K¢. Pokud by se nepfistoupilo k vybudovani zpevnéného
pasu drahy, tak by na zakladni opatfeni stacilo pouhych 490 000 K¢&.

Variantou maximalni, pokud by pro ni finanéni prostfedky byly dostatecné, je potom
realizace vSech navrZzenych opatfeni. Celkova potfeba finan¢nich prostiedkii by v tomto
ptipadé dosahla 12 710 000 K¢.

Soucasnou optimalni variantou je realizace opatfeni Z minimalni varianty S vyjimkou
zpevnéného pasu drahy, zrealizovala by se vystavba nového aeroklubového hangaru a s nim

souvisejici rekonstrukce elektrickych rozvodi. Tim by doslo k vyfeseni dalSich dvou
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kritickych mist letiSt¢, a tim je nedostate¢na kapacita hangari a nevyhovujici rozvody
elektrické energie. Vyjmutim vystavby zpevnéného pasu drahy by nedoSlo ke zlepSeni
podminek pro provoz motorovych kluzakt, ultralehkych letadel a SLZ, potfebna castka pro
realizaci téchto opatfeni by dosahla vyse 8 010 000 K¢. Finanéni prostiedky, pfedev§im pro
stavbu nového hangaru, by v horizontu 3 — 4 let mély byt dostatecné. Aeroklubu plynou
dostatecné piijmy od sponzort, ktefi jsou ¢leny aeroklubu, a také od ,,zakaznikt‘, kterym je
na letisti poskytovan kompletni letecky servis.

Moznosti, jak zajistit dalsi financni prostiredky pro rozvoj letist¢ 1 aeroklubu
Zbraslavice, je vice. Pfedevsim jde o tcelové dotace z fondi Evropské unie (EU) a statniho
rozpodtu Ceské republiky, dal§im piijmem jsou piispévky ¢lenti nebo zisk z leteckych
¢innosti a propagacnich akci. Jako doklad k Zadostem o dotace z fondii EU nebo i statniho
rozpoctu je tieba mit vypracovanu projektovou dokumentaci a jako jeji zdklad mlze poslouzit
tato bakalarska prace.

Soucasné s vystavbou a rekonstrukcemi na letisti bude vhodné modernizovat také
vybaveni fidici véze, pfedev§im radiostanici, zavést systém webovych kamer pro sledovani
pohybovych ploch a systém radiovych pojitek. Tato opatieni zvysi bezpecnost leteckého
provozu na letisti.

Ziskavani dalSich finan¢nich prostfedkll pro investice by napomohl napiiklad vznik
statniho podptirného fondu pro rozvoj sportovniho letectvi. K tomu by vSak bylo potieba
zvysit povédomi zdkonodarct o vSeobecném letectvi. Jako ptiklad je moZno uvést skutecnost,
7e Ceska republika je velmoci ve vyrob& ultralehkych letadel, ale téméf nikdo o této

skutec¢nosti nevi.

3.2 Vyhodnoceni moznosti roz§ifeni letadlové flotily aeroklubu

V soudasné dobé, kdy jesté neni znamo, jaka je budoucnost flotily Aeroklubu Ceské
republiky, autor zpracoval analyzu typti vhodnych pro doplnéni flotily letadel Aeroklubu
Zbraslavice. Tato analyza mlZe slouZit jako voditko pro pfipad, kdy by na rozpusténi flotily
doslo, v ivahu ale bude nutné brat dalsi ohledy tykajici se konkrétnich letadel. Pfedev§im
pujde o jejich stafi, pocty nalétanych hodin, zda nebude nutna generalni oprava a dalsi udaje.
V neposledni fad€ bude hrat roli také cena daného letadla.

Z analyzy vyplynul jako nejvhodnéjsi typ Cessna 172, jejiz vyhodou je predev§im
univerzalnost, velikost a nizké provozni naklady. Dal$im vhodnym typem by potom mohl byt

Zlin Z-43/143.
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Zavér

Cilem této prace bylo navrhnout vystavbu a Gpravy zdzemi na letisti, které by zlepSily
jeho vyuzitelnost pro sportovni 1étani a umoznily jeho provozni rozvoj. V prvni ¢asti prace
se autor zabyval souCasnymi pravnimi pfedpisy platnymi v civilnim letectvi a analyzou
soucasného stavu letist¢ Zbraslavice a nalezeni jeho kritickych mist.

Druhé kapitola byla zamétena na navrh moznych stavebnich opatieni k eliminaci téchto
problému a cast byla vénovana také casti technické. Hlavni slabinou soucasné vzletové
a pristavaci drahy je pfipadny vliv bo¢niho vétru na startujici a pfistavajici letadla. Vybudovat
na letisti novou drahu s lepSimi smérovymi poméry vSak neni mozné, noveé navrzené upravy
drahy ale eliminuji vétSinu jejich problému. Dalsi kritickd mista letiSté se podaftilo eliminovat
navrhy novych staveb, ptipadné rekonstrukei stavajicich.

Co se tyce technickych vylepSeni, navrzena byla modernizace radiostanic v kontrolni
vézi, spojovych prostfedkit v ramci letisté a dva kamerové systémy. Jeden pro sledovani
provozu na letisti a druhy bezpecnostni.

V brzké budoucnosti se naskytne moznost zakoupit dalsi letadlo z flotily Aeroklubu CR.
Zda bude v nabidce vhodny typ za odpovidajici cenu, v§ak zatim neni jisté.

V posledni kapitole bylo provedeno zhodnoceni variant mozného postupu v zavislosti

na finan¢nich prostfedcich a moznostech jejich ziskani.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

ACN Aircraft Classification Number - klasifika¢ni ¢islo letadla
AFIS Aerodrome Flight Information Service - letistni informac¢ni sluzba
AIP Aeronautical Information Publication - letecka informac¢ni pfirucka

ASDA Acceletate Stop Distance Available - pouzitelna délka preruseného vzletu

CPL Commercial Pilot Licence - obchodni pilot letounu
CR Ceska republika

CSA Ceskoslovenské statni aerolinie

EU Evropské unie

FI-A Flight Instructor - kvalifikace letového instruktora

GLD Glider - pilot kluzaku

HZS Hasi¢sky zachranny sbor
ICAO International Civil Aviation Organization - Mezinarodni organizace pro civilni
letectvi

IR/MEP Instrument Requirements / Multi Engine Piston - kvalifikace pro lety podle
pfistrojil na vicemotorovych letounech
IR/SEP Instrument Requirements / Single Engine Piston kvalifikace pro lety podle

pfistroji na jednomotorovych letounech

LDA Landing Distance Available - pouzitelna délka piistani
LKZB kod letisté Zbraslavice
MEP Multi Engine Piston - kvalifikace pro vicemotorové letouny

MTMA  Military Terminal Maneuvering Area - koncova fizena oblast vojenského letisté

NIGHT  kvalifikace pro no¢ni lety

OSN Organizace spojenych narodi

PCN Pavement Classification Number - klasifikaéni ¢islo vozovky
PPL Private Pilot Licence - kvalifikace soukromého pilota letount
QNH tlak vzduchu pfepocteny na hladinu moie

RWY Runway - vzletova a pfistavaci dréha

SLZ sportovni 1étajici zatizeni

TMA Terminal Maneuvering Area - koncova fizena oblast letisté

TODA Take-off Distance Available - pouzitelna délka vzletu
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TORA Take-off Run Available - pouzitelna délka rozjezdu

TWY Taxiway - pojizdéci draha

ULLa kvalifikace pilota ultralehkych letounta

UNESCO United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization - Organizace
OSN pro vychovu, védu a kulturu

VFR Visual Flight Rules - lety za podminek viditelnosti zemé

VPP vzletovy a pfistavaci pas

WGS 84 World Geodetic Systém 1984 - svétovy geodeticky systém 1984
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