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ANOTACE

Tato prace se zabyva rychlosti vozidel a jejim ediv na bezpmost silnéniho

provozu. Déale se zabyva opatimi, ktera zvysuji bezpeost silnéniho provozu.

KLi COVA SLOVA
Rychlost, bezp@ost,fidi¢, vozidlo

TITTLE

Analysis of the influence speed to road safety

ANNOTATION

This work engages in speed of vehicles and itsuémite on road safety.

Next it engages in measures, which raises roadysafe
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UvoD

Temet kazdy den byvaji v médiich néggmné zpravy tykajici se dopravnich nehod.

zjisttno, Ze v roce tyto nehodyinily jen 19,65 % z celkového ptu nehod, ale #y
za nasledek 37,85 % usmrcenych z celkovéhstupaismrcenych i nehodéch.Ridigi
v mnoha pipadech nefizptisobi rychlost vozidla stavu vozovky a dopravni aiu Chegji
se dostat vSude rychle a zapomenou na &kast, Ze fi vysoké rychlosti nemusiijet
nikdy.

V n¢kterych gipadech pozemni komunikacéigpminaji zavodni drahy acastnici
silnicniho provozu se stavaji &b téchto zavod. Z tohoto divodu jecilem bakalatské prace
analyzovat jaky vliv ma nepméiena rychlost na bezgmost silnéniho provozu a navrhnout

opafteni, ktera by fispéla ke zvySeni bezgaosti na naSich pozemnich komunikacich.



1 VLIV RYCHLOSTI NA BE ZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU

V INTRAVILANU

Podle zdroje (Lbylo zjiS€no, Ze roce 2010 bylo v obci 5d24 dopravnich neho
z toho 7 25 nehod (13,37 %) #&o pricinu negimétenou rychlost. Zelkového pétu 75 522
dopravnich nehod seobci udalt 71,53 %, coz je velice vyznamny podil (viz. Obrai.1).

Ve srovnéani s ikem 2009 se obci odehralo o 1 603 nell vice. Pozitivnim jevem ovSe

je, Zepacet usmrcenych osob seizil o 35 (11,9 %)pocet €Zce zraBnych se sniZil o 33
osob (18 %) pocet lehce zragnych osob o 1 001 (7,4 %pdhad hmotnych Skod je niz

0 26,5 mil. K (1 %).

25,12%

Mista nehod

3,35%

mV obci
® Mimo obec

# Na délnici

71,53%

Obrazek 11: Mista vyskytu nehod na pozemnich komunik vroce 201!

Zdroj: Autor svyuzitim zdroje ()

| kdyZ se jedna dlouhodobého hlediska o zlepSujici se tre hlediska nehodovosti,

stale je jedt co zlepSovat. K

zlepSenitigpivajl predevdm prvky pasivni bezp@osti

vevozidlech, které ve starSich typech vozidel§estéle chbi. DalSim pinosem pro zvyser

bezpé&nosti silnéniho provozu je bodovy systém pla od 1. 7. 2006. Od zatku fungovan

bodového systému doséhlo plnéhaitpobodi podle zdroje (2) f@s 3! 000 fidi¢t. Nesmi

byt opomenutani stavebni op#tni, kter: prinuti fidice zpomalit.Tato opatten' v sowasnosti

stale pibyvaji.
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1.1Pravni Uprava

Rychlost jizdy musfidi¢ prizptsobit zejména svym schopnostem, vlastnostem vozidla
a nakladu, pedpokladanému stavebnimu a dopgavitechnickému stavu pozemni
komunikace, jeji kategorii afitlé, powtrnostnim podminkam a jinym okolnostem, které
je mozno pedvidat; smi jet jen takovou rychlosti, aby byl goén zastavit vozidlo
na vzdalenost, na kterou méa rozhled. (3)

Podle zakon&. 361/2000 Sb. 8§18 odstavce 4 smitjdi¢ v obci nejvyse 50 km/hod,
mistni Upravou podle 861 odstavce 2 je mozno ngj\ddvolenou rychlost zvySit, maximdin
vSak o 30 km/h nebo také neomegenizit.

Za elem zvySeni bezprosti provozu na pozemnich komunikacich je policie
a obecni policie opra¥na nefit rychlost vozidel. (3) Obecni policie tutinnost vykonava
na mistech wenych policii, pitom postupuje v satinnosti s PoliciiCeské republiky.

V roce 2008 se odehraly velké diskuze o tom, jesiie obecni policie #tit rychlost
¢i nikoliv. Ve zdroji (4) je uvedeno, Ze obecni podi Zejmé méti rychlost i v mistech,
kde to neni pdeba. Proto byl prosazen navrh, ktery obecni patiakazoval réfit rychlost.

Nakonec se nasi zakonodarci domluvili na komprormpigosaném vigdchozim odstavci.

1.2Mocninny model

Studie provedend dr. Elvikem vyhodnocovala ,mocigimodel” navrzeny Svédskym
vyzkumnikem G. Nilssonem. Tato studie byla provedefejm¢ na za&atku 21. stoleti,
protoze zdroj (5), ktery j€lankem z roku 2005, uvadi, Ze byla provedena nemavento
model ukazuje moznosti odhadu vlivu &my rychlosti na p&et dopravnich nehod pomoci
souboru mocninnych funkci. (5) Jedna se o matekmtiéunkci, kter4 dava do vzajemného
vztahu 2 prordinné tim zfsobem, Ze umoeénim jedné pronné lze ziskat hodnotu druhé
proménné. Rovnice popisujici vztah mezi rychlosti a dopfmi nehodami se smrtelnymi

nasledky, je ve tvaru podle vztahu (1.1).

Nehody s imrtimpo ( Rychlost po )4 (1 l)

Nehody s imrtim ptred - Rychlost ptred )
Zdroj: (5)

Kde:

Nehody s amrtim pe paiet nehod po z#né rychlosti [pa@et nehod],
Nehody s umrtimAed— paiet nehod fed zneénou rychlosti [pdet nehod],
Rychlost pe- rychlost po zrén¢ [km/h],

Rychlost ped— pavodni rychlost [km/h].
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Pouzitim tohoto vztahu pro sniZeni rychlosti z @@tkna 50 km/h, je poén rychlosti
po/pged roven 0,83. Umoeéno nactvrtou = 0,48, coz znamena, Ze¢pb nehod s umrtim
by meél klesnout 0,48krat, respektivethby se snizit o0 52 %.

Statisticka zavislost mezi rychlosti a sHmi bezpeénosti je taktéz zcelaretelna. (5)

V 95 % gipadi byla prokdzana souvislost mezi snizenim rychl@stisnizenim psu
dopravnich nehod, usmrcenych, zZmaych a velikosti hmotnych Skod. Pokud doSlo
ke zvySeni rychlosti, pak v 71 % fipadhi dosSlo ike zvySeni @tu dopravnich

nehod, zraénych a dalSich nasletik

1.3Stavebni opateni, ktera prinuti Fidi¢e zpomalit

Pro zajis¢éni, aby vozidla jela bezppeou rychlosti, nesté jen pravni pedpisy. Mnozi
fidi¢i totiz rychlostni limity stanovené zakonem nedagirz(viz. Filoha A). Dilezita
jsou vhodné stavebni opahi a z&zeni na pozemnich komunikacich, ktera nedokidIti
jet vySSi rychlosti nez tou, ktera je vdaném #&mbvolena. Zavashi téchto stavebnich
opateni souvisi s procesem zkimvani dopravy na fptazich obcemi a mistnich
komunikacich a zvySovanim bezpesti dopravy. Zklidovani dopravy se Zaa stale vice
uplatiovat i vCeské republice. Velké zkuSenosti se zitidanim dopravy jsou v Dolnim
Rakousku, kde podle zdroje (6) doSlo ve srovnavaaiahobi ke snizeni ptu usmrcenych

pii nehodéch oft ¢tvrtiny a vz zrarénych o polovinu.

1.3.1 Zpomalovaci prahy

Zpomalovaci prahy neboli retardéry se pouzivigpvsim na mistnich komunikacich
nizsich arovni. Osazuji se tam, kde je v zajmu e&xpsti nutné dodrzovani nizkych rychlosti
a kde je vhodné doplnit dopravni Zeai stavebnimi Upravami. Mezi tyto stavebni Upravy
mohou paft praw zpomalovaci prahy, jejich¢innost je vSak zavisla na jejialmisténi,
volbé typu aprovedeni (7)

Prahy se umfsji predevSim v mistecliastého vyskytu dopravnich nehod s chodci
nebo v mistech jeh@astého ohroZeni. P osazovani zpomalovacich ptfalby se mngdlo
vychazet z celkové koncepce zKlavani dopravy, bodova ogehi nebyvajicasto pilis
acinna, protoZze zpomali dopravu jen ¥itgm mist. Prahy nemaji byt umtievany
samostaté, jejich uziti by nglo byt kombinovano s dalSimi prvky dopravniho zikbgani.

Zpomalovacich prah a zvySenych ploch je¢kolik typa. Typ prali je zavisly

na pozadovanych vysledcich zklih a dalSich stavebnich prvcich v dané lokalRrahy
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jsou kratké a dlouhé ripadré spojené sigchodem pro chodce, zpomalovaci pa&tédale
se pak provagi zvySené kizovatkové plochyi zastavky se zvySenym jizdnim pasem. (7)

V sowasné dob se nejvice pouzivaji prahy integrovanérechodem pro chodce
piedevsim v zénach 30 nebo v jinych oblastech, kdez fdediska bezpmosti nutné
dodrzovat bezpmostni limity.

Nejvétsi &innost maji ty zpomalovaci prahy, které jsou osgzemistech, které
je zklidréno plosS®. Provedeni prah ovliviwijici predevSim rychlost fijezdu vozidel
jsou: tvar a sklon najezdové rampy, délka prvkuskayprvku. (7) Prahy byvaji dogimy
svislym dopravnim zr@nim (kron¢ obytnych zén a zon 30) &hkdy také vodorovnym

dopravnim zné&nim.

1.3.2 Dopravni ostriavky

DalSim prvkem zklidovani dopravy jsou dopravni ostky, které jsou umighy
uprosted pozemni komunikace a jsou zpravidla integrovérnyechodem pro chodce
(viz. Obrazek 1.2). Jejich¢élem je pinutit fidice ke snizeni rychlosti, protoze zmengk&i
jizdniho pruhu. DalSimimosem je usnadni prechazeni choden, protoze rozéli prechod

na dw& ¢asti.

Obrazek 1.2: Dopravni ositvek u gymnézia v Moravském Krungov
Zdroj: Autor

1.3.3 Zastavky vidaiského typu
Ve velkych néstechCeské republiky se 2@aji vyskytovat zastavky tzv. vitiského
typu. Jedna se o zastavky, kde je nastupni plochaySenacast vozovky, podle této

vlastnosti se také nazyvaji zastavky se zvySengdmjm pasem (viz. Obrazek 1.3).
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Na bezpeénost silntniho provozu maji podobny vliv jako zpomalovacitpraprotoze
vyvySenacast vozovky signalizujgidici, Zze by n&l zpomalit. DalSi vyhodou je usnatim
prestupu cestujicim, protoZzégstup probiha bezbariérowWNevyhodou tohoto typu zastavek
je jejich nedostatma znalost ze strarfidi¢t i chodd, protoZe se jedna o novy typ zastavky.
Nekteri fidi¢i si nejsou jisti, zda mohou jet po zvySenésti vozovky, a tak jedou
pies tramvajovy pas. U chaoilcse jednd o skuteost, Ze se na vozovce zdrZujfive,
nez i piijezdu tramvaje.

Obrazek 1.3: Videska zastavka Praha-Vy&my
Zdroj: (8)

1.3.4 Zastavkové mysy

Obvykle jde o lokalni rozEni chodniku na ukor ploch pro motorovou dopravu,
vétSinou parkovaciho, vyjimée i jizdniho pruhu. (9) ZlepSuji podminky pro pohghiodd,
umoziuji vysadit stromyg¢imz ozivuji neéstsky interiér (viz. Obrazek 1.4). Pokud je v daném
mis& prechod pro chodce, je velkou vyhodou jeho zkraceni.

L
o

Obrazek 1.4: Zastavkovy mys Praha-Vinohrady

Zdroj (8)
14



1.3.5 Okruzni k¥izovatky

Neopomenutelnym prvkem zkfidvani dopravy je nahrazeniigginych Kizovatek
okruznimi KiZzovatkami. Tyto okruzni #zovatky ginuti zpomalit fidice qijizdéjici
ze vSech s#ri. DalSi vyhodou je skuteost, Ze na okruznichrikovatkach davaji vSichni
fidi¢i prednostiidicam praw z jednoho srru. Naopak u pisenych KiZzovatek muskidici
prijizdgjici po vedlejSi pozemni komunikaci datregnost fidicam ze dvou #kdy
i ze tech sndra. Ridigi piijizdgjici po hlavni pozemni komunikacétginou nedavaji iednost
nikomu, a tak nejsou nuceni zpomalit (vyjimku iivpouze KiZovatky, kde hlavni pozemni
komunikace pokréuje vpravo didici pokratuji rovre nebo vlevo, tak v tomtorfpact davaji
prednost z jednoho stru).

Pro zatraktivini méstského progedi byva ve s$ednim ostrov okruzni Kizovatky
zelei, kvétiny, pripadré vodotrysk nebo jina kulturni dila.

W

f JH“” %4

Obréazek 1.5: Okruzni"kovatka v Moravském Krumlév
Zdroj: Autor

1.4Vliv znaceni méienych Uselé na rychlost vozidel
V podkapitole 1.1 gnované pravni Upréhbylo zmirgno, Ze obecni policie fie netit
rychlost pouze v mistechdenych policii. Podle zdroje (10) bylo zgab, Zze do 31. 7. 2011
také platilo ustanoveni, které navic obecni pofigizovalo oznaovat Usek rseni rychlosti
piislusnou dopravni zikou. Jaky to rélo vliv na rychlost silnitnich vozidel, bude popsano
na konkrétnim fipact v Moravském Krumlo¥ na ulici Znojemska v roce 2011.
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Podle zdroje (11) bylo zji&ho, Ze od ledna doéervence 2011 na ulici Znojemské
v Moravském Krumlo¥ byla gisluSna dopravni zika, od srpna do konce roku nebyla.
Do ¢ervence 2011 bylo pmérné feSeno na Nstském Wads Moravsky Krumlov asi 36
piestupki za nesic. Po zman¢ pravni apravy, ktera nedavala povinnost @éend dopravnimi
znatkami, sefeSilo do konce roku 2011 {§meérné 64 grestupki za nEsic.

Skute&nost, Ze se pet grestupki ténmetr zdvojnasobil po odstréni prislusné dopravni
znaky, nelze jen tak pominout. Je dobré, Ze v&lddoly bylo n&teni rychlosti obecni policii
znaeno, jezdilitidici pomaleji. OvSem je nutné polozit si otazku, jesitlici zpomalili
jenvdaném uUseku a poté padoaali vySSi rychlosti nebo to vedlo k ploSnému eniz
rychlosti. Tuto otazku ovSem neni mozno zodfst; protoZe nejsou Udaje z n&fanych
usek.

V souwasnosti jiz neni povinnost oztwvat @isluSnou dopravni zidkou Useky,
ve kterych miii rychlost obecni policie. Velkou vyhodou je skimest, Zefidici, ktefi
nedodrzuji dovolenou rychlost, jsou vystavegiSimu riziku potrestani. Nadale ale plati
ustanoveni, Ze obecni policieake nEfit rychlost jen na mistech ¢gnych policii. Podle
zdroje (11) bylo zji&no, Ze skuténé existuji useky, kde obecni policie nema dovolerditm
rychlost. Jednim z nich je i silnice 11/413 nacatku Moravského Krumlova ve snu
ze Znojma. V tomto ipact bylo zamitnuti Zadosti ddodnéno skuténosti, Ze neni souvisla
zastavba po obou stranach komunikace.

Vzhledem k tomu, Zdidici by meli vSude dodrZzovat dovolenou rychlost, navrhuje
autor jako reSeni zvysit v takovychto oblastech rychlostni tlimistni Gpravou. Tento
adekvatni rychlostni limit by sedndodrZovat a obecni policie by&a mit dovoleno réit
rychlost.

1.5Provoz v obytné zo®

V obytnych oblastech sidelnich dtiaiejichz hlavni funkci je bydleni a intenzita
dopravy je velmi nizk& (dopravni obsluha nemovijp$e dobrou moznosti zvySeni kvality
zavaani tzv. obytnych zon. (6) V obytné z&meni éleni ulicniho prostoru na vozovku
a chodnik, ale vSe je v jedné urovni. Zde se tp|atdlazbaiznych barev a dostatek zeten

Obytna zoéna je zastava oblast, jejiz zatek je ozn&n dopravni znkou "Obytna
zéna" a konec je oztan dopravni znkou "Konec obytné zény". Hryé&tl na pozemni
komunikaci jsou dovoleny jen v obytné 2otV obytné zéa smiftidi¢ jet rychlosti nejvySe

20 km/h. Ritom musi dbat zvySené ohleduplnosti¢v chodaim, které nesmi ohrozit;
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v pripad® nutnosti musi zastavit vozidlo. Stani je dovol¢ggm na mistech ozanych jako
parkovist. (3)

Zavadni obytnych zén je taktéz jednim z pivkklidiiovani dopravy na pozemnich
komunikacich. Gelem obytnych zon je pomoci vylepsit Zivotni podkyinobyvatel

a zatraktivnit véejné prostranstvi (viz. Obrazek 1.6).

Obrazek 1.6: Obytna z6na v Klatovech
Zdroj: (12)

1.6Provoz v zénach s ploSnym omezenim rychlosti

Na obsluznych komunikacich, které se nehodi pestavbu na obytné zony, je dobrou
av zahranii bé&Zznou formou zklidovani tvorba zén s ploSnym omezenim rychlosti. (6)
V sowtasnosti je uz hodn téchto z6n i ve mistech Ceské republiky a maji oporu
v technickych podminkach s nazvem ,Navrhovani z6h(ZP 218). Jak jiz nazev napovida,
jedna se o oblasti, ve kterych je maximalni povalgrchlost 30 km/hod.

Rozdil od obytné zény spiva ve skuténosti, ze zde rfize Zistat zachovanotwodni
déleni na vozovku a chodnik. OvSem i zde je vhodnégajista stavebni opgani, ktera
prinuti fidice zpomalit (nap zvy3ené pechody a plochy #Zovatek, parkovaci zalivy
se zeleni). Hlavnim tvodem zavéehi téchto zon jezvySeni bezpénosti. Brzdnd drédha
vozidla, které se pohybuje rychlosti 30 km/hod g suchém asfaltu podle zdroje (13)
0 8,8 metil kratSi, nez brzdna draha vozidla, které se poleytyghlosti 50 km/hod.

Z&kladni princip zon 30 je jednoduchy. Rychlostk@®h se povoli pouze na hlavnich
(skérnych) mistnich komunikacich, které slouzi i daiwmv dopravnim talm, kdezto

na komunikacich zajf$jjicich hlavi ploSnou dopravni obsluhu aigtup k pozemkm
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a nemovitostem se zavede omezeni na 30 km/hodo jeojev aplikace nové dopravni
politiky, chranici tzv. slabé dastniky provozu, ale téZ pozadujici zioirani negativnich
vlivii dopravy a zvySovani kvality bydleni. (14)

Podle zdroje (6) maji tyto zény whecku oporu i ve zémé Zakona o provozu z roku
2000, kde se uklada, ze ,mimo hlavni mistni komao&kma byt p&itano s rychlosti 30 km/h
formou zon TEMPO 30“. Dale Ize zminit i zAkonnouaiu rednosti zprava nafizovatkach
obsluznych komunikaci (vyjimku tvbtrasy linkové dopravy, kde lzefgnost upravovat
zna’kami). Samotna dopravni ztkea TEMPO 30 ma nejen pravni, aleregevsSim
psychologicky charakter. Dava tofiici najevo, Ze vjizdi do oblasti, kde Ziji lidé, vyslije
se velké mnozstvi chotica proto jefieba davat pozor a zpomalit.

Podpora zén TEMPO 30 je jednoduchéinga a finakiné nenakladna. Autor zdroje
(14) demonstroval finami nenarénost na pikladu ritmeckého Hamburku. &&to zavedlo
600 zon TEMPO 30 bez stavebnich d¢pai, ale i pesto se poddo snizit pa@et €zkych
dopravnich nehod o 20 %.

Zavadni zon 30 WCeské republice probihd podle zdroje (14)é&kofikaletym
zpozdnim ve srovnani s vysfymi staty (Nemecko, Nizozemi). #¢sto uz i u nas jsou tyto
zény v rekterych néstech (viz. Obrazek 1.7) a da sekéavat do budoucna jejich dalsi rozvoj.
Opateni je vhodné nejen pro velk&sta, ale i pro mensi obce. Urggosti zaznamenavaji
zony s trvalym snizenim rychlosti pozitivni ohld&ochazi ke zlepSovani prosti centru

meést, zklidréni dopravy a snizeni konflikimezi motoristy, chodci a cyklisty.

Obréazek 1.7: Zéna 30 a zakaz stani na sidlisti vuBuo e
Zdroj: (15)
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1.7Shrnuti

V obci dochazi k nejvysSimu @ nehod. Vzhledem ke skdteosti, Ze k nehodam
dochazi pi nizSich rychlostech, je get usmrcenych nizsi nez mimo obec. Podle mocninného
modelu navrzeného Svédskym vyzkumnikem G. Nilssogmmelo po snizeni rychlosti
z pavodni hodnoty 60 km/hod na 50 km/hod dojit ke smiip&itu usmrcenych o 52 %.

Obecni policie jiz neni povinna ozftvat Useky réeni rychlosti pisluSnou dopravni
znakou. Podle zji&nych informaci po odstr&ni dopravni znéky se pdet prestupki témet
zdvojnasobil. Stéle plati, Ze obecni policiégzm ntfit rychlost jen na mistech ¢enych
policii.

Kromé pravnich pedpidi, které stanovuji maximalni povolenou rychlostzggpotebi
vybudovat stavby a t&eni, které pinuti fidice zpomalit, jelikoz samotné pravnieplpisy
nemusi byt vzdy dodrZzovany. K nejzng&im stavbam pét zpomalovaci prahy neboli
retardéry, dopravni osivky, prestavba prseinych KiZzovatek na kzovatky okruzni. Zrany
se tykaji také festavby zastavek prastlki verejné dopravy ze zastavek na jizdnim pasu
na zastavky videského typu a zastavkové mysy.

Obytné zoény a zony 30tigpivaji ke zklideni dopravy na mistnich komunikacich
ak lepSim podminkam Zivotu ve ¢éastech. Rozdil sp@va v rychlostnim limitu, ktery
je pro obytnou z6nu stanoven 20 km/hod a pro zdhyjak jiz samotny nazev napovida)
30 km/hod. DalSim rozdilem jeléni dopravniho prostoru, kde v obytné &@mni rozdleni
na vozovku a chodnik, ale v z6r80 toto rozdleni neni podminkou. Zavédi téchto

z6n do vhodnych oblasti zvySuje begpast silnEniho provozu.
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2 VLIV RYCHLOSTI NA BE ZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU
V EXTRAVILANU

Podle zdroje (1) bylo zji8ho, Ze ‘roce 2010se odehradlo mimo obec 498
dopravnich nehod. @12 €chto nehod (35,41 %) bylo naskem negimérené rychlosti
(viz. Obrazek 2.1).

PriCiny nehod v extravilanu

16,27%

35,41%
® Nepriméiena rychlost

® Nespravné piedjizdéni
Nedan{ prednosti
® Nespravny zplisob jizdy

37,05% M Jina pri¢ina

7,28%

Obrazek 2.1: Hlavnifciny dopravnich nehod mimo obe roce 2010

Zdroj: Autor s vyizitim zdroje (1

Ve srovnani sokem 2009 doSlo jednoznanému zlepSeni. Podle zdroje (1) byket
nehod nizSi o 896 (4 %pocet usmrcenych o 44 os (8,2 %),pocet #zce zrasnych o 38(C
osob (22,6 %)pcazet lehce zragnych o 2166 osob (11,3 %A odhad hmotnych Skod o 2¢
mil. K¢ (1,3 %).

| pies dlouhodobé zlepSovani byl dopravnich nehodach mimo obec usmrceno
Gcashika silnicniho provozu (65,5 % celkového potu usmrcenych ip dopravnict
nehodach). Zoho vyplyva, Ze jeststale neni bezgaost silnéniho provozu mimo obe
idedlni.

2.1Pravni Gprava
Podle zakona¢. 361/2000 Sb. 818 odstavce 3 siidi¢ motorového voidla

o0 maximalni gipustné hmotnosti négvySujici {500 kg a autobusu jet mimo obec rychle

nejvyse 90 km/hodpokud se nejedn&d o délnici nebo silnici pro motéreozidla, kterymn
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je wnovéana kapitola 3).Ridi¢ jiného motorového vozidla smi jet rychlosti nejys
80 km/hod. Mistni Upravou provozu na pozemnich kakacich podle 861 je moZno
nejvyssi dovolenou rychlost snizit. Podle odste/emni jetridic pii pouziti skhovychietzi
na vozidle rychlosti nejvyse 50 km/hod.

Rychlostni limity v zemich Evropské unie

PrestoZze v obci je rychlostni limit t&ihve vSech statech Evropské unie 50 km/h,
mimo obec jsou rozdily &Si (viz. Tabulka 2.1). &né rychlostni limity mimo obec
jsou zajisté dany i skutrosti, Ze je virznych statechizna kvalita dopravni infrastruktury.

Tab. 2.1: Rychlostni limity v zemich Evropskeé (wiem/h)

Stat V obci Mimo obec
Belgie 50 90
Bulharsko 50 90
Ceska republika 50 90
Dansko 50 80
Estonsko 50 90
Finsko 50 80
Francie 50 90
Irsko 48 96
Italie 50 90
Kypr 50 80
Litva 50 90
Lotyssko 50 90
Lucembursko 50 90
Madarsko 50 90
Malta 40 64
Némecko 50 100
Nizozemi 50 100
Polsko 50 110
Portugalsko 50 90
Rakousko 50 100
90 nebo
Recko 50 110
Rumunsko 50 90
Slovensko 50 90
Slovinsko 50 90
Spanélsko 50 90
Svédsko 50 70
Velka Britanie 48 96

Zdroj: Autor s vyuzitim zdroje (16)
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2.2Mocninny model

Pouzitim vztahu 1.1 uvedeného v podkapitole 1.2m@zno srovnat bezpeost
pii rychlosti 90 km/h, ktera je dovolenaCeské republice, aiprychlosti 100 km/h, ktera
je dovolend nap v Rakousku. Srovnanim lze zjistit, o kolik témehod s Umrtim by &o
byt pri snizeni rychlosti ze 100 na 90 km/hod.

Na pravé strahrovnice bude 0= 0,656. To znamend, Ze dgd nehod s dmrtim
by mél klesnout 0,656 - krat, neboli, je moznéekavat snizeni @tu nehod s umrtim
0 34,4 %.

2.3Vliv rychlosti na zorné poleridice
Podle zdroje (17) bylo zji&o, Ze zorné poldidice se zuzuje i zvysujici

se rychlosti. Jak konkréfrse ngni zorné poldidice, je znazoréno na Obrazku 2.2.

Fsid of vision of 100°

Obrézek 2.2: Vliv rychlosti na zorné pole

Zdroj: (17)

Z Obrazku 2.2 je patrné, zdipychlosti 40 km/hiidi¢ dokre vidi vSechny fekazky
na okraji vozovky a jina potencialni rizika. Se datmjici rychlosti se zgaé sniZuje
schopnostidi¢e odhadnout potencialni nebe&pe

Zorné pole ze sedadf&dice ma byt co mozna nejigi, a proto vyrobci automoliil
vénuji tomuto problému stalegtsi pozornost. Bkazem toho jsoudire vyrakéna jednolita
zaoblend celni skla automobil, a konstruktd se snazi, aby Kaoi ram celniho
skla byl co nejuzsi. (18)
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Pt nizké rychlosti se situacegd vozidlem mni relativié pomalu, a proto médic
dostatekiasu vice se rozhlizet do stran. Seistjici rychlosti se #mi situace fed vozidlem
rychleji, a proto m&idi¢ méreé ¢asu na rozhlizeni se do straiti. B/soké rychlosti musiidic
neustale sledovat dynamicky seniti dopravni situaciied vozidlem, a proto se né#e

rozhliZzet do stran. Z toho vyplyva, Z8 pvysujici se rychlosti se zuZuje zorné piatice.

2.4Defenzivni a partnersky zpisob jizdy

S postupem motorizace semn i zpisob jizdy. V poatcich seridici starali vicemé#
jen o sebe. Poz{ se zdirazioval tzv. defenzivni zjsob jizdy, ktery sp@ival v obrag proti
neaiekavanému a nebezpemu jednani jinychidica. (19)

Defenzivni zfisob jizdy vyZaduje sousikni pozornosti na to, Ze secao
neaiekavaného stane a #ei¢ musi byt pipraven k uhybnym manéum. Defenzivnitidic
je pripraven brzdit na néphlednych mistech, protoze jifigi¢c ho nize gehlédnout.

V soutasné dob je treba rozvijet partnersky #épob jizdy, ktery zdraziiuje spolupraci
fidi¢a. Je teba se snaZzit pomoci jinym ve zvladnuti obtiznytirasi. (19)

Autor zdroje (20) povaZuje splynuti s provozem alllad bezpéné jizdy. Ri jizde
v kolorg je kazdy, kdo pojede rychleji nebo pomaleji, nebezpmy. Ridi¢, ktery
je rychlejsi, neustélefedjizdi a naslednse z#éazuje zgt do proudu vozidel. (20) Naopak
fidi¢, ktery jede pomaleji, dava ostatnifidicim podrét k predjizcni. V obou pipadech
se jedna o jednu z nejvice nebaezpeh situaci, kdy se vozy dostavaji do protiema hrozi
celni srdzka. Podle zdroje (20) bylo zjisb, Ze casté z#azovani voi#t zpét do kolony
se obvykle neobejde bez intenzivniho Wrdd které je @ jizdé v kolond realnym
piedpokladem préetézovou havarii.

Z vySe uvedenych ivodia vyplyva, Ze je nezbyth nutnd kolegialita k ostatnim
fidicam. Je zapdebi zvolit takovou rychlost, kterou jedou ostatoizidla v kolor, jelikoz

vySSi i nizsi rychlost jsou podiem k gedjizcEni, které byva nasledkedelnich srazek.

2.5Vliv rychlosti na brzdnou drahu vozidla
Rychlost m& zasadni vliv na brzdnou drahu voziiladle zdroje (13) bylo zji&ho,
Ze brzdna draha se sklada z drahy, kterou vozi@idey neZidi¢ zareaguje (reaki doba),
drahy, kterou vozidlo ujede za dobu, neZrau (Einkovat brzdy (technicka prodleva brzd)
a vlastni drahy ujetéipsamotném brzthi. Délka brzdné drahy zavisi také na povrchu
vozovky, technickém stavu vozidla, aleegevSim na vychozi rychlosti na samotnégatiau
brzdéni (viz. Tabulka 2.2).
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Tab. 2.2: Délka brzdné drahy vozidla v zavisloatrychlosti a povrchu vozovky

Rychlost (km/h)| Mokry led (m] Ujety snih (m) Mokagfalt (m)| Suchy asfalt (m) Suchy beton (m)
10 7,7 1,9 0,8 0,5 0,4
20 30,9 7,7 3,1 2,2 1,6
30 69,4 17,4 7,0 50 3,7
40 123,5 30,9 12,4 8,8 6,5
50 192,9 48,2 19,3 13,8 10,2
60 277,8 69,4 27,8 19,8 14,6
70 378,1 94,5 37,8 27,0 19,9
80 493,8 123,5 49,4 35,3 26,0
90 625,0 156,3 62,5 44,7 32,9
100 771,6 192,9 77,2 55,1 40,6

110 933,6 233,4 93,4 66,7 49,1
120 11111 277,8 1111 79,4 58,5
130 1304,0 326,0 130,0 93,1 68,6
140 1512,3 378,0 151,2 108,0 79,6

Zdroj: Autor s vyuzitim zdroje (13)
Je nutné si vSimnout, Ze brzdna draha roste priwgtey zavislosti na rychlosti
vozidla (viz. Obrazek 2.3).

Zavislost brzdné drahy na rychlosti
1600
B
r 1400 //
(zi 1200 /
n 1000 / ——Mokry led
2 800 Ujety snih
d 600 / Mokry asfalt
r / Suchy asfalt
a 400 Suchy beton
uc

. . / / ¥
a

0 _‘A_‘ |
Tn 0 50 100 150
et Rychlost (km/h)

Obrézek 2.3: Vliv rychlosti na brzdnou drahu voaidl

Zdroj: Autor s vyuzitim zdroje (13)
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V autoSkolach se uvadi, Ze brzdna drahastarnikoliv s nasobkem rychlosti, nybrz
s druhou mocninou nasobku rychlostti Bchlosti 90 km/h je brzdna draha dékrat &tsi,

nez brzdna draha vozidla jedouciho rychlosti 3Chiaa/

2.6Bezpe&na vzdalenost mezi vozidly

Z davodu bezpénosti silnéniho provozu je nutné dodrzovat beape rozestupy mezi
vozidly. Ridi¢ vozidla jedouci za jinym vozidlem musi ponechat rian dostat&nou
bezp&nostni vzdalenost, aby se mohl vyhnout sraZcépapt nahlého sniZzeni rychlosti nebo
nahlého zastaveni vozidla, které jed@c nim. (3) Podle zakona 361/2000 Sb. § 17
odstavce 5 pismena W)di¢c nesmi pedjizctt, jestlize by se nemohl bezpg zaadit
pied vozidlo nebo vozidla, kterd hodl&edjet. Podle zdroje (21) vS8ak mnoho lidi toto
pravidlo \ibec nezna, pdfpad nevi, jakou vzdalenost jefeba dodrZzovat. Odbornici
se shoduji na tom, Ze vozidla byl udrZzovat vzdalenost, kterou urazi gané rychlosti

za dobu dvou sekund (viz. Obrazek 2.3).

y 4 r 4
ﬁ%in. 2 sekundy

A

) e bezpeény rozestup

www.iBESIP.cz

Obrazek 2.4: Bezpay rozestup mezi vozidly

Zdroj: (21)

Podle zdroje (22) bylo zji&bo, ze pi rychlosti 90 km/h by i fidi¢i udrzovat
vzdalenost mezi vozidly 50 m. Tuto vzdalenost jeznmw celkem jednoduse kontrolovat,
protoze fidi¢i nemusi sledovatétko netitelnou vzdalenost v metrech. Stakdyz prvni
vozidlo mine ®jaky pevny bod u silnice (strom nebo dopravnickaq Druhé vozidlo mize
k tomuto bodu pjet nejdiive za 2 sekundy.

Tento tzv. systém dvou sekund je nekégoa pondrné dobre zapamatovatelny. Jeho
nevyhodou je, Ze odvadi pozorndstice, a to niZze mit za nasledek vznik jiné nebespe

situace.
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2.6.1 Dopravni znafeni uréujici bezpeiny rozestup

Podle zdroje (22) bylo zji&o, Zze na Slovensku a v Rakousku uptar fidice
na bezpénou vzdalenost specialni ztka a Ze ve Francii s&dici orientuji podle peruSované
gary u kraje silnice. \Ceské republice jiz ma Centrum dopravniho vyzkumtowp navrh
podobného dopravniho ztemni (viz. Obrazek 2.4).

-
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Navrhy dopravniho znaéeni v Cesku
Zdroj: COV i

Obrazek 2.5: Navrhy dopravniho zeai urcujici bezpeny rozestup
Zdroj: (22)

2.6.2 Postihy za nedodrzeni bezpmé vzdalenosti

V Ceské republice neni dodrzeni bespho rozestupu mezi vozidly chapano jako
piestupek. Autor zdroje (23) uvadi, Zze policisté napbstradaji jakékoli fice, které
by takoveé rozestupy dokazalycur

V nekterych zemich je ovSem nedodrzeni beémpe vzdalenosti povaZzovano
za fgrestupek a jeho spachani je trestné (viz. Tabulka 2.

Tabulka 2.3: Sankce za nedodrzeni bea@lo odstupu

Stat Pokuta Reet bodi

Rakousko 72 az 2180 eur 3 z celkovéhétpd
Némecko 400 eur 4 z celkovéhogho 18
Francie 134 eur 3 z celkovéhogho 12
Velka Britanie 2 500 liber 5 az 9 z celkovéh@tpool2

Zdroj: Autor s vyuzitim zdrgj (23) a (24)
Postihy za nedodrzovani bezpé vzdalenosti by zajisté ay za nasledek zvysSeni
bezpeénosti silntniho provozu. Zatim ale @eské republice neni mozné za to anilodat

pokuty. Dopravni znky uvedené na Obrazku 2.4 budou mit podle zdro (®uze
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informativni charakter a za jejich nerespektovaebudetidicam nic hrozit. Bitom pra¥

nedodrzeni bezpaého rozestupu méa vazné nasledky (viz. Obrazek 2.5)

Obrazek 2.6: Havarie Zizobena nedodrzenim beZpé vzdalenosti

Zdroj: (25)

Z tohoto divodu by autor navrhl, kdyby byly zavedeny postihg medodrZeni
bezpené vzdalenosti mezi vozidly takéCGeské republice. Problémem jsou oviem vy3e
uvedené skutmosti, Ze policie postradadiice, které by bez@geé rozestupy dokazaly dir

a Ze navrhnuté zgani bude mit pouze informativni charakter.

2.7Smérové prvky
Podle zdroje (26)tzné studie naziaji, Ze stupg nehodovosti mize byt 1,5 az 4krét
vy3Si v obloucich neZ nafimych UsecichCim je polongr oblouku mensi, tim zavadsi
je nehodovost. Z toho vyplyvaukbzitost umisini oblouki a jejich konstrukce zidoda
zvySeni bezpmosti provozu. (26) To ovSem neznamena, ze by &e obloukim Uplrs
vyhybat, protoZze pouzivaniimych Usel delSich nez 5 km fiZe uspavatidice a snizovat

jeho pozornost.
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Podle zdroje (26) bylo zji&o, Ze se zriky v automobilové dopravod paéatku
pouzivaly na varovariidic¢u, ktefi se bliZili k zatékam nizSiho standardu. Ziebdu zvySeni
bezpénosti @i prijezdu obloukem nizSiho standardu se wuojis znaky dopordené
rychlosti, nebezpmé zatéky, vodorovné zngeni Sipkami a zrigkami poskytujicimi indikaci
doporwiené rychlosti. K vaznym problém dochazi, kdyz jsou velké rozdily mezi rychlosti
jizdy pred obloukem a rychlosti navrhovanou pro obloukih@&tandardu. V tomtoripack
mafidi¢ dvé moznosti. Tou prvni je nahlé snizeni rychlosgdobloukem, které by mohlo
byt péicinou sniZzeni bezgaého rozestupu mezi jeho vozidlem a druhym vozidiBruhou

moznosti je projeti oblouku nizSiho standardu vygéhlosti nez navrhovou, které by mohlo

byt pricinou nezvladnuti @jezdu oblouku z tvodu nepiméiené rychlosti (viz. Obrazek 2.6).
5w - e

| { ok N

Obrézek 2.7: Nezvladnutigezdu obloukem népnerenou rychlosti

Zdroj: (25)

V Evropg se vytvdilo nékolik narodnich srrnic ozn&ovani a zn&eni. Kazda
koncepce ozrmvani a zn&ni vychazi z jednoho nebo vice &ipnéasledujicich prvic
smérove sloupky, sedové cary a vodici prouzky, vystrazné kg, znaky doporiené
rychlosti a nawstni tabule. (26)

Projekt SAFESTAR, provaty Ustavem silnini bezpénosti — Holandsko,
identifikoval mnozstvi op&eni, které je moznéiat k zakladnimu ozravani a znéeni
obloukii. Pokud dochézi k jizdvysokymi rychlostmi, jsou jako vhodné ofeti elektronicka

signalizace rychlosti, zlepSeny povrch komunikaeeieni a nerovnosti ha vozovce.
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2.8Shrnuti

Mimo obec je nefiméiena rychlost druhou nigsgjSi pricinou dopravnich nehod.
| pires dlouhodobé zlepSovani je stale vysoky podil osnych pi dopravnich nehodéach,
které se udaly mimo obec.

Rychlostni limity platici pro extravilan se v jediimych statech Evropské unie [isi.
Je ale dlezité si u¢domit, Ze dlezitou roli hraje i kvalita dopravni infrastrukiyrktera
je nag. v sousednim Rakousku, kde je rychlostni limit k60h, mnohem vySsi.

Rychlost ma vliv na zorné polddice, které se vastajici rychlosti se zuzuje. Tato
skut&nost ma zajisté vliv na bezpeost silnéniho provozu, jelikoZz dobry vyhled z vozidla
je jednim z aktivnich prik bezpénosti. Vzfistajici rychlost mé vliv také na brzdnou drahu
vozidla, ktera roste geometrickéadou.

Dulezité je byt kolegialni &i ostatnim dastnikim silnicniho provozu. Zakladem
bezpeéné jizdy je splynuti s provozemiifizdé v kolorg je kazdy, kdo pojede rychleji nebo
pomaleji, nebezpgmy. Rychlejsi ridi¢i predjizctji a pomalejsi fidi¢i davaji podst
k predjizcEni a pra¥ predjizcEni miva ¥tSinou za nasledaielni srazku.

Vyrazna pozornost by &a byt wnovana dodrZovani bezpe vzdalenosti mezi
vozidly, protoZe jeji nedodrZzeni je také zavazneidipou dopravnich nehod. \Ekterych
zemich je zkraceni bezpeého rozestupu trestné(eské republice zatim nikoliv.

Vyrazré vysSi nehodovost e byt v obloucich nez wimych Usecich. Obzvlast
oblouky nizSiho polorru jsou nebezpmeé. Obloukm by se ovSem ne#to Upiné vyhybat,
protoze dlouha jizdarpmym Usekem by mohla odv&dpozornostidice a byt picinou usnuti

za volantem.
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3 VLIV RYCHLOSTI NA BEZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU
NA SMEROVE ROZDELENYCH POZEMNICH KO MUNIKACICH
RYCHLOSTNIHO TYPU

Mezi smérové rozdtlené pozemni komunikace rychlostniho typuripdélnice, silnice
pro motorova vozidla a rychlostni mistni komunikadézhledem [tomu, Ze silnice
pro motorova vozidla jsou s@asti silnic . tfidy a rychlostni mistni komunikace jsou &asti
mistnich komunikaci, nebylo mozné zjistit nehoddvastchto druzich komunikac

Podle zdroje (1) bylo zji8ho, Ze roce 2010 se na dalnicict Ceské republice

NN

negimétenou rychlost(viz. Obrazek 3.1)

Priciny nehod na dalnici

15,22%

40,19% m Nepriméiena rychlost

® Nespravné predjizdéni
Nedani prednosti

m Nespravny zpusob jizdy

M Jina pri¢ina

41,42%
0,99%

2,18%

Obrazek 3.1: Hlavnificiny dopravnich nehod na dalnic roce 2010

Zdroj: Autor svyuzitim zdroje (1

Ve srovnani sokem 2009 doSlo dalniénim provozu spi ke zhorSeni bez{eosti.
Podle zdroje (1) bylo zji&ho, Ze poet nehod se zvysil o 5 (25,9 %, paset usmrcenych
0 jednu osobu (4,2 %)pciet lehce zragmych o 47 osc (9,5 %) a odhad hmotnych Sk
0 87,2 mil. K (25,5 %) Jediné zlepSeni bylzaznamenano potu tZce zrasnych, kten
se snizil 0 23 0s0(82,9 %.
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3.1Pravni Uprava

Podle zakona. 361/2000 Sb. 835 odst. 1 je na dalnici dovolengevoz motorovych
vozidel a souprav, jejichZ nejvyssi dovolena ryshlweni nizsi nez 80 km/hod, v obci (pokud
se jedn& o dopravni prostiky véejné hromadné dopravy osob) neni nizSi nez 65 kin/ho
Ostatnim dastnikim provozu na pozemnich komunikacich je zak&zarpuséudalnici, chze
a jizda po dalnici s vyjimkou obsluznychizeni dalnice.

Podle zakon&. 361/2000 Sb. 818 odst. 3 stidi¢ motorového vozidla o maximalni
piipustné hmotnosti négvysujici 3 500 kg a autobusu jet mimo obec naidam silnici
pro motorova vozidla rychlosti nejvyse 130 km/hBdli¢ jiného motorového vozidla e
jet rychlosti nejvySe 80 km/hod. V odstavci 4 jeedeno, Ze v obci smi jétdi¢ rychlosti
nejvySe 80 km/hod, jde-li o dalnici nebo silniciopmotorova vozidla. Mistni Upravou
provozu na pozemnich komunikacich podle 861 odstze2 rychlostni limity uvedeny
v odstavcich 3 a 4 snizit, rychlostni limit dle bdsje mozno zvysit, nejvySe o 30 km/hod.

Ustanoveni o provozu na dalnici plati i na silfigd motorova vozidla. (3)

Odlisnosti v jinych zemich

Némecko je casto davano zaftiklad zem¢ srozsahlou daloni siti a zarove
neomezenou rychlosti n&hto dalnicich. (27) Podle zdroje (27) bylo zji&i, Zze v Nmecku
je tzv. dopordena rychlost ve vysi 130 km/hod. Jeji dodrZzeniyenamné f vySetovani
dopravnich nehod ifpadné nedodrzeni je n@emnym faktorem pro dastnika nehody. Dale
existuje mnozstvi i@dpidi, podle kterych museji spravci jednotlivych daiich Usek
posuzovat jejich stav a nejvysSi dovolenou rychépsékit, autor zdroje (27) uvadi, Zekdy
az na 80 km/hod. V noci je na mnoha détich Usecich snizena maximalni dovolena rychlost
na 120 km/hod zid/odu ochrany fed n@&nim hlukem.

Podle zdroje (27) bylo zji&ho, Ze v Rakousku preébl pilotni projekt, ktery otestuje,
zda je mozné zvysit rychlostni limit na délnicidako pilotni Usek byl vybran 12kilometrovy
usek dalnice A10 ve spolkové zemi Korutany pobli&sta Spittal, ktery byl provozovan
od 15. 5. do 15. 6. 2006. Vyztena nejvysSi dovolena rychlosthem provozu zZdzeni byla
n¢kdy 160 km/hod, 130 km/hod a & s i 100 km/hod v obou smech v zavislosti
na aktualnim mnozstvi dévych srdzek. Zdroj (27) uvadi, Ze vzhledem kiagpité
kontrole rychlosti vozidel na tomto pilotnim UsettosSlo ke sniZzeni pmerné jizdni rychlosti
osobnich vozidel zipdchozich 132 km/hod na 117 km/hod, kteronza disledek snizeni

dopad: hluku a emisi v okoli testovaciho Useku.
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V Polsku jsou rozdilné rychlostni limity mimo obea ffiznych typech pozemnich
komunikaci. Podle zdroje (28) bylo zfigb, Ze na dvouproudé komunikaci ¢kiohé stednim
délicim pasem se zeleni a svodidly (pokud se nejeddalnici nebo silnici pro motorova
vozidla) je rychlostni limit 100 km/hod, na silnigro motorova vozidla jednoproudé
je maximalni dovolena rychlost 100 km/hod, na silppro motorova vozidla dvouproudé
smérové oddélené 120 km/hod a na délnici je rychlostni limitO1l&m/hod (s vyjimkou
Némecka je nejvyssi v celé Evidp

Podle zdroje (27) bylo zji&ho, Ze je snaha stanovit spoleu nejvyssi dovolenou
rychlost na evropskych dalnicich na 120 km/hodowoili toleranci fekratovani rychlostnich
limitt a mnohem &si spolupraci  postihu zahragnich gestupd. Autor zdroje (29) tvrdi,
Ze lepSi je dovolit na dalnicich rychlost maxing&lbhl0 km/hod, protoZe ip porovnani
s rychlosti 120 km/hod je sgreba paliva o 12 % u automabis naftovymi motory a o 18 %

u vozidel s benzinovymi motory, pokud by bylo do@pené také uspornym stylem jizdy.

3.2Mocninny model

Pouzitim vztahu 1.1 uvedeného v podkapitole 1.2skzenat péet nehod s umrtim
pii rychlosti 130 km/hod, ktera je momentéldovolena Ceské republice na dalnicich
a silnicich pro motorova vozidla a po sniZzeni nale&jmou evropskou rychlost 120 km/hod,
resp. na 110 km/hod zngimem v gredchozi podkapitole.

Pt sniZzeni rychlosti ze 130 km/hod na 120 km/hodniey pocet nehod s umrtim
klesnout 0,726 — krat. Pro bezZpest silntniho provozu by to #lo prinos, Ze je mozné
ocekéavat redukci pgiu nehod s umrtim o 27,4 %.

Pouzitim stejného modelu bylo zjigb, Ze i snizeni rychlosti ze 130 km/hod
na 110 km/hod, které navrhuje autor zdroje (29)niyf pocet nehod s Umrtim klesnout
0,513 — krat. To pro bezpmost silnéniho provozu znamena, Ze je mozrelkavat redukci
poctu nehod s umrtim o 48,7 %.

Tento mocninny model vede k zéu, Ze nulovd nehodovost (100%ni beapmest)
bude dosazena pouze #pgadc, pokud bude dovoleno jezdit rychlosti 0 km/hodtoEo
vyplyva, Ze by musely vSechny dopravni predky stat. To by ovSem bylo nereéalné
pii dnesSni pepravni poptavce. Je ale nutné si vSimnout, zet®¢jzvySeni bezpeosti
silni¢éniho provozu finasi vzdycky prvni snizeni rychlosti o 10 nebok#®hod. Kazdé dalSi
snizeni rychlosti uz fiimese mensi zvySeni bezpesti silntniho provozu. To znamena,
Ze st&i snizit rychlost pouze malo, aby bylo dosazenonayaného zvySeni bezpesti
silnicniho provozu (viz. Obrazek 3.2). Z obrazku 3.2 g¢rpe, Ze jiz fi rychlosti 40 km/hod
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se p@et nehod s umrtim limithblizi hodnot 0 %, gicemz 100 % je v tomtoifpact chapan
pocet nehod s amrtim, ke kterému dojdergchlosti 130 km/hod.

4 /7 v v 4 V4
Snizovani poctu nehod s umrtim
120,00%
PN 100,00%
80,00%
L 4
60,00%
* 40,00% ¢ Rady
. o
L2 ’ 20,00%
® e
f T T T T L’_‘_’_H 0,00%
140 120 100 80 60 40 20 0
Rychlost (km/h)

Obrazek 3.2: P¢et nehod s umrtimvprziznych rychlostech
Zdroj: Autor s vyuzitim zdroje (5)

3.3Noéni provoz

Podle zdroje (18) bylo zji&o, Ze mezni rychlostifpnocni jizdk je 120 km/hod.
Je to dané sniZenou viditelnosti za tmy, protidig by pi vy3Si rychlosti nebyl schopen
zastavit na vzdalenost, na kterou ma rozhled. V jgotaké pateba brat zvySenou pozornost
ke zmené swtel z dalkovych na gila tlumena. Autor zdroje (18), na zaktageho
dlouholetych zkuSenosti uvadi, Ze v okamZziku, ka&y pedjizdjici automobil dostane
na arové predjizd&ného vozidla, musi dojit k séasné zmné swtel tim zpisobem,
Ze pedjizaeeny fidi¢ prepne z dalkovych stel na s¥étla potkavaci aiedjiZzcejici ridi¢ prepne
z potkavacich sitel na s¥tla dalkova.

Obtizné je rovd&Z i projizcni zat&ek za tmy. Proto je nezbytnnutné pozoré
sledovat vSechny zatidy na silnici, kteréfidice informuji, v jakém s@ru zat&ky vedou;
piitom je teba si ug¢domit, Ze zn&y neuvadji polomér zakiveni zatéky, takze se vyplati
vjizdét do kazdé pozoen (18)

Jako piklad je mozno uvést slovenskou dalnici D1 v Usekezi Ruzomberokem
a Liptovskym MikulaSem. Bkoli se jedna o dalnici, jsou zde oblouky relativmalého
polongru. Jedné se totiz o stary Usek délnice, kterybédg/stavby odpovidal tehdejSim
normam, které dovolovaly oblouky tak maléhéméru na dalnicich
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Velmi dilezita je roviZz poloha vozidla na vozovcéqu @iblizujici se zatékou. (18)
Do pravé zatéky by nel fidi¢ vjizdét v noci od stedu vozovky a vozidlo vést na jeji vimt
stranu. Naopak do levé z&kd by mel fidi¢ vjizdét od pravé krajnice arpchazet ke sedni
delici ¢ére vozovky. Tento zjsob gekonavani zaté&k v noci je podle autora zdroje (18)
vyhodny, protoZefidi¢, zjisti-li, Ze zakiveni zatéky je ostejSi, neZz ®ekéval, ma ¥tSi
pravéEpodobnost bez@gaého projeti zatky.

Za nej\ktSi nebezp@ pri nocni jizdké poklada autor zdroje (18) mlhu, proti niz jsou
fidi¢i prakticky bezmocni. Je nemozné jezdit v mize apnamtymi dalkovymi sktly, takze

se mohou pouzivat pouze potkavacitieva mlhova sétla.

Oswtlené dalnice v Belgii a Lucembursku

Podle zdroje (30) bylo zji&ho, Ze jednoudekl belgicky kosmonaut Frank De Winne,
Ze se da z vesmiru podle rozsvicenych dalnic pokdatlezi Belgie. Dnes to uz tak upln
pravda neni, protoze autor zdroje (30) uvadi, Belgii, ktera se &i na VIamsko na severu
a na frankofonni Valonsko na jihu, se rozhodli Vtdd od ldiského cervence postugn
vypinat dalnini oswtleni. Uz gedtim se tam zhasinalo v dohbizSiho provozu ifblizné
mezi pilnoci a Sestou hodinou rano.

Jako divod ke zhasinani dalfriiho os¥tleni je ve zdroji (30) uvedeno, Ze Belamé
si uwdomili, Ze je feba Sdit elekfrinou. Os¥tleni dalnic se tam zavedlo v dobudovani
dalnic, tedy asi v padesatych a Sedesatych leteohlého stoleti. V té dabbyla elekfina
podle zdroje (30) relativnlevna, ale t& je stale drazsi, jenom Valonsko zaplatilo v roggé®@
pies de¥t milibnu eur za proud pro ostleni dalnic.

Oswtleni z belgickych délnic ale ugimezmizi. Autor zdroje (30) uvadi, Ze se bude
stéle svitit na odhdkach a na mimourawvych KiZovatkach. Lampy nebudou Ugln
bez proudu, protoZe wipact Spatné viditelnosti, nebo kdyz se vytivkolona nebo se stane
nehoda, bude mozné @eni zapnout.

Autor zdroje (30) tvrdi, Ze ostlené dalnice v Belgii svadidic¢e k vysSi rychlosti
a Ze mkteri fidi¢i, protoZe vidi, tak sami nesviti. DalSi nevyhodeuskut&€nost, Zefidici
si na os¥tleni rychle zvyknou a ip prekrateni hranic své zetnmohou mit problém.

Ve veskerych sousednich zemich ké&dmcemburska se na dalnicich nesuviti.

3.4DAalnice jsou bezpé&né komunikace
Podle zdroje (31) bylo zji&o, Ze dalnice jsou mista, na kterych z dlouhodobéh
hlediska se stava nejmg&dopravnich nehod €eské republice (viz. Obrazek 3.3)idem
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je zajisté skutgnost, Ze jsou délnice smove rozdélené a je a nich pro kazdy sién 2 (nekdy
také 3) jizdni pruhy,a proto nemusi dochazeiriskantnimu pedjizcni s prejizdnim
do protisngru.

Dopravni nehody v Ceské republice
16000 -
14000 -
12000 -
® Nehody na dalnicich
10000
8000 - ® Nehody v obcich (mimo
dalnice)
6000 1 Nehody mimo obce (mimo
4000 - — déalnice)
2000 - B
0 - T T T T T _7
2005 2006 2007 2008 2009 2010

Obréazek 3.3: Dopravni nehod Ceské republice v letech 2005 — 2010

Zdroj: Autor svyuzitim zdroje (31

Nizky poset nehod na dalnicich e byt také zfisoben skutnosti, ze Ceské
republice je porérné kratka délka dalnic ve srovnar jinymi typy pozemnich komunikac
Podle zdroje (31) bylo zji&ho, Zev roce 2010 bylo wprovozu 733,9 km dalnic, 254,6
km silnic 1. #idy, 14634,¢ km silnic II. #idy, 34128,6 km silnic Ill. fidy a 7:919 km
mistnich komunikaciPodle zdroje (1) bylo zji¢no, Ze woce 2010 <udalo na dalnicich
2 528 nehod, nsilnicich I. tfidy 12 260 nehadna silnicich II. tidy 1(665 nehod,
na silnicich Ill. ¥idy 9019 neho a na mistnich komunikacich 3297 nehoc Po fepaitu
dopravnich nehod na 1 km bylo z{8b, Ze na dalnicich vroce 2010 udéalo 3,44 neh
na 1 km, na silnicich. téidy 1,9¢ nehod na 1 km, na silnicich tidy 0,73 nehod r 1 km,
nasilnicich lll. ttidy 0,26 nehod na 1 k a namistnich komunikacich 0,31 nehod na 1
komunikaci, protoze sedehravaji v vyssich rychlostech.

Na druhou stranu je nut poznamenat, Ze na dalnicighvysoka dopravni intenzit
a protoje mozné nazvat dalnice ,bezjpgm“ typem pozemich komunikaci. Podle zdro
(32) bylo zjis&no, Ze woce 2010 byla gmérnd intenzita na dalémich Usecic 27 555
voz/24 hod, na silnicich 1ttt 7565 voz/24 hod, na silnicich llfid 2315 voz/24 hod,
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na silnicich lll. T®id 2 315 voz/24 hod. Na mistnich komunikacich neirao sitani
dopravy, a proto nebylo mozné zjistit dopravni mzitu na mistnich komunikacich.
Po gepaitu paitu nehod k dopravni intenzitoylo zjiS€no, Ze na dalnicich je 0,02 nehod
k intenzi€. V porovnani s ostatnimi typy komunikaci je to tekoé nejmér, protoze
na silnicich I. tid je tento porér 1,62, na silnicich Il.ifd 4,61 a na silnicich Illfid 3,9. Toto
tvrzeni je mozno interpretovat nasledévna dalnicich, které t¥dosvou délkou jen nepatrnou
cast pozemnich komunikaci, dochazfi wysoké dopravni intenzit k nizkému potu

dopravnich nehod, jejichz nasledky jsou vazné.

3.5Inteligentni dalnice

Podle zdroje (33) bylo zji&o, Zze 20. z& 2010 byla otekena dvacetikilometrova
¢ast Prazského okruhu tzv. ,dalnice budoucnosti“teligentni dalnice je vybavena
proménlivym swtelnym znagenim, cidly, ktera pd@itaji hustotu dopravy, kamerami
napojenymi na sluzebny policie i dopravni centrighameteorologické stanice.

Autor zdroje (33) uvadi, Ze pomoci liniovétiaeni dopravy bude mozmoohledem
na aktualni hustotu provozu upravovat rychlost v jelnotlivych pruzich, uzavirat nebo
do nich zakazovat vjezd kamibnFunkinost systému zabezhegi kamery, gitate dopravy
a meteorologické stanice, které poskytuji informaceznikajici namraze a s tim souvisejici
snizeni rychlosti. DalSi vyhodou inteligentnich i@l je podle zdroje (33) skuteost,
Ze pokud vznikne dopravni nehoda, infotmiaabule navedotidi¢e na objizdnou trasu.

3.6Shrnuti

Na dalnicich a silnicich pro motorova vozidla jed[® sodasné pravni Upravy
v Ceské republice dovolena rychlost 130 km/hod. Wi evropskych zemi se rychlostni
limity liSi. V n¢kterych evropskych zemich jsou tzné rychlostni limity pro dalnice
a pro silnice pro motorova vozidla. Specificka priavuprava dal@iniho provozu
je v Némecku, kde neni stanoven rychlostni limit, ale j@anevena dopotiena rychlost
130 km/hod, jejiz fekraieni je vyznamnéipvySetovani dopravnich nehod. Existuje snaha
zavést jednotnou maximalni rychlost pro evropskénidd, kterd by rmla byt ve vysi
120 km/hod nebo 110 km/hod.

Pouzitim mocninného modelu bylo z{igb, Ze nulové bezprosti silntniho provozu
bude dosazeno pouze kiadc nulové rychlosti, kdyz budou dopravni piestky stat. Ovsem

jiz pfi nepatrném sniZeni rychlosti se dosdhne vyznamséhieni pétu nehod s amrtim.
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Pokud bude povaZzovan @ nehod s umrtim ip rychlosti 130 km/hod jako 100 %,
tak i rychlosti 40 km/hod se bude &t nehod s umrtim limithblizit 0 %.

V noci by se nidlo jezdit niZSi rychlosti, protoZze Zidodu snizené viditelnosti kydic¢
nebyl schopen zastavit na vzdalenost, na kterouazidled. V Belgii jsou v noci ostlené
dalnice, které svadidice k vySSi rychlosti zidzodu pocitu vySSi bezpposti.

Z hlediska dopravni statistikyCeské republiky p#t dalnice k bezpmym
komunikacim z dvodu nizkého p&u nehod. Je to dano skétesti, Ze dalnice jsou smove
rozctlené a pehledné.

Velmi aktualnim tématem je tzv. inteligentni dawicSystém progmlivého
swtelného zné&eni, cidel a kamer pspiva plynulosti a bezgaosti silnéniho provozu.

Dulezitou vyhodou je moznost upravovat rychlost vigi@sti na aktualni hustdprovozu.
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4 ZHODNOCENI

Predchozi kapitoly byly #novany obecné analyze vlivu rychlosti na beénost
silnicniho provozu. Také bylo zji&to, jakych moznosti lze vyuzit pro zvySeni benosti
silniéniho provozu p&inaje prvky zklidiovani dopravy v obcichies dopravni zri@ni svislé
i vodorovné aZ po inteligentni dalnice.

Tato kapitola bude dnovana konkrétni situaci v Moravském Krumiowna ulici

Znojemska. Autor navrhn@seni pro tuto situaci na zaktgatedchozich zji%ni moznosti.

4.1Ulice Znojemska v Moravském Krumlow
Jednd se o Usek silnice 11/413, kiddici casto gekratuji rychlostni limit 50 km/hod
(viz. Friloha A). Divodem, pré zde dochéazi kiekratovani rychlostniho limitu,

je skuténost, Zze se jedna o rovny &epledny Usek a u supermarketu Albert je klesani

ve snéru na Znojmo (viz. Obrazek 4.1).

Obrazek 4.1: Vyjezd z parkowigid supermarketu Albert

Zdroj: Autor

Vzhledem k tomu, Ze se zde nachazi vyjezd z paskowd supermarketu Albert,
je zapotebi, abyfidi¢i dodrzovali stanoveny rychlostni limit 50 km/hagatotoze z dvodu
vrcholového oblouku je rozhled dopravabtizné 100 metd. Jedinym sogasnym opdaenim
je stacionarni radar &stské policie Moravsky Krumlov, ktery sleduje ryo$i vozidel
jedoucich dal. Podle zdroje (11) bylo zji&to, Zze od 1. 8. 2011, kdy neni povinnost

ozna&ovat neieni rychlosti obecni policii, doslo ke zvySentpoprestupki.
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4.2Navrh moznéhoieSeni
Autor navrhujeteSeni, které byidice prinutilo pred z&atkem klesani zpomalit.
V tomto gipadt Ize vyuZit skuténosti, Ze se igd vrcholovym obloukem nachéaziepghod

pro chodce (viz. Obrazek 4.2).

|
|

Obrazek 4.2: Salasny stav pechodu pro chodce na ulici Znojemska

Zdroj: Autor

Dne 12. 5. 2012 byla délkargthodu zrmdfena. Bylo zji&no, Ze celkova délka
piechodu pro choda@ni 8 meti, z toho 3 metry vedouigs jeden jizdni pruh, 3 metry vedou
pies druhy jizdni pruh a 2 metry vedaiep zastavkovy zaliv.

Podle zdroje (34) bylo zji&o, Ze nejetSi délka nedeného pechodu na nav
navrhovanych komunikacich ma byt 6,50 m mezi obmibéna stavajicich fechodech
pii rekonstrukcich ize byt v odvodrenych gipadech 7,00 m). Z toho vyplyva, Ze sasna
délka gechodu pro chodce jeétdi, nez uvadi norma. Norma 73 6110 sice nese nazev
Projektovani mistnich komunikaci, aleclanku 1 Redmgt normy, ktery vymezuje jeji
puasobnost, je uvedeno, Ze tato norma plati i pfgegdni Useky silnic v zasté&wém Uzemi
obci, takze pro silnici 11/413 v Useku prochazejidvloravskym Krumlovem plati také.

Zkraceni pechodu pro chodce by &o také psychologicky efekt n#dice, ktei
by pred z&atkem klesani zpomalili. Jaki@Seni navrhuje autor misto zastavkového zalivu
zastavkovy mys. Je to jeden z phvkklidnovani dopravy v obcich, jednd se o reasSi
prostoru pro chodce na ukor prostoru pro motorodopravu. Vyhodou je, Ze cestujici
¢ekajici na progedek veéejné dopravy, ndjchazi do konfliktu s prochazejicimi chodci. DalSi
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vyhodou je jiz zmisna skuténost, ze pokud se u zastavkového mysu nachéghpd
pro chodce, zkréti se délkéeghazeni.

Dal3i opaiteni, které autor navrhuje, je podi&SN 73 611&lanku 10.1.3.12 pismene
d) v priblizovacim Useku fed pgechodem (cca 50 m) fetini dlici ¢aru souvislou,

aby tak byl zdrazren zédkaz pedjizcni. V sokasné dob je v piblizovacim Usekucara

preruSovand (viz. Obrazek 4.3).
\
|

Obrazek 4.3: PeruSovana‘ara pred pechodem pro chodce

Zdroj: Autor

Autor se domniva, Ze by vySe uvedena it gispéla ke zvySeni bezpaosti
silniéniho provozu. DoSlo by také ke zlepSeni pexdit a zpijemreni podminek pro Zivot
ve meste.

4.3Shrnuti

V této praci byla uvedena spousta @pat, ktera by zvySila bezfmost silnéniho
provozu. Jako prvni op@ni byly zmigny zpomalovaci prahy (retardéry), které mohou
mit rizné provedeni (kratké a dlouhé, spojenéesipodem pro chodce, zpomalovaci pasta
nebo zvySenéiizovatkové plochyi zastavky se zvySenym jizdnim pasem). Jejich \yuZi
je vhodné v oblastech, kde je z hlediska beapsti nutné dodrzovat rychlostni limity.

DalSim opatenim jsou dopravni osivky. Tyto ostiivky byvaji umisény zpravidla
uprosted pozemni komunikace a snizujiksi jizdniho pruhu. Jejich vyhodou je, Z8npiti
fidice zpomalit a pokud jsou integrovanyigeghodem pro chodce, ragdho na d¢ ¢asti.
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DalSi opatteni se tyka zastavek iené dopravy. Zastavky na jizdnim pasu je vhodné
piesta¥t na zastavky videského typu, protoZze zwodu zvySené vozovkyimuti fidice
zpomalit. Jejich dalSi vyhodou je skéest, Ze umailji bezbariérovy festup cestujicim.
Zalivové zastavky je vhodnérgsta¥t na zastavkové mysy, protoze se tak fidzsiostor
pro chodce a snizi se prostor pro motorovou dopriejich vyhodou je zabréni kolize mezi
chodci a cestujicimi, kiec¢ekaji na prosedek véejné dopravy. DalSi vyhodou je skéntest,

Ze pokud je v daném mégprechod pro chodce, zkrati se délka jebhechazeni.

DalSim prvkem zklidovani dopravy je if@stavba prseenych Kizovatek na kizovatky
okruzni. Vyhodou okruznich iiZovatek je skuténost, Zefidi¢i ze vSech sgra davaji
prednostidicam, ktei jsou na kruhovém objezdu, a proto jsou vSididiti nuceni zpomalit.
Okruzni kiZovatky by ale newly byt budovany v mistech, kde n& meni dostatek prostoru.

DalSim opatenim je zavaghi obytnych zén a zén s ploSnym omezenim rychlosti.
Tyto zény je vhodné navrhnout v oblastech, kde nkajimunikace obsluzny charakter
a pohybuje se tam spousta chindiejich vyhodou je zklidmi dopravy a zlepSeni podminek
pro Zivot.

Déle je zapdtbi dodrZzovat bezpeou vzdalenost mezi vozidly. Jednoduchysab,
kterym lze dodrZeni této vzdalenosti zkontroloat,metoda dvou sekund. Tato metoda
je sice jednoducha, algasté peoitani odvadi pozornodtidice od fizeni. Proto Centrum
dopravniho vyzkumu navrhuje dopravni &exai, které by uwovalo bezpény rozestup mezi
vozidly. Toto znaeni bude mit pouze informativni charakter a jehmesgektovani nebude
postizitelné na rozdil od jinych evropskych zende ksou sankce za nedodrzeni bémpbo
rozestupu mezi vozidly.

DalSim navrhem, ktery by zvySil bezpest silnéniho provozu, je dopravni z&eni,
které upozatuje fidice, Ze se blizi k zatée nizSiho poloru. V takovychto situacich
jsou dobré znkky, které postuphi snizuji rychlost, protoze nahlé snizeni rychldstimohlo
znamenat sniZzeni bezpe&ho rozestupu mezi vozidly.

Opatenim, které zvySuje bezfmost dalniniho provozu, jsou tzv. ,inteligentni
dalnice”. Vyhodou d¢chto modernich dalnic je skdtest, Ze umaiji upravovat rychlost
v jednotlivych pruzich v zavislosti na aktualni tais provozu. DalSi vyhodou je skuéteost,

Ze pokud vznikne dopravni nehoda, infotmiaabule navedotidi¢e na objizdnou trasu.
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ZAVER

Neprimétena rychlost ma vyznamny vliv na beépest silnéniho provozu. Nelze
piesré definovat, ktera rychlost bezp® je a ktera neni. Vzdy je zapedti vychazet podle
konkrétniho mista a aktualni dopravni situace.

Pri jizde v kolorg vozidel je dobré fizpasobit rychlost podle ostatnichéastnika
silnicniho provozu, protoze kazdy, kdo pojede rychlejpocngomaleji, jede nebezfe.
RychlejSitidi¢ totiz predjizdi ostatni a naopaidi¢, ktery jede piliS pomalu, dava poah
k predjizcéni. Riskantni pedjizdni na smirové nerozélenych pozemnich komunikacich
byva @icinou ¢elnich srazek.

V praci je dale uvedeno, jaké existuji deat, ktera ginuti fidice zpomalit. Krons
opateni pravniho charakteru se jedna také o stavebaieop. Mezi takovéto stavebni
opateni pati zpomalovaci prahy (retardéry), dopravni ey, prestavba zalivovych
zastavek na zastavkové mysyegtavba zastavek na jizdnim pasu na zastavkyiskdbo
typu, prestavba prsenych Kizovatek na okruzni ikovatky a v neposlednfac také
zavadni obytnych zon a zon 30. Zawéd téchto stavebnich op@ni souvisi s procesem
zklidnovani dopravy v obcich, které je v poslednich letgroCeskou republiku velmi
aktualni.

V této praci je také zpracovana statistika nehodttviea pozemnich komunikacich
alze konstatovat, Ze v poslednich letech jeCeské republice trend snizovani ¢po
usmrcenych  dopravnich nehodach. Pokud bude statistika timeiodem pokréovat, bude
to velice dobré.

Cilem bakaléské prace bylo analyzovat, jaky vliv ma Hemiena rychlost
na bezpénost silnEniho opateni a navrhnout opani, ktera by pspéla ke zvysSeni

bezpé&nosti na nasich pozemnich komunikacich. Tentoytisplnén.
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PRILOHA A

Sprava dopravnich prestupki Strénka 1
Detail prestupku
ZAZNAM <-- Zpét na zadani vyhledavani
1D zaznamu 534250
DETAIL PRESTUPKU
Znatka

Stat SPZ null - null

Podklad 1007380-110805172932-548/2011
Cas prestupku 05.08.2011 17:29
Rychlost 106 km/h
Max. rychlost 50 km/h
Toler.méfeni 4 km/h
Vjezd na ¢ervenou 0 sec (oranZova 0 sec) ' 5 =

Lokalita 1007380 - Moravsky Krumlov, Znojemska ulice u &.p. 381, smér Znojmo
proti OD Albert

Typ prestupku prekroceni rychlosti o 40 km/hod a vice
Kategorie méfeni J - Jednostopé vozidlo
Paragraf § 125¢ odst. 1 pism. f) bod 2 zakona . 361/2000 Sb., o provozu na

pozemnich komunikacich
Stav Pipraven k akceptaci MP
Pred. protokol Neni k dispozici

SNIMKY
Cislo |Nazev Datum
1 Originalni obr. 1 10.08.2011 20:39
2 Originalni obr. 2 10.08.2011 20:39
3 Vyiez fidice 10.08.2011 20:39
4 Vyiez SPZ 10.08.2011 20:39

Zaznam z policejniho radaru v Moravském Krurélov

Zdroj: Méstska policie Moravsky Krumlov




