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ANOTACE

Diplomovd prace se zabyva katastrofickymi Skodami na vizemi Ceské republiky. Cilem prace
Jje teoreticky popis katastrof, pojisteni a zajisténi skod vzniklych v disledku katastrof. Hlavni
cast této prace popisuje nastalé redalne skody zpusobené katastrofickymi uddlostmi na nasem
uzemi.
KLiCOVA SLOVA
riziko, katastrofy, katastrofické Skody, povoden, pozar, rozdeéleni velkych Skod, pojisteni,
zajisteni
TITLE

Catastrophic damage in the Czech Republic in 1990-2010, their insurance and reinsurance

ANNOTATION

This thesis deals with the catastrophic damage in the Czech Republic. The goal is a
theoretical description of the disaster, insurance and reinsurance claims arising from
catastrophes. The main part of this work describes the actual damages incurred by
catastrophic events in our country.

KEYWORDS

risk, risk of disasters, catastrophic damage, flood, fire, probability distribution,, insurance,
reinsurance
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Uvob

Pojistny trh se zacal rozvijet uz v dobach starého Recka, kdy zacaly vyplouvat prvni
obchodni lodé prepravujici rizné druhy zbozi. Jiz tehdy se lidé prostiednictvim pojistovnictvi
snazili eliminovat rizika, tehdy spojena se ztroskotanim ¢i pfepadenim obchodni lodi. Na
naSem uzemi se pojiStovnictvi zacalo rozvijet od konce 17. stoleti a nejvétsi vyznam mélo
pojisténi proti pozaru. Zakladnim vyznamem pojisténi je odstranéni nebo zmirnéni dusledki
nahodilych udalosti, které méli negativni charakter. Nahodilé udalosti vznikaji nezavisle na

lidské vuli a mizeme pouze predpokladat, ze nastanou.

Na povrchu nasi modré planety ustavicné dochazi k nepietrzitym zménam. Diivody téchto
zmén jsou jak piirodni procesy, tak bezpochyby i lidska ¢innost. Kdekoli se rozhlédneme,
vidime zasahy lidské spole¢nosti do svého okoli. Lidé si jednak ptetvareji samotnou piirodu
dle svych momentalnich ptfedstav (naptiklad narovnavani vodnich tokd, tézba nerostnych
surovin a nasledné zaplavovani doli, kdceni pivodnich dievin a vysadba ucelovych rostlin),
ale zaroven zastavuji ptidu obydlimi, vystavbou obrovskych komplext, jak raznych tovéren,
tak 1 obchodnich center nebo také vystavbou silnic a dalnic. VSechny tyto skute¢nosti mohou
vézt ke vzniku katastrofickych udalosti a skod, které¢ maji velmi negativni vliv na spolecnost,
lidské Zivoty ¢i majetek lidi. O takovychto udéalostech budeme hovofit jako o udalostech

katastrofickych. Pfipravenost na tyto udalosti hraje velmi dilezitou roli v dneSnim svéte.

Prvni kapitola této prace se zabyva pojmem katastrofa, ten je podrobnéji ¢lenén na ptirodni

katastrofy ¢i katastrofy zplisobené ¢lovékem.

Dalsi cast prace se snazi struéné popsat pojistné produkty, kterymi je mozné se proti
nahodilym udalostem chranit. Jedna-li se jak o pojisténi Zivotni, tak i o pojisténi nezivotni,
které je rozd€leno a popsano v nékolika dalSich podkapitolach. Zaroven jsou zde popsany
rozdéleni pravdépodobnosti, které se v pojistovnictvi v souvislosti s katastrofickymi ¢i
velkymi Skodami pouZivaji.
republice od roku 1990 do roku 2010. Vycet nejdalezitejSich katastrof je k nalezeni v nékolika
nasledujicich kapitolach. Mezi nejzésadnéj$i patfi Zivelni katastrofy, jako jsou povodné,
pozary, orkany nebo vichfice. Jako vyznamné katastrofy zavinéné lidskym faktorem byly

popsany nehody nastalé v hromadné pieprave, jak jiz v zelezni¢ni nebo automobilové.
Naésledujici kapitola se snazi vystihnout vyznam zajisténi. Jsou zde popsany zakladni

pojmy a principy zajisténi stejné jako nejvyznamnéjsi druhy zajisténi v oblasti katastrofickych

Skod. Mezi pojistovnou a zajiStovnou existuji podobné vazby jako mezi pojistovnou a
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pojisténym. ZajiStovny maji proto na pojistném trhu nezastupitelné misto jakozto ,,pojistovny
pojistoven®. Finan¢ni prostfedky, kterymi jsou hrazeny vzniklé $kody, jsou zna¢né¢ omezeny
kapacitami pojistitelll a zajistiteldi, coz mlze byt v dnesni dob& nedostacujici, proto je nutné
hledat i jiné nastroje ke kryti katastrofickych Skod. Témto nastrojim je také vénovana ¢ast

z této kapitoly.

V posledni ¢asti této prace je mozné se docist, jaky vliv maji katastrofické skody, zejména

Skody zptsobené povodnémi na pojistny a zajistny trh.
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1. KATASTROFA

Katastrofu miizeme definovat jako proces, ktery za sebou zanechava lidské obé€ti nebo
materialni Skody. Pfesnd Cisla urcujici, zda se o katastrofu jednd, nebyla jednoznaéné
definovéna, ale ptedni svétové organizace (OSN, Svétova banka, Evropska banka) nazyvaji
katastrofou udalost, kterda ma za nésledek alespont 25 obéti a materidlni Skody ve vysi
25 milionti dolart. Vzdy vSak sta¢i pouze jedna ztéchto polozek. Pokud nedojde k tak
vysokym Skoddm bud’ na zivotech, nebo na majetku, hovoti se spiSe o pohromé (pro potieby
této prace budeme brat pohromu také za katastrofu). Jednd se o udalost, kterd nastala
z davodu lidské Ci piirodni aktivity a negativné poskozuje piirodu ¢i lidskou spole¢nost.
Mivaji kalamitni charakter, pfi kterém se kumuluji rizné Skody vzniklé z jedné uddlosti.
Katastrofy lze rozd¢lit na dvé zakladni skupiny, a to na pohromy zpisobené ¢lovékem a na

zivelné katastrofy.
1.1. Pohromy zpiisobené ¢lovékem
Do této kategorie zahrneme nasilné jednani, dopravni katastrofy, primyslové katastrofy a
ostatni pohromy.
1.1.1. Nasilné jednani

Teroristicky utok

Definovat pojem terorismus neni vibec jednoduché, dodnes napiiklad na trovni OSN
neexistuje jednotna definice pojmu terorismus. ,,Pro Ceskou republiku je p¥itom rozhodujici
definice, zalozena na skutkové podstaté trestného ¢inu ,,teroristicky ttok* uvedena v trestnim
zakoné. Ve strucnosti Ize terorismus definovat jako uziti nésili nebo hrozba nasilim za Gcelem
vyvolani pocitu strachu ve spolecnosti, s cilem dosaZeni urcitych, zpravidla politicky

motivovanych cilt.“[1]

Terorismus je nékdy uvozovan pojmy jako:

e podle pouzité metody - chemicky, jaderny, pocitacovy/elektronicky atd.,

¢ podle motivace - nabozensky, teritorialni, ultralevicovy, ultrapravicovy atd.
Typy teroristickych utoku:

e bombovy utok,

e Unos letadla,

e 7hafstvi,
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e Utok na osobu/osoby,

e UInos,

e brani rukojmich,

e pouziti zbrani hromadného nicenti,

e atentat,

e vydirani,

e sabotaz,

e rozvratné operace,

e dezinformacéni kampané a propaganda (vCetné Sitfeni poplasnych zprav) atd.,

e jiné formy zastraSovani a hrozeb.

Pii boji proti terorismu se pouziva celé spektrum metod, mezi nejzakladnéjs$i patti
policejni, legislativni, socidlni, zahrani¢népolitické, technické a organizacni opatfeni, pii
extrémnich ptipadech dochazi i k nasazeni vojenské sily.

Obcanské nepokoje

Jedna se o druh obcanského nepofadku, ktery se projevuje zejména neorganizovanymi
skupinami, které se dopoust&ji nasili proti autoritdim, majetku i lidem. K obcanskym
nepokojum dochazi zejména z rozhoiCeni z nastalé situace — proti vladeé, utlaku, konfliktu

mezi rasami (narody), ndbozenstvi ale i kviili vysledkiim sportovnich udalosti.
Vilka

Valkou rozumime opak mirG neboli stav organizovaného nasili mezi dvéma ¢i vice
stranami. Jednd se o extrémni nastroj prosazovani cili (politickych, nébozenskych,

ideologickych, ekonomickych a jinych) vojenskymi prostiedky a silou.
Zhavstvi

Zhafstvi je imysIné a védomé zaloZeni poZaru (zhafem) s cilem zpiisobit Skody nebo zabit.
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1.1.2. Dopravni katastrofy

Dopravni nehody

Vétsinou se dopravni nehodou rozumi nehoda v provozu na pozemnich komunikacich, ale
nehodami jsou téz obdobné nehody v drazni, letecké ¢i vodni dopravé. Jednd se
0 neptedvidanou kolizi jednoho nebo vice dopravnich prosttedkll, pii niz nastane hmotna

Skoda, poptipadé¢ zranéni €1 ztrata na zivotech.

Letecké neStésti

Letecké nestésti definujeme jako kolize letadla sjinym objektem, nejCastéji srazka
s terénem (pad, naraz), objektem na zemi nebo ve vzduchu. Tyto nehody mivaji zpravidla

katastrofalni nasledky ptfedevsim na lidskych Zivotech.

Zelezni¢ni nestésti
Zelezniéni ne$tésti muzeme popsat jinymi slovy jako ,,mimofadna udalost v drazni
doprave®, jednd se o technicko-pravni termin nehody v draZznim provozu. Jde pfedev§im o

7elezni¢ni nehody, tramvajové nehody, nehody jinych kolejovych drah. V Ceské republice

spadaji do stejného pravniho rezimu i visuté lanové drahy a trolejbusova doprava.
1.1.3. Prumyslové katastrofy

Chemicka katastrofa

Pokud nastane chemicka katastrofa, jedné se o udalost, kterd ohrozuje ekosystém a to tim,
ze unikne do prostfedi nebezpecna chemicka latka, kterd zamofi nejen bezprostfedni okoli.
Nejcastéji se jedna o Unik chemickych latek z chemicek, napt. v podobé jedovatého mraku,
dale se jedna o pozary nebezpecnych latek, unik latek do fek nebo kontaminace podzemnich

vod.

Ekologicka katastrofa

Pti ekologické katastrofé¢ jde o jakykoliv unik cizorodé latky do pfirody, ktery ma za
nasledek ohroZeni zdejsi fauny a flory. MiZe se jednat o chemické latky, invazivni druhy

nebo o zménu vychozich podminek zasahem ¢lovéka.

Jaderna katastrofa

Jaderna katastrofa je udalost ¢i vybuch, ktery ma za nasledek unik radioaktivnich latek.

Zasazené prostiedi je vystaveno vlivu radioaktivnimu zafeni, coz se miize projevit na
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poskozeni genetické informace, rakovinnému bujeni nebo zaniku zivého organismu. Nejvetsi

hrozbou jsou jaderné bomby a také jaderné elektrarny.

1.1.4. Ostatni
VypadKky energie

Vypadek energie je pro dnesni vyspélou spolecnost zavislou na pravidelné dodéavce
elektrické energie, je velkou katastrofou. Mize k ni dojit vlivem vnéjs$ich udalosti, jako jsou —
preruseni vedeni, elektromagneticky pulz, havarie elektrarny, pfetizeni sité. Pokud ma
vypadek dlouhodobé;jsi charakter, nasleduje kolaps v podobé nefunkénosti zakladnich sluzeb,

jako je vefejna doprava, osvétleni, nefungujici spottebice atd.

1.2. Zivelné Kkatastrofy

Z analyz, které zvefejnila pojisStovna Allianz, vypliva, ze se primérné rocni ndklady na
pojistné udalosti zptisobené piirodnimi katastrofami od roku 1970 zvysili osmkrat. V roce
1970 ¢inili Skody pfiblizné 5 miliard dolarti, v roce 2010 to bylo vic nez miliard 40. Tento
nariist miizeme piipsat mimo jiné rostouci cen¢ majetku, zvySujici se hustotu obyvatelstva, ale

také rostouci propojisténost.
1.2.1. Meteorologické katastrofy

Tornado

Tornado mtzeme popsat jako silné rotujici vir, ktery ma tvar nalevky a vyskytuje se pod
spodni zékladnou konvektivnich bouii, ktery se alesponi jednou dotkne povrchu zemé a je
natolik silny, aby na ném zpusobil hmotné Skody. Zplsobuje zna¢né materialni Skody na
budovéach, na movitém majetku i lidskych Zivotech. V Ceské republice se roéné vyskytne

okolo 5 tornad. Tornada muzeme rozdélit na nékolik druha:

e Supercela - supercelarni tornado — neboli tornada vazana na supercelu. Supercela je

specidlni druh bouiky tvorenou z jedné obrovské konvektivni bunky.

e Nesupercelarni tornado — jednd se o vyrazné slabsi tornada, kterda se nevyskytuji

v supercelach a nezptsobuji vyrazné skody. Roéni vyskyt v Ceské republice je 5 ro¢né.

e Tromby — jsou ,tornada“ kterda se za dobu své existence ani jednou nedotknou
zemského povrchu, nemaji téméf zaddné nic¢ivé UCinky a na naSem uzemi se ro¢né

zaznamena okolo 14 trombu.

Sila tornada se m&fi pomoci Fujitovi stupnice, popsané v tabulce Cislo 1.
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Tabulka 1: FUJITOVA STUPNICE

Oznaceni | Sila tornada Nasledky
FO <117 km/h | Lehké skody - spadlé kominy, zlamané vétve stromt
F1 117- 180 km/h | Mirné skody - strhava stiesni krytiny, vytlacuje auta ze silnic

Strhava stiechy, pievraci vagony, vyvraci a lame vzrostlé
F2 180 - 252 km/h
stromy

Nici stfechy 1 zdi domt, vétSina stromt v lesich je vyvracena,
F3 252 - 332 km/h ‘ .
tézka auta jsou zdvihana ze zem¢ a odvrhavana

Srovnava se zemi dobfe postavené domy, stavby se slabymi
F4 332 - 418 km/h
zaklady odnasi

Siln¢é konstrukce domi jsou srovnavany se zemi a odnaseny,

F5 418 - 511 km/h | projektily velikosti automobilu poletuji vzduchem a jsou

odmrs$tovany do vzdalenosti pfesahujici 100 m

Zdroj- http://www.tornada.cz

Popis tornada:

Obrazek 1: Vzhled tornada
Zdroj: www.chmi.cz

1. spodni zakladna oblaénosti boufte,

2. pomalu rotujici "wall-cloud",

3. rychle rotujici vlastni tornado,

4. kondenzacni "chobot" (nebo "nélevka")

5. prach a trosky, vifici nad zemskym povrchem.
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Bourka

Bouikou rozumime soubor elektrickych, optickych a akustickych jevii vznikajicich mezi

oblaky navzajem, nebo mezi oblaky a zemi. Dochézi k silnym srazkam. Blesky mohou zapalit

wrwe

Beaufortova stupnice slouzi k odhadu sily a rychlosti vétru, byla vytvoiena pocatkem 19.

stoleti kontradmiralem Francisem Beaufortem.

Tabulka 2: BEAUFORTOVA STUPNICE VETRU

Projev Projev Rychlost Rychlost
Stupen Nazev I Vy ) vy Y Y
Na moii na sousi m/s km/h
0 Bezvétti | Zrcadlova hladina Kouf stoupa svisle vzhiru <05 <1
Malé vink Kouf uz 4 svisl
1 Vianek alé vinky ouf uz nestoupa svisle, 0.6-17 9.6
korouhev nereaguje
) Vettik Malé Vll.lvkry, kratké ale Vitr je citi_t ve tvari, korouhev 18-33 7.13
vyrazngj$i se pohybuje
3 Slaby vitr Vlny se zacinaji ldmat List?f 2,1 vétvicky v pohybu, vitr 34-52 13- 18
napind prapory
Mirny Viny malé, ale zacinaji se Vitr zveda prach a papiry,
4 Vitry prodluzovat a pénit pohybuje vétvickami a 53-74 19-26
slabsimi vétvemi
5 Cer’stvy V.elk.é :ct vyrazn,é j/,lvn’y, Hybe 1istnatyn’1i k.ejfi, malé 75-98 97 .35
vitr ojedinéle vodni tfist stromky se ohybaji
6 Silng vitr Viufé viny, silna vodni Pohybujf’: siln?jr éimiv Vé’tvemi, 9.9-12.4 36- 44
TSt nesnadné pouzit destnik
7 Mimy Mofe se bovufi, péna vytvari Poflybuje ?el}:/mi §trom?/v, ' 12,5 -15.2 4554
vichr pruhy po vétru chiize proti vétru je obtizna
A 4 k r 1 r h L 4 ~ ~r r h o
8 Ce.rstvy Vysoké vinove hory amF \Zetve', Vzprm}el}a chuze 15,3 -18.2 55 - 65
vichr proti vétru je nemozna
9 S_ilny \v/'}:s’oké. vvlTlové hory, vodni | Mensi skody na stavbach 18,3 -215 66 - 77
vichr tfist’ snizuje dohlednost
Pl Velice vysoké vlnové hory | Na pevniné se vyskytuje
10 ViChyr S lamajicimi se vrcholy, ziidka, vyvraci stromy a nici 21,6 -25,1 78 -90
omezena viditelnost domy
Mimotadné vysoké pénové | Rozsahlé zpustoseni plochy
11 Vichtice | hory, dohlednost 252-29 91 -104
znemoznéna vodni tHisti
Vzduch plny pény a vodni | Nicivé ucinky odnasi domy,
12 Orkan | tfist¢, mote zcela bilé, neni | pohybuje tézkymi hmotami > 29 > 104
vyhled
Zdroj: http://www.tpocasi.cz/
Krupobiti

Jedna se o atmosféricky ukaz, béhem kterého dopadaji na zem kusy ledovych téles. Velké

kroupy mohou zptsobit velké Skody na majetku, zejména v oblasti zemédélské vyroby.
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Horko

Horko je stav pocasi, kdy teploty dosahuji extrémnich vysokych hodnot na delsi dobu a
maji za nasledek zdravotni komplikace jak u lidi, tak i u zvitat. Dochézi k vysouSeni rostlin,

které snadnéji podléhaji vzniku pozart. Hlavni dopad horka je na zeméd¢€lskou ¢innost.

Sucho

Sucho je z pravidla nasledkem horka a nedostate¢ného piisunu vlahy. Mize mit za nasledek
odumirani organismi, nasledn¢ mensimu zadrzovani vody, zmensovani vypart a dal§iho

prohlubovani sucha.

Tropicka bouie a hurikan

Tropické boufe a hurikdny jsou atmosférické ukazy podobné boutkam, které maji daleko vétsi

ni¢ivou silu a vét§i mnozstvi srazek.

Zima

Zimou se rozumi stav pocasi, kdy teploty dosahuji extrémné nizkych teplot, mohou vazné
poskodit, ¢i pfimo usmrtit zvifata, lidi i rostliny. Navic mize dojit vlivem velké zimy

I kK posSkozeni majetku, silnic a jinych hodnot.

1.2.2. Geologické katastrofy
Sesuv

Termin sesuv udava svahovou nestabilitu, pfi které dochazi k uvolnéni ¢asti povrchu a
naslednému padu. Vlivem téchto sesuvii mohou byt poskozeny lidské obydli, silnice

v nékterych piipadech i lidské Zivoty.
Lavina

Lavina je nahly skluz snéhové pokryvky z hornich ¢asti hor do udoli. Lavina muze
dosahnout velké rychlosti a sily, coZ ma za néasledek destrukci vSeho co ji stoji v cesté. Jedna
se predev§im o sezonni zéleZitost, které se snazi straZci hor predejit odstiely a pravidelnym

monitorovanim rizikové oblasti.
Sopec¢na erupce

Sope¢na erupce neboli vulkanicka aktivita, pii které dochazi k vyvrhovani magmatu na
zemsky povrch, ten nazyvame ldvou. Mimo lavu sopka vyvrhuje i sope¢ny popel a prach, ten
muze pokryt znacné izemi okolo sopky a tim negativné ovlivnit zemédélskou produkci na
nckolik let.
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Zemétieseni

Zemétieseni je pohroma zplsobena pohybem tektonickych desek zemské klry. Na
zemském povrchu se projevuje tfesenim, smr$tovanim a roztahovanim. Vyskytuje se
Vv tektonicky aktivnich oblastech a nedaji se dneSnim stupném techny témétr predvidat.

Zem¢étieseni zptisobuje Skody ohromnych velikosti jak na majetku, tak i na zivotech.
Tsunami

VIna tsunami vznika silnym zemétiesenim pod hladinou mofe, podmoiskym sesuvem
nebo dopadem meteoritu do moie. To zplsobi n€kolik po sobé jdoucich vin, které mohou
dosahovat vyse az 200 metrti. Tsunami mize zaplavit rozsahlé pifimoiské uzemi a zplisobit

nevycislitelné skody. Obrana proti této katastrofé témet neexistuje.

1.3. Ostatni

Povodné

4

republiky. Jedna se o takovou pohromu, kterou nelze z pohledu jednotlivce pfili§ ovlivnit,
protoze vychazi z objektivnich pficin plynoucich z hydrometeorologickych podminek.

Muzeme vsak rozlisit nékolik riiznych pfi¢in vzniku povodni. Uvedeme:

Pro zimni obdobi je typické nahromadéni ledu, kdy led ucpe tok feky a ta se vylije do

okoli;
e priliv bahna;
e prolomeni pfehrad a hrazi;
e zvySeni hladiny spodni vody;
e vichfice, jejichZ priivodnim jevem je zvySeni hladiny vodnich toki a ploch;

e bleskové povodné, které jsou zplsobeny velkym mnoZstvim srazek, mohou nastat

kdekoliv a kdykoliv;

e povodné, souvisejici s dlouhodobymi srazkami a tim zvySuji hladinu vodnich ploch a

vodnich tokd.

Podle miry ohroZeni obyvatelstva a majetku se dale rozliSuje “stupen povodnoveé aktivity”.

V soucasné dobé¢ se rozliSuji ti1 rizné stupné povodnové aktivity a to:

e prvni stupen — stav bdé€losti, nastdva pii nebezpeci povodné. Situace na vodnim toku

nebo vodnim dile je potfeba vénovat zvySenou pozornost,
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e druhy stupein — stav pohotovosti, vznika v piipadé, Ze nebezpeci jiz pterostlo
Vv povodné. V této chvili se aktivizuji organy protipovodiiové ochrany a provadéji se

opatieni podle povodiiového planu,

e tieti stupen — stav ohrozeni, je vyhlaSen pii akutnim nebezpec¢i vzniku Skod velkého
rozsahu a ohrozeni zivotl. V této fazi probihaji zabezpecovaci, zachranné¢ nebo

evakuacni ¢innosti.

Déale bychom m¢li upfesnit pojem ,,stoletd voda®. Jedna se v podstaté o to, ze v daném
roce dojde ktak vysokému stavu vody s pravdépodobnosti 1%. ,,Neni vibec jisté, Ze se
100letd povoden béhem obdobi dlouhé¢ho 100 let vibec vyskytne. Z pouzivané metodiky
vypoctu vyplyva, ze 100letd nebo vyssi povoden se teoreticky vyskytne za obdobi dlouhé
100 let s pravdépodobnosti 63,4 %, za obdobi 200 let s pravdépodobnosti 86,6 % a az za
obdobi 500 let s pravdépodobnosti 99,3 %,“[2]

Pozar

Pozar je jednou z nejcastéjSich pfirodnich katastrof. Mize byt zptisoben zazehnutim od
blesku, poptipadé jako disledek lidské lehkovaznosti ¢i zaméru.

Kobylky

Kobylky piedstavuji jeden z cyklickych problémti suchych oblasti, kde se kobylky
pfemnozi a vytvareji ohromna mracna jedinct, ktefi na své cesté spasou veskerou vegetaci.
Z téchto dlivodt dochazi k zna¢né neurod€, vzniku hladomoru, migrace obyvatel a

podnécovani valecnych konflikti.
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2. KRITERIA A POJISTITELNOSTI RIZIKA

Komer¢ni pojistovny nejsou ochotny pojistovat vSechna moznéd rizika a dikladné
provétuji, kterd rizika pfijmou. V prvni tadé¢ posuzuji pravdépodobnost nastani Skody a
ocenéni vySe Skody. Déle o pojistitelnosti danych rizik rozhoduji kritéria jako naptiklad
vyc¢islitelnost §kod, jednoznacnost, nahodilost rizika, moznost vzajemného vyrovnani rizik a
ekonomicka piijatelnost.

Vydislitelnost Skod

Je nezbytné, aby bylo mozné predem ohodnotit Skody vznikl¢ realizaci rizika.

Jednoznacnost

Pojistitelé v pojistnych podminkéch zcela piesné definuji pojmy, aby bylo jednoznacné
jasné, co se danym pojmem mysli, zarovenn vymezuji i vyjimky, na které se dané pojisténi
nevztahuje. Diky tomu by méli byt Skody pfi realizaci rizika jednoznacné prifaditelné a
urcitelné.

Nahodilost rizika

Riziko, které se uskute¢ni nahle a neocekavané. Udalost, ktera mize nastat, ale nikdy neni

jisté, zda po dobu trvani pojisténi viibec nastane. Z nahodilé udalosti je pojistna udalost pouze

v piipad¢, Ze splni vSechny pojistné podminky piislusSného pojisténi
MozZnost vzajemného vyrovnani rizik

Je nutné, aby byla vytvofena dostateCné velika rizikova skupina subjektd, které jsou

ohrozeny obdobnym rizikem.
Ekonomicka prijatelnost

Vznik katastrofickych Skod miiZe ohrozit samotnou existenci pojistitele. Z toho divodu

musi brat pojistitel v avahu své finanéni moZnosti pfi pfebirani rizika s moznosti velky ¢i

katastrofickych Skod.
25,0 ZP
e — 7p
— _ Celkem
5o HDP
=2 1997 ' 1998 I 1999 I 2000 I 2001 I 2002 I 2003 I 2004 I 2005 I 2006 I 2007 I 2008 I 2009 I2[)1!3"] I
Obrazek 2: Vyvoj predepsaného pojistného a HDP
Zdroj: CAP
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3. PREHLED ZAKLADNICH POJISTNYCH PRODUKTU

V této kapitole uvedeme par zékladnich druhti pojisténi, které se vztahuji nejen ke
katastrofickym Skoddam, jako jsou naptiklad pojisténi domécnosti, bytovych jednotek ci
budov, pojisténi pro piipad zni¢eni nebo poskozeni véci zivelni katastrofou, pojisténi

motorovych vozidel a dopravni pojisténi.

3.1. Nezivotni pojiSténi

Nezivotni pojisténi slouzi ke kryti rizik nezivotniho charakteru jako napiiklad majetkové
Skody, finan¢ni ztraty ¢i rizika Grazu. Bézné jsou 1 kombinace raznych pojistnych produkta

s cilem pokryt co nejvice komplexni Skalu rizik.

3.1.1. Majetkové pojisténi
Pojisténi domacnosti

Pojisténi domadcnosti predstavuje pojisSténi souboru veéci, které se nachazeji v dané
domacnosti (predevsim pied rizikem odcizeni nebo zniCeni). Soucasti pojisténi jsou i ty
predméty, které se nachazeji v jinych nez bytovych prostorach, naptiklad ve sklepé. Pojisténi
muze kryt i ndklady potiebné na odstranéni nasledkii Skod, na vyménu zdmku nebo na
nahradni ubytovani ¢lenlt domécnosti. Toto pojisténi se mize vztahovat 1 na odcizené véci,
nachazejici se mimo pojisténou domacnost (naptiklad internatni ubytovna, servis, ischovna).

Pojisténi bytovych jednotek a budov

Toto pojiSténi se orientuje predevsim na Zivelné udalosti, anebo se uzavira jako sdruzené
pojisténi, které obsahuje 1 dalsi rizika, které mohou ohroZovat pojisténou budovu. Pojisténi je
zavislé na typu budovy, tedy zda se jednd o obytnou budovu, chatu, gardZ nebo budovu
hospodatskou a tak dale.

Pojisténi stroji a strojovych zarizeni

Jedna se o specificky druh pojisténi, které se uzavira, pokud ostatni majetkova pojisténi
dostatecné nekryji rozsah moznych Skod. Predmétem tohoto pojisténi jsou piedevSim
specialni stroje véetné jejich prisluSenstvi a v kryti §kod se vztahuje jak na jejich poskozeni,

tak 1 zni¢enti ¢i odcizeni.
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Pojisténi motorovych vozidel

Motorové vozidlo lze pojistit dvéma zplsoby, jednak je nutné ze zdkona uzavtit povinné
ruceni, které chrani proti $koddm zplsobenym provozem vozidla, nebo nepovinné havarijni

pojisténi, které chrani vozidlo samotné.
Dopravni pojisténi

Dopravni pojisténi miizeme rozdélit do dvou skupin, a to na Kargo a Kasko. Kargo
ptredstavuje pojisténi piepravy zbozi a véci pro pifipad poskozeni ¢i zniceni béhem piepravy
riznymi dopravnimi prostfedky. Kasko, neboli havarijni pojiSténi se uzavira k ochrané proti

Skoddm na dopravnim prostiedku v ptipad¢ jeho poskozeni nebo zniceni.

Pojisténi zemédélskych rizik

Pojisténi plodin uzaviraji zeméd€lci, aby se chranili proti Skoddm na jejich rostlinné
produkci. Patii sem naptiklad pojisténi urody plodin nebo pojiSténi proti krupobiti. Déle se
zeméd¢€lci pomoci pojisSténi mizou chrénit proti ztraté hospodaiskych zvitat jak uz z diivodu

nakazy, tak i z diivodu urazu ¢i zivelné katastrofy.
Pojisténi pro pripad zniceni nebo poskozeni véci Zivelni katastrofou

Pojisténi pro piipad znieni nebo poskozeni véci Zivelnou katastrofou se vztahuje jak na
movité tak i nemovité véci a pojiStuje majetek proti zivelnym rizikiim. Tyto rizika se daji

rozdélit do dvou nasledujicich skupin:

e Zakladni zivelni pojiSténi FLEXA zahrnuje rizika — poZzar, vybuch, uder blesku, naraz
letadla nebo pad pfedmétu. Doplikové lze také sjednat pojisténi proti vichfici,
krupobiti, zficeni skal nebo zemin (nezavinén¢), povodni, zéplave, sesuvu lavin, padu
stromi nebo stozarti, poskozeni tthou snéhu nebo namrazy a vodovodni §kod€. Pojisténi
se zpravidla sjednava v rozsahu "SdruZzeny Zivel", ten zahrnuje zadkladni i dopliikova
pojisténi.

e Pojisténi ALL RISKS (zakladni Zivelni pojisténi + ostatni Zivelni rizika = ALL RISKS),
pii kterém hraje zna¢nou roli poloha majetku a jeji zafazeni (pojiStovnou) do rizikové,

¢astecné rizikové nebo nerizikové oblasti.

3.1.2. Pojisténi odpovédnosti za Skody

Tento okruh pojisténi se uzavird z divodu ochrany proti zptisobeni skody jinému subjektu
pojisténym. Jedna se o Skody jak finan¢ni, majetkové, Skody na zdravi, tak 1 na zivoté.

Miuizeme zde zatadit pojiSténi odpovédnosti za Skody pii provozu vozidel, pojisténi
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odpovédnosti pii pracovnim tGrazu nebo nemoci z povolani, profesni odpovédnostni pojisténi

¢i obecné odpovédnostni pojisténi.

3.1.3. Cestovni pojisténi

Cestovni pojisténi je urCené k ochrané jedince pii cesté a pobytu v zahrani¢i. Kryje
naklady na zdravotni péci, transport do vlasti nebo se také mize jednat o pojisténi urazové,
pojisténi zavazadel, pojisténi storna zdjezdu, odpoveédnosti za Skody ¢i pravni ochrany. Oproti
tomu pojisténi cestovnich kancelafi je pojisténi, které chrani klienty dané CK proti jejimu

upadku.

3.1.4. Nezivotni pojiSténi osob

v 7

Nemocenské pojiSténi

Nemocenské pojisténi uzaviraji osoby, které bud’ nejsou zahrnuty do povinnosti platit
povinné zdravotni pojisténi, nebo pro osoby, které se chtéji chranit nad rdmec povinného
zdravotniho pojisténi a mohou sem spadat naptiklad 1é¢ebné vylohy v zahraniCi, pojisténi
vaznych onemocnéni nebo vyuzivani nadstandardniho vybaveni v nemocnicich.

wv__ 7

Urazové pojisténi

Pojistné plnéni v piipadé¢ uUrazu se tyka plnéni po dobu nezbytného 1éCeni, trvalych
nasledki Urazu, denniho odSkodného po dobu pracovni neschopnosti, thradu nékladi

spojenych s Urazem, smrt nasledkem trazu aj.
3.2. Zivotni pojiSténi
Zivotni pojisténi slouzi v prvni fad& jako finanéni ochrana blizkych pojiténého v ptipadé

jeho smrti. Zaroveil mize také slouzit jako investiéni Ci spofici produkt, diky kterému lze

zhodnotit dané finan¢ni prostredky.
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4, PRAVDEPODOBNOSTNI ROZDELENI VELKYCH A

KATASTROFICKYCH SKOD

4.1. Paretovo rozdéleni

Paretovo rozdéleni je velmi pouzivané rozdéleni v pojistovnictvi a pouziva se hlavné pii
vyskytu extrémnich hodnot (v nemocenském pojisténi, pojisténi proti pozaru).
Pravdépodobnost nejvyssich hodnot konverguje k nule pomaleji, a proto dobfe aproximuje
odlehlé hodnoty. Nevyhodou tohoto rozdéleni mize potom byt, Ze v nékterych pfipadech neni
mozné stanovit stfedni hodnotu a rozptyl. V nasem piipadé vyuZzijeme americky zpusob

vyjadfeni Paretova rozdéleni.
Definice:
Néhodna proménna X ma Paretovo rozdeleni Pa(a,A) prave tehdy, kdyz funkéni vyjadieni
jeji hustoty pravdépodobnosti ma tvar:
al®
f(x) = W, pro x>0, a>0, A>0 (1)

Distribu¢ni funkce ma funkéni vyjadreni:

F(x) =1- (L)a )

At+x
Hustota Paretova rozdéleni ma tvar:

al®

=2 ©
Zakladni charakteristiky:
E(X) = ﬁ, pro o>1 (4)
_ aA?
D(X) = m, pro o>2 (5)
v3(X) = % , pro >3 (6)

4.2. Weibullovo rozdéleni

Podobné jako Paretovo rozdé€leni pravdépodobnosti ma i Weibullovo rozdéleni mirngjsi
pokles hustoty pravdépodobnosti, a proto je vhodné k pouziti u velkych pojistnych plnéni.
Toto rozdé€leni je velmi pruzné a ptizplisobivé pro Siroky rozsah dat, ale oproti Paretovu

rozdeleni nevystihuje pravdépodobnosti vysokych pojistnych plnéni tak dobte.
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Definice:

Néahodna proménnd X ma Weibullovo rozdéleni W(y, c) s parametry y > 0, ¢ > 0 prave

tehdy, kdyz distribuéni funkce mé funkéni vyjadieni F(x) =1 —e~*" pro x > 0.

Hustota Weibullova rozdéleni ma tvar:

f(x) = %> —eyxy-Le =" ™)
Zakladni charakteristiky:
1
-c 7 1
E()=c 7 I(1+ y) ®)
_ - 2 1\ |2
00 = {r (1+3)=[r(1+3)f) ©
rQ )
E(Xn) = (10)

4.3. Gama rozdéleni

Jedna se o flexibilni parametricky model rozd€leni pojistnych plnéni, jehoz hustota f(x) se
meéni v zévislosti na dvou parametrech a, B. Je vhodné pouzit Gama rozdéleni u proménnych,
které maji asymetrické rozdéleni. Vhodné je pouziti naptiklad u pojisténi motorovych vozidel.

Definice:

Nahodna proménna X ma gama rozdéleni s parametry a, B pravé tehdy, kdyZ hustota

pravdépodobnosti ma funkéni vyjadieni f(x) = % x® e Fx x>0.

Jestlize polozime o = 1, dostaneme hustotu exponencidlniho rozdéleni Exp(P). Tedy

rozdéleni G(1;B) je shodné s rozdélenim Exp(p).

Zakladni charakteristiky:

E(X)=3 (11)

D(X) = (12)

V= (13)

Mx(2) = (;5)° z<p (14)
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5. POVODNE

Nejprve bychom si méli uvédomit rozdil mezi terminem povoden a zaplava, které lidé
Casto zaménuji. Povoden je zaplaveni uzemi vodou, kterd se vylila z koryt fek, potokli nebo
vodnich nadrzi, kdezto zaplava je souvisla vodni plocha, ktera uréitou dobu stoji nebo proudi
a byva zpusobena 1 jinymi zdroji vody nez vodnimi toky, a to naptiklad destovymi srazkami
¢i tanim snéhu. Z pohledu pojisténi je také dilezité rozliSovat pojisténi budov a pojisténi
domacnosti. Pokud pfijde ,,vlekd voda“ a bude pojisténd pouze budova, poskozeny nedostane
od pojistovny nic za ponicené vybaveni. V opacném piipadé, kdy je pojisténd pouze
domécnost, nemuze poskozeny zadat zadnou ndhradu od pojistovny za zaplavenou

nemovitost. NejlepSim fesSeni tudiz zstava uzaviit pojistky obé.

Tvrzeni, ze povodné v ¢eskych zemich nejsou a nikdy nebyli nic neobvyklého, miizeme
dolozit uz z nejstarSich ceskych kronik. Tou prvni byla Kosmova kronika, kde se mizeme
docist o velkych povodnich vroce 1118 a 1121, v novéjSich kronikadch je do 18. stoleti

zaznamenano 43 vyznamnych povodni a v 19. a 20. stoleti dalSich 11.

5.1. Povodné roku 1997

V Cervenci roku 1997 zasahla Moravu a Slezsko povoden, ktera v novodobé historii nema
obdoby. Pfic¢inou povodni v tomto roce byly vydatné srazky, zptisobené tlakovou nizi, ktera
se posouvala smérem od severni Italie. Nastala neobvykla situace, kdyz pole vyssiho tlaku
vzduchu mezi Azorskymi ostrovy a Skandinavii postup tlakové nize zablokovalo. Jeji stfed po
jistou dobu setrval nad jiznim Polskem. Uzemi Moravy ziistalo blizko stfedu tlakového ttvaru
a také bylo pfekazkou pro tylovou slozku proudéni. Zrovna tato €ast tlakové niZe pfinesla
nejvice oblacnosti a sraZzek. Za nekolika dni spadlo v povodi fek Odry a Moravy témét vic
nez polovinu srazek celkového ro¢niho tthrnu. Stav na obou fekach odpovidal stopadesatileté

az pétisetleté povodni.

Na obrazku €. 3 je mozné vidét uhrn srazek v mésici Cervnu. K porovnani byla ptidana do

piilohy obdobnéd mapka thrnu srézek, ale za cely rok.
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Obrazek 3:Mésic¢ni uhrn srazek v ¢ervenci 1997 (mm)

Zdroj: Cesky hydrometeorologicky iistav (Www.chmi.cz)

Na obrazku ¢. 4 mizeme vidét prabéh pritoku vody, jak byl naméfen na

hydrometeorologické stanici Letovice, ktera lezi na fece Svitavé, od 4. do 17. Cervence 1997.
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Obrazek 4: Priitok vody na stanici Letovice

Zdroj: http://is.muni.cz/th/43102/prif_b/Kapitola_6.9 7 Seznam_literatury.pdf

Pti této ohromné povodni byli nejen zna¢né skody na majetku, ale i na zivotech. Celkem
prislo o zZivot 60 lidi a celkovy pocet obyvatel, kterych se bezprosttedné velka voda dotkla,
bylo vice nez 250 tisic. Zcela zni¢eno bylo 2 151 domi a dalSich 5 652 domi se stalo
neobyvatelnymi. Navic muselo byt strzeno 26 mostil, zastaven byl provoz na mnoha
klicovych zelezni¢nich tratich. Bylo postizeno 34 okresi na Moravé a ve vychodnich

Cechach. Zasazeno bylo 257 obci a 30 mést, mimo jiné se jednalo o Ostravu, Opavu,

29



‘ Otrokovice, Pferov nebo Olomouc. Celkova $koda byla odhadnuta na neuvéfitelnych 62,6

miliard korun.
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Nejvice ar 4
postizena mésta: Y/

Hradec Kralové Opava KromeFiz v

Ustinad Orlici Ostrava Otrokovice Rozvodnéné reky:
Sumperk Olomouc Uherské Hradists ~ Labe Svitavy
Jesenik Troubky Hodonin Orlice Opava
Bruntal ValasSské Mezifici  Bfeclav Morava Becva
Krnov Zlin Brno Svratka Odra

Obrazek 5: Nejvice postiZena mésta povodni

Zdroj: http://povodne.bloguje.cz/482872-3-nejvetsi-povodne.php

Ceska asociace pojistoven zpracovala statistiky tykajici pojistnych udalosti a vyplacenych
plnéni. Jiz ke dni 30.9.1998 tedy 14 mésict po povodnich, bylo z celkovych 117 000
nahlaSenych pojistnych udélosti vyfizeno pfiblizné 96,2%. Z celkovych odhadovanych
nakladd na pojistna plnéni, které ¢inily 9,7 miliardy Ceskych korun, bylo vyplaceno 8,9

miliard korun. Na likvidaci povodni se podilelo 23 ¢lenskych pojistoven CAP.

Ceska pojistovna uvadi, Ze v ramci povodni v roce 1997 vyfidila témét 90 tisic pojistnych
udalosti a zaplatila svym klientim vice nez 5 miliard korun. Podnikatelskym subjektim

vyplatila Ceska pojistovna 2,3 miliardy korun a ob&antim téméf 3 miliardy.
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Skody na majetku z hlediska vlastnictvi

B Podnikatelské subjekty ® Obce Stat ® Obcané

Obriazek 6: Skody na majetku z hlediska vlastnictvi
Zdroj: Tvorba autora na zdakladé WWW.CAP.CZ

Za zminku také stoji, Ze pojistovna MORAVA cervencové povodné zroku 1997
nepiezila. Tato pojistovna se za dany rok ocitla ve ztraté¢ 450 miliont korun, coz prevysilo
zakladni jméni pojistovny o 150 milionii. V roce 1998 byla spole¢nosti odebrana licence a
zustalo po ni vice nez 6 000 nevytizenych pojistnych udalosti pfiblizné za 165 mil. korun.
Postizenym klientim nakonec pomohla cCeska vlada, ktera ze statniho rozpoctu za timto

ucelem vy¢lenila celkem 65 milionii korun.

5.2. Povodné roku 2002

V roce 2002 se do historie Ceské Republiky zapsala jedna z nejni¢ivéjsich povodni za
nekolik poslednich stovek let. V urcitych castech zemé se da hovofit o pétisetleté az tisicileté
povodni. Nejvice byla postizena Vltava se svym povodim, dale dolni tok Labe a ¢aste¢né i

toky v povodi Ohfe a Dyje.

Niciva vina zéplav ptiSla ve dvou vinach. Prvni ¢ast zéplav na sebe zacala upozornovat jiz
7. srpna, kdy vytrvaly dést’ rozvodnil hladiny jihoCeskych fek. V nasledujicich dnech voda
zaplavila jihodeskd mésta, napiiklad v Ceskych Budg&jovicich se voda zastavila kousek od
hlavniho ndmésti, ¢imz odfizla centrum od nékolika sidlist a muselo byt evakuovano pies
2 000 lidi. V té€chto dnech pratok Vltavy v Praze stoupa na 1 000 m?/s, coz znamena druhy
povodnovy stupeit. V dalSich dnech se Vltava jest¢ dostdva na 1 500 m?*/s (3. povodiovy

stupen), ale desté jiz ustavaji, a proto voda za¢ind pomalu opadat a prvni vina povodné kon¢i.
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V dalsich dnech meteorologové varuji pied dalSimi vydatnymi srazkami, a proto se
v Ceskych Budgjovicich stavi hraze z pytlti s piskem. Katastroficka druha vlna pfisla 12.
srpna. Pod vodou jsou vSechna velka jihoCeska a zdpadoceskd meésta. Je vyhlaSen stav
nebezpe€i v JihoCeském, StiedoCeském, Plzenském, Karlovarském, Usteckém kraji a také
v Praze. Vltava Prahou protéka 1 790 m3/s a zaCina evakuace ohroZenych casti Prahy.
Evakuace probiha i ve vSech ohrozenych krajich a to tak, Ze se vylidnuji celé vesnice. 13.
srpna velka voda za¢ind strhavat mosty, v Praze se prerusuji dodavky elektrického proudu a
zatina evakuace i na Znojemsku. Zastavuje se vyroba velkych chemickych podniku, jako je
Spolchemie nebo Lovochemie, jelikoz se o¢ekava stoleta voda. 14. srpna se pratok Vltavy
Prahou dostal na neuvétitelnych 5 000 m?/s, coz mélo za nasledek zaplavu Karlina a dokonce
i Prazského metra. Je zatopen aredl Spolany Neratovice a dochdzi k uniku chléru. Na
Litoméficku v okoli soutoku Labe s Ohii se povodiiova vlna rozlila do Site az 10 km a
zatopila vice nez 30 vesnic a nékolik mensich mé&st. Labe v Ustni nad Labem kulminuje na
11,9 metrt. Pro srovnani musime uvést, ze maximalni normalni stav ¢ini 3,5 metru. 17. srpna

se situace zaCina uklidiiovat a zacinaji s¢itani a likvidace skod.

Obrazek 7: Mapa zaplavené Prahy 2002
Zdroj: http://www.povodne02.wz.cz/

V srpnu roku 2002 na nésledek velké vody pftislo o zivot 17 lidi. V 7 krajich byl vyhlaSen
stav nouze a bylo postizeno 753 obci. Bylo potieba evakuovat na 225 000 obyvatel a celkové
Skody se vys$plhali na rekordnich 73,3 miliardy korun. Jenom oprava prazského metra si

vyzadala 6 miliard.
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mésta: Rozvodnéné Feky:
Ustinad Labem Beroun Vodnany Labe Uhlava
LitoméFice Plzen Bavorov Vitava Uslava
Terezin Klatovy Prachatice Ohre Otava
Mé&ln ik Metly Ceske Budgjovice  Jizera Blatnice
Kralupy n. Vitavou Pisek Ledenice Berounka LuZnice
Praha Strakonice Cesky Krumiov Sazava

Obrazek 8: Nejvice postiZena mésta povodni

Zdroj: http://povodne.bloguje.cz/482872-3-nejvetsi-povodne.php

Ceska asociace pojistoven uvedla k datu 30. Eervna 2004, ze doslo piiblizné k 80 tisictim
pojistnych udalosti, které se vySplhaly k 35 miliardim korun. CoZz znamena, Ze Skody

zpusobené povodni byly pojistény z 50%.
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Obrizek 9: Podil pojisténych $kod na celkovych Skodach v disledku povodni v CR
Zdroj: Teorie pojistnych trhii
Ceska pojistovna zvefejnila tdaje, v nichz uvadi, Ze zlikvidovala 53 tisic pojistnych
udaélosti za vice nez 9 miliard korun. Podnikateliim vyplatila na ndhradach Skod vice nez 4,6

miliardy a ob&aniim poté 4,4 miliardy korun.

33



Vysledkem téchto povodni bylo také pfijeti zdkona o vyjime¢ném stavu a zakonu 0
integrovaném zachranném systému. Dale byly zpracovany protipovodiové plany, které

umoznily realizaci protipovodiovych opatieni na mnoha mistech nasi republiky.

5.3. Povodiiova prevence

Preventivni ochrana proti povodnim nebo také protipovodiiovd ochrana je tvofena k
zmirnéni Skod zpusobenych povodni ¢i v nejlepSim piipad€ k samotnému zastaveni povodné
samotné. Jejim zékladnim principem je vodu pii vysokych stavech udrzet mimo lidska sidla,
to naptiklad znamend nechat vodu rozlit v dolnich nivach nebo ji akumulovat ve vodnich
nadrzich a podobné¢. V oblastech osidlenych lidmi se protipovodiova ochrana zase snazi vodu
co nejrychleji z oblasti odvést. K prevenci se vyuzivaji nejen ptirodni prosttedky v podobé
nezastavénych ptirodnich niv, ale i technické prostiedky jako stavby vodnich nadrzi, stavby
suchych a polosuchych poldri, stavby protipovodiiovych hrazi a valti nebo také pravidelné

v

i$téni koryt fek, zpevnéni jejich bieht nebo ptimo regulace koryt.

Hlavnimi preventivnimi ¢innostmi, diky kterym se muze ptedejit velkym Skodam, jsou

predevsim:
e piisné dohliZzeni na vypracovani povodiovych plani a jejich dodrzovéni,
e prubézna ¢innost povodiovych komisi i mimo povodné,
e dodrzovani omezeni pro stavebni a jiné ¢innosti ve vyhrazenych zéplavovych uzemich,

e pfipravenost na manipulaci s vodnimi stavbami pii transformovani povodiovych
prutok,

e pfesna a v€asna predpoveéd’ srazek a pritokd,

¢ dlouhodobé pozornost vénovana budovani preventivnich opatfeni k transformaci povodi

a zadrZeni vody v uzemi,

e Sifeni a dostupnost informaci tak, aby byly dostupné Siroké vefejnosti.

Po povodnich v roce 1997 a 2002 se ve velkém méfitku zacala tesit protipovodnova otdzka
hlavniho mésta Prahy. Budovani hlavnich ¢asti protipovodiiové ochrany v Praze se zacalo
vroce 1999 a probihala v sedmi etapach az do roku 2008. Nejprve probehli vystavby
Vv centralnich ¢astech Prahy (Staré M¢sto, Josefov, Maléd Strana, Kampa, Karlin, Liben atd.) a
nasledné v okrajovych castech. Celkové néklady na vystavbu byly odhadovany na tii a Ctvrt

miliardy korun.
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Byla pouzita opatieni jako gumové protipovodiiové vaky plnéné vodou, které chrani
napiiklad Karlin. V blizkosti komunikaci v historickém centru Prahy jsou vybudovany
mobilni protipovodiiové bariéry, sestavené z hlinikovych dilcti, které jsou na rizikové misto
instalovany v pfipad¢ hrozby vypuknuti povodni a do nichZ jsou bariéry namontovany. Tento
typ hrazeni je funkéni az do vysky tii metrii. Také jsou v urCitych Castech protipovodiové
hraze ze zeminy a ze zelezobetonu, jsou vyuzivany i Zelezni¢ni nasypy a jiné hrazeni tvorené
télesem komunikace. U téchto druhti bariér se ale musi v pfipadé podvodni zabezpecit
podjezdy, podchody aj. Do kanalizaci byly instalovany uzavéry zabranujici priniku vody
V opa¢ném sméru nebo také precerpavaci systémy, které jsou schopny odcerpat nadbytecné
mnozstvi vody z dané kanalizace. V Prazském metru byl hlavni diiraz kladen na odpovidajici
stav tlakovych vrat, kabelovych prichodek a ostatnich rizikovych mist, kterd v roce 2002

selhala a dopustila tak zatopeni ¢asti metra.

Po povodnich v roce 1997 vyvstal z4jem o vyuziti geografického informac¢niho systému
(GIS) v pojistovnictvi. Jedna se o pocitaovy systém, ktery je schopny zobrazovat,
analyzovat, ukladat a upravovat geografické informace. K urychleni zavedeni GISu do
provozu doslo po dalSich velkych povodnich v roce 2002. V roce 2003 byl do provozu
zaveden ve spolupraci CAP a zajistovny Swiss Re néstroj pro ocefiovani povodiiovych rizik
zvany FRAT (Flood Risk Assessment Tool Czech Republic). Tento produkt pokryva 16 tisic
kilometrd vodnich tokti v Ceské republice. Diky nému jsou pojistovny schopny Iépe hodnotit,
vybirat a upisovat rizika souvisejici s povodnémi. Podle miry rizika jsou oblasti v Ceské
republice rozdéleny do ¢tyf rizikovych, respektive tarifnich, skupin, podle nichz jsou posléze

stanoveny vyse pojistného a zajistného.
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6. DALSI NEJVETSI MAJETKOVE $SKODY NASTALE Vv CR

6.1. Orkan Kyrill

Orkan — Je dvanacty (nejvyssi) stupen Beaufortovy stupnice intenzity vétru, ktery se
oznacuje jako 12°B. Jedna se o vitr pfi minimalni rychlosti 117,7 km/h. Jako piiklady

nejsilngjsich orkant ve stfedni Evrop€ lze uvést:

Tabulka 3: Orkany

Orkan Rok Max. rychlost
Darina 1990 200 km/h
Wiebke 1990 285 km/h
Anatol 1999 183 km/h
Lothar 1999 272 km/h
Jeanett 2002 183 km/h
Gudrun 2005 144 km/h

Zdroj: vlastni zpracovani

18. a 19. ledna 2007 bylo vyvoldno velkym rozdilem tlaku mezi oblasti vySsiho talku
vzduchu nad jizni Evropou a hlubokou tlakovou nizi nad Skandinavii silné vzdusné proudéni
pozdéji nazvané jako Orkan Kyrill, ktery se piehnal ptes vétsi ¢ast Evropy. Zasazeny byly

staty na izemi od Velké Britanie ptes Ceskou republiku az po Rusko.

V Cechach 18. ledna dosahovala priméma rychlost vétru 54 az 72 kilometri za hodinu.
Ojedingle vitr piekonal i hranici 162 km/hod., napiiklad v Praze-Karlové a meteorologicka

stanice na polské strané Snézky zaznamenaly dokonce hodnotu 216 km/hod.).

Podle Reditelstvi hasi¢ského zachranného sboru bylo 18. ledna 2007 uskutenéno 4 400
vyjezdl souvisejicich se silnym vétrem. Na spousté mist byla ochromena doprava jak silni¢ni,
tak i Zelezni¢ni. Prazské letiSt¢ Ruzyné muselo dokonce zrusit stovky planovanych leti.
Energeticka spole¢nost CEZ byla nucena vyhlasit stav nouze, a to z divodu pieruseni
dodavky energie pro vice nez milion zakaznikli. Nejvice byly postizeny vychodni Cechy,
sttedni a severni Morava. CEZ nakonec vy¢islil kodu po orkanu celkové na 83,2 milionu

korun.
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V cCeskych lesich orkan polamal téméf deset milioni metrti krychlovych dieva, z toho bylo
Sest milionii metrii krychlovych statnich lest (75% plénované roc¢ni té€zby). Pro srovnani
muizeme uvést, ze za rok 2005 se v CR vyt&zilo 15 miliond m® dfeva. Jedn4 se tak o nejvatsi
katastrofu od roku 1870. K pohromé& napomohl i Spatny stav naSich lest, ve kterych je
nadmérny vyskyt smrkové monokultury. V KrkonoSich byly polamany desetitisice smrkd,
naopak smisené lesy zUstali témét netknuté. Z téchto divoda ochranci pfirody intervenuji
k nahrazeni smrkt druhové pestiejsi vysadbou. Z divodi skod zpasobenych Kyrillem
vyhlésila vlada nouzovy stav a do zasazenych lesti byl vydan zékaz vstupu, pobytu a pohybu

osob.

Kyrill velmi negativné ovlivnil hospodaisky vysledek spoleénosti Lesy CR, s.p. a to
zvySenim nakladd na zpracovani kalamitni tézby, nemalym snizenim vynosi z prodeje dfeva
a vzrastem nakladd na péstebni ¢innost. V koneéném vysledku Lesy CR vyhodnotily dopad
na jejich hospodatfeni ve vysi 857 milionii K&. Pres to vSe jsou takovéto kalamity soucasti
lesniho hospodafstvi, nebot’ se v mensi €i vétsi mife pravidelné opakuji. V priméru ptichazeji

kazdych 10 let.

Ceské pojistovny zaregistrovaly desetitisice Zadosti svych klienti o ndhradu $kody.
Nejcastéjsimi divody Zadosti byly poSkozené stfechy doml a ponicend vozidla. Celkova
astka pozadovana zakazniky se pohybuje v fadu miliard korun. Svycarska zajistovna Swiss
Re odhadla, Ze evropské pojistovny budou muset ve spojitosti s orkdnem Kyrill vyplatit 3,5

miliardy eur (98,5 miliardy korun). [3]

Klienti Ceské pojistovny nahlasili 42 485 pojistnych udalosti souvisejicich s orkanem a
svym klientim vyplatila vice nez 827 milionti korun. V prvnich tfech mésicich vy¥idila Ceska
pojistovna celych 95% pojistnych udalosti, ¢emuz nejvice pomohli samotni klienti, protoze
meteorologové piedpovidali snézeni a byla hrozba zasypanim sné¢hem a naslednymi pritahy

likvidaci Skod.

Druh4 nejvétsi pojistovna v Ceské republice Kooperativa vyfidila 19 700 pojistnych
udalosti v celkové hodnoté¢ 707 milionti korun. Aby byla pojisStovna schopna do tfi mésict
vytidit 95% vSech nahldsenych pojistnych udélosti, byla nucena prodlouzit denni pracovni
dobu a také zavést pracovni soboty. Skody CSOB pojistovny dosahly vice nez 60 milionti
korun. Klienti pojiStovny Allianz nahlésili 2 982 pojistnych udalosti v hodnoté 133 milionQ

korun. Pojistovna UNIQA zaregistrovala 1 676 §kod s plnénim 75 miliont korun.

Pojistovny uvedli, Ze zvlaStnosti orkdnu Kyrill bylo pfedev§im to, ze se odehral béhem

n&kolika malo hodin na celém uzemi Ceské republiky. Napfiklad na rozdil od zaplav v roce
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2002, kde zaplavy ptichazeli postupné do jednotlivych krajt, tudiz v nékterych krajich uz

pracovali mobilni technici a likvidatofi, a jinde se teprve kumulovala voda.

Tabulka 4: Skody zpiisobené vich¥ici Kyrill

Nahla3ené §kody Skody v tis. K¢

Pojisténi obyvatel (celkem) 60 131 771967

- pojisténi domacnosti 6 630 77076

- pojisténi budov 51504 652 853

- pojisténi motorovych vozidel 1972 41 960

- pojisteéni ostatni 25 78
Pojisténi podnikatelska (celkem) 17 769 1309 761

- pojisténi majetku 15 867 1154 757

- pojisténi motorovych vozidel 676 20 279

- pojisténi ostatni 1226 134 725
Pojisténi plodin a zvirat (celkem) 162 17 110

Zdroj: CAP

6.2. Vichrice Emma

Prvni bfeznovy vikend se pies stfedni Evropu piehnala vichfice, kterd dostala jméno
Emma. Emma dosahovala v narazech rychlosti vétru pies 140 kilometri za hodinu a zna¢né
poskodila pozemni komunikace vcetné zelezniCnich trati, rozvody elektrické energie,
automobily, komer¢ni i soukromé budovy. V lesich po sobé Emma zanechala stovky tisic
kubikll kalamitniho dfeva a k silnému vétru se i na né€kterych mistech pfidaly i lokalni

zaplavy. Vichfice si vyzadala dvé ztraty na lidskych zZivotech.

Emma ve srovnani sorkdnem Kyrillem pfinesla pojistovndm mensSi Skody, zato
energetikiim zpUsobila daleko vétsi Skody, a to 152 miliont korun oproti 100 miliontim, které
zptsobil Kyrill. Na druhou stranu CEZ zaznamenal méné zékaznikd, ktefi se b&hem kalamity
ocitli bez proudu, bylo jich 920 tisic ve srovnani s orkdnem Kyrillem, ktery nechal bez proudu

1,1 milionu odbératelt.

Celkové skody zpiisobené vichfici byly niz$i nez skody zptsobené Kyrillem, ale primérmné
Skody naopak zna¢né€ vzrostly. U pojisténi primyslovych rizik se primérné skody vysplhaly
na 190 tisic korun, coz je dvojnasobek piedeslého roku a u pojiSténi domacnosti se primérna

Skoda zvedla z 13 tisic na 20 tisic korun.

Ceské pojistovny se s touto kalamitou vyporadali pomérné rychle, nebot jiz dva mésice po
udélosti bylo zlikvidovano vice nez 80% pojistnych udalosti a vyplatily pojistnd plnéni ve

vysi 597,4 miliont korun.

38



Podle statistik Ceské asociace pojistoven bylo zaevidovano 35 070 pojistnych udalosti
s celkovou skodou 1,22 miliardy korun. Z finan¢niho hlediska doslo k nejvétsim Skodam
v hlavnim mésté Praze, a to ve vysi 266,2 milionu korun. Pocet pojistnych udalosti ve tiech

nejvice zasazenych krajich je zndzornéno na obrazku €. 10.

Pocet poj. udalosti

4308

6490
B Stfedocesky kraj
M Jihomoravsky

i Jihocesky

5812

Obrizek 10: Pocet pojistnych udalosti zptiisobené vychtici kyrill
Zdroj: Zpracovano autorem z dat CAP

Z celkového poctu nahlasenych pojistnych udalosti se 20% tykalo pojisténi podnikateld a
80% pojisténi obyvatel, z toho se 75% Skod tykalo pojisténi budov, u podnikatelii byla drtiva

vétsina Skod zpusobena na majetku (94%).

Tabulka 5: Skody zpiisobené Kyrillem

Nahlasené Skody Skody v tis. K&
T S T M1
- pojisténi domacnosti 1716 13 387
- pojisténi budov 21 327 306 992
- pojisténi motorovych vozidel 1 393 29 374
- pojistént ostatni 4740 224 896
T T
- pojisténi majetku 6 399 647 611
- pojisténi motorovych vozidel 330 10910
- pojisténi ostatni 59 10 423
Pojisténi plodin a zvifat (celkem) 1 0
IR o0 | 17947
Zdroj: CAP
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6.2.1. Preventivni opatieni

Klienti pojistovny UNIQA mohou zdarma vyuzit exkluzivni sluzbu, jiz je meteorologicky
servis zvany MeteoUNIQA. Klienti, ktefi se zaregistruji na webovych strankach pojistovny,
dostavaji mistn¢ cilené zpravy o extrémni nepiizni pocasi, které by mohlo zpiisobit Skody na
zivotech nebo na jejich majetku. Zpravy posilané formou SMS nebo emailu jsou vazané
ptimo na PSC uvedené klientem. Diky témto informacim je mozné se véas pfipravit na bliZici
se vichfice, prudké lijaky, krupobiti nebo naledi a provézt veSkeré mozné opatieni k predejiti

moznych Skod.

Vyhodou této sluzby je hlavné to, ze dané¢ meteorologické predpovédi jsou velmi aktudlni
a rozesilané s dostateCnym ptedstihem. Zaroven jsou vazany pouze na danou lokalitu, na

misto béznych predpovédi uréenych pro cely region, nebo hiife i pro celou republiku.

6.3. Pozar prazského Vystavisté

Jednou z ¢eskych narodnich pamatek je Pramyslovy palac v arealu Vystavisté Praha-
HoleSovice, ktery pochazi z roku 1891 a byl navrzen architektem Bediichem Miinzbergerem.
16. fijna 2008 zachvatil prazské vystavisté ohromny pozar a levé kiidlo aredlu (Primyslovy

palac) lehlo popelem.

Primyslovy paléc je majetkem mésta Prahy, kterd ho pronajala v roce 2003 spolecnosti

Incheba Praha na 60 let.

Bezprostfedné po odchodu hasi¢l z aredlu se rozbéhli prace na likvidaci $kod pojistovnou
UNIQA, ktera je hlavnim pojistitelem a Ceskou podnikatelskou pojistovnou, ktera je v roli
soupojistitele. Pro urceni vySe Skody bylo zaddno vypracovani znaleckého posudku (soudni
inzenyrstvi pfi VUT v Brné€), které komplikovalo zejména to, ze se jednd o mimofadnou
stavbu s mnoha nestandardnimi konstrukénimi prvky. Pojistné plnéni bylo nakonec vy¢isleno
na ¢astku 181 milionii korun, ktera se sklada ze 173 milionil potfebnych na znovuvybudovani

levého kiidla a 8 milionti nutnych na opravy sklenénych vitrdzi ve stiedni lodi palace.

Z ditvodu skute¢nosti, ze Priimyslovy paldc pojiStén byl, ale ne jeho vlastnikem tedy
méstem Praha, ale jeho ndajemnikem, kterym je spolecnost Incheba Praha (pojistila areal
Vystavisté na 2,5 miliardy korun), vyvstal problém, komu maji pojistovny pojistné plnéni
vyplatit. Na zaklad€ usneseni Obvodniho soudu pro Prahu 6 ze dne 21. 07. 2009 byla finan¢ni
Castka nahrady piijata do soudni uschovy. S ohledem na to, kdo nakonec pojistné plnéni
inkasuje, se vedly spory, kdo zajisti obnoveni levého kiidla. Metropole se nakonec rozhodla,

ze se do pfiprav na obnovu pusti sama a vyhlasila architektonickou soutéze, kterou vyhrala
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spolecnost Cigler Marani Architects. Pfedpoklddana ¢éastka na obnovu dosahuje vyse 1,5

miliardy korun. Cela stavba by méla byt hotova do dvou let, tedy do roku 2015.

Spolecnost Incheba se nakonec s Magistraitem meésta Prahy dohodla. Ve smlouvé se
zavazala, ze prevede na mésto pojistnou ¢astku za vyhotelé kiidlo priimyslového paléce a
navic piijala povinnost znovu pojistit cely areal vystavisté. Dale se dohodli na zkraceni
najemni smlouvy o c¢tyficet let (tedy na 20) a ndjemné se zméni z ptivodnich deseti miliont

ro¢né na Sedesat miliona.

,Incheba je povinna uzaviit svym jménem a na své naklady pojistnou smlouvu (pojistné
smlouvy) na pojisténi odpovédnosti za Skodu za ucelem plného kryti narokd z odpovédnosti
za Skody vzniklé na Zivoté a zdravi nebo na véci, poptipadé odpovédnosti za jiné majetkové
Skody, které¢ budou mit pficinu v ¢innosti najemce, a to do vySe minimaln¢ 80 000 000,- K¢.

N4jemce je povinen toto pojisténi v plném rozsahu udrzovat po celou dobu ndjmu.

Incheba je povinna uzaviit na své naklady rovnéz pojistné smlouvy na pojisténi vSech
ptipadnych novych staveb ve vlastnictvi nijemce, které se souhlasem pronajimatele za
podminek sjednanych zvlastni dohodou umisti na predmét najmu pro ptipad jejich poskozeni,
zniceni, nebo jinych §kod, které na nich vzniknou. Najemce je povinen toto pojisténi v plném
rozsahu udrzovat po celou dobu ndjmu a soucasného trvani vlastnictvi ndjemce k témto

stavbam.* [4]

I ptes velkou §kodu na Priimyslovém palaci, tato udalost hospodateni pojistovny UNIQA

neovlivnila, prevazné diky odpovidajicimu zajisténi $kod u prednich svétovych zajistoven.

6.3.1. Pozarni prevence

Pozéarni ochrana je oborem, ktery se dotyka témér veSkeré lidské Cinnosti a zasahuje do
mnoha védnich obori. V duasledku toho s pozarni ochranou souvisi celd fada piedpist. Na
zakon o pozarni ochrané, jakoZzto zadkladni pravni pfedpis, navazuje mnoho dalSich, které
spolecné vytvaieji prostredi preventivniho plisobeni pred poZary. Pozarni prevenci ovliviiuji a
spoluvytvareji legislativni ramce - bezpecnost a ochrana zdravi pii praci, stavebni pravo,
nebezpecné chemické latky a ptipravky a prevence zavaznych havarii. Dalsi skupinou jsou
pravni normy tykajici se vykonu statni spravy, kterymi jsou zejména spravni fad, zdkon o
pfestupcich, zdkon o svobodném pfistupu k informacim, zdkon o odpovédnosti za Skodu
apod. VSechny tyto oblasti a jejich predpisy kladou dal$i naroky na ptislusniky ptsobici v

oblasti pozarni prevence. [5]

Velice dilezitou soucasti pozarni prevence je samotné povédomi o této ¢innosti. Povédomi

se d4 zvySovat ve dvou trovnich:

41



1) Externé — skoleni se soustiedi na vefejnost, pouziva se cilend komunika¢ni kampan,
kterd vychézi z relevantnich statistik udavajicich nejvyznamnégj$i mista pozart, cilové
skupiny zakladajici pozary, postupy ¢i doporuceni jak pozarim predchazet. Ze statistik
vypliva, Ze 14% pozéari vznika v domécnostech (zaroven se V téchto piipadech
vyskytuje nejvétsi pocet umrti), kde HZS nemuze zasahnout formou kontrolni ¢innosti.
Radovy ob¢an je vétsinou také zaméstnancem a muiZe ovliviiovat piistup firmy

k pozarnimu nebezpeci. Z téchto divodl je komunikacni kampan velmi dulezita.

2) Interné — zvySovani odborné znalosti piisluiniki HZS CR. Vhodnym néstrojem je
dobie vytvofeny systém odborné piipravy a také spoluprace pracovnikli useku pozarni

prevence s ostatnimi utvary HZS CR (poskytovéani podkladi atd.).

Preventivné
vychovna €innost

v v
Vzdélavani, intemni Komunikaéni
komunikace kampan
Uvédomeéni Uvédomeéni

ii Kontroly, i I ;
posuzovani...

Prislusnik Verejnost
HZS

Spravné reakce s
potencidlné
nebezpeénych
situacich

Obrazek 11: Preventivné vzdélavaci schéma

Zdroj: http://www.hzscr.cz
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Cile pozarni prevence pro obdobi let 2012-2016 byly zvoleny pro HZS CR nasledovné:

1) zavést specialisty pro specifické obory pozarni prevence, kteti budou odbornymi

poradci a lektory pro HZS CR,
2) zavést systém pro posuzovani projekt zpracovanych pozarnim inZenyrstvim,
3) vypracovat systém uréovani subjekti ke kontrole dle rizikovosti,

4) pripravit efektivni systém odborné piipravy pro vykon specializovanych ¢innosti a

jeho realizace,

5) definovat jednotny celorepublikovy systém fizeni a vyhodnocovani preventivné

vychovné Cinnosti.
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7. NEJVETSI SKODY V CR NASTALE V PREPRAVE

Do této kapitoly jsou zahrnuty nejvétsi katastrofy v Ceské republice v hromadné piepravé
jako naptiklad nehoda autobusu u Nazidel, nehoda vlaku u Studénky ¢i hromadnéa nehoda na
dalnici DI1. Zaroven je zde zahrnuta nehoda armadnich stihacek MIG 21, kterd se stala u

Ceskych Budgjovic.

7.1. Pad stihacek v Ceskych Budéjovicich

V blizkosti méstské zastavby v Ceskych Budgjovicich se dne 8. Eervna 1998 srazily dvé
nadzvukové stihacky typu MIG-21. Trosky téchto letadel dopadly na sidlisté¢ Vltava a na
blizky rodinny dim.

Toho dne se dvé vojenska stihaci letadla typu MIG-21 vraceli zleteckého dne
v Pardubicich. Pocasi nebylo pfili§ ptfiznivé, obloha zataZzend s neustalym deStém. Vinou
nedorozuméni pilot s fidici veézi letisté pii pfiblizovacim manévru a také vlivem silnych
turbulenci dochdzi k srazce obou stihacek. Pilotim se povedlo provézt uspésnou katapultaz,
¢imz si zachrénili vlastni Zzivoty. Jeden z MIGu dopadl na asfaltovou komunikaci
ceskobud¢jovického sidlisté Vitavska, ¢imz pretrhal trolejové vedeni a bezprostiedné po padu
stroje doSlo k jeho vybuchu. Kusy letadla zasahly mimo jiné blizky panelovy dim, ¢imZz
narusili jeho konstrukci. Rozsttiknuté letecké palivo zapalilo n€kolik bytovych jednotek a
mnoho osobnich automobilu zaparkovanych na ptilehlém parkovisti. Druhd stihacka dopadla

do zahrady rodinného domu, vzdaleného asi 1 kilometr od mista padu prvniho stroje.

V disledku tohoto leteckého nestésti bylo zasazeno 47 bytovych jednotek, z toho 11 jich
bylo poskozeno pozarem a 5 bytovych jednotek bylo zcela znieno. Na pfilehlém parkovisti
bylo zasazeno 22 osobnich automobilti, ztoho 17 zni¢eno uplné. 11 lidi bylo oSetfeno

S drobnymi az stftedné vaznymi poranénimi, pfi¢emz ke ztratdm na Zivotech naStésti nedoslo.
Na osobnich automobilech, domech a vécech obyvatel vznikla Skoda okolo 25 milionl
korun.
7.1.1. Prevence leteckych nehod

Prevenci leteckych nehod (zejména armadnich letadel) mé na starosti specidlni oddéleni
inspekce ministerstva obrany, a to oddéleni inspekce vojenského letectvi. Jedna se o tym
slozeny ze tfi piloth, tfi leteckych technikili, jednoho clena fidiciho letového prostoru,

odbornika na paddkovou a vysadkovou techniku a experta na radiotechnické vojsko a
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bezpecnost prace. Jejich ¢innosti je jednak Setfeni leteckych nehod, ale hlavnim bodem jejich

préace je nehodam ptedchézet, poptipadé je minimalizovat.

Mezi aktivity IMO patii naptiklad sledovani vycvicenosti pozemniho i leteckého
personalu, vybavenost pilotd, jejich vystroj a vyzbroj, cilem je, aby byly splnény vSechny
normy, a lidé dostali optimalni podminky pro vycvik a hlavné pro praci samotnou, pii které

nasazuji vlastni zivoty. Pfedmétem kontroly je kvalita vycviku i dodrzeni poctu hodin.

Nedostatky, které se IMO podafi odhalit, mohou znit ob¢as banaln¢, ale ve findle mohou
zpusobit velké skody na majetku ¢i zivotech. Jako piiklad mtizeme uvést nedostatky nalezené
pii akci Heli Unit, jimiz naptiklad jsou nedostatek vycviku piloti na trenazérech, nevhodné
kombinézy pilotd, které maji byt Sité ze specidlni latky a mit specidlni vzor. Jeden druh
obleceni neni vhodny do vsSech letounti. Pilot vrtulniku by nemél mit kombinézu pro piloty
nadzvukovych letadel, protoZze mé v kabiné€ Gplné jiny prostor a plni rozdilné tkoly. Dilezité
je myslet tfeba na to, aby se nezachytavaly kapsy kombinéz, i to se mize stat pfi¢inou letecké

nehody.

»Systém bezpeCnosti letu ma 1 svij propracovany systém vzdélavani, kterym se fidi
distojnici bezpec€nosti letu a plati to 1 pro velitele a jejich podiizené. Vzdy jeden den v mésici
je vénovan Skoleni bezpecnosti 1étani. ,,Do na$i Cinnosti patii také kontroly, zda se tato
zaméstnani konaji a na jaké urovni. Takového zaméstnani se mizeme zGcCastnit namatkou,

neohlaSeni a pak zhodnotit, zda probéhlo v odpovidajici kvalité,* fika plukovnik Skala.

Skoli se vsak také sami pracovnici inspekce. Soustieduji se v Mezinarodnim vyboru
bezpecnosti leti vojenskych letectev v Evropé a vyménuji si své zkuSenosti. Jak fika
plukovnik Skala, piloti na celém svété jsou stejni, maji stejné napady a dé¢laji stejné chyby a
ziskané informace se daji vyuzit i pro prevenci u nas. ,,A také jednou za ctvrt roku probiha
Skoleni a trénink meziresortni komise. Pfipravujeme se vlastné na to, co nechceme, aby se

ptihodilo — na nasi praci — vysetfovani letecké nehody,” uzavira Skala.* [7]

7.2. Hromadna dopravni nehoda na D1

K rekordni hromadné dopravni nehodé doslo 20. biezna 2008 na Ceské nejfrekventovanéjsi
dalnici D1. K prvnim kolizim doslo jiz kratce pfed desatou hodinou ranni na 102. kilometru
ve sméru na Prahu. Hlavnimi pfi¢inami byla husta snéhova boufe a predev§im neptizpisobeni
stylu jizdy fidi¢t klimatickym podminkam. Ze zaznamt feditelstvi silnic a dalnic Ize fici, ze
dalnice byla zavata vrstvou sn¢hu béhem 4 minut.

Prvni nehodu nejspi§ (prvni vinik nebyl policii s urcitosti uréen) zavinil fidi¢ kamionu,
ktery ptedjizdél osobni automobil a stroj se mu vymknul kontrole. Vinou fidi¢d, ktefi
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nepfizptsobili jizdu danym podminkdm, byla dalnice do dvou minut zcela neprijezdna.
Nasledkem zfetézeni nehod doSlo k uzavieni dalnice od 90. do 140. kilometru. Celkem do
sebe nabouralo 116 aut a bylo zranéno 30 lidi, z toho 3 té€zce, ztraty na zivotech nebyli zadné.
Zranéné rozvazeli jak sanitky, tak i vrtulniky do nemocnic v Brn¢, Jihlavé a Trebi¢i. Mezi
zranénymi bylo 1 10 pfislusnikli cizi narodnosti (Slovensko, Portugalsko, Némecko, VB)
Znichz dva patfili mezi nejvaznéji zranéné. Na misté zasahovalo 150 profesionalnich
zachranafti, nékolik zdravotnickych a policejnich vrtulnikli, 40 hasici ze 7 jednotek.
Autobusy hasicl slouzili na misté jako azyl pro ucastniky nehod, kde se mohli ohtat a

obcerstvit. Nepojizdna auta byla odtahovana 30 odtahovymi vozy.

Na dalnici, a pfedevsim ve vzniklé 30 kilometrové koloné vozidel, bylo uvéznéno na
20 000 1idi a 2 000 kamiond. Nehoda zablokovala dopravu na jedenact hodin, a to nejen na

dalnici, ale brzy se zacali tvofit kolony 1 na objizdnych trasach.

Policie Ceské republiky celou udalost zpracovala jako 93 dopravnich nehod a u kazdé
z téchto udalosti bylo nutné urcit vinika. U 73 pfipadii byla jako hlavni faktor udéana
nepiimétené rychld jizda, zbytek zptsobil nespravny styl jizdy. Statistika hovofi, ze témér
80% vozl jedoucich v rychlej§im levém pruhu jela rychlosti vétsi nez 110km/hod., coz se pii
danych klimatickych podminkach stalo osudnym. Policie vyhodnotila 22 ptipadi jako malé
dopravni nehody, které¢ skoncili osobni dohodou mezi poskozenymi, dale bylo 53 nehod
pfedano ke spravnimu fizeni obcim s povéfenym obecnim Ufadem, 15 nehod bylo odloZeno,
jelikoZ nebylo mozZzné prokazat, kdo havarii zavinil, a tii pfipady byly vySetfovany pro
podezieni z trestného ¢inu ubliZeni na zdravi z nedbalosti. Nakonec byl obvinén pouze jeden
¢lovek z trestného ¢inu ubliZeni na zdravi. Byl to fidi¢ osobniho automobilu, ktery se vyhybal
sypac¢skému vozu, nacez dostal smyk a po sérii ndrazli byl osobnim autem zranén pracovnik
sypacského vozu, ktery se pohyboval po vozovce dalnice. Soud uznal fidi¢e vinnym, ale

zaroven upustil od potrestani.

Policie vysetfovala hromadnou nehodu na dalnici D1 vice nez mésic, na coz dalni¢ni
oddéleni Velky Beranov vyc¢lenilo celé dvé tfetiny zaméstnancl. Policie pouzivala
Kk posouzeni vinny Gcastnikd nehod letecké snimky, které jasn¢ ukazovaly, kdo jel pfiméfenou
rychlosti a stihl zabrzdit, ale byl nasledné¢ smeten jinym autem. Celkova hmotna Skoda se

vysplhala na 27,8 milionti korun.

Spravné oznafeni vinika dopravni nehody v policejnim protokolu je dulezité pfii
uplatnovani a vymahani Skody z povinného ruceni a havarijniho pojiSténi. VétSina aut

v Ceské republice méla v té dob& zékladni limit plnéni za $kody na majetku ve vysi
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18 milionii korun. I pokud by méli maximalni limit ve vysi 100 miliont K¢, ktery nabizelo jen

nékolik pojistoven, by nehodu v takovém rozsahu nepokrylo.

Poskozeni maji totiz narok nejen na ndhradu skody na vozidle, na jeho opravu, odtah, ale
také na ptipadné zapujceni nédhradniho vozidla, odSkodnéni za bolestné a trvalé nasledky
urazu, nadhradu uslého vydélku ¢i nakladi na 1éceni v¢. novych poplatkli za navstévu Iékare a
pobyt v nemocnici. Penéz by se také mohl domahat napt. vlastnik sousediciho pozemku,
pokud by doslo i k ekologickym Skodam. V ptipadé, ze by vinikem byl pouze jeden fidi¢
kamionu, pak by z povinného ruceni této prepravni spolecnosti pojistovna uhradila Skodu, a
veskeré naklady nad sjednany limit by byla povinna uhradit tato spedi¢ni spole¢nost nebo jeji

fidi¢, ktery dopravni nehodu zpusobil. [4]

Tabulka 6: Zakladni udaje o D1

Praha-Jihlava-Brno-Vyskov-Lipnik nad Be¢vou-Ostrava-
Trasa

Polsko
Délk 377 km, v provozu 264 km (Praha-Vrchoslavice, Ostrava-
élka
Bohumin), zbytek ve vystavbé ¢i v piiprave jako D47
8. zari 1967; dalnice se zacala stavét jiz 2. kvétna 1939,
Pocatek vystavby stavbu vSak prerusila valka, po vélce byla stavba

obnovena, v roce 1950 vSak opét zastavena

Pi‘edpoklidany konec vystavby | rok 2013, tisek Rikovice-Pferov

Nejvyssi intenzita dopravy pres 100 000 automobild za 24 hodin u Prahy

Zdroj:http://www.novinky.cz/krimi/135854-svedek-nehody-na-d1-jeli-jako-blazni-nemohli-to-ubrzdit.html

7.2.1. Prevence dopravnich nehod

K predejiti nehody takovych rozmérii, jako byla hromadna nehoda na D1, by mohly
pomoci naptiklad informacni tabule, které by fidice varovaly o nehodach nebo dopravnich
zacpach. V dob¢ hromadné nehody byly v obou smérech pouze Ctyti tabule tohoto typu. To si
uvédomilo i ministerstvo dopravy a nechalo na délnici D1 instalovat 22 novych informac¢nich
tabuli, které¢ vysilaji dopravni informace pfimo do navigacnich pfistroji v autech, a noveé
systém elektronického myta detekuje a vyhodnocuje charakter dopravniho proudu a detekci
kolon. Oblibené se také staly webové stranky www.dopravniinfo.cz, kde maji #idi¢i moznost

sledovat informace o omezeni provozu nejen na D1, ale na v§ech komunikacich CR.
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Policie Ceské republiky se vénuje pravidelnym akcim preventivné dopravniho charakteru,

které maji za ukol vzdélavat, poskytovat informace a rady, jak se spravné chovat jednak na

asfaltovych komunikacich tak v bezprosttedni blizkosti zelezni¢ni dopravy. Tyto akce jsou

urceny pro déti 1 dospélé. Jako piiklad z mnoha projekti uvedeme nasledujici:

DOPRAVNI POLICIE A DETI - beseda dopravnich policisti s détmi,

JEZDIME S USMEVEM - projekt zaméfeny na oblast plynulosti a bezpeénosti

Vv silni¢nim provozu ve spolupraci se zakladnimi Skolami,

JiZDA PRO ZIVOT - cilem projektu je informovat fidide teoretickou i praktickou

formou o bezpecné jizde,

"NEMYSLIS - ZAPLATIS!" - kampan, kterd probiha pomoci televiznich obrazovek a

v

internetu, kde jsou ukazovany nejriznéjsi situace, do kterych se muze ¢loveék za volantem

dostat, pokud se nechova v souladu s dopravnimi ptedpisy.

Preventivni vlak — projekt, ktery je zamétfen na nehody na zelezni¢nich piejezdech a je

uréen vékové skupiné mladeze od 13 do 19 let,

"BENAMO s policii" - projekt na podporu bezpecné jizdy na motocyklu uréeny

studentim stfednich kol a ucilist’,

"JEZDIME BEZ ALKOHOLU A DROG" - projekt, ktery se zabyva problematikou,
ovlivnéni navykovymi latkami u fidich pfi fizeni motorovych vozidel,

"LIDSKY PRISTUP K DETSKYM OBETEM DOPRAVNICH NEHOD"

RIDICI a ZIMA — soubor rad, souvisejicich s dopravni problematikou v zimé,

"THE ACTION - BESIP TOUR" — ptedstaveni urené pro nové a zacinajici fidice

s tématikou bezpecnosti dopravniho provozu, a spousta dalsich.

Na prevenci dopravni bezpecnosti se aktivné podili naptiklad i Ceska pojistovna. Snazi se

svymi programy motivovat v§imavé lidi, ktefi byli nezi§tn¢ ochotni pomoci, zarovein se snazi

motivovat jednotlivd mésta, aby ve svych méstech predchazeli dopravnim nehodam. S témito

aktivitami se pfipojila k Evropské charté bezpecnosti silni¢niho provozu a spole¢né si kladou

za cil sniZit pocet obéti dopravnich nehod.

Jako piiklady jejich programti miizeme uvést projekt ,,Gentleman silnic®, na kterém CP

spolupracuje s Policii Ceské republiky a snaZi se motivovat motoristy i chodce k tomu, aby

nebyli lhostejni ke svému okoli. Ocenéni dostdvaji certifikat za zachranu zivota a také

znatkové hodinky. Dal§im programem je ,,Cesky Sofér, ktery volné navazuje na program
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Gentleman silnic a snazi se odménit fidice kamiont za pomoc druhym, pfi dopravni nehodé.
Za zminku také stoji unikatni statistika ,,CP index*, ktera udavé, jak bezpetna jsou pro

motoristy a chodce jednotliva krajska a okresni mésta v CR.

7.3. Nehoda vlaku u Studénky

Jedna z nejrozsahlejsich vlakovych katastrof v novodobych ceskych dé&jinach se stala
10.8.2008 u Studénky. K nehodé doslo po desaté hodiné ranni, kdy narazil vlak Ceskych drah
EC 108 Comenius, ktery mifil z Krakova do Prahy do betonové konstrukce mostu, ktery

dopadl jen par vtetin pred narazem pied jedouci vlak.

Podle dat stazenych z lokomotivy jel vlak rychlosti 133km/hod., kdyz si strojvedouci
v8iml, Ze se most pohnul, okamzité spustil rychlobrzdu a Sel se schovat do strojovny. Po ujeti
452 metrt narazil vlak do spadlého mostu rychlosti 90km/hod. Lokomotiva a ¢tyfi vagony
nasledné vykolejily, zbylych Sest vagonu zlstalo na kolejich. Na sousedni koleji také
vykolejili tfi vagony nédkladniho vlaku. Ve vlaku jelo 123 cestujicich, 65 lidi bylo odvezeno
zachranafi do nemocnic v Ostravé a okoli, s lehkymi 1 téZkymi zranénimi. Mezi zranénymi
bylo mimo Cechii také 16 zranénych jiné narodnosti. Na misté nehody zemielo Sest lidi,
posledni obét’ zachranafi vyprostili pred 19. hodinou, dalsi ¢lovék zemiel na nasledky zranéni

V nemocnici.

Do zéasahu bylo zapojeno pres 100 ptislusnikd zachranaiského sboru MSK, 80 policistl a

100 zdravotnickych zachranari.

Hmotn4 §koda Ceskych drah se vy$plhala na 136 milionti korun. Z toho jen na soupravé
vlaku EC 108 Comenius to bylo 120 milionti, na nakladnim vlaku 6 milionti a na Zelezni¢ni
trati 10 miliont.. Zelezniéni koridor byl odstaven po dobu péti dni, kdy probihalo odstrafiovani

Skod a oprav na Zeleznici.

Tabulka 7: Pf¥ehled nehod na Zeleznici

Srazka osobniho jednovagonového vlaku se ¢tyfmi nakladnimi
24.7.1995 vagony. Nestésti se stalo u obce Krouna v okrese Chrudim. Ve 19 4

vlaku cestovalo 23 lidi.

Srazka osobniho a nakladniho vlaku u obce Sedmihorky na
9.12.1996 Semilsku. Strojvedouci vjel bez svoleni vypravéiho na trat, 1 66
kde se vlaky stietli.

e Vykolejil mezinarodni rychlik nedaleko Suchdola nad Odrou,
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pric¢inou byla podemleta trat’ kviili rozsahlym povodnim.

Srazka nakladniho vlaku s vlakem pfevazejicim americkou
10.5. 2002 vojenskou techniku a vojaky. K nehod¢ doslo u Vojkovic na 1 14
Karlovarsku.

Srazka dvou osobnich vlaku na trati mezi Kifimovem a
13.7. 2002 1 13
Rusovou na Chomutovsku.

22.7.2004 Srazka dvou osobnich vlaki u obce Blanice na Strakonicku. 2 29

Na nadrazi v Ceréanech u Bene$ova narazil projizdgjici
14.7. 2007 1 15
rychlik do odstavného pantografu.

1.9.2007 Srazka dvou vlakt u Vodnan na Strakonicku. 0 12

Srazka dvou vlakil na nadrazi v Moravanech ve vychodnich
19.5.2008 5 1 4
Cechéach. Nakladni vlak najel do osobniho.

8.8.2008 Srazka vlaku s konstrukci spadlého mostu u Studénky. 7 65

Zdroj: Zpracovano autorem na zdkladé udajii z http.//loko.goo.cz/menu-nehody.htm

Ceské drahy dlouhodobé spolupracuji s makléiskou spole¢nosti Buckley Associates, a.s.
Tato firma se aktivné podilela na procesu vytvareni zadavaci dokumentace k vefejné zakazce
na vybér pojistovaciho ustavu a ucastni se i likvidace Skody z nehody u Studénky. Jedna se o

firmu, ktera nabizi mimo jiné€ pojiSténi primyslu a podnikatela.

Ceské drahy nadtésti pro rok 2008 uzavieli pojisténi odpovédnosti, které ma v kauze
Studénka zasadni roli. Pojistnd c¢éastka byla natolik vysokd, Ze pokryla Skody spojené
s nehodou u Studénky. Konkrétni &astku CD uvést nechtély, prozradili pouze, Ze se jedna o
stovky milionii korun, o tom vypovida i spolutéast Ceskych drah, ktera se blizi 20 miliontim

korun.

Pro CD je pojisténi odpovédnosti relativné nova zilezitost, diive hradili veskeré $kody
z vlastnich zdroju. V souvislosti s liberalizaci Zelezni¢ni dopravy vznikla povinnost pro
dopravce uzaviit pojisténi. Tato povinnost ma v prvni fad€ chranit potencionalni obéti, nebot’
malé firmy by nebyly schopny hradit velké skody z vlastnich zdroji. Diky nehodé téchto
rozmérl by s nejvétsi pravdépodobnosti zkrachovaly a poSkozeni by nemohli byt odskodnéni.

cey

CD oznamili, Ze rodindm obéti vyplati 240 (jedna se i o osobu blizkou, Zijici ve stejné
domaécnosti) tisic korun, sourozenciim obéti pak 175 tisic. Musime také podotknout, ze se
nejedna o dobrovolny krok Ceskych drah, ale o zikonnou povinnost. Pfi primémé veliké

roding€ vychazi ¢astka, jakou drahy vyplati za jednu obé&t na 1 135 000 korun. TudiZ za sedm
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obéti se Castka vySplha k osmi milioniim korun a pfipoc¢itame-li také odSkodnéni zranénych,
muze byt ¢astka vice jak dvojnasobnd, zvlasté pak budou-li pozistali uplatinovat ndklady na

vyzivu az do dospélosti.

Navic podle paragrafu 11 ob¢anského zakoniku ma fyzickd osoba pravo na ochranu své
osobnosti, zejména zivota a zdravi, obCanské cti a lidské distojnosti, jakoz 1 soukromi, svého
jména i projevii osobni povahy. Z toho vyplyva pro Ceské drahy povinnost uhradit
nemateridlni 4jmu. ZjednoduSené feceno, jde o nahradu za to, ze vlakové nestésti rozdélilo
rodiny, pfipravilo je o ty, s nimiz zili. Pro upfesnéni, co to nemateridlni ijma je, budeme dale
citovat obCansky zakonik: Fyzickd osoba ma pravo na ochranu své osobnosti, zejména Zivota
a zdravi, obCanské cti a lidské dustojnosti, jakoz i soukromi, svého jména a projevl osobni
povahy. Pfijit o partnera nebo manzela znamena utrpét nemateridlni ujmu. Postizeny ma v

tomto piipad€ moznost podat Zalobu a vyzadovat odskodnéni.

7.4. Nehoda autobusu u Nazidel

Kazdy rok dojde na uzemi Ceské republiky k desetitisicim dopravnich nehod. Jednou z
Cechach. Havaroval zde autobus typu Neoplan s 52 cestujicimi na palub&. V jeho atrobach
prislo o sviij zivot devatenact lidi a dvacaty ¢lovék zemiel o dva roky pozdé€ji na nasledky

zranéni.

Patrovy autobus typu Neoplan N122 cestovni kancelafe LSK autobusy s. r. 0. vracejici se
dne 8. bfezna 2003 z lyzatského zajezdu v rakouskych Alpach potddaného cestovni kancelari
VIna u LSK Autobusy havaroval za tragickych okolnosti u obce Nazidla. Ugastnici zajezdu
byli ¢lenové plaveckého oddilu TJ Slovan Karlovy Vary a jejich rodinni pfislusnici. Autobus
Vv danou chvili fidil brigddnik Pavel Krbec, ktery ve skute¢nosti nemél ani platné osvédceni o
profesni zpUsobilosti fidice k fizeni autobusu. Podle znaleckého posudku jel autobus té€sné
pred nehodou 118km/h v mistech prudkého klesani (12%) a 97 metrt jel po pravé krajnici
mimo vozovku rychlosti 98 km/h. Na néaraz do pravych svodidel zareagoval tidi¢ bez brzdéni
prudkym strzenim volantu, diky ¢emuz doslo ke smyku, prorazeni svodidel a padu vozidla ze
svahu (pfevraceni o 450°). Stfecha a horni patro byly pii padu demolovany vétvemi

vzrostlych stromi, nacez doslo k utrZeni stiechy.

Toho dne na misté zemielo 17 lidi, dals$i dva zemieli v nemocnici na nasledky zranéni, 34
osob bylo zranéno, z toho 26 tézce. O dva roky pozdé&ji, tzn. v roce 2005 zemfiela na nasledky

zranéni dvacata obét’.
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V listopadu roku 2003 byl fidi¢ Krbec odsouzen Okresnim soudem v Ceském Krumlové
za obecné ohrozeni a za padélani a pozméiovani verfejné listiny k trestu 8 let odnéti svobody a
k zdkazu tizeni motorovych vozidel na 10 let. Pan Krbec nikdy nepftiznal jakykoliv podil své

osoby na dan¢ nehodé. V roce 2009 byl fidi¢ Krbec podminecné propustén na svobodu.

Soud pfiznal nékterym pozistalym ndrok na odSkodnéni (v ramci sta tisicti korun) od
jednatele cestovni spolecnosti Vina Eduarda Knappa, ktery byl oznacen jako organizator
zajezdu, tudiz nesl hlavni zodpovédnost na nestésti. Eduard Knapp vSak zemiel. Kromé
Knappa pozustali zalovali i Milana JurStaka majitele pfepravni spole¢nosti LSK Autobusy,
ten mezitim firmu zrusil a byla vymazana z obchodniho rejstiiku, neni proto po kom zadat

odSkodnéni.

V roce 2004 se diky nehod¢ u Nazidel dostala do obcanského zékoniku ¢astka 240 tisic
korun, jako odSkodnéni za smrt ¢lena rodiny. Do té doby ceské pravo Zzadny takovy nérok
neznalo. Soucasné ¢astky odskodného u danych typi ublizeni na zdravi, které jsou stanoveny
taxativné, jsou sice pomérn¢ nizké, ale podle pojistoven zarucuji uritou nahradu vSem

obétem, bez rozdilu.
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8. ZAJISTENI KATASTROFICKYCH RIZIK

8.1. Zajisténi

»Zajisténi jednoduSe vyjadieno znamend pojisténi pojistovny. Pii zajisténi dochazi
k vertikdlnimu déleni rizika, tedy dochazi k pierozdélovani pojistnych fondi v zajmu
rozdéleni rizika na prijatelnou velikost z hlediska pojistitele. Zajisténi rozsah Skod
nezmensuyje, ale ¢ini jejich finanéni disledky pro pojistitele ekonomicky unosnéjsi a celkové

vysledky stabilnéjsi.« [9]

Redeno jinymi slovy, pojistovna ceduje &ast rizika pievzatého od pojisténych na
zajistitele. Dil rizika, které pojistovné zlstava, nazyvame vlastni vrub (resp. priorita). Za
postoupeni rizika pfenechava pojistovna zajistovné ¢ast inkasovaného pojistného, které

oznacujeme jako zajistné.

Pojistnik

Pojistitel
(pojistovna)

Zajistitel
(zajistovna)

Obrazek 12: Schéma vazeb na pojistném trhu

Zdroj: Duchdckova E., Principy pojisténi a pojistovnictvi
Vyhody zajisténi:

e Homogenizace pojistného kmene pojistovny — pokud pojistitel uzavie zajistnou smlouvu,
muze zajistitel maximalizovat svoji snahu dosdhnout velkého kmene homogennich rizik,
jinymi slovy ,ofeze* svlj pojistny kmen o pojistné smlouvy, které mohou vést

k nestabilité pojistitele.

e Zvyseni kapacity pojistitele — pojistitel musi respektovat svou kapacitu, tedy maximalni
objem rizika, ktery je schopen pievzit. Aby pojistitel nemusel odmitat zdkazniky a mohl

dale rozsifovat svlij podil na trhu, vyuzivad moznosti zajisténi;

e Rozprostfeni a diverzifikace pojistnych rizik — jinymi slovy rozlozeni rizika mezi vice

instituci a tim snizeni nasledku realizace rizika.
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e Dosazeni finan¢nich vyhod — jednd se naptiklad o navySeni kapitdlu, vylepSeni
finan¢nich ukazatelti nebo danové dikazy.

e Ziskani profesionalnich sluzeb od zajistovny — od zajistovny mize pojistitel ziskat mimo
samotného zajisténi 1 souvisejici sluzby (pfenos zkuSenosti, poradenstvi pii tvorbé
produktt aj.).

Tabulka 8: Deset nejvétsich zajistitela 2001

Zajistitel Piedepsané Retrocese Skodni Naklad.
zajistné (%) priubéh koeficient
(mil. USD) (%) (%)
Munich Re NP  13072,3 17,0 104,5 30,6
/P 38825 10,0 NA 23,3
Swiss Re NP 10 265,7 10,2 95,0 29,0
/P 54280 7,5 NA 47
General NP  5830,0 8,9 133,9 26,4
Cologne Re /P 2 005,0 7,3 81,8 22,3
Lloyd’s NP 5 743,6 9,0 NA NA
VA
GE Global NP 55510 30,2 101,6 38,9
/P 1841,0 23,8 84,2 32,9
Hannover Re NP  4837,9 41,4 99,4 16,3
/P 15796 26,3 NA NA
Gerling Global NP  3462,3 13,7 109,2 25,9
Re /P 1037,4 18,8 64,2 22,3
AXA NP  3294,8 35,9 97,5 29,6
Corp.Solutions ZP
Berkshire NP 2953,0 1,0 117,0 50
Hathaway /P
SCOR NP  2809,2 18,0 100,0 29,0
7P 493,7 16,0 83,0 27,0

Zdroj:www.statspol.cz/robust/robust/robust2004/cipra.pdf

8.1.1. WXL/E

WXL/E zajisténi (working excess of loss cover per event neboli zajiSténi Skodniho
nadmérku jednotlivych udalosti), které spadd pod neproporciondlni zajiSténi, sjednava
prvopojistitel, aby se kryl proti kumulaci $kod vzniklych vzdy v disledku jedné Skodni
udalosti (nema charakter pfirodni katastrofy). Miize se jednat o pozarni pojisténi bytového
druzstva, cestovni pojiSténi ucastnikli z4jezdu aj. Pokud je vice pojistnych smluv zasazeno
Skodni udalosti a celkové pojistné naroky jsou vyssi nez priorita prvopojistitele, potom Skodni
nadmérek hradi zajistitel. Zaroven ma zajistitel stanovenou svoji vrstvu, do které hradi
vzniklé Skody. Vyhodou pro prvopojistitele je, Ze neplati jednotlivé priority pro vSechny

smlouvy, které byly postizeny pojistnou udélosti, ale plati jednu prioritu pies vSechny
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smlouvy. Jestlize pfislusny soubor pojistnych plnéni ozna¢ime X4, ..., X, pak se na zajistitele

ceduje

proXis. Xi < a;
pro Xis, Xi > a; (15)

Xz

kde a (a>0) je priorita prvopojistitele a Xz oznacuje zajistné plnéni.

V zajistné smlouvé je neziidka uvedeno, Ze k aktivaci zajiSténi se predpoklada vyskyt
jedné Skodni udélosti ve vice smlouvach, zaroven je ur¢en minimalni pocet osob postizenych

danou udalosti.

Na druhé strané miize byt ve smlouvée sjednan horni limit poctu nebo vysSe plnéni z jedné

Skodni udalosti.

Priorita zajisténi u WXL/E zajisténi se Casto nastavuje tak vysoko, aby k aktivaci zajiSténi
byla nutna Skodni expozice v nékolika pojistnych smlouvach. Neékdy se pouze stanovi

podminka, kterd udava nutnost expozice jedné skodni udalosti ve vice pojistnych smlouvéch.

8.1.2. CatXL

CatXL zajisténi (catastrophe excess of loss cover neboli zajiSténi Skodniho nadmérku
katastrofické udalosti) vychazi ze stejnych pravidel jako WXL/E zajisténi, ale navic se
Vv tomto zajiSténi zohlednuje katastroficky faktor Skodnich udélosti, nebot’ zde dochazi

Kk zna¢né kumulaci $kod.
Priorita u CatXL zajiSténi byva nastavena tak, aby ji byla schopna piekrocit pouze
kumulativni katastrofickd Skoda. Déle opét existuje vrstva zajistitele, kterd limituje plnéni

shora, navic zajistné plnéni je ¢asto omezeno ro¢ni hranici. Jak mtize graficky vypadat CatXL

zajisténi, mizeme vidét na nasledujicim obrazku 13.
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Obrazek 13: Grafické znazornéni zajisténi CatXL

Zdroj: CIPRA, T., Zajisténi a prenos rizik v pojistovnictvi

8.1.3. Umbrella cover

Umbrella cover zajisténi je jeSt€ komplexnéjs$i nez CatXL zajiSténi a to proto, ze
zohlednuje kumulaci $kod z jedné katastrofické Skodni udélosti i pfes rlizna pojistna odvétvi.
V praxi to miZe vypadat tak, ze dojde k ni¢ivému zemétieseni, coZ ma za nasledek poZzary,
havarijni Skody, urazové, Zivotni a tak dale. Po této katastrofické udalosti se snizi
prvopojistitelovo Skodni zatizeni tak, ze kumuluje priority riznych odvétvi. U tohoto typu
zajisténi se ve vetSin€ pripadl vyskytuje podminka, Ze zajiSténi kazdého pojistného odvétvi
zajisténim WXL/E nebo CatXL, u kterych je sjednana vlastni priorita pro kazdé dané odvétvi.
Umbrella Cover za pomoci své globalni priority zajisti soucet vSech individualnich priorit.
Samoziejm& zde musi platit, Ze pfi¢inou vSech Skodnich udélosti je jedna katastroficka

udalost.

Pokud se vtomto typu zajisténi nevyskytuje podminka individualniho zajisténi vSech

postizenych pojistnych odvétvi, hovotime o zajisténi typu All Risks Cover.
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8.1.4. Zajisténi nejvyssich Skod
Tento druh zajisténi (LCR — Largest Claims Reinsurance) funguje tak, ze zajistitel hradi p
nejvyssich skod (p je dané piirozené Cislo, p < n), vzniklé béhem urcitého casového useku

(nejcastéji se jedna o obdobi jednoho roku). Zajistné plnéni mizeme zapsat jako:
X=Xy + X+ ... + Xop),

kde X3 = X@) > ... > X(p) = ... = X(n) pfedstavuji Skody z daného obdobi a jsou sefazené
podle velikosti. Déle zajistné plnéni je oznaceno X; Soucet vSech ostatnich Skod lze vnimat

jako vlastni vrub prvopojistitele.

Skody v mil.
K¢

v

Xay X9  Xo Xop KXo Xo Xa Xg  Xo  Xo
Obrazek 14: Grafické znazornéni zajisténi NejvysSich $kod
Zdroj: CIPRA, T., Zajisténi a pienos rizik v pojistovnictvi

8.1.5. ECOMOR

Zajisteni ECOMOR(p) miZeme charakterizovat tak, ze zajistitel v daném obdobi hradi

pouze ty ¢asti skod, které presahnou p-tou nejveétsi Skodu (p je dané ptirozené Cislo, p <n):

XZ = (X(l) - X(p)) + ...+ (X(p—l) - X(p)) = X(1)+ . X(p_l), (p — 1) : X(p) (16)
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Skody v mil.
K¢

v

Xy Xe Xoy  Xg Xo Xa

Obrazek 15: Grafické znazornéni zajisténi ECOMOR
Zdroj: CIPRA, T., Zajisténi a prenos rizik v pojistovnictvi
8.2. Alternativni prenos rizika

Alternativni pfenos rizika (dale jen ART) je oznaceni pro vSechny rizné metody cedovani
pojistného rizika, které se odliSuji od klasickych druht zajisténi (resp. pojisténi). Diky témto
metoddm mohou pojistovny Casto sehnat odpovidajici ochranu vyhodnéji. Mezi tyto vyhody

muzeme zahrnout:

e navySeni pojistné a zajistné kapacity,

e eliminace volatility pojistnych a zajistnych sazeb,

e levngjsi pojistna a zajistnd ochrana,

e vyuZiti kapacity pojistnych trhi,

e redukce uvérového rizika,

e adalsi.

Je nutné poznamenat, ze ART metody vyuzivaji predevsim velké subjekty, at’ uz z pohledu
pojisténi €1 zajisténi.
8.2.1. Pojistné dluhopisy

Jedna se o velmi vynosné dluhopisy, u kterych se ale vyskytuje velké riziko neplnéni
zavazkl v piipadé Zzivelni katastrofy. Jsou jedni z nejpouzivanéjsich nastroji sekuritizace
pojistnych rizik a obecné jsou znami pod zkratkou ILS (instance-linked securities). Tyto

dluhopisy maji kuponovou sazbu o mnoho vyssi, nez je primérnd sazba na trhu. Nevyhodou
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pojistnych dluhopisti je skuteCnost, Ze pokud dojde k Zzivelni katastrof¢, dojde ke ztraté
kupdnu nebo ke ztraté celé nominalni hodnoty. Na druhou stranu, diky své vysoké vynosnosti
vzdy nachdzeji své investory. Nejbéznéjsim typem pojistnych dluhopisti jsou katastrofické

dluhopisy.

Katastrofické dluhopisy jsou dluhopisy vydavané pojistovnami nebo zajistovnami ke kryti
pojistnych rizik u riznych udalosti katastrofického charakteru. Muze se jednat o Skody,
zptisobené povodnémi, hurikany, vichficemi anebo zemétfesenim. Vyjimkou je naptiklad
pojisténi kvuli nasledkiim vybuchu sopky, které piineslo potize letecké dopravé v Evropé. To

k t¢émto udalostem zatim nepatii.

V praxi to vypada tak, Ze pojistovny piesouvaji pojistné riziko na finan¢ni trh, tedy na
investory, ktetfi si vydany dluhopis zakoupi. Ve skutecnosti se jednd o velmi rizikovou
investici, které odpovidd tro€eni téchto cennych papirii. ZjednoduSené feceno ¢im vétsi je
pravdépodobnost, Ze dand katastrofa nastane, tim vétsi trok je mozné ziskat. Na druhou
stranu pokud opravdu ke katastrofé dojde, investor miize ztratit ndrok na vyplatu daného

kuponu.

Diky emisi katastrofickych dluhopisii jsou pojistovny schopny se vyhnout zdrazovani
pojistek, které by jinak pfinesl rostouci pocet pfirodnich katastrof. Ptiklad konkrétnich

katastrofickych dluhopisti mizeme uvést:

1) USAA Hurricane Bonds — kratkodobé (jednoleté) dluhopisy vazané na vyskyt Hurikanu
na vychodnim pobieZi Spojenych Stati Americkych a v okoli golfského proudu.
Dluhopisy byly emitovany v celkové nominalni vysi 0,5 mld. USD.

2) Winterthur Windstorm Bonds — tfileté dluhopisy vydané ke kryti rizika vichfic a

krupobiti v havarijnim pojisténi osobnich automobilti, v nominalni hodnoté 4 700 CHF.

3) Swiss Re California Earthquake Bonds — tiileté dluhopisy vazané na riziko zemétieseni

v Kalifornii v celkové nominalni hodnoté 137 mld. USD.
4) Japonské katastrofické dluhopisy.

Katastrofické dluhopisy lze rozfadit do téchto skupin z pohledu struktury pfeneseni rizika

a zpusobu pieneseni rizika:

1) Parametric CAT bonds — jsou upfednostiiovany kvili svému jednoduchému systému a
minimu moralniho hazardu. Jsou sledovany parametry pii katastrofickych udalostech

jako rychlost vétru i sila zemétreseni.
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2)

3)

4)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Indemnity CAT bonds - tyto dluhopisy jsou preferovany z divodu eliminace
rezidudlniho rizika. Tento druh dluhopisi miizeme pfirovnat k zajisténi Skodniho
nadmérku, jelikoz pracuji na podobnych principech. Existuji zde podminky, piekroceni

stanovené hranice vzniklé skody.

Mortality CAT bonds — tato metoda nabizi hybridni feSeni, ve kterém jsou podminky pro
splaceni dluhopisti ur€eny indexy a jejich platby jsou podminéné piesazenim usnesené

hranice skod v primyslovém odvétvi.

Dalsi skupinou je metoda, zaloZena na modelovych Skodach v teoretickém portfoliu.

6
<1_ Specializovany subjekt,
Pojistovna ktery emituje Investoii
katastrofické dIUNOPISY |
) (Special Purpose 3
Vehicle)

o | ;

Depozitni banka

Obrazek 16: Struktura transakci s katastrofickymi dluhopisy
Zdroj: Insurance Securitisation — Coming of Age, In: www.cea.assur.org

Specializovany subjekt vyd4 katastrofické dluhopisy, které jsou vazany na vyskyt
konkrétni katastrofické udalosti v dané oblasti, a uzavie dohodu s pojistovnou o vyplateé

danych prostiedkti v stanovené vysi, pokud dojde k dané udalosti.

PojiStovna je zavdzana pravidelné platit emitentovi katastrofickych dluhopisii za to, ze

ptebral riziko.

Tyto katastrofické dluhopisy nakoupi investofi, ktefi emitentovi uhradi Castku ve vysi

nominalni hodnoty dluhopisii.

Ziskané prosttedky od investorti ulozi emitent do depozitni banky, aby se i nadile

zhodnocovaly.

Emitentovy jsou pravideln¢ vyplaceny vynosy ve vysi referenni urokové sazby a

bankovni vynos.

Investortim je pravidelné vyplacena referen¢ni trokova mira a spread cenného papiru.
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8.2.2. Pojistné derivaty

Pojistné derivaty (pojistné opce, pojistné swapy, pojistné futures atd.) jsou v dne$nim
finan¢nim svété Siroce vyuzivané nastroje, konstruované tak, aby vyuzivaly vhodné Skodni
indexy (napf. index PCS - property claims services) nebo také fyzikalni indexy (napf.

Rychterova stupnice).
Pojistné opce

Jedna se o takzvany spread, kde se uzaviraji dva protichtidné obchody, a to tak, ze se koupi
a prodaji call opce s rtiznou realiza¢ni hodnotou. Ta opce, kterda ma nizsi realizacni cenu,
urcuje vlastni vrub neboli prioritu, kterou pojiStovna nese, a opce s vyssi realizacni cenou
uruje horni hranici zajisténi. Tuto metodu zajisténi mizeme ptirovnat k zajisténi Skodniho
nadmérku neboli k zajisténi XL. Skodni pribéh dané pojistovny nemusi nutné odpovidat
Skodnimu pribéhu daného odvétvi, na které je opce nastaven, coz je nevyhodou téchto
derivat. Na druhou stranu umoziuji rozsifit kapacitu pojistnych trhii a pfeneseni Casti rizika
na finan¢ni trhy.

Pojistné swapy

Pojistné swapy slouzi ptredevsim k diverzifikaci pojistného rizika takzvanou vyménou.
Pojistovny poptipadé zajistovny si mezi sebou vyméni napiiklad ¢ast pojistného kmene.
Z4dné pojistné swapy neslouzi k rozsifeni zajistné kapacity. Rozligujeme dvé hlavni formy
pojistnych vymeén.

Vymeéna skupiny pojistnych smluv — standardizovana vymeéna blok pojistnych smluv, které
maji podobny ¢i stejny charakter.

Vymeéna variabilnich a fixnich plateb mezi pojistitelem a zajistitelem: Variabilita plateb u
pojistitele vyplyva z kolisajiciho pojistného plnéni, vyménou za fixni platby od zajistitele se

pojistitel zbavi zna¢né ¢asti pojistné-technického rizika. [7]
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9. DUSLEDKY KATASTROFICKYCH SKOD

Situace na pojistném trhu nejen v Ceské republice se odviji jednak od ekonomickych
podminek dané zemé, legislativni situace, od aktudlniho déni na svétovych finan¢nich a také
pojistnych trzich, ale také se napiiklad ptizptisobuje diisledkiim ptisobeni ptirodnich sil, které
mohou zapficinit niCivou zivelni katastrofu. ZkuSenost z kazd¢ katastrofy by meélo vést
K ptipravé na dalsi katastrofu. V Ceské republice patii mezi nejvice nebezpeéné piirodni

katastrofy hlavné povodné, které ovlivnili pojistny trh za posledni dvandct let nejvice.

Pravé rok 1997, kdy povodné zpusobily obrovské Skody, provértil finanéni stabilitu
¢eskych pojistoven. Z celkovych Skod pojistitelé vyplatili 9,7 miliard korun a i pfes to, ze
vyplacend pojistna plnéni byla vyssi nez hodnota ptedepsaného pojistného, i nadale nabizely
pojistovny kryti rizika povodné ¢i zaplavy. Svoji financni stabilitu si pojistovny udrzely
predevsim diky zajistovnam, které i pfes rostouci riziko povodné pojistovnam poskytly

zajisténi a to 1 po povodnich v roce 1997, kdy vétSinu Skod hradily prave ony.

Pojistovny a zajistovny reagovaly na nastalou situaci po povodnich naptiklad tim, ze
zavedly pfisnéjsi kritéria pro hodnoceni rizik, zvysily nékteré sazby, zacali tvofit vice analyz a

pravdépodobnostnich modelii katastrofickych scénari aj.

O poznani vétsi reakei na poli pojistného trhu se postarali povodné v roce 2002. Diivodem
byli nejen vétsi Skody, ale skutecnost, Ze se tak velké Skody uskutecnili v rozmezi pouze péti
let. Proto se vétSina pojistoven rozhodla rozsifit oblasti, kde se vyskytuje riziko
opakovatelnych povodni, v zaplavovych oblastech zvysit pojistné misty az o 100% a dokonce
v nékterych oblastech povodiiové riziko nepojiStovat vibec. Ztraty z pojistného zacaly
pojistovny kompenzovat zvySenim pojistného a také zavedenim horni hranice pojistného

plnéni, a to 1 pfes to, ze témet 95% Skod z povodni v tomto roce uhradili zajisStovny.

Z poslednich dvou katastrofickych povodni nesly nejvetsi tihu finanénich nésledkti prave
zajiStovny, a proto zacaly po této zkuSenosti pfehodnocovat plisobeni v této ztratové oblasti.
Nakonec zajistovny reagovaly hlavné v oblasti finanéniho ohodnoceni rizika, ale také
pozadovaly uréita opatieni vedouci ke snizeni kvantitativni ¢asti rizika. Déle se rozhodly

pfijmout nasledujici opatteni:
e Vvylouceni rizika zaplav a povodni z proporcionalnich zajistnych programii,
e zlepseni kontroly rizik,

e znalost rizikovych a Skodnich profild,
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e profesiondlni sprava portfolit,
e detailni analyza portfolia.

Na opatieni zajiStoven logicky reagovaly pojistovny, které také piijaly novu strategii

V oblasti pojist'ovani povodiovych rizik a zavedly nasledujici opatieni:
e zvySeni pojistného u majetkového pojisténi obCanii i podnikatela,
¢ posileni role spoluticasti,
e zavedeni nizSich limitd pojistného plnéni pro ptipad povodnové skody,
e zkvalitnéni risk managementu a oceflovani rizika povodné,
e modelovani scénafil zasazeni ur¢itych uzemi,

e dopliikkové pojisténi katastrofickych rizik,

obezietna kontrola pii soupojisténi.

Vroce 2003 vzrostli pojistné u hlavnich pojistovacich subjekti v Ceské republice

0 15-30%, zaroven doslo i k odmitnuti pojistit urcité druhy majetku.
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ZAVER

Existence firem, ale i vlastni zivoty jedincl jsou zavislé na rznych udalostech, které se
odehréavaji v naSem bezprostiednim okoli. Jsou zde okolnosti, které ovlivnit miizeme, a také
ty, které ovlivnit nejdou. Muzeme fici, ze lidé jsou sami sobé mnohdy velkou hrozbou a
vytvareji si mnoho rizik, které je muzou poskodit, ale jsou zde 1 hrozby, které nemaji

s ¢lovékem nic spole¢ného a jsou na lidském faktoru nezavislé.

VSechna tato rizika musime monitorovat a také s nimi pocitat. Jednou z moznosti pro
eliminaci ¢i omezeni danych rizik je pravé pojisténi. Je pravdou, Ze pojisténim nemizeme
rizikim piedejit, ale mizeme diky nému snizit ekonomickou zatéz, kterou by ndm nahodila

udalost mohla zptsobit.

V této diplomové praci jsou popsany katastrofy nastalé na uzemi Ceské republiky od roku
1990 do roku 2010. Kazda udalost je popsana od pocatku vzniku pies jeji prabeh, a také jsou
zde popsany nasledky vzniklé dasledkem dané katastrofy (v zavislosti na dostupnosti
informaci). Jako nejzasadnéjsi katastrofy, které se na naSem tzemi odehravaji, musime zminit

povodné. Jsou nejvyznamnéjsi jak z pohledu velikosti materidlnich Skod, tak i skod vzniklych

na lidskych zivotech.

Je vice neZ evidentni, Ze rizika, kterd byla v predeslych dobach pojistitelnd bez vétSich
problémi, se dnes daji pojistit bud’ mnohem draze, nebo v horSich ptipadech vibec.
Prikladem této situace jsou naptiklad povodné v letech 1997 a 2002. Je proto nesmirné
dalezité pro pojistovny a zajistovny, aby peclivé sledovaly statisticky vyvoj Skodnich

udalosti, aby mohly dynamicky reagovat na soucasné trendy.

VSechny pojistovny se samoziejmé snazi pienést rizika, kterd jsou nad rdmec jejich
kapacity, na zajiStovny. Praveé zajiStovny jsou instituce dostatecné silné a solventni, aby
ustaly 1 Skody velkych rozméra. V poslednich letech, vSak dochazi ke Skoddm piimo
extrémnim, a proto obcas kapacita pojistného a zajistného trhu nestaci, je proto potieba hledat
dodate¢né zdroje na jinych trzich. Mluvime zde o trhu kapitadlovém, kdy z vyvoje poctu

emitovanych katastrofickych dluhopisti miize vy¢ist velkou oblibu tohoto nastroje.

Obsahem piedkladané diplomové prace byl splnén predem stanoveny cil a poskytuje

teoretické a praktické poznatky z dané problematiky.
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PRIiLOHY
e Povodné

Priloha 1 - Ro¢ni uhrn srazek na uzemi CR

Rotni dhrny srazek
no ozemi CR v roce 1995

peotentech
tu-:kw)‘-:f.‘wla 1941-90)

Zdroj: CESKY HYDROMETEOROLOGICKY USTAV (WWW.CHMI.CZ)

Piiloha 2- Synopticka mapa v hladiné 500hPa a prizemni synopticka

mapa Evropy 7.¢ervence v Oh

Zdroj: http://www.wetterzentrale.de/topkarten/fsreaeur.html
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Priloha 3- mapa provozu prazského metra od 22.8. 2002
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Zdroj: www.dpp.cz

Piiloha 4- Karliiv most, zdvojena linie mobilniho hrazeni na Kampé

Zdroj: http://www.casopisstavebnictvi.cz/protipovodnova-opatreni-na-ochranu-hl-m-prahy-v-roce-
2007_A140_16
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e Srazka dvou MIGu

Priloha 5- Schéma srazky dvou MIGi

Zdroj:http://zpravy.idnes.cz/piloti-zricenych-migu-dostali-podminku-fcb-
/domaci.aspx?c=A000510175717domaci_jpl

Piiloha 6- fotka MIGi z piehlidky pied srazkou

Zdroj: www.army.cz
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e Pozar prazského Vystavisté

Priloha 7 — Areal Prazského vystavisté

Zdroj: http://santroch.blog.idnes.cz/

Priloha 8 — Pramyslovy palac v plamenech

Zdroj: http://santroch.blog.idnes.cz/
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e Vichrice Emma a Orkan Kyrill

Zdroj: www.ez00.cz
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Energeticke firmy
X _celi nejhorsi
kalamité vsech dob

Zdroj: www.obec-zdar.eu/zajimavosti.htm
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e Nehoda u Studénky

Piiloha 11 - Vykolejeny vlak u Studénky

| droj: www.tn.nova.z/zpravy/doaci/ve-studence-se-jezdi-po-dvou-koIejich-pendolina—maji-
smulu.html

Priloha 12 — Letecky zabér nehody

Zdroj: www.zpravy. |dnes cz/statlk nepocnal S- fy2|kaln|m| zakony hodnotl znalec-most-ve-
studence-1m3-/krimi.aspx?c=A110629 111502 _ostrava-zpravy_jog
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e Nehoda u Nazidel

Priloha 13 — Zni¢eny autobus

~ .

Zdroj: www.novinky.cz/krimi/10312-tragicke-nehode-neoplanu-napomohla-spatna-silnice.html

Priloha 14 — Misto nehody

:--\-1\‘;_.;,7

=
& -

-

~Aew
G e X
g SRESESSE e S

e I e

Zdroj: http://tn.nova.cz/zpravy/domaci/pri-tragicke-nehode-u-nazidel-prisIa-o-manzeIa-dostaﬁé-ZOO-
tisic.html
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