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ANOTACE

Porovnani nakladt na dopravni cestu pro Zelezni¢ni a silni¢ni nékladni dopravu, jako Cast
celkovych nakladl v kalkulacich ptepravct nebo spedi¢nich firem pro rozhodovaci procesy.
Cilem této prace je ovérit problematiku zvySeni konkurenceschopnosti zelezni¢ni nakladni

dopravy vyhodnocenim ¢asti nakladd na piepravu zbozi z pohledu poplatkti za dopravni cestu.
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Possibilities of increasing of competitive rates in railway transport

ANNOTATION

Comparison of the cost of transport to travel by rail and road transport, resp. pricing as a
cost item shippers or forwarding companies for decision making process. The aids of the
project is to verify the issue of increasing the competitiveness of rail freight transport by
evaluation of a part of the cost on goods transportation from the poin of wiew of transport

charges.

KEYWORDS

The fee for use of railway infrastructure, The fee for use of railway infrastructure,
CD Cargo, Vendys&V



OBSAH

L6275 OO TOTTTRT 9
1 Principy zpoplatnéni dopravni cesty a liberalizace zelezni¢ni dopravy ............ccccveevenee. 10
1.1  Rozdilny vyvo] Zpoplatneni......cccccoiviiiiiiiiiiiiiiiieiiee e 10
1.2  Liberalizace nakladni zZelezni€ni dOpPravy..........ccooeiviiiiieiinicniiciiscsee 12
1.2.1 SIUACE V EVIOPE ...t 12
1.2.2 Situace vV Ceské 1epubliCe........ccocvriririnieiicieiesese e L 15
1.2.3 Rozvoj konkurence nakladnich zelezni¢nich dopraveti v CR .......ccccovvveeneen. 18
2 Poplatek za pouziti dopravni cesty v nakladni zelezni¢ni dopravé (stav roku 2010)..... 24
2.1 Principy ZpOplatneni ........cceeiiiiiiiiiiieiese e 24
2.2 Systém ZPpoPlatnEn .......ceieiiiiiiiiieee e 24

2.3  Maximalni ceny a ur¢ené podminky za pouziti vnitrostatni zZelezni¢ni
dopravni cesty celostatnich a regionalnich drah pfi provozovani drazni

AOPIAVY ettt bbb 27
2.4 PTidCleni Kapacity ......ccoeeiieieiiieiiiiiie st 27
2.5  Cena za ptidéleni kapacity dOpravni CEStY ........ccvvvrririiriiiiiiiinieseeie e 29
2.5.1 StanOVeNI CENMY:.....iouiiiiiriiiiiieiiiie e 29
2.5.2 Poplatek za uziti zelezni¢ni dopravni cesty pii provozovani drazni dopravy
na styku vzajemné zausténych drah...........ccccoooiiiiiii 29
2.6  Poplatek za uziti zelezni¢ni dopravni cesty vlaky nakladni dopravy a
podminky jejich uplatnéni — ceny pro rok 2011 ........cccooeveveiiiinenneieienen, 30
2.7 PrOVOZNT TEZIMN . .uiiiiiiiiie it siee ettt sttt sttt e et e e nbeesnbeesbeeeneee e 30
3 Poplatek za pouziti dopravni cesty v ndkladni silnicni doprave.........ccccoovveiiiiiiineennnn. 31
3.1  Mytny systém, diivody vzniku a historie ¢asového a vykonového
ZPOPIANENT.....eeiiiiciie s 31
3.2 Vykonové zpoplatnéni mikrovInné.............cccoeviiiiiiiiiiiiiiin 31
3.3 PLAVIE TAMEC ..ottt 32
3.4 VYVO0) ZPOPlatneni......ccoiiviiiiiiiiiiiiii e 32
4 Srovnani a vyhodnoceni porovnatelné konkrétni dopravy ..........cccoceiiiiiiiiiiiniiieennnn, 34
4.1 PHPAdOVA STUAIC.....ccviiiiiiciic e 34
4.2  Dopravni prostredky ... 35
4.2.1 Dopravni prostiedek silni€ni dOPravy........cccooeririiriieniiiiiiieneseseee e 35
4.2.2 Dopravni prostfedek Zelezni¢ni nakladni dopravy ..o, 35
4.3  Doprava 600 tun zboZi netto PO SIINICT ....evveiieriiiiiiieieie e 36
4.4  Doprava 600 tun zboZi netto po ZeleZniCi.........cccvvvvvriveiiiiiiiiiiiiesiee e 40
4.4.1 Uceleny v1ak .......coooiiiiiiie e 40
4.4.2 Jednotlivd vOZova ZASTIKA ........ccooviiiiiiiiiii s 43
ZRAVET  oeeie ittt etttk h bbbt R e R e R e e R b e e R b e e e b et e b e a e e nne e 43
Soupis bibliografickych CItaCT .......ccuiiiiiiiiiiicc s 47
SEZNAM ZKIALEK ..o 49
Seznam OBTAZKI ........ocviiiiiiiiic 50

SEZNAM TADUIEK ...ttt e e et e e ettt e e e e e e e e e e e eeeeaaans 51



Uvod

Hospodaiska politika Evropské unie je v poslednich letech provazena snahou
podporovat konkurenci na vSech moznych trzich. V ptipad¢ pfirozenych monopold, zejména
sitovych, se v uplynulych desetiletich tyto monopoly regulovaly, aby nezneuzivaly svého
dominantniho postaveni, pfedevsim pak pomoci regulace ceny nebo v piipadé socialistickych
zemi pomoci planovaného hospodarstvi. V soucasné dob¢ se zvySuje snaha o co nejvetsi miru
deregulace a demonopolizaci ekonomiky v celé Evropé. Do praxe se uvadi oddé€leni vlastni
infrastruktury, ktera splituje podminky ptirozeného monopolu, od provozovani sluzeb, kde je
telekomunikaci a také u evropskych zeleznic. Timto krokem je sledovan jeden pohled na
zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy.

Cilem je harmonizovat podminky pro vzajemnou a  spravedlivou
konkurenceschopnost jednotlivych druht doprav. Zvyseni konkurenceschopnosti nakladni
zelezni¢ni dopravy je tedy dlouhodoby zdmér jak Evropské unie, tak i Ceské republiky,
protoze cilem je renesance piepravy zbozi po kolejich jako ekologicky, ekonomicky
a spolecensky zadouciho sméru vyvoje. Dosazeni tohoto cile je vSak nesmirné obtizné
z diivodu vyvoje jednotlivych druhti dopravy v Evropé v poslednich ctyficeti letech. Pocinaje
rokem 2000 vyvolala totiZ orientace na silni¢ni dopravu obrovské investice nejen do silni¢ni
sité a vozidel, ale 1 do obnovy nakladacich, vykladacich a skladovacich technologii vyrobnich
i obchodnich firem, coz bohuzel dlouhodobé podvaze a zpomali opétovny rozmach
zZ technologickych diivodi, bez ohledu na nové deklarovanou politickou podporu.

V této praci feSim, kromé otdzek liberalizace Zeleznicni dopravy jako prostfedku
zvySeni konkurenceschopnosti, porovnani poplatki za pouziti dopravni cesty v konkrétni

studii pfepravy zbozi na srovnatelné silni¢ni 1 Zeleznicni relaci.



1 Principy zpoplatnéni dopravni cesty a liberalizace Zelezni¢ni

dopravy

Ve snaze statu zvySovat konkurenceschopnost nakladni zelezni¢ni dopravy, zejména
ve vztahu K silni¢ni dopravé, je na ¢elnim misté harmonizace podminek pro zpoplatnéni uziti
dopravni cesty. Jeji diilezitou soucasti je i tvorba ceny za pouziti dopravni cesty a to u vSech
druht dopravy. Nové zavedeny princip ,,uzivatel a zneciStovatel plati“ pfedstavuje jeden
zZ dilezitych nastroja k dosazeni cilti dopravni politiky. Novy pohled je obsazen v materialu
Ministerstva dopravy z ledna 2011 pod nazvem STRATEGIE DOPRAVY jako nevyhnutelna
sougast rozvoje Ceské republiky do roku 2025 (,,Superstrategie — green paper®) [1].

Vykonové zpoplatnéni postupné zahrne internalizaci externich nakladu, a to v souladu
se schvalovanim pravidel v EU. Zpoplatnéni musi byt navic realizovano za pouziti takové
technologie vybéru penéz, jejiz provozni néklady budou ve srovndni s vybranou castkou
akceptovatelné.

Zménou vuci minulosti je politicka podpora navyseni poplatkli za silniéni dopravu
Vv ,,Superstrategii®, kterd se objevuje nejen z diivodu zvySeni financ¢nich zdrojii na realizaci
novych investic, ale nove 1 jako U¢inny finan¢ni néstroj statu za ucelem regulace a podpory

piesunu nakladni dopravy na zeleznici.

1.1 Rozdilny vyvoj zpoplatnéni

Zvysené naklady na vystavbu dopravni infrastruktury vyzaduji zavadéni vykonného
zpoplatnéni jednotlivych druhii doprav. Od roku 2010 proto stit podporuje zvyhodnéni
zelezni¢ni nakladni dopravy formou rozdilného zpoplatnéni jednotlivych druhti doprav.
V budoucich letech se ptredpokladaji nasledujici kroky:

e poplatky za mytné vzrostou o 25 % v roce 2011 a 1 v roce 2012 kromé& vozidel
spliiujicich emisni normu EURO V, sniZeni poplatku za uziti dopravni cesty v silnicni
dopravée (dale jen ,,mytné*) se predpoklada pouze pro autobusy a to od od 3Q/2011

e od roku 2012 bude zavedena DPH z mytného za ucelem navySeni a stabilizace
piijmové stranky SFDI. Toto opatfeni si vyzada ptislusné legislativni Gipravy

e piedpoklada se, ze v pritbéhu roku 2012 bude vybér mytného pro nakladni automobily
nad 3,5 tuny rozsifen na silnice I. tfidy a rovnéz na vybrané silnice II. a III. tfidy mimo
rezidencni oblasti (regula¢ni charakter). Toto opatfeni si vSak vyzada prislusné

legislativni Gpravy
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e zhodnoceny budou moznosti uplatnéni vykonového zpoplatnéni osobnich vozidel do
3,5 tuny na ddlnicich a rychlostnich silnicich (pfedev§im s ohledem na pravidla
spolufinancovani EU, avsak v ptipad¢, ze by tento krok ohrozil moznost maximalniho
vyuziti prostfedku z fondu EU, bude zachovano ¢asové zpoplatnéni)

e Vv ramci Zelezni¢ni ndkladni dopravy dojde ke snizeni soucasnych poplatkl za pouziti
dopravni cesty tak, aby se pfeprava zbozi v klicovych dalkovych relacich stala
konkurenceschopnou, a to nejen ve vztahu k silni¢ni dopravé, ale i k Zeleznicni
doprave v okolnich statech.

Ceska republika ma tedy prostfednictvim zaméri deklarovanych v , Superstrategii®
jednoznaény zajem podpofit vyuzivani zeleznicni dopravy v piepravé zbozi a zménit
negativni vyvoj poslednich dvaceti let (viz tabulka 1 a obrdzek 4, prosttednictvim vyse ceny
za pouzivani dopravni infrastruktury. Srovnani vyvoje cen v letech 2007-2012 za pouziti
zelezni¢ni dopravni cesty a vySe uvedené¢ho vykonového zpoplatnéni silni¢ni nédkladni

dopravy ukazuje obrazek 1.

140% -
120% -
100% -
Q0% - M sazba za uZiti dopravni
cesty silnice - "myto”

60% -
40% - M sazha za uziti dopravni

o cesty zeleznice- sazhy
20% SZDC

0%

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
rok

Obrazek 1: Graf relativniho srovnani ceny za uZiti dopravni cesty silnice-Zeleznice v % (2007-2012)
Zdroj: [1]

11



1.2  Liberalizace nakladni Zelezni¢ni dopravy

Vyvoj v zelezni¢ni nakladni dopravé v Evropé po roce 1970 byl dan tim, Ze Zeleznice
ztratila své pozice v osobni i nakladni dopravé, a to predevsim na ukor silni¢ni dopravy, ktera
dokazala 1épe vyjit vstfic rostoucim pozadavkim klienti na rychlost a kvalitu piepravy.
Druhd polovina 20. stoleti je charakteristicka relativné rychlym tempem ristu intenzity
dopravy. Jednotlivé dopravni obory se vSak na tomto vyvoji podilely riiznou mérou.

V obdobi mezi roky 1970 a 2002 se v 15 pivodnich ¢lenskych statech Evropské unie
(dale EU) zvysil vykon celkové ndkladni dopravy z 938 na 1 822 mld. tunokilometrt, tedy
doSlo k nartstu vykonu o 194 %. VétSina vykonli vSak pfitom byla absorbovana silni¢ni
dopravou, ktera se v uvedeném obdobi témé&f ztrojnasobila — navySeni 0 281 %. Naproti tomu
vykonnost zelezni¢ni dopravy ve stejném obdobi klesla, a to asi 0 20 % z 282 mld. tkm na
236 mld tkm. Stru¢né feceno se v uvedeném obdobi vyznamné zvySila dominance ndkladni
silnicni dopravy (dnes dosahuje asi tfictvrtinového podilu) a snizil se vyznam ndakladni
zelezni¢ni dopravy . RozSifime-li analyzu na celé Gzemi soucasné EU (tj. EU-25), miZeme
zaznamenat nepatrny pokles trzniho podilu silni¢ni (na 72 %) a maly nartst podilu Zelezni¢ni
dopravy (na 16,4 %). Pravdépodobnou pfi¢inou vyssich podilti ndkladni Zelezni¢ni dopravy je
vy$§i  podil uvedeného druhu dopravy na celkovych dopravnich vykonech
Vv postsocialistickych statech stfedni a vychodni Evropy. Je zde jasné patrna urcitd setrvacnost
vztahl vzniklych pted rokem 1990 a predevsim zpozdéni v modernizaci vyrobnich podnikl
dané zménou vlastnickych, ekonomickych a mezinarodnich vztaht po politickém obratu na
konci roku 1989. Vysledkem piesto je, ze v CR se piepravuje pouhych 16,7 % zbozi

prostfednictvim Zelezni¢ni nakladni dopravy. [3]

Po uskute¢néni liberalizace veSkeré dopravy v Evropé se tak stava vyhodnocovani
nakladii a porovnavani jednotlivych druhti dopravy kazdodenni €innosti pracovnikii mnoha

dopravnich, spedi¢nich a obchodnich spole¢nosti.

1.2.1 Situace v Evropé

Konkurenceschopnost nakladni Zelezni¢ni dopravy v soucasné dobé je klicova
podminka dalSiho rozvoje tohoto druhu nakladni dopravy. Podminkou pro novy impuls
rozvoje byla wuskutecnéna liberalizace nakladni Zelezni¢ni dopravy prostfednictvim
vyjednaného kompromisu v rdmci jedndni dne 16. bfezna 2004 v Bruselu, kdy byla nalezena

shoda o znéni tzv. 11. Zelezni¢niho bali¢ku.
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Obrazek 2: Vyvoj Zelezni¢ni nakladni dopravy v Evropé — vykony v roce 2010 ve srovnani se stejnym
obdobim roku 2009. Dostupna data odpovidaji udanému poctu mésicia

Zdroj: [2]

Pod pojmem II. zelezni¢ni balicek se rozumi novela smérnice 91/440/EHS, o rozvoji
zeleznic Spolecenstvi, novela smérnic 2001/16/ES a 96/48/ES o interoperabilité konvenéniho
a vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému, smérnice o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi,
nafizeni o vzniku Evropské zelezni¢ni agentury a rozhodnuti Rady o zplnomocnéni Komise
jednat o podminkach pfistoupeni Spolegenstvi k Umluvé o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé

(COTIF).
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Nejvétsi nakladni dopravci v EU
(1.pol.2009/1.p0l.2010)
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Obrazek 3: Graf nejvétsich Zelezni¢nich nakladnich dopravea EU

(vykony v 1. pololeti r. 2010-2009 a meziro¢ni zmény v %)
Zdroj: [2]

K oziveni nakladni Zelezni¢ni dopravy v Evropé je II. Zelezni¢ni balicek velmi

dalezity, zejména s ohledem na soustavny pokles v podilu nakladni pfepravy na zeleznici.

Ukazala se jasna potieba piijeti konkrétnich opatieni a umoznéni pievedeni nékterych preprav

ze silnice na Zeleznici. Dulezity bod druhého zelezni¢niho balicku je rozhodnuti o otevieni
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zelezni¢niho nakladniho trhu od 1. 1. 2006 pro mezinarodni dopravu a od 1. 1. 2007 pro
veskerou nadkladni dopravu v ramci EU. Tato liberalizace trhu zelezni¢ni ndkladni dopravy je
doprovazena zvySenym usilim o zajiSténi interoperability Zelezni¢ni dopravni cesty a
vytvofenim ramce prislusnych bezpecnostnich standardu.

Déle bylo dohodnuto ziizeni Evropské Zelezni¢ni agentury, jejimz hlavnim ukolem
bude dohled nad zajiStovanim interoperability a bezpecnosti Evropského zelezni¢niho
systému.

Tato liberalizace byla podminkou pro pozvolny ekonomicky rozvoj jednotlivych
zelezni¢nich dopravcl a operatortt v podminkach stale se zvysSujiciho se konkurencniho tlaku
na dosavadni narodni dopravce. Vyvoj vykond v nékladni Zelezni¢ni dopravé v Evropé je

podle dostupnych zdroji z UIC dobfe popsan na obrazcich 2 a 3. [5]

1.2.2 Situace v Ceské republice

Vyvoj prepravy zbozi v Ceské republice v letech 2000 az 2009 je dobie vidét
z tabulky 1, kdy se vykon zelezni¢ni nakladni dopravy nachazel delsi ¢as tésné pod
100 mil. tun zbozi, av§ak v roce 2009 vlivem krize podstatné klesl. Podil vykont v dopravé
v Ceské republice v poslednich dvou letech, (roky 2008 a 2009) je dan ekonomickou situaci

v Evropé a feSenim nasledkt globélni financni krize.

V roce 2010 doslo, byt’ Ize porovnat zatim data za sit’ SZDC jen za prvni tfi Gtvrtleti
(viz obrazek 4), jiz jen k mens$imu propadu pieprav po Zeleznici zejména ve srovnani
S dominantni silni¢ni dopravou. Tato data pfepravnich vykond zahrnuji prakticky vSechny
relevantni dopravce, jak v oblasti silni¢ni, tak v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Vzhledem k plné
aplikaci evropského prava na ceském trhu dochazi k velkym viditelnym zménam naptiklad na

tranzitnich pfepravach
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Vyvoj v CR v letech 2000 az 2009 je zndzornén v tabulce 1.

Tabulka 1: Mezioborové srovnani pirepravnich vykonii

S R < 0

Pteprava véci celkem 523249 560037 554994 565708 540731 458 328

(tis. tun) 100 % 100 %
Zelezni¢ni doprava 98 255 85613 97491 99777 95073 76715
18,77 % 16,73 %
Silni¢ni doprava 414725 461144 444574 453537 431855 370115
79,25 % 80,75 %
Vnitrozemska vodni 1907 1956 2032 2242 1905 1647
doprava 0,36 % 0,35 %
Letecka doprava 16 20 22 22 20 14
0,03 % 0,03 %
Ropovody 8 346 11305 10875 10131 11877 9837
1,59 % 2,14 %
Zdroj: [4]

Konkuren¢ni tlak v nédkladni Zelezni¢ni dopravé je vyvijen pfedev§im v téchto oblastech:

e sniZzovani ceny za prepravu (neustale niZsi tlak na celkové dovozné bez ohledu na
proménlivy stav poplatkli za uziti Zeleznicni dopravni cesty jednotlivych manazeri
infrastruktur jednotlivych zemi)

e na spravce infrastruktur z divodu zvySovani kapacity, rychlosti a inosnosti Zelezni¢ni
dopravni cesty

e na rychlost, operativnost a v€asnost pieprav (dodrzovani a trasovani GVD, kvalita

zakazek)
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Obrizek 4: Graf mezioborového srovnani piepravnich vykonii 2009/2010 v Ceské republice
Zdroj: [1]

Dnesni situace, Vviz obrazek 4, na globalnim dopravnim trhu se tedy postupné méni smérem
k vy$§imu podilu ptepravy prostfednictvim nakladni Zelezni¢ni dopravy ptsobenim téchto

faktori:
e vykonovym zpoplatnénim dopravni cesty vSech druhti dopravy

e zvyhodnénim nékladni Zelezni¢ni dopravy prostiednictvim ptiznivych sazeb za

uziti zelezni¢ni dopravni cesty

e pomoci statni regulace teritoridlni, asové a vécné znevyhodnéni nakladni silni¢ni

dopravy
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e prudkym nariistem cen pohonnych hmot v celé Evrop¢, zjm. nafty

e akceleraci konkuren¢niho prostfedi v oblasti ndkladni Zelezni¢ni dopravy

1.2.3 Rozvoj konkurence niakladnich Zelezni¢nich dopravei v CR

V Ceské republice doslo 1. 1. 2003 k transformaci Ceskych drah, statni organizace na
Ceské drahy a.s (CD) a Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty s. o. (SZDC). Ulelem této
transformace bylo doséhnout otevieného pfistupu na sit a mit SZDC jako provozovatele
a spravce zelezni¢ni dopravni cesty a CD pouze jako jednoho z provozovateli. V logice
evropskych smérnic bylo umoznit vznik a rozvoj konkurence pfi provozovani zelezni¢nich
sluzeb.

Realny objem vykonti konkurence jak v osobni, tak v nakladni dopravé na siti SZDC je
relativné nizky, avSak postupem casu se situace méni. V osobni dopravé za¢ina byt ziejmy
nastup soukromych spolecnosti jako jsou RegioJet — od zati 2011 a Leo Express postupné od
zmény GVD 2012/2013. V nakladni dopravé je vidét vyvoj na obrazku 5, kde sice pomalu,

ale vytrvale klesa podil dominantniho operatora CD Cargo, a.s.
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Tabulka 2: Seznam dopravci na siti SZDC v roce 2011

Rozsah
Obchodni nazev licence
Advanced World Transport a.s. O+N
ARRIVA vlaky s.r.o.
AZD Praha s.r.0.

BF Logistics s.r.o.

CZ Logistics, s.r.0.

Ceské drahy, a.s. +N
CD Cargo, a.s. +N
DBV-ITL,s.r.o.

EDIKT a.s.

EUROVIACS, as.

Express Rail, s.r.o.

Elektrizace Zeleznic Praha a.s.

Elektrizacia zeleznic Kysak a.s.

GJW Praha spol. s r.0.

Chladek & Tintéra, a.s. +N

Chladek a Tintéra, Pardubice a.s.

IDS - Inzenyrské a dopravni stavby Olomouc a.s.

IDS CARGO a.s.

inNTERRA CZ s.r.0.

JARO Ceska Skalice, s.r.o.

Jindrichohradecké mistni drahy, a.s. +N

2oz ZzlZ2|1Z2|1Z2|10|1Z2|Z2|1Z2|1Z2|12|2|Z2|0|0|2|2|Z2|0

KK - provoz a opravy lok. s.r.o.

KZC Doprava, s.r.0. O+N

Lokalka Group, ob¢anské sdruzeni O+N

LOKO TRANS s.r.0. O+N

LTE Logistik a Transport Czechia s.r.o. N

MAX Cargo s.r.o. N

MBM rail s.r.o. O+N

METRANS, a.s.

MIKO Havlickiv Brod, spol. s r.0.

NOR a.s.

N+N - Konstrukce a dopravni stavby Litoméfice, s.r.0.

OHL 78S, a.s.

OLOMOUCKA DOPRAVNI{ s.r.0.

Ostravska dopravni spolecnost, a.s.

PKP CARGO SPOLKA AKCYJINA

Prvé Slovenska zelezni¢na, akciova spolocnost’

Pus$ s.r.o. +N

RAILTRANSPORT s.r.o. +N

RegioJet a.s.

RM LINES, a.s.

Z|Zzloo|0|1Z2|1Z2|12|1Z2|1Z2|2|12|12|Z2

RUTR, spol. sr.o.
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SANRE, spol. s r.o.

SART-stavby a rekonstrukce a.s.

SD - Kolejova doprava, a.s.

SEZEV-REKO, as.

SGJW Hradec Kralové spol. s r.0.

Skanska DS a.s.

Slezské zemské drahy, o.p.s.
SLEZSKOMORAVSKA DRAHA a.s.
Slovenskd Zelezni¢nd dopravna spolo¢nost’, a.s.
Sokolovska uhelnd, pravni nastupce, a.s.
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace O+N
Stavebni firma CARDA-MULLER s.t.0. N
STAVEBNI OBNOVA ZELEZNIC a.s. O+N
TCHAS ZD s.r.0.
TOMI-REMONT a.s.
TORAMOS, s.r.0.

Trakce, a.s.

TRAMO RAIL, a.s.

Trat'ova strojni spolecnost, a.s.
UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0.

+N

Z|1Z2Z20|1Z2 222|222

Z\ZzzZzZ2(Z2Z2|Z2

Veolia Transport Morava a.s. O+N
VIAMONT a.s. O+N
Viamont DSP a.s. N
Viamont Regio a.s. @)
VITKOVICE Doprava, a.s. N
Vogtlandbahn - GmbH O+N
ZABABA, s.1.0. O+N

Zdroj: [6]

NejvyznamnéjSimi dopravci v ndkladni Zelezni¢ni dopraveé na siti SZDC jsou v soucasnosti

(r.2011) CD Cargo, a. s., Advanced World Transport a. s. a Unipetrol Doprava, s. . 0.

Kratky profil nejdilezitéjSich dopravet:

Spolegnost CD Cargo, a. s., vznikla 1. prosince 2007 vkladem &asti podniku CD, a. s. a je
nejvetsi Cesky zelezni¢ni nakladni dopravece. Zajistuje vnitrostatni 1 mezindrodni pfepravu
vSeho zbozi od surovin po vyrobky s vysokou ptfidanou hodnotou, ptepravu kontejnert,
mimotadnych zasilek, prondjem Zzelezni¢nich vozl, vleckové a dal§i prepravni sluzby.
S ro¢nim objemem piepravy zbozi ptiblizné 86 mil. tun patii mezi pét nejvétsich Zelezni¢nich

dopravcu v ramci ¢lenskych zemi EU. [7]
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Spole¢nost Advanced World Transport a. s., byla zalozena ke dni 1. ledna 1952 pod
nazvem OKR- Doprava. Tento podnik spravoval tzv. Banskou drahu, kolejist¢ koksoven
v ostravsko-karvinském reviru a postupné také jednotlivych dold. Samotnou zelezni¢ni
dopravu na Banské draze vsak provozovaly tehdy jestd statni drahy CSD a provoz na svych
vleckach si zajiStovaly jednotlivé doly samostatné. Postupné vSak OKR — Doprava zacala
ptebirat provoz i v jednotlivych dolech. Po roce 1989 doslo ke zméné nazvu na
OKD Doprava, akciova spolecnost. Po vstupu mateiské firmy OKD do holdingu RPG a po
naslednych majetkovych transformacich je OKDD od 27. srpna 2007 vlastnéna jedinym
akcionafem - spole¢nosti New World Resources Transportation B.V.se sidlem v Amsterdamu.
Ke dni 1. kvétna 2010 doslo v Obchodnim rejstiitku ke zméné jména spolecnosti
OKD Doprava, akciova spolecnost na Advanced World Transport a. s. S piiblizné
&tvrtinovym podilem na trhu je nejvétsim soukromym Zelezni¢nim dopravcem v CR Piisobi
vV regionu stiedni a vychodni Evropy, hlavnimi teritorii jsou Ceska republika, Slovensko,
Polsko a Mad’arsko Spole¢nost AWT provozuje sit’ vle¢ek po celé zemi, oteviené nezavislé
termindly (Ostrava — Paskov, Belterminal v Bélorusku), poskytuje kombinovanou dopravu a
jako jediny operator v CR disponuje systémem ACTS. [8] Zajimavosti napiiklad je, ze po
zéplavach v roce 1997 OKD,Dopravav, a.s. vlastnimi silami a prostfedky opravila tézce
poskozenou regionalni drahu Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem a od

13. ledna 1998 na této draze provozovala osobni i nakladni dopravu.

Spolecnost Unipetrol Doprava, s. r. 0. se zabyva dopravou a ptepravou zejména chemickych
produktti po Zeleznici. Unipetrol Doprava je komplexnim zelezni¢nim podnikem, ktery nabizi
zékaznikovi Siroké portfolio sluzeb. Mezi zédkazniky patii spolenosti chemického holdingu
Orlen Group, dale mnoho dalSich externich zdkaznikli, kterymi jsou vyznamné Zelezni¢ni
zasilatelské spolecnosti, zahrani¢ni dopravni spolecnosti a chemické zdvody bez vazby na

holding. [9]
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Obrizek 5: Graf podilu jednotlivych nakladnich dopravci na siti SZDC
Zdroj: [6]

Prikladem liberalizace a nového pfistupu je spolecnost Metrans, a.s., Praha, kdy na
¢innosti tohoto operdtora kombinované dopravy je jasné vidét tlak na stavajici, zejména
narodni dopravce. Metrans a.s., podle vyjadieni svého generalniho feditele, ptivodné nechtél
mit strategii byt dopravcem, ale nedostatecnd nabidka sluzeb ze strany ndrodnich
i soukromych dopravcu donutila tuto spolecnost ptehodnotit své zaméry. Testem dopravy
zkusebniho vlaku spole¢nost zjistila, Ze s lokomotivami fady 761 (obrdzek 6) jsou schopni
dopravit uceleny vlak o hmotnosti 1600 tun v trase Bfeclav st. hr. — Praha-Uhfinéves za
3,5 hodiny, nebot’ rychlost a dodrZeni ¢asové presnosti v dodani zasilek kontejnera (takzvany
Htranzit time®) je kvalitativnim parametrem pro spole¢nost nesmirné dilezitym. Narodni

dopravce CD Cargo, a.s. stejnou vzdéalenost jezdi vice neZ 2x pomaleji se star§im typem
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lokomotiv. Podle vyjadieni zastupcti spoleCnosti Metrans, a.s., je problémem fakt, Zze se
nevybavuje novymi lokomotivami. Misto toho investuje do oblasti, ve kterych mu chybi

zkusenosti — naptiklad do logistickych center ve snaze nahradit logistické a spedi¢ni firmy.

Nezanedbatelnym pfinosem soukromych dopravci jsou rovnéz pieshraniéni piepravy, kde
tato soukromé konkurence néarodnich dopravcii je schopna tyto pfepravy zajistit vlastnimi
trakénimi prostiedky bez omezeni interoperability, danymi napiiklad pieptahy lokomotiv

mezi jednotlivymi narodnimi dopravci. [10], [11]

METRANS

L ——— .

Obrazek 6: Nové dieselové lokomotivy Fady 761 spolecnosti Metrans, a. s.
Zdroj: [12]
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2 Poplatek za pouziti dopravni cesty v nakladni Zelezni¢ni

dopravé (stav roku 2010)

Poplatek za pouziti dopravni cesty v nakladni Zelezni¢ni dopravé je nastrojem zpoplatnéni

na vech tratich SZDC, s. o.

2.1  Principy zpoplatnéni

Vyse poplatku za ptidéleni kapacity dopravni cesty je zavisld na systému pouzitém
k vyfeSeni pozadavku a na poctu pozadovanych ramcovych tras. Vyse poplatkli za pouziti
dopravni cesty je zavisld na definovaném druhu vlaku, hmotnosti vlaku a ujeté vzdalenosti.

[14], [15] V kalkulaci ceny za pouziti dopravni cesty jsou zohlednény:
e ndklady na fizeni provozu - méfitkem jsou vlakové kilometry (vlkm),

e ndklady na zajiSténi provozuschopnosti dopravni cesty - méfitkem jsou hrubé tunové

kilometry (hrtkm),
e zvySené naklady pfi specifickém pouziti dopravni cesty.

Vsechny pouzivané sazby, vypocty cen a poskytované slevy jsou jednotné pro vSechny
dopravce na dopravni cesté.

2.2 Systém zpoplatnéni

Systém obsahuje tii zakladni komponenty, jehoZ jednotlivé komponenty spolu tvofi
celkovou thradu za pouziti Zelezni¢ni dopravni cesty. Vyse této celkové tthrady pak zavisi na

dopravcem provedeném vykonu.
e  zpoplatnéni procesu pridélovani kapacity dopravni cesty,
e  zpoplatnéni pouziti dopravni cesty,

e  zpoplatnéni poskytnutych sluzeb.
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Tyto ti1 komponenty obsahuji:

Minimalni pFistupovy balicek

Cena za pouziti vnitrostatni zelezni¢ni dopravni cesty je cenou regulovanou. Zptsob
vypoctu této ceny a jeji maximalni vysi zvefejnuje Ministerstvo financi v Cenovém
véstniku [13]. Piid¢lce piid€luje kapacitu dopravni cesty za cenu sjednanou podle zakona
¢. 526/1990 Sb., o cenach, stanovenim ramcovych ¢asovych tras vlakd. Ptidélce je opravnén
odebrat dopravci piidélenou kapacitu dopravni cesty v pripadé, ze dopravce opakované
neuhradil v dobé splatnosti cenu za pfidéleni kapacity dopravni cesty nebo cenu za pouziti

dopravni cesty.

Zakladni pristupova prava

Opravnéni dopravei maji na zakladé smlouvy o provozovani drazni dopravy uzaviené

S provozovatelem drahy pravo na:

e vypracovani jizdniho fadu podle pfidélené kapacity dopravni cesty na draze celostatni a
regionalni a vyuziti pfidélené kapacity dopravni cesty na draze podle sjednaného jizdniho

radu,

e pouzivani trati a dopraven v rozsahu sjednaném ve smlouvé o provozovani draZzni

dopravy,

e zajiSténi organizace draZni dopravy, operativni fizeni v piipadé nepravidelnosti draZzni
dopravy, zajiSténi radiového spojeni s draznim vozidlem a hldSeni a poskytovani

informaci o jizdé¢ vlaku dopravce,

e poskytnuti dalSich informaci pottebnych k zavedeni nebo k provozovani piepravnich
sluzeb, pro které byla kapacita dopravni cesty drahy ptfid€lena, zejména zajiSténi nebo
zprostifedkovani Skoleni doprovodu vlaku a jeho sezndmeni s tratovymi poméry na
tratich a v dopravnach a vybaveni tabulkami tratovych poméri tratovych tsekl, na

kterych vlak jede, a jizdnim fadem vlaku. [14], [15]

Toto vSe za cenu smluvné sjednanou podle zdkona ¢.519/1991 Sb., obchodni zékonik,

v aktualnim znéni.
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Pristup k zarizeni sluZeb, dopliikovych sluZeb a poskytovani sluzeb na trati

Na zéklad¢ uzaviené smlouvy o provozovani drazni dopravy s provozovatelem drdhy ma

opravnény dopravce pravo na poskytované nebo zprostiedkované sluzby umoziujici vyuzivat:
e clektrické napajeci zafizeni pro trakéni proud, je-li k dispozici,

e  Cerpaci stanice pro doplnéni pohonnych hmot a ostatnich provoznich hmot pro drazni

vozidla,

e osobni nadrazi, prostory pro poskytovani sluzeb cestujicim, informacéni zafizeni

pro cestujici a ostatni zafizeni pro odbaveni cestujicich,
e mista nakladky a vykladky pro piepravu véci,
e  kolejisté pro sestavovani vlakl a posun draznich vozidel,
e odstavné koleje,

e vyhrazené prostory k udrzbé, Gdrzbu a ostatni technické sluzby pro provozni oSetieni

vozidlového parku. [14], [15]

Provozovatelé drah uctuji za poskytované dalsi sluzby a doplitkové sluzby smluvni ceny,
sjednané s dopravci podle zdkona ¢.519/1991 Sb., obchodni zékonik, v aktuadlnim znéni.
Pokud pozadovanou sluzbu provozovatel drahy nemiZe poskytnout, zprostfedkuje jeji dodani
jinym dodavatelem. Provozovatelé drah Gctuji za poskytované doplitkové sluzby smluvni
ceny, sjednané s dopravci podle zakona ¢.519/1991 Sb., obchodni zakonik, v aktualnim znéni.
Pokud pozadovanou sluzbu provozovatel drahy nemuize poskytnout, zprostiedkuje jeji dodani

jinym dodavatelem.

Doplitkovymi sluZzbami jsou:

e dodavka trakéniho proudu,

e predtapéni draznich vozidel uréenych pro prepravu osob,
e  zabezpecCeni posunu,

e piepravy nebezpecnych véci a nadrozmérnych zésilek,
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e  pomoc pii provozu mimoiadnych vlak,
e  pomoc pii odstraniovani nasledkt mimotadnych udalosti.

Doplnkové sluzby poskytuje provozovatel drahy opravnénému dopravci zpiisobem, ktery
vyluCuje zvyhodnéni nékterého z dopravcii; podminky jejich poskytovéni se uvedou ve
smlouvé o provozovani drazni dopravy. Dale mize provozovatel drahy poskytovat na zakladé

smlouvy o provozovani drazni dopravy sluzby pomocné. [14], [15]

Pomocnymi sluzbami jsou:

r~ 7

e  piistup k telekomunika¢ni siti pfi provozovani drazni dopravy,

e dopliujici informace souvisejici s organizaci drazni dopravy a bezpecnosti provozovani
drazni dopravy, zejména o technologickych postupech pouzivanych pii provozovani

drézni dopravy a rozsahu a urovni poskytovanych sluzeb,
e technickad kontrola vozidlového parku.

Tim neni dot¢ena mozZnost dopravce zajistit si smluvné poskytovani uvedenych pomocnych

sluzeb jinym dodavatelem. [14], [15]

2.3  Maximalni ceny a uréené podminky za pouziti vnitrostatni Zelezni¢ni
dopravni cesty celostatnich a regionalnich drah p¥i provozovani drazni
dopravy

Tyto ceny uréuje Cenovy véstnik Ministerstva financi CR, &astka 13, Piiloha &.1k vyméru
MF CR 1/2010 s ndzvem ,Maximalni ceny a uréené podminky za pouiti vnitrostatni
zelezni¢ni dopravni cesty celostatnich a regionalnich drah pii provozovani drazni dopravy®.
Veskeré uvedené ceny jsou uvedeny bez DPH. Vyse DPH se tidi platnymi pravnimi piedpisy

a znénim zékona o dani z pfidané hodnoty.

2.4  Pridéleni kapacity

Kapacita dopravni cesty, tj. jeji vyuzitelna propustnost v rdmci rozvrzeni pozadovanych tras
vlakll na ur€itém tuseku dopravni cesty v urCitém casovém obdobi, je vyjadiena poctem vlakii,
které je mozno dopravovat za urcit¢ Casové obdobi pifi daném technickém, provoznim
a personalnim vybaveni, pii dodrzeni potiebné kvality dopravy. Pfidélce, v souladu s § 34b

zakona o dréhach, pridéluje kapacitu dopravni cesty. Pokud dopravce z jakéhokoli divodu
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nehodla vyuzit pridélenou kapacitu dopravni cesty, piip. hodld omezit rozsah nebo Cetnost
jizd vlaka v urcitych dnech nebo v urcitém obdobi ma moznost se u pfidelce vzdat ptidélené
kapacity, a to stejnou formou jako pfi podani zadosti o pfid€leni kapacity dopravni cesty.
Takto uvolnéna kapacita muze byt pak piid¢lena jinému zadateli. Vzdal-li se dopravce
pridélené kapacity diive nez 1 tyden pfed jejim vyuzitim, vrati ptidélce dopravci uhrazeny
rezervacni poplatek, ktery ¢ini 50 procent ceny za ptidé€leni kapacity dopravni cesty, uvedené
v &asti 2.3.1 pism. a) cenového véstniku Ministerstva financi CR, ¢astka 13, Piilohy &. 1
k vyméru MF CR 1/2010. V souladu s timto vymérem pouziva piidélce pro vypocet vysledné
ceny za pouziti dopravni cesty v nakladni dopravé maximalni ceny pro nédkladni vlak

a vSechny koeficienty uvedené ve vyméru Ministerstva financi v plné vysi.

Popis procesu
Ptidé€leni kapacity se provadi dvéma hlavnimi procesy:

e dlouhodobé pridéleni, které je zohlednéno pii sestavé ro¢niho jizdniho tadu a pfi

provadéni jeho planovanych zmén;

e jednorazové pridéleni, dale jen ,,ad-hoc*, které operuje s volnou kapacitou, zbyvajici po

ukonceni konstrukce jizdniho fadu a po provedeni jeho planovanych zmén.
Dlouhodobé ptidéleni obsahuje jednotlivé faze, které fesi:

e posouzeni kazdého poZadavku z hlediska technickych schopnosti trati k umoznéni jeho

realizace;
e navrh konstrukce trasy vlaku;
e posouzeni vzajemnych vazeb s jinymi pozadavky a jejich pfipadna koordinace.
JR se sestavuje v poradi:
e  osobni doprava
e nakladni doprava

e  ostatni druhy vlak.
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Ugastnici procesu dlouhodobého ptidélovani kapacity jsou:
e dopravce (zadatel),

e provozovatel drahy (piidé€lce)

Pro sestavu JR je ptidélcem nabizena technickd kapacita, ktera vychazi z infrastrukturniho
vybaveni dopravni cesty. Na zadost dopravce ptidélce ptide€li kapacitu dopravni cesty na dobu
platnosti jizdniho tadu. Trasu a jizdni fad vlaku urcuje provozovatel drahy (ptidélce) v mezich

piid¢lené kapacity.

2.5 Cena za pridéleni kapacity dopravni cesty

2.5.1 Stanoveni ceny:

e 15 K¢ ramcova trasa/den — pfi pridéleni kapacity pozadované v béznych terminech pro

sestavu JR a v terminech pro pldnované zmény jizdniho tadu;

e 250 K¢ rdmcova trasa/den — pfi ad hoc pfidéleni pozadované volné kapacity dopravni

cesty;

Soucasti ceny za pfidéleni kapacity dopravni cesty uvedené v téchto piipadech je
zpoplatnéni procesu pfidéleni kapacity dopravni cesty, zpracovani JR (mimo nakladd na tisk

a distribuci pomiticek) a rezervacni poplatek.

e 1200 K¢ ramcova trasa/den — pii jednorazovém ad hoc ptidéleni pozadované volné

kapacity dopravni cesty, pozadujici jeji vyuziti do péti pracovnich dnlt od podani zZadosti.

Soucasti ceny za ptidéleni kapacity dopravni cesty uvedené v tomto piipadé je zpoplatnéni
procesu piidé€leni kapacity dopravni cesty, zavedeni vlaku a ptiplatek za operativni projednéni
a vyfizeni zadosti.

2.5.2 Poplatek za uziti Zelezni¢ni dopravni cesty pri provozovani drazni
dopravy na styku vzajemné zadasténych drah

Tento poplatek, podle § 34i zakona o drahach, je smluvni. Pfi sjednavani takovéto ceny
vychézi ptidélce z platného vyméru MF a mistnich podminek, tj. z idajii o primémé projeté

vzdalenosti jednim vlakem a primérné hmotnosti jednoho vlaku.
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2.6 Poplatek za uZiti Zelezni¢ni dopravni cesty vlaky nakladni dopravy a
podminKy jejich uplatnéni — ceny pro rok 2011

SZDC vyhlasuje za uéelem podpory zvySovani podilu Zelezniéni prepravy na celkovém
objemu prepravy na uzemi Ceské republiky nabidkové ceny, které jsou pii dodrzeni
vyhlasenych podminek dostupné rovnym a nediskriminacnim zptisobem vsem dopravcim na
zelezniéni infrastruktuie ve vlastnictvi Ceské republiky s vyjimkou dopravcil, ktefi maji viici
SZDC zavazky po lhuté splatnosti faktur za uhradu cen za piidéleni kapacity Zelezniéni
dopravni cesty nebo jeji uziti nebo poskytnuté sluzby. Nabidkova cena piiznana dopravci
nemtiZe byt pfevedena na jiné¢ho dopravce.

Ceny za uziti zelezni¢ni dopravni cesty vlaky nakladni pfepravy jsou cenami nabidkovymi
a pouziji se pii kalkulaci poplatku za uziti Zelezni¢ni dopravni cesty ceny z nize uvedené

tabulky 3.

Tabulka 3: Ceny za uZiti Zelezni¢ni dopravni cesty vlaky nakladni piepravy

Nazev ceny | Jednotka vykonu | Cena v K¢ za jednotku vykonu
Sie vikm 37,95
Sic vikm 37,14
Sir vikm 34,89
Soe tis. hrtkm 51,75
Soc tis. hrtkm 46,12
Sor tis. hrtkm eel2

Zdroj: [6]

2.7 Provozni rezim

Provozni rezim (systém ,,malus/bonus®), motivujici k minimalizaci naruseni provozu
a zvySeni vykonl na Zelezni¢ni siti, je teprve ve fazi vyvoje. Zakladni zdsady provozniho
rezimu nejsou jeSt€ jednoznacn€ definovany. Zakladem tohoto systému je v zasadé
spolehlivost a minimum zavad kazdého dopravce i provozovatele drahy na zékladé predem

definovanych hodnotovych kritérii.
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3 Poplatek za pouziti dopravni cesty v nakladni silni¢ni

dopravé

3.1 Mytny systém, duvody vzniku a historie ¢asového a vykonového
zpoplatnéni

V Ceské republice je zpoplatnéno uzivani vybrané silni¢ni sité. Zpoplatnéni dopravni cesty
V silni¢ni dopraveé délime na Casové a vykonové. V zdsade€ se dnes Casovym zpoplatnénim fesi
provoz automobill do 3,5 t hmotnosti. Rozumi se tim urcita ¢astka, ktera se plati za opravnéni

vyuzivat vozidlem po urcitou dobu zpoplatnéné pozemni komunikace.

Vykonovym zpoplatnénim od 1. 1. 2010 nad 3,5 t hmotnosti automobilu je tzv. mytné.
Narozdil od poplatki za uzivani, které se stanovi v zavislosti na dobé€, po kterou je
ptedplaceno pravo uzivani sit€ zpoplatnénych pozemnich komunikaci, mytné se stanovi
Vv zavislosti na skute¢né ujeté vzdalenosti. Mytnym se rozumi Castka, ktera se plati za jizdu
vozidla mezi dvéma body pozemni komunikace. Tato ¢astka se stanovi podle ujeté

vzdalenosti a kategorie vozidla.

V soucasnosti se v CR mytné vybira piiblizn& na 1100 km dalnic a rychlostnich silnic
a 180 km silnic prvni tiidy. Stat prostiednictvim elektronického myta vybira roéné ptiblizné
5-6 mld. K¢&. Cast vybranych penéz se odvadi firmé Kapsch jako splatka za vystavbu systému
a jeho provoz. [16]

3.2  Vykonové zpoplatnéni mikrovinné

Vozidla, kterd podléhaji mytnému, jsou povinn€ vybavena malym elektronickym
zatizenim-jednotkou premid®, které komunikuje s mytnym systémem. Povinnost vybaveni
jednotkou plati i pro vozidla zpoplatnénych kategorii, ktera jsou ze zakona osvobozena
od placeni mytného (napf. vozidla IZS a ozbrojenych sil). Pro vozidla s metalizovanym
¢elnim sklem je ur€ena palubni jednotka premid plus vybavena venkovni anténou. Mytné za
uziti konkrétniho mytného useku je uctovano v okamziku vzniku mytné transakce - zdznamu
prijezdu vozidla mytnym bodem (pod mytnou stanici, pfislusnou danému mytnému useku).
Mytnd povinnost vznikd 1 v piipad¢, kdy pifi mijeni konkrétniho mytného bodu nebyla
zaznamenana mytna transakce, ale z jinych zdznami v systému elektronického mytného je

ziejmé, ze vozidlo pouzilo zpoplatnény mytny tsek.

! Hardwarové zafizeni pro komunikaci mytné brany s vozidlem
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Sazbu mytného za uziti 1 km zpoplatnéné komunikace stanovuje Nafizeni Vlady CR
€. 26/2010 Sb. Sazba se lisi podle poctu naprav a emisni tfidy vozidla. Mytné za uziti

konkrétniho useku je dano nasobkem sazby a délky useku (viz obrazek 5)

3.3 Pravni ramec

Uzivateli komunikaci jsou provozovatelé zpoplatnénych vozidel a jejich fidi¢i. Od okamziku,
kdy je vozidlo evidovano v mytném systému, jeho provozovatel a fidi¢i jsou povinni se fidit
predpisy, které uréuji pravni ramec a praktické provedeni vykonového zpoplatnéni v CR.
Povinnosti stanovuje zak. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni zékonu

¢. 80/2006 Sb. a ¢. 347/2009 Sb., jeho provedeni upravuji provadéci predpisy. [16], [17]

3.4  Vyvoj zpoplatnéni

Ministerstvo dopravy motivuje podniky k vyuziti Zeleznice mimo jiné zvySenim mytného
za vyuzivani dalnic, rychlostnich komunikaci a silnic I. tfidy do roku 2013 o 50 %
prostfednictvim ,,Superstrategie ,,(v roce 2011 0 25 % a v roce 2012 0 25 % - viz obrazek 1).
Zarovei dojde k postupnému rozsifovani mytného systému na dalsi silnice 1. tfidy, ptipadné 1
vybrané useky silnic II. a III. tfidy — na obrazcich 7 a 8 je sit’ zpoplatnénych komunikaci.
V rozpo€tu statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) na rok 2012 jsou vyclenény
prostiedky na rozvoj multimodality dopravy, pfedev§im podpory piepravy zbozi vyuZivajici
pro del$i vzdalenost Zeleznici a na rozvoz v misté silnicni dopravu. Prioritou Ministerstva
dopravy je motivace podnikil investovat do rozvoje kombinované piepravy a postupné

piesunout ¢ast svych prepravnich potieb na Zeleznicni dopravu.
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Sit zpoplatnénych komunikaci od 21.9.2010
Mautpflichiges Strassennetz seit 21. September 2010
Tollable road network since September 21th, 2010

Krasny Les

dilnice a rychlostni silnice

highways and metarways
silnice
Strassen
roads

JU Jablinkova

Obrazek 7: Sit’ zpoplatnénych komunikaci od 21. 9. 2010

Zdroj:

Sit zpoplatnénych komunikaci od 1.1.2011
] Mautpflichiges Strassennetz seit 1. January 2011

Krasny Le Hradek
el Tollable road network since January 1th, 2011

nad Nisol

{ .
. BEREC
- dalnice a rychlostni silnice
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Obrazek 8: Sit’ zpoplatnénych komunikaci od 1. 1. 2011

[17]

Mosty
u Jablinkova

Zdroj: [17]
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4 Srovnani a vyhodnoceni porovnatelné konkrétni dopravy

Celkové naklady na dopravu délime na dva celky:

e  piepravni (spedicni), obsahujici ndklady na dopravni prostfedky, trak¢éni ndklady, denni

hodnotu dopravnich prosttedkti, mzdové naklady pracovnika apod.
e naklady na poplatky za pouziti dopravni cesty

Predmétem této prace je tedy porovnani nékladii na dopravu zbozi mezi zeleznic¢ni a silni¢ni
dopravou, resp. porovnani ndkladové ceny, poskytované dopravnimi spolecnostmi, svym

zakaznikum.

4.1 Pripadova studie

Tato ptipadova studie dopravy zbozi s diirazem na poplatek za dopravni cestu, respektive
naklady na dopravu konkrétniho zbozi, je feSena v rozdéleni podle pouziti dopravniho

prostiedku na silni¢ni dopravu a na Zelezni¢ni dopravu

Ptipadova studie se zabyva ptepravou TTO, NHM 274400, tézky topny olej v nasledujici

relaci: Plzen — Hradec Kralové

Je porovnavana doprava ucelen¢ho vlaku ¢isté hmotnosti 600 tun (hmotnostni podminka
zelezni¢niho dopravce je vtomto pifipadé 13 vozl nebo 600 tun, platnd vroce 2010
i v roce 2011 u dopravce CD Cargo, a. s.), versus pfislusny poéet jizd silni¢niho dopravce
V loZzeném stavu a dale je porovnavana stejnd pieprava, ale v podobé¢ typu zasilky ,,jednotliva
vozova zasilka® versus obratka jedné silnicni soupravy. Vzhledem k tomu, Ze ceny pieprav
Vv silni¢ni dopravé se uvadéji v K¢/km, resp. v celkové cené piepravy jedné silni€ni soupravy,
ale na zeleznici je praxe v nabidce ceny piepravy za 1 tunu v dané trase, jsou pro porovnani
nakladli ceny za dopravu pievedeny na cenu za tunu zboZi. V pfipad¢ Zelezni¢ni dopravy
budu uvazovat idealni hmotnost zasilky v Zelezniénim voze tady Zaes (obrdzek 10 a 11)

vlastnika a dopravce CD Cargo, a. s. 50 tun zboZi, proto sta&i k pfepravé pouze 12 vozil. [18]
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4.2  Dopravni prostiedky
4.2.1 Dopravni prostredek silni¢ni dopravy
e dopravce Vendys & V, spol. s r. 0. Ceské Lipa,
e silni¢ni taha¢ Scania o vlastni hmotnosti 26 t s cisternovym navésem zn. Schwarzmiiller,

urcenym pro piepravu PHM a podobnych produktii o ¢isté hmotnosti 23 t (tj. celkova

hmotnost silni¢ni soupravy 48 t (viz obrazek 9), emisni tfida EURO IIL

Obrazek 9: Silni¢ni navés Schwarzmiiller

Zdroj: [19]

4.2.2 Dopravni prostiedek Zelezni¢ni nakladni dopravy

e dopravce CD Cargo, a. S.

e pronajaty Ctyindpravovy kotlovy viiz s tlakovou a ruéni brzdou ovladanou z brzdaiské
ploSiny, ureny pro piepravu vybranych latek tfidy 3 cislice 3b, 31c kromé

isopropylnitratu, propylnitratu, nitromethanu dle RID napf. benzin, motorova nafta, TTO,

technicky benzin, alkoholy (viz obrazky 10 a 11).
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Obrazek 10: Cisternovy viiz fady Zaes Obrazek 11: Cisternovy viiz fady Zaes

Zdroj: [20]
Tabulka 4: Technické parametry cisternového vozu Zaes
fadové znaceni . o
Zaes o , 798 5 Ciselny interval
mezinarodni
Rah fadové znaceni narodni 33 ptfepravni rezim
51 vozova skupina

Zdroj: [20]

V piipad€ pouziti a porovnani pro prepravu uceleného vlaku bude pouzito téchto vozi 12,
nebot’ pro prepravu tohoto mnozstvi zbozi sta¢i splnit jednu ze dvou podminek pro pouziti

sazby za uceleny vlak, viz bod 4.4.1.
4.3  Doprava 600 tun zboZi netto po silnici

Trasa prepravy

Plzeii, centrum (Skoda Plzefl) — dalnice D5 — Prazsky vnéjsi a méstsky okruh (D5 Exit 1
Ttebonice — Slivenec — Modletice x D1 — D1 x Praha-Chodov — Jizni spojka — Cerny Most —

dalnice D11 — Hradec Kralové, centrum, silni¢ni vzdalenost: 236 km

Poplatky za uziti silni¢ni dopravni cesty

Vlada CR schvalila dne 14. prosince na svém jednani novelu natizeni vlady ¢. 484/2006 Sb.,
kterou se s uc¢innosti od 1. ledna 2011 méni sazby mytného pro vozidla s hmotnosti nad
3,5 tuny. Zakladni sazby se zvysuji o0 25 % s vyjimkou vozl v emisni tfidé EURO V a vyssi,

u téch se sazby neméni. Sazby v patek mezi 15. a 21. hodinou budou opét zvySené proti
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zékladnim sazbadm ve vSech kategoriich: o 25 % u vozidel se dvéma napravami, o 40 % se

tfemi a vice napravami.

Sazby mytného pro dalnice a rychlostni silnice dle [21]

a) pro ¢asové obdobi v patek od 15.00 hod. do 21.00 hod. véetné (viz text bodu 3.3.2.)

Tabulka mytnych sazeb (KEé/km)

Emisni trida 0 - 1] Emisni trida Ill a IV Emisni trida V a vyssSi

Pocet naprav

2 3 4= 2 3 4= 2 3 4=

3,59 | 6,48 9,45 2,65 5,08 7,35 | 2,12 | 4,06 5,88

b) pro ostatni ¢asova obdobi v tydnu

Tabulka mytnych sazeb (K&/km)

Emisni trida 0 - 1| Emisni trida Ill a IV Emisni trida V a vyssSi

Pocet naprav

4<

3

4<

2

4<

2,83

4,54

6,63

2,09

3,56

5,15

1,67

2,85

4,12

Sazby mytného pro silnice 1. tFidy dle [21]

a) pro ¢asové obdobi v patek od 15.00 hod. do 21.00 hod. v€etné (viz text bodu 3.3.2.)

Tabulka mytnych sazeb (KE/km)

Emisni trida 0 - |l

Emisni trida lll a IV

Emisni trida V a vyssSi

Pocet naprav

2

3

4<

2

3

4<

2

4<

1,71

3,15

4,55

1,25

2,45

3,50

1,00

1,96

2,80

b) pro ostatni ¢asova obdobi v tydnu

Tabulka mytnych sazeb (Ké/km)

Emisni trida 0 - |l

Emisni trida lll a IV

Emisni trida V a vysSi

Pocet naprav

3

4<

4<

1,35

2,21

0,99

1,71

2,45

0,79

1,37

1,96
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Dovozné véetné poplatkii za uziti silni¢ni dopravni cesty

Niklady na prepravu zbozi NHM 2744 — TézKky topny olej na referencni silni¢ni trase

Plzen — Hradec Kralové dne 25. 3. 2011 (ceny bez DPH)

Naklady na 1 km pfepravy tohoto zbozi silni¢ni cisternovou soupravou jsou v roce 2011
propocteny na pramérnou cenu 31— Kc¢/km (zdroj: firma Vendys & V, spol. s r. o.
Ceska Lipa), pfi¢emz v této kalkulované cené jsou zohlednény naklady na potizovaci cenu
dopravniho prosttedku, resp. splatky leasingu u dovozce tahact Scania Czech republic, a. s.
a vyrobce a prodejce navési, firmy Schwarzmiiller a. s. Zebrak (viz obrdzek 9). Déle jsou
Vv této sazb¢ zakalkulovany odpisy, ndklady na zaméstnance a fidi¢e. Cena za piepravu
pro kone¢ného zékaznika je oddé€lena zvlast od nakladl za pouziti mytného systému, proto

i zde bude uvedena samostatng.
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Tabulka 5: Dovozné za prepravu zboZi v piipadové studii v silni¢ni dopravé v roce 2011

Jizda soupravy se zboZim 23t dne 25. 3.2011 — patek do 15.00 hod. (2011)

Dovozné Myto Celkem

Sazba L . . Vypoce y
Km (K&/km) Vypocet (K<) Sazba (K¢/km) t (K&) > (K<)
236 31,- 7.316,- 5.15,- 1.215,- 8.531,-

Zpétna jizda soupravy

Dovozné Myto Celkem
Sazba Vipode
Km | (K&/km)* | Vypocet (K¢) Sazba (K&/km) t}EIIZ(’:) > (K¢)
)
236 23,- 5.428,- 5.15,- 1.215,- 6.643,-
Celkové naklady na jednu obratku silni¢ni soupravy 23t
Myto
Km | Pfepocet na 1 t zbozi (K<) Dovozné celkem (K¢) celkem | Celkem (K<)
(KS)
472 554,- 12.744,- 2.430,- 15.230,-
Celkové naklady na 600 t
POYER o Prepodet celk, nakladii na 6006 zboxi (KS) Gt gy dieme
souprav ’ 15 % (K¢&)**)
26 395.980,- 336.583,-

Celkové néklady na 1t zbozi (KC) ............... 561,- K¢

*) Zapocitan efekt dlouhodobého obchodu
*#*) cena po slevé 15 % z celkové ceny zakazky, udaje z firmy Vendys&V

Zdroj: Vendys&V, spol. s r.o., Ceska Lipa

39




4.4  Doprava 600 tun zboZi netto po Zeleznici

Pii porovnadni ceny za Zelezni¢ni ndkladni dopravu v uvedené relaci se budou posuzovat
k cen¢ za silni¢ni nakladni dopravu po silnici jednak ceny tarifni (TVZ) a jednak mozné
smluvni ceny dopravce. Porovnavam dale mozné smluvni dovozné v uceleném vlaku

a Vv jednotlivych vozovych zasilkach.

Naklady na Zelezni¢ni dopravu jsou jednak dané nakladovymi kalkulacemi dopravce, jeho
minimalni nabidkovou cenou a jednak nasledné tarifni a smluvni cenou. V uvedeném piipadé
budeme porovnavat jako vyslednou cenu odstupiiovanou cenu smluvni v intervalu 30 — 60 %
slevy z TVZ, scenou silni¢ni. Protoze smluvni ceny jsou obchodni tajemstvi ve vztahu
dopravce a zakaznik, miZzeme uvazovat jen odstupiiované vySe moznych slev podle zvyklosti
dominantniho dopravce, kterym je CD Cargo, a.s. Jiny Zelezniéni dopravce na siti SZDC, s. o.
zatim bohuzel neprovozuje vlakotvorbu jednotlivych vozovych =zasilek a proto jako

srovnavaci zédkladnu jsem zvolila tohoto dopravce
Smluvni cena v ndkladni Zelezni¢ni dopravé se v této konkrétni ptipadové studii sklada z:
e ceny za loZzeny béh
e cenyzaPB
e ceny za najem dopravniho prosttedku nakladni Zelezni¢ni dopravy
e vleckovych poplatk

V roce 2011 je itovan ze strany CD Carga, a.s. primémy nijem dopravniho prostiedku
nakladni zelezni¢ni dopravy, vozu fady Zaes (viz obrdzek 10) v hodnoté 450,— K¢/den/viz.
Do smluvni ceny jsou dale zapocitavany naklady za pouziti vozu na obou vleckach v hodnoté

900,— K¢ dohromady v pfepoctu na 1 tunu. [22]

4.4.1 Uceleny vlak
Trasa prepravy

Plzen hl. n. — Praha-Liben — Hradec Kralové hl. n. (objednana trasa vlaku)

Tarifni vzdalenost po Zeleznici: 234 km, skutecnd vzdalenost 228 km.
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Dovozné za uceleny vlak

Nejvétsi efekt dava smluvni cena pii pouziti sazby pro piepravu ucelenych vlaki, kde se
jednak automaticky pouziva 10% slevy za tvorbu ucelené¢ho vlaku a jednak pii splnénych
konkrétnich podminkach parametri ucelen¢ho vlaku je smluvni cena nizsi, nez pti pouziti
sazby za jednotlivou zasilku. Tato skutecnost je samoziejmé dana technologii dopravy tohoto
druhu ptepravy zasilky, nebot’ odpadaji ndklady na tfadici prace v jednotlivych sefad’ovacich

stanicich.

Porovnani nakladi na prepravu zbozi NHM 2744 — Tézky topny olej na referencni trase
Plzen — Hradec Kralové dne 25. 3. 2011 (smluvni ceny, ceny bez DPH) po Zeleznici — typ

zasilky uceleny vlak

Konkrétni podminky dopravy UV na této trase:
a) Doprava 600 t zbozi netto nebo 13 vozi
b) Pieprava zbozi ve vlaku na 1 nékladni list

Piedpokladana doba celé ptepravy zbozi i dopravy uceleného vlaku zpét (Plzenn — Hradec
Kralové — Plzen) je 3 dny, kdy na vlastni dopravu pocitam 2 dny a na vykladku zbozi
(manipulaci na vlecce) predpokladam jeden den. Celd smluvni piepravni trasa (mimo
vlakotvorbu) je konstruovana ndkladové vyhodné v trakci elektrické, s hmotnosti na napravu
22,5 t. [Podle informaci CD Cargo, a.s. je V souvislosti se zménami od 1. 1. 2011 tarifni
vzddlenost porad stejna (234 km), kalkulacné pro UV vsak pouze 228 km. Tato skutecnost

ovsem nijak neovliviiuje vysi smluvnich cen].
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Cena Zelezni¢ni dopravy (uceleny vlak s podminkou 13 vozi nebo 600, 4-napr.viiz soukromy/50t )

vyslednd mozna sleva v %

celkova lozeny
km cena béh, PB,
vzdalenos véetneé najem
t po PBa vozu,
zeleznici -| Lozeny slevy za | Najem | vleckové | vleckové
kilometro| béh |PB (TVZ| UV dle |cisteren -|poplatky (|poplatky -
vk CD | TVZ 2011) | TvZ, | 3dny(v v vie v
Carga, | 2011 ( | cenav |0% daki| pfepoctu | piepoétu | prepodtu
a.s. K¢h) K¢/t slevy nalt) [naltunu)lnaltunu| 30% 40% 50% 60%
234 533 K¢ | 52Kc¢| 585 Ké| 27 Ké| 18 Ke | 630 Ké | 441 Ké | 378 K& | 315 Ké | 252 K¢
Vyslednd cena Zel. Cena obratky jedné silni¢ni
dopravy (CDC) - soupravy v piepoctu na K¢/t
Sleva | uceleny vlak V ramci pievozu 600t
0% 630 K¢ 645 K¢
15% 561 K¢é
30% 441 K¢
40% 378 K¢é
50% 315 K¢é
60% 252 K¢&
Porovnani cen UV s prepravou jedné zakazky
600 tun po silnici
700 KE
630 KE 645 K¢
600 KE
S00Ke A4TKE
_5 . 378 Ké lvv\isledné cena' zeleznicni dopravy
o 400K (CDC) -uceleny viak
> 315K¢
£ 300K¢ 252 ke o
Q B Cena obratky jedné silniéni
200 K¢ soupravy v pfepoctu na Kéftv
ramci pfevozu 600t
100 K¢ I I
- K¢ T T T 1

0%

15%

30%

40% 50% 60%
Procento slevy

Obriazek 12: Smluvni ceny za piepravu UV a silni¢nich souprav na dopravu 600 tun
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4.4.2 Jednotliva vozova zasilka
Trasa prepravy

Plzen hl. n. — Beroun — Nymburk — Hradec Kralové hl. n. (trasa zasilky podle vlakotvorby)

Tarifni vzdalenost po Zeleznici: 234 km, skutecné vlakotvornd vzdalenost: 237 km

Dovozné za jednotlivou vozovou zasilku

Ptredpokladana doba celé piepravy zbozi 1 dopravy vozu zpét (Plzen — Hradec Kralové —
Plzen) je 5 dni, kdy na vlastni dopravu pocitdm 4 dny a na vykladku zbozi (manipulaci na
vlecce) predpokladdm jeden den. Na druhou stranu je skutecnosti, ze novymi sazbami za
7elezni¢ni dopravni cestu pro dopravu jednotlivych vozovych zasilek se snazi SZDC, s. o.
0 zvyhodnéni téchto pieprav, coz casteCné eliminuje Casovou narocnost téchto pieprav

z hlediska nakladt za najem cisteren.
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Cena Zelezni¢ni dopravy (jedn.voz.zasilka, 4-napr.viiz soukromy/50t )

vyslednd mozné sleva v %
lozeny
km béh, PB,
vzdalenost najem
po vieckové| vozu,
zeleznici - | Lozeny vysledna | Najem | poplatky| vie¢kové
kilometrov| b&éh |PB (TVZ|cena veetné|cisteren-| (v |poplatky -
nk CD TVZ 2011) PBdle | 6dni(v |pfepotu] vsev
Carga, | 2011 ( | cenav | TVZ,0% | ptepoétu| nal | prepoctu
a.s. K¢ K¢/t slevy nalt) | tunu) |naltunu| 30% 40% 50% 60%
234 592 Ké | 52 Ké 644 K¢| 54 KE| 18Ké | 716 Ké | 501 K¢ | 430 K¢ | 358 K¢ | 286 K¢
Vysledna cena
zelezni¢ni dopravy | Cena jediné obratky
Sleva (CDC) - jedné silni¢ni soupravy
jedn.voz.zésilka v piepoctu na K¢&/t
0% 716 K¢ 645 K¢
30 % 501 K¢
40 % 430 K¢
50 % 358 K¢
60 % 286 K&

Cenav Ké/t

Porovnani cen JV s prepravou jedné obratky
silni¢ni soupravy ( v pfepoctu na Kc/t)

800 K¢

700KE A

600KC -

500K¢ A

400KE A

300KE A

200KE A

100Ke A

-KeE A

716 KC

AL e
083 KU

501Ke

430Kc

358 K¢

286 K¢

0%

Obriazek 13: Smluvni ceny za pi‘epravu JV a jedné silni¢ni soupravy

30%

40%

Procentoslevy

50%
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60%

B Vysledna cena zZelezni¢ni dopravy
(CDC) -jedn.voz.zasilka

B Cena jediné obratky jedné silnicni
soupravy v pfepoctu na K¢/t

Zdroj: autor



Z7.avér

Liberalizace veskeré dopravy v Evropé€ a z toho vychazejici liberalizace zelezni¢ni nakladni
dopravy piinesla velkou konkurenci na dopravnim trhu. Tento tlak nuti i byvalé narodni
monopoly, které vétSinou uspéSné transformovaly svoji nakladni Zelezni¢ni dopravu do
dcefinych spolecnosti ke stale vyssi efektivnosti a pfizpisobovani se pozadavkiim trhu vcetné
cenovych hladin. V této ptripadové studii, kde porovnavam jednotlivé typy piepravy zasilek
zbozi s diirazem na poplatky za dopravni cestu, vychazi jako jednoznacné levnéjsi varianta
pfeprava tézkého topného oleje po Zeleznici, avSak pouze pfi poskytnuti smluvni ceny
z dovozného minimalné slevy 30 % z TVZ. Vzhledem k tomu, Ze zakladni sazebnik, ¢imz
TVZ je, neodpovida realit¢ dopravniho trhu, je poskytovani slev z dovozného raciondlni
a spravné teSeni. Dilezité je soucasné definovani pravidel pro poskytovani takovych slev
Z dovozného, aby nedochazelo k deformacim na trhu. Potom lze konstatovat zietelnou
moznost konkurenceschopnosti nakladni Zelezni¢ni dopravy Domnivam se, Ze piinos je nejen
pro ptepravce, ale také pro Zivotni prostfedi, protoze se snizi riziko ekologickych

mimotadnych udalosti, hlukova zatéz a emise sklenikovych plynii.

Musim ale také podotknout, Ze cenova vyhoda pro piepravce je vykoupena faktem, Ze

pfepravce musi byt vybaven na nakladku zelezni¢nich cisternovych vozl. To je vSak financné

24

trhu, aby zvézil vliv téchto fixnich ndkladii na celkovou cenu za piepravu a odpovédnych
predstavitelti statu a pracovnikii Ministerstva dopravy Ceské republiky pro zvysujici se

podporu kolejové dopravy, to vSak neni cilem této prace.

Ze vSech hledisek tedy logicky vyplyvd, zZe wurCujicimi body zvySovani

konkurenceschopnosti jsou tyto procesy a néstroje
e zvySovani skutecné konkurence na zelezni¢nim dopravnim trhu

e podpora statu pii zvyhodinovani podminek a sazeb za pouziti dopravni cesty ve

prospéch Zeleznice

e rozvoj skladovacich, vyrobnich a nakladacich technologii variabilné pouzitelnych

I pro Zelezni¢ni, eventualné jiné alternativni druhy doprav
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Cenav Ké/t

Cenaobratu| Vysledna
jedné silnic. cena
Vyslednd | soupravy zelezni¢ni
cena V prepoctu dopravy | Cena obratu
zelezniéni | na K&/t (CDC) - | jedné silnig.
dopravy pti celk jednotliva | soupravy
(CDC) - objemu vozova | V piepocétu
Sleva | | eleny via zakdzky 600F  zasilka na K&/t
0% 630 K¢ 716 K¢ 645 K¢
15% e
30 % 441 K¢ 501 K¢
40 % 378 K¢ 430 K¢
50 % 315 K¢ 358 K¢
60 % 252 K¢ 286 K¢

Srovnani smluvnich cen jednotlivych druht doprav
(v prepoctuv KE/t)

800Ke

700Ke

716 Ke

30KE

600KeE -
500Ke ~
400Ke ~
300Ke ~
200Ke
100KE
-KE A T

0%

645Kc

m Vyslednacena Zeleznicni dopravy

561KE 501 ke

(€DC) - uceleny vlak

441 Ke

430Kc
378 K¢

358 K¢

Cena obratky jedné silnicni soupravy

1

1

315Kc

|

286 Ke

252 K¢

4

v pfepoctu na K&/t pri celkovém
objemu zakazky 600t

Vyslednd cena Zelezni¢ni dopravy
(CDC) - jednotlivé vozova zésilka

W Cena obratky jedné silnicni soupravy

15%

30%

40%

Procentoslevy

50% 60%

v pFepoctu na Ké/t

Obrazek 14: Srovnani smluvnich cen za prepravu v roce 2011
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