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ANOTACE

Cilem prace bylo zmapovat postaveni Zelgzich gechodi mezi CR
a Polskem &R a Nemeckem. Zjistit sotasny stav osobni i@shranini
dopravy a navrhnouteSeni, jak plakat nové zakazniky prasidnictvim

novych nabidek a zlepSenim stavajicich sluzebezh&hi dopra¥.

Mezi CR a Nemeckem jsem detaiji zpracoval pechod Zelezna
Ruda/Bayerisch Eisenstein. Me¢iR a Polskem jsem detadfin zpracoval

piechody Lichkov — Mieddesie a Petrovice u Karviné — Zebrzydowice.
ANNOTATION

The aim was explore the status of rail crossingsvéen Czech Republic
and Poland and the Czech Republic and Germanytifigle¢he current state
of cross-border passenger transport and proposetics® to attract new
customers through new offerings and improve exgssiervices in the railway
sector.

Between Czech Republic and Germany, | worked iraidehe transition
Zelezna Ruda/Bayerisch Eisenstein. Between the lCRepublic and Poland,
| have worked detailed transitions Lichkov — Miel@sie and Petrovice

u Karviné — Zebrzydowice.
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UvoD

Zeleznice poznamenalagtb swtovych djin vyrazrgji nez kterékoliv jiné
odwtvi techniky. VSude, kam zaiily koleje, rozkvétal pkmysl i obchodni
Zivot. Lidem se otetel swt. Stale dokonalejSi parni a potom i motorové a
elektrické lokomotivy dokazaly tpkonat horskd stoupani a Zel€&mi
magistraly peklenuly celé kontinenty. Automobilové dopéawyrostla
konkurence v podab vysokorychlostnich viak — jako jsou japonské
Sinkanseny, #&mecké expresy InterCityExpres (ICE), francouzsk@resy
Trans & grande vitesse (TGV) a jiné. Na ostatniatich svadi Zeleznice boj
0 zakazniky rychlymi a komfortnimi motorovymi a ldieckymi jednotkami.

U néas v sotasnosti Pendolino. (32)

Zeleznice ovdem nejsou jen lokomotivy a vlaky. Ri@h koleje musely byt
vybudovany dlouhé tunely a mosty, musela bigkpnana horska potip

podmdskeé tunely.

Nemohu nezminit ne§tSi cihlovy most sita, Goltzschtalbriicke, ktery byl
vybudovan v Sasku a spojujessta Mylau a NetzschkauiéZil bez poSkozeni
ol swtové valky. Dent po rem prejizdi vice nez 100 vidgka plni do
pismene latinské heslo, vysekané do peastiho pilfe. V prekladu zni jako:

,,A¢ sam nepohyblivy, pospichajicim pohyb urychluj&5)(

Zadna technika neni absoldtrspolehliva, ale Zeleznice prokazaly své
schopnosti v tolika oblastech, Ze maji budoucnoajiS&nu. Dopravni
infrastruktura a dopravni prastlky se stale zdokonaluji a vyvijeji. Nejen Ze
prispivaji k odlekieni mést od dopravni zacpy a zmenSuji @&&ni Zivotniho
prostedi, Zeleznice poskytuji zaraveychlou a pohodinou dalkovou dopravu.

(6)

Toto téma jsem si nezvolil jen proto, Ze hrariesko-polska g&esko-rmecka
predstavuje vzdalenost cca 1572 kilomiefre na tomto Useku se v gasnosti
nachazi 20ifechodi, kterymi dend projede #kolik desitek vlak. Pséat
o prechodu Bohumin — Chalupki, ktery je vzdalen od mébgdlis€
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13 kilometh, a je nejblizegi o nejvzdalesjSim grechodu Cheb — Schirnding,
ke kterému méam po Zeleznici 571 kilonietr

Doprava se stava velkym byznysem. Hlavnimatiem vystavby Zeleznice byl
hlavre ekonomicky zajem. Pojitky mezi staty se staly praeleznéni

prechody, které vznikaly, ale i zanikaly &které se znovu zprovaaji. (28)

| pfes vysoky poet pechodi arozsahly péet kilometfi, kde se vSechny
nachazeji, se pokusim toto téma zpracovat tak kabalta prevysila kvantitu.
Souasti vSech jizdnickadi by se ndly stat vlaky, kterymi by lidé necestovali
pouze do zawstnani, ale vyuZivali jich také ve chvilich volrigonkrétrgji
bych to aplikoval nadkterych gikladech v této praci.

-11 -



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU RRESHRANICNI
DOPRAVY

V Ceské republice R) se nachazi 31 ZeleZnich gechodi. Co je to
pirechod? Hrarini prechod je misto na statni hrani¢ep &z je mozny pohyb
¢ doprava v jednonti obou smdrech. (31) Do Nmecka smiuje zCR 11
piechodi, z nichZz na jednom je provozovatelem drahy a dr&wpravy
soukroma spolmost VIAMONT a. s., jedna se o fra&. 145 Sokolov —
Zwotental, na ostatnichigchodech je provozovatelem drahy Sprava zelagzni
dopravni cesty, s. 0. (SZDC). geghod: do Polska, do Rakouska existuji 4
Zeleznéni prechody a na Slovensko jev sasné dob 7 Zelezninich
piechodi. Na dvou pechodech Hodonin — Hélinad Moravou a Sudatice
nad Moravou — Skalica na Slovensku nenR\2010 7adna osobni doprava.
17)

Na siti SZDC je umigho 7 Zelezninich grechodi, které leZi na tranzitnich
koridorech. Pes Zelezrini prechody na koridorech jsou provozovany
mezinarodni vlaky, které spojujCR s dalSimi zewmi. Jsou ¥tSinou
nejrychlejSi trasou po Zeleznici meziestoevropskymi metropolemi, viz obr.
1.(31)

Obr. 1: Zeleznini prechody leZici na tranzitnich koridorech

-12 -



Zdroj: SZDC
1.1 ZELEZNICNI PRECHODY DO NEMECKA

Ve snéru do Nemecka leZi na koridorech Zgzhody, jmenovit Dolni Zleb —
Bad Schandau a Cheb — Schirnding.

Prechod Dolni Zleb — Bad Schandau leZi na I. koridspajujicim Beclav —
Brno —Ceskou TFebovou — Prahu — Usti nad Labem &riéckem. Res tento
piechod jsou provozovany vlaky EuroCity (EC) spojuBadapest, Bratislavu,
Wien a Prahu s Berlinem, Hamburgem a dalSinigtgn v Nemecku. V noci
jsou ges tento pechod provozovany vlaky EuroNight (EN) do Berlina,

Amsterdamu a Zirichu. (17)

Prechod Cheb — Schirnding, lezici na lll. koridoryposlednich letech ztraci
na dilezitosti, neb6 jsou dalkové vlaky vedenyigs ostatni fechody, & uz
pies Dolni Zleb, anebo vlaky siijici do Miinchenu a NiirnbergiigsCeskou
Kubici. Tra® mezi Plzni a Chebem prochazi od roku 2006 rekokstimi
pracemi. Pedpokladany termin dokoeni celého Useku je planovan naten
roku 2011. Jelikoz se jedn&eglevSim o jednokolejny Usek tabyly viaky
do Némecka pevedeny pesCeskou Kubici. Vnitrostatni vlaky jsou nahrazeny

nahradni autobusovou dopravou (NAD). (31)

Po dokoieni rekonstruknich praci se nepda s gevedenim viak
do Miunchenu a Nirnbergugs tra& v Chebu. Existuje navrh projektu Donau-
Moldau Bahn, ktery poita se zvySenim rychlosti a zkapag&itim trat Plzei —
Ceska Kubice — Regensburg. 8 by se jednat o zvySeni rychlosti
az na 200 km/h, zému prostorového vedeni vybranych Usek elektrifikaci

celého useku. (11)

Timto dojde ke zkraceni jizdnich dob az na 3 h nRrahou a Minchenem

a zavedeni celodenniho dvouhodinového taktuivIgl6)

Urcitou zajimavosti je peézni trgpies Nemecko a Polsko (bez zastaveni

a s moznosti napojeni na jinouttra Polsku), Hradek nad Nisou — Zittau —
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Varnsdorf, ktera umaije rychlejSi a snadsi vedeni pimych vilaki

z Liberce do Varnsdorfu.

Peazni spojeni znamend vyuzivani Zelgdnira€ na cizim statnim Gzemi
na zaklad dohodnutych podminek. (31)

Jedinou peshranini soukromou trati na Uzen@R je tra® Sokolov —
Klingenthal, kterd je provozovana spaiesti VIAMONT, a. s. a spoteosti
Vogtlandbahn GmbH. Vogtlandbahn GmbH. provozuje Zdiradopravu
z Kraslic res Klingenthal do Zwickau. VIAMONT, a. s. je ®aském Gzemi
provozovatelem drahy i dradzni dopravy (do Krasligsechny Zelezini

prechody do Mmecka jsou uvedeny v tabulce 1. (31)

Tab. 1: Zelezrhi prechody do Bmecka

CR Némecko

Zelezna Ruda-Alztin Bayerisch Eisenstein
Ceska Kubice Furth im Wald
Cheb Schirnding
Vojtanov Bad Brambach
Kraslice Zwotental

Poticky Johanngeorgenstadt
Vejprty Cranzahl

Dolni Zleb Bad Schandau
Rumburk Ebersbach
Varnsdorf Zittau

Hradek nad Nisou Zittau

Zdroj: SZDC, autor

1.2 ZELEZNICNI PRECHODY DO POLSKA

DalSi zemi, kterou se budu v bakaké praci detaikji zabyvat, respektive

dvéma grechody, je Polsko.

Na hranici s Polskem lezi na Il. koridoru jedefeghod, a to Petrovice
u Karviné — Zebrzydowice. Zde jsou provozovanydakni vlaky EC spojujici
Villach a Wien s Warszawou, tak také jeden par E@bjgici Prahu
s Warszawou. V nmich hodinach jsouips tento pechod vedeny viaky do
Warszawy, Krakéwa, ale také tocksa, v op&ném smiru do Wier,

Budapesti a Prahy. Dale je zde provozovan jederogdbnich vlak v relaci
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Bohumin — Krakow. Ostatnitfpchody do Polska na severni Mafgi3ohumin

— Chatupki,Cesky R3in — Cieszyn) stagnujii&hod v Chatupkéach zafigje

piredevsim nakladni vozbu, ale jezdi zde také osolakiyvdo Opole (jeden
par) a Katowic (dva pary). Doprava mezi¢ota kiehy OlSe v ESiné, mezi

Ceskym RSinem a Cieszynem, je \WRJ2010 bez vlak osobni dopravy.
Spojeni mdstskou hromadnou dopravou (MHD) meziépta nesty také
vV sowasneé dob neexistuje a lidé jsou odkazéani naizih (17)

Zajimavosti je peazni ttamezi Jindichovem ve Slezsku lezicim na Gzemi
Moravskoslezského kraje a Mikulovicemi v Olomouckémaji, kdy tra
sméfuje pes Uzemi Polska, do Gtuchotaz, a vraci s& ma ¢eské Uzemi.
V Gluchotazech je v s@asné dob jiz umozrén vystup a nastup cestujicich
z rychliki mezi stanicemi Ostrava-Svinov, Opava, Krnov a dié&sa osobnich
vlaki mezi stanicemi Krnov a Jesenik. @vddu naprosto Zzadnychipojnych
vazeb a z toho plynoucim malym obratem cestujieéctanici Gluchotazy na
vlaky do polského vnitrozemi (Opole), slouZi stariejména prodely Uvrat.

DalSim gechodem, ktery je zajimavy je Harrachov — Jakuszyamce 2010
doSlo ke zprovozimi trat mezi Harrachovem a Szklarskou &mou, ¢imz

bylo vytvareno turisticky atraktivni mezinarodni spojeni. (45)

Tab. 2: Zelezrhi prechody do Polska

CR Polsko
Cernousy Zawidow
Harrachov Szklarska Pgra
Kralovec Lubawka
Lichkov Miedzylesie
Mikulovice Gtuchotazy
Jindfichov ve Slezsku Gtuchotazy
Bohumin Chatupki
Petrovice u Karviné Zebrzydowice
Cesky TSin Cieszyn

Zdroj: SZDC, autor
1.3 ZELEZNICNI PRECHODY NA SLOVENSKO

Pro Uplnost uvadim také&grhody na Slovensko a do Rakouska. Je to z toho

davodu, zeCR sousedi s&yimi staty, proto by i tyto iy byt zmireny.
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Na hranicich se Slovenskem lezi na I. koridotechod Beclav — Kduty
a na lll. koridoru pechod Mosty u JablunkovaGadca. Bes frechod Beclav
— Kity se Ize vR 2010 dopravit viaky EC bezigstupu do Bratislavy,
Budapesti ataké do srbského Beogradu. V letni¢kiaith se Ize dopravit

do letovisek na pdiziCerného mte.

Pres Mosty u Jablunkova jezdi R 2010 6 pimych vlaki spojujici Prahu
s Zilinou, z nichZ 5 je vedeno v kategorii EC agedako expres. V Zil#jsou
zajiseny pripojné vazby déle do Banské Bystrice, Zvolena & taé KoSic.
Zpét je vedeno 5 fimych vlaki, z nichz 4 jsou v kategorii EC a jeden je
expres. V noci jsou vedeny délkové vlaky z Prahyvgehodni Slovensko,
at’ uz do Kosicgi do Humenného.

Ve sntru na Slovensko lezi j@Sfeden vyznamnyiechod, je jim Horni Lide
— Luky pod Makytou. Zde jezdi RJ2010 dva pary viak EC z Prahy do
Ziliny ajeden péar Praha — KosSice, ty jezdi ve 4hodém taktu v obou
smérech. V nénich hodinach je veden jediny vlak EN na vychodoiv&nsko.
Tento vlak poskytuje sluzby autovlaku, tedy moznestzt si s sebou osobni
automobil a zarowevyuzit moznosti odpdnku v lizkovém voze, a to jak do
KoSic, tak do Popradu. Tato sluzba je poskytovan&C ,,Kostan“, ale pouze
v relaci z Prahy do KoSic a of&. VSechny pechody na Slovensko jsou

uvedeny v tabulce 3. (17)

Tab. 3: Zelezrni pechody na Slovensko

CR Slovensko

Mosty u Jablunkova Cadca

Horni Lide? Luky pod Makytou
VIarsky Plismyk NemSova

Veseli nad Moravou Vrbovce

Sudongfice nad Moravou

Skalica na Slovensku

Hodonin

Hol& nad Moravou

Bieclav

Katy

Zdroj: SZDC, autor

1.4 ZELEZNICNI PRECHODY DO RAKOUSKA
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Do Rakouska sufuje z CR nejmér Zeleznénich grechod, jsou jen 4,
piicemZ dva z nich leZzi na koridorovych tratich. Jsoui Horni Dvaiste —
Summerau na IV. koridoru aif@clav — Hohenau lezici na Il. koridoruieB
piechod Beclav — Hohenau WJ 2010, jako na jedinémigchodu \CR,
piejizckji jednotky Pendolino do zahraiia spojuji Prahu s Wieni a zajéid
dale do Wiener Neustadtu. OR 2011 bude Pendolino podmi prestavce oft
zajizckt do Bratislavy jako vlak SC 278/279 ,,Slovenskéelat. Naopak

piestane jezdit do Wiene.

Pres Horni Dv@isté se cestujici mohou bezgstupu dopravit z Prahy do Linze

a Salzburgu. V ninich hodindch také do Zurich&i,chorvatského Zagrebu.

Nemért zajimavym pechodem je také Satov — Retz. V roce 2006 $riab
celkova rekonstrukce a elektrizace Gseku Satov ejriZm a od B 2009 jsou
vedeny pimé vlaky v zavislé trakci ze Znojma do Wiene ndraai Meidling,
¢imz doslo ke zvySeni rychlosti, komfortu cestujigicspolehlivosti a
bezpenosti. (31)

Pres posledni i@chodCeské Velenice — Gmind NO jezdily aZz d@ 2009
piimé vlaky zCeskych Budjovic do Gmiindu NO a Wiene.fiProzsahlé
rekonstrukci a elektrizaci trawv roce 2009 byly tyto vlaky uk@eny ve stanici
Ceské Velenice. V budoucnu sgegpoklada ogtovné zavedeni vlak mezi

Ceskymi Budjovice a Wieni. (41) Rechody jsou uvedeny v tabulce 4.

Tab. 4: Zelez@ni prechody do Rakouska

CR Rakousko
Bieclav Hohenau
Satov Retz

Ceské Velenice Gmind NO
Horni Dvaiste Summerau

Zdroj: SZDC, autor
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Z CR se Ize dopravit do v3ech vyznamnych centedsi Evropy. Cozini CR

vyznamnou kiZzovatkou ve sedni Evrog, viz obr. 2.

Obr. 2: Prehled stéat dostupnych £R bez pestupu

Zdroj: Ceské drahy
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2 ANALYZA ZELEZNI CNICH PRECHODU

CR — NEMECKO A CR — POLSKO

V dalsi ¢asti prace se zaffim na jednotlivé Zeleztmi prechody meziCR
a Némeckem &R a Polskem detaidji.

2.1 ZELEZNICNi PRECHOD ZELEZNA RUDA/BAYERISCH
EISENSTEIN

2.1.1 Aktualni provoz na pohranii prechodové stanici (PPS)

V sowasné dob (JR 2010) je provozovana zelezni doprava fes PPS
Zelezna Ruda/Bayerisch Eisenstein v rozsahu Gispmjden, z nichZ 2 spoje
jezdi dens v trase Spidk — Zelezna Ruda/Bayerisch Eisenstein — Plattling.
Dal$i dva spoje v useku Spk — Zelezna Ruda/Bayerisch Eisenstein jsou
vedeny jako vnitrostatni a jsou provozovany o vdeah v uéitych obdobich
roku, viz tab. 5. V Useku Zelezna Ruda/Bayeriscbefstein — Plattling jsou
vedeny denti Dalsi dva spoje jsou vedeny v Useku ¢8ki — Zelezna
Ruda/Bayerisch Eisenstein \&ilych obdobich roku, viz tab. 6. V Useku
Zelezna Ruda/Bayerisch Eisenstein — Plattling jemleny den&

V opa&ném sndru je provozovano také 6 sgojpies PPS Zelezna
Ruda/Bayerisch Eisenstein. 2 spoje jsou vedenyd@attling — Spiék), dva
ze spoji jsou vedeny v witych obdobich roku, viz tab. 5fiemz prvni ranni
spoj je vychozi misto z Plattlingu ze stanice Zwig8ay), [Fipoj z Plattlingu
je zajistn. Druha dvojice sp@j Platting — Spidk je vedena v obdobi
uvedeném v tab. 6.

Dale jsou vedeny vlaky Regional Bahn (RB) spotesti Waldbahn z Zelezné
Rudy/Bayerisch Eisenstein do Plattlingu v hodindvirdervalech, k nimz jsou
vedeny pipojné viaky jak z Plz& tak i giimé rychliky z Prahy.

Soupravy do Plattlingu jsou tieny jednim nebo d¥na motorovymi vozy
fady VT 19, viz obr. 27,ifloha. (17)
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Tab. 5:Vlak jede v obdobi®)2009/2010

Vlak jede v obdobi v sobotu a nedi do 2010-02-28

a od 2010-06-26 do 2010-09-12

Zdroj: R 2010 D), autor

Tab. 6: Vlak jede v obdobR2009/2010

Vlak jede v obdobi 2009-12-13 az 2010-02-28

2010-06-21 az 2010-09-12

Zdroj: R 2010 D), autor

2.1.2 Doprava do PPS Zeleznd Ruda/Bayerisch Es@anst
z ¢eského a #meckeho vnitrozemi

Z ¢eské strany se lze dopravit na &, respektive Zeleznou Rudu, po trati
gislo 183 (Plz& — Klatovy — Zelezna Ruda). Jsou vedetiyn@ osobni vlaky,
Citajici dva pimé spoje z Plzh Dale je moznostipstupu v Klatovech, kde
jsou zajisény prestupni vazby mezi vlaky z PknHorazlovic a SusSice,
ovdem ne ke kazdému vlaku na vlaky do Zelezné Ruidybr. 29, piloha. Ve
sméru z Domazlic je ufednosiiovan smdr do Klatov, gipojna vazba je
v Janovicich nad Uhlavou pouze mezi vlaky 17 57487% 16:11. V opé&ném
sméru jsou ipoje v Janovicich nad Uhlavou 45minutové, vyjmaakil
17 546/7529, kde jefpstup minutovy. Do Zelezné Rudy dérajizdji dva
rychliky z Prahy a dalSi dva jsou ukemy v Klatovech. V opmém sndru
jsou vedeny it rychliky mezi Zelezné Rudy do Prahy a jeden zdilado
Prahy (R 2010).

2.1.3 Ripoje v Plattlingu do émeckého vnitrozemi

Z CR, respektive Zelezné Rudy/Bayerisch Eisenstein R&attlingu, v rozmezi
10 — 15 minut, po ijezdu vlaku zajign prestup ve srru Regensburg,

Passau, Landshut a dale na Miinchen.
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Stejre tak jsou zaji&iny prestupni vazby v Plattlingu i v ofr@@m sndru
z Regensburgu, Passau a Landshutu do Zelezné RaydyiSch Eisenstein,
viz obr. 3. (14)

F-J.‘I.h w

G"J'T‘

"'=-'-F'B Ber.miam
Etsarestoan (Gr]

Bodermais £
Gl

Obr. 3: Prechod Zelezna Ruda/Bayerisch Eisenstein
Zdroj: Ceské drahy

2.2 ZELEZNICNi PRECHOD CESKA KUBICE - FURTH
IM WALD
2.2.1 Aktualni peshranini provoz

V sowasné dob jsou ges Furth im Wald vedeny 4 pary rychijkkteré
na rtmeckém Uzemi pokéaji dvéma trasami, a to do Minchenu
nebo do Niurnbergu. Dale je vedeno 6 tp@eshraninich osobnich viak
z Domazlic do Furt im Waldu.fRemZ prvni ranni vlak do Furth im Waldu
je vychozi ze Stoda a poslednicemi je veden jakoipmy Furth im Wald —

Plzei. Jeden pér polednich osobnich via& veden Leské Kubice do Furth
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im Waldu a zpt pouze o vikendech, vznika takigmoj do a z Schwandorfu,
ktery jezdi roviZ pouze o vikendu. U rychlikje v iseku Domazlice — Furt
im Wald mozné odbaveni jako veéSpém vlakugimz se tyto vliaky stavaji
atraktivni pro vyuziti nabidky SONE+DB. (17)

2.2.2 Doprava do Domazlicceského vnitrozemi a z Domazlic
do Furth im Waldu

Do Domazlic zajiz&ji piimé osobni viaky z 59 kilométrvzdalené Plz&
na réZz navazuji osobni vliaky ve €nu Furth im Wald. Ti vlaky tvoii piipoj do
10 min po pijezdu vlaku z Plz& dva za hodinu. V ogaém sméru jsou
v Domazlicich pipojné vazby od Sech vlakdo 10 min (& 2010). Do
Zeleznéni stanice DomaZlice jsou za&isy mimo traé z Plzrg, také trat od
Klatov a od Plané u Marianskych Lazni. Od Klatawj®Z na spojiiipoje vice
nez hodinové. V og@mém smdru také vice nez hodinové, vyjma spaijo
Klatov v 7:48 a 11:48, kdy jsou 19 a 22minutové&ipBje od Plané u
Marianskych Lazni se pohybuji od 10 minut do jedadiny vzhledem k tomu,
Ze na trati neni zaveden pravidelny takt. Na rfské trati ¢. 180 jsou
v Nyfanech a Stkové odba@né trat do H&manovy Hu¢ a PolsZovic. Avsak,
piipoje z &chto dopraven jsou d@gdnosiiovany ve sréru do krajského ®sta,
Plzns. Preshranini dopravu na osobnich vlacich z&jig CD, prostednictvim
nosné motorov&ady 810. O rychlikova spojeni selidCD. a Alex, ktery
je sowésti ARRIVA. (17, 27)

2.2.3 Ripoje ve Furth im Waldu doémeckého gihranii

Z Furt im Waldu sméuje do r®meckého vnitrozemi jedna trakterd se
v Cham (Oberpf) dale &wvi na trat smefujici do Lamu, Waldminchenu a
Schwandorfu, viz obr. 4.

Na trati do Lamu jsou vlaky provozovany v dvouhadiém taktu. Na trati

do Waldmunchenu taktéz a do Schwandorfu kaZzdowlodi

Ve Furth im Waldu jsou zaji&y piestupy od osobnich viakz CR do
Chamu. V Chamu se Ize v ramci nabidky SONE+DB dapdo Lamu, kde je
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interval dvouhodinovy, Waldminchenu, kde je r&@ntakt d¥ hodiny

a do Schwandorfu, kde je provozovananma linka bez festupu z Furth im
Waldu kazdou hodinu.

Doby ¢ekani na fipojné vlaky ve siru Lam a Waldmiinchen se pohybuji

v rozmezi od 30 — 45 minut.

Ve Schwandorfu lze wvyuZit festup na Amberg, Weiden (Oberpf)
a Regensburgu. Ve Schwandorfu je za&jstrestup mezi vlaky Regensburg —
Schwandorf — Ambreg a Schwandorf — Weiden (Obefpfof. A to v obou

smerech.

Ptimé rychliky zCR se ve Schwandorfu rogtvuji na d trasy, jedna stituje
pies Amberg do Nirnbergu a druh@g Regensburg do Minchenu.

U nirnberskych rychlik je zajiStn v Schwandorfu ffestup na regionalni viak
do Minchenu. Steintak je zaji&tn prestup ve Schwandorfu na rychliky do
Prahy od regionalnich vldkz Minchenu. (14)

Schwandarl

Mpxhistte -

Hanvu'rmf(
Obr. 4: PrechodCeskéa Kubice- Furth im Wald
Zdroj: Ceské drahy

2.3 ZELEZNICNIi PRECHOD CHEB — MARKTREDWITZ
A CHEB — BAD BRAMBACH

2.3.1 Aktualni peshranini provoz
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Z Chebu do Marktredwitzu je provozovano 13 t(paspoji, které se
v némeckém vnitrozemi rozivuji do Weidenu, nebo do Nirnbergu, nebo jsou

ukonteny gimo v Marktredwitzu, viz obr. 5.

Uréitou zajimavosti je, Ze d&RJ2000/2001 jezdil fes Marktredwitz i vlak EC,
jmenovie EC 50/51 ,KarlStejn, ktery spojoval Prahu s Dauhdem.

V nasledujicich letech byl zkracen pouze do Nirgbexr od B 2003/2004
nejezdi pes Cheb do Bmecka vlaky vySSi kvality. Posledni dalkovy vlak,
nocni R 352/353 Praha — Frankfurt am Main, biggpgechod Marktredwitz
zruden s platnosti RJ 2005/2006. V nasledujicimRJ 2006/2007 nahrazen
vlakem EN 352/353 ,,Johannes Keplerfep Dresden a Nirnberg do
Wiesbadenu sifmymi vozy do Minchenu. Spojeni do Frankfurtu amirMa
funguje fFes Dresden dodnes R(J2010). Od R 2006/2007, kdy zmla
modernizace trat mezi Plzni a Chebem, jsou vedeny mezi Chebem a

Marktredwitzem pouze regionalni spoje. (17)

Z Chebu je do #meckého vnitrozemi vypravovanaes Bad Brambach
v souwtasné dob 8 pan vlakd, jejichZ cilové stanice jsou véshecku Zwickau
a Gera. Vychozi je u prvniho ranniho vlaku Neumatceském Gzemi jsou
cilovymi stanicemi jak Cheb, tak Marianské L&zWychozimi jsou roviéZ
stanice Cheb, nebo Marianské Lé&z{14)

2.3.2 Doprava do Chebweského vnitrozemi

Cheb lezi na Ill. tranzitnim koridoru (Cheb — RlzePraha -€eska Febova —
Ostrava — Mosty u Jablunkova; odbéa Wtev Détmarovice — Petrovice

u Karviné). Dale na celostatni trati 140 Cheb — Chomutov, na niZ navazuje
trat do Usti nad Labem a vytkiatak tzv. podkrudnohorskou magistralu.
Regionalni trat ¢. 146 z Luli u Chebug. 147 z Vojtanova a Bad Brambachu
a¢&. 148 z Hranic Wechéach.

Do Chebu jsou vypravovanyimeé rychliky z Prahy ve dvouhodinovém taktu.
Taktéz z Usti nad Labem, Teplicechachgi Chomutova je Cheb dosazitelny
rychliky ve dvouhodinovych taktech. Doprava do ASema pravidelny
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koncept, ale vlaky jsou vedeny iildiznych dvouhodinovych taktech. Z ASe
do Hranic vCechéach pak jezdi jen jeden par spognre. (17)

2.3.3 Doprava vé&meckém pihranci

V Chebu je zaji$n piipoj k vlakim do Marktredwitzu i Bad Brambachu od

vlaki z Prahy a Plzha rychliki z Usti nad Labem a Chomutova.

V Marktredwitzu je zaji&n pripoj sner Kirchenlaibach, a s&Si ¢asovou
prodlevou také do Weidenu a Oberkotzau. Druhy@cipodem na Chebsku
je prechod Bad Brambach,igs ktery jsou taktéz vedeny vlaky z Chebu
do Zwickau. V Plauenu je zaj&t prestup ve siru Hof. Hof je vychozim
mistem pro regionalni dopravu vSemi&yn je odtud dostupny do vSech mist
v blizkém ¢i vzdaleném okoli. Jezdi odtudiimé vlaky do Regensbugu,
Minchenu a na spojnici Nurnberg — Hof — Dresdem jggpravovany spoje
Franken-Sachsen-Express. Vedeni #lakSemi smiry umoziuje vyuZivat
jizdenku SONE+DB v této oblasti be&asovych zdrzeni a bez ostatnich

negijemnych vlivii zpisobené ndiipoji mezi jednotlivymi spoji. (14)

Frant.Lazn ,
i e Trénic
Schirndin Cheb (G
LY
Masictredwitz

’ \..
Maridnska |
Wiessau ( o)

-{.
Plana u Mar
s
§  Tachs

Neustadt]
f‘i"u'ﬂll:lnann'_g

Wesdian h

A
(Oberph) Y

Obr. 5: Prechody na Chebsku

Zdroj: Ceské drahy
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2.4 ZELEZNICNI PRECHOD KRASLICE — KLINGENTHAL

2.4.1 Aktualni peshranini provoz

Trat ¢. 145 Sokolov — Zwotental ips PPS Kraslice je jedna z mala
preshraninich trati, na nichZz je doprava vedena v intervigdné hodiny
v obou smdrech. Interval jedné hodiny je zaveden proto, ZizkBl nesto
Zwickau je bezmala 100tisicovéento, kam dojiz&i lidé z okolnich mist a

obci za praci a kulturou.

DalSim impulzem mohla byt snaha soukromych dograazvednout kulturu
cestovani na této tratéimz doslo k nérstu p@&tu prepravenych cestujicich,
coz vyvolalo zavedeni kratSiho hodinového interv@alSi moZnou fi¢inou
muze byt velikost mista Zwickau, v blizkosti ostatnicligzhod: nelezi zadné
tak vyznamné wrsto, které by zvySovalo poptavku po hodinovéinkratSim

intervalu. (40)

Trat je v celém Useku na UzemdlR zapojena do Integrované dopravy
Karlovarskeho kraje (IDOK). Do tohoto systému js@utzemi Karlovarského

kraje zaintegrovany i viechny tkajejimz provozovatelem je SZDC. (17)

Dopravcem na trati. 145 je spolénost VIAMONT a. s. V&chto spojich plati
také jizdni doklad REGIONet Egronet, stejjako na ostatnich vybranych

prechodech Karlovarského kraje.

Tato sfova jizdenka umatije cestovat vlaky, autobusy a MHD. Jizdenka stoji
150 K& a mohou na ni cestovat maximé&l2 dosgli a maximalg 4 dti
od6dol15let. Bti do 6 let bezplath Jizdenku neni mozZné koupit
v piedprodeji a plati vzdy do 3 h nasledujiciho dnedehka plati ve 2Fidé
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na vyjmenovanych Zelezfmich tratich, viz obr. 6. YR plati v osobnich,
spSnych vlacich arychlicich, véhecku plati v regionalnich vlacich
oznaenych RB, RE, IRE, VBG, ALX. (9)

Mapa platnosti nabidky REGIONet EgroNet
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Obr. 6: Mapa platnosti nabidky REGIONet EgroNet
Zdroj: Ceské drahy

Jednotlivé spoje jsou vedeny motorovym vozéady D 654 spolknosti
Vogtlandbahn GmbH. (27)

2.4.2 Doprava £R do Kraslic a z Bmecka do Kraslic

Do Kraslic jsou provozovanyifmé osobni vlaky ze Sokolova, které jsou
vedeny v hodinovych intervalech a déle pékijapres Zwotental — Falkenstein
az do Zwickau. Vyhodouwthto viaki je, Ze jsou vedeny az do samého centra
Zwickau, do stanice Zwickau Zentrum, kdé jom vyuZivaji tramvajove trat
(14)

Sokolov je rychlikovou stanici lezici na trati 140 Chomutov — Cheb.
Ve dvouhodinovych intervalech jsou na této trabvmzovany pimé rychliky
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Praha — Usti nad Labem — Teplic€ echach — Chomutov — Karlovy Vary —
Cheb, na & jsou v nacestnych stanicich zajist pripojné vazby.

V Sokolow je od rychlikKi z Prahy zaji$nh 21minutovy pestup na osobni
vlaky do Kraslic a Zwickau. V ogaém smndru jsou gestupni vazby na

rychliky ve sndru Usti nad Labem a Praha do 15 min. (17)

2.4.3 Navaznosti na spoje ¥idecku

Na uzemi Nmecka odbéuje z trati do Zwickau ve Zwotentalu trdo Adorfu,
ktery lezi na trati z Bad Brambachu do Plauenm,obr. 7. V Adorfu jsou

zajiseny prestupni vazby mezi vlaky ze Zwotentalu a viaky @ Baambachu.

DalSi odb@nou trati je z Falkensteinu do Herlasgriinu, kdemjexz zajistn

mezi vlaky gestup.

V Zwickau je zajistn prestup do Aue a Johanngeorgenstadtu, coz hup@z
vyuzit plnohodnot& nabidku SONE+DB.

Ve smeéru doCR jsou ogt zajisény navaznosti ve stanici Zwickau Hbf
od Johanngeorgenstadtu, ve Falkensteinipop od Herlasgrinu a ve

Zwotentalu od Adorfu, ale zde v taktu dvou hod$). (

2.5 ZELEZNICNI PRECHOD POTUCKY -
JOHANNGEORGENSTADT
2.5.1 Aktualni peshranini provoz

Prechod Paicky — Johanngeorgenstadt lezi na ttati42. Tato tréje vychozi
v Karlovych Varech dolnim nédrazi, odkud jsou vedereSkeré vlaky
do Johanngeorgenstadtu.

V pracovnich dnech je vypravovano 6pataka, o vikendu 7 pdir. (17)
2.5.2 Doprava ddohanngeorgenstadtiCR a Nsmecka

Ve stanici Johanngeorgenstadt je zajiatgima navaznost mezi viakyCGR

a do Nmecka. Z Johanngeorgenstadtu odjjzdvlaky do rémeckého
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vnitrozemi strikt@ vzdy v pil a sn&tuji pires Aue do Zwickau.iestupni vazba
do 20 min. Z Aue odhwje tra® do Chemnitzu a ze Zwickau do Werdau,
Plauenu a Chemnitzu. (9)

2.5.3 Navaznosti na spoje &iMecku

Z Aue do Chemnitzu jsou vypravovanyimpé vlaky ve dvouhodinovych
taktech, nebo je moznost vyuZiteptupu ve Zwickau, kde jsou zafisy

piipojné vazby.

V Zwickau jsou pestupni vazby do Herlasgriinu a Falkensteinu (Sekdlo
volngjsi, tzn. na festup mezi jednotlivymi vliaky je interval 30 min.
Do Chemnitzu je vyhodijsi pro cestujici £R vyuzit frestupu v Aue, kde jsou

vytvoieny gestupni vazby.

V opa&ném smdru navazuji na vlaky do Johanngeorgenstadtiipoje
v Zwickau do 20 min jak od Falkensteinu, tak od |eggrinu. V Aue je aft
zajise€n piipoj od vlaki z Chemnitzu, coz ve z&i@é mfe urychluje dopravu
a pxispiva k atraktivit¢ tohoto spojeni. (14)
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Obr. 7: Prechody na Chomutovsku
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Zdroj: Ceské drahy
2.6 ZELEZNICNI PRECHOD VEJPRTY — BARENSTEIN

2.6.1 Aktualni peshranini provoz

Tra® Chomutov — Vejprty — Barenstein — Chemnitz je vedes R 2010
podcislem 826. Vnitrostatnicast trasy Chomutov — Vejprty je vedena
podcislem 137. (17)

Na trati Chomutov — Vejprty jsou vedeny pouze dasymsobnich viak které

jsou vypravovany jen o sobotach a #lézh.

Ranni spoj ve stmu do Chomutova a odpoledni z Chomutova jséimpm
pokraiovanim osobniho vlaku do Chemnitzu. U druhého psjooji nejsou
zajisény prestupni vazby, protoze dotd politika Usteckého kraje do kegné
dopravy se snizila, nebo reorganizov&at€né na autobusovou dopravu, coz
melo za nasledek zruSenifipadre omezeni provozu nackterych tratich,
mj. i na trati 137 Chomutov — Vejprty. Niapv R 1988/1989 jezdilo mezi
Chomutovem a Vejprty 8 parosobnich viak. V sowasné dob (2010) plni
roli dopravni obsluznosti autobusy, jimiz se Ize Yejprt dopravit pimo

z Chomutova, fipadré vyuzit kombinace vlaku a autobusu, a to z Chonaitov
do Klasterce nad Gha zde pestoupit na navazny autobus do Vejprt. AvSak
vhodrgjSi a bezpestupova je prvni varianta simym autobusovym spojenim
Chomutov — Vejprty. (27)

2.6.2 Doprava £R a Nsmecka do Vejprt

Z Chomutova jsou vypravovany do 58 km vzdalenychjpiedva pary

osobnich vlak o vikendech.(17)

| presto, Ze jsou vedeny pouze dva spojéntd snéry, jsou v Chomuto¥
zajisSeény pripoje od rychlik z Prahy a Chebu. U ranniho osobniho vlaku
do Vejprt a véerniho z Vejprt je fipoj na rychlik ,,Excelsior, ktery umagje
dopravu do Prahy a Pardubic, ale také docaé@a&asti Moravy (Olomouc,

Prerov, Ostrava) bezipstupi. Z Vejprt jsou do Chemnitzu vedeny o vikendu
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4 pary vlak. Timto je zaji&¥na nabidka zejména pro turisticky zgeme
cestujici.

K vlakim z Vejprt do #meckého vnitrozemi jsou vedenyimpé autobusové
spoje z Klasterce nad @hkde zastavuji rychliky z Prahy a Chebu, a kde je
zajisen prestup mezi rychliky a autobusovymi spgjimz je zajistna moznost
alternativni dopravy do Vejprt.

V opaném sngru je v KlaSterci nad G zajiS€n prestup mezi autobusy

z Vejprt na rychliky ve sgru do Prahy.(17)

Na trati Chemnitz — FIbha — Cranzal — BarensteWejprty jsou provozovany
v Useku Chemnitz — Cranzal regiondlni viaky v inédu jedné hodiny. Déale
do Béarensteinu a Vejprt jsou vedeny pouiei pary viaki.(14)

2.6.3 Navaznosti na spoje &iMecku

V Uuseku trat Barenstein — Chemnitz je ve stanici Floha aaido tra’

do Olbernhau, dalSi tfavede pes Freiberg do Dresden a na @p@u stanu tra
smeétuje do Chemnitzu.

Ve Floze je zaji$in prestup od vlak z Barensteinu a Cranzalu do Freibergu
a Olberhnau. Do Dresden je zajistpripoj prostednictvim Franken-Sachsen-
Expressu. Vyhodou ifpoji ve Floze sir Dresden je moznost vytieni
saskousteckého kruhu, ktery by umowval trasy nap Chomutov — Vejprty —
Floha — Dresden —&in — Usti nad Labem- Chomutodi, jejich kombinace.

S moZznosti ndvdty pamétek nap v Dresden. Nevyhodou vSak jsou pouze
dva pary vlak mezi Chomutovem a Vejprty. Moznosti je kombinasthusu
do Vejprt a zavedeni vice spaz Vejprt do Nmecka. Timto by vzniklo nové

spojeni, které by nebylo o mnoho figas nakladrjSi nez sotiasny stav.

DalSi moznosti by mohl byt okruh Chomutov — Vejpryloha — Chemnitz —
Zwickau — Aue — Johanngeorgenstadt — Karlovy Vamgt s moZznosti
navstvy jednotlivych nést, nebd na tomto okruhu (az na usek Chomutov —
Vejprty, viz vy3e) je v satasné dob (2010) takt viak zahu&tn natolik, Zze by
bylo moZno vyuZivat tento okruh v obou&ech. (9, 14)
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2.7 ZELEZNICNIi PRECHOD DOLNI ZLEB — BAD SCHANDAU

2.7.1 Aktualni peshranini provoz

Tento gechod lezi na prvnim Zeleznim koridoru, ktery spojuje igclav —

Brno — Prahu a EEin

Jsou zde provozovany osobni vlaky, tak viaky katédeC a EN, které jsou
vyznamneé i z evropského hlediska (spojeni s'Bfakem, Slovenskem,
Rakouskem, Bmeckem, Svycarskem a NizozeminR 2010), tak osobni

vlaky Elbe-Labe Sprinter.
2.7.2 Doprava £R a Némecka do Bad Schandau

V Bad Schandau zastavuji ve dvouhodinovych taktdgky EC, které spojuji
Hamburg, Berlin, Prahu s Wienou, Villachem, Brahglu a Budapesti.
Nap. EC 170/171 ,,Hungaria® (Berlin — Praha — Bratiasla— Budapest)
EC 172/173 ,,Vindobona* (Hamburg — Berlin — Prah&/ien — Villach), nebo
EC 174/175 ,Jan Jesenius® (Budapest — Bratislav®raha — Berlin —
Hamburg). Vlaky EN spojuji Budapest, Wien, PrahDresden, Berlinem,
Amsterdamem a Zurichem. EN 456 ,,Phoenix* spojuj@h& s Berlinem,
Amsterdamem, Zirichem. Ve $m doCR je tento viak roz&len na dva.
EN 457 ,,Phoenix”, spojuje Amsterdam a Berlin shetaa EN 459 ,,Canopus*
spojuje Zirich s Prahou. DalSim ¢mdm viakem je EN 476/477 ,,Metropol*

(Budapest — Bratislava — Praha — Dresden — Be([i4).

Ve dvouhodinovych taktech jsou vedeny osobni vialke-Labe Sprinter mezi
Décinem a Bad Schandau. V ranni a odpoledriicgpa pro dotvieni dopravni
obsluznosti jsou vedeny osobni vlaky mezétibem a Dolnim Zlebem.
V sezénnim obdobi je veden jeden par wldbresden — Litoréice mesto,
viz tab. 7. Vlak je zaveden zejména pro obyvatelesBen a Saska k nasgt
CR, nap. v Litomgticich k nav&ivé vystavy Zahrad&ech. Zavedenim tohoto

vlaku dochazi k zlepSovani turismu v oblasti Saskbsteckého kraje. (17)
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Tab. 7: Vlak jede v obdobRP2009/2010

Vlak jede v obdobi V sobotu a ndidod 2010-04-03 do 2010-10-31

A 2010-04-02 az 2010-04-05 a 13 a 24¢tkea 2010

Zdroj: R 2010 D), autor

Na osobni vlaky do Bad Schandau jsdipgje od rychlik ze sndru Praha,
které mimo jiné zastavuiji také v Roudnici nad lmb&ovosicich a Usti nad

Labem.

V opaném snéru jsou gipoje na osobni vlaky do Usti nad Labem a zde

je umozrn prestup na rychliky do Prahy. (17)
2.7.3 Navaznosti na spoje ¥idecku

V Bad Schandau jsou 8urag, jedna pima ges Pirnu do Dresden, druha
pies Sebnitz do Pirny. V Bad Schandau jsou odiviakR zajistny prestupni
vazby do Dresden. Pro cesty do Neustadtu je vyjsidprestup v Pirg.

DalSi odb@nou trati na trati do Dresden, jettrdo Altenbergu, ktera odboje

z Heidenau. V Heidenau je zafish @estupni vazba jak od vlakz Bad
Schandau, tak i od vlakz Dresden, a to v obou srech. K veliké oblik viaka
Elbe-Labe Sprinter ifspivaji cenové nabidky Regionet Labe - Elbe
a eTiket+VVO.

Regionet Labe je jednodennfeva jizdenka, jejiz cena je odstigyana podle
poctu osob. Pro jednu osobu stoji 200, Kro 2 az 5 osob 400K za jizdni
kolo se plati jednodenni poplatek 96.Rato sfova jizdenka plati vzdy do 4 h
nasledujiciho dne, to proto, aby se na tuto jizdemlemohlo dojizét
do zamgstnani a slouzila pro p@by turismu. Lze ji vyuzit ve 2fitlé osobnich
a sgsnych vlak a ndvaznych dopraugkterymi jsou Dopravni podnik (DP)
Décin, DP Usti nad Labem, DP Mostu a Litvinova, DP @btova a Jirkova,
ve vybranych autobusediSAD Semily, CSAD Karlovy Vary, CSAD Slany,
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Autobusy Kavka, ve spojich VVO vdmhecku a Veolia Transport Teplice.
Schéma pisobnosti viz obr. 8. (9)

Prsiaa™ oy, ¥ pmibaraich Elin (b Tedkt + Dbt pldroali izt Lok Sl
ot ,:-.:,--,- EEI 1_:_.' ju.ll.-h)l\l.-u- i»-g-au;.-a!--w.?:ﬂ--tﬂd:‘f
i ] = =1 R iRl & i S dopr

Obr. 8: Mapa platnosti jizdenek REGIONet Labe —€Elb
Zdroj: Ceské drahy

DalSi moznosti je eTiket+VVO, kterou lze zakoupibupe pes internet
prostednictvim eShop¢’D. Jizdenka rize byt jednosgrna (pouze 2.itda)
nebo jednodenni zp&® (1. a 2. itida), ktera plati v relaci Praha (Brno) —
Dresden a pouze ve vlaku, ktery je na jizdnim dihiklaveden. Tyto jizdenky
je mozno zakoupit pouze nejp@pd3 dny pled odjezdem, to proto, Ze v

kazdém vlaku je vymezen jencit§ pocet mist na konkrétni den a &m(9)

V Dresden, se rozbihaji tsado 4 snéri. Jak pes Freiburg do Chemnitzu
a Zwickau, tak vychodnim sirem do Bautzenu a Gorlitzu, na severcsm
k Berlinu, jiznim do Bad Schandau, viz obr. 9. Z8den vyjiz¢gji
v pravidelnych hodinovych intervalech Falken-SaokBgpressy, které jsou
vedeny stidaw do Hofu, nebo do Nirnbergu. 8ram na vychod jsou vedeny
vlaky ve sndru do Gorlitzu a do Zittau. Vlaky do Zittau odlwpi z trat
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do Gorlitzu v Bischofswerd Diky kratkym hodinovym intervéim jsou
v Dresden zajighy vyhodné pestupni vazby do vSech 8m, nagiklad Zittau
— Dresden — Hoki Bad Schandau — Dresden — Bautzen. (9, 14)
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Obr. 9: Pfechod Dolni Zleb- Bad Schandau

Zdroj: Ceské drahy

2.8 OBLAST SLUKNOVSKEHO VYB:ZKU A LIBERECKO

2.8.1 Aktualni peshranini provoz

V této oblasti se nachazi bezpresit vedle sebefti Zeleznéni prechody.
Jsou jimi gechod Rumburk — Ebersbach, Varnsdorf — Seifhenoérsa
Hradek nad Nisou — Zittau.

Na trati Rumburk — Ebersbach je v 8asné dob (2010) provozovano Sest

pari osobnich vlak, které jsou vedeny pouze o vikendech.

Na pechodu Seifhennersdorf — Varnsdorf jsou vedeny wlakvojim
zpasobem. Prvnim je vedenitimych vlaki Varnsdorf — Zittau — Liberec,

druhym zmgisobem je vedeni vldk pres Seifhennersdorf — Varnsdorf
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Mittelherwigsdorf do Zittau¢imz jsou vedeny tyto viaky peazigs tzemCR,
viz obr. 10.

Pres echod Hradek nad Nisou — Zittau jsou vedeniynp vlaky Liberec —
Zittau — Varnsdorf, také vlaky Liberec — Zittau aké ctyti pary sgsnych
vlaku, které jsou vedeny z Dresden do Liberc&¢gmz dva pary sgnych

vlaka pokrauji az do Tanvaldu. (17)

Obr. 10: Prechody ve Sluknovském ¥¥ku a Liberecko
Zdroj: Ceské drahy
2.8.2 Doprava v této oblasti

Z Dresden jsou vedeny do Zittaiirpe vlaky RE a RB. Qbkategorie viak

jsou vedeny v dvouhodinovych intervalech. (14)

V Rumburku nejsou zaji&ty prestupni vazby mezi rychliky z Kolina, a ani

mezi osobnimi vlaky z Eina na vlaky do Ebersbachu. (17)

Vlaky Rumburk — Ebersbach jsou vedeny pouze o d&eh, picemz posledni
odpoledni vlak je veden netaktow 16:44 h. Pedchozi spoje jsou vedeny
v 7:28,v 11:28, 13:28 a 15:28.

V opainém smdru jsou vedeny vlaky také v pravidelném taktu, aZpmvni
ranni vlak. Je to zidlodu, Ze tento vlak, stejnjako posledni odpoledni, je

veden z Rumburka az do MikulaSovic dolniho nadrazi.
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Na prechodu Seifhennersdorf — Varnsdorf — Mittelherway$chejsou viaky
vedeny v pravidelnych taktech, proto jsouippje ke kazdému vlaku

individualni.

Prechod Hradek nad Nisou — Zittau je éehto & prechodi prechod
s nejsilrgjSi frekvenci dopravy (2010). V pracovnich dneclpijevozovano 14
spoji Liberec — Zittau a 15 spjZittau — Liberec. O sobotach a rédh je

provozovano 11 péarobéma sngry.

Ctyrikrat denr jsou provozovany fimé vlaky Liberec — Dresden a poledni
a veerni spoj jsou vedeny z Tanvaldu. V 6pédm smdru jsou taktéz vedeny
Ctyii spoje Dresden — Liberec a prvni ranni a pddwua spoj jsou prodlouzeny
az do Tanvaldu.

V Liberci je zajisén prestup na sfEné viaky do Dresden od rychiik
z Pardubic a Hradce Kralové, v@pam smru je taktéZz Fpoj s
45minutovymcasovym odstupem. (17)

2.8.3 Navaznosti na spoje &iMecku

V Hradku nad Nisou jsou zaj&ty prestupni vazby mezi vlaky z Dresden a

vlaky do Liberce.

V Mittelherwigsdorf je zaji&in prestup zvlak od Seifhennersdorfu a
Varnsdorfu na vlaky ve séru Bischofswerda a Dresden. V ¢gpam snéru je
taktéz zajiftn prestup v Mittelherwigsdorfu od vlékz Dresden na vliaky sin
Seifhennersdorf.

V Ebersbachu je zaji&t pripoj mezi vlaky od Dresden a vlaky do Rumburku,
ale pouze o sobotach a wBdh. V opa&ném sndru jsou taktéz zajishy

piestupni vazby mezi vlaky z Rumburku a vlaky do Dezs

VSechny trat na nichz plati nabidka SONE+DB a REGIONet+DB,akiz. 47,
piiloha
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2.9 ZELEZNICNI PRECHOD HARRACHOV — SZKLARSKA
POREBA

2.9.1 Aktualni peshranini provoz

V prvni polovirg roku 2010 sko&ily rekonstrukni prace mezi Harrachovem
a Szklarskou Pebou. V¢ervnu letosSniho roku (2010) byl otewn pro provoz.
V sowsasné dob (od 27. z& 2010 do 11. prosince 2010 — sma R) existuji
mezi Harrachovem a Szklarskou Blmwu pouze 3 pary vidkdenrg. Navic
jsou v ramci dne asymetricky rozloZzeny (odjezdyalegne po dvou hodinach
a nasledna Sestihodinovd mezera)vdeine bylo planovano az 5 parvlaki
denré. Vecerni vlak okolo 18. hodiny je zejména pro turistyzgni, protoze
tma nastava okolo 16. hodiny. &bvozidla z&ina a kowi v Jeleniej Gorze,
C0Z znamena pro cestujiciceské strany pozfsi moznost odjezdu rano a
soupravygimz by mohlo dojit k uspiSeni odjezdu geské cestujici ve siru
do Polska a zaroviepozdjSi navrat z Polska.

Vlaky mezi Szklarskou Pebou a Kdenovem jsou koncipovanyigdevsim
jako sluzba mistnimu obyvatelstvu a navietky. Navaznost na dalSi vlaky
je sledovana (s ohledem na minimalniégtospoj) ve Szklarské Pebé¢ na
vlaky z/do Jeleniej Gory. N&eském Uzemi je v Kenow vzhledem k hustsi
dopraw pripoj sner Jablonec nad Nisou a Liberec¢Kieré z vliak jsou
vedeny bez festupu v trase Jelenia Gora — Szklarskalizor Harrachov —
Kotenov, i kdyZz jsou oficial vedeny jako dvautzné vlaky s ohledem na
rozdilnost financovani prokazatelné ztraty v Poldkady viak Jelenia Géra —
Szklarska Paba je financovan z pragidki Dolnoslezského vojvodstvi, dale

ke statni hranici z pragtdki Ministerstva infrastruktury Polska.
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Zajimava navaznost byla vyttena do 26. 24 2010, kdy jezdil do Szklarské
Porby naini vlak z Warszawy. Po tomto datu byl uken v Jelenie Gorze.
Ostatni (ne)fipoje jsou s ohledem na chaotickou organizaci h&lagz

dopravy v Polsku spiSe dilem nahody snymi @ipoji Ize nap. cestovat v

relaci Kaenov — Watbrzych — Ktodzko, nikoli uz vSak @pa).

Nezbyva nez sii@at, aby nedoslo k obvyklému polskémiegeni“ jakym je —
malo spoji = malo cestujicich = jeStére spoji. (46)

2.9.2 Doprava do Harrachova

Harrachov leZi na tratt. 036 vedouci z Libercei@s Jablonec nad Nisou,
Tanvald do Harrachova. V Useku Liberec — Tanvaldu jsslaky vedeny
v pravidelném 40minutovém intervalu. Do Harrachgvak pokr&uji jen
vybrané spoje v nepravidelném hodinovém intervelllanvaldu je umozm
piestup od rychlik z Prahy na vlaky do Harrachova. V ¢péam sndru
piipojné vazby taktéz existuji. (17)

2.9.3 Doprava ze Szklarske Ploy do Jelenie Gory

V sowasné dob (2010) je vypravovan v odpolednich hodinach jeqbém
osobnich vlak z Jelenie Gory do Szklarske Bloy a zg@gt. Spoj do a ze
Szklarske Paby je vychozi z Wroctawi.

Z Jelenie Gory se lze dopravit do Wroctawi, Klodzkargésta Luba, avSak
piipoje na sebe nenavazuji, viz obr. 11. (14)
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Obr. 11: Prechod Szklarska Pgba
Zdroj: Ceské drahy
2.10 ZELEZNINi PRECHOD LICHKOV — MIEDZYLESIE

2.10.1 Aktualni peshrantni provoz

V nedavné dob (2007 — 2009) doSlo k elektriza¢asti trat ¢. 024 mezi

Letohradem a Lichkovem a takétrephranini Usek mezi Lichkovem
a Miedzylesiem. To se neprojevilo na zvysenétpospop meziCR a Polskem.
V souwasné dob (2010) je provozovanores PPS Lichkov 5 parspoji. 4 jsou

regiondlni a jsou vedeny motorovymi votgdy 810 a jeden pér rychiik

smefujici z Pardubic do Wroctawi, viz tab. 8 a 9. (27, 31)

Tab. 8: R vlaki (Letohrad —) Lichkov — Mizylesie

Os 20055 | Os 20057 (2) 20563 Os 20565 R 253
Letohrad 7:55 (1) 9:35 | @ - | e 18:48
Lichkov 8:21 10:10 15:20 18:14 19:11
Migdzylesie 8:30 10:19 15:29 18:23 19:20

Zdroj: R 2010 D), autor
(1) — v Useku Letohrad — Lichkov jede v pracovrdaech
(2) — vlak jede v sobotu, v n&dda statem uznané svatky

Tab. 9: R vlaki Miedzylesie — Lichkov<Letohrad)
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R 252 Os 20560 | Os 20562 (1) Os 20564 Os 5074/5

Mic¢dzylesie 8:37 9:48 10:48 16:29 18:44
Lichkov 8:47 9:57 10:57 16:38 18:53
Letohrad 9:07 | @ - | e e 19:41

Zdroj: R 2010 D), autor
(1) — vlak jede v sobotu, v n&dda statem uznané svatky
2.10.2 Doprava do Lichkova

Do Lichkova jsou vedeny osobni viaky z Letohradde ke zaji&n prestup
jak ve snéru od Usti nad Orlici, které lezi na |. koridorakti od Tynist
nad Orlici a Doudleb nad Orlici. V opg#&m smdru jsou gestupni vazby
zajiseny taktéz. Posledni verni vlak z Medzylesie je veden jakoripny pies
Letohrad, Usti nad Orlici, aZ doeské Febové, kde je umoZn piestup ve

smeéru Letovice, Olomouc, ValaSské Mé&#i ¢i Vsetin. (17)

U rychliku R 252/253 , Orlice*, jedouci od leto3miR (2010) v trase
Pardubice — Wroctaw — Pardubice, je v Pardubicigji§&n pfimy prestup
k vlaku IC 572/573 ,,FrantiSekikik* do Prahy. V op&ném smdru je zajiSén

piestup od Prahy ve smu do Polska. (17)

2.10.3 Doprava v Polsku

Z Migzylesie jsou vedenyifmeé vlaky do Ktodzka a Wroctawi.

Z Klodzka je veden pouze jeden par osobnich wvldik Kudowy-Zdréje.
Z Klodzka jsou také vedenyimé vlaky ges Kamieniec gbkowicki, Jawor
do Legnice. Tato linka je vedena vrezZii soukrométiopravce Koleje
Dolnaslaskie. Ve vlacich InterREGIO jsou u tohoto doprauzeavany sové
jizdenky SONE+POLSKOgimz vznika moznost trasy na tuto jizdenku
Lichkov — Miedzylesie — Ktodzko — Watbrzych — Jaworzyna — Legnie
Wroctaw — Kamieniec abkowicki — Ktodzko — Médzylesie — Lichkov, viz
obr. 12. OvSem i polskych nepipojich mezi jednotlivymi spoji, bude
zapotebi koupit si d¥ jizdenky SONE+POLSKO, neboma tato jizdenka

platnost pouze jeden den & pak velkém okruhu a nemoznostiegtupovat
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mezi jednotlivymi spoji bude v soéasné dob (2010) zapdebi obou di
vikendu. (14, 42)
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Obr. 12: Prechod Mg¢dzylesie
Zdroj: Ceské drahy

2.11 ZELEZNINIi PRECHOD MIKULOVICE — GLUCHOLAZY
— JINDRICHOV VE SLEZSKU

2.11.1 Aktualni peshrantni provoz

V souwasné dob (2010) je pes gechod v Giluchotazech provozovano 9tupar
vlakia. Z tchto 9 pait je vSak sedm pérzceského pohledu vnitrostatnich,
neba’ se jedna o peazni Usekep polské Uzemi pro spojeni mezi Krnovem a
Jesenikem. (17)

2.11.2 Doprava na Jesenicku

V pravidelném ¢tyihodinovém  taktu jsou provozovany rychliky mezi
Jesenikem, Krnovem, Opavou a Ostravou. ibgiu dne jsou vedenyitpary
osobnich vlak mezi Krnovem a Jesenikem, které zkracuji vysladkina d¢

hodiny, viz obr. 13.
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O vikendu jsou vypravovany dva paryéSpych vlak z Polska. Jeden par

je veden v trase Opole — Ostruzné a druhy par Ny&ssenik, viz tab. 10 a 11.

(17)

Tab. 10: R vlaki Opole — Nysa — Jesenik — Ostruzna

Sp 1800 Sp 1802

Opole 7:00 12:23
Nysa 8:44 13:44 14:04
Jesenik 9:33 15:1515:39

Ostruzna 10:09 16:31

Zdroj: R 2010 D), autor

Tab. 11: R vlaki Ostruzna — Jesenik — Nysa — Opole

Sp 1801 | Sp 1803

Ostruzna 7:15 16:15
Jesenik | 7:44 7:59 16:49
Nysa 9:16/ 10:19| 17:56
Opole 11:33 19:25

Zdroj: R 2010 D), autor

2.11.3 Doprava v Polsku

V Opole jsou vazby do Brzegu nasledujici: od Sp1186 min, od Sp 1803
30 min.

V Nyse jsou pipojné vazby na kdzierzyn-Kazle nésledujici: od Sp 1801
1 h21 minaod Sp 18031 h 41 min.

Pripoje od Brzegu jsou nasledujici: k Sp 180fjede vcase 6:17 spoj
TLK 61 116, ve kterém ovSem neplati jizdenka SONBEEKO. Moznym
ifeSenim by bylo ufleni tento vlak, tedy jizdenka
SONE+POLSKO by platila i na tento spoj. DalSim fiigjojem je vlak 6422,

ktery ma pijezd do Opole ¥ase 7:00, fesreé v case, kdy odjizdi Sp 1800

vyjimky pro

z Opole do Ostruzné. K Sp 1802, respektive k néaznvlaku na Sp 1802
do Nysy, jsou fipoje nasledujici: nejblizSimiipojem je opt spoj TLK
63 108, ktery jede pouze v obdobi od p#hdo soboty, a nagmz se roviiz
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neuznavaji jizdenky SONE+POLSKOiipoj tedy tvdi vlak 6428, ktery ma
piijezd do Opole v 11 h. Tedy 1 h a 23 mieghodjezdem viaku do Nysy.

Pfipoje od vilak z Kedzierzyn-Kale jsou v Nyse nasledujici: k Sp 1800

1 h13 min a k Sp 1802 3 h 32 min. Zde je ovSemnustZ vyuZit trasy ies
Opole, ktera je row¥ zapojena do systému trati SONE+POLSKO. OvSem tato
trasa je kilometro¥ delSi a s 48minutovyntasem na i@stup v Opole.
Cestovni dobou 2 h 50 min, a to pouze v sobotuéi®ehviz obr. 14. (14)

Bylo by vhodné umisghi mapky s rozliSenim jednotlivychitgstupnich baoil
acasi mezi odjezdy fipojnych vlaki. Vzhledem k nekonceéposti @gipojnych
vazeb na Uzemi Polska a neexistence vedenii wakktech by tato mapka
byla matouci a nekorespondovala by se skiytm stavem. Jednim z mnoha

piikladi jsou (ne)pipoje v Nyse na Kdzierzyn-Kale a Opole na Brzeg a

naopak.

Obr. 13: Pandgtni deska v Mikulovicich/fpominajici znovuoteé®eni p'echodu

Zdroj: Autor
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Obr. 14: Prechod Gtluchotazy

Zdroj: Ceské drahy
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2.12 RECHODY NA SEVERNI MORAM:

Prechody na severni MoravBohumin — Chatupki, Petrovice u Karviné —
Zebrzydowice & esky T&3in — Cieszyn uvadim z&mé pod jednou hlavkou

z diavodu slabého osobnihdgshraniniho provozu, viz obr. 15.
2.12.1 Aktualni peshrantni provoz

Jako na ostatnich Zeleznich gechodech do Polska, i tadyeghranini
provoz stagnuje, nebo se dokonce zastavil, s vygjimgechodu Petrovice u
Karviné — Zebrzydowice. (17)

2.12.2 Doprava v okoli

Na prvnim pechodu, Bohumin — Chatupki, jsou R 2010 vedeny pouzéit
pary osobnich vlak Dva pary spojuji Bohumin s Katowicemi (6:33, 15:3
odjezd z Bohumina) a jeden par Bohumin s Opoli4@@djezd z Bohumina).
Prijezdy do Bohumina jsou nésledujici: z Katowic 38a v 16:33, z Opole
v 15:36. (17)

Vlaky jsou vedeny polskymi jednotkami EN 57 dopmavBKP Przewozy
Regionalne. (27)

V Bohumirgé jsou zaji&ny na tyto vlaky fipoje jak od Rerova, Hranic
na Mora¥, Suchdolu nad Odrou, Studénky a Ostravy, a to 8833kdy
je v Bohumir 3minutovy gestup na Os 3350 do Polska. Stdpk je zajistn
piestup i odCeského ESina a Hawbva, v tomto pipad ¢ini ¢as na pestup
22 min. Obdobaje to také u dalSich viak

V opa:ném sndru jsou taktéZ fipoje zachovany. Ve sfru Karvina, Cesky
TéSin a Finec do 10 min odifijezdu vlaku z Polska. Ve smu na Ostravu a
Prerov je to 40 min. U vlaku Os 3353 jéipoj do Ostravy vlakem EC 142

,,0dra”“ za 14 min.

Prechod Bohumin — Chatupki je dalSifikpadem nekoncemiho vedeni vlak
zametenych zejména na &b vozidel, nikoliv na pdeby cestujicich. #ezdy
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vlaku z Polska wasech 8:33, pak az v 15:36 a nasterin hodinu v 16:33, coz

vvvvv

Pres ffechod Petrovice u Karviné — Zebrzydowice jsou prowany v & 2010
vlaky kategorii R, EC a jeden par osobnich wlaBohumin — Krakdw.
Rychliky jsou pes tento pechod vedeny vyhradnv natnich hodinach. Jedna
se o vlaky R 408/409 ,,Vitava“ (Prahavecksa), R 400/401 ,,Silesia“ (Praha
— Krakdéw) a R 406/407 ,,Chopin“ (Wien — Warszawdpky EC jsou vedeny
v denni dob, jedna se o EC 102/103 ,,Polonia* (Warszawa - a¥vfi),
EC 104/105 ,,Sobieski* (Warszawa — Wien) a EC 110/1Praha“ (Warszawa
— Praha).

Vyhodou spojeni Os 3050 z Bohumina do Krakowa jdemé tohoto spoje
v rannich hodinach z Bohumina (6:33) a s odpoledmirratem z§t (18:22).
V Bohumirg je pripoj na Ostravu, a to v obou &rach (viz gipoje vliaky sndr
Chatupki). Naopak nevyhodou spojeni Bohumin — Kvaké jizdni doba 3 h
34 min, kdy vlak zastavuje ri@ském i polském Gzemi na vSechny zastavkach,

coz také pispiva k prodluzovani jizdni doby.

DalSim a podstatjgim faktorem je Spatny stav kolejového svrsku akskgEm
Uzemi. Pikladem niize byt Os 3050, kde jomérna rychlost mezi Bohuminem
a Krakowenini 38,13 km/h. V B 2010 doslo ke zkraceni trasy tohoto viaku.
V JR 2009 byl tento vlak vychozi ze stanice OstravaaBvj ¢imz vzniklo
bezestupoveé spojeni pro &dny Ostravy s Polskem. Je s podivemgmtosio

ke zkraceni do Bohumina, nebpropustnost trati Ostrava-Svinov — Ostrava hl
.n. byla vroce 2007 na 78,5 % a Usek Ostrava.h+ .Bohumin na 79,5 %.
K markantnimu ndistu p@tu vlaki po tomto obdobi nedoSlo. Proto se
domnivam, Ze se jedna o usporu vlakovych kilometréehoz vyplyva
zvySené nepohodli pro cestujici z Ostravy vyvolanthosti dalSiho festupu
vlaku z Bohumina do Ostravy-Svinova, mohl by teatak byt veden jako
osobni vlak, neltbby se jednalo o ranni $govy viak do Ostravy, ktery by
byl cestujicimi vyuzit. (14, 17, 22, 31)

PrechodCesky Tin — Cieszyn je v séasné dob (JR 2010) bez pravidelné
osobni dopravy. (17)
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Obr. 15: Prechody na severni Morav
Zdroj: Ceské drahy

VSechny trat na nichz plati jizdenka SONE+POLSKO, viz obr. gidpoha
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3 NAVRHY BUDOUCIHO ROZVOJE TURISTICKE OSOBNI
PRESHRANICNi DOPRAVY (CR — SRN,CR — POLSKO)

CR ma celoufadu zajimavych Zelezmich pechod. Paiinaje grechody
lezicimi na hlavnich Zelezfiich trasach a k@e prechody, pes které projede

jeden par vlak za den.

Jelikoz téma mé bakakké prace zni Moznosti rozvoje turistické osobni
pieshranini dopravy na ZelezniciCR — Polsko,CR — Nsmecko), bude
provadina detailgjsi analyza i Zeleznéni prechodi. S Nmeckem Zeleznéa
Ruda — Bayerisch Eisenstein, s Polskem Lichkov ediilesie a Petrovice u

Karviné — Zebrzydowice.

Prechody Zelezna Ruda — Bayerisch Eisenstein a LichkMicdzylesie leZi

v horském prosgedi, mimo hlavni koridory a maji potencial pro roglyzaiské

a cyklistické dopravy zefektiemim stavajicich sluzeb, jakoZto zavedenim
turistickych baléka, nabidnuti ¥tSiho komfortu pepravy, zavedeni sluzeb
ve vlaku, kterymi jsou ndfklad Uschova &hem gepravy, navaznosti
mezi jednotlivymi spojti propagaci turisticky zajimavych @il

Prechod Petrovice u Karviné — Zebrzydowice lezi n&diridoru a je hlavni
Zeleznéni trati. Tento pechod slouzi zejména krychlému spojeni mezi
evropskymi ndsty jako jsou Warszawa, Krakéw, Praha, Wien, Blatss,
¢i Budapest. Tentoipchod je svym umi&him, & uz na koridorug¢i preferenci
dopravy, zcela jiny nezipdeSlé dva iechody. Proto by ani tentorgehod

nenel byt v praci opomenut.
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3.1 ZELEZNICNi PRECHOD ZELEZNA RUDA/BAYERISCH
EISENSTEIN

Zeleznini stanice Zelezna Ruda/Bayerisch Eisenstein leiranici meziCR

a Némeckem a statni hranice prochafinm vypravni budovou, viz obr. 16 a
17.

Obr. 16: Stanini budova Zelezna Ruda-Adtin

Zdroj: Autor

Obr. 17: Stanini budova Bayerisch Eisenstein

Zdroj: Autor
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3.1.1 Okoli Zelezné Rudy/Bayerisch Eisenstein

Zelezna Ruda se nachazi na okraji Narodniho parkmaSa. Nedaleko
Zelezné Rudy se nach&zérné aCertovo jezero. Jezera Laka a Prasilské jsou
ledovcového fivodu. Nedaleko se nach&zi rozhledna na Poledniku.
Ke vSem ¢mto mistim vedou zn&ené turistické trasy. (5, 17)

Zelezna Ruda je nejtsim lyzaskym stediskem Sumavy. V bezprostni
blizkosti Zeleznini stanice Zeleznd Rudaésto, (viz obr. 19) se nachazi
lyzarsky areal Nad Nadrazim, viz obr. 18. V arealu sshaai sjezdove trato
délce 1,4 km na profilu &dre lehké sjezdovky. V hornfasti sjezdovky tzv.

Belvederu lze vyuzit upravenédeckeé trat na Hofmanky. (20)

Obr. 18: Sjezdové tratv arealu Nad Nadrazim
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Obr. 19: Pohled na sjezdovku Nad Nadrazim, Zel&arda nésto
Zdroj: Autor

Souasti Zelezné Rudy je Sk, kde se nachéazi nedaleko nadrazi Ski areél
Spicdk. Ze Spiaku lze dopravit progtdnictvim lanové drahy na 1214 m
vysokou horu Pankti

Nedaleko Janovic nad Uhlavou, lezicich na trati Xg®jujici Klatovy
s Zeleznou Rudou, se nachatitenina hradu Klenova. V gaicich¢ervenci a

srpnu je tatocenina zpistupréena kazdy den,detre pondli. (16)

10 km od Klatov se nachéazi hrad Svihov. Ve SvéhavKlatov, steji jako
v Janovicich nad Uhlavou, zastavuji viechny viakigtns rychliki z Prahy.
(33)

Na rsmecké strath se nachazi 5km od Zelezmi stanice Zelezna
Ruda/Bayerisch Eisenstein GroRer Arber (Velky Javeejvyssi hora Sumavy.
Od stanéni budovy na &imecké stra# stanice odjiz&ji navazné skibusy, jenz
tvoii pripoje k vlakim a odvezou cestujicifipno k vlekim. GrolRer Arber
nabizi 9 sjezdovych trati vSech siipobtiznosti ¢etn® nové sjezdovky
swtového poharu a zabavny park. Bayerisch Eisenstehi na hranici
Nationalpark Bayerischer Wald (Narodniho parku Bakg les), coz

piredznamenava velky potencial cestovniho ruchu.,(23B8

Na vrchol GroRRer Arber lyZa vyveze Sestimistna kabinkova a sédaa
lanovka ait vleky. Areal protkavaji desitky kilométrupravenych &eckych
lyzarskych stop. V lét areal laka na gsi tlry a vylety na kole po zéenych
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trasach. Od roku 2004 nabizi Grof3er Arber nejvy@ezeny Nordic-Fitness-
Park v Nmecku. (20)

Nationalpark Bayerischer Wald jecéeské strany ifistupny po turistickych
stezkach pro i a cyklisty, a to od PraSikgs gechod Gsenget — Scheureck
a od Zelezné Rudyres Debrnik — Ferdinandsthal. V nedalekém Ludwidstha
bylo oteweno inform&ni centrum NP Bayerischer Wald, r@&énse zde
nachazi Haus zur Wildnis (In divatiny). Kdomu vede od Zelezmii
zastavky znéena cesta. Do Ludwigsthalu zaj¢fidsoupravy Waldbahn a jizda
sem trva z Zelezné Rudy-Al&tina 7 minut, viz obr. 35,ifoha. (23)

Némeckd strana nabizi v bezptesini blizkosti Zeleztini stanice Bayerisch
Eisenstein Localbahnmuseum, ve kterém jsou vystagrponaty historickych

lokomotiv a vo#, viz obr. 20.

Obr. 20: Localbahnmuseum, Bayerisch Eisenstein

Zdroj: Autor

YR I T4

vlaky z Plattlingu, Bayerisch Eisenstein a Bodersndie Zwieselu odjizgi
také autobusy spairosti Igelbus, které obsluhuji oblast Nationalpark
Bayerischer Wald. (23)
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3.1.2 Vozidla zajifujici dopravu do Zelezné Rudy

Na c¢eském Uzemi se imeme setkat siznymi druhy vozidel a souprav.
Na rychlicich jsou vR 2010 vypravovany vozyady B, Bp a BDs, které
umoziuji sluzbu Uschovy dhem gFepravy s moznosti rezervace mista pro
jizdni kolo. Viz AB je veden pouze v relaci Praha hl. n. — Klatevigraha hl.

n. Na trati z Klatov do Zelezné Rudy-ABtina vyhovuje délka nastugisa
normativ hmotnosti vlaku k tomu, aby mohl byizvl. tidy fazen v celém
useku Praha hl. n. — Zelezna Ruda-Ati Timto krokem by do3lo ke zvy3eni
kultury cestovani do oblasti Sumavy, viz obr. 28loha. (17, 27, 31)

Osobni vlaky v relaci Plzehl. n. — Klatovy — Zelezna Ruda-Aldin jsou

vedeny v soupravach vbBp a BDs.

Osobni vlaky Klatovy — Zelezna Ruda-Attm jsou vedeny tznymi

soupravami podle provozni situace, proto se&shtd vykonech vR 2010
mohou vyskytnout jak strojgady 842, které umadiji piepravu jizdnich kol,
tak dosluhujici stroje¢ady 831,¢i nové nasazované Regionovwgady 814, viz
obr. 29 a 30, filoha. (27)

Na rémecké stra# jsou provozovany moderni motorové jednotky VT 19
spol&nosti Waldbahn, viz obr. 25 a 26filpha. Revazna ¥tSina tchto
jednotek jezdi mezi Plattingem a Bayerisch EisginstVybrané spoje a
nékteré dophujici spoje jsou vedeny az do &ku a umoiuji tak pimé
spojeni z Nmecka ke sjezdovkdm Nad NadraZim v Zelezné ¢Rad na
Spicaku,¢imz zde dochéazi k ugpnému propojeni Zeleznice a turismu. (20, 27,
37)

3.1.3 Tarifni nabidky

Tarifnimi nabidkami a balky se rozumi nabidnuti takovych sluzeb pro
cestujici, které budou flexibilni pro kazdého. Umio¢yuZzivat zarove raizné
kulturni akceci navstvu paméatek, spote¢ na jeden kombinovany jizdni
doklad se vstupenkou.
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Jednodenni jizdenka NP-Ticket

Jizdenka NP-Ticket uma#gje cestovat cely den prazdninovymi autobusovymi

linkami ozn&enymi jako Zelené autobusy d&eptupovat mezi nimi. Timto

dochazi ke zrychleni odbaveni (cestovani na jedeinij doklad po cely

den bez nutnosti zakupovat dalSi jizdni dokl&ickpzdém nastupu do vozidla,

tudiz cenow zvyhodiuji) Zelené autobusy jsou zavedenyegevSim pro

zlepSeni navaznosti navlaky a pro zlepSeni nastizma prazdninovou

dopravu v NP Bayerischer Wald. Dopravcem Zelenyakolausi pro roky
2009 — 2011 je spataostCSAD autobusy Plzea. s, viz obr. 32,ifloha. (38)

Obdobi provozu zelenych linek je v roce 2010 stenovod prvnihaervna

do konce zA. Bylo by vyhodné, aby doSlo k zaintegrovani jizkie NP-Ticket

i na Zeleznini dopravu.

Pro uzivatele Plzeské karty zavedeni moznosti slevy na jizdném veicta

a Zelenych autobusech, v tomtéigadt ale musi byt zajiha kompatibilita

odbavovacich systédin Sleva musi byt dojednana ramcovymi smlouvami.

V budoucnu moznost placeni také formou této kartgzhotovosta.

Pro nav&tvniky, kteti nevlastni Plzgskou kartu, doportuji zavedeni nové

sluzby SONE+NP, ktera by se odliSovala cenou pugleitych projiz&nych
z6n. Kdy je tra ¢. 183 (Plzé — Klatovy — Zelezn& Ruda-AlZtin) rozdslena
do rekolika tarifnich zon, viz tab. 12. (38)

Tab. 12: Tarifni pasma trati 183

Plzei — Spiak

Klatovy — Spiak

Sptak — Zwiesel

Plzei — Zelezna Ruda-
AlZbgtin

Klatovy — Zelezna Ruda-
AlZbétin

Spitak — Deggendorf

Plzei — Zwiesel

Klatovy — Zwiesel

Zel. Ruda centrum —i&sel

Plzer — Deggendorf

Klatovy — Deggendorf

Zel Ruda cantr
Deggendorf

Zdroj: Autor
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Timto by doSlo k dalSimu zlepSeni sluzeb pro castuNagiklad vyuZziti
Zeleznéni dopravy z Plzé na Spéék a zde vyuziti linky zelenych autolius
napiklad na Kvildu.

Jizdenka NP-Ticket plati na linkach Zelenych ausdbdsou jimi linky Spiak
— Kvilda, Chur&ov — Kvilda, Horska Kvilda — Kvilda — Bina, SuSice —
Kvilda (Usek Rejstejn — Kvilda) a Kvilda — Kapliped Boubinem, viz obr. 32,
piiloha. (39)

CSAD autobusy Plzea. s. vypravuji z Plznpies Restice, Klatovy a Nyrsko
do Sptaku cyklobus. Na tento cyklobus navazuje nas&pi Zeleny autobus
do Zelezné Rudy, Srni, Modravy a Kvildy. Cyklobws 7 Plz# vypravovan
v ¢ervenci a srpnu degnv ¢ervnu a z# o sobotach, neétich a statem uznané
svatky. (38)

V tomto pgipact by mohlo dojit k pevedeni cyklist z cyklobusu do viak
Pro cestuijici, kiié ch&ji vyuzit sluZzeb cyklubusu do Srnistane jedenigstup
ve Speéku.

Vyhodou vilaku je moznostétsiho p@tu prepravenych jizdnich kol najednou.
Vozy fady BDs jsoutazeny na kazdém rychliku a osobnim viaku z ®Izn
do Zelezné Rudy. Mohlo by dojit k odstéam duplicitnich spojeni a tim
uSeteni finartnich prostedki.

Jizdenku NP-Ticket Ize zakoupit v ozZeaych autobusech a ve vybranych
informatnich centrech. Jizdenka je platna pouze jsou-lingyy datum a
jméno majitele. Na jednu jizdenku NP-Ticket mohgedou dosglou osobou
cestovat zdarma dwdéti do 6 let, nebo jedno ditdo 15 let. Cena jizdenky je
80 Ke. (23)

Bayerwald Ticket a Igelbus

Bayerwald Ticket umafuje vyuZivat Zelezéni dopravu, autobusovou
dopravu a MHD v oblasti &mecké ¢asti Sumavy na jeden jizdni doklad.

Bayerwald-Ticket byl zaveden v roce 1999.
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Jizdenky Bayerwald Ticket lze vyuzit u vice dopfaweag. DB Regio AG,
RBO Regionalbus Ostbayernn GmbH, Regenta Bahnbstri&mbH,
dopravnich podnik Lambirger a Wenzl. V den platnosti Ize vyuZzit \ibme
¢asto dopravnich prasidki vyjmenovanych dopravic viz obr. 34, piloha.

Jizdenka je v prodeji po cely rok, v pracovnich amelati od 8 h, to proto,

aby nebyla ufena k dojizéni za praci. O sobotach, réidh a statem uznané

svatky celodenti V letnim obdobi je mozno najizdenku cestovatétak
v linkach Igelbug po NP, v zing Ize vyuZzit ozné&né skibusy, viz obr. 33,

priloha.

V CR plati Bayerisch-Ticket pouze na autobusové liiceRBO 6080
z/do Zelezné Rudy a také na lince Waldbahn aZ d&aip.

Dve¢ déti cestuji v doprovodu osoby starSi 18 let zdarDwaprava jizdnich kol
je ve vlacich Waldbahn, Oberpfalzbahn, v Igelbusexhtaké sobotnim

cyklobusu mezi Regenem a Bad Ko6tztingem zdarma. (23

Jizdenky se prodavaji ve vSech autobusech a veowjak jizdenkovych
automatech, na nadrazich, ale také v infé@mfeh centreckti hotelich, takto

jsou jizdenky piblizeny turistm.

V celém tarifnim pasmu Bayerwald-Ticket, krdriseku Waldbahn Zelezna
Ruda-Alzttin — Spték, plati i Bayern-Ticket a Bayern-Ticket Singléz tab.
13.

Pro Uplnou integraci je¢ba zahrnout i Gsek mezi Zeleznou Rudou-Atifem
a Sptakem. Timto by mohlo byt pouzito jizdenky Bayerwaidket nagiklad
mezi lyzaskymi stedisky na Sgidku, stediskem Nad NadraZim, v blizkosti

Zeleznéni zastavky Zelezna Rudassto a GroRer Arber namecké strat

Tab. 13: Cenik jizdného

Bayerwald-Ticket 7 Eur/osoba a den
Bayerwald-Ticket PLUS 14 Eur/osoba a den
Zdroj: Bayerwald-ticket
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Jizdenka Bayerwald-Ticket PLUS je nutna pro vyuZieku Plattling —
Deggendorf. (23)

3.1.4 Zefektiveni sluzeb pro cestujici

Ve vybranych stanicich na trati¢h 183 (Plzé — Klatovy — Zelezna Ruda-
Alzbétin) a 185 (HoraZovice pgednesti — Klatovy — Domazlice) by &o dojit
ke Zizeni mijcoven jizdnich kol. B¢ovny jizdnich kol by mly byt ztizeny
ve stanicich a zastavkach na trati 183 v Janovinamh Uhlavou, DeSenicich,
Spicaku a Zelezné Redmést.

Zminéné stanice jsou az na zastavku DeSenice obsazamiynétn personalem.

V téchto stanicich by jizdni kola mohl vydavat pfeny zamstnanec stanice.
V piipact DeSenic, kterd je neobsazenou zastavkou, by monigt vydej
jizdnich kol v letnim obdobi proSkoleny brigadnfiarover by mohl prodavat
jizdni doklady formou fenosné osobni pokladny (POP), jako déklsluzeb
by mohl podavat turistické informacejfipadré prodavat turistické mapy

oblasti.

Vzhledem k tomu, Ze v blizkosti téat85 (Horad’ovice gednesti — Klatovy —
DomaZlice) se nachazeji turisticky zajimavd mistaporiuje se ¥zeni
ptjéoven jizdnich kol také ve staniciche@ny, Kolinec, SuSice a Zichovice.
Tyto stanice jsou VR 2010 obsazeny stamim personalem, vydej jizdnich kol

by tedy mohl provagt powieny zangstnanec stanice. (17)

Na trati 185 se dopotuje u vSech viak od jara do podzimu, zavést
rozStenou pepravu spoluzavazadeliguevsim jizdnich kol. Rekonstruované
motorove vozyfady 814, které jsou postupmasazovany do provozu na této

trati, paradox& omezuji moznost vyuzititppravy jizdnich kol. Alternativou je

- 58 -



moznost pivéSeni vozu BDtax, jenz je figpusoben Kk peprav vétSiho

mnozstvi jizdnich kol.

Na trati 183 jsou podminky pragpravu jizdnich kol vyhodisi. Na trati jsou
provozovany pimé rychliky z Prahy, které maji celdéré fazen wiz
umoziujici prepravu jizdnich kol a v letnim obdobi jsou tytohijky posileny

jednim vozem Ds, jehoz oddil je cely vyhrazen fzdni kola. (27)

Osobni vlaky z Plz& jsou vybaveny vozem BDs umagi taktéz pepravu
jizdnich kol. Na osobnich vlacich Klatovy — ZelezRéida-AlZlEtin jsou

v souwtasné dob nasazovany voziady 810, 814, 842 a také dosluhujici vozy
fady 831. (27)

Samozejmosti by nila byt pgreprava vy@jceného kola mezi vybranymi
stanicemi zdarma. Moznost vraceni kola na jinémt&nisez bylo misto
zapj¢eni, nizké cenyijjcovného a zdarma uschovat jizdni kolo v ischovnach

zavazadel.

Dalsi mozZnosti jak zlepsit kvalitu sluzeb je vza@mspolupraceCD

a Waldbahn $ puj¢ovani jizdnich kol. Moznostupieni jizdniho kola na
ceském Uzemi s vracenim na@nrecké strah hranice a naopak. N#kglad
zapijéeni kola v Zelezné Rudmést, projeti Zelezné Rudy na kole a po
piejezdu hranice se projet g@sti cyklostezky Nationalpark-Radweg, ktera
seznamuje s NP Bayerischer Wald. Touto cyklostez#tojet az do résta
Regen, kde se nachazi koupaligt letni sezéé oteweno 9:00 — 19:30)i
moznost sjetiteky Regen na kanoi z Regenu do Teisnachemu. Nanirace

jizdniho kola ve stanici Regen a polowani viakem zgt doCR.

Kola by ntla byt kvalitni s odboré provagnym servisem. Navazujici sluzby
by mgly umoziovat zagjc¢eni gipojného voziku pro igpravu malych &i,
doplniné moznosti nakupu oérstveni, alesppformou automatu. Zelezmii

stanice by réla byt napojena na kvalitnitst¢yklostezek.
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3.15 Tarifni bakiky

Jednou z moznosti vyletu na kole je vyuzitjgeni jizdniho kola v Janovicich
nad Uhlavou a jet do 3 km vzdalené Klenové, kdenaehazi stejnojmenny
hrad. Vyhodou je, Ze §ervenci a srpnu je tento hraéigiupny také v porii,
viz obr. 36, piloha. (16)

Po prohlidce je moZnost pokmvat do 20 km vzdalenych Velhartic, viz obr.
21.

Obr. 21: Hrad Velhartice

Zdroj: Turisturaj

Dale mohou navatnici pokra&ovat snér BeSiny, které lezi na trati 185 a zde
mohou kolo vyrgnit, nebo pokréovat v dalSi cestvlakem, gipadré vyuzit
sluzeb Eurocampu &iny. Nedaleko tohoto campu bude d&na ode dne

vyhlaSeni i stejnojmenné Zelezni zastavka. (13)

Paklize se nav&tnici rozhodnou navstivit hrad Velhartice, maji ledss
na vykér ze ¥ moznosti. Tou prvni je navrat do$n (tra’ 185). Druhou
moznosti je pokrvani do 20 km vzdalenych DeSenic (td83), kde mohou

jizdni kolo vrétit a pokréovat v dalSi cestvlakem. Teti moznosti je cesta
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do Kolince, leziciho na trati 185, ve kterem mohiaadlini kolo rovrz vratit

a pokr&ovat v dalSi cestvlakem. (36)

Na trati 185 Ize kombinovat cyklistické vylety pticenire hradu Rabi, ktery
se nachazi 2 kmod zastavky Zichovice, (viz obr, 40 giloha) hradu

KaSperkugi rozhlednu nad Susici Svatoborem, viz obr. 38ppa.

Rozhledna Svatobor, na niz vede ze SuSiceéerr@acyklotrasa, (viz obr. 39,
piiloha), nebo Ize také vystoupit v Zelearii stanici Hradek u Susice, viz obr.
37, piloha. (34, 36)

Hrad KaSperk, (viz obr. 43fioha) se nachazitiplizné 15 km jiznim snrem

od Susice. Ze Susice jezdipa cyklobusova Zluta linkarps Kasperské Hory,
Srni, Modravu do Kvildy, viz obr. 42 ifoha. CimZ existuji navaznosti mezi
Zeleznici a autobusy, nebautobusové spoje jsou vychozi ze zastavky SuSice
Zel. st. (45)

U vybranych vlakovych spdjnejsou zachovanyiestupni vazby. Ndfklad
Os 17 511 z Klatov do Hordbvic s fFijezdem do SuSice ve 14:5Zigemz
Zlutéa cyklobusova linka odjizdi ze zastavky Susies, st. ve 14:50.

Jinym pgikladem je pijezd Os 17 514 (Horddvice — Klatovy) do SuSice
v 15:38, gicemz Zluta cyklobusova linka odjizdi ze zastavkyiGuszel. st.
v 15:40. Z toho vyplyvd nemoznosiegtupu s jizdnim kolem. (17, 44)

Je doporteno posunoutasy odjezd autobugé ze zastavky Susice, Zel. st. tak,

aby byly zachovanyipstupni vazby zifpojnych vlakovych spdj

DalSi moznosti, jakfidldkat nové cestujici do vldk je poskytnuti 50% slevy
na startovném ip cyklistickém zavod Kral Sumavy, ktery ma start i cil

v Klatovech.

Z predpokladané zvySené poptavky peegrav jizdnich kol, bude nutné
mimoradre posilit rychliky z Prahy a vybrané spoje z Rlzn Zelezné Rudy
vozy ugenymi pro pepravu kol.
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V okoli Klatov se nachazeji hrady Svihov, VelhaticKlenova, Rabi a
KaSperk. Pro rodiny séthmi, které vyuziji @i navstvé alespa tii z vySe
uvedenych hrad dopravu po Zeleznicki navazujicimi Zelenymi autobusy,
obdrzi @ piedloZeni vstupenky na hrad 50% slevu na vstupuedeziinino
muzea v Luzné u Rakovnika, nebo 50% slevu na vslopuodeloveé Zeleznice
Kralovstvi Zeleznic. Nehb je Kréalovstvi Zeleznic soukromym subjektem,
musela by byt sleva smlu¥mojednana. DalSi mozZnosti je navazani spoluprace
s organizacemi, které padaji jizdy zvlastnich parnich viak nagiklad

v Plzeiském kraji i Chodskych slavnostech, kdy je vypravovan zvlagarni
vlak vedeny lokomotivotiady 475. (27, 33, 36)

Pokud by se naudtnici nechtli omezit jen na DomaZlice, mohlo by dojit
k vedeni parniho vlaku az do Furth im Waldu, kdewé& probiha bavorska
lidova hra tzv. Skoleni draka. Jestlize by n&wusici nebyli z Plzaského kraje,
mohlo by dojit k provazani spoluprace s jednotlivyagionalnimi spolky po
celéCR.

Ve Stedaieském kraji by se sleva mohla uznavat tnapii jizdé

Kiivoklatskeho expresu.

V Jihomoravském kraji ip jizdé do Lednicko-Valtického arealu zapsaném
na seznamu UNESCO.

V Jihateském kraji naip na trase Volary — Kubova ¢ mj. nejvySe poloZzena
Zeleznéni zastavka na UzentR (995 m nad m@m) — Cesky Krumlov

do Ceskych Budjovic.

V Moravskoslezském kraji néilad i jizdé parniho vlaku z fiemesSné ve

Slezsku do Osoblahy.

V Bayerisch Eisenstein moznost navstiveni Localbalsea s 25% slevou, coz
by muselo byt smluvh dojednano. DalSi moznosti by mohlo byt zavedeni
parniho peshraniniho viaku ze Spiéku do Zwieselu, na kterém by mohlo
dojit k poskytnuti slevy. Nebo navstiveni vyhlidkkorunach strorin pobliz
Neuschoénau. (3, 5, 27)
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Pobliz Zelezné Rudy a S@ku jsou vhodné podminky zejména pro zimni
aktivity, jako jsou sjezdovky Nad trati, lezici @4dprostedni blizkosti zastavky
Zelezna Ruda #isto. Tato zastavka prosla v nedavnésdakonstrukcigimz

je umozrn bezproblémovy nastup a vystup cestujicichyzas lyzemigi koly.

Némecka strana nabizi nejdelSi stezku v korunachmétroa swté. Meii
celkem 1300 m a otéena byla 9. z& 2009. Vede ve vysSce 10 — 25 nietrad
zemi. Na konci visuté stezky lzalgkilometru stoupat na 44 métivysokou

vyhlidku, zvanou bavorska Eiffelovka, viz obr. ZPato atrakce se nachazi

pobliz méstetka Neuschonau. (3)

Obr. 22: Vyhlidkovéa &z
Zdroj: Cestovani.idnes

Z Grafenau jezdi do Bavorského lesa autobusovaa lilgelbus, nasteko

Neuschonau se nachazi asi 10 km od Grafenu. (23)

Moznosti rozvoje turistické ipshranini dopravy je vyuZiti &kterych

z cyklostras meziéeskou a dmeckou stranou, dopiné nav&vou Narodniho
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parku Sumavai NP Bayerischer Wald. V zimnich obdobich moZznogiiti

sjezdovych center ngeské a timecké strafina jeden skipas.

Samozejmosti by mdla zistat moznost vyuZzit skipas pouze deské a pouze
na remecké straf Fi prejezdu mezi vybranymi lyZskymi stedisky vlakem,
¢i autobusovymi spoji zapojenymi do systemayerisch Ticket a NP Ticket,

poskytnuti slevy na skipas.

DalSi moznosti je flexibilgjSi vyuzivani skipasu, tzn. ke byt vyuZzit
nerovnondrné na iznych stranach hranice. Nédad naceské strat 3 dny
a na gmecké nafiklad 5 dni, ¢i naopak. Aby nedochazelo kgphovani
némeckych sjezdovek, n&eské strat by méla byt cena skipasu nizSi nez

némecka, nap v navaznosti na kvalitu sluzeb.

Tato analyza byla provéda jako studie moznosti, které by zde mohly byt

realizovany. Jsem si ¢dom, Ze tyto moznosti musi byt podrobeny
mnohostrannym jednaninich subjekt, jichz by se zreny ngly tykat. Muselo
by dojit ke kompromisu a musel by byt nalezen fyiegumodel na zaklad

jejich vzajemné dohody.
Moznost navstiveni atrakcfigouwasném stavu dopravy, viz tab. 14.

Tab. 14 Moznost navstiveni atrakei gtavu dopravy v 2010

Prijezd | Odjezd | Doba jizdy | Volny Moznost Doba
vlaku | vlaku cas navstiveni prepravy
(doba na atrakci
prohlidky)
Pz | e I e Pt M P
Jizda Plzé — Sptak =~ | —oemmeeemee- T e S —
Spitak 9:02 R [ — hora Spak | 10 min (k
lanovce)
Spikdk — Pandi 0| cemeeemmemmeee- 11 O i [ [ —
(9:40)
Panct | - - 30 min | vyhlidka | --------m-m-m--
(10:10)
Pancf — Sptdk | s | - 11 (O i | [ ——
(10:30)
3 A (e L L N I ———— 10 min (k
pujcéovre kol,
10:40)
Y L - T T p— T T T T e I—




Regen

18:49 | -

koupalist,
kanoe

V rdmci
dopravy
do Regenu

Regen — Plze

Plzei

Zdroj: autor
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3.2 ZELEZNICNi PRECHOD LICHKOV — MIEDZYLESIE

Zeleznini prechod Lichkov -Miedzylesie leZi na hranici megiR a Polskem.
Lichkov se nachazi uzemi Pardubického kraje edidilesie v Dolnoslezském

vojvodstvi. (17)

Cast trat ¢. 024 mezi Letohradem a Lichkovem statni hraniogfar v letech
2007 — 2009 elektrizaci a modernizaci. &mti modernizace bylor@devsim
zvySeni napravoveho tlaku na 22,5 ftriayt zatizitelnosti D4, nebose jedna
otra’ svelkym potencialnim rozvojem nékladni dopravyakd doSlo ke
zvySeni tréove rychlosti ze 70 km/h na 75 — 90 kméfmz doSlo ke zkraceni
jizdnich dob u vlak osobni dopravy o 5min, u rychliko 3 min a u
nakladnich vlak 11 min. DalSi zvySeni tfavé rychlosti nebylo efektivni
vzhledem ke konfiguraci terénu (protoZze je zdémp zavislost hlavh na
piipadnych nakladech). (31)

V JR 2010 je provozovanoies fechod Lichkov — Midzylesie celkem 5 par
vlaki osobni dopravy. 4 pary jsou osobni vlaky, kter@ujgprovozovany
v Useku Lichkov — Mijdzylesie, picemzZ posledni weerni Os 5074/5 je veden
v trase Medzylesie — Lichkov — Letohrad — Usti nad OrlicCeska TFebova.
17)

Jeden par rychlikR 252/253 ,,Orlice, je vRI 2010 veden v trase Pardubice —
Wroctaw. V R 2009 byl veden v trase Praha — Hradec Kralové teHrad —
Lichkov — Wroctaw. Z dvodu zmény poZadavku na rozsah dopravni
obsluznosti v dalkové dopravze strany MDCR byl tento viak vR 2010
presnérovan do Pardubic. V Pardubicich je zachovatipgmna vazba s Prahou
prostednictvim vlaku IC 572/573 ,,FrantiSekikik". (17, 22)

Osobni vlaky Lichkov — Midzylesie maji Hpojné vazby od Letohradu,
respektive z Usti nad Orlici. Usti nad Orlici sechiéi na |. koridoru a
zastavuji zde rychliky, $pné vlaky a osobni vlaky. Letohrad jekzi na trati
021 (Tynis¢ nad Orlici — Letohrad) a jsou zde vedeny osobakyl sgsné
vlaky a jeden par rychltkdo Prahy
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V Usti nad Orlici jsou fipoje ke spajm do Letohradu a Lichkovaigdaw
po dvou hodindch od Olomouce a Brna do 30 min. @ahy jsou v Usti

nad Orlici jsou fipojné vazby do 10 min.

V opaném sniru jsou fiipoje v Usti nad Orlici ve séru Praha do 15 min
po @ijezdu viaku od Letohradu, respektive Lichkova. &feru na Olomouc

a Brno jsou fipojné vazby do 30 min.

Dale jsou do Lichkova vedeny RJ2010 dva pary s@nych vlak. Jedna se
0 Sp 1904/1905 ,,8anik* (Pardubice — Lichkov) a Sp 1908/1909 ,,Ky&per
(Pardubice — Lichkov). Zatimco ,,&mik" je veden v pracovnich dnech,

,,KySperk" je veden o vikendu.

V JR 2009 byl na Sp 1904/1905 ,&nik" fazen viz BDs se sluzbou Gschovy
béhem grepravy, v R 2010 jiz tomu tak neni. Souprava jei®oa pouzeiemi
vozy fady Bdmtee, stefnjako u Sp ,,KySperk. Coz zejména o vikendech

piedstavuje komplikace pro cestujici s jizdnimi k¢iyr)

Vzhledem k tomu, Ze jsou v pracovnich dnech vegersjfiové vozyady BDs
na rychlicich z Hradce Kralové do Prahy a o vikepsdu odstaveny, mohlo by
dojit k presunu vozu BDs na vhodném vlaku do Pardubic, kde bikendu
mohl bytfazen na Sp ,,KySperk” do Lichkova. V gédecer ogt na vhodném
vlaku prepraven z Pardubic do Hradce Krélové. Tim by dd&ozlepSeni

sluzeb pro cestujicitpminimalnich nakladech. (27)

Osobni vlaky jezdici mezi Lichkovem a ddeylesie jsou vedeny motorovym
vozem fady 810, umoiujici prepravu jizdniho kola pouze za stanauist

strojvedouciho.

Z Lichkova jezdi pes Dolni Lipku osobni viaky do Siit V Dolni Lipce
existuje pipojna tra& ¢. 025 do HanuSovic. V Dolni Lipce jsou zachovany
piipoje z a do HanuSovic. Pouze u ranniho Os 20 8jezdem do Dolni
Lipky v 8:25, neni zachovanftipoj ve sméru Lichkov. Os 20 500/20 548
odjizdi z Dolni Lipky jiz v 8:13.

-67 -



Navrhnuté feSeni p sowasném rozsahu sluzeb a zachovani stavajicich

piipojnych vazeb v Usti nad Orlici, jedna se o zlepSewasné situace:

Os 20 500/20 548 wka v Dolni Lipce pijezdu Os 20 074. Ve stanici Letohrad
vyckd pijezdu Os 20 074 vlak Os 20 036. Dojde ke zlepZmstupnosti
oblasti HanuSovic &erveného Potoka s LetohradettimZ by mohlo dojit

k posileni turistického ruchu v oblasti. (17)
3.2.1 Vozidla zajifujici dopravu do Lichnova

V JR 2010 je provozovanips PPS Lichkov — Milzylesie pouze jeden par
rychliki. Souprava je ti@na vozyiady AB, BDs a B. Nevyhodou je, Ze
sluzba uschovy dhem gepravy s moznosti rezervace mista pro jizdni kelo |
umoZréna pouze v useku Pardubice — Lichkov — Pardubitestpze je &z

BDstazen v celém Useku az do Wroctawi.

Usnadrnim pgrepravy jizdnich kol jeigpravy bez nutnosti dalSiho zakupovani
jizdnich doklad u dopravce na polské steanimz jsou PKP-IC. Poplatek
zajizdni kolo je u PKP-IC pausalni, bez ohledu tadaf a vzdalenost je
9 ziotych. Zde se nabizi moznost spolupra€eDspii piepra jizdnich kol
mezi CR a Polskem se slevou, nebo moznosti vraceni findkola v cizim
stag. Toto by muselo byt smlu¢rdojednano. (4, 41, 43)

Osobni vlaky jezdici mezi Lichkovem a ddeylesie jsou vedeny motorovym
vozem fady 810, umoiujici prepravu jizdniho kola pouze za stanaunist

strojvedouciho.
3.2.2 Navrhované&sSeni v oblasti Lichkova

Z polského Uzemi zavedeni novych é&mpych viak z Wroctawi [es
Miedzylesie, Lichkov, Letohrad do Usti nad Orlici, wlar. 23,¢ervena trasa.
Spssre vlaky by mohly byt vedeny ve dvouhodinovych takted/zhledem

k tomu, Ze vR 2010 je takt vlak v Gseku Lichkov — Letohrad 2 h, doslo by
k prolozeni taktu pouze ve ggovych ¢asech. V Letohradu ke &mnmym
vlakim z Wroctawi navazné ifpoje ve smiru TyniS€ nad Orlici a Hradec
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Kralové, viz obr. 23, Zluta trasa. Ve stanici Ustiad Orlici gipoje

prostednictvim rychlik na Prahu a na Olomouc, respektive Brno.

Ve stanici Lichkov pipojné vazby na osobni viaky ve &m Dolni Lipka,

Kraliky a Stity, viz obr. 23, zelena trasa.

Na konci osobnich vldkdo Stifi vést gimy motorovy iz do HanuSovic,
ktery bude od&Sen v Dolni Lipce, viz obr. 23, bda trasa. Tentoiz by mnel
umoziovat rozsienou pepravu jizdnich kol, nebo lyZi v zimnim obdobi.
V HanuSovicich navaznéripoje na vlaky sir Staré Msto pod Si&znikem,

razova trasa a Ramzowéerna trasa, viz obr. 23.

I, Stard Misto
} pod SnéZnikem

Miedzylesie
: I

nov =y
éin Du'(-"'/"\‘" v ?Jlr itn:riltl\?fh Horach

EFE Sy,

Qumper_k';
¥ s

"rE'.Iu-:Il:w

LigH.
nad Orlici

Obr. 23: Navrhované trasy v oblasti Lichkova

Zdroj: Ceské drahy, autor

3.2.3 Opateni ke zlepSeni dopravni situace

Vzhledem k tomu, Ze rychliky Ostrava-Svinov — Opayahod — Krnov —

Gluchotazy — Jesenik jsou vedeny v taktu 4 h, ngvtbto feSeni:

U rychliki Ostrava-Svinov — Jesenik prodlouZeni vozebnihoeneamdo

Zabrehu na Mora¥, viz obr. 24,cervena trasa. Takt 4 h je v $agné dob
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dost&ujici. Vzhledem ktomu, Zetakt je 4 h, nedoSlo prsodlouzenim
vozebniho ramene do Zdhu na Mora¥ k navySeni pétu souprav. Zarove
by doslo k lepSi dopravni obsluznosti oblasti Jasepro obyvatele severni
Moravy a Zistalo by zachovano spojeni Brna s Jesenikem. Magangchliky
jsou v sodasné dob vedeny v souprav843 + Btn + 80.29, coz umiije

piepravu jak jizdnich kol, takiepravu lyZi v zimnim obdobi. (27)

Zarover by doSlo k pipojné vazB v Zakkehu na Mora¥ mezi rychliky
Sumperk — Zateh na Mora¥ — Brno a vlaky Ostrava-Svinov — Jesenik —

Zabreh na Moraw. Tudiz fistane zachovano spojeni Jesenik — Olomouc.

V roce 2010 byla doka®na rekonstrukce a elektrizace drat 291 Zabeh
na Mora¥ — Sumperk, coZ umoZnilorgvedenicasti rychliki Brno — Jesenik
do trati Brno — Sumperk, bez nutnostteprahu v Zabehu na Moray,
Od rychlilki které jsou ukoteny v Sumperku, jsouiipojné vazby v Zatehu
na Moraw ve snéru HanuSovice a Jesenik. (31)

NavrhovanéieSeni: V sotasné dob je u vSech rychlik Brno — Zakbeh
na Moraw — Sumperk (— Jesenik) zavedena sluzba Uschéwgnb gepravy,
S moznosti rezervace mista pro jizdni kolo. timgch rychliki Brno —
Sumperk by mlo dojit v zimnim obdobi k prodlouZeni aZ do Kibutad

Desnou, viz obr. 24, zelend trasa.

Z divodi kratkych néastupi§ vést soupravu v useku Sumperk — Kouty

nad Desnou pouze teth vozech, vozy AB, BDs a B.

V Koutech nad Desnou je jiz v stasné dob (2010) 2Zizena od Zelezani
stanice kyvadlova doprava n@ervenohorské sedlo, jenz je lygkym

strediskem.

V Koutech nad Desnou by dy byt vytvoreny disledné pestupni vazby
na veéejnou linkovou dopravu, provozovanouedevSim dopravcem Veolia
Transport Morava ve sfru pres Lownou nad Desnou;ervenohorské sedlo,
Bélou pod Praddem a Jesenik. Mohlo by tak dojit ke zlepSeni spojecelé
oblasti a také pro cestujici z Polska, inapOpole doCervenohorského sedla.
(14, 27, 41)
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Vzhledem k tomu, Ze v séasné dob (2010) je hustota Zelezmiho spojeni
mezi Sumperkem a Kouty nad Desnou v intervalu jédginy, mohlo by dojit
ke zrudengasti linky Veolie Transport Sumperk — Kouty nad Bas Jesenik
v Gseku Sumperk — Kouty nad Desnou. Nedochazeloduplicitnimu spojeni
a doslo by kuseétni finargnich prostedki krajského tadu Olomouckého
kraje. (14)

V JR 2010 doslo k fevedeni dkterych rychliki z trasy Brno — Olomouc —
Jesenik na trasu Brno — Olomouc — Sumperk, doSloiZeni pdtu rychliki
Brno — Jesenik ze 4 RX009 na 3 vR 2010. Na trati 292 jsou provozovany
také Fimé sgsné vlaky z Olomouce do Jeseniku, viz obr. 24, dtdsa. (17)

Obr. 24: Navrhované trasy rychlik

Zdroj: Ceské drahy
3.2.4 Tarifni baliky

Vzhledem k tomu, Ze se v blizkostieghodu Lichkov — Midzylesie nachazi
pohadi Kralicky SreZznik a zejména Jeseniky, moznost rozvoje turidtické

ruchu speéiva zejména v cykloturistice a zimnich sportech.
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Pro cestujici z Polskatipvyuziti zZeleznini dopravy nabidka jednodenni
snizené ceny za vyuziti sluzeb v lkgém arealu v Ramzové, nebo
Cervenohorském sedle. Na Ramzové zastavuji veSkehdiky, zarové se

jedna o nejvyse polozenou rychlikovou stani€iR. NaCervenohorské sedlo

dopravi cestujici navazny autobus z Jesenipagré Kouti nad Desnou. (25)

V Olomouckém kraji se VR 2010 nachazeji tjpcovny jizdnich kol pouze
ve stanicich Olomouc hl. n. a Prgjev hl. n. Doporduje se ¥izeni mij¢oven
jizdnich kol také ve stanicich na trati 292 (Krnev Sumperk), jako
HanuSovice, Jindchov na Mora¥, Branna, Ostruzna, Ramzova, Lipova
Lazre, ¢i Jesenik. Také na trati 294 ve Staréréstl pod Siznikem. Na trati
025 vCerveném Potoce a Dolni Lipce. JelikoZ se jednaahs@zené zastavky
mohl by zde pjcovat jizdni kola proskoleny brigadnik, ktery bya&ih mohl
prodavat jizdenky formou POER, prodavat turistické mapy okoli. Vzhledem
k situaci, Ze tyto jiz Uzemnspadaji do Pardubického kraje, dogmie se
odstrarni bariér pi piipadném pedani jizdniho kola ve stanici lezici mimo
kraj zapijceni. (8, 17)

DalSi moznosti je poskytnuti slevy na jizdenki yyuziti Akrobat Parku
ve Stitech, jenZ disponuje n&i¥im letnim skokanskym areélem v Ewpfoto
by muselo byt smluvhdojednéno. (1)

CD by za poskytnuti slevy na vstupném mohly propagdento park na svych
webovych strankach, na nadrazich, formou infaémieh letak jakym CD

pro Vas&imz by mohlo dojit ke kompenzovani slevy ze stréby

DalSi moZnosti, jak zajistit rozvoj turistickéeghranini dopravy je poskytnuti
slevy @i vstupu na pamatky UNESCO. &R by se jednalo o zamecky areal
v Litomysli. V sokasné dob jsou prohlidky umoZny pouze Weském,
anglickém a #meckém jazyce. Vzhledem ke zvySenému zajmu polskych
ob¢ani se doportuje zavedeni prohlidek také v polském jazyce. Namiz
Polska se jedna o Halu stoleti ve Wroctawi. V Klkdzxagiklad moznost
navstiveni pevnosti s labyrintem chodeb n&ehBorteczna, kterd ma vysku

369 m, coz je vhodné i pro rodiny &twhi. (15)
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ZlepSeni turistického ruchu byigpelo zavedeni imych sgSnych viaki mezi

Ustim nad Orlici a Wroctawi, coz by mohltigpst k flexibilngjSimu planovani

cest, viz tab. 15 a 16. Ke zlepSeni sluzeb ve viakunohla byt zavedena

sluzba minibaru, alespiona ¢eském Gzemi mezi stanicemi Usti nad Orlici —

Lichkov.

Tab. 15: Dvouhodinovy takt viakna rameni Wroctaw — Ktodzko — pizylesie
— Lichkov — Letohrad — Usti nad Orlici

Sp piij./od;. piij./od;. piij./od;. piij./od;. piij./od;. piij./od;.
Wroctaw 7:52 9:52 11:52 13:52 15:52 17:52
Ktodzko 9:40/9:42 11:40/11:42| 13:40/13:42  15:404P5:| 17:40/17:42 | 19:40/19:42
Miedzylesie | 10:24/10:27| 12:24/12:27 14:24/14:27 1@@4A7 | 18:24/18:27 | 20:24/20:27
Lichkov 10:35/10:37 | 12:35/12:37| 14:35/14:3Y 16:8587 | 18:35/18:37 | 20:35/20:37|
Letohrad 10:57/11:00| 12:57/13:0(C 14:57/15:00 1@%D00 | 18:57/19:00 | 20:57/21:00
Usti nad 11:15 13:15 15:15 17:15 19:15 21:15
Orlici

Zdroj: Autor

Tab. 16: Dvouhodinovy takt viaka rameni Usti nad Orlici — Letohrad —

Lichkov — Mgdzylesie — Ktodzko — Wroctaw
Sp piij./od;. piij./od;. piij./od;. piij./od;. piij./od;. piij./od;.
Usti nad 6:40 8:40 10:40 12:40 14:40 16:40
Orlici
Letohrad 6:55/6:58 8:55/8:58 10:55/10:58 12:55/82:514:55/14:58 | 16:55/16:58
Lichkov 7:19/7:21 9:19/9:21 11:19:11:21 13:19/13:2115:19/15:21 | 17:19/17:21
Miedzylesie | 7:30/7:33 9:30/9:33 11:30/11:383  13:30/33:8315:30/15:33 | 17:30/17:33
Ktodzko 8:10/8:13 10:10/10:13| 12:10/12:13 14:1018B4:| 16:10/16:13 | 18:10/18:13
Wroctaw 10:01 12.01 14.01 16:.01 18.01 20:01

Zdroj: Autor

Tento rozsah zavedenychéSpych viak je idedlnim stavem. Je moZnost

jednani o pipadné redukci&kterych polednich spijz ekonomickych givodi.

K tomuto navrhu sgsnych vliak mezi Ustim nad Orlici a Wroctawi nalezi také

jeden par rychlik R 252/253 ,,Orlice”, ktery je vychozi z Pardubiiz, tab. 17.
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Tab. 17: R R 252/253 ,,Orlice*

R 252/253 ,,0Orlice” piij./od;. piij./od;.
Pardubice hl. n. 17:44 10:12
Usti nad Orlici 18:29/18:30 9:25/9:26
Letohrad 18:45/18:48 9:07/9:10
Lichkov 19:09/19:11 8:45/8:47
Migdzylesie 19:20/19:23 8:34/8:37
Klodzko 20:02/20:03 7:51/7:52
Wroctaw 21:51 6:02

Zdroj: Ceské drahy, autor

U spdnych vlak jsou ve stanici Usti nad Orlicifipojné vazby ve simu
do Pardubic a Prahy, a to za 7 min.

Pripojné vazby ze sénu Praha a Pardubice jsou také a jsou &gviminutove.

Z Moravy jsou pipojné vazby nasleduijici: od rychliku z Brn@eské Febové
28 min. Ripoje doCeské TFebové a Brna jsou v Usti nad Orlici 26 min. (17)

Navrhovana op&tni: Vzhledem k tomu, Ze trana Uzemi Polska méa velmi
nizké rychlosti, s cestovni rychlosti mezi WroctaaviMiedzylesie pouhych
51 km/h, doportuji alespdi c¢ast&nou rekonstrukci trét zejména zhlavi
jednotlivych stanic, coz umozni vysStigzdnou rychlost f&s stanice, zvySeni
cestovni rychlosti a také snizenicpo souprav a tim udeni finargnich

prostedki na provoz a udrzbu.

Na ¢eském Uzemi by #y byt disledné pestupni vazby ve stanici Usti
nad Orlici, coz jsem uved!| v navrhu. U rychlikur]i€e" omezeni zastavovani
mezi Ustim nad Orlici a Pardubicemi, kde rychlikhrezuje osobni vlak

a pozbyva tak vyznam dalkové vlaku.

Kfizovani vlaki mezi Ustim nad Orlici a Wrocltawi se bude uskibeat

ve stanicich Letohrad, Bystrzyca Ktodzka, Starcad@mardzéw Wroctawski.
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Pti zavedeni dvouhodinového taktu po cely den, budén@ gipravovat fizné
typy marketingovych balkt s vyuZzitim Zeleznice pro zvySeni poptavky
po Zeleznini dopra¥ za W&elem turistiky. Nap z Pardubic odjezd v 6:02,
piijezd do Medzylesie v 7:30, zde garantovana prohlidka zamku8md.

V 9:33 odjezd vlakem do Kitodzka, zde prohlidk&sta (muzeum, labyrint
chodeb), moznost ¢éda a napp ve 14:13 odjezd do Wroctawi, zde moznost
prohlidky Haly stoleti.

Cesta zpt v 17:52 z Wroctawi a do Pardubitijezd ve 21:56, viz tab 18.

Tab. 18: MozZnost navstiveni atrakéi pavedeni dvouhodinového taktu viak

Usti nad Orlici — Wroctaw

Prijezd | Odjezd | Doba jizdy | Volny MoZznost Doba
vlaku | vlaku cas navstiveni piepravy
(doba na atrakci
prohlidky)
Pardubice | --emeee- N e Bl D B
Jizda Pardubice — Nlzylesie 1 h 28 min
Migdzylesie 7:30 9:33 | - 2h zamek (1 h) 2 X 15 min
3 min
Jizda Mgdzylesie — Ktodzko | ------------m-m-- 37 min i B P
Ktodzko 10:10 | 14:13 | - 4 h Labyrint 2 x 30 min
3 min chodeb
(45 min)
Jizda Ktodzko — Wroctaw | -----------mmeo- lhod |- | s | e
48 min
Wroctaw 16:01 | 17:52 | -----m-mm-- 1h Hala Stoleti | 2 x 20 min
51 min | (45 min)
Jizda Wroctaw — Pardubice 4h4min - i R ——
Pardubice A e e — e e ————

Zdroj: Autor
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3.3 ZELEZNICNi PRECHOD PETROVICE U KARVINE -
ZEBRZYDOWICE

Pres fechod Petrovice u Karviné — Zebrzydowice je véssué dob (2010)
jedinym gechodem do Polska, kde jsou provozovany viaky W&lity .

V denni dob zde jezdi vlaky EC spojujici Prahu, Villach, WigWarszawou.
V nocnich hodinach rychliky spojujici Prahu, Wien, Buelstps Krakowem,
Warszawou a dMocksa. Jeden par osobnich viaBohumin — Krakéw.

Na ostatnich dvouipchodech je doprava minimalni ¥ 2009 byla zastavena

osobni doprava na@choduCesky &sin — Cieszyn zcela. (14, 17)

Po roce 1989 doslo k obnoveniephranini dopravy meziCeskym R®Sinem
a Cieszynem. Toto spojeni bylo vyuzivano mnohymimii z Sirokého okoli,
zejména z Ostravy a Haweva pro cesty na burzu v Cies2yV sowasné dob
tato burza stagnuje, proto i obyvat€l® mért vyuzivali toto spojeni, dnes
uz pouze doCeského Tsina a dale §ky. Je otazkou, zdali by se
po znovuzprovozimi viaki osobni dopravy meziCeskym R®Sinem a
Cieszynem dosahlo rentabilnosti tohoto spojeni,ofiebadrazi Weském
TeSine se nachazi nedaleko statni hranice a dochazkaldermst je par set
metri. (41)

V sowasné dob neexistuje zadné spojeni MHD me#mito dwma nesty.
Lidé byli tradiné zvykli prechdzet mezi aima nesty po jednom ze dvou

most.

Z vlastni zkuSenosti vim, Ze zavedeni MHD by bykkankurenceschopné
vaci chazi a finarkné narané. V Cieszyn se nachaziada historickych budov
a proto je také vhodysi pro navaivniky vyuZzit chizi.

3.3.1 Opateni ke zlepSeni dopravni situace

NejvétSi potencial istu osobni feshranini dopravy ma fechod Petrovice
u Karviné — Zebrzydowice. VR12009 byl zavedenifmy ranni osobni viak
ze stanice Ostrava-Svinov do Katowic. @d2D10 je opt vychozi
z Bohumina. (17)
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K rozvoji turistického ruchu by #ho napomoci zavedeni dvou @aprimych
vlaki Ostrava-Svinov — Ostrava hl. n. — Petrovice u Kaw Gwigcim —
Krakéw.

Tento vlak by mil byt vychozi ze stanice Ostrava-Svinov, nébato nadrazi
ma, co do pé&tu odbavenych cestujicich, a také spadovosti pesnou ¢ast

Ostravaii, vétSi potencial, nez Hlavni nadrazi.

Na polském Uzemi se na této trase nachazeji inedmatky UNESCO, jedna

se 0 Qwigcim, solny dil Wieliczka a Krakow. (29)

Vzhledem k parameim Zeleznini dopravni cesty na polském uUzemi, kdy
v JR 2010 R 401 ,,Silesia*, urazi vzdalenost 116 km inzbrzydowicemi
a Krakbwem za 2 hodiny a 57 minut, se dopoj@ vedeni fimého vilaku
ze stanice Ostrava-Svinov jiz kolem 6. hodiny. Haim divodu budou
zachovany fipojné vazby na tento vlak pouze z regionalnicherekraje, jako

jsou Opava, Frydek-Mistek, Hawav, ¢i Karvina.

Pro lepSi obsluznost katowické oblasti dogofuv Czechowicich-Dziedzicich
piipoj ve snéru Katowice, viz tab. 19 a 20. (14, 17)
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Tab. 19: Vedeni g8nych vlak Ostrava-Svinov — Krakow

Sp ptij./od]. prij./od]. prij./od]. prij./od].
Ostrava-Svinov | 6:20 18:20
Ostrava hl. n. 6:27/6:29 18:27/18:29
Bohumin 6:36/6:38 18:36/18:38
Zebrzydowice 7:01/7:02 19:01/19:02
Czechowice- 7:39/7:40 7:50 19:39/19:40 19:50
Dziedzice
Oswigcim 8:18/8:20 | - 20:18/20:20 | -
Krakow 10:12 | e 22:12 | e
Katowice =~ | ------m-m--- 8:35 | eememememeeeee 20:35
Zdroj: Autor
Tab. 20: Vedeni g8nych vlak Krakow — Ostrava-Svinov
Sp piij./od] piij./od] piij./od] piij./od]
Katowice 729 | - 19129 | -
Krakbw | --m-mmme- 6:10 | - 18:10
Oswigcim | —---mm-momm- 7:46/7:48 | - 19:46/198&4
Czechowice- 8:18 8:28/8:30 20:18 20:28/20:30
Dziedzice
Zebrzydowice | ------------- 9:04/9:05 | - 21:04/21:05
Bohumin | ---mmeeeeeee- 9:25/9:27 | - 215221:27
Ostrava hl.n. | ------m-mmm-- 9:34/9:36 | - 21:34/21:36
Ostrava-Svinov | ------------- 9:43 | - 243

Zdroj: Autor

Moznosti, jak je&t vice zatraktivnit a Zfstupnit solné do ve Wieliczce

je prodlouzeni vozebniho

ramene ¢§pych viak z Krakéwa. MoZznost

prodlouZeni trasy pouze u ranniho viakGR a veéerniho doCR. Kdy doba

jizdy mezi stanici Krakéwem a Wieliczkatini 22 min. Timto krokem by

nedoSlo k navySeni turnusove imity vozidel a vlakovychet.
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Vzhledem k parameaim Zeleznini dopravni cesty v Polsku by zvySenicpo
spoji pravdEpodobr negineslo WtSi mnozstvi cestujicich, nebdiy se
z ¢asového hlediska nepdda dosahnout vice turisticky zajimavych mist.

Toto je pouze navrh, provoz by musel byt dale zkéwia vyhodnocovan.

V roce 2011 by ®a byt zahajena rekonstrukeé@sti traé 325 (Studénka —
Verovice). V Useku Studénka — Sedlnice dojde k celkoskonstrukci a
v Useku Sedlnice — let&&Mosnov dojde k vystawbzcela nové trét jenz bude
ukontena v bezprogtdni blizkosti letiStni haly (s letiStni halou buyztepojena
krytou zasteSenou chodbou). TimtseSenim dojde ¢R wvibec poprvé

k bezprogstednimu napojeni let&na Zeleznrini st.

V roce 2013 by ma byt stavba dokafena a spusha do provozu. Otazkou
zastava, zda bude do jakych destinaci se bude h&hty se v sotiasné dob
(2010) pravidels z letiS€ LeoSe Janka Ostrava (MosSnov) léta pouze do
Prahy, Wieg.

Vyhodou pro polskeé turisty je zastavovani WidkC ve stanici Ostrava-Svinov,
kde by mohla vzniknoutipstupni vazba na viaky na letidteoSe Janka
Ostrava (MoSnov). Jako jistou moznost vidim v atrartych letech, ovSem
v sowasné dob (2010) je velkou regionalni konkurenci letiSKatowice-
Pyrzowice. Muselo by dojit k oZiveni letového pravona letisti LeoSe
Jan&ka Ostrava. (44)

3.3.2 Tarifni bakiky

Zde je moznost za#iit se na velk4 rsta a jejich nejblizsSi okoli. Na polské
strart moznost navstiveni byvalého koncetiitno tdbora v @wviecimi, ci

solné doly Wieliczka nedaleko Krakowa, v Krakdwrad Wawel a centrum
mésta, v zing spojené s varimimi trhy. VSechnyif moznosti navstiveni jsou

zapsany na seznamu UNESCO.

Vzhledem ktomu, Ze tfana polském Uzemi neproSla modernizaci, jsou
trafové rychlosti nizké. Pokud chce Zeleznice na tpapnici v sodasné dob
uspet, musi nabidnout nizkou cenuepravy, komfortni soupravy a také

nabidnuti moznosti vstima zajimava mista regionu.

-79 -



Doporutuji odctlit jednotliva nav&vni mista na samostatné celky. Tzn.

moznost navstiveni Wi¢cimi, nebo samostatrkKrakdéwa a Wieliczky.

Pri pouziti vlaku k navévé solného dolu ve Wieliczce by mohla byt
poskytnuta sleva na vstupném, které wsgné dob predstavuje 50 ztotych na
osobu, coz jeip sowasném kurzu 320K (5. listopadu 2010), ipprohlidce
vétSi skupiny v zahratihim jazyce dokonce 65 ziotych, 416 Ka osobu.
Z toho vyplyva moznost zavedeni slevy na vstupnénpquziti viaku po
predlozeni jizdniho dokladu a také sniZzeni ceny ragistupenky, ifp pouZziti
vlaku. V sodasné dob piedstavuje pro dva dodg a dw¥ déti od 4 — 16 let
1159 K¢ v cizim jazyce. MoZnosti, jak kompenzovat slevustany solnych
doli Wieliczka je propagace dolu na weBD, formou propagénich materiél
ve vlacichgi na nadrazich. Mozny plan cesty z Ostravy do Wiy, viz tab
21 (4, 29)

Tab. 21: Plan cesty z Ostravy do solného dolu 8k

Prijezd | Odjezd | Doba jizdy | Volny MoZznost Doba
vlaku | vlaku cas navstiveni piepravy
(doba na atrakci
prohlidky)
Ostrava-Svinov. =~ | ------- 6:20 | - | e e P
Jizda Ostrava — Wieliczka | = ----------------- Ll I el B M
Wieliczka 10:42 | 17:40 | - 7h Solné doly 2 x 30 min
58 min | Wieliczka
(4 h)
Jizda Wieliczka — Ostrava- | ------------------- 4h3min | ----m-m-m | e | e
Svinov
Ostrava-Svinov 2R T I [ S ——

Zdroj: Autor

Na ceské strath moznost navstiveni vyhlidkové radnice¢sta Ostravy,
mj. nejvyssi radrini véZze vCR, Slezskoostravsky hrad a Miniuni, na tzv. kartu
Trio, ktera v sotasné dob jiz existuje (2010) a na kterou by mohla byt
po predlozeni jizdniho dokladu poskytnuta dalsi sleva.

Dalsi moznosti je navstivit aredleskoslovenského opesmi, ktery se

rozprostira na HRinsku i hranici s Polskem. MoZznym spojenim je vystup ve
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stanici Ostrava hl. n. a dale pokoaat navaznymi autobusovymi spoji Veolie
Transport. Zastavky navaznych autabysou vzdéleny 10 min dize od
hlavniho nadrazi, nebo Ize vyuzit navazné tramégjoebo trolejbusové spoje
na zastavku Muglinovska, viz obr. 45. DalSi mozhstnavstva Dinoparku
v Orlove, kam se Ize ro¢# dopravit autobusy Veolie Transpoifrpou linkou

z ostravského hlavniho nadrazi.

Pro mladsi nav8vniky Polska niZze byt lakadlem jiz republik@ znama
Stodolni ulice, v niz se nachazi na 5Sinych restauraci, hospod, bar

tanenich parkei a scén, viz obr. 44 fioha.

Zde je ot moznost vystoupit ve stanici Ostrava hl. n. a péivaznymi
tramvajovymi spoji Dopravniho podniku Ostrava (DP@)ek 1, 2, nebo 8
a vystoupit na tramvajové zastavce Stodolni, vie 4B ¢i vyuzit moznosti
vlaku a ve stanici Ostrava hl. niggtoupit na navazny spoj linky S6, ktera
zastavuje na Zelezmi zastavce Stodolni, doslova na Stodolni ulicz, @br.
46. Nebo jit psky.

Ciab Odra

Ostrava hkn, A
I

s B
N NN S BN AN eyl TE BN BN SN SN SN ER BN BN BN SN SN SR A .

% Hlavni nadrai
LN 2
A .
Ostrava hiin. .3&_ = W §- Sad B.NEmcové
Ostrava
centrum # Stodolni
Q"l:;' !rmuﬁ_u
-] ) 1 .

Obr. 45: Schéma linek MHD Usek Ostrava Hlavni nzdraStodolni
Zdroj: DPO
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Obr. 46: Zeleznini zastavka Ostrava-Stodolni, Zlutynd vievo roh Stodolni
ulice

Zdroj: Autor
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ZAVER

Cilem prace bylo zmapovat postaveni Zekszich rechodi meziCR a Polskem
aCR a Nemeckem. Zji&ni sowasného stavu osobnitgshranini dopravy
a navrhnutireSeni, jak filakat nové zakazniky prdsdnictvim novych nabidek
a zlepSenim stavajicich sluzeb v Zeléahidopra¥ ve vazl na turistiku, ktera
je jednim z hlavnich i/odi pro¢ jsou hranice fekraiovany. V rékterych

oblastech (nadkterych tratich) mozna dokonce jedinym.

Mezi CR a Nsmeckem jsem detaidji zpracoval pechod Zelezna Ruda/Bayerisch
Eisenstein. Zde je potencial rozvoje turistickéhohu zaniten zejména na zimni
sporty a cykloturistiku. Zeleznice by&a nabidnout vtomto séru adekvatni
vozy, umo#ujici bezproblémovouippravu jizdnich kol a lyzi. Vozidla by dta

odpovidat standafen 21. stoleti.

Mezi CR a Polskem jsem detadjin zpracoval pechody Lichkov — Midzylesie
a prechod Petrovice u Karviné — Zebrzydowice.

U prechodu Lichkov — Midzylesie vidim rozvoj turistické osobnfgshranini
dopravy v lepSi nabidce agoven jizdnich kol v jednotlivych Zelezmich
stanicich a zastavkach. Sarfgjmosti by mdlo byt umozZrni vraceni jizdniho
kola v jiné stanici, nez ve stanici Zggeni, respektive na Uzemi ciziho statu a

moznost pepravy vymij¢eného kola na danych trasach bezglatn

V blizkosti pechodu Lichkov — Midzylesie se nachazi vyznamna pioho
Kralického Swgzniku a Jesenik v zimnim obdobi vidim potencial v rozvoiji
zimnich sporit zajiS€nim vhodnych spéj umoziuji piepravu lyZi a navaznosti

mezi spoji.

A moznost zavedeni garantovanych prohlidek tukigt atrakci v fimeé

navaznosti na vlakova spojeni.

U pfechodi na severni Morav ma v sodasné dob nejwtsi potencial tstu,
pii minimalnich nakladech na rekonstrukce trati naeniiz Polska, fechod

Petrovice u Karviné — Zebrzydowice.
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Zde vidim potencialni rozvoj turistické osobrteghranini dopravy v pamatkach
UNESCO (solné doly Wieliczka, byvaly koncerima tabor Gwiecim a n&sto
Krakdw), které se nachazejici na polském Gzemiipobskych hranic.

Tarifni baltek by se ml zanefit vzdy pouze na jednu pamatku, protoze p
sowasném stavu infrastruktury v Polsku nelze plnohtathanavstivit vice

paméatek najednou.

Na ceském Gzemi moznost navstiverdsta Ostravy a turistické mista blizkg,n

jako Dinopark v Orlové, areékeskoslovenského opesm na Hiwinsku.
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NP Narodni park
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R Rychlik

RB Regional Bahn

RE Regional Express

Sp Spsny viak
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Zdroj: Autor
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Obr. 26: Vydejni automat jizdenek v sougr@valdbahn

Zdroj: Autor

Obr. 27: Souprava Waldbahn v Bayerisch Eisenstein

Zdroj: Autor
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Obr. 28: Souprava prazského rychliku v ZeleznéRuistine

Zdroj: Autor

Obr. 29: Osobni vlak Klatovy — Zelezna Ruda-Atitbv cilové stanici

Zdroj: Autor
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Obr. 30: Osobni vlak Klatovy — Zelezna Ruda-Alitbzastavuje v Zelezimii
stanici Spiak

Zdroj: Autor
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Obr. 31: Sumava bugka na vykon v Bayerisch Eisenstein

Zdroj: Autor
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Jﬂna.ﬂd zastévky Bm‘.‘lnalﬂ mchﬂlz& (-_Mﬂm]
fur 6115 Finsteraubus

h Eisenstein - Zusizsal - Plattling bez prestupu 2= Spizahu
Obr. 32: Schéma linek Zelenych autabus

Zdroj: Bayerwald-ticket
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440840 Spicak - Kvilda

nafince platf NP-Ticket

obdobi % [ n % | 2| u|m; w | w|n|la|x
plepraa jadnich kol & & | | &b |db &b (b | &b |dh |db
Zeleznd Ruda, Spidik o, 345 | 1195 [ 1145 | 1305 1515 [ 1505 | 17:45 [ 1315 | 2045
Zelcena Auda, Spidk, 3el. st | od. 347 | 4447 | 1147 | 1307 1547 | 4547 | 1747 | 1347 | 2047
Teleena Auda, Jazoka o, 349 | 1149 1149 | 13:99 13:18 | 1248 | 17:18 | 1948 | 20:48
Zeleznd Ruda, 2¢l, st. ad. 3z |z | 12 | 1 1522 | 1522 | 17:22 | 19:22 | 2048
od Praty, Plznd, Kiatow o 95 | 1| x| e 1525 | 1525 | 1725| 1925
od Plittingu, Zwiesals . i g2 | 12 1249 8 40| 817
Zeleznd Fuda pii. 304 | 1104 | 10:04 | 1324 1524 | 15:04 | 17:24 [ 1324 | 2050
Zeleznd Ruda o, 780 326 | 1128 | 1198 | 1328 15:26 | 15:26 | 17:2% | 1926
Gashrov, Gerlova, Hit o, L R R R 152 [ 15 | 1 [ 19
Priily, Novi Hirka o, 42 o2 |11 ] 1108 12 1528 [ 158 | 1738 | 1928
Prééity, Skelrd o, T4 345 | 11:45 | 11:45 | 13:45 1545 | 15:45 | 17:45 | 19:45
Prikily o, B0 358 | 1158 | 1156 | 1354 15.86 | 1556 | 17.56 | 1956
Priéity, Snetnd od. Bl 958 | 1153 1159 | 1354 15:568 | 15:56 | 1756 | 1958
S, Vlky Bor o, BT 1t | 1203 | 1208 | 1200 J6:0e | a0 | 1808 | 200e
S, Mechov o, Bl 1040 | 1240 | 12:40 | 1440 1840 | 1840 | 1840 | 2040
Smi o, B4 1014 | 1204 | 1244 | 144 16:14 | 16:44 | 18:14 | 2044
S, penzion Zvonatak od. 823 1013 | 1218 | 12:48 | 1418 16:18 | 16:16 | 13:18 | 2048
S, Rokyta o, BT ez | 1z | 1222 | 142 52 |52 | 18 | e
&mi, Aty o, B 1026 | 1226 | 1226 | 1428 1525 | 16.25 | 18:26 | 20.2%
Modrava od.| 750 | &40 1035 | 1235 | 12:35 | 1435 1635 | 6.5 | 18:%5 | 2038
Modrava, Flipova Hut odi.| 753 | &M 1029 | 129 142 1620 13:8 | 2028
Kuilda pii.| &0 | &30 1045 | 1245 1445 1645 18:45 | 2045
do Bubiny odi| a0 | a8 | 0S| 03 | 15| ms| s
do Horské Killy odi.| 805 | 845 1345 1745 18:50
oo Chursfoe o g0 | 1250 1505 1720 19:40

Y | oo faios od Butinem, Zieos. | e 1020 1750

3 -jedood BTG do 3.8, 35 -jedood 305 do B0 9, M -jedood 5 do 268 a0d1. 9 do 30 8

Obr. 33: SchémaR)Zelené linky 440840 Sfbik — Kvilda

Zdroj:Bayerwald-ticket
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Zug O Os RE
]"554 75376 32429
(] RE Pl
32425 32477
2 2,
KTatowy 1202
Spicak 113208 1230 1302
Bay erisch Eisenstein [ 15880 #2|ﬂ 1240 1315
vonl
Bayensch Eisenstein [af 11 &4 1344 13 44
Ludwigsthal w 1151 | = 1251 x 1351
Iwiesel {Bay) 06,307 [Blo 11 57 1257 13 57
Dwnesel (Bay) 1159 1259 1359
Bettmannsage 1204 1304 1404
Pogen 1 1200 1309 1409
Tricfenried 1215 1315 1415
Gotteszel] 12905 6 B 1223 1323 1423
Deggendorf Hbf Bo 1243 1343 1443
Deggendort Hbt 12 44 1344 14 44
Pankofen 1250 1350 1450
Plarthng 931 [@o 1254 1354 14 54
nach] ' ill '
Flatthng Gl 1205 1305 141K FETE i50%
Ropensburg Hbf =] 1253 1352 1431 1451 1551

Obr. 35: Vyratek trati¢. 905 Bayerisch Eisenstein — Plattling, Waldbahn

Zdroj: Landkreis-regen
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Obr. 36: Mozna cyklisticka trasa po hradech (Jasewiad Uhlavou — Klenovéa
— Velhartice — DeSenice)

Zdroj: Mapy.cz
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Obr. 37: Mozné cyklisticka trasa Hradek u SuSicgatobor — SusSice

Zdroj: Mapy.cz
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Obr. 38: Rozhledna Svatobor

Zdroj: Autor

FOEoe
RERE PN

L RLEsin

Obr. 39: Cyklotrasa ze SuSice na Svatobor

Zdroj: Autor
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Obr. 40: MoZna cyklisticka trasa Zichovice — Rabi

Zdroj: Mapy.cz

Obr. 41: Hrad Rabi

Zdroj: Turisturaj
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Obr. 42: Mozna cyklisticka trasa SuSice — KaSpéekvena trasa), trasa
Zlutého autobusu (Zluta trasa)

Zdroj: Mapy.cz

- 110 -



Obr. 43: Hrad KasSperk ze Svatoboru

Zdroj: Autor
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Club Areal Stodolni ul., Ostrava - centrum

st ki 11, 2010

www.stadelni.ex

STODQLNI.CZ

ULICE, KTER& MIK DY MESPI

Obr. 44: Schéma Stodolni ulice v Os&av

Zdroj: Stodolni.cz
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Platnost nabidek SONE+DB a REGIONet+DE
v N&mecku

Obr. 47: Platnost nabidek SONE+DB a REGIONet+DBegmidcku

Zdroj: Ceské drahy
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PKP PRIEWOZY RESIONALNE sins e (D) bvod pleinoel) LGS okl SONENFIE

Tarifronm SONE=PKP
Cirurar ohmmamywana hietu SOME+PKP

Obr. 48: Obvod platnosti jizdniho dokladu SONE+P®&OS

Zdroj: Ceské drahy
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