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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva analyzou soucasného stavu pietahii sedlovych navést spolecnosti
Ewals Cargo Care a navrhy na zlepSeni technologie pietahid sedlovych navést. Soucasti
analyzy je problematika technologie pfetahti sedlovych navést, technické zakladny
amoznosti variant pifetahit sedlovych naveést. Navrhnuta jsou feSeni v oblasti zavedeni
terminalového tahace, organizace parkovani navést, zékazu parkovani v arealu expedicni haly

a vybudovani nového parkoviste.

KLICOVA SLOVA

logistika, parkovisté, sedlovy navés, technicka zakladna, technologie pietahu, terminalovy
tahac

TITLE

Design of improved technology ascenders semi-trailers at Ewals Cargo Care

ANNOTATION

Diploma dissertation deals with the analysis of current situation of transferring semi trailers in
the Ewals Cargo Care company and contains some suggestions that would improve the semi
trailers transferring technology. The analysis includes the problems of semi trailers
transferring technology, information about its technical basis and some ways how transferring
semi trailers could be done. There are suggested some improving solutions including using
terminal towing vehicle, semi trailers car park organization, banning parking in the

expeditionary hall and building a new car park..

KEYWORDS

logistics, car park, semi-trailer, technical basis, transferring technology, truck terminal towing

vehicle
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UvOD

Silni¢ni doprava je nedilnou soucasti celého logistického systému. Muze byt
vyuzivana pro cely proces ptepravy, nebo byt dopliikem jiného druhu dopravy, jak je tomu
napt. u kombinované pifepravy a to pro svoz a rozvoz.

Naplni prace je analyzovat soucasny stav pietahti sedlovych navésu. Vzhledem
k tomu, Ze spole¢nost Ewals Cargo Care zajiStuje pietahy sedlovych navésa pro vice firem,
autor se zaméfi na tu, kde je tato problematika nejrozséhlejsi. Firma bude z diivodu intimity
nazyvana firmou X. V analyze jsou zohlednény pravni piredpisy, technickd zakladna
a moznosti pretahli sedlovych navési.

Autor si vybral zaméfeni na tuto oblast logistiky, jelikoZ je velice zajimava a ne pfili§

znama. Dale je upozornéno na nékteré problémy, které se tykaji pretahti sedlovych navési.

V navrhové casti autor predpoklada zlepSeni technologie pretahii sedlovych
navésii spolecnosti Ewals Cargo Care. Navrhnuta jsou nasledujici opatieni. Prvnim
opatienim je zavedeni terminalového tahace. Druhym opatienim je zména organizace
parkovani navési na parkovisti 2 firmy X, které by zajistilo spravné parkovani navésu.
Tretim opatienim je zakaz parkovani v arealu expedi¢ni haly, které by vedlo k lepsi
manipulaci s navésy pied rampami. Ctvrtym opatfenim je vybudovini nového

parkovisté.



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU PRETAHU
SEDLOVYCH NAVESU

V této kapitole se autor zabyva zakladnimi pravnimi predpisy v silni¢ni nakladni doprave
a podminkami pro provozovani silni¢ni nakladni dopravy. Dale je kapitola zaméfena na vyuziti
silni¢ni nakladni dopravy v logistice. Kapitola také obsahuje piedstaveni spole¢nosti Ewals Cargo
Care a analyzu soucasného stavu pretahtl sedlovych navési. Jednotlivé ¢asti analyzy soucasného
stavu jsou zameéfeny piredevSim na problematiku pfetahu sedlovych navési v jednotlivych
rezimech. Soucasti analyzy je i technologicky popis pfetahu sedlového navésu a technicka

zakladna.

1.1 Pravni predpisy

V této ¢asti jsou vyjmenovany hlavni pravni dokumenty, které souvisi s provozovanim
silni¢ni ndkladni dopravy a autor je stru¢n¢ charakterizuje. Zavérem jsou shrnuty podminky
pro provozovani silni¢ni nékladni dopravy vyplyvajici ze Zakona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni

dopravé, ve znéni pozd¢jsich predpisi.

Mezi zakladni pravni dokumenty patfi:

o Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich predpist;

e Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpist;

e Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a0 zmeéné zdkona €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou
provozem vozidla a o zmén€ nékterych souvisejicich zakonil (zékon o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zékona €. 307/1999 Sb. a ¢. 478/2001 Sb.;

e Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich
predpisu;

e Zakon ¢. 104/2004 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury a o zméné zédkona
&. 171/1991 Sb., o pusobnosti organtt Ceské republiky ve vécech pievodi majetku
statu na jiné osoby a o Fondu narodniho majetku Ceské republiky, ve znéni pozdgjsich
predpist;

e Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k fizeni
motorovych vozidel, ve znéni pozdéjsich predpist;

e Smérnice 96/53/ES a smérnice 2002/7/ES;
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e Nafizeni 561/2006/ES;

Nyni se autor zam¢fi detailné na jednotlivé pravni piedpisy vyjmenované vyse.

Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich piedpisi.

Zakon upravuje podminky provozovani silni¢ni dopravy silni¢nimi motorovymi
vozidly provadéné pro vlastni a cizi potfeby za ucelem podnikani, jakoz 1 prava a povinnosti
pravnickych a fyzickych osob s tim spojené a pravomoc a piisobnost organt statni spravy

na tomto useku. (1)

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjSich predpisi.

Zakon upravuje kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uzivani
a jejich ochranu, prava a povinnosti vlastnikli pozemnich komunikaci a jejich uZzivateli
a vykony statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci pfisluSnymi silni¢nimi spravnimi
ufady. Zakon umoznil zainteresovat na vystavbé a udrzbé dalnic soukromy sektor
pfi zachovani vlastnictvi statu k dalnicim — je zavedena moznost zpoplatnéni vybranych tsekl

dalnic nové budovanych za ucasti soukromého financovani. (1)

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkiach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a 0 zméné ziakona ¢. 168/1999 Sb., o pojiSténi odpovédnosti za Skodu
zpusobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakoni (zakon
0 pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢&. 307/1999
Sb. a €. 478/2001 Sb.

Préavni Gprava liberalizuje ptistup dopravci na dopravni trh a soucasn€ umoziuje statu
regulaci Vv oblasti osobni dopravy v zajmu zachovani ur¢ité urovné dopravni obsluznosti.
Zakon upravuje podminky provozu vozidel na pozemnich komunikacich, zejména v otazkach
registrace vozidel a vyfazovani vozidel zregistru, technickych pozadavkii na provoz
silni¢nich vozidel a zvlastnich vozidel a schvalovani jejich technické zptsobilosti k provozu
na pozemnich komunikacich, prav a povinnosti osob, které vyrabé&ji, dovazeji a uvadeji na trh
vozidla a pohonné hmoty, prdv a povinnosti vlastniki a provozovateli vozidel,
prav a povinnosti stanice technické kontroly a stanice méfeni emisi a kontroly technického
stavu vozidel v provozu. Zakon dale upravuje vykon statni spravy a statniho dozoru v oblasti

podminek provozu vozidel na pozemnich komunikacich. (1)
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Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni

pozdéjSich predpisi.

Zakon upravuje prava a povinnosti Ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich,
pravidla provozu na pozemnich komunikacich, Upravu a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich, fidicska opravnéni a fidi¢ské prikazy a vymezuje plsobnost a pravomoc
organti statni spravy a Policie Ceské republiky ve vécech provozu na pozemnich

komunikacich. (1)

Zaikon ¢. 104/2004 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury a o zméné
zakona & 171/1991 Sb., o pusobnosti organii Ceské republiky ve vécech pievodi
majetku stitu na jiné osoby a o Fondu nirodniho majetku Ceské republiky, ve znéni

pozdéjSich predpisu.

Tento zakon se zabyva problematikou Statniho fondu dopravni infrastruktury, jeho
vzniku, jeho vyuzitim, popisuje jednotlivé Fidici a spravni organy fondu. Ugel tohoto fondu
spoCiva zejména v podpofe rozvoje, vystavby, udrzby a modernizace silnic dalnic,
zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest v rozsahu uvedeném v tomto

zékonu. (1)

Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k Fizeni

wewrs

motorovych vozidel ve znéni pozdéjSich predpisi.

Tento zdkon upravuje podminky pro provozovani autoskol, zplisob provadeéni vyuky
avycviku Zadateli o ziskani odborné zpusobilosti K fizeni motorového vozidla a prava
a povinnosti zadateli o ziskani fidi¢ského opravnéni, prava a povinnosti provozovatell
a uciteld autoskol, podminky pro ud€lovani a odnimani osvédCeni pro ucitele vyuky
a profesniho osvédceni, prikazu zkuSebniho komisafe a povéteni k provadéni piezkousSeni
fidi¢t, zplsob provadeéni zkousek k ziskani fidicského opravnéni, zplsob zdokonalovani
odborné zpisobilosti fidi¢l motorovych vozidel, a pisobnost spravnich Gradl a statni dozor.
1)

Smérnice 96/53/ES a smérnice 2002/7/ES

Ptedepisuje pro nékladni soupravu maximalni délky, maximalni hmotnosti, maximalni
vysky a limity pro zatizeni naprav. Jednotlivé Clenské zemé€ si mohou urcit vyssi limity,

avsak s platnosti pouze pro vlastni uzemi. (2)
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Narizeni 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisii v socialni oblasti tykajicich
se silnicni dopravy, o zméné narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98
a o0 zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 (Celex 32006R0561)

Toto nafizeni stanovi pravidla pro doby fizeni, pfestavky v fizeni a doby odpocinku
fidi¢h zajistujicich silnicni prepravu zbozi a cestujicich za ucelem harmonizace podminek
hospodaiské soutéze mezi druhy pozemni dopravy, zejména v silnicni dopravé, a zlepSeni
pracovnich podminek a bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich. Ugelem tohoto
nafizeni je rovnéz lepsi monitorovani a prosazovani jednotlivymi ¢lenskymi staty a zlepSeni

pracovni praxe v silni¢ni dopravé. (3)

1.2 Podminky pro provozovani silni¢ni nakladni dopravy

Podminky pro provozovéni silni¢ni nakladni dopravy vychdzi ze zdkona ¢. 111/1994
Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjSich predpisi. Zakon stanovi, Ze podnikat v doprave
muze fyzicka nebo pravnicka osoba na zaklad¢ prokazani:
e finan¢ni zpusobilosti;
o  dobré povésti;

e odborné zptsobilosti.

Dale musi zadatel projit:
e  povolovacim fizenim,;

e stanoviskem k rozhodovani o koncesi.

Stanovisko k rozhodovani o koncesi obsahuje rozhodnuti, zda Zadatel o koncesi
spliuje:
e  podminku dobré povésti;
e podminku finanéni zpusobilosti (jedna-li se o druh dopravy, u které se splnéni této

podminky vyzaduje);

Déle stanovisko obsahuje:

e druh dopravy, pro kterou se stanovisko udéluje u nakladni dopravy udaj o tom, zda
doprava bude provozovana vozidly, jejichz celkovd hmotnost pfesahuje 3,5 tuny;

e celkovy pocet vozidel, se kterymi bude nakladni doprava provozovana;

e dobu, na kterou se stanovisko vydava;

e zda je pro dany druh dopravy potifebna odborna zptsobilost a praxe.
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PtisluSnym pro vydani stanoviska je dopravni Ufad v misté sidla u pravnické osoby
nebo trvalého pobytu u fyzické osoby. Dopravni Gfad vydava stanovisko nejméné na dobu
peti let, nejvySe vSak na dobu deseti let. Bylo-li stanovisko vydano na dobu urcitou, zasle
prislusny dopravni afad zivnostenskému ufadu, ktery vydal koncesi, 30 dni pfed koncem doby

stanovené ve stanovisku stanovisko nové. (5)

1.3 Vyuziti silni¢ni nakladni dopravy v logistice

V souvislosti s logistikou a dopravou viubec hovofime o pojmu dopravni logistika,
ktery predstavuje vyznamnou soucast logistiky. Jejim pfedmétem je planovéani a provoz
na dopravni siti. Koordinuje a optimalizuje pohyb =zasilek a cestujicich (pfepravnich
elementll) po dopravni siti od mista a okamziku jejich vstupu do sité, az po misto a okamzik
jejich vystupu ze sité, tzn. u zasilek pocinaje jejich pfevzetim od odesilatele az po ptredani

ptijemci viz obrazek 1. (1)

ZPRACOVATEL

T ) ] . SUROVIN

u’-«'-‘nn;.;. i \Pm :'L"c'.

( DISTRIBUCNICENTRUM

H
ZARAzZNICH @ w @ @

Obrdazek 1: Systém dopravni logistiky
Zdroj: (1)

Ve svém nejSirSim pojeti se také logistika zabyvad optimalizaci prostorového
rozmisténi kapacit a dale koordinaci pohybi a ¢innosti vSech prostfedkll a zafizeni, jejichz
soucinnost je nutnd k uskuteciovani prepravy urcitého prepravniho elementu. Optimalizace
rozmisténi uzli dopravni sité a organizace piremistovani pfepravnich elementll na ni vede
k snizovani dopravni naro¢nosti a v nakladni dopravé caste¢né i ke snizovani piepravni

naroc¢nosti, tzn. rozsahu pohybt materiald potfebnych k vyrob& daného zbozi.

Ukazuje se, ze ¢im vyspélejsi se stava ta kterd zemé, tim vétsi podil z ceny hotovych

vyrobkli (zbozi) v ni produkovanych zaujimaji néklady na ob¢h, tzn. jiné nez na vlastni
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vyrobu. Zatimco u hospodarsky méné vyspélych zemi se naklady na obéh podileji na cené
prodavanych vyrobkd zhruba 30%, u nejvyspélejSich zemi je tento podil dvojnasobny -
Viz obrazek 2. (1)

g
i A
LLARNP |
A Niklady na o
! vyrobu
70 %
PP il \,
= Naklady na s
30 %= =——obth =

i

<3

[LERELEERES

(@ mont,

Méné vyspelé gy  Stiedné vyspelé [ Nejvysplejsi

zemé zemé e

Obrdazek 2: Vyvoj podilu ndakladii na obéh v cené vyrobku
Zdroj: (1)

Jednotlivé dopravni systémy lze charakterizovat specifickymi znaky. Hospodaisky
vyvoj vede k tomu, Ze pii vybéru dopravniho systému ziskavaji na vyznamu kvalitativni
faktory:

e rychlost;

spolehlivost;
e schopnost vytvaiet homogenni piepravni sit’;
® pruznost;

e pfizpisobivost.

Zbozi zdrzené v prubéhu piepravy v dopravnim systému je chapano jako zbozi
,ve skladu®“, se vSemi disledky v ochrané zasob pied povétrnostnimi vlivy, vazanosti
finan¢nich prosttedk, apod. Klicem k uspéchu je schopnost dopravni soustavy statu vytvofit
komplexni logisticky systém. Ve vyvoji je patrny trend, kdy vedle poZzadovanych vysSich
parametri kvality stoupaji naklady na piepravu, ackoliv celkové naklady na vyrobu

a udrzovani zasob je mozné snizovat.
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Vlastnosti systému ,,silnicni doprava® urcuji jeho misto v logistickych systémech.

Cilem logistiky je maximalizovat efektivnost ob&hovych procesi. K tomu vytvaii fidici

systém technologickych procest s vyuzitim stavajicich a novych informacnich systémd. (6)

Dopravni sytém, ktery vyhovuje logistickému fidicimu systému je dopravnim

systémem logistickym.

Technologicka kapacita dopravniho systému je déna:
kapacitou infrastruktury;

kapacitou dopravnich prostredkii;

souladem obou vyse uvedenych kapacit;

optimalni technologii dopravniho procesu.

Logisticky dopravni systém bude optimalni, jestlize bude v souladu: logisticka

objednavka, technologicka kapacita, kvalita pfepravy a vyse nakladii na ptepravu.

Efektivnost dopravniho systému v logistickych systémech lze hodnotit podle

nasledujicich kritérii:

obsluznost libovolného mista v osidleni;

schopnost pfepravy libovolné malého nebo velkého mnozstvi véci;

rychlosti dodani véci ,,z domu do domu*;

¢asovou jistotou splnéni ptepravniho vykonu;

rychlou dostupnosti vhodného dopravniho prostiedku;

bezpecnosti pfepravy a minimalizaci vlivu na funkéni a estetické vlastnosti véci;
moznosti poskytnuti dal$ich sluzeb béhem piepravy;

vysi nakladl na prepravu.

Silni€ni doprava je déale charakterizovana svoji schopnosti integrovat jednotlivé

dopravni systémy. Jeji sit’ dopravnich cest je nejhust$i ze vSech druht dopravy. Silni¢ni

vozidla mohou zajizdét pfimo ke stanoviSti pfepravce a realizovat tak pfimou dopravu

,0d dvefi odesilatele ,,ke dvefim* ptijemce tzv. ,,door to door‘. Tim odpadé Cas a naklady

odpovidajici nezbytnym loZznym operacim pii prekladce nakladu mezi jednotlivymi druhy

dopravy. Pfi tomto druhu dopravy mohou byt minimalizovany i naklady na baleni véci. (6)

Kazdé silniéni vozidlo je individualné fiditelné a mutze byt prakticky kdykoliv

povolano k provedeni ptepravniho ukolu. Organizace silni¢ni dopravy nemaji vlastni dopravni

cestu, proto je provoz na silni¢ni siti velice heterogenni. Spektrum silni¢nich vozidel
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umoznuje velkou miru prizpiisobivosti pozadovanym podminkdm piepraveii. Rychlost
dopravy zavisi na vzdalenosti a stavu dopravni infrastruktury.

Celkové je moZzno konstatovat, Ze systém silniéni dopravy vytvaii podminky
pro pfepravu pfimou, terminové ptesnou a rychlou, zejména pro relativné drahé véci. Jejich
vyhod lze vyuzit v kombinaci s jinymi dopravnimi systémy formou kombinované dopravy.

Z pozadavkll na efektivnost dopravniho systému vyplyva, Ze efektivnost dopravni
soustavy je vysSi nez efektivnost jednotlivého dopravniho systému. Proto je ukolem statu
svovymi pravnimi pfedpisy a dotacemi ovliviiovat rozvoj dopravni soustavy v souladu se

zajmy spolecnosti. (6)

1.4 Zakladni pojmy pouZzivané v diplomové praci

V této kapitole diplomové prace se autor zaméfi na zakladni pojmy v technologii
pretahti sedlovych navést. Zakladnimi pojmy jsou: pretah sedlového navésu, sedlovy navées,

sedlovy taha¢ navést a termindlovy tahac.

1.4.1 Pretah sedlového navésu

Pretahem sedlového navésu (dale jen navésu) se rozumi piipojeni tazné jednotky
knavésu a vytvofeni celé navésové soupravy. Taznou jednotkou je piemistén naveés
z vychoziho mista ,,A* do mista uréeni ,,B“. Jako taznou jednotku pro pifetah navésu je
V souc¢asném stavu vyuzivano taha¢e navesl. Priklad tahaCe navést je mozné vidét na

obrazku 3.

Obrazek 3: Tahad navesu

Zdroj: autor
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1.4.2 Sedlovy navés

Sedlovy navés je nemotorové, ptipojné vozidlo. Jedna se o piivés bez piedni napravy,
ktery se s motorovym vozidlem, nebo tahaem, spojuje tak, Ze se na motorové vozidlo, nebo
tahac¢, pfenasi podstatna ¢ast jeho hmotnosti nebo nakladu.

Obecné plati, ze sedlové navésy mizeme délit na:

e  cisternove,

e chladirenske,
e  jzotermické,
e  mrazirenské,
e  pohiebni,

e  sklapéci,

e  valnikové,

e plosinové.

Casto jsou vyuzivany jako kratkodoba skladovaci jednotka. Mezi jejich pfednosti patfi
jednoduchd manipulovatelnost na naklddce a vykladce. Nevyhodou muize byt mensi lozna

plocha oproti jizdni soupraveé nakladniho motorového vozidla s ptivésem. (9)

1.4.3 Taha¢ navésu

Tahacem navési se rozumi silnicni vozidlo s vlastnim mechanickym pohonem,
s vyjimkou vozidla trvale jezdiciho po kolejich, urené pro tahani a ptemist'ovani navésu.

Na tahafe se vztahuji stale ptisnéjSi pozadavky, zejména s ohledem na Zivotni
prostiedi. Jednotlivé tahace jsou rozliSeny napi. podle hmotnosti, vybaveni a Upravy kabiny,
poctu naprav. Konstrukce tahae do nejmensSich detaild u kazdého svétového vyrobce je
kombinaci motoru, podvozku, pfevodovky, kabiny, pfedni a zadni népravy. Vyrobci se rovnéz
zaméfuji na sniZzovani provoznich nakladf, dlouhou Zzivotnost a spolehlivost. V rezimu

pietahu sedlovych navési jsou nasazovany bézné vyrabéné tahace. (9)

1.4.4 Terminalovy taha¢

Terminalovy taha¢ neboli tug-master se vyuziva zejména v prekladistich
(terminalech), Vv namotnich pfistavech a nékdy také ve velkych piekladistich systému
podvojnych (bimodalnich) navési. (9) Dle typu mohou byt vyuzivany i na pozemnich
komunikacich. Jejich konstrukéni rychlost je ovSem pouze 35 km/h. Tyto specidlni tahace

byvaji zpravidla vybaveny vznétovymi motory. Vzhledem k ochrané Zivotniho prostiedi se

18



vyrabéji i S elektrickym pohonem. Vybaveni téchto vozidel je dle ptani zakaznika. Mohou byt
vybaveny klimatizaci, kabinou fidi¢e na vzduchovych vacich, oto¢nym sedadlem fidice,
zatizenim pro radiové spojeni, pohonem 4x2 nebo 4x4 dle pozadavku zakaznika. Tato vozidla
vynikaji zejména svou velkou operativnosti, kterd zajistuje bezpecny pohyb na malém
prostoru, zvySenou pohyblivosti a malym polomérem otaceni. Ptiklad terminalového tahace

1ze vidét na obrazku 4 a dale pak v pfiloze 1 na obrazku 2.

Obrazek 4: Tug master

Zdroj: www.mafi.de

Technicka data:
e motor: Mercedes — 170 kW;
e pievodovka: ZF 6 WG automaticka;
e  zatizeni kol: 32 tun;
e rozvor: 3250 mm;
e  polomér otaceni: 3,6 m;
e pohon kol: 4x4, 4x2;
e vzduchové odpruzend zadni naprava.
Zakladni vybaveni:
e clektricka zasuvka 24V,
e piidavny vzduchojem s objemem 30 litrt;
e vn¢&jsi zpétnd zrcatka vlevo, vpravo a uvnitf kabiny fidice;

e 6 kg hasici pfistroj ulozeny mimo kabinu.
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Nadstandardni vybaveni:
e piidavné lapace necistot z kaucuku pied a za pfednimi pneumatikami;
e zvukova vystrazna zafizeni pro zpétnou jizdu;
e Kklimatizace;

e oto¢né sedadlo.

Autor nyni porovna jednotlivé vyhody a nevyhody terminalového tahace s tahacem

naveésu viz tabulka 1.

Tabulka 1: Vyhody a nevyhody termindlového tahace

Vyhody Nevyhody
- Rychld manipulace - Malé konstrukéni rychlost
- Maly polomér otaceni - Malo vyrobcil
- Operativnost - Omezené vyuziti
- Nizsi spotieba - Pofizovaci cena

Zdroj: Autor

Vyhody

nastavenim vysky to¢nice terminalového tahace a velikosti jejiho rozsahu. Dalsim pozitivem
je maly polomér otaceni, oproti taha¢i navési. Vyhodou je operativnost, diky niz je zajiSténa
rychlejsi manipulace pii pfipojeni a odpojeni navésu. Oproti tahaci navést je spotieba

terminalového tahace vzhledem k jeho mensimu vykonu motoru taktéZ mensi.
Nevyhody

Vzhledem k malé konstrukéni rychlosti nelze terminalovy taha¢ vyuzit pro piipadnou
potiebu transportu na vétsi vzdalenost. Nelze ho také vyuzit pfi potfebé vyuziti délnice,
jelikoz na dalnici je povolen vjezd silnicnim motorovym vozidlim s konstrukéni rychlosti
minimalné 80 km/h. Sedlovy tahac je tak mozné v ptipadé potieby vyuzit na delsi vzdalenosti
a pfedevSim pro provoz na dalnicich. Dal§Sim omezenim v ptipad€é vybéru terminalového
tahace je pocet vyrobct, ktefi tyto terminalové tahace vyrabéji. U tahace navést lze vybrat
z Siroké Skaly vyrobct tahact. Termindlovy taha¢ mé na zaklad¢ vySe uvedenych nevyhod

omezené vyuziti a to zejména pro pietahy navést na kratké vzdalenosti cca 5 km s ¢astym
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pfipojovanim a odpojovanim navésu. Pofizovaci cena terminalového tahace je ptiblizné od

2 000 000 K¢ se zakladni vybavou.

1.5 Piedstaveni spole¢nosti Ewals Cargo Care v CR

V Ceské Republice piisobi spoleénost Ewals Cargo Care (ECC) od roku 1991.
V soucasnosti je aktivnich 13 pracovist’ v deseti méstech Ceské republiky; Plzeni, Ceska Lipa,
Dé&Cin, Pardubice, Liberec, Mlada Boleslav, Benatky nad Jizerou, Kolin, Rychnov nad

Knéznou, Kutné Hora, Ostrava, Praha s centralou v Ceské Lip¢.

P Liverec

%‘.ladé Boleslay.

) 7 ““Rychnov.nad Knéznou >

Kalin 2] M pardubice Ostrava
Kutna Hora

Obrdzek 5: Mapa pobocek ECC CR

Zdroj: www.ewals.cz

Cinnost ECC je zaméfena piedeviim na poskytovani sluzeb v oblasti silni¢nich,
namotnich a intermodalnich pteprav. V oblasti logistickych sluzeb nabizi ECC veskeré sluzby
spojené se skladovanim, manipulaci a kompletaci. Spolecnost je certifikovand v ramci
integrovaného management systému (IMS), ktery zahrnuje oblast kvality, bezpec¢nosti prace
a zivotniho prostfedi. ECC je ¢lenem sdruzeni TAPA, v némZz jsou zastoupeny firmy
provad¢jici dopravu nebo logistické manipulace se zbozim vysoké hodnoty (elektronika,
pocitace a pod.). Pro své zakazniky pfevazné z oblasti automobilového, elektrotechnického,
papirenského a obalového prumyslu, vyrobce a distributory spotiebni elektroniky, poskytuje
sluzby jak v oblasti dopravy, tak i sluzby spojené se skladovanim a manipulaci se zboZim.
Cilem je vzdy najit optimalni feSeni piepravniho procesu na cesté od dodavatele k odbérateli,
s moznosti kombinovani zésilek, pfepfahdni ndvésli, nedoprovazené dopravy, vyuZiti
prekladist nebo konsolida¢nich skladi. ECC v plném rozsahu vyuziva své dlouholeté

zkuSenosti, dovednosti a znalosti, aby nalezla a zrealizovala pro zékaznika nejefektivnéjsi
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feSeni s co nejpiiznivéjsim dopadem na zivotni prostiedi. Proto vyuziva kromé vice nez 3500
navésit uréenych pro silnicni piepravy také vice nez 1000 piepravnich jednotek pro
kombinovanou pfepravu, a to predevsim kontejnery a vyménné nastavby. V soucasnosti ma
ECC zastoupeni ve vét§iné zemich Evropy, dale pak v Cing a Japonsku. (7)

Kromé dopravnich sluzeb poskytuje ECC svym zdkaznikim i navazujici sluzby
v oblasti logistiky. Pod pojmem logistika s pridanou hodnotou jsou tak provadény aktivity
souvisejici s fizenim logistickych procesti formou outsourcingu. Logisticka firma v tomto
piipadé zajistuje veskeré Cinnosti spojené s tokem materidlu do vyrobniho zavodu az po
expedici hotovych vyrobkil véetné dopravy. Kromé bézného skladovani a dopravy zajistuje
ECC logistické ¢innosti v rezimech kanban, just in sequence, just in time. Vyuziti téchto
systémi povySuje bézné dodavky na vyssi uroven. Z pohledu vyrobce tak fesi problematiku
dodavek komponentti dle aktualnich pozadavkii vyroby. Clankem umozitujicim bezprostfednd
reagovat na potfeby zdkaznika jsou pracovist¢ ECC umisténa piimo v sidlech
nejvyznamnéjsich partnert, ktera tizce spolupracuji s centralnim dispe¢inkem v Ceské Lipé
akrom jiného zajistuji koordinaci doddvek s dodavateli, sluzby spojené s celnim
odbavovanim zasilek, fizeni obalového hospodaistvi aj. Vyhoda takto pojatého outsourcingu
spociva v propojeni ndkupu, vyroby a logistiky. ZvysSuje se kvalita zdkaznického servisu
acelkova efektivnost logistickych cCinnosti. Systém se snazi o sblizeni dodavatelt

a odbératelt. Dodavatel se v podstaté fyzicky stava soucasti odbératele. (7)

1.6 Soucasny stav technologie pretahii sedlovych navési

Autor se zde zabyva problematikou ptetahti sedlovych navést mezi jednotlivymi
vyrobnimi halami a parkovisti. Je zde popsan princip jednotlivych reZimu pietaht, jejichz
problémy jsou na konci kapitoly shrnuty. Dale je v kapitole popsana technicka zakladna

potfebna k pretahu navés.

1.6.1 Technologicky postup pretahu sedlového navésu

Pro popis technologického postupu pietahu navésu je pouzit vyvojovy diagram, ktery
je dale rozepsan dle jednotlivych tkonti. Vyvojovy diagram lze vidét na obrazku 6 na

nasledujici strané. Pro popis byl autorem zvolen reZim pretahii k finalnim nakladkam.
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Obrazek 6. Vyvojovy diagram pretahii navésu K finalnim nakladkam

Zdroj: autor
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Technologicky postup pretahu sedlového névésu zacind objednavkou pietahu navésu
k nakladce koordindtorem 2 u koordindtora 1 viz obrazek 6 (blok 2). Ten objednavku piijme
(blok 3) a na zaklad¢ informaci, které ma z piedeslych objednavek rozhodne, kterého z fidic¢u
povéii danym ukolem (blok 4). Pomoci mobilniho telefonu kontaktuje fidice tahace a sdéli
mu pozadavek na ptetah navésu (blok 5).

Ridi¢i si ¢asto rozdéluji praci mezi sebou a tak se mize stat, ze fidi¢ nebude moci
vykonat pretah v dohledném cCase a objednavku odmitne (blok 24). V piipadé odmitnuti
kontaktuje koordindtor 1 druhého z ¥idi¢t a pfeda mu objednavku (blok 25). Ridi¢ tahace
objednavku ptijme, odjizdi z aredlu expedicni haly na parkovisté 2 a hleda pozadovany navés
(blok 26).

Objednavka obsahuje SPZ navésu a Cislo rampy. To jsou jediné informace, které fidi¢
tahace od koordindtora 1 dostane a podle kterych se fidi. Vyhledani pozadovaného navésu
(blok 27). Po nalezeni pozadovaného navésu fidi¢ nacouva tahatem k navésu (blok 6).
Nasleduje vizualni kontrola, dale jen kontrola (blok 7). Do kontroly patii napi. kontrola
pneumatik, protrzeni bo¢nic plachty (v pfipadé plachtovych navésu) a dalSich prvotnich
naznakl poskozeni névésu. Dale pak kontroluje nastaveni vySky sedla ndvésu vici tahaci.
Kontrolou Ize alespon castecné¢ zamezit naslednym problémiim, které by mohly zputsobit
nutnost pielozeni nalozené¢ho navésu, pripadné pretah prazdného navésu od rampy zpét na
parkovisté, pokud by si fidi¢ v§iml néjaké zadvady az pti pristavovani navésu k rampg.

Ridi¢ se také kontrolou ¢asteéné brani pied obvinénim z poskozeni navésu. Pokud je
naves poskozen, je fidi¢ povinen vyplnit protokol o poSkozeni a uvazit, zda neni vhodné
zavolat Policii. Protokol pak preda koordindtorovi 1. Vzor protokolu lze vidét v priloze 2
v protokolu 1. Na zakladé kontroly vysky sedla navésu vici tahaci fidi¢ nastavi vysku sedla
navésu a vysku toc¢nice tahace, pokud je to nutné k bezpeénému spojeni vozidel (blok 8 a 9).

Nastaveni vySky sedla navésu se provadi mechanicky pomoci kliky viz obrazek 7
a pomoci pneumatickych méchi. Nastaveni vysky tahace se provadi pomoci pneumatickych
meécht, pripadné mize byt tahac¢ vybaven dopliikovym zdvihacim zatizenim pro zménu vysky

to¢nice tahace viz. obrazek 8.
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Obrazek 1: Klika k nastaveni vysky navésu

Zdroj: autor

Obrazek 8: Zarizeni pro zménu vysky tocnice tahace

Zdroj: autor

Po této nutné ptipravé pred piipojenim navésu K taha¢i dojde k samotnému spojeni
(blok 10). Dale nasleduje piipojeni vzduchovych hadic a elektrického vedeni (blok 11 a 12).
Dalsi ¢asti technologického postupu je pfiprava navésu k pretahu (blok 13), ktera obsahuje
kontrolu pfipojeni navésu k tahaci, zvednuti opérnych nohou navésu a ptipadné odstranéni
zakladacich klint. Nasledujicim krokem je vykonani samotného pietahu navésu a nasledné
nacouvani pred rampu (blok 14 a 15). Ptiprava navésu na piistaveni (blok 16) obsahuje
otevieni zadni ¢asti navésu (vyzdvizeni plachty, otevieni zadnich vrat, nebo rolety). V dal§im
kroku je navés pfistaven k rampé (blok 17), zajistén proti pohybu (blok 18), je odpojeno
elektrické vedeni, vzduchové hadice (blok 19 a 20) a dojde k samotnému odpojeni tahace od

navésu (blok 21). Po odpojeni fidi¢ nastavi vySku navésu (blok 22), aby byla zaru¢ena
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spravna vyska navésu vzhledem k nakladaci rampé a fidi¢ odjizdi (blok 23) na své stanovisté
kde vycka na dalsi objednavku.
V piipad¢, Ze tidi¢ nevyhledd pozadovany navés (blok 27), preda tuto informaci

koordindtorovi 1 (blok 49) a proces kon¢i.

1.6.2 Technicka zakladna — souc¢asny stav

V souCasném stavu pietahu sedlovych navést spole¢nosti ECC pro firmu X je
vyuzivano pro pretahy naveést 8 tahacl, pricemz pocet tahacii je mozné pribézné ménit tak,
aby nevznikaly zbyte¢né naklady na jejich provoz. Zména poctu tahact pro pietah navésu je
upravovana zejména o vikendu, kdy ¢asto dochazi k ukonceni vyroby v nékterych stéediscich,
a tim je vyloucen provoz mezi vyrobni halou 1 a expedi¢ni halou, respektive vyrobni halou 2

a expedi¢ni halou.

Rozdéleni tahact k jednotlivym rezimam je:

e 4 tahace pro rezim
» vyrobni hala 1 — expedic¢ni hala;
» vyrobni hala 2 — expedic¢ni hala;

e 2 tahace pro rezim
» parkovisté 1 ECC — expedi¢ni hala;
» parkovisté 2 — parkovisté 1;
» parkovisté 1 ECC — parkovisté 2;

e 2 tahace pro reZim
» parkovisté 2 — expedic¢ni hala;

» expedi¢ni hala — parkovisté 2.

Provoz tahaci je zajiStovan na zaklad€ outscourcingu. Outsourcing znamena, Ze firma
vyCleni rizné podplirné a vedlejsi Cinnosti a svéfi je smluvné jiné spolecnosti, Cili
subkontraktorovi, specializovanému na pfisluSnou Cinnost. Je to tedy druh délby prace,

¢innost vsak neni zajistovana vlastnimi zaméstnanci firmy, nybrz na zakladé smlouvy. (13)

1.6.3 Rozdéleni pretahi sedlovych navési spole¢nosti Ewals Cargo Care

V této Casti jsou vyjmenovany jednotlivé moznosti pretahti sedlovych navésu, které
spole¢nost ECC zajistuje pro firmu X. Jelikoz spolecnost ECC zajist'uje pretahy sedlovych

navésti pro vice firem, autor vybral tu, kde je problematika nejrozsahlejsi a nejvice
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diskutovanou. Jednotlivé moznosti pietahtl jsou V této kapitole podrobnéji popsany pro lepsi

pochopeni této problematiky.

Moznosti pietaht sedlovych navésa ve firmé X, spole¢nosti ECC dle jednotlivych Ize
rozd¢lit na 7 ¢asti a to na rezim:
1. vyrobni hala 1 — expedi¢ni hala,
vyrobni hala 2 — expedi¢ni hala,
parkovisté 1 ECC — expedic¢ni hala,
parkovisté 2 — expedic¢ni hala,
parkovisté 1 ECC— parkovisté 2,

parkovisté 2 — parkovisté 1,

N o a bk~ w b

expedi¢ni hala — parkovisté 2.
Pro n4zornost a lep$i orientaci autor vytvofil planek celého systému. Planek je mozné

vidét na obrazku 9.
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Obrazek 9: Mapa systému pretahi

Zdroj: autor

Vyrobni hala 1: zde dochazi k vyrobé a baleni finalnich vyrobku, které jsou
nakladany na manipulacni palety. Nasledné je zboZi nakladdno do tranzitnich ndvésu
a transportovano do expedic¢ni haly, kde dochazi k vylozeni tranzitnich navést. Tranzitnim
ndvésem je v praxi nazyvan standardni sedlovy navés, ktery je vyuZivan pouze na prevoz zbozi
z vyrobnich hal 1 a 2 do expedicni haly. Zbozi je nasledné zavadéno do evidence a slouZzi pro
vytvoteni finalniho celku. Findlni celek je sloZzen ze zbozi z jednotlivych vyrobnich hal.
Zbozi, které je takto zkompletovano do finalniho celku podle konkrétniho pozadavku
zakaznika je prepravovano do mista urceni. U vyrobni haly 1 je vyuzivano 6 nakladacich

ramp.
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Vyrobni hala 2 se nachazi v odlisné budové nez vyrobni hala 1 a jeji vyroba je
proménliva. Pro obsluhu této haly slouzi dva sedlové navésy opatfené roletovymi vraty pro
rychlej$i manipulaci pii pristavovani a odjezdu navésu od rampy. Obdobné jako u zbozi
Z vyrobni haly 1, se zbozi ptevazi do expedi¢ni haly kde probiha vylozeni z navésu, zavadéni
do evidence a nasledné vytvofeni findlniho celku. U vyrobni haly 2 jsou vyuzivany
2 nakladaci rampy.

Parkovis§té 1 slouzi pro nalozené a prazdné navésy spole¢nosti ECC a jejich
smluvnich dopravcii. Parkovisté je v pronajmu spole¢nosti ECC a ma kapacitu cca pro
70 navésu.

Parkovisté 2 slouzi jak pro spole¢nost ECC a jeji smluvni dopravce, tak pro ostatni
dopravce, ktefi zajist'uji export pro firmu X. Parkovisté 2 je v pronajmu firmou X a ma
kapacitu cca 80 navest.

Expedic¢ni hala je opatiena 29 rampami. Rampy slouzi jak pro vykladku tranzitnich
navésu z vyrobni haly 1 a 2, tak pro ptekladku navést v ptipadé jejich poruchy a predevsim
pro finalni nakladky ndvesii. Finalni nakladkou se rozumi naloZeni navésu dle konkrétnich
pozadavku zékaznika.

Pretahy navési tidi celkem tfi koordinatori navésu. Dva jsou zaméstnanci spole¢nosti
ECC a jeden je zaméstnancem firmy X.

Pro ndzornost a lepsi orientaci zde autor ptifadi jednotlivé koordinatory ke spole¢nostem:

e Kkoordinator 1 — ECC,;

e Kkoordinator 2 — Firma X;

¢ koordinator 3 — ECC.

Koordindtor 1 ma sidlo spolecné s koordindtorem 2 z firmy X, a tak jejich komunikace
probihd formou osobniho kontaktu. Keordindtor 2 ma pracovisté¢ v sidle firmy ECC.
Komunikace mezi nim a ostatnimi koordinatory tak probihd pouze pomoci e-mailu nebo

telefonu.
Vyrobni hala 1 — expedi¢ni hala

V praxi je tato varianta pietahu oznacovana jako tranzit 1. K transportu mezi témito
halami je vyuzivano 6 tranzitnich navést. Jeden z téchto navésii spolecné s tahacem je mozné

vidét na obrazku 10.
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Obrazek 10: Tranzitni souprava

Zdroj: autor

Pro rychlejsi a snadnéj$i manipulaci se pouzivaji skiifiové naveésy opatiené roletovymi

vraty, které je mozné vidét na obrazku 11.

Obrazek 11: Roletové otvirani naveésu

Zdroj: autor

O pretah téchto naveésu se stara koordindtor 1 a ma k dispozici 4 tahace, které jsou
neustale v pohotovosti. K dispozici ma i dalsi dva tahace, které mtize v ptipad¢€ potreby vyuzit
jejich stazenim z pietahll k finalnim nakladkam (rezim parkovisté¢ 2 — expedi¢ni hala).
Informace o naloZeni tranzitniho navésu na ptisluSné rampé se dozvida keordindtor 1 pomoci
e-mailu z vyrobni haly 1. Ptiklad takového e-mailu lze vidét na obrazku 1 v priloze 1. Po

ptecteni e-mailu se koordinator dozvid4, na které rampé je naves nalozZen a rozhodne, kterého
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z fidi¢t necha nalozeny naves odvézt. K tomuto rozhodnuti mu napomaha tabulka evidence
pretazenych tranzitnich ndvési, kde koordindtor 1 vidi, na které rampé je sprazeny ktery
fidi¢, pripadné jestli néjaky tidi¢ neni pravé na vykladce u expedicni haly. Koordindtor 1
zapiSe nové piijaty tranzit do evidence a zavold p¥islu§nému Fidi¢i. Ridi¢ mu potvrdi, ptipadné
nepotvrdi pfijeti tkolu. Pokud nepotvrdi pfijeti tikolu, dohodne se koordindator 1 s tidicem,
kterého z dalsich fidici by bylo nejvhodnéjsi danym tkolem povéfit a keordindtor 1 ho
telefonicky kontaktuje. V piipadé piijeti fidi¢, bud’ pieptahne z dosavadniho tranzitniho
naveésu do tranzitniho navésu, ktery je nutno dopravit k expedicni hale na vykladku, nebo ma
naves zaprazeny a jde prevzit doklady nutné k ptetahu a odjizdi. Po ptijezdu k expedicni hale
fidi¢ nacouva se soupravou Kk pfislusné rampé, ktera je vyhrazena pro tranzitni naves, pieda
dokumentaci skladnikovi a ¢eka na vylozeni. O tom, Ze je vyloZen je informovan pomoci
svételného zafizeni, které je umisténo U vykladaci rampy. Sviti li Cervené svétlo, které je
v horni ¢asti svételného zafizeni probihd manipulace a navés musi byt v klidu. Pokud sviti
zelené svétlo, jak je tomu na obrazku 8, je rampa v volna a je mozné ji vyuzit, pfipadné je
navés vylozeny a lze ji opustit. Ridi¢ navés nevyptaha a ek na rampé na vyloZeni. Samotna
vykladka navésu trva 15 —20 minut. Poté projede fidi¢ vyjezdovou branou, kde je
kontrolovano, zda-li je navés skute¢né vylozeny a vraci se zpét na rampu k vyrobni hale 1, na
tutéz rampu, kde byl nalozen. Vykladaci rampu U expedicni haly a svételné zafizeni je mozné

vidét na obrazku 10.

Obrazek 12: Rampa u expedicni haly

Zdroj: autor
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Problém casto nastava pii piijezdu k expedi¢ni hale, kde jsou omezovany zadveésovymi
soupravami, které parkuji naproti rampam. Ridi¢ tahade s tranzitnim navésem je tak omezen
prostorem pro nacouvani k piislusné rampé¢. Za dalsi problém je mozné povazovat pomérné
dlouhou dobu komunikace mezi vyrobni halou a expedi¢ni halou. Stava se, Ze nez se
koordindtor 1 dozvi, ze je navés nalozen, je uz naveés vykladan u expedicni haly. Nékdy je
ponc¢kud del§i odezva elektronické posty, jindy plni keordindtor 1 ostatni praci, jakou
je napiiklad ptijem fidi¢u a nestihne tak na e-mail okamzité reagovat. V rezimu tranzit 1 je

denné (tj. za 24 hodin) ptetazeno v praiméru 50 naveésu.
Vyrobni hala 2 — expedi¢ni hala

V praxi je tato varianta pfetahu oznaCovana jako tranzit 2. K transportu mezi témito
halami jsou vyuzivany 2 tranzitni navésy skiinové konstrukce opatfené roletovymi vraty,
obdobné jako je to mu v rezimu tranzit 1. O pietah téchto navest se stara koordindtor 1 a ma
k dispozici jeden z 6-ti tahact, které jsou neustale v pohotovosti, z toho 4 u vyrobni haly 1 a 2
U expedicni haly. Jelikoz pocet prepravenych navési neni v tomto rezimu markantni, neni
pfimo vyclenén tahac, ktery by se o ptetah téchto dvou névést staral.

Koordindtor 1 se rozhoduje dle aktualniho vytizeni v§ech tahacd. Informaci o nalozeni
tranzitniho navésu na piislusné rampé se dozvida keordindtor 1 obdobné, jak tomu bylo
Vv piipadé tranzitu z vyrobni haly 1 k expedicni hale tj. pomoci e-mailu z vyrobni haly 2.
Piiklad takového e-mailu lze vidét na obrazku 2 v pf¥iloze 1. Po precteni e-mailu se
koordindtor 1 dozvida, na které rampé€ je navés naloZen a rozhodne, kterého z fidict povefi
pfetahem naloZeného navésu k expedicni hale. K tomuto rozhodnuti mu opét napoméha
tabulka evidence pretazenych tranzitnich naveési, kde koordindtor 1 vidi, na které rampé¢ je
zaptrazeny jaky fidic, pfipadné jestli néjaky neni pravé na vykladce u expedi¢ni haly. Zapise
nové piijaty tranzit do evidence a zavola piislusnému fidi¢i. Ridi¢ mu potvrdi, piipadné
nepotvrdi, pfijeti tkolu. Pokud nepotvrdi pfijeti ukolu, dohodne se koordinator s fidicem,
kterého z dalSich fidicd by bylo nejvhodnéj$i danym ukolem povétit a koordindtor 1 ho
telefonicky kontaktuje. V piipadé pfijeti fidi¢ odpoji souCasny naveés, ktery ma pfipojeny,
ptejede k vyrobni hale 2, kde ptipoji ptislusSny ndves, piebere dokumentaci a odjizdi
K expedicni hale. Po piijezdu k expedicni hale tidi¢ nacouva se soupravou K pfislusné ramp¢,
ktera je vyhrazena pro tranzitni navésy, preda dokumentaci skladnikovi a ¢eka na vylozeni.
O tom, Ze je vyloZen je informovan pomoci svételného zafizeni, které je umisténo u vykladaci

rampy. Sviti-li ¢ervené svétlo, které je v horni ¢asti svételného zatfizeni, probiha manipulace
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anavés musi byt v klidu. Pokud sviti zelené svétlo, jak je tomu na obrazku 8, je rampa
Vv pohotovosti a je mozné ji vyuzit, ptipadné je navés vylozeny a lze ji opustit.

Ridi¢ navés nevyptahd a Geka na rampé na vyloZeni. Samotna vykladka navésu trva
15 — 20 minut. Po té projede fidi¢ vyjezdovou branou, kde je kontrolovano, zda-li je navés
skute¢n¢ vylozeny a vraci se zpét na rampu k vyrobni hale 2, na tutéz rampu, kde byl nalozen.
Dale pak idi¢ odpoji naves a vraci se zpét k vyrobni hale 1, kde ¢eka na dalsi instrukce od
koordindtora 1.

Problém s prostorem pro nacouvani k ramp¢ je obdobny, jako v rezimu vyrobni hala
1 — expedi¢ni hala. Jako dal$i problém by se nechala povazovat pomémé dlouhd doba
komunikace mezi vyrobni halou a expedi¢ni halou. JelikoZ u vyrobni haly 2 neni zadny
z 11di¢h permanentné, tak se nemiize stat, Ze by v&d¢l o nalozeni névésu diive, neZ mu tuto
informaci pteda koordinator narozdil od toho, jak tomu je vrezimu vyrobni hala 1 -

expediéni hala. . V rezimu tranzit 2 je denn¢ (tj. za 24 hodin) pfetazeno v pruméru 8 navésu.
Parkovisté 1 ECC — expedi¢ni hala & parkovisté 1 ECC — parkovisté 2

Jelikoz je problematika ptetahit sedlovych navést mezi parkovistem 1, expedicni
halou a parkovistéem 2 navzajem provazana, tak autor tyto dvé ¢asti spoji pro lepsi nazornost
a pochopeni dané problematiky. Pretahy navési na téchto usecich zajistuje koordinator 3
castené ve spolupraci s koordinatorem 1. Komunikace mezi koordinatory probihd pomoci

e-mailu a telefonické komunikace.

Ridi¢ ktery ptijede ke kanceldri 3 se jde nahlasit. Koordindtor 3 na zékladé informaci,
které ma v systému zjisti, zda je na dany navés, ktery fidi¢ pfivezl, pldnovana nakladka.
Mohou tak nastat tf1 moznosti:

1) navés neni planovany na nakladku,

2) navés je planovany na live load nakladku,

3) navés je planovany na stand by nakladku.

Pokud neni navés Vv planu nakladky, tak ho fidi¢ odptahne na parkovisti 1 spolecnosti ECC.

Live load nakladky jsou v praxi oznaovany jako Zivé nakladky. Znamena to, Ze si fidi¢ jede
naves, ktery ptivezl, pfistavit na rampu sam. Pokud zjisti koordindtor 3, ze je dany navés
V planu na takovouto nakladku, zavold keordindtorovi 1, ktery se dohodne s koordindtorem 2
na prislusné rampé, kde se bude navés nakladat. Preda fidi¢i prislusné informace a fidi¢

odjizdi na pfiislusSnou rampu k expedicni hale. Ridi¢ je Sprazeny a Cekd na nalozeni.
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Po nalozeni je mu vytvofena dokumentace a fidi¢ muize s navésem odjet na misto urceni.
Stava se, ze naves ktery je planovany na live load nakladku stoji na parkovisti 1 a fidi¢ nestaci
piijet do pozadovaného casu nakladky. Pak je touto praci povéien fidi¢ tahace, ktery zajistuje

pretahy navést mezi parkovistém 1 a expedi¢ni halou.

Stand by nakladky jsou ostatni nakladky, které nejsou live load. V praxi to znamena, ze ve
vetsSing pripadd naveésy k nakladkam pftistavuji fidic¢i tahac. Nékdy se ovSem stane, ze fidic,
ktery navés pravé piivezl a piesto nema povinnost s nim jet k nakladce, si tam zajede sam
a naves pristavi na danou rampu dle instrukci koordindatora 3. Navés si bud’ necha piipojeny
a ¢eka na nalozeni a dokumentaci, nebo ho odptfahne na rampé. Pokud ho odpiahne na rampé,
pak odtah naloZzeného navésu zajistuje fidi¢ pretahového tahace. Technologie odtahu
nalozenych navést od expedicni haly je popsana v pasazi ,,expedi¢ni hala — parkovisté 2 na
str. 36.

Pokud fidi¢, ktery piijde nahlasit ptijezd prazdného navésu koordindtorovi 3 a je
v planu na nakladku, odpfdhne dany néavés na parkovisti 2. Odtamtud jsou pak nakladky
naveési zajiStovany dvéma tahaci. Tyto nakladky jsou popsany blize v €asti rezimu pietaht

,parkovisté 2 — expedi¢ni hala®.
Parkovisté 2 — expedi¢ni hala

Parkoviste 2 slouzi k parkovani nalozenych a prazdnych navést. Parkovani
nalozenych navési zde maji povolené vsichni dopravci, ktefi zajistuji export pro firmu X.
Vyjimkou jsou navésy z live load nakladek. Parkovani prazdnych navésu je povoleno pro
vSechny dopravce, ktefi nespolupracuji se spole¢nosti ECC. Pro spole¢nost ECC a jeji
dopravce je povoleno parkovani prazdnych navést pouze v piipade, Ze je navés planovan
k nakladce.

Pretah navést mezi parkovistém 2 a expedi¢ni halou je zajiStovan pomoci 2 tahact.
V praxi je tento druh ptetahu sedlovych navésli oznaCovan jako pretah k finalnim nakladkam.
Pfistaveni navésu k nakladce zprostfedkovava koordindror 1 dle pokynt od koordindtora 2.
Koordindtor 2 sdé€li koordindtorovi 1, které navésy potiebuje piistavit s prisluSnym cCislem
rampy a koordindtor 1 zavola pietahové fidice a preda jim instrukce.

Problémem cCasto byvaji Spatné zaparkované navésy na parkovisti 2. Pfetahovy fidic se

tak nedostane ke klice opérnych noh navésu, jak je mozné vidét na obrazku 13.
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Obrazek 13: Nespravné parkovani naveésii

Zdroj: autor

K tomuto problému dochazi zejména koncem tydne, kdy se vraceji fidi¢i ze zahranici
S prazdnymi navésy. Vzhledem ke spolecnému parkovani naloZenych i1 prazdnych névést na
parkovisti 2 dochazi k plnému vyuziti jeho kapacity. Z divodu nedélniho zékazu jizd odjizdi
vétsina fidict az v nedéli ve 22:00 hodin, a tak zde stoji nalozené navésy po cely vikend.
Casto zejména Fidi¢i ze zahrani¢i neporozumi, kde maji navés odpidhnout, a pak se navésy
musi hledat i v okoli arealu expedicni haly, coz mnohdy trva i 45 minut. Vzhledem k tomu, ze
se zde nakladaji rtizné typy sedlovych navést, tak se obcas stdva, ze pretahovy tahac
vzhledem Kk vysce to¢nice nemlze nacouvat pod navés a odtahnut ho od rampy. Rozdil
takovych navési je mozny vidét na obrazku 14. Kazdy z ptetahovych taha¢i ma jinou vysku
tocnice, a tak se doposud nestalo, Ze by nemohl byt navés pfistaven nékterym z tahacu.

DalSim problémem jsou fidi¢i parkujici v aredlu expedicni haly a cekajici na
dokumentaci k nakladu, ptipadné fidic¢i, ktefi zGstanou S tahacem sptfazeni K navésu na rampé
a zatnou plnit povinnou denni dobu odpocinku fidi¢e nakladniho vozidla. Dochazi tak

k zablokovani rampy na nékolik hodin — az 11 hodin.

Obrazek 14: Navesy
Zdroj: autor
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Parkovisté 2 — parkovisté 1

K ptetahim z parkovisté 2 na parkoviste 1 dochazi vétSinou hlavné o vikendech
a statnich svatcich, kdy dochazi na parkovisti 2 kK vyCerpani jeho kapacity. Pfetahuji se pouze
nalozené navésy spole¢nosti ECC a jejich smluvnich dopravci. K pretahiim slouzi 2 tahace,
které koordinuje koordindtor 3. Pictah je proveden na zakladé dohody mezi
koordindtorem 1 a 3, ptipadn¢ na zadost vratného z parkoviste 2.

Tento rezim pretahu je moZno povazZovat za bezproblémovy, ovSem je ponékud
zbyteény. Pokud by bylo dosazeno vétSi kapacity parkovisté, bylo by mozZné tento rezim

pIné zrusit.
Expedi¢ni hala — parkovisté 2

Od expedicni haly jsou odtahovany nalozené navésy, piipadné prazdné navésy, které
jsou poskozené a nelze je pouzit k nakladce. K pietahtim na tomto useku se vyuzivaji totozné
tahace, které jsou vyuzivany V rezimu ptetahii parkovisté 2 — expedicni hala. Pietah navést
mezi expedicni halou a parkovistem 2 je zajistovan pomoci 2 tahac¢t. Odtah navéstu
zprostitedkovava koordindtor 1 dle pokyni od koordindtora 2. Koordindtor 2 sdéli
koordindtorovi 1, které navésy potiebuje odtdhnout a ten povéti fidice pretahového tahace.
Ridi¢ pretahového tahade zapfahne dany navés, popojede od rampy a ¢eka na zaméstnance
bezpecnostni agentury. Ten navés zaplombuje, nésledné piredd ftidi¢i doklady potiené
Kk opusténi arealu expedicni haly.

Problémem je malo mista v arealu expedi¢ni haly z divodu parkovani

sprrazenych tahaci s navésem.

1.6.4 Shrnuti problémi pretahu sedlovych navésa

Zavaznym problémem jsou Sptazeni tidi¢i v arealu expedicni haly. Jejich soupravy
brani bezproblémovému pretahu navési, dochdzi k asovym prostojiim a snizeni bezpecnosti.
S timto problémem se potykaji fidi€i ve vSech rezimech pfetahii, vyjma pietahli mezi
wparkovistem 1 a parkovistem 2.

V piipadé€ tranzitnich ptetahti je problém v komunikaci mezi vyrobnimi halami 1 nebo

2 a expedicni halou. Dal§$im problémem, ktery autor zminil, jsou fidi¢i, kteti za€nou plnit

povinnou denni dobu odpocinku na rampg€, ¢imz dochazi k jejimu zablokovani. Na parkovisti
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2 dochazi k Spatnému zaparkovani navést, které pak pridélava pretahovému fidi¢i praci

a dochazi tak k celkovému prodlouzeni Casu ptetahu navésu.
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2 NAVRHY ZLEPSENI TECHNOLOGIE
PRETAHU SEDLOVYCH NAVESU

V této kapitole se autor zaméii na CGtyfi Casti, které povazuje za dulezité v oblasti
technologie pretahti sedlovych navési a které by mohly vést ke zlepSeni této technologie.
Autor navrhuje opatfeni v oblasti zavedeni terminalového tahaCe, organizace parkovani
naveést na parkovisti 2 firmy X, zédkazu parkovani v aredlu expedi¢ni haly a vybudovani

spolecného parkovisté s dostatecnou kapacitou.

2.1 Zavedeni terminalového tahace

Stavajici systém pietaht sedlovych ndvésii pomoci taha¢l by se nechal povazovat za
fungujici. OvSem piesto stoji za zvazeni, zda by bylo mozné tuto technologii zlepsit. Jednim
z takovych zlepsSeni by mohlo byt zavedeni terminalového tahaCe neboli tug-masteru, ktery
byl blize popsan v kapitole 1.4.3. Zavedeni terminalového tahace bude uvazovano v rezimech
vyrobni hala 1 a 2 — expedicni hala, tj. v rezimu tranzitnich ptetaht a rezimu parkovisté 2 —
expedicni hala, expedi¢ni hala — parkoviste 2, tj. v rezimu findlnich nakladek.

Pro zlepSeni technologie pretahii sedlovych navést termindlovym tahacem byl

vybran terminalovy taha¢ Mafi MT 25/30 YT od némecké spolec¢nosti Mafi Transport

System. Cilem implementace terminalovych tahacl je snizit ndklady na soucasny provoz
sedlovych tahact, které jsou provozovany formou outscourcingu a snizit dobu trvani celého

pretahu navésu.

2.2 Organizace parkovani navési na parkovisti 2

Tento navrh je moZnym feSenim problému nespravné zaparkovanych navésu, ktery
komplikuje technologii pfetahli sedlovych navési. Tento problém je autorem blize popsan
v ¢asti parkovisté 2 — expedi¢ni hala na str. 34. Ztohoto divodu autor navrhuje lepsi

organizaci parkovani navésii na parkovisti 2 firmy X.

Lepsi organizace by bylo mozné dosahnout nékolika zptsoby:
e pomoci osoby, kterd by organizovala parkovani navést,
e pomoci vyznaceni parkovacich mist.
V soucasné dob¢ je u vjezdové brany do arealu parkovisté¢ jeden zaméstnanec, ktery

zapisuje do evidence naveést pfistavené a odtazené navésy. Bylo by tedy nutné zaméstnat
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dalsiho pracovnika, ktery by se staral o spravné parkovani ndvést. Organizoval by zvlast
parkovani nalozenych a prazdnych navést a dbal na dodrzovani spravnych rozestupli mezi
navésy. Zabranilo by se tak problému s nedostate¢nymi rozestupy mezi navésy. Pretahovy
fidi¢ by mohl bez zbyte¢ného dal§iho pfeprahani a ptipadné pomoci od dalSiho z pietahovych
fidich, vykonéavat svou praci. Zrychlil by se tak rezim ptetaht k findlnim nakladkam,
parkovisté¢ 2 by bylo piehlednéjsi a dopomohlo by se i knavyseni jeho kapacity ze

soucasnych 70 na cca 80 naveést. Soucasny stav parkovisté 2 1ze vidét na obrazku 15.

Obrazek 15: Parkoviste 2

Zdroj: autor

Zlepseni organizace parkovani pomoci vyznaceni parkovacich mist by bylo
jednodussi, pokud by byla parkovaci plocha opatiena asfaltovym povrchem. OvSem prozatim

je povrch parkovisté nezpevnény, coz Ize vidét na obrazku 16.

Obrazek 16: Povrch parkoviste 2

Zdroj: autor
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Za predpokladu, ze by bylo parkovisté 2 opatfeno asfaltovym povrchem, nechalo by se
zde vytvortit vodorovné znaceni parkovacich stani pro navésy, podobné jak je tomu pied
obchodnimi centry pro osobni automobily. Vodorovné znacCeni by mohlo byt doplnéno
0 znacku ,,P* — prazdné navésy, ,,N“- naloZzené navésy, které by zajistilo spravné roziazeni
nalozZenych a prazdnych navésu a lepsi orientaci mezi nimi.

Pro stavajici situaci by pfipadala do tvahy varianta vytvofeni parkovacich mist
pomoci betonovych panelii. Panely by mohly byt opatieny svételnymi znackami a to z divodu
lepsi orientace v no¢nich hodinach. Parkovisté neni zcela osvétleno, proto by autor navrhoval

toto opatfeni zejména z divodu zvySeni bezpecnosti a lepsi orientace pfi parkovani.

2.3 Zakaz parkovani v arealu expedi¢ni haly

Z divodu moznosti Spatné manipulace s navésy, které se pfistavuji k rampam na
nakladku a odtahuji od expedi¢ni haly na parkovisté 2, autor navrhuje zakaz zastaveni
navésovych souprav V prostorach, které by mohli vyuzivat fidi¢i pietahovych tahacu pfi
vykonavani své prace. Jednd se zejména o prostory z ¢ela budovy pted rampami 1 — 8, déle
pak z bo¢ni strany budovy pied rampami 9 — 29. Pro nazornost autor doplnil tento navrh
schématem na obrazku 17. Ptiklad pfistavenych navési u ramp lze vidét na obrazku 1

v priloze 1.

Expedicni
hala

Rampy

WV

9-29

VAVAVA

Obrazek 17: Schéma zakazu parkovani

Zdroj: autor
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Obrazek 18: Vodorovné dopravni znaceni — Zlutd klikatd éara V 12a

Zdroj: (7)

Zakaz parkovani je moZné provést:
1. vodorovnym dopravnim znacenim,

2. svislym dopravnim znac¢enim.

Vodorovné dopravni znaceni by bylo vyznaceno bilou, ptipadné Zlutou barvou.
Piiklad takového znaceni lze vidét na obrazku 18. Je moznost toto opatieni vyzkouset v praxi
a vyuzit moznosti piechodného vodorovného znaceni provadéného pomoci samolepicich past
ve Zluté barvé.

Svislé dopravni znaceni by bylo pomoci zdkazové dopravni znacky ,,Zakaz zastaveni
doplnéné o dodatkovou tabulku ,,Délka useku®. Ptiklad téchto svislych dopravnich znacek lze
vidét na obrazku 19 a 20. Timto zpisobem by bylo znaceni provedeno zejména z diivodu
srozumitelnosti, jelikoz se v arealu mohou pohybovat i fidi¢i ze zahrani¢i. Bylo by tak

zajisténo, ze porozumi vyznamu dopravni znacky vSichni fidici.

Obrdazek 19: Zdakazova dopravni znacka B28
Zdroj: (10)
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Obrazek 20: Dodatkovd tabulka — Usek platnosti E 8e
Zdroj: (10)

Umisténi dopravni znacky je vhodné v poloviné useku, pro ktery bude platit zdkaz

zastaveni. Dopravni zna¢ku by bylo vhodné umistit rovnobézné s komunikaci a to zejména

z diivodu lepsi viditelnosti ve vSech smérech, jak je mozné vidét na obrazku 21.

Obrazek 21: Dopravni znaceni

Zdroj: Autor

2.4 Vybudovani nového parkovisté

Autor navrhuje vybudovani jednoho spole¢ného parkovisté spole¢nosti ECC a firmy
X. Parkovisté by bylo uréené pro nalozené i1 prazdné navésy. Jelikoz jsou pietahy ze
stavajicich dvou parkovist vyuZivanych K parkovani prazdnych navésu, které budou
nakladany v expedi¢ni hale a zaroven k parkovani navési jiz nalozenych v expedi¢ni hale
bylo by vhodné, aby parkovisté bylo vybudovano co nejblize u expedi¢ni haly. Parkovisté by
bylo hlidané, jelikoz zbozi, které se v souCasné dob¢ pievazi, je vysoké hodnoty a na jeho

transport se vztahuji zvlastni bezpecnostni piedpisy — kKonkrétné norma TAPA. Parkovisté by
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bylo hliddno pomoci kamerového systému a bezpeCnostni agentury. Zaméstnanec
bezpecnostni agentury by dale vedl evidenci navési.

Plocha parkovisté by byla opatiena asfaltovym povrchem s vyznacenim parkovaciho
stani pro naveésy. Autoruv navrh dispozice a znaceni parkovisté je mozné vidét v ptiloze 1 na
obrazku 3.

Za zvézeni by stalo pti budovani takovéhoto parkovisté zda li by nebylo vhodné ho
vyuzivat i pro ostatni dopravni firmy v regionu. Cast parkovisté by mohla byt vyhrazena pro

parkovani tahacu, které fidi¢i parkuji v okoli expedi¢ni haly a brani tak bezpecnému

a rychlému transportu ,,z*“ a ,,do* arealu expedi¢ni haly, jak je vidét na obrazku 18.

Obrazek 22: Prijezdova komunikace

Zdroj: Autor
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3 ZHODNOCENI NAVRHU

Tato cCast prace je vénovana zhodnoceni navrhti zlepSeni technologie pietaht
sedlovych navést uvedenych v kapitole 2 a naslednému zhodnoceni z nékolika thla pohledu.

Dale bude zhodnocena moznost uvedeni nékterych navrha do praxe.

3.1 Zavedeni terminalového tahace

V tranzitnim rezimu odptfahd fidi¢ navés pouze u vyrobni haly, a to jeSté neni

pravidlem, jak bylo popsano v kapitole 1.6.3 u rezZimu pietahti vyrobni hala 1 a 2 — expedi¢ni

hala. Casové tedy vychazi doba manipulace v piipadu tahade navésti na 10 minut z celkovych
60 minut celé hodiny. Pokud bychom vyuzivali terminalovy taha¢ byla by tspora v dobé

trvani manipulace pfiblizné 6 minut na trase vyrobni hala 1 nebo 2 — expedi¢ni hala a zpét.

Coz je ¢asovou usporou 10 %. Je nutno ale uvazovat vyssi konstrukéni rychlost tahace na

trase mezi vyrobni halou 1 nebo 2 a expediéni halou. Dale je nutné zohlednit ¢asovou

variabilitu intervalu mezi pfijezdem soupravy k expedi¢ni hale a telefonickou instrukci
koordinatora 1 ECC. Casova tspora je tedy pro tento rezim pietahti bezvyznamna.

V rezimu finalnich nakladek, tj. reZim ptetahti parkovisté 2 — expediéni hala kde

dochazi k neustalym ptepfahtim, by byla ¢asova uspora piiblizné€ 33 %. K dané ¢asové uspote

dosel autor nasledovné.

Tabulka 2: Doba trvadni vikonii pri pretahu navésu

Vykonany ukon Dil¢i doba trvani | Kumulativni soucet
aktivity v minutach | doby trvani aktivity
v minutach

Piijeti instrukce koordinatora 1 ECC 0 0
Zacatek manipulace u rampy 0:05 0:05
Ukonceni manipulace u rampy véetné 0:05 0:10
zaplombovani a dokumentace
Piijezd na parkovisté 0:10 0:20
Manipulace (odpojeni navésu, zapiazeni 0:10 0:30
prazdného navésu)
Odpojeni navésu u expediéni haly 0:10 0:40

Zdroj: Autor
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Nutno podotknout, ze doba ¢ekani fidice tahace na objednavku pietahu koordinatorem
1 je proménliva, vzhledem k pozadavkim koordinatora 3. Autor tak chce zdaraznit ¢asové
prostoje mezi dokon¢enim pretahu a nasledujici objednavkou pietahu.

V piipadé vyuziti terminalového tahace je doba manipulace snavésem piiblizné
0 polovinu mensi, nez v pfipad¢ tahace navésii. V souCasném rezimu pietahu sedlovych
naveésil je tato Casova uspora irelevantni, jelikoz uspofeny cCas by se zaplnil ¢ekanim na

instrukce od koordinatora 1.
Ekonomické hledisko

Nyni autor porovna naklady na provoz v ptipad¢ zavedeni termindlového tahace se
stavajicimi naklady na provoz tahace. Naklady jsou porovnany v obdobi jednoho mésice.

Terminalovy taha¢ - tug master

Tabulka 3: Rozpis ndkladii na provoz termindlového tahace

Rozpis nakladi Naklady na mésic
Prondjem 60 430 K¢
Silni¢ni dan 360 K¢
Pojisténi odpoveédnosti 2983 K¢
Casco 1697 K¢
Opravky a udrzba (vcetné pneu) 62 153 K¢
Pohonné hmoty 89 167 K¢
Mzda tidici 51 100 K¢
Komunikaéni platby (telefonni 2957 K¢
hovory)

Celkem 275 460 K¢

Zdroj: Autor
Sedlovy tahac

Sedlovy tahac je provozovan formou outscourcingu a cena za tyto sluzby se pohybuje
v rozmezi od 260 K¢ do 300 K¢ za hodinu. Autor zprumériovanim zvolil sazbu 280 K¢ za

hodinu. Rozpis naklada sedlového tahace je mozné vidét v tabulce 4.
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Tabulka 4 : Tabulka ndkladi na provoz sedlového tahace naklady/mésic

Ptima platba dopravcim 280 K¢/hodinu
Celkem za mésic 204 400 K¢

Zdroj: Autor

Ze srovnani nakladu je zfejmé, ze provoz sedlového tahace je 0 71 000 K¢ levnéjsi coz
¢ini usporu 25 %.

Autor konstatuje, ze na rezim tranzit tug master neni vhodny z divodu 10% zvyseni
vykonu na rozdil o 25% zvySeni nakladd. Naproti tomu v rezimu pretahu k findlnim
nakldadkdam se tug master vyplati z divodu 33% zvySeni vykonu a 25% zvySeni nakladi.

V obou piipadech by vySe zminéné platilo pouze Vv piipad€, Ze nejsou zadné cekaci
prostoje mezi jednotlivymi pfetahy. V sou¢asném stavu tedy tugmaster neni vyhodné zavadét

ani pro jeden rezim ptetahd.

3.2 Organizace parkovani navési na parkovisti 2

Uvedenim tohoto navrhu do praxe by byly odstranény nékteré problémy, které byly
popsany v kapitole 1.6.3. Ptinos tohoto navrhu by byl zejména pro fidi¢e pietahovych tahact,
kteti by nemuseli zbyte¢né pietahovat nevhodné zaparkované navésy. Parkovisté by bylo
piehledngjsi a bylo by docileno lepsi orientace mezi naloZzenymi a prdzdnymi naveésy.
V ramci zlepSeni technologie pretahii sedlovych navésii spolecnosti ECC by tak doslo ke
sniZeni Casu pretahu navésu.

V piipadé uvedeni prvniho z moznych feSeni do praxe, tj. pomoci osoby, ktera by
organizovala parkovani navési, by vznikly dalsi naklady spojené s provozem parkovisté. Tyto
naklady by nebyly bohuzel jednorazové, jelikoz by se jednalo o mzdu zaméstnance. Tento
zaméstnanec by mohl mit na starosti i kontrolu parkovanych navésu. Zamezilo by se tim
zbyteCnym pietahlim poSkozenych navést, které nelze pouZit k nakladce v rezimu parkovisté
2- expedicni hala.

Vyznaceni parkovacich mist pomoci vodorovného dopravniho znaceni by znamenalo
nejprve celou plochu parkovisté opatfit asfaltovym povrchem. Z tohoto divodu tento navrh
autor nedoporucuje, jelikoz by doslo k vyraznému prodrazeni celého znaceni.

Pouziti betonovych profild k vyznaceni parkovacich mist by zarucilo naprostou
spravnost zaparkovani navest. V piipadé, ze by chtél fidi¢ zaparkovat jinak, tak by najel na

betonovy profil, a tim by riskoval poskozeni navésu, napt. pneumatiky. Nebylo by ani mozné
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zaparkovany naves odpojit od tahace, jelikoz by fidi¢ nemohl adekvatné spustit opérné nohy
navésu. Pokud by totiz stal navés jednou fadou kol na panelu, opiela by se 0 zem pouze jedna
opérna noha.

Jak jiz bylo fe¢eno na zacatku této kapitoly, zavedeni tohoto navrhu do praxe by vedlo
ke zkraceni Casu pretahu naveésu, ovSem vzhledem k neustalym problémim s kapacitou
parkovisté¢ je otdzkou zda se vyplati do stdvajiciho parkovisté investovat dal§i financni

prostiedky.

3.3 Zakaz parkovani v arealu expedicni haly

Uvedenim tohoto navrhu do praxe by doslo k urychleni technologie pfetaht sedlovych
navési. Usnadnilo by to té€Z préci fidicim, ktefi jsou v soucasnosti ob¢as nuceni nekolikrat
couvat a popojizdet, aby se dostali na misto urceni.

Vodorovné dopravni znaceni je logické a celosvétové znamé, a tak by s jeho
pochopenim nem¢l byt problém ani u fidi¢i ze zahrani¢i. JelikoZ se jedna o znaceni na
soukromém pozemku, tak je pouze na majiteli jakym zplisobem by bylo znaceni provedeno.
Navrh provedeni dopravniho zna¢eni uvedl autor v kapitole 2.3.

Nyni autor porovna naklady na znaceni svislou a vodorovnou dopravni znackou.
Svislé dopravni znaceni

Kalkulace za svislé dopravni znaceni se bude skladat z ceny za dopravni znacku
»Zakaz zastaveni®, ,Dodatkova tabulka*“ a objimku, pomoci které bude dopravni znacka

pripevnéna. Soucasti objimky jsou i1 Srouby a matice potfebné k upevnéni.

Tabulka 5: Rozpis ndkladii svislého dopravniho znaceni

Nazev polozky Pocet kust Cena za jednotku s DPH | Cena celkem s DPH

Dopravni znacka 2 944 K¢ 1888 K¢&

,,Zakaz zastaveni‘

Dopravni znacka 2 516 K¢ 1032 K¢

,,Dodatkova tabulka“

Objimka 4 95 K¢ 190 K¢
Cena celkem 2090 K¢

Zdroj: Autor, na zakladé (10)
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Celkové naklady na pofizeni svislého dopravniho znaéeni jsou tedy 2090 K¢. Cena

postovného a balného je u objednavky nad 1000 K¢ zdarma a proto ji auto neuvazuje.
Vodorovné dopravni znaceni

Kalkulace za vodorovné dopravni znaceni se bude skladat ze soucinu ceny za 1 m?
natiené plochy a velikosti plochy opatiené natérem. Cena za natér 1 m? plochy je v rozmezi
mezi 80 K& az 150 K& bez DPH. (12) Autor zvoli cenu 100 K& za 1 m? plochy opatfené
natérem, bez DPH. Siika ¢ary je uvazovana 0,125 m. Délka obou ploch, kde je piedpokladano
vyznaceni zakazu parkovani, je 130 m, tj. 40 m pied rampami 1 - 8 a 90 m pied rampami 9 -
29, sitka plochy zdkazu parkovéni je uvazovéna 2,5m. Schéma plochy k vyznaceni je
znazornéna na obrazku 23. Zpusob, jakym by byla plocha vyznacena, je pak mozné vidét na

obrazku 17 v kapitole 2.3.

2.5 m

2E5m ¢
Obrazek 23: Dopravni znaceni 2

Zdroj: Autor

130 m

Délku Sikmé ¢ary C vypocitdme nasledovné pomoci Pythagorovy véty:

2= a2 + b?
c=" (2’ + b?)
c=V (2,5 +25%
c=3,536 m

Pocet Sikmych ¢ar je podilem délky platnosti zakazu tj. 130 m a Sitky jednoho pole tj.
2,5 m. Pocet Sikmych car tedy bude celkem 52.

Celkovou délku $ikmé ¢ary vypocitame souc¢inem poctu Sikmych ¢ar (52) a jeji délkou
(3,536 m). Dostaneme tak celkovou délku Sikmych ¢ar 185,276 m.

Kur€eni pfiblizné ceny za vodorovné znaCeni potiebujeme znat jest¢ délku casti

obvodu vyznacené plochy parkovaciho zakazu, Kterou autor navrhl v kapitole 2.3. Jelikoz
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autor pro zjednoduseni vypoctu spojil obé dvé plochy zakazu parkovani do jedné, je nutno
zapocitat délku vyznaceni Sitky plochy celkem ctytikrat.

Celkova délka casti obvodu plochy zakazu parkovani je souctem délky plochy
parkovaciho zakazu (130 m) s ¢tyinasobkem Sitky parkovaciho zakazu (2,5 m).

Délka ¢asti obvodu plochy X =130 +4 x 2,5, coz ¢ini 140 m.

Celkova délka car pomoci, kterych bude vyznacena plocha zdkazu parkovani je
souctem celkové délky Sikmych car (185,276 m) a celkové délky Car ¢asti obvodu plochy
zakazu parkovani (140 m). Celkova délka ¢ar, pomoci kterych bude vyznacena plocha
zékazu parkovani je tedy 325,276 m.

Plochu ¢ar dostaneme soucinem tloustky cary a celkové délky cary. Jak bylo zminéno
na zacatku této kapitoly (str. 48), tloustku ¢ary uvazujeme 0,125 m. Celkova plocha &ar je
40,660 m?,

Cena za vodorovné znateni zakazu parkovéani je soudinem ceny za 1m? plochy
opatfené natérem (100 K&1 m?) s celkovou plochou &ar, pomoci kterych bude zékaz
parkovani vyznacen (40,660 mz). Celkova cena za vodorovné znaceni zakazu parkovani je
4 066 K& bez DPH. DPH ¢ini 19 %, z ¢ehoz vyplyva, ze cena s DPH by byla 4 839 K¢.

Svislé dopravni znafeni by stalo 2090 K¢, vodorovné dopravni znaceni by stalo
4 066 K¢. Nutno vSak vzit v potaz nazornost jednotlivych feSeni.

Tento navrh v podobé vodorovného dopravniho znaceni zdkazu parkovani pied
expedicni halou se jiZ poda¥ilo uvést do praxe a nyni je pfed rampami 1 — 9 vyznacen zdkaz

zastaveni, jak je mozné vidét na obrazku 24.

Obrazek 24: Dopravni znaceni 3

Zdroj: Autor
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3.4 Vybudovani nového parkovisté

Vybudovéani nového parkovisté by vedlo k vyraznému zlepSeni technologie pietahti
sedlovych navést spole¢nosti ECC. Pfinos by byl zejména v oblasti pfetahii k findlnim
nakladkam a z findlnich naklddek zpét na parkovisté. Z divodu nedostatecného mista na
parkovisti 2 musi spole¢nost ECC mit v pronajmu parkovisté 1 a provozovat dalsi dva tahace,
které zajistuji pievoz naveési mezi parkovistém 1 — parkovistém 2, ptipadné expedicni halou
jak bylo blize popsano v kapitole 1.6.3, rezim parkovisté 1 - expediéni hala, respektive
parkovisté 1 - pakovisté 2. \Vybudovanim parkovist¢ by tak odpadly naklady spojené
S pronajmem parkovisté 1 a ¢aste€né i s provozem dvou tahact, jelikoz by jiz nebylo nutné
ptetahovat navésy mezi parkovisti 1 a 2 respektive mezi parkovistém 1 a expediéni halou.
Nutno vSak brat v potaz mozné zvySeni pretahli mezi nové vybudovanym parkovistém
a expedi¢ni halou. ZvySeni poctu pretahli by ov§em nebylo markantni, a proto lze pocitat se
snizenim poctu pietahovych tahac¢ti minimalné o jeden.

Shrneme-li vyse uvedené, doslo by k Gspoie nakladu za pronajem parkovisté a provoz
jednoto tahace. Naklady na provoz jednoho tahace jsou piiblizn¢ 204 400 K¢/mésic, jak bylo
dokazano v kapitole 3.1. Naklady na pronajem parkovisté¢ tmérné parkovisti 1 ¢ini v rozmezi
od 80000 K¢/mesic do 120 000 K¢/mésic. (7) Po zprimériovani téchto hodnot bude
uvazovana cena 100 000 Ké¢/mésic pronajmu parkovisté 1. Celkovou vysi Gspory lze vidét

v tabulce 6.

Tabulka 6. Rozpis ndkladii na provoz parkovisté 1 a sedlového tahace

Rozpis nakladi Naklady

Provoz tahace za mésic 204 400K¢
Prongjem parkovisté za mésic 100 000K¢
Potencionalni uspora za mésic provozu 304 400K¢

Zdroj: Autor, na zaklade (7)

Vybudovanim nového parkovisté by spole¢nost ECC uspotila by mési¢né az 304 400
K¢. Ziskem by pro spolecnost ECC byla cena prondjmu parkovisté pro firmu X, pfipadné
dalsi pfijem z poplatkli za parkovani tahact a naveést ostatnich dopravci v regionu, ktefi by
vyuzivali toto parkovisté. Poté by bylo vhodné znovu zvazit moznost zavedeni terminalového

tahace.
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ZAVER

Technologie pretahti sedlovych navési je slozity systém, ktery neni piili§ znam. Ma
omezenou technickou zdkladnu s omezenymi moznostmi feSeni technologie.

Opatteni, kterd byla navrhnuta v technologii pfetahti sedlovych navést lze zhodnotit
nasledovné. Autoriiv navrh na zavedeni terminalového tahace, ktery se zdal byt stézejnim pro
zlepseni technologie pretahii sedlovych navést, kladného vyhodnoceni nedoséhl. Diivodem je
vetsi zvySeni ndkladli v poméru se zvySenim vykonu. Druhy néavrh tykajici se organice
parkovani naveést na parkovisti 2 firmy X by byl pfinosem. OvSem vzhledem k problémim
s kapacitou parkovisté je otazkou, zda do stavajiciho parkovisté investovat dal$i finan¢ni
prosttedky. Zakaz parkovéni v aredlu expedi¢ni haly se povedlo z ¢asti uvést do praxe, a proto
je hodnocen kladng. Cast navrhu, ktery se podafilo uvést do praxe je blize popsan v kapitole
3.3. Ctvrty navrh v podob& vybudovani nového parkovi§té zaznamenal kladného ohlasu
a v soucasné dob¢ je tento navrh ve fazi jednani.

Naplneni cile diplomové prace se podarilo v podobé navrhu ¢. 3, ktery se podarilo

uvest do praxe.

Prinos prace:

e analyza soucasného stavu pietahu sedlovych navésu z hlediska:
o technologie pretahii sedlovych navésii;
o technické zakladny;
o variant pietahi sedlovych navési.

e navrhy na zlepSeni technologie pretahii sedlovych navési:
o zavedeni terminalového tahace;
o organizace parkovani navésu na parkovisti 2;
o zakaz parkovani v arealu expedicni haly;

o vybudovani nového parkovisté.
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Priloha 1: Obrazky a schémata
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Obrazek 1: Priklad pristavenych navesiu

Zdroj: Autor



Piistrojovy panel
- vynikajici pohodli 1idi¢e
- multifunkéni displej
- pIné nastavitelny volant
- ergonomicky design

Zvedaci zalizeni

- dvojéinneé zvedaci valce 25/32 t

- vzduchovym pérovanim zadni
napravy ovladatelné az do 20 t

Pneumaticko/ hydraulickeé

komponenty

- chranény vysoce odolnym
oelovym prostorem

- snadny piistup pro udizbu uvnity'
kabiny

- chranén proti vodé, prachu a snéhu,
mrazu

Podvozek

Centralni elektricky distribuéni panel - bezpeéné robustni svarovane oceloveé

profily
- integrovany ocelovy blatnik vpiedu
- siny predni naraznik
- svétla chranény ocelovou konstrukei

Udizha

- snadny pristup pro denni
udizbu

- kontorla oleje motoru

a prevodovkybez naklapeéni

kabiny

o Kabina ridice
- sklopna pro
snadnou udizbu
- vestavéné dvere
kabiny s
movativiimi
sklenénymi vypnémi

Obrazek 2: Termindlovy tahac

Zdroj: Autor na zakladé (8)




hezpeénosini agentury
Socialni za¥izeni pro Fidice

Obrdazek 3: Schéma nového parkovisté

Zdroj: Autor



Priloha 2: Protokol

& Ev X | ONTROLNI LIST NAVESU

CHECK LIST OF THE TRAILER

zaskrtnéte: BEDNA MRAZAK PLACHTA

box frigo tilt
Rampa na které stava:
SPZ NAVESU
License plate traller:
evidencni tislo + SPZ navesu
...................................................................
Datum a &as zjiSténi zavady: SPZ tahace .............ccccerunn. Jménofidide. ...,
Licence plate truck Driver's name
Zde uved'te poskozeni navésu:
pedlivé popsat veskeré zvady na navésu a zamalovatdoobrazkd |
Podpis Fidi€e .............cccouererrrnerrernne za Ewals Cargo Care Kontroloval ........cucuueinennissssessssssnses
Driver's signature ECC worker confirmation

Poznamky:

Protokol 1: Protokol hlaseni poskozeni navésu
Zdroj: (7)



