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ANOTACE

Predmétem prace je analyza sytému silni¢nich komunikaci, vedoucich mezi okrajovym
autobusovym stanoviitém Cerny Most a Ustfednim autobusovym nadrazim Florenc,
v hlavnim mést& Praze. V praci jsou porovnavany &asy potiebné pro dosazeni Ustiedniho
autobusového nadrazi Florenc z okrajovych autobusovych stanovist systémem prazského
autobusové nadrazi Florenc. Na zadkladé vysledkii této analyzy jsou navrzena doporuceni,
vedouci k eliminaci vlivu prazského provozu na jizdni doby vnitrostatnich autobusovych
spojil. Soudasti prace je téz anketa provedena mezi cestujicimi na Ustfednim autobusovém

nadrazi Florenc s cilem zjistit jejich ndzor na navrzend doporuceni.
KLICOVA SLOVA

vnitrostatni autobusova doprava; Ustfedni autobusové nadrazi Florenc; Autobusové stanovisté

Cerny Most; hustota silni¢niho provozu v Praze; prazské metro

TITTLE

The optimization of route survey of intrastate bus lines in the capital Prague urban area
ANNOTATION

This work analyses the system of roads that connects bus stations located in the periphery of
Prague with Central Bus Station Florenc in the city centre, the density of transport in the
monitoring Prague’s streets and its impact on delay of buses that use these roads. The time
that is needed for reaching bus stations in the periphery by Prague’s Underground from
Florenc is compared with times from timetables from the periphery’s station to Florenc. As
aresult of this analysis some recommendations are suggested to reduce an influence of
Prague’s transport and an inland bus transport and an influence of these measures at the
density of Prague’s metro. This work includes the opinion poll that was carried out at Central

Bus Station Florenc to investigate opinions of travellers at these recommendations.
KEYWORDS

inland bus transport; central bus station Florenc; bus station Cerny Most; density of transport

in Prague; Prague’s metro
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UvoD

Denné pficestuji do Prahy tisice lidi z celé republiky i ze zahrani¢i. Vyuzivaji k tomu
leteckou, Zelezni¢ni a silniéni dopravu. Hranice hlavniho mésta piekro¢i v priméru kazdy
pracovni den 35000 cestujicich v letadlech, 86 370 ve vlacich, 137 000 v autobusech
a 588 000 v osobnich vozidlech. Pfi cesté pfes centrum Prahy pak nartistd pocet lidi
vyuzivajicich individudlni automobilovou dopravu az na 708 000 a klesa pocet cestujicich na
Ustiedni autobusové nadrazi Florenc (UAN Florenc) na 21 000. [1]

Problematika dopravy v hlavnim mést¢ Praze m¢e velice zajima. Pracuji v pfimém
sousedstvi UAN Florenc a dlouhodobé sleduji cestovni ruch na tomto frekventovaném
zpozdénim.

Nevyhoda vefejné silni¢ni dopravy spociva zpravidla v pouzivani stejné¢ho télesa
(silnice) jako ostatni silni¢ni vozidla. V kazdodennich dopravnich kongescich uvniti Prahy
jsou uvéznény také autobusy, sméfujici do anebo ven z centra, a vznikaji tak neptijemna
zpozdéni téchto spoji, jak na piijezdu do metropole tak i na odjezdu.

S ohledem na rozsahlost problematiky se tato prace bude zabyvat pouze autobusy

V prvni ¢asti prace bude popsan postup pii ziskavani licenci k provozovani linkové
osobni dopravy, budou pfedstaveny oba prazské termindly a zmapovany trasy, pouzivané
dopravci pii cestach do centra a zpét.

V druhé casti porovnam tyto piijezdové trasy s mapou kritickych useki, s Castym
vyskytem kolon vozidel, a provedu analyzu vlivu téchto neptiznivych dopravnich situaci na
jizdni doby vnitrostatnich autobusovych spojit na UAN Florenc. Na zakladé vypodti &as,
potiebnych na pfesuny mezi termindly a porovndnim téchto Cast se skute¢nymi jizdnimi
dobami autobusti, navrhnu varianty feseni.
od Autobusového stanoviité Cerny Most, a kongicich v Praze, na tomto terminélu s vyuZitim
jeho napojeni na metro aodhad moznych dopadii na vyuZivani praZzského metra. Pfi
vyhodnoceni bude zohlednéna ptedevsim kapacita tohoto stanovisté a vlaki metra spojujicich
tento terminal s centrem. Metodou dotazovani bude rovnéz zjiStovan néazor cestujicich,

vyuzivajicich sluzeb Ustfedniho autobusového nadrazi Florenc, na navrhovana opatieni.



1 CHARAKTERISTIKA SYSTEMU VNITROSTATNI
AUTOBUSOVE DOPRAVY, JEHO ORGANIZACE A RiZENi

Na tizemi hlavniho mésta Prahy se uskutectiuje nékolik druhti autobusové dopravy
rozdélenych podle obsluhovaného Gizemi a poc¢tu provozovanych spojli na lince, které maji
své specifické vlastnosti.

Podminky pro provozovani silni¢ni dopravy, jakoZz ipfidélovani licenci se fidi podle

zakona 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé v platném znéni a k nému vydanych vyhlasek.

1.1 Zakladni pojmy

Silni¢ni doprava pro cizi potieby je doprava, pfi niZ vznika mezi provozovatelem
silni¢ni dopravy a osobou, jejiz pfepravni potieba se uspokojuje, zdvazkovy vztah, jehoz
predmétem je pieprava osob, zvifat nebo véci.

Linkova osobni doprava je pravidelné poskytovani ptfepravnich sluzeb na urcené
trase dopravni cesty, pfi kterém cestujici vystupuji a nastupuji na predem urcenych
zastavkach.

Verejna linkova doprava predstavuje dopravu, pii které jsou piepravni sluzby
nabizeny podle pfedem vyhlaSenych podminek a jsou poskytovany k uspokojovani
ptepravnich potieb; pokud je doprava uskute¢fiovana pro potfeby mésta a jeho piiméstskych
oblasti, jedna se o méstskou autobusovou dopravu.

Linka pfedstavuje souhrn dopravnich spojeni na trase dopravni cesty urcené vychozi
a cilovou zastavkou a ostatnimi zastdvkami, na niz jsou pravidelné¢ poskytovany piepravni
sluzby podle platné licence a podle schvéleného jizdniho fadu.

Spoj je dopravni spojeni v rdmci linky, které je asove a mistné urcené jizdnim fadem.

Provozovatel silniéni dopravy (dale jen ,dopravce”) je pravnickd nebo fyzicka
osoba, ktera provozuje silnicni dopravu. Tuzemsky dopravce je fyzickd osoba s trvalym
pobytem nebo pravnicka osoba se sidlem v Ceské republice (CR), ktera provozuje dopravu
silni¢nimi motorovymi vozidly, kterym byla pfidélena statni poznavaci znatka CR.

Celostatni informacni systém o jizdnich Fadech je informacni systém obsahujici
informace o pfepravnim spojeni, ktery vede pro potieby vefejnosti Ministerstvo dopravy nebo
Jim povétend pravnicka osoba.

Tarif v silniéni dopravé je sazebnik cen za jednotlivé ptepravni vykony pfi

poskytovani prepravnich sluzeb a podminky jejich pouziti.
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Koncese je opravnéni k podnikdni v silni¢ni dopravé vydavané zivnostenskym ufadem
fyzické osobé a umoziuje ji provozovat silni¢ni dopravu pro cizi potieby.

Povoleni k provozovani silniéni dopravy pro cizi potfeby vydava dopravni ufad
(DU) a opraviiuje pravnickou osobu k podnikani v silni¢ni dopravé.

Dopravnim uradem je dle zdkona 111/1994 Sb. krajsky ufad. Pro méstskou
autobusovou dopravu je dopravnim Ufadem Magistrat hlavniho mésta Prahy, magistraty
statutarnich mést a obecni titady obci s rozsitenou plisobnosti.

Licence k provozovani linkové osobni dopravy (dale jen ,licence) je podminkou
k provozovani vnitrostatni linkové osobni dopravy. Vydava ji DU piislusného krajského
ufadu, do jehoz pulsobnosti spadd budouci vychozi zastdvka linky na zaklad¢ Zzadosti

dopravce. [2]

1.2 Zadost o udéleni licence a rozhodovaci proces o jejim udéleni

Dopravce, ktery vlastni koncesi nebo povoleni k provozovani silni¢ni dopravy pro cizi
potfeby auchédzi se o provozovani linkové osobni dopravy, zada ptislusny DU pisemnou

zadosti o udéleni licence (dale jen ,,zadost®).

1.2.1 Formalni nalezitosti Zadosti

Zadost musi obsahovat nasledujici naleZitosti:

a) doklad o vydéani koncese nebo povoleni,

b) formu linkové osobni dopravy, véetné urceni, zda se jedna o méstskou, vnitrostatni
nebo mezinarodni dopravu,

c) trasu linky, vcetné¢ zastadvek pro ndstup a vystup, jejich uplné nédzvy a ur€eni
vychozi a cilové zastdvky a informaci o ¢asovém rozlozeni spoji linky,

d) denni dobu fizeni, nepfetrzitou dobu fizeni, dobu odpocinku kazdé¢ho z fidich

a bezpecnostni prestavky. [2]

1.2.2 Rozhodovaci proces o udéleni licence

Zadany DU piedklada zadost ke stanovisku dotéenym DU, v jejichZ obvodu se budou
nachazet zastavky. Tyto DU pak ve spolupraci s obcemi, na jejichz tizemi budou zastavky
umistény, Policii CR, spravci komunikace a majiteli oznaéniku zastavky vydavaji ve lhité
30 dnii od obdrzeni zadosti své stanovisko. Jeho soucasti je rovnéZz zdlvodnéni vyplyvajici

z vyjadteni pfislusnych organizaci.
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Na zékladé stanovisek od ostatnich DU miize zadany DU do 45 dnii od podani zadosti
licenci udélit, udélit se stanovenim podminek provozovéni linkové osobni dopravy, nebo se
miZe rozhodnout licenci neud¢lit. K neudé€leni licence je fad opravnén:

a) pokud jsou pfepravni potieby v piepravnim spojeni zajiStény provozem jiné linky,
ktera je provozovana na zdkladé¢ smlouvy o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich,

b) dopravci byla v pribéhu poslednich 3 let odejmuta licence z diivodu zavazného
porusovani povinnosti stanovenych zdkonem 111/1994 Sb., neplnil podminky
stanovené licenci nebo nezacal provozovat linkovou osobni dopravu na zékladé

udélené licence. [1]

1.2.3 Pridéleni ¢isla nové lince

Oznaceni linky se provadi pomoci Sestimistného ¢isla. Prvni troj¢isli je oznacenim
okresu, ve kterém se nachéazi vychozi zastavka linky, tfeti cifra je urena pro rozliSeni v radmci
DU, ktery licenci vydal a pata az esta cifra vyjadiuji vlastni &islo linky.

Dopravni itad Magistratu hlavniho mésta Prahy (DU MHMP) vydava &isla odchylné
od ostatnich dopravnich Gfadd. Prvni &islice je vzdy 1, coz znamena oznateni DU MHMP,
druha atfeti ¢islice znaci okres, vnémz se nachdzi cilova zastdvka, Ctvrtd a patd pak je
kodové pojmenovani vychozi zastavky linky. Sesta éislice je vyhrazena pro odliSeni linek
jedoucich ve stejné ¢i podobné trase, nebo shodnych linek provozovanych riznymi dopravci.
Konec¢né ¢islo linky pak vypada nasledovné:

133570 — linka Praha Roztyly — Cesky Krumlov, dopravce Veolia Transport Praha

1 — licenci vydal DU MHMP,

33 — kone&na zastavka se nachazi v okrese Cesky Krumlov

57 — vychozi zastavka linky je AS Praha Roztyly

0 — rozliSeni dopravci na této lince

Koédy okresti a zastavek na tizemi hl. m. Prahy jsou uvedeny v ptilohach 1 a 2.

Toto oznaceni neplati pro linky v rdmci prazské integrované dopravy (PID). Ty maji
zjednoduSené ¢islovani, napf.:

100356 — piiméstska linka PID Statenice — Praha, Dejvicka

100 — linka v rdmci PID

356 — cislo linky

Za (Cislem linky byva vjizdnim faddu vzdy jest€¢ uvedeno potradové cislo spoje
(zpravidla dvouciferné) ptislusného k lince.
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1.2.4 Vyrozuméni dopravce o udéleni licence

V rozhodnuti o licenci DU uvadi:

a) oznaceni a vedeni linky,

b) datum zah4jeni provozu linkové osobni dopravy,

c) dobu, na kterou se licence udé€luje,

d) ptipadny rozsah bezbariérové piepravy cestujicich s omezenou schopnosti pohybu

a orientace,

e) dalsi zpfesiujici podminky linkové osobni dopravy, pokud o nich rozhodne. [1]

Na zaklad€ ud¢leni licence mtze dopravece zahdjit komunikaci s vlastnikem oznac¢niku
zastavky o jejim uzivani a zahdjit provoz linkové osobni dopravy podle schvaleného jizdniho

fadu.

1.3 RozliSeni jednotlivych druht autobusovych linek zajist'ujicich dopravu

na uzemi hl. m. Prahy

Z hlediska obsluhovaného Uzemi lze autobusové linky pohybujici se na uzemi
hl. m. Prahy dé¢lit do nasledujicich kategorii:

a)  Mgstskd hromadné doprava (MHD)

b)  Vefejna hromadna doprava na uzemi Prahy mimo PID

c) Pfiméstskd hromadna doprava v ramci PID

d) Regiondlni pfiméstska doprava v rdmci Sttedoceské integrované dopravy (SID)

e)  Vnéjsi vefejna hromadna doprava [1]

1.3.1 Méstska hromadna doprava

Autobusova doprava vramci MHD tvofi doplitkovou sit’ k metru a tramvajim
a zajiStuje plosSnou obsluhu nékterych Uzemi ifadu dblezitych tangencialnich spojeni,
zejména ve vngjSim pasmu mésta. Vyznacuje se zejména kratkymi intervaly mezi
jednotlivymi spoji, které mohou byt ve Spickach v tadech minut, kratkymi obraty na
kone¢nych zastavkach a velkym poctem zastdvek na trase. Autobusy jsou pfistavovany

nejvyse 2 minuty pted pravidelnym odjezdem z vychozi zastavky. [1]
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Oznacniky zastavek jednotlivych linek jsou cervené nebo cervenozluté barvy. Na
vSech spojich plati tarif PID s moZnosti vyuzivani elektronické jizdenky. Dominantnim
dopravcem je DPP, ktery zajistuje 130 linek z celkovych 151 oznacenych ¢isly 100 — 291 od
ned¢le do ¢tvrtka v ¢ase cca od 4:00 do 0:30 a vSech 13 no¢nich linek s ¢isly 501 — 513 v Case
cca od 0:30 do 4:00. V patek a v sobotu je provoz dennich linek autobusit MHD prodlouzen

zhruba o jednu hodinu s ndvaznosti na vlaky metra. [8]

1.3.2 Verejna hromadna doprava na izemi Prahy mimo PID

Jednd se o hromadnou dopravu osob, kterd nemusi byt zajiStovdna DPP aje
financovana z jinych zdroji. Spadaji sem autobusové linky zajiStujici dopravu na letisté, do
velkych nékupnich center a zvlastni ticelové linky obsluhujici zoologickou zahradu v Praze
Troji, vystavisté v Letiianech a HoleSovicich pfi konani veletrhi, stadion Evzena RoSického
na Strahové v pfipadé kondni velkych sportovnich akci, nebo zavodisté v Praze — Chuchli

u ptilezitosti dostihti, apod. Spojuji cilové destinace pievazné s nejblizsi stanici metra. [1]

1.3.3 Piiméstska hromadna doprava v ramci PID

Tato hromadnd doprava spojuje Uzemi StfedoCeského kraje s hl. m. Prahou. Je
zatfazena do systému PID, vyznaCuje se prevazné kratkymi intervaly mezi piijezdem na
cilovou zastavku a opétovnym odjezdem linky, zpravidla 20 — 120 minutovym intervalem
mezi naslednymi spoji ataké tim, ze kon¢i na okrajovych terminalech nebo zastavkach
s pfimym pfestupem na metro.

Zastavky jednotlivych linek jsou cervené nebo Cervenozluté barvy a byvaji zpravidla
souCasn¢ vyuzivany rovnéz MHD (Obrazek 1). Na vSech linkach plati tarif PID s moznosti
vyuzivani elektronickych jizdenek s platnosti rovnéz na tizemi hl. m. Prahy. Linky zajist'uji
rizni dopravci, zejména pak Veolia Transport Praha, s. r. 0. S provozem 20 linek z celkového
poétu 87. Ciselné oznaceni dennich linek je 100301 — 100398 v &ase cca od 4:00 do 0:30
anocnich 100601 — 100609 v ¢ase cca od 0:30 do 4:00. Nejvyznamnéj$im termindlem je

AS Zli¢in, ze kterého je v pribéhu 24 hodin vypraveno cca 500 spoji na 12 linkach. [1]
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1.3.4 Regionalni priméstska doprava v ramci SID

Jednd se o spojeni SirSitho tzemi StfedoCeského kraje s hlavnim méstem v ramci
systétmu SID. Spoje zajistuji prevazné dopravni obsluhu uvniti regionu a zdroven jich
26 zajizdi az na uzemi hl. m. Prahy. Pfevazna vétSina vychazi a konci jizdu na okrajovych
terminalech, oviem 2 linky zajizd&ji az na UAN Florenc. Zastavky jednotlivych linek jsou
modrobilé barvy a na AS byvaji vyuZivany soucasn¢ i jinymi dopravci (Obrazek 1). Autobus

byva na odjezdové stanovisté pristaven zpravidla 10 minut pfed odjezdem spoje. [1]

Obrazek 1: Zastavka Vozovna Kobylisy v Praze 8, vyuZivana soucasné spoji MHD, piiméstské dopravy

PID a vnéjsi hromadné dopravy

Zdroj: Autor
Spoje vramci SID se vyznaCuji jednotnym tarifem a moznosti vyuzivani
elektronickych jizdenek SID. Oznaceni linek je odvozeno od oblasti, ze které do Prahy

pijizdi a od DU, ktery jim vydal licenci. [9]
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1.3.5 Vnéjsi vefejna hromadna doprava

Piedstavuje zbyvajici linkovou hromadnou dopravu osob z celého izemi CR do Prahy.
Tarif na jednotlivych spojich je stanoven dopravcem, ktery je provozuje, doba mezi piijezdem
na cilovou zastavku a opétovnym odjezdem linky byva zpravidla del$i nez 60 minut a rovnéz
interval mezi naslednymi spoji nebyva krat§i nez 30 minut, v zavislosti na atraktivité¢ spoje
miZe dosahovat i1nckolika hodin. S pfibyvajici vzdalenosti kone¢ného/vychoziho bodu od
Prahy se zvySuje vzdalenost mezi zastavkami na lince. Zastavky jednotlivych linek jsou
modrobilé barvy a na AS byvaji vyuzivany soucasné i jinymi dopravci (Obrazek 1).

Spoje do Prahy pfijizd€ji nejCastéji po rychlostnich komunikacich a dalnicich.
Z celkového poctu cca 1800 spojii v pracovni dny jich cca 80 % konci na okrajovych
terminalech a zbyvajicich 20 % pokraduje do centra na UAN Florenc. [1]

Do skupiny vnéjsi vetfejné hromadné dopravy patii rovnéz mezindrodni linkova
doprava, ale ta neni pfedmétem této prace. Autobusy vnitrostatni autobusové dopravy jsou
k vychozim zastavkdm pfistavovany zpravidla 15 minut a mezinidrodni 30 minut pred
pravidelnym odjezdem.

A statenicer |
L =
Tuchoméfice

/e
& »

1‘ AS Hole%’ox:ice >

+ Dobrejovice 7 |5

Obrazek 2: Mapa rozmisténi autobusovych nadraZi a stanovist’ na izemi hl. m. Prahy

Zdroj: Autor s vyuZzitim [10]
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Vnitrostatni autobusova doprava zajizdéjici do hlavniho mésta Prahy, mtze k vystupu
a nastupu cestujicich vyuZivat sluzeb autobusovych stanovist (AS) Cerny Most, Roztyly
a Zli¢in, které se nachdzeji na okrajich mésta a AS Dejvickd, HoleSovice, HradCanska
a Na Knizeci ve vnitini ¢asti mésta (Obrazek 2). VSechny termindly jsou pfimo napojeny na
systém prazského metra. Tento systém rychle a spolehlivé propojuje jednotlivé terminaly

mezi sebou a s centrem mésta. [1]

1.4 UAN Florenc

UAN Florenc se nachazi v samém centru Prahy (Obrazek 2) v t&sné blizkosti stanice
metra Florenc, kterd je ptestupni mezi linkami B a C. Vstup je mozny z Ktizikovy ulice nebo
z ulice Prvniho pluku. Vjezd je z ulice Prvniho pluku.

V dochazkové vzdéalenosti 600 m od nadrazi je také Zelezni¢ni stanice Praha
Masarykovo nadrazi, zastdvky 4 dennich a dvou noc¢nich linek tramvaji, zastdvky 3 dennich
a jedné nocni linky autobusi MHD, 5 prodejen potravin, 15 restauraci a cca 30 podnikil

nabizejicich moznost ubytovani.

1.4.1 Historie UAN Florenc

Toto nejdéle fungujici prazské autobusové nadrazi slouzi cestujicim jiz od roku 1948.
Od té doby proslo celou fadou uprav, které umoznily zvySovani poctu zastdvek a tim
1 maximalniho poctu odbavenych spojii a zvySeni komfortu pro cestujici. [3]

Otevieni nové budovy s pokladnami, ¢ekarnou a soucasné zasteSeni zastavek v roce
1970 zptijemnilo cestujicim ¢ekani na jejich spoje. Zahdjeni provozu linky C prazského metra
vroce 1974 alinky B vroce 1985, s pfestupni stanici v pfimé dostupnosti, vyrazné zkratilo
tasovou naro¢nost dosazeni UAN Florenc pro znaénou &ast cestujicich. Neustalé
prodluzovani vSech linek prazského metra a vystavba dalSich terminalii na okrajovych ¢astech
mésta odlehcilo silnému provozu nartstajici autobusové dopravy do Prahy a zménilo vyznam
UAN Florenc z hlavniho na prestizni autobusové nadrazi. [3]

Vroce 2009 byla oteviena moderni odbavovaci budova s 20 pfepazkami riznych
dopravct, Gschovnou zavazadel, toaletami, obCerstvenim a prodejnou potravin. Pivodni hala
z roku 1970 zastala i nadale v provozu a nachdzi se v ni piepazky dalsich dopravci. Od roku

2004 UAN Florenc vlastni a spravuje firma CSAD Praha holding, a. s. [4]
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1.4.2 Stavebni a dopravni uspoiadani UAN Florenc

Plocha UAN Florenc je rozdélena Zelezni¢nim Negrelliho viaduktem na horni a dolni
nadrazi. Na dolnim nadrazi se nachdzi parkovi§té pro 35 autobusti, sidlo CSAD Praha
holding, a. s., technické zdzemi, hostel a vjezdova brana s ohlasovnou pozari. Horni nadrazi
slouzi pro vystup a nastup cestujicich. Je zde vystupni zastavka ¢. 99, kterd dokaze odbavit az
4 autobusy najednou, 25 autobusovych stani oznacenych Cisly 1 — 9all — 26, toalety,
obcerstveni, stard odbavovaci hala ze 70. let a novd odbavovaci hala z roku 2009 (Ptiloha 3).
Odjezdova stanovisté jsou piima a prijezdna. Pfistup na vSechna stanovisté je mozny pres
ptechody pro chodce nebo po zastieSené mimouroviiové lavce.

Provozni doba, po kterou mohou cestujici a dopravei vyuzivat sluzeb UAN Florenc je
od 4:00 do 24:00. Po této dob& ovSem byva jest¢ umoznén vjezd piipadnym zpozdénym
spojum s naslednym vystupem cestujicich.

Technické zdzemi pro fidi¢e predstavuje ruéni myti vozidel vysokotlakym Cisti¢em,
uklid interiéru autobust, zafizeni pro vycerpani chemickych toalet, mistnost pro odpocinek
fidi¢t a sprchy s toaletami. K posileni kapacity parkovisté na dolnim nédrazi je k dispozici
jesteé dalSich 35 parkovacich mist pro autobusy na cca 1 km vzdaleném hlidaném parkovisti
ptistupném z ulice Rohanské néabtezi. Zde je také umisténa noclezna pro fidice s bufetem,
toaletami a sprchami.

Poplatky za vjezd na UAN Florenc jsou ve vysi 295 K& za vjezd kazdého autobusu
vnitrostatni linky. Parkovani na dolnim nadrazi je pfi obratu do 3 hodin zdarma. Parkovéani na
Rohanském nabiezi je rovnéz zdarma. Kazdy dopravce ma u CSAD holding, a. s. Vedeny
kreditni Ucet, ze kterého jsou strhavany poplatky za vyuzivani sluzeb. Podil mezinarodni
a vnitrostatni autobusové dopravy na UAN Florenc je vbé&zny pracovni den 26 %

mezinarodni a 74 % vnitrostatni. [4]

1.5 AS Cerny Most

AS Cerny most se od roku 1998 nachazi na vychodnim okraji Prahy v blizkosti
pfivadéce k déalnici D 11 do Hradce Kréalové, rychlostni silnici R 10 sméfujici do Liberce
a silnice L. tfidy ¢. 12 vedouci do Kolina. Soucésti termindlu je stejnojmenna konec¢na stanice
metra B. Vstup do metra je mozny bezbariérové z vystupni zastavky autobusii, odbavovaci
hala je pfimo pfistupnd bezbariérové ze stanice metra a schodiStém, piip. Vytahem
s nastupnimi stanovisti. Dalsi vstup je mozny z ulice Bryksova. Pfijezd na AS Cerny Most je

mozny z ulice Chlumecka.
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V dochazkové vzdalenosti 600 m se jeSt¢ nachazi zastdvky 11 dennich a 1 nocni
autobusové linky MHD, 8 pfiméstskych autobusovych linek PID a 1 linky MHD mimo PID,
které zajistuje bezplatnou prepravu zdkazniki do jednoho z nédkupnich center nachazejicich se

v lokalité, zdravotnické zatfizeni, 6 restauraci a 1 hypermarket.

1.5.1 Stavebni a dopravni uspoiadani AS Cerny Most

Plocha AS Cerny Most je zahloubena pod troveii okolniho terénu a podélné rozdélena
na ¢ast priméestskou a vnéjsi. Kazda cast zahrnuje 8 zastavek, pfi¢emz polovina je schopna
odbavit 2 autobusy najednou. Jedna se o stanovisté 1, 3, 5 a 6. Vystupni zastdvka pro
3 autobusy najednou se nachazi na urovni okolniho terénu s pfimym pfistupem na nastupiste
metra (Obrazek 3).

VSechna stanovi$té jsou piima a prijezdna. Piijezdové komunikace k zastdvkam jsou
propojeny hlidanymi parkovacimi plochami pro 90 autobust, pfi¢emz 30 mist je rezervovano
pro autobusy DPP.

Spoje, které pokratuji z AS Cerny Most dale do centra, vyuZivaji pro vystup
cestujicich zastavku MHD umisténou v rozSifeném odboCovacim pruhu v ulici Chlumecka.
Z této zastavky je piistup po bezbariérové lavce az ke schodisti do stanice metra Cerny Most.
Vzdalenost této zastavky od nastupisté metra je 200 m

Praha, ¢ emmy NMost

o,

Jﬂﬂimﬂjx. EA AR A Ay
]
NASTUPN HRANA BUS CSAD 4 VWSTUP DO STAMNICE METRA

VYSTUPNI HRANA BUS CSAD EE8 sTANICE BUS MAD

I STANOVISTE BUS CSAD
Obrizek 3: Orientaéni planek AS Cerny Most

Zdroj: Autor s vyuzitim [11]
Provozni doba AS Cerny Most je od 4:20 do 1:20.
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Poplatek za pouziti zastavky je 130 K¢ a 15 K¢ za kazdou zapocatou hodinu parkovani
na parkovisti hlidaném kamerovym systémem. Zazemi pro fidie tvofi mistnost pro
odpocinek se socidlnim zafizenim, WC a moznost pfespani za poplatek v budové nad
obratovymi kolejemi za stanici metra Cerny Most. Od roku 2010 spravuje AS Cerny Most

firma Lasesmed, s. 1. 0.

1.5.2 Komunikace spojujici AS Cerny Most s UAN Florenc

Pro piijezd autobusovych spojii od AS Cerny Most do centra jsou stanoveny dvé trasy.
Prvni trasa vede po ulicich Chlumecka, Podébradska, Ceskomoravska, Sokolovska,
u Rustonky, Rohanské nébfezi, Ke Stvanici, Kiizikova a Prvniho pluku. Délky jednotlivych
pojizdénych usekt ulic (Tabulka 1) jsou uvedeny s piesnosti + 5 metrti.

Tabulka 1: Délky pojizdénych uiseki ulic na prvni trase AS Cerny Most — UAN Florenc (v metrech)

Nazev ulice Délka useku (v m) Nazev ulice Délka useku (v m)
Chlumecka 2195 Rohanské néabtezi 2225
Pod¢bradska 3550 Ke Stvanici 475
Ceskomoravska 1535 Kftizikova 240
Sokolovska 1 095 Prvniho pluku 135
U Rustonky 220 Celkem 11 670

Zdroj: Autor s vyuzitim [12]

Druha trasa prochazi ulicemi Chlumeckd, Podébradska, Primyslova, Ceskobrodska,

Konévova, Husitska a Prvniho pluku, s obslouzenim zastavky Spojovaci, kterd se nachazi

vulici Konévova. Délky jednotlivych pojizdénych tsekl ulic (Tabulka 2) jsou uvedeny

s presnosti + 5 metra.

Tabulka 2: Délky pojizdénych usekii na druhé trase AS Cerny Most — UAN Florenc (v metrech)

Nazev ulice Délka useku Nazev ulice Délka useku
Chlumecka 2195 Konévova 3467
Pod¢bradska 1370 Husitska 575
Primyslova 1531 Prvniho pluku 296
Ceskobrodska 2276 Celkem 11 710

Zdroj: Autor s vyuzitim [13]

Trasy pro odjezd autobusii z centra jsou také dvé. Prvni odjezdova trasa (trasa 3) vede

ulicemi prvni pifjezdové trasy. Slouzi pro obsluhu AS Cerny Most a dopravci ji vyuzivaji

pouze minimalng.
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Druhé odjezdova trasa (trasa 4) vede ¢astecné po druhé ptijezdové trase, ovsem z ulice
Ceskobrodska neodboduje a pokraduje po této ulici az ke kifzeni s Prazskym okruhem, kde se
jednotlivé linky rozd&luji podle sméri a pokraduji bud’ dale po Ceskobrodské ulici na konec
Prahy, nebo po Prazském okruhu az k délnici D 11.

Tuto odjezdovou trasu vyuZiva naprosta vétiina dopraveil, projizdéjicich od AS Cerny
Most na UAN Florenc. Pii pouziti této trasy nedochazi k obsluze AS Cerny Most a lze
obslouzit zastavku Spojovaci. Méfeny tsek koné¢i na kiizovatce Ceskobrodska — Prazsky

okruh a vzdalenostné odpovida délce Giseku UAN Florenc — AS Cerny Most (Tabulka 3).

Tabulka 3: Délky pojizdénych uisekii na druhé odjezdové trase (trasa 4) z UAN Florenc (v metrech)

Nazev ulice Délka useku Nazev ulice Délka useku
Prvniho pluku 296 Konévova 3 467
Husitska 575 Ceskobrodska 7265

Celkem 11 603

Zdroj: Autor s vyuzitim [14]

1.5.3 Uzemi CR obsluhované spoji z AS Cerny Most

Autobusy zajizdgjici na AS Cerny Most (Tabulka 4) obsluhuji sever az vychod CR.
Nejvétsi podil spojii ma Kralovehradecky kraj, pro ktery AS Cerny Most predstavuje nejlépe
poloZeny termindl piimo u n4jezdu na dalnici.

Tabulka 4: Rozd&leni p¥ijizd&jicich spojii na AS Cerny Most podle kraji

Cilov{/vichozi kraj linek Pocet spoj ﬁvv pracovni den | Z toho po?et spoju koncicich
na AS Cerny Most na UAN Florenc

Kréalovehradecky 73 23
Liberecky 64 0
Stiedocesky 44 0
Pardubicky 6 3
Moravskoslezsky 6 3
Celkem 193 29

Zdroj: Autor
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Z celkového poctu 73 spoju  prijizd€jicich z Kralovehradeckého kraje jich
175 km vzdéaleného Broumova a 3 spoje ze 150 km vzdéalené¢ho Nachoda, kde broumovské
spoje také zastavuji. Naproti tomu 15 spojii ze 143 km vzdaleného Spindlerova Mlyna
a daldich 8 ze 178 km vzdalené Horni Malé¢ Upy do centra nezajizdi. Krajské mésto Hradec
Kralové, vzdalené 100 km, je s metropoli spojeno v pracovni dny 33 spoji, z nichz 11 je
vychozich z AS Cerny Most.
mésto je vzdaleno od metropole 96 km. Spojeni s Prahou zajistuje v pracovni dny 30 spoja.
DalSich 14 obsluhuje nedaleké vyznamné mésto regionu Jablonec nad Nisou.

Tabulka 4 nezahrnuje spoje v ramci PID, jelikoZ tyto jsou vzdy vychozi nebo koncici
na okraji Prahy. AS Cerny Most je vyznamnym terminalem spojii PID pro uzemi ohrani¢ené
ze severu Starou Boleslavi, z vychodu Kostelni Lhotou a z jihu Ri¢any. V pracovni den je

odbaveno 350 spoji ptiméstské dopravy. [1]

1.6 Maximalni kapacita odbavenych autobusii na terminalech

Kazdy termindl ma omezenou kapacitu danou poctem stanovist a provozni dobou
termindlu. DalSim omezujicim faktorem je také druh dopravy, ktery je z dané¢ho stanovisté
vypravovan, protoze kazdy ma sva specifika, v tomto ptipadé to je hlavné doba, po kterou
spoj ¢eka na stanovisti pfed planovanym odjezdem.

K vypoctu maximélni denni kapacity (Rovnice 2) je potfeba znat maximum
odbavovacich hodin (Rovnice 1) a pomér jednotlivych druhli dopravy, které jsou z terminalu
vypravovany.

Rovnice 1: Vypocet maximalnich odbavovacich hodin terminalu
T,=PS*t,

Zdroj: [4]

Vysvétlivky Rovnice 1:

PS celkovy pocet stanovist’ na terminalu,

tp provozni doba terminalu.

Jelikoz stani 1, 3, 5 a 6 na AS Cerny Most umoziiuji odbavit dva autobusy najednou,
bude celkovy pocet stanovist’ 12. Provozni doba terminalu ¢ini 21 hodin, coz ptedstavuje

252 maximalnich odbavovacich hodin.
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Pomér jednotlivych druhii dopravy na AS Cerny Most &ini v pracovni den 76,7 %
spoju vnitrostatni autobusové dopravy a 23,3 % spojii regionalni ptiméstské dopravy v ramci
SID. Mezinarodni spoje v sou¢asnosti z AS Cerny Most nejezdi.

Rovnice 2: Vypocet maximalni denni kapacity terminalu

MDK =T *p *2+T *p *4+T *p,, *6

Zdroj: [4]

Vysvétlivky Rovnice 2:

MDK maximalni denni kapacita,

To maximalni odbavovaci hodiny terminalu,

Pm pomér mezinarodni dopravy k celkovému poctu odbavenych spojti za provozni dobu,
pv pomér vnitrostatni dopravy k celkovému poctu odbavenych spojti za provozni dobu,
pso  pomér dopravy v ramci SID k celkovému poctu odbavenych spojii za provozni dobu,

Po dosazeni do vzorce vychazi maximdlni denni kapacita termindlu, pii sou¢asném
podilu druhti dopravy, 1125 odbavenych autobusti. V pracovni den odjede z AS Cerny Most
164 autobusti, coz predstavuje 14,6 % maximalni kapacity. Maximalni hodina terminélu je
mezi 15:01 a 16:00, kdy je odbaveno 19 spojli, coz piedstavuje 39,58 % hodinové kapacity
termindlu (Obrazek 4).

Vyuzivani kapacity stanovist' na AS Cerny Most
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Obrazek 4: Pribéh vyuZivani celkové kapacity odjezdovych stanovist’ na AS Cerny Most

Zdroj: Autor
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1.7 Systém prazského metra

Prazské metro zahgjilo provoz 9. 5. 1974 aod té doby se stalo hlavnim dopravnim
prostfedkem, ktery za den piepravi na uzemi Prahy cca 2 miliony cestujicich. Prazské metro

se sklada ze 3 tras: A, B, a C s mimouroviiovym kiiZzenim v centru mésta (Obrazek 5).

951974 1.C  Katerov - Sokolovskd
128.1978 1A Leninova - Namésti Miru

31121978 1.(7 Odstavné koleje Sokolovsk
7011980 I.C Kacerov - Kosmonautd
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1111994 VB Zlicin - Nové Butovice
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17101999 B Stanice Hloubétin i W Howinidaii
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Obrazek 5: Schéma systému prazského metra
Zdroj: [15]

Po celou dobu provozovani prazského metra probihad prodluzovéani stavajicich linek
(Obrazek 5) a zvySovani poctu spojii. Nyni se planuje vystavba ctvrté trasy D z oblasti Libuse

na Nameésti Miru, kterd by méla usnadnit dopravu obyvatel z jihu Prahy. [16]

1.7.1 Trasa B

Tato nejmladsi a se svymi 25,7 km délky také nejdelsi trasa prazského metra zahdjila
provoz 2. 11. 1985. Spojuje zapad Prahy se severovychodem a v soucasné dobé se na ni
nachazi 24 stanic. Usek mezi UAN Florenc a AS Cerny Most lezi cely na trase B a kromé
krajnich stanic prochazi jesté 8 mezilehlymi stanicemi. Jsou to:

Florenc (FR-B) — pfestupni stanice mezi trasami B a C. Mozny bezbariérovy vystup
a pfestup pomoci vytahli anebo eskalatorii. V dochdzkové vzdalenosti se nachazi

UAN Florenc.
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Kftizikova (KR) — vystup do ulice Thamova s pfimym dosahem tramvajové zastavky
Kftizikova se 2 dennimi a 1 no¢ni tramvajovou linkou. Stanice neni bezbariérov€ piistupna
a je vybavena eskalatory.

Invalidovna (IN) — vystup do ulice Sokolovska spfimym dosahem tramvajové
zastavky Invalidovna se 2 dennimi a 1 no¢ni tramvajovou linkou. Stanice neni bezbariérové
piistupna a je vybavena eskalatory.

Palmovka (PA) — stanice v blizkosti termindlu MHD s9 dennimi, 4 no¢nimi
tramvajovymi linkami a 4 dennimi a 2 nocnimi autobusovymi linkami MHD. Stanice neni
bezbariérove pfistupna a je vybavena eskalatory.

Ceskomoravska — stanice v blizkosti zastavky 2 dennich autobusovych linek MHD
a 1 ptiméstské linky v ramci PID, nakupniho centra a viceucelové O2 Arény. Stanice neni
bezbariérove pfistupna a je vybavena eskalatory.

Vysofanska — stanice v pifimé blizkosti tramvajové zastavky Nadrazi Vysocany
se 2 dennimi a 1 no¢ni tramvajovou linkou a autobusové zastdvky Vysoc€anska s 6 dennimi
autobusovymi linkami MHD a 1 pfiméstskou linkou v rdmci PID. Ve vzdélenosti 300 m od
stanice metra se nachazi zelezni¢ni stanice Praha Vysocany. Vychod ze stanice usti také do
nakupniho centra. Stanice je bezbariérove ptistupna a je vybavena eskalatory.

Kolbenova — vystup do ulice Kolbenova s pfimym dosahem stejnojmenné tramvajové
zastavky s 1 denni a 1 no¢ni tramvajovou linkou. Stanice je bezbariérové piistupna a je
vybavena eskalatory.

Hloubétin — Stanice v pifimé blizkosti stejnojmenné zastavky se 2 dennimi
a 2 no¢nimi tramvajovymi linkami a 3 dennimi autobusovymi linkami MHD. Stanice je
bezbariérove pfistupna a je vybavena eskalatory.

Rajska Zahrada — stanice v pifimé blizkosti stejnojmenné autobusové zastavky
se 3 dennimi linkami MHD. Stanice je bezbariérové¢ piistupna a neni vybavena eskalatory.

Cerny Most (CM) — kone¢na stanice trasy B s pifimym dosahem AS Cerny Most.
Bezbariérovy pfistup je mozny vytahem z vystupni ¢ésti stanice. Stanice neni vybavena

eskalatory.
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Dopravu na trase B zajist'uji soupravy typu 81 — 71M (Obrazek 6) s 220 misty k sezeni
a maximaln¢ 1 086 misty ke stani, coz predstavuje az 1 306 cestujicich v jednom vlaku. Pti
provadéni piepravniho prizkumu metra se pocitd s maximalnim obsazenim soupravy

875 cestujicimi.

e i

Obrazek 6: Souprava 81 — 71M ve stanici Florenc B
Zdroj: Autor

Primérna vzdalenost mezi jednotlivymi stanicemi na trase B je 1 117 m. Tabulka 5
zobrazuje jizdni doby souprav mezi vybranymi stanicemi.

Tabulka 5: Jizdni doby vlaki mezi vybranymi stanicemi trasy B (v minutach)

Stanice Florenc B
Palmovka 5 Palmovka
Vysocanska 9 4 Vysocanska
Cerny Most 16 11 7 Cerny Most

Zdroj: Zdroj: Autor s vyuzitim [5]
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Provozni doba metra trasy B je od 4:50 do 0:50, v patek a vsobotu je provoz
prodlouzen az do 01:40. Intervaly néaslednych vlakd obsahuje Tabulka 6. Minimalni interval

mezi naslednymi vlaky je 140 s a je ovlivnén obraty souprav v kone¢nych stanicich.

Tabulka 6: Intervaly naslednych vlaku ze stanice Zli¢in v ¢asovych pasmech (v minutach)

pondéli — ¢tvrtek patek sobota
casové pasmo | interval | ¢asové pasmo | interval | casové pasmo | interval
4:50 — 5:40 8 4:50 — 5:40 8 4:50 — 6:30 10
5:48 - 6:06 3 5:48 - 6:06 3 6:40 —20:33 7,5
6:09 — 8:35 2,3 6:09 — 8:35 2,3 20:40 - 0:50 10
8:37 —8:55 3 8:37 —8:55 3 nedéle
8:58 —14:17 4,5 8:58 —12:57 4.5 casové pasmo | interval
14:21 — 15:15 3,5 13:01 — 13:46 3,5 4:50 - 12:00 10
15:18 = 17:35 2,5 13:49 — 16:54 3 12:10 -20:33 7,5
17:38 — 18:30 4 16:57 — 18:00 4,5 20:40 — 24:00 10
18:34 — 19:09 5 18:04 — 19:09 5
19:14 - 20:33 7 19:14 - 20:33 7
20:40 — 24:00 10 20:40 - 0:50 10

Zdroj: Autor s vyuzitim [5]

1.7.2 Vyuzivani prepravni kapacity cestujicimi na trase B prazského metra

Ke zjisténi pifepravnich potieb cestujicich v prazském metru se kond od roku
1986 kazdych 4 — 5 let tzv. komplexni piepravni prizkum metra (KPPM). Provadi se
zpravidla vzdy po zprovoznéni nového useku nckteré trasy metra a slouzi mimo jiné také
k dalSimu projektovani syst¢tmu MHD v Praze a realizaci optimélniho rozsahu provozu na
zéaklad¢ skutecnych potieb cestujici vefejnosti. [5]

Posledni KPPM probéhl 12. 11. 2008 od 5:00 do 24:00 abyl provadén dvéma
zpiisoby. V dobé od 5:00 do 24:00 pomoci automatickych pocitadel cestujicich a v dobé od
5:30 do 21:45 pomoci scitacich listkli, které dostavali cestujici pfi vstupu do metra
a odevzdavali je do scitacich ko8t vzdy pii opousténi prepravniho prostoru metra. Tyto koSe

byly ve ¢tvrthodinovych intervalech zapecetény a listky z nich posléze vyhodnocovany. [5]
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Z provedeného KPPM vyplynulo, Ze nejvice zatiZzeny Usek trasy B je mezi stanicemi
Andél a Karlovo namésti, kde bylo v ¢ase od 7:45 do 8:00 ptepraveno 3 969 cestujicich.
V opacném sméru je nejzatizencjSim sekem trat’ mezi stanicemi Karlovo namésti a Andé¢l,
kde bylo v ¢ase od 17:15 do 17:30 ptepraveno 3 757 cestujicich. Stanici s nejvétSim obratem
cestujicich za cely den je And¢€l s 47 475 nastupujicimi a 53 976 vystupujicimi cestujicimi. Pii
zapocteni prestupujicich cestujicich je nejvice vyuzivana stanice Florenc B s celkovym
dennim obratem 13 331 nastupujicich, 43 711 ptestupujicich z trasy C, 15 779 vystupujicich
a 44 875 ptestupujicich na trasu C. [5]

Vyvoj poptavky po prepravé na trase FR-B - CM
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Obrazek 7: Vyvoj poptavky po piepravé na trase B prazského metra
Zdroj [5]

Na trati mezi stanicemi Florenc — Cerny Most je prakticky po cely den nejvice
vyuzivan usek Kiizikova — Florenc, kde bylo vcase od 7:45 do 8:00 pfepraveno
2 296 cestujicich. V opaéném sméru je cestujicimi nejvice vyuzivand trat’ mezi stanicemi
Florenc B — Kiizikova, kde bylo v case od 16:30 do 16:45 ptepraveno 1 926 cestujicich.
Vsechny soupravy projizdi celou trasu B ze stanice Zli¢in az do stanice Cerny Most

a vykryvaji tak poptavku po prepravé stejnou mérou ve vSech stanicich. [5]
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Po zaneseni dat z KPPM do grafi (Obrazek 7 a Obrazek 8) je vidét rozlozeni obsazeni
souprav metra v maximalnim tseku v pribéhu dne v obou smérech trasy B a vyplyva z nich,
ze trat’ Florenc B — Cerny Most a zpét neni nejvice zatizenym tisekem trasy B prazského

metra. Obsazeni souprav na tomto tiseku nedosahuje ani poloviny nabizené kapacity.

Vyvoj poptavky po prepravé na trase CM - FR-B
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Obrazek 8: Vyvoj poptavKky po piepravé na trase B prazského metra ve sméru Cerny Most — Zli¢in
Zdroj [5]

Autobusovéa doprava plni dileZitou roli v hromadné dopravé osob v CR. Na uzemi
hlavniho mésta maji dopravci k dispozici né€kolik termindll, které jsou navzajem propojeny
spolehlivym, rychlym a kapacitné vyhovujicim metrem. UAN Florenc, svym umisténim
v centru Prahy, pfedstavuje vyznamny ptestupni bod mezi riznymi sméry a druhy dopravy.

Na vngj§im okraji Prahy, v tésné blizkosti metra, funguje jiz 13 let terminal AS Cerny
Most, ktery nabizi kapacitu osmi stanoviSt. Tato nabidka vSak neni dopravci dostate¢né

vyuzivédna a ani v €ase odpoledni Spicky nedosahuje 40 % odbavovaci kapacity.
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2 ANALYZA SYSTEMU ORGANIZOVANI VNITROSTATNI
AUTOBUSVE DOPRAVY NA UZEMI HLAVNIHO MESTA
PRAHY

Jizdni doby uvéadéné v jizdnich tadech vnitrostatnich autobusovych spoji vychazi
z predpokladu volného prijezdu komunikaci. Tento ideédlni stav ovS§em v Praze nastavé pouze
v no¢nich hodinach a ve dnech pracovniho volna, kdy neni provoz ni¢im rusen. Naopak pies
den dochézi na fad¢€ mist k tvorb¢ kolon a nésledné k nartistu doby potifebné k dosazeni cilové
zastavky.

Zasadni vliv na v&asnost piijezdii autobusovych linek na UAN Florenc z okrajovych
Casti Prahy ma pfevazné silny provoz uvniti metropole, coz pfiznavaji i sami dopravcei. Napf.
firma Zlatovanek, ktera provozuje linku 680023 na trase Poli¢ka — Praha, UAN Florenc se
zastavkou na AS Cerny Most, pfijizdi na AS Cerny Most zpravidla véas, ale pii pfijezdu na
UAN Florenc dosahuje zpozdéni v pracovnich dnech az 20 minut. Sobotni a nedéIni spoje
zpozdéni vétSinou nemivaji. [6]

Vsechny autobusové termindly jsou vzdjemné propojeny systémem prazského metra,
které rychle a bez vlivil silni¢ni dopravy projizdi pod méstem. Ke zjisténi casu potiebného

k dosazeni terminalt bylo provedeno méfeni ptestupnich dob.

2.1 Rozbor jizdnich dob autobusii z AS Cerny Most na UAN Florenc

Vjezd na UAN Florenc je mozny pouze pfes branu umisténou na piijezdové
komunikaci z ulice Prvniho Pluku. Kazdy dopravce, jehoz autobusy zajizdi na UAN Florenc,
ma tyto autobusy vybaveny cipovou kartou, kterd je pifi kazdém prijezdu branou nactena
systémem. Tato karta obsahuje informace o dopravci a o lince, na které je autobus nasazen.
Softwarové vybaveni firmy CSAD holding, a.s. Zpracovava informace o &ase piijezdu,
zobrazuje je na informacéni obrazovce v odbavovaci hale a také na internetovych strankach
<http://www.florenc.cz/novinky/linky.php?db=1>. Soucasn¢ provadi odecteni pfiislusné

tastky z kreditniho Giétu dopravce, vedeného u CSAD holding, a. s. [4]
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2.1.1 Seznam dopravcii a linek spojujicich AS Cerny Most a UAN Florenc

Dopravu mezi AS Cerny Most a UAN Florenc zajistuje 5 dopravcii saz 29 spoji
v pracovni den, 13 spoji v sobotu a 25 spoji vned€li astitni svatky. Tabulka 7 uvadi
jednotlivé dopravce s podtem spojii, které pfijizdgji od AS Cerny Most na UAN Florenc.
Pocet spojl je rozdélen podle dni v tydnu. Sloupce pondéli — ctvrtek a patek znamenaji, ze

uvedené dny jsou pracovni.

Tabulka 7: Seznam dopravcii a spojii AS Cerny Most — UAN Florenc

Dopravce pondé€li — ¢tvrtek | patek | sobota | nedé€le, svatky
CDS Nachod, s. r. 0. 6 8 3 6
CSAD Usti nad Orlici, a. s. 8 8 4 9
ORLOBUS, a. s. 6 7 2 7
P — transport, s. r. 0. 3 4 3 2
Zlatovanek, s. r. 0. 1 2 1 0
Celkem 24 29 13 24

Zdroj: Autor

2.1.2 Rozdéleni linek podle pridélenych tras

Kazda linka ma trasu pfidélenou DU adopravce ji ma uvedenou v rozhodnuti
o licenci. Ackoli jsou ob¢ trasy zhruba stejné dlouhé, maji linky riizné dlouhé jizdni doby
v zavislosti na trase, kterou vyuzivaji. Podle rozdéleni (Tabulka 8) vychazi, ze ve sméru
AS Cerny Most — UAN Florenc je vice vyuZivana trasa 1, protoze vede piimo a zpravidla po

hlavni silnici.

Tabulka 8: Celkovy poéet spojiit AS Cerny Most — UAN Florenc jedoucich po dané trase za cely den

Nazev trasy pond¢€li — ¢tvrtek | patek | sobota | nedéle, svatky
Trasa 1 15 20 8 12
Trasa 2 9 9 5 12
Celkem 24 29 13 24

Zdroj: Autor
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2.1.3 Sledovani ¢asi piijezdi linek na trase AS Cerny Most — UAN Florenc

V dobé€ od 17. ledna do 7. dubna 2011 byly po 29 pracovnich dni sledovany piijezdy
vnitrostatnich autobusovych linek od AS Cerny Most na UAN Florenc. Sledovani bylo
provadéno zaznamem ¢asu odjezdu z AS Cerny Most a zaznamem &asu pifjezdu na
UAN Florenc. Z téchto hodnot byla zjisténa skutednd jizdni doba mezi témito dvéma

terminaly, zpozdéni spojii na odjezdu z AS Cerny Most a také na ptijezdu na UAN Florenc.
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Obrizek 9: Vyvoj jizdni doby na trase 1 AS Cerny Most — UAN Florenc v pritbéhu pracovniho dne
Zdroj: Autor
Ze souboru jizdnich dob byla vybrana stfedni hodnota pro kazdou linku na dané
ptijezdové trase zvlast. Pro lepSi nadzornost jsou naméfené hodnoty v grafech (Obrazek 9

a Obrazek 10) porovnany s jizdni dobou deklarovanou dopravci a jizdni dobou metra.
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Obrazek 10: Vyvoj jizdni doby na trase 2 AS Cerny Most — UAN Florenc v pribéhu pracovniho dne
Zdroj: Autor
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V sobotu se provoz v prazskych ulicich velice zklidiiuje a zdaleka nedosahuje

-------

Sledovani piijezdli autobusti probihalo po pét sobot od 5. bfezna do 16. dubna stejnym

zpiisobem, jako v pracovni dny.

Median jizdni doby trasy 1 AS Cerny Most - UAN Florenc
v sobotu
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Obrizek 11: Vyvoj jizdni doby na trase 1 AS Cerny Most — UAN Florenc v sobotu
Zdroj: Autor

Jak vyplyvéa z grafi (Obrdzek 11, Obrazek 12), jizdni doby se ptiblizuji hodnotam
uvadénym dopravci v jizdnich fadech, a zhruba odpovidaji ¢asim v dobé dopravnich sedel
v pracovnich dnech. Trasa 2 neni v pribéhu dne vyuZzivana, pouze prvnim spojem rano a pak

az odpolednimi a vecernimi spoji.
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Deklarovana jizdni doba
na trase 2 AS Cerny
Most - UAN Florenc

jizdni doba vminutach

Jizdni doba metra B
Cerny Most - Florenc B

-~ Cas pfiezdu v hodinach
17:00 19:00 21:00

13:00 15:00

11:00

Obrizek 12: Vyvoj jizdni doby na trase 2 AS Cerny Most — UAN Florenc v sobotu
Zdroj: Autor
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Nedélni provoz v Praze je také po vétSinu dne klidny a nezplsobuje vétsi zdrzeni

vvvvvvvv

ptijezdy autobust po obou trasach, stejnym zptisobem, jako v pracovni dny.

Median jizdni doby trasy 1 AS Cerny Most - UAN Florenc
v nedéli
Skuteéna jizdnidoba

na trase 1 Cerny Most -
UAN Florenc

Deklarovana jizdni doba
na trase 1 Cerny Most -
UAN Florenc
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Jizdni doba metra B
Cerny Most - Florenc B

¢as prijezdu v hodinach

11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00 23:00

Obrizek 13: Vyvoj jizdni doby na trase 1 AS Cerny Most — UAN Florenc v nedéli
Zdroj: Autor

oproti soboté¢ avyrovnava se tak poctu piijetych spoji v pracovni dny mimo patek.
Ocekavany husty provoz na komunikacich v odpolednich hodinach nenastal, pravdépodobné
z dlivodu, Ze méfeni probihalo v zimnim a jarnim obdobi, kdy neni takovéa potfeba Prazant
cestovat mimo metropoli.

Grafy (Obrazek 13, Obrazek 14) uvadé&ji vyvoj jizdnich dob z AS Cerny Most na
UAN Florenc v pribéhu nedéle.

Median jizdni doby trasy 2 AS Cerny Most - UAN Florenc
v nedéli

Skute¢na jizdni doba
na trase 2 AS Cerny
Most - UAN Florenc

Deklarovana jizdni doba
na trase 2 AS Cerny
Most - UAN Florenc

jizdni doba vminutach

Jizdni doba metra B
Cerny Most - Florenc B

¢as prijezdu v hodinach
11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00 23:00

Obrizek 14: Vyvoj jizdni doby na trase 2 AS Cerny Most — UAN Florenc v nedéli
Zdroj: Autor
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2.2 Sledovani odjezdii linek z UAN Florenc

Pied odjezdem kazdé linky z UAN Florenc je autobus pfistaven z parkovaciho mista
k odjezdovému stanovisti. Pfistaveni probiha opét pres piijezdovou branu, kde jsou nactena
data z ¢ipové karty, a poté je informace o pfistaveni autobusu ke stanovisti zobrazena na
informaéni tabuli pro cestujici. Autobusy jsou pfistavovany 30, 15 nebo 10 minut pied
pravidelnym odjezdem, podle druhu linky. Odjezd spoje probiha ptes odjezdovou branu, kteréd
po nacteni Cipové karty vysle informaci o odjezdu na informacni tabuli.

Do seznamu dopravct (Tabulka 9) ptfibyla jest¢ firma H. F. Tour, s.r.o0., kterd
provozuje linku z Prahy do Spindlerova Mlyna a v sobotu a v nedéli je vychozi stanici pro
tento spoj UAN Florenc. Viechny piijezdové spoje provozované timto dopravcem konéi na

AS Cerny Most, proto je tento dopravce zmifiovan az nyni.

Tabulka 9: Seznam dopravci a spoju odjizdéjicich z UAN Florenc v FeSeném sméru

Dopravce pondéli | utery — Ctvrtek | patek | sobota | nedéle, svatky
CDS Nachod, s. r. 0. 7 6 7 5 4
CSAD Usti nad Orlicf, a. s. 8 8 8 4 8
H. F. Tour, s. . 0. 0 0 0 1 1
ORLOBUS, a. s. 6 6 8 2 6
P — transport, s. 1. 0. 4 3 4 3 1
Zlatovanek, s. r. o. 1 1 1 2 0
Celkem 26 24 28 17 20

Zdroj: Autor

2.2.1 Rozdéleni linek podle pridélenych tras

Pro odjezd autobust z centra je dopravci preferovana trasa 4, jak vyplyva z tabulky
(Tabulka 10) a jak dokladaji sami fidi¢i. Diivodem je lepsi prijezd mimo hlavni komunikaci
s men$i pravdépodobnosti vzniku kongesci. Pfi odjezdu jiz neni obsluhovadna zastavka

Spojovaci a v drtivé véting ani AS Cerny Most a spoje tak za Prahu pokracuji bez zastavek.

Tabulka 10: Celkovy pocet odbavenych spojii z UAN Florenc jedoucich po dané trase za den

Nézev trasy pondéli | utery — Ctvrtek | patek | sobota | nedéle, svatky
Trasa 3 1 1 1 3 1
Trasa 4 25 23 27 13 19
Celkem 26 24 28 17 20

Zdroj: Autor
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2.2.2 Sledovani ¢asu prijezdu linek kontrolnim bodem pri odjezdu z Prahy

Sledovéani odjezdl probihalo ve stejnych dnech jako sledovani piijezdl, s tim
rozdilem, Ze byl zaznamendvan ¢asovy udaj priijezdu kone¢nym bodem trasy 4. Tento bod se
nachazi na mimotroviiové kiizovatce ulic Ceskobrodska — Prazsky okruh (Obrazek 15)

a délkou trasy odpovida vzdalenosti UAN Florenc — AS Cerny Most.

s

Ceskobrodskg

e ———

Eontrolni bod
Smér Eolinpo
silnici 1 tHdy & 12

Smér Hradec Kralové
po dalnici & D 11

s Traza 4
Obrazek 15: Umisténi kontrolniho bodu na trase 4 u najezdu na Prazsky okruh
Zdroj: Autor s vyuZzitim [17]

Jelikoz trasu 3 vyuziva v pracovni dny pouze jeden dopravce s jednim spojem, jsou
ob¢ trasy v grafu (Obrazek 16) zakresleny soucasné a dotéeny spoj je odliSen modrou barvou.
Jizdni doba tohoto spoje, deklarovana dopravcem, je 25 minut. Jelikoz spoje, vyuZzivajici pro
odjezd trasu 4, jiz nemaji na izemi Prahy zaddnou zastavku, nelze namétené Casy porovnavat
s jizdnim fadem pfisluSnych linek.

Median jizdni doby trasy UAN Florenc - kontrolni bod
v pribéhu pracovniho dne
Skute€na jizdni doba

na trase UAN Florenc -
kontrolni bod
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Jizdni doba metra B
Florenc B - Cerny Most

TR, 55 odjezdu v hodinach
13:00 15:00 17:00 19:00 21:00

11:00

Obrazek 16: Vyvoj jizdni doby na trase UAN Florenc — kontrolni bod v pritbéhu pracovniho dne
Zdroj: Autor
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Sledovani sobotnich spojii probihalo soucasné¢ se sledovanim piijezdl, stejnym
zpisobem jako v pracovnich dnech. V sobotu se uklidnéni provozu uvnitf metropole
projevuje minimalnim vlivem na délku jizdnich dob autobusovych spojl pii odjezdu z Prahy.
V grafu (Obrazek 17) jsou zakresleny naméfené hodnoty. Modrou barvou jsou zvyraznény
spoje, které po odjezdu z UAN Florenc vyuZivaji trasu 3. Tyto spoje maji deklarovanou jizdni

dobu 25 minut a v sobotu nemaji s jejim dodrzovanim problémy.

Median jizdni doby trasy UAN Florenc - kontrolni bod
v sobotu
Skute¢€na jizdnidoba

na trase UAN Florenc -
kontrolni bod
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Jizdni doba metra B
Florenc B - Cerny Most

- T —— gas odjezdu v hodinach
11:00 13:00 15:00

17:00 19:00 21:00

Obrazek 17: Vyvoj jizdni doby na trase UAN Florenc — kontrolni bod béhem soboty
Zdroj: Autor

Nedéle se také vyznacuje klidn&j$im provozem, bez vétsich vykyvia délky jizdnich dob
na trase 4, jak doklada graf (Obrazek 18). Méfeni probihalo soubézné se sledovanim cCast
ptijezdi, stejnym zpiisobem jako v pracovnich dnech. Modrou barvou je zvyraznény jediny

spoj, ktery pro cestu z Prahy v ned¢li vyuziva trasu 3.

Median jizdni doby trasy UAN Florenc - kontrolni bod
v nedéli
Skutec€na jizdnidoba

na trase UAN Florenc -
kontrolni bod

jizdni doba vminutach

Jizdni doba metra B
Florenc B - Cerny Most

¢as odjezdu v hodinach

9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00

Obrazek 18: Vyvoj jizdni doby na trase UAN Florenc — kontrolni bod béhem nedéle
Zdroj: Autor
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2.3 Vyvoj hustoty provozu na sledovanych usecich komunikaci spojujicich

AS Cerny Most s UAN Florenc

Hustota provozu na pozemni komunikaci je pfimo timérna kapacité dopravni cesty
a poctu vozidel, kterd se po ni v dany ¢as pohybuji. Na vybranych komunikacich v Praze jiz
fadu let funguje sledovani hustoty provozu a jeho vysledky jsou v redlném ¢ase zpracovavany

a zvefejiiovany na internetovych strankach.

2.3.1 Jednotlivé druhy hustoty provozu a jejich vliv na casovou narocnost

prijezdu komunikaci

Hustota provozu na pozemni komunikaci je klasifikovdna do stupiii od 1 do 5, kdy
prvni stupen znamend naprosto plynuly prijezd a paty naopak naprosty kolaps. RozliSuji se
takto:

Prvni stupen — na komunikaci se pohybuji pouze osamocend vozidla, jizda je plynula,
rychlost nic neomezuje a ta je na urovni nejvyssi povolené rychlosti v daném useku.

Druhy stupeii — na komunikaci se pohybuji malé skupinky vozidel, nicméné jizda je
plynuld arychlost je stidle na Grovni maximalni povolené rychlosti, na svételné fizenych
ktizovatkach je po dobu zelené faze pIn¢ uspokojena poptavka vozidel ptislusného sméru.

Treti stupen — na komunikaci se pohybuji proudy vozidel, provoz je stale plynuly, ale

rychlost jiz nedosahuje hranice maximalni povolené. Na svételné tizenych kiizovatkéach jiz

nedochazi k plnému odbavovani vozidel piislusného sméru.

Obrazek 19: Husty provoz s tvorbou kolon, stupeii ¢islo 4 na ulici Wilsonova v Praze 1
Zdroj: Autor
-38 -



Ctvrty stupeii — na komunikaci se pohybuji kolony vozidel, provoz jiz neni plynuly
arychlost jizdy je znacné omezena (Obrazek 19). Na fizenych kiizovatkdch nelze plné
odbavit vozidla piislusného sméru.

Paty stupen — na komunikacich stoji, nebo se jen pomalu pohybuji kolony vozidel,
rychlost je minimalni, z divodu vysoké hustoty provozu dochazi na ktizovatkach k odbaveni

pouze jednotlivych vozidel.

2.3.2 Vyvoj hustoty provozu na sledovanych usecich komunikace spojujicich
AS Cerny Most s UAN Florenc

Na zakladé dlouhodobych sledovani intenzity provozu a nehodovosti byla Usekem
dopravniho inzenyrstvi p¥i Technické spravé komunikaci hlavniho mésta Prahy (TSK-UDI)
vytipovana mista s dlouhodobym vytvafenim kolon vozidel a kritické ktizovatky, kde casto
dochézi k nehodam. Tato mista TSK-UDI zobrazuje na Mapé dopravné kritickych mist

v Praze (Obrazek 20) a tuto mapu publikuje kazdy rok ve své rocence.

== |Jseky komunikaci s dlouhodaobym wivarenim kolon vozidel Trasa 1,3
O Kritické kiiZovatky
Trasa 2 =~ =—
"
a 1\ Traza 4
' M e
ol S
Hi{:ﬁuq';;;‘_““" 11
hiumiech |"?+
L 01
FH‘&H
S fe
ﬁﬂb{’hﬂ:n—‘ skﬁ&mﬁw

Obrazek 20: Mapa dopravné kritickych mist v Praze s vyznacenim piijezdovych a odjezdovych tras
autobusii AS Cerny Most — UAN Florenc
Zdroj: Autor s vyuzitim [1]

Hustota silni¢niho provozu v Praze negativné ovliviiuje plynulost jizdy autobust. Obé
ptijezdové iodjezdové trasy prochazi pies Useky s Castym vyskytem kongesci a také pies
nékolik kritickych kiizovatek. Jak vyplyva z této mapy, mozné objizdné trasy maji bud’ stejna

rizika, nebo jsou neumérné dlouhé.
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3 NAVRH UKONCENI VNITROSTATNICH LINEK
AUTOBUSOVE DOPRAVY MIMO UAN FLORENC

K eliminaci negativnich vlivii hustého provozu uvnitf metropole na piesnost
vnitrostatnich autobusovych spojii se nabizi moznost ukonéeni t&chto linek na AS Cerny Most
a odkazani cestujicich na metro. Stejn¢ tak spoje odjizd¢jici z metropole by byly vychozi
z AS Cerny Most a cestujici by z centra pfijizdéli metrem.

K provedeni tohoto opatieni je potieba znat, jak dlouho bude trvat cesta z AS Cerny

Most na UAN Florenc a zpét pfi pouziti metra proti soucasnému zajizdéni autobust do centra.

3.1 Vypocet potiebného ¢asu k dopravé mezi jednotlivymi AS prFi pouziti
systému prazského metra

Pro porovnani ¢asu potiebného k dosazeni AS Cerny Most a UAN Florenc autobusem
a metrem je potieba zjistit, jakd je celkova Casova narocnost téchto pfesunli v obou smérech
a vSech casovych pasmech v ramci dne.

Ke zjisténi tohoto casu pii pouziti metra budou pouzity vzorce, sCitajici Casy
jednotlivych pfesunti mezi vystupnimi stanoviiti na AS Cerny Most a UAN Florenc a vlaky
metra, ddle zohlednéni Casu cekdni na piijezd soupravy, vlastni jizdu metrem a piesun

z vystupni zastavky metra do cilového bodu trasy.

3.1.1 Rovnice pro vypocet potiebného ¢asu k dosaZeni terminali

Pro vypocet Easu nutného k dopravé mezi AS Cerny Most a UAN Florenc a zpét bude
pouzit vzorec (Rovnice 3), ktery s¢itd Casy za jednotlivé Useky na trase mezi obéma
terminaly.

Rovnice 3: Vypocet potiebného ¢asu pro presun metrem

T,=t,, + YyI+t;+t, [min]

Zdroj: [5]

Vysvétlivky k rovnici 3:

Tp Cas potiebny k dosazeni AS [min],

tom Cas potfebny pro pfesun z vystupni zastavky autobusu na nastupisté metra [min],
21 polovina intervalu naslednych vlaki metra na pouzivané trase [min],

t; Cas jizdni doby vlakli mezi nastupni a vystupni stanici [min],

teb Cas potfebny pro pfesun z vystupni zastavky metra k cilovému bodu [min].
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Jako cilovy bod pii cesté na UAN Florenc byl stanoven podchod pod ulici Kizikova
pfed vstupem do stanice metra Florenc C, ktery je prusecikem péSich tras cestujicich
z autobustl, icestujicich z metra. Pfepravnim prizkumem bylo zjiSténo, ze pouze
zanedbatelné mnozstvi cestujicich z vnitrostatnich autobusovych linek pfestupuje na
UAN Florenc na jiny autobusovy spoj (Obrazek 36), proto nebude tato varianta uvazovéna.
Ostatni varianty, kdy cestujici po dojezdu autobusu pokracuje dal metrem, ¢i prechdzi na
tramvajovou zastavku, vzdalenou 7 minut chtize od UAN Florenc, nebudou, z divodu ¢asové
vyhodnéjsiho pouziti metra misto autobusu a zbyte¢ného zkomplikovani vypoctl, uvazovany.

Casy potiebné pro p&si piesuny byly zméfeny pro rychlost pomalé chiize 4 km/h
(Tabulka 11). Pro vstup do metra Cerny Most je rozhodujici isek od vystupni autobusové
zastavky po nastupiSté ve stanici metra. Pro vystup z metra Florenc B je méfeny tsek od
vystupu ze soupravy po dosazeni podchodu u vstupu do stanice Florenc C. Za nazvy stanic
metra je oznaceni trasy, na které se nachazi. Celkovy ¢as potiebny na dopravu je zaokrouhlen
na pil minuty nahoru a je rozdé€len na ¢asova pasma podle intervalti naslednych vlakl metra.

Casovou naro¢nost vystupu z autobusu neni nutné zohlediiovat, protoZe je v obou
ptipadech stejna.

Tabulka 11: Casy poti‘ebné pro pé&i pfesuny (v minutich)

Méreny usek pési chiize ¢as | Méreny usek pési chiize cas
UAN Florenc — podchod Florenc C 3 | podchod Florenc C — Florenc B 3
UAN Florenc — Florenc B 6 | Florenc B — podchod Florenc C 3
AS Cerny Most — Cerny Most B 1 | Cerny Most B — AS Cerny Most 4
Florenc B — Florenc C 2,5 | Podchod Florenc C — UAN Florenc 4
UAN Florenc — zast. tramvaji Florenc 7 | Florenc B — zast. tramvaji Florenc 3

Zdroj: Autor

3.1.2 Vypocet potiebnych ¢asii piesunii z AS Cerny Most na UAN Florenc

Stavebni uspofadani AS Cerny Most umoziiuje piistup na nastupisté metra prakticky
hned po vystupu z autobusu. Vystupni zastavky se totiz nachazeji ptimo pred vestibulem
stanice metra Cerny Most a cesta z nejvzdalen&j$iho mista vystupu na nastupi§té metra netrva
déle nez minutu.

Stanice Cerny Most je ve sméru na Zli¢in vychozi stanici vSech vlaki metra. Tyto
vlaky jsou pfistavovany zpravidla 60 — 90 vtetin pied odjezdem, coz plsobi pozitivné na
cekajici cestujici, protoze si v prazdné soupravé najde kazdy misto k sezeni a navic se ¢ekani

na odjezd 1épe snasi vsedé.
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Po dosazeni hodnot do Rovnice 3 vychazi Casy rozdélené podle Casovych pasem
v pribéhu dne a déle rozd€lené podle dnl v tydnu (Tabulka 12). Potieba péSich presunti ¢ini
pouhé 4 minuty, coZ je ovlivnéno vyhodnou polohou koneénych zastavek na AS Cerny Most
a nastupisté metra.

Tabulka 12: Rozdéleni poti‘ebnych &asii pro spojeni AS Cerny Most — podchod Florenc C (v minutach)

Casova pasma pondéli — ¢tvrtek patek sobota ned¢le
4:40 — 6:00 25-21,5 25-21,5 25 25
6:01 —9:00 21,5-21 21,5-21 25-24 25
9:01 — 14:00 22,5 22,5-21 24 25-24

14:01 — 19:00 22,5-21,5 22,5-22 24 24

19:01 —21:00 23,5-22,5 23,5-22,5 25-24 25-24
21:01 - 0:20 25 25 25 25
0:30 - 1:10 - 25 25 -

Zdroj: Autor s vyuZzitim [5]
Po zaneseni zjiSténych hodnot do grafu vychdzi porovnani Cast stravenych jizdou
autobusem a metrem. (Obrazek 21). Cervenou barvou jsou vyznageny &asy spojd, jezdicich po

trase 1, modfe pak jizdni doby spojii, vyuzivajicich trasu 2 a Zluté jizda metrem.

Celkova jizdni doba AS Cerny Most - podchod Florenc C

Celkova jizdni doba na
trase 1 AS Cerny Most
- podchod Florenc C

Celkova jizdni doba na
trase 2 AS Cerny Most
- podchod Florenc C
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Celkova jizdni doba
metrem AS Cerny Most
- podchod Florenc C

el &as piilezdu v hodinach
22:00 0:00

8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00

Obrazek 21: Vyvoj celkové jizdni doby AS Cerny Most — podchod Florenc C
Zdroj: Autor
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Z rozdilt stfednich hodnot namétenych jizdnich dob autobust a jizdni doby metra
vyplyva, ze po vétsinu pracovniho dne je pteprava metrem casoveé vyhodnéjsi nez preprava
autobusem (Obrazek 22). Nejvice je tento rozdil vidét v obdobi dopravnich Spicek, kdy se
blizi az k dvaceti minutam ve prospéch navrhovanych opatieni.

Casové vyhodnéj§i pouziti autobusu pii cesté na UAN Florenc je v pracovni dny
pouze u jednoho spoje, kterym je posledni spoj dopravce CDS Nachod, s. r. 0., s pravidelnym

ptijezdem na UAN Florenc ve 22:05. Tento spoj jezdi pouze v patek.

Vyvoj rozdilt jizdnich dob AS Cerny Most - podchod
Florenc C pfi pouziti autobusu a metra v pribéhu dne
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i . . ¥ x i Rozdil jizdnich dob na
oy CEE trase AS Cerny Most -
./ : : podchod Florenc C
i et
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Cas pfijezdu v hodinach

Obrazek 22: Vyvoj rozdilu jizdnich dob p¥Fi pouZiti autobusu a metra v pribéhu dne

Zdroj: Autor

Sobotni uvolnéni provozu na komunikacich mé pozitivni vliv na délku jizdnich dob
a dodrzovani jizdniho fadu na sledovaném useku. Rozdily délek jizdnich dob mezi
jednotlivymi spoji jsou minimdlni. Po zaneseni zjisténych hodnot do grafu (Obrazek 23)
vychazi porovnani s jizdni dobou pfi pouziti metra. Jizdni doby autobust, jezdicich po trase 1,
jsou zvyraznény &ervenou barvou, modrou pak jizdni doby spojii, vyuZivajicich trasu 2. Zluta
barva znaci jizdni dobu metra, kterd je vlivem stejného intervalu po celou dobu konstantni.

Celkova jizdni doba ASCerny Most - podchod Florenc Cv sobotu

Celkova jizdni doba na
trase 1 ASCerny Most -
podchod Horenc C

Celkova jizdni doba na
trase 2 ASCerny Most -
podchod Horenc C

jizdnidoba v minutach

= Celkova jizdni doba
metrem ASCerny Most -
podchod Horenc C

Cas pfijezdu v hodinach
11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 AR

Obrazek 23: Vyvoj celkové jizdni doby AS Cerny Most — podchod Florenc C v sobotu

Zdroj:Autor
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Z rozdilu stfednich hodnot namétenych jizdnich dob autobusovych spojl a jizdni doby
metra vyplyva, ze béhem celé soboty je pouziti metra oproti autobusu stale ¢asové vyhodnéjsi,
1 kdyZ tento rozdil jiz neni tak markantni, jako v pracovnich dnech (Obrazek 24).

Vyvoj rozdila jizdnich dob AS Cerny Most - podchod
Florenc C pfi pouziti autobusu a metra v sobotu

Rozdil jizdnich dob na
trase AS Cerny Most -
podchod Florenc C
autobus - metro
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13:00 15:00 - 1 17:00 19:00

Cas pfijezdu v hodinach

Obrazek 24: Vyvoj rozdilu jizdnich dob pFi pouZiti autobusu a metra v sobotu

Zdroj: Autor

Ned¢€lni provoz metra se vyznacuje nejdelsi dobou, po kterou jezdi nésledné vlaky
metra v desetiminutovém intervalu, coz se odrdzi na celkové jizdni dobé metrem. Tato je
v grafu (Obréazek 25) zndzornéna zlutou, zatimco jizdni doba autobusem po trase 1 ¢ervenou

a jizdni doba po trase 2 modrou barvou.

Celkova jizdni doba AS Cerny Most - podchod Florenc C
v nedéli
Celkova jizdni doba na

trase 1 AS Cerny Most
- podchod Florenc C

Celkova jizdni doba na
trase 2 AS Cerny Most
- podchod Florenc C

jizdni doba vminutach

= Celkova jizdni doba
metrem AS Cerny Most
- podchod Florenc C

et ¢as pfijezdu v hodinach
21:00 23:00

13:00

11:00 15:00 17:00 19:00

Obrazek 25: Vyvoj celkové jizdni doby AS Cerny Most — podchod Florenc C v nedéli
Zdroj: Autor

Dlouhy interval naslednych vlakii metra apomérné klidny ned€lni provoz na
ptijezdovych komunikacich k UAN Florenc maji za nasledek malé rozdily v jizdnich dobach

pfi pouziti metra a autobusu mezi AS Cerny Most a UAN Florenc.
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Z grafu (Obrazek 26) vyplyva, Ze témét po celou nedé€li je cestovani metrem Casové

vyhodnéjsi, nez cestovani autobusem, nicméné rozdil ¢ini maximalné 5 minut.

Vyvoj rozdilti jizdnich dob AS Cerny Most - podchod
Florenc C pri pouziti autobusu a metra v nedéli

Rozdil jizdnich dob na
trase AS Cerny Most -
podchod Florenc C
autobus - metro
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Obrazek 26: Vyvoj rozdilua jizdnich dob p¥i pouZiti autobusu a metra v nedéli

Zdroj: Autor

3.1.3 Vypocet potiebnych ¢asii pFesunii z UAN Florenc na AS Cerny Most

Spojeni mezi témito terminaly je metrem ze stanice Florenc B do stanice Cerny Most.
Vychozi bod této trasy je v podchodu pted stanici Florenc C. Pro rychlejsi ptistup do metra
Florenc B je vhodnéjsi projit pres stanici Florenc C a pak pfestupnim tunelem, nez jit
podchodem az ke vstupu Florenc B. Tabulka 13 obsahuje celkovou dobu potiebnou pro
dosazeni AS Cerny Most, z podchodu u vstupu do stanice metra Florenc C, rozdélenou podle
casovych pasem v priabéhu dne a rozlisenou podle dni v tydnu.

Tabulka 13: Rozdéleni potitebnych &asii pro spojeni podchod Florenc C — AS Cerny Most (v minutich)

casova pasma pondéli — ¢tvrtek patek sobota ned¢le
4:40 — 6:00 27-245 27-24,5 28 28
6:01 —9:00 24,5-24 24,5 -24 28 - 27 28
9:01 — 14:00 25,5 25,5-25 27 28 —27
14:01 — 19:00 25,5-24,5 25,5-25 27 27
19:01 —21:00 26,5 -25,5 26,5 -25,5 28 —-27 28 —-27
21:01 - 0:20 28 28 28 28
0:30 - 1:10 - 28 28 —

Zdroj: Autor s vyuZzitim [5]
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Po zaneseni zjisténych hodnot do grafu vychazi porovnani ¢ast pii pouziti autobusu

a metra (Obrazek 27). Modie je zvyraznény spoj, vyuzivajici pro cestu z Prahy trasu 3.

Celkova jizdni doba podchod Florenc C - AS Cerny Most
v priibéhu pracovniho dne
Celkova jizdni doba na

trase podchod Florenc C
- kontrolni bod
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Celkova jizdni doba
metrem podchod
Florenc C - AS Cerny
Most

— DRSS tas odjezdu v hodinach
9:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00

Obrazek 27: Vyvoj celkové jizdni doby na sledovaném useku p¥i pouZiti autobusu a metra v priibéhu
pracovniho dne

Zdroj: Autor

Z rozdili stfednich hodnot jizdnich dob autobust a jizdni doby metra vyplyva, Ze
zejména po dobu dopravnich Spicek je vyhodnéjsi pouziti metra. Naopak v dob& dopravniho

sedla se jizdni doby vyrovnavaji (Obrazek 28).

Vyvoj rozdilii jizdnich dob podchod Florenc - AS Cerny

Most pri pouziti autobusu a metra béhem pracovniho dne
20,0

- . Rozdil jizdnich dob na
A\ /\'} trase podchod Florenc -
: : AS Cerny Most

\ S Th H: g autobus - metro
" /

9:00  11:00 1300 - 1500  17:00  19:00  21:00

rozdil jizdnich dob v minutach

Cas odjezdu v hodinach

Obrizek 28: Vyvoj rozdili jizdnich dob podchod Florenc C — AS Cerny Most p¥i pouZiti autobusu a
metra v priibéhu pracovniho dne

Zdroj: Autor
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Sobotni klidny provoz na komunikacich z centra Prahy mé pozitivni vliv na rychlost
Jjizdy, takZe autobusy rychleji dosahovaly kontrolniho bodu a delsi intervaly naslednych vlakt
metra zpusobily, Ze se prodlouzila doba, kterou trval piijezd na AS Cerny Most. Vysledné
hodnoty jsou zaznamenany v grafu (Obrazek 29). Modrou barvou jsou vyznaceny spoje, které

pro cestu z Prahy vyuZzivaji trasu 3.

Celkova jizdni doba podchod Florenc C - AS Cerny Most
v sobotu
Celkova jizdni doba na

trase podchod Florenc C
- kontrolni bod
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= Celkova jizdni doba
metrem podchod
Florenc C - AS Cerny
Most

Cas odjezdu v hodinach

11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 21:00

Obrazek 29: Vyvoj celkové doby na sledovaném odjezdovém tiseku pii pouZiti autobusu a metra v sobotu

Zdroj: Autor
Porovnanim stfednich hodnot sobotnich jizdnich dob autobust a jizdni doby metra
(Obrazek 30) vychazi, Ze nelze s ur€itosti oznacit jeden druh dopravy jako ¢asové vyhodné&jsi,

nicméné rozdily mezi autobusem a metrem jsou minimalni.

Vyvoj rozdilt jizdnich dob podchod Florenc - AS Cerny
Most pri pouziti autobusu a metra v sobotu

Rozdil jizdnich dob na
trase podchod Florenc -

AS Cerny Most
autobus - metro

rozdil jizdnich dob v minutach

et =T

Cas odjezdu v hodinach

Obrazek 30: Vyvoj rozdilu jizdnich dob na odjezdovém tseku pri pouZiti autobusu a metra v sobotu

Zdroj: Autor
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Stejné jako sobota, i ned€le se vyznacuje mnohem klidnéj$Sim provozem na prazskych
komunikacich, nez je vpracovni dny. To ma pfiznivy vliv na jizdni dobu autobust,
odjizd&jicich po trasach 3 a 4. V grafu (Obrazek 31) je modie zvyraznén jediny spoj, ktery pro

cestu z Prahy vyuziva trasu 3. Jizdni doba pfi pouziti metra je zakreslena zluté.

Celkova jizdni doba podchod Florenc C - AS Cerny Most
v nedéli
Celkova jizdni doba na
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Cas odjezdu v hodinach

Obrazek 31: Vyvoj celkové doby na sledovaném odjezdovém tseku pii pouZiti autobusu a metra v nedéli

Zdroj: Autor

Z grafu (Obrazek 32) vyplyva, Ze desetiminutovy interval mezi naslednymi vlaky
metra v dopolednich hodindch aklidny provoz na odjezdovych komunikacich, maji za
nasledek mirnou ¢asovou vyhodu pii pouziti autobusu pfed metrem. Tento rozdil vSak neni

vétsi nez 2 minuty a zdaleka neplati po cely den

Vyvoj rozdila jizdnich dob podchod Florenc - AS Cerny
Most pri pouziti autobusu a metra v nedéli

Rozdil jizdnich dob na
trase podchod Florenc -
AS Cerny Most
autobus - metro

11:00°  -13:00 - 15;00

rozdil jizdnich dob v minutach

Cas odjezdu v hodinach

Obrazek 32: Vyvoj rozdilua jizdnich dob na odjezdovém tiseku p¥i pouZiti autobusu a metra v nedéli

Zdroj: Autor
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3.2 Navrh variant opatieni

Z provedené analyzy vyplyva, ze béhem pracovnich dnll je vhodné zcela pterusit
autobusové spojeni mezi AS Cerny Most a UAN Florenc a doporudit cestujicim, aby k cest&
do centra vyuZili metra, protoZe piepravou metrem se vyhnou nepfiznivym vlivim hustého
provozu na komunikacich uvnitf metropole a uSetii tak cenny cas.

V sobotu a v nedéli odpada vliv hustoty provozu na jizdni doby autobust a opatieni jiz
nema takovy efekt. U odjezdovych sméra jsou celkové casy dokonce delsi pfi pouziti metra

nez pii jizd¢ autobusem. Toto zjiSténi umoznuje tfi varianty feSeni.

3.2.1 Varianta 1: Uplné pieruSeni provozu vnitrostatnich autobusovych spoju

mezi AS Cerny Most a UAN Florenc

Tato varianta predstavuje radikdlni feSeni. VSechny dotcené spoje ukonci jizdu na
AS Cerny Most astejné tak izpate¢ni spoje budou vychozi ztohoto terminilu. Na
UAN Florenc by z tohoto ditvodu poklesl pocet odbavenych spojit v pondéli o 26 spoji, od
utery do ctvrtka o 24 spojti, v patek o 28 spojti, v sobotu o 17 spoji a v nedéli o 20 spoj.

Na AS Cerny Most by stoupl poéet odbavenych spojii v pondéli o 25 spojii, od Gtery

do ctvrtka o 23 spojti, v patek o 27 spojli, v sobotu o 14 spoji a v nedéli o 19 spoja.

3.2.2 Varianta 2: Castené pieruseni provozu vnitrostitnich autobusovych spoji

mezi AS Cerny Most a UAN Florenc v pracovni dny

V pracovni dny by nejezdily spoje mezi AS Cerny Most — UAN Florenc a zpét. Spoje,
které jezdi v sobotu a v ned¢li, by zlstaly beze zmén. V patek by poslednich 8 spojti, které
konéi v Praze a na cestu zpét vyrazi az v sobotu, dojelo az na UAN Florenc.

Provedenim t&chto opatieni by doslo k poklesu odbavenych spojti z UAN Florenc ve
dnech od utery do ctvrtka o 24 spoji a v patek o 28 spoji. V pondé€li by bylo 8 spojl
vychozich z UAN Florenc, ale v zdjmu zachovani logiky by bylo vhodné, aby zastavovaly
také na AS Cerny Most. Celkem by tak vpondéli klesl podet odbavenych spojil
z UAN Florenc o 14 autobusi. Na AS Cerny Most by stoupl poéet odbavenych autobusii
v pondé€li o 25 spojli, od utery do ¢tvrtka o 23 spojti a v patek o 27 spojti.

3.2.3 Varianta 3: Zadné opatieni

Tato varianta ponechdva v platnosti stavajici stav. Autobusy budou nadéle zajizdét az

na UAN Florenc.
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Pro prvni dv& varianty feSeni je shodné, Ze po pfijezdu linky na AS Cerny Most
a vystupu vSech cestujicich by autobus zajel na odstavné parkovisté a tam by vyckal do Casu
pristaveni k odjezdovému stanovisti. Ridi¢im, ¢ekajicim na ¢as pfistaveni, by byla k dispozici
odpocinkova mistnost se socidlnim zdzemim a pfes noc mistnost urena k prespani.

Cas odjezdu linky z AS Cerny Most navrhuji posunout o 25 minut pozd&ji vici
odjezdu z UAN Florenc, coZ je praiméma jizdni doba mezi AS Cerny Most a UAN Florenc,
deklarovana dopravci v jizdnim fadu. Takto nedojde ke zpozdéni odjezdu linek z metropole

Navrzené varianty feSeni budou podrobeny SWOT analyze z pohledu cestujicich. Déle
bude provedeno porovnani kapacit AS Cerny Most s navrhovanou variantou 1, zda je viibec

schopno zvladnout planovany nértst odbavenych spoju.
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4 VYHODNOCENI NAVRHOVANEHO RESENI A NAVRH
OPATRENI

Ke zjisténi, zda je mozné provést opatieni, je potieba znat odbavovaci kapacitu
odjezdovych stanovist’ a parkoviité na AS Cerny Most. Piesunutim vhodnym linek na jina
stanovis§t¢ se uvolni kapacita pro navrhovanou variantu. Dal$i dilezitou podminkou pro
rozhodnuti, je dostateéné velka kapacita vlaki metra na trase AS Cerny Most — UAN Florenc.

Jako hodnotici kriterium pfi vybéru navrzené varianty poslouzi vysledky sledovani
celkovych jizdnich dob mezi AS Cerny Most a UAN Florenc a zpét a ankety provadéné mezi

cestujicimi na UAN Florenc.

4.1 Odbavovaci kapacita stanovi§t a parkovi§té na AS Cerny Most po
provedeni opatieni

Odjezdovéa stanovi§té na AS Cerny Most nabizi kazdou hodinu provozu terminlu
720 minut, béhem kterych na nich mize stat odbavovany autobus. Pfi odbaveni mezinarodni
ho spoje je odjezdové stanovist€ obsazeno 30 minut pied odjezdem, pii odbaveni
vnitrostatniho spoje je stanovi§t¢ obsazeno 15 minut pied odjezdem apii odbaveni
regionalniho pfiméstského spoje v rdmci SID je stanovisté obsazeno 10 minut pfed odjezdem.
Stani na parkovisti je vyuzivano od vystupu cestujicich na vystupni zastdvce az po odjezd
autobusu k odjezdovému stanovisti. Soucasny stav bude navySen o narlst vyuZzivani kapacit

pti provedeni varianty 1, protoZe ta piedstavuje nejvétsi pienos zatéze na AS Cerny Most.

4.1.1 Kapacita odbavovacich stanovist’ na AS Cerny Most

Vyuzivani odjezdovych stanovist 1 — 8 na AS Cerny Most &ini, pii sou¢asném poméru
druht dopravy, 14,6 % maximalni denni kapacity terminidlu a v dobé nejvyssi Spicky
nedosahuje ani 40 % nabizené hodinové kapacity (Obrazek 4). Nyngj$i vyuZivani
odjezdovych stanovist' na AS Cerny Most je uvedeno v piilohach 6 aZ 13. Nejméné vyuZivané

je stanovisté ¢islo 8.
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Pokud to mistni podminky dovoluji, je vhodnégjsi sjednocovat linky na stanich podle
smérd, kterymi jezdi. Pro cestujici je pak mnohem snazsi orientace na stanovisti. Pfesunutim
linek 620960 a 950101 na stanovisté 5 a 3 dojde k uvolnéni stanovisté 8, které je poté mozno
vyuzit pro odjezdy autobust smérem pies Hradec Krdlové do Broumova, resp. Velkych
Opatovic. Zbyvajici linky se vmisi do vhodnych ¢asovych mezer mezi odbavované spoje na
stanovistich 1 — 5.

Pokud se zvysi pocet odbavenych spojil, bude to znamenat zvySené vyuzivani kapacity
terminalu a del§i obsazenost odjezdovych stanovist. Provedenim zmén by hodina nejvétsiho
vytizeni terminélu byla mezi 16:00 az 16:59, kdy by bylo odbaveno 22 autobusii a hodinova
kapacita stanovist by byla vyuzita ze 44,44 %. V grafu (Obrazek 33) je zakresleno
pfedpokladané obsazeni odjezdovych stanovist po provedeni navrhu podle varianty 1. Navrh
budouciho rozlozeni vyuZivani odjezdovych stanovist na AS Cerny Most je uveden

v prilohach 14 az 19.

Vyuzivani kapacity stanovist na AS Cerny Most po
provedeni navrhovanych opatreni

Vyuzivani kapacity
terminalu v pribéhu
pracowniho dne po
provedeni zmén
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Obrizek 33: Piedpokladany vyvoj obsazeni stanovist' v pracovni dny na AS Cerny Most po provedeni
varianty 1

Zdroj: Autor
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4.1.2 Kapacita odstavného parkovisté na AS Cerny Most

V soudasné dobé je odstavné parkovisté autobusi na AS Cerny Most vyuzivano
maximalné v patek, ato z56,67%. Vyvoj obsazeni parkoviSté je zobrazen v grafu
(Obrazek 34)

Vyuzivani kapacity stanovist na AS Cerny Most
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parkovi§té vpondéli
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—m—Vyuzivani kapacity
parkovisté vnedéli

provozni doba terminalu

Obrazek 34: Vyvoj obsazeni parkovi§té autobusii na AS Cerny Most
Zdroj: [7]

Provedenim zmén by doSlo ke zvySeni obsazeni odstavného parkovisté az na
maximalnich 70 % kapacity (Obrazek 35). Parkovisté¢ by tedy mélo byt schopno zvladnout

nartist poptavky.

Vyuzivani kapacity parkovisté na AS Cerny Most po
provedeni zmén varianty 1

Vyuzivani kapacity
parkovis$té v pondéli

—8— Vyuzivani kapacity
parkovisté v pracovni dny
utery - Gtwrtek

Vyuzivani kapacity
parkovisté v patek

Vyuzivani kapacity
parkovisté v sobotu

mira vyuziti kapacity parkovisté

—m— Vyuzivani kapacity
parkovisté vnedéli

provozni doba terminalu

Obrizek 35: Predpokladany vyvoj obsazeni parkovisté na AS Cerny Most po provedeni varianty 1

Zdroj: Autor s vyuzitim [7]
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4.2 SWOT analyza

Vsechny tfi varianty budou podrobeny SWOT analyze, ke zjisténi silnych a slabych

stranek, pfilezitosti a hrozeb, které I1ze u kazdé varianty, z pohledu cestujiciho, ocekavat.

4.2.1 Varianta 1

Silné stranky:

eliminace vlivu hustého provozu na komunikacich v Praze,

rychlejsi cestovani po Praze v pracovnich dnech,

vétsi vybér mezi dopravci na AS Cerny Most,

nizsi cena jizdného (pro cestujici, kteii by i z UAN Florenc pouzivali MHD,

anebo vlastni pfedplatni jizdenku PID).

Slabé stranky:

nutnost piesedat na MHD,

nutnost zakoupeni jizdenky na MHD (pro cestujici, ktefi nevyuzivaji po dojezdu
na UAN Florenc MHD a nevlastni zadnou pfedplatni jizdenku PID,

nizky nebo zadny efekt v sobotu a v nedéli ve sméru do Prahy,

zadny nebo mirn€ zaporny efekt v sobotu a v nedéli ve sméru z Prahy,

malé pravdépodobnost volnych mist k sezeni ve vlacich metra ve sméru z centra

na AS Cerny Most.

Prilezitosti:

zkraceni intervalll naslednych vlaki metra DPP,

snizeni cen jizdného vlivem vétsi konkurence mezi dopravci na AS Cerny Most,
sniZeni ceny jizdného DPP v MHD,

pfesunuti ostatnich spojii vnitrostatni autobusové dopravy z UAN Florenc na
vnéjsi termindly,

ptichod novych dopravcet z atraktivnich destinaci.

Hrozby:

zavislost na dal$im dopravci (DPP) v pfipadé nehod, stavek nebo katastrof,
vycerpani kapacity MHD,
zvySeni ceny jizdného DPP v MHD,

zruSeni n¢kterych linek dopravci.
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4.2.2 Varianta 2

Silné stranky:

- eliminace vlivu hustého provozu na komunikacich v Praze,

- rychlejsi cestovani po Praze v pracovnich dnech,

- v&t§i vybér mezi dopravcei v pracovni dny na AS Cerny Most,

- niz8i cena jizdného v pracovni dny (pro cestujici, ktefi by i z UAN Florenc
pouzivali MHD, anebo vlastni ptedplatni jizdenku PID),

- vsobotu a v ned¢li doprava autobusem az do centra a zpét.

Slabé stranky:

- nutnost pfesedat v pracovni dny na MHD,

- nutnost zakoupeni jizdenky na MHD v pracovni dny (pro cestujici, ktefi
nevyuzivaji po dojezdu na UAN Florenc MHD a nevlastni Zadnou predplatni
jizdenku PID,

- malé pravdépodobnost volnych mist k sezeni ve vlacich metra v pracovni dny ve
sméru z centra,

- moznost vzniku chaosu, kdyZ budou spoje v ur¢ité dny jezdit az na UAN Florenc
a v jiné pouze na AS Cerny Most.

Prilezitosti:

- zkréceni intervalll naslednych vlakti metra DPP v pracovni dny,

- sniZeni cen jizdného vlivem vétsi konkurence mezi dopravcei na AS Cerny Most,

- sniZeni ceny jizdného DPP v MHD,

- plesunuti ostatnich spojii vnitrostatni autobusové dopravy z UAN Florenc na
vnéjsi termindly,

- vytvofeni vyhrazenych pruhii pro autobusy na ptijezdovych a odjezdovych
trasach.

- ptichod novych dopravct z atraktivnich destinaci.

Hrozby:

zavislost na dal§im dopravci v pracovni dny (DPP) v pfipad€ nehod a stavek,
- vycerpani kapacity MHD v pracovni dny,

- zvySeni ceny jizdného DPP v MHD,

- zruSeni n¢kterych linek dopravci,

- zvySeni hustoty provozu v sobotu a v ned¢li,

- zpoplatnéni vjezdu do centra Prahy MHMP.
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4.2.3 Varianta 3

Silné stranky:
- moznost prestupu na MHD pii cest¢ do centra, tedy moZnost volby mezi
pohodlim a rychlosti,
- piimé autobusové spojeni z centra Prahy do nékterych vybranych mést v Ceské
republice.
Slabé stranky:
- nepfiznivy vliv hustého provozu na komunikacich uvniti Prahy na jizdni dobu
autobusu,
- ztraty navazujicich spojl vlivem zpozdéni vzniklého na izemi Prahy.
Prilezitosti:
- zklidnéni provozu na komunikacich uvnitf Prahy (naptf. vlivem dostavby
prazského okruhu),
- vytvofeni vyhrazenych jizdnich pruhli pro autobusy na pfijezdovych
a odjezdovych trasach,
- ptichod novych dopravct z atraktivnich destinaci.
Hrozby:
- zvySeni hustoty provozu na piijezdovych a odjezdovych trasich mezi
UAN Florenc a AS Cerny Most,
- zpoplatnéni vjezdu do centra Prahy MHMP,

- zruSeni n€kterych linek dopravci.

4.3 Vysledky ankety provadéné na UAN Florenc

Ve dnech od 17. do 20. kvétna 2011 probihala anketa mezi cestujicimi na
UAN Florenc. Anketa pokryla celou provozni dobu terminalu, po kterou b&zné byvaiji
cekajici na odjezd nékterého autobusového spoje ze sledovanych linek. Osloveno bylo
364 cestujicich, z toho 154 muzi a 210 Zen. Pfedmétem ankety bylo pét otazek, na které
respondenti odpovidali:

Otazka ¢&. 1: Jaky druh dopravy jste vyuzila/vyuZijete pro dopravu na/z UAN Florenc?
Mozné odpovédi: 0 = nevyuzivam pii cesté na/z UAN Florenc MHD, 1 = metro, 2 = tramvaj,

3 = autobus MHD, 4 = pfesup z/na jiny autobus na UAN Florenc.
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Podle odpovédi na otazku ¢. 1 (Obrazek 36) je zifejmé, ze drtiva vétSina cestujicich
vyuziva pro cesty na/z UAN Florenc prostiedky prazské MHD, necelych 13% cestujicich

vsak tuto potfebu nema.

Podil vyuzivani systému prazské MHD pfi
prestupu na UAN Florenc

B0l pym
10,71%

9,34%

nevyuzivaji pfi cesté na/z UAN
Florenc prostfedky MHD
metro

tramvaj
autobus MHD

m UAN Florenc pouze jako prestupni
misto na dalSi autobus

75,00%

Obrazek 36: Podil vyuZivani systému prazské MHD cestujicimi p¥i pfestupu na UAN Florenc

Zdroj: Autor

Otazka ¢. 2: Jaky je ptevazujici ucel Vasi cesty? Mozné odpovedi: 0 = spoleCenské
potieby, 1 = jednani s organy statni spravy, 2 = turistika, 3 = navstéva lékare, zdravotniho

zafizeni, 4 = studium, 5 = zaméstnani.

Podil ucell cesty pri navstévé metropole

7,97%

W spolecenské potieby

jednani s organy statni spravy

M turistika

navstéva lékare, zdravotnického
zarizeni

studium
‘ 27,75% e
zameéstnani

Obrazek 37: Podil ucelu cesty pFi navstévé metropole

Zdroj: Autor
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Z odpovédi vyplyva, ze mezi Ucely cesty do/z Prahy vynikaji turistika, studium
a zaméstnani (Obrazek 37).
Otazka €. 3: sjakou pravidelnosti vyuzivate autobus pro cestu z/do Prahy? Mozné
odpovédi: 0 = nahodile, 1 = 3x-1x mésicné, 2 = 4x-1x tydné&, 3 = 5x tydné a Castéji.
Podil intenzity vyuziti autobusové dopravy
pri cesté do/z metropole

7,97%
‘ 37,36% 29,40%

5 x tydné a Casté;ji
4 x -1 xtydné

M 3 x - 1 x mésicné
nahodile, zfidkakdy

‘ 25,27%

Obrazek 38: Podil intenzity vyuZivani autobusové dopravy pfi cesté do/z metropole

Zdroj: Autor
Po vyhodnoceni odpovédi vychazi (Obrazek 38), Ze vétSina cestujicich pfijizdi

autobusem do Prahy spiSe mén¢ Casto, az nepravidelné.

Podil reakci cestujicich na navrhovana
opatreni

3,30% [ 797 %

neprestali by jezdit autobusem
prestali by jezdit autobusem

H nevi

Obrazek 39: Podil reakci cestujicich na navrhovana opatieni

Zdroj: Autor
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Otazka &. 4: Pokud by kone&na/vychozi stanice této linky byla na AS Cerny Most,
znamenalo by to pro Vas ptfechod na jiny druh dopravy? Mozné odpovédi: 0 = nevim, 1= ne,
2 =ano.

Jak vyplyvéa z grafu (Obrazek 39), ukonceni vnitrostatnich autobusovych linek na
az do centra, nez piijet do cile v¢as, ale vyhody provedenych zmén by méla pocitit vétSina
cestujicich.

Otazka ¢. 5: Jaky druh jizdenek vyuzivate pro cesty MHD po Praze? Mozné odpovédi:
0 = volna jizdenka, dichodce nad 70 let, drzitel prikazu ZTP, 1 = jednotlivé jizdenky,

2 = celodenni, 3 = tfidenni, 4 = pétidenni, 5 = m¢esicni, 6 = Ctvrtletni, 7 = rocni.

Podil vyuzivani jizdenk PID cestujicicmi

‘ 40,38% B volna jizdenka, invalida, diichodce
starSi 70 let

jednotlivé jizdenky
B celodenni jizdenka
tfidenni jizdenka

M pétidenni jizdenka
- predplatni jizdenka PID mésicni
44,78%
4.40% predplatni jizdenka PID Ctvrtletni
302 1,92% predplatni jizdenka PID roéni
- (o]

0,00% @& 0,00%

Obrazek 40: Podil vyuZivani jizdenek PID cestujicimi

Zdroj: Autor

Z odpovédi respondentt vyplyva (Obrazek 40), Ze jich témet 48 % vyuZziva nékterou
z predplatnich jizdenek PID. Nejvice je vyuZivand ro¢ni jizdenka na elektronické karté Open
Card, protoze pii kazdodennim cestovani prazskou MHD vychdzi finan¢né nejvyhodnéji.
Témét stejny podil vyuzivani v§ak zaznamenalo také zakupovani jednotlivych jizdenek.

Po hlubsim rozboru odpovédi vychazi najevo souvislosti, podle kterych lze zjistit, Ze
nakupovéni jednotlivych jizdenek uzce souvisi s intenzitou dojizdéni do Prahy. Cim mensi je
intenzita dojizdéni, tim vétsi je pravdépodobnost, Ze si nebude cestujici pofizovat predplatni

jizdenku.
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Navrhované opatieni se nejvice dotkne cestujicich, ktefi nemaji v umyslu cestovat po
Praze prostfednictvim MHD a zaroven nevlastni zadnou z pfedplatnich jizdenek. Tito
cestujici si totiz budou nové muset zakoupit dalsi jizdenku a cesta autobusem do/z Prahy se
jim tak prodrazi. Z vysledkt ankety vyplyva, Ze z dotdzanych 364 cestujicich jich 38 (20 zen
a 18 muzl) nemélo tumysl cestovat po Praze prostfednictvim MHD a ani nevlastnilo Zadnou
z predplatnich jizdenek. Reakce na navrzend opatfeni by u téchto cestujicich byla takova, Ze
4 by pfestali vyuzivat autobus pii cest€¢ do/z Prahy, 30 by v jeho vyuZivani nepiestalo
a 4 nejsou schopni odpovedet.

Ze vsech dotazanych osob jich tedy 10,44 % bude muset nové kupovat jizdenky na
MHD v Praze. Z nich by pak 10,53 % ptestalo vyuzivat autobus pfi cesté do/z Prahy a dalSich
10,53 % jesté nevi, jaky si ma ud¢lat nazor.

Pti hlubsim rozboru odpovédi cestujicich, ktefi by prestali vyuzivat autobus pfi cesté
do/z Prahy, nebo dosud nevi, vychéazi zankety, ze ze vSech dotizanych se jedna
0 41 cestujicich (23 Zen a 18 muzill), z nichZ 2 cestujici jsou bud’ majitelé volné jizdenky,
diichodci nad 70 let nebo drzitelé priikazu ZTP, 21 cestujicich si zakupuje jednotlivé jizdenky,
jeden vlastni Ctvrtletni ptedplatni jizdenku a 17 ro¢ni ptedplatni jizdenku. V percentudlnim
vyjadieni to znamend, ze 11,26 % z celkového poctu cestujicich by bud’ pfestalo vyuZzivat

autobus pfti cesté do/z Prahy, nebo jeSté nevi, jak by na tuto situaci zareagovalo.

4.4 Vliv naristu cestujicich v metru na obsazenost souprav

Podle informaci ziskanych od dopravet, byvaji na linky sméfujici do Prahy
nasazovany autobusy s vét§i kapacitou. Ta mtize byt az 57 mist k sezeni. Pokud by vSichni
dopravci nasadili na své provozované linky tyto autobusy, piepravili by v pracovni den do
Prahy 1653 cestujicich. [6]

Po provedeni zmén podle varianty 1 by vsichni tito cestujici vystoupili na AS Cerny
Most a piestoupili by na vlaky metra, kterymi by se dale ptepravovali podle svych potieb.
Nartist poptavky cestujicich po pfepravé metrem, oproti soucasné situaci, by nastal pouze
v tiseku Cerny Most — Florenc B.

Rozdélenim piijezdii autobusi na AS Cerny Most do hodinovych pasem a porovnanim
s nabizenou kapacitou vlaki metra vychazi, Ze nejvyssi poptavka po prepravé by nastala mezi
7:00 a7:59. V tuto dobu by bylo v maximdlnim useku ptepraveno 8 914 cestujicich. To
znamena nardst oproti soucasnému stavu o 1,96 %. Predpokladany vyvoj poptavky po

pfepravé na trase B je zakreslen v grafu (Obrazek 41)
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Nejvétsi zvySeni poptavky po prepravé metrem by nastalo v dobé mezi 21:00 — 21:59,
kdy jiz metro neni tolik vyuzivano a 57 novych cestujicich by znamenalo narist o 4,41 %.
V obou pfipadech by se ale nejednalo o dramatické navysSeni obsazeni soupravy, protoze
maximalni tsek se nachazi v jiné ¢asti trati a nabizend kapacita vlakii metra znacné pievysuje
7adanou poptavku. Za cely den by se viuseku Cerny Most — Florenc B zvysil pocet

pfepravenych cestujicich o 2,24 % na 73 841 cestujicich.

Vyvoj poptavky po prepravé na trase CM - FR-B po

provedeni zmén
25000

Nabidka pfepraw na
trase CM - Zligin

—a— Maximalni poptaka
po prepraé na trase
CM - Zligin

Maximalni poptaka
po prepra\e na trase
CM - FR-B
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Gas v pribéhu dne

Obrizek 41: Vyvoj poptavky po piepravé na trase Cerny Most — Florenc B po provedeni zmén

Zdroj: Autor

Pii cesté zpét by byla vyssi poptavka v trati Florenc B — Cerny Most, protoze by
cestujici museli pouzit metra k piepravé na AS Cerny Most, aby tam mohli nastoupit do svého
autobusu.

Rozdé&lenim odjezdli autobusti z AS Cerny Most do hodinovych pasem a porovnanim
s nabizenou kapacitou vlakli metra vychazi, Ze nejvyssi poptavka po preprave by nastala mezi
16:00 a 16:59. V tuto dobu by bylo v maximalnim useku ptepraveno 7 208 cestujicich. To
znamena nariist oproti soucasnému stavu o 3,27 %.

Nejvetsi zvySeni poptavky po piepravé metrem by nastalo v dobé mezi 14:00 — 14:59,
kdy by doslo k nartstu 0 4,41 %. V obou ptipadech by se ale nejednalo o dramatické navyseni
obsazeni soupravy, protoze maximalni Usek se nachazi v jiné Casti trati a ve sledovaném
useku nabizend kapacita vlakli metra znacné pievySuje zaddanou poptavku. Predpokladany
vyvoj poptavky po piepravé na trase Florenc B — Cerny Most je zakreslen v grafu
(Obrazek 42).

Za cely den by se v iseku Florenc B — Cerny Most zvysil celkovy podet piepravenych

cestujicich 0 2,23 % na 76 804 cestujicich.
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Na zaklad¢ vysledka ankety 1ze konstatovat, ze pocet cestujicich, ktefi by zacali nové
jezdit prosttedky MHD, by mohl dosdhnout 10,44 % cestujicich z autobust, jejichz jizda by
byla ukonéena na AS Cerny Most.

Vyvoj poptavky po prepravé na trase FR-B - CM po

provedeni zmén
25000 .

Nabidka preprawy na
trase Zligin - CM

—a— Maximalni poptawka
po prepra\e na trase
Ziigin - CM

Maximalni poptawka
po prepra\é na trase
FR-B - CM
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Obrizek 42: Vyvoj poptavky po piepravé na trase Florenc B — Cerny Most po provedeni zmén

Zdroj: Autor

Po zhodnoceni vysledkl vsech analyz a ankety mezi cestujicimi jsem dosel k nazoru,
ze bude nejvyhodnéjsi provést zmény podle varianty 2. Tato varianta je pro cestujici ¢asove
nejvyhodnéjsi, protoze se béhem pracovnich dnli dostanou nejrychleji do centra mésta
metrem. V sobotu a vnedéli je provoz na ptijezdovych aodjezdovych komunikacich
v soucasnosti klidny a proto je doprava autobusem plynuld a rychla.

Kapacita odbavovacich stanovist, odstavného parkovisté na AS Cerny Most a vlaki
metra vyhovuje narokiim na provedeni zmén a cestujici jsou ochotni tuto zménu akceptovat.

Dale navrhuji sledovat vyvoj hustoty silni¢niho provozu v sobotu a v ned¢li. Pokud by
se situace zménila a houstnouci provoz by zacal negativné ovliviiovat jizdni doby autobusil,
navrhuji provést zmény podle varianty ¢islo 1, tedy pirerusit veskery autobusovy provoz mezi

AS Cerny Most a UAN Florenc.
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ZAVER

Svou préaci jsem zaméfil na problematiku prijezdu dalkovych autobusi hlavnim
méstem a prepravu cestujicich na a z UAN Florenc. Po dobu psani této bakalaiské prace jsem
hovofil s velkym mnoZstvim cestujicich a zpracoval velké mnozstvi dat, aby ma zjiSténi byla
prikazna.
od AS Cerny Most a konéicich v centru Prahy, na AS Cerny Most, s vyuZitim jeho napojeni
na metro a odhad moznych dopadl na vyuzivani prazského metra. Po dobu 29 pracovnich dni,
5 sobot a 5 nedéli, jsem sledoval jizdni doby autobusti z AS Cerny Most na UAN Florenc
a zpét. Stiedni hodnoty naméfenych dat jsem nésledné porovnal s dobou, kterou si vyzadalo
cestovani mezi témito termindly metrem. Metodou dotazovdni jsem pak zjiStoval nadzory
cestujicich, vyuZivajicich sluzeb UAN Florenc, na mnou navrhovana opatfeni. Pfi
vypracovani prace jsem narazil na neochotu tfedniki DU MHMP sdé&lovat, jaké trasy byly
ptidéleny jednotlivym linkam. Tento dil¢i problém jsem vyfiesil ¢astecné dotazovanim piimo
ufidi¢t a castecné sledovanim sméru jizdy autobust pfisluSnych linek na rozhodujicich
ktizovatkéach. Dalsi problém nastal pti sledovani jizdnich dob autobusti. Plivodni zamér, aby
Casy prijezdi zapisovali sami fidi¢i do formulafi, nebyl proveditelny z divodu neochoty
oslovenych dopravcl. Proto jsem se rozhodl sledovat priijezdy autobusli pfimo na mistech
uvadénych v praci a ve sbéru dat mi pomahali pratelé.

Vprvni &asti prace jsem se zaméfil na prazské termindly AS Cerny Most
a UAN Florenc, piijezdové komunikace, které je propojuji a trasu B prazského metra. Zjistil
jsem, ze kapacita AS Cerny Most je vyuzita pouze z necelych 40 % v dob& nejsilngjsiho
provozu.

Ve druhé &asti jsem provedl analyzu &asové naroénosti piepravy z AS Cerny Most na
UAN Florenc autobusem a metrem. Z této analyzy vyplynulo, Ze cesta autobusem z AS Cerny
Most na UAN Florenc je v pracovni dny pro cestujici ¢asové nevyhodna.

Ve treti ¢asti jsem, na zakladé vysledkd analyzy, navrhl 3 mozné varianty feSeni a ve
Ctvrté Casti jsem tyto varianty vyhodnotil. V Givahu pfichazely dvé varianty, které se li$i pouze
v feSeni provozu ve dnech pracovniho volna. Nejvyhodnéji se mi jevi varianta ¢islo 2, podle
které budou autobusy jezdit v pracovni dny pouze na AS Cerny Most a pouze ve dnech

pracovniho volna budou autobusy zajizdét az na UAN Florenc.
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Provedeni zmén podle varianty 2 bude mit hlavni vyhodu v tom, Ze bude eliminovan
negativni vliv hustoty silni¢niho provozu uvnitf hlavniho mésta Prahy na jizdni doby
autobustl v pracovni dny. Cestujici se prepravi rychle a bezpeéné metrem z AS Cerny Most do
centra mésta. V sobotu a v nedéli ziistane zachovan dojezd autobusti na UAN Florenc, protoze
intenzita provozu na piijezdovych komunikacich je slabd, intervaly néaslednych vlaki metra
jsou delsi a neni tedy diivod zbyte¢né piestupovat mezi uvedenymi druhy dopravy.

Do budoucnosti doporucuji i nadale sledovat provoz na piijezdovych komunikacich ve
dnech pracovniho volna a v pfipadé zhorSeni situace doporucuji provést zmény podle
varianty 1 a prerusit tak Gplné provoz autobusti mezi AS Cerny Most a UAN Florenc. Cil

préace byl timto splnén.
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Piiloha 1: Seznam &iselnych kédi okresi cilovych zastavek pouzivanych DU MHMP p¥i

vydavani ¢isla novym linkam.

Kraj cilové zastavky Okres cilové zastavky | Kod
Stiedocesky Benesov 20
Beroun 21
Kladno 22
Kolin 23
Kutna Hora 24
M¢lnik 25
Mlada Boleslav 26
Nymburk 27
Praha — vychod 28
Praha — zapad 29
Ptibram 30
Rakovnik 31
Jihocesky Ceské Budgjovice 32
Cesky Krumlov 33
Jindfichtiv Hradec 34
Pisek 36
Prachatice 37
Strakonice 38
Tabor 39
Karlovarsky Cheb 41
Karlovy Vary 42
Sokolov 48
Plzensky Domazlice 40
Klatovy 43
Plzen — mésto 44
Plzen — jih 45
Plzen — sever 46
Rokycany 47
Tachov 49




Kraj cilové zastavky Okres cilové zastavky Kod
Liberecky Ceska Lipa 50
Jablonec nad Nisou 53
Liberec 54
Semily 67
Ustecky Dé&&in 51
Chomutov 52
Litomeftice 55
Louny 56
Most 57
Teplice 58
Usti nad Labem 59
Kréalovehradecky Hradec Kralové 61
Jicin 63
Néchod 64
Rychnov nad Knéznou 66
Trutnov 69
Pardubicky Chrudim 62
Pardubice 65
Svitavy 68
Usti nad Orlict 70
Jihomoravsky, Blansko 71
Brno — mésto 72
Brno — venkov 73
Bfeclav 74
Hodonin 75
Vyskov 81
Znojmo 83
Zlinsky Kroméfiz 77
Uherské Hradiste 80
Vsetin 94
Zlin 82




Kraj cilové zastavky Okres cilové zastavky Kod
Moravskoslezsky Bruntal 85
Frydek — Mistek 86
Karvina 87
Novy Ji¢in 88
Opava 90
Ostrava 91
Olomoucky Jesenik 95
Olomouc 89
Prostéjov 78
Pterov 92
Sumperk 93
Vysoc€ina Havli¢ktv Brod 60
Jihlava 76
Pelhfimov 35
Trebi¢ 79
Zd4r nad Sazavou 84

Zdroj: DU MHMP




Piiloha 2: Seznam diselnych kédi vychozich zastavek na uzemi hl.m. Prahy

pouzivanych DU MHMP p¥i vydavani &isla novym linkam.

Nazev vychozi zastavky na uzemi hl. m. Prahy | Kod
AS Cerny Most 22
AS Hradc¢anska 30
AS Letisté Ruzyné 42
AS Na KniZeci 44
AS Opatov 64
AS Roztyly 57
AS Zli¢in 53
AS Zelivského 60
UAN Florenc 10

Zdroj: DU MHMP



Piiloha 3: Orientaéni planek UAN Florenc

Legenda:

st. Flaren
Linka G/B—

Zdroj: <http://www.uan.cz/index.php?page=map.florenc-uan&lang=cz>


http://www.uan.cz/index.php?page=map.florenc-uan&lang=cz
http://www.uan.cz/index.php?page=map.florenc-uan&lang=cz
http://www.uan.cz/index.php?page=map.florenc-uan&lang=cz
www.uan.cz/index.php?page=map.florenc-uan&lang=cz

Piiloha 4: Orientacni mapa prijezdovych a odjezdovych tras vnitrostitni autobusové

dopravy mezi AS Cerny Most a UAN Florenc
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Zdroj: Autor s vyuzitim [12, 13, 14]



Piiloha 5: Mapa dopravné kritickych mist na uzemi hlavniho mésta Prahy

DOPRAVNE KRITICKA MiSTA V PRAZE
ROK 2009

610

= Jseky komunikaci s diouhodobym wivaiznim kolon vozidel
© Kritické kiizovatky

Trasa 2

Trasa 4

10

Trasa 1,3 ——

Zdroj: [1]




Piiloha 6: Vyvoj obsazeni stanovisté &. 1 na AS Cerny Most, sou¢asny stav

stani neni vyuZivang
obsazenoy pracovni dny

I - obsazenov sobotu

- ohsazeno v nedéli a stat.

Hodina

Fl

minuta
stani pro
2 autobusy

syatcich

051525354554

5

B

7

0515253545545

0515253545355

0515253545545

5

g

10

D515253545355%5

0515253544554

D5152535446855

11

12

13

051525354555

0515253544555

D515253545855%5

14

15

16

D51525354555%5

0515253544555

D515253545855%5

17

18

19

0515253545545

0515253545355

051525354554

20

21

22

051525354555

0515253545545

D51525354555

23

a

1

D51525354555%5

0515253544554

D5152535446855

Yyudivano linkami 169105, 169107 530101, 630102, 630103, 620250, 690252, 690270

Zdroj: Autor



- stani neni vyuZivané

obsazeno v sobotu

ohsazeno v pracawni dny

Piiloha 7: Vyvoj obsazeni stanovisté ¢. 2 na AS Cerny Most, sou¢asny stav

Hodina

i

rrinuta

0515253545554

stani pro Bus

- obsazenov nedéli a stat. svatcich

5

=

7

051525354555

0515253545554

051525354555
—

8

g

10

051525354555

051525354554
=

0515253545554

11

12

13

051525354555

0515253545855

051525354554

14

15

16

051525354555

051525354555

051525354554

17

15

19

051525354555

051525354555
-

051525354554
—

20

21

22

D51525354554%5

051525354555

0515253545554

23

g

1

0515253545545

051525354555

051525354555

YWyudv ano linkami 162100, 169106, 169220, 530025, 550250 690700, 530701

Zdroj: Autor




Piiloha 8: Vyvoj obsazeni stanovisté &. 3 na AS Cerny Most, sou¢asny stav

- stani neni vyuZivané Hodina 4
- obsazenow pracovni dny minuta 0515253545545
- obsazenaov sobotu stani pra
- obsazeno v nedéli a stat. svatcich 2 autobusy
5 ] 7

051525354585 505152535455505152535453545

g e 10
051525354565 50515253545550515253545355

11 12 13

051525354585 50515253545550515253584555

14 15 16
051525354585 505152535455580515253545545

17 14 19
051525354585 50515253545558051525354555

20 21 22
051525835455 50515253545550515253545545

23 a 1
051525354585 505152535455505152535845545

Yyu v ano linkami 167106, 167220, 670028, 670057 670063, 670050

Zdroj: Autor



Piiloha 9: Vyvoj obsazeni stanovisté &. 4 na AS Cerny Most, sou¢asny stav

- stani neni vyuZivané Hodina 4
- obsazenoy pracovni dny minuta 05152535455 %
- obsazeno v sobotu atani pro Bus

- obsazenow nedéli a stat. svatcich

] ] 7

05152535455 50515253545855[0515253545554
il

g H 10

051525354535 5051525354555[0515253545554
s

11 12 13

051525354585 505158253544855(0515258354535 54

14 15 16
051525354585 505158253544855(051525354535 54
—
17 15 19

0515253545835 505158253544855(051582583545554

20 21 22

D0515253545550515253545855(051525835455 54

23 1 1

051525354555 0515253545855(0515253545554

Wyudiv ano linkami 167104, 167221, 630085, 670087

Zdroj: Autor



Piiloha 10: Vyvoj obsazeni stanovisté & 5 na AS Cerny Most, soucasny stav

- stani neni vyuZivané Hodina 4

- obsazenow pracovni dny minuta 0515253545654
- obsazenov sobotu stani pra

- obsazeno v nedéli a stat. svatcich 2 autobusy

5 3] 7
051525354585 50515253545655(05158253545545

g H 10
D51525354555051525354555[0515258354554

11 12 13
051525354555/ 051525354555(051525354555

14 15 16
051525354555 05152535455505152535455545

17 15 19
0515253545855 0515253545655(05158253545545

20 21 22
051525354585 50515253545655(05152535453545

23 1 1
D515253545550515253545558051525835455 54

WyuEiv ana linkami 280007, 260550, 2605590, 260600, 2605810, 2605811, 2605812, 5405810

Zdroj: Autor



Piiloha 11: Vyvoj obsazeni stanovisté & 6 na AS Cerny Most, soucasny stav

- stani neni wyuZivane Hodina 4

- obsazenovy pracovni dny minuta 051525354555
- ohsazenov sobotu stani pro

- obsazenov nedéli a stat. svatcich 2 autobusy

] a] 7
05152535455 5051525354555[0515253545554

g H 10
051525354555051525354555(051525354555

11 12 13
051525354555051525354555(051525354555

14 15 16
051525354585 58051525354555805152583545554

17 13 19
05152535455 50515253545550515253545554

20 21 22
051525354555/051525354555051525354555

23 a 1
05152535455 50515253545550515253545554

WyuZiv ano linkami 154420 161220, 540851

Zdroj: Autor



Piiloha 12: Vyvoj obsazeni stanovisté & 7 na AS Cerny Most, soudasny stav

- stani neni vyuZivané

- obsazenow pracovni dny
- obsazeno v sobotu

Hodina

4

mminuta

1525354554

=tani pro Bus

- obsazeno v nedéli a stat. svatcich

5 a] 7
051525354585 5805815253545855%5 15253545554
g o 10
0515253545558 05815253545855%5 1525354554
11 12 13
05152535455 5051525354555%5 1525354554
14 15 16
05152535455 5051525354555%5 1525354554
17 13 19
05152535455 5051525354555%5 1525354554
20 21 22
05152535455 5051525354555%5 1525354554

|
23 a 1
05152535455 5051525354555%5 1525354554

Wyu Ziv ano linkou 530150

Zdroj: Autor




Piiloha 13: Vyvoj obsazeni stanovisté & 8 na AS Cerny Most, soucasny stav

- stani neni wyuiivane Hodina 4
- ohsazenovy pracovni dny rminuta 0515253545
- ohsazenov sobotu stani pro Bus
- obsazeno v nedéli a stat. svatcich
5 ] 7
051525354555|/051525354555/05152535475
g 8 10
051525354555/ 051525354555/05152535475
11 12 13
051525354555/051525354555/05152535475
14 14 16
051525354555/051525354555/05152535475
—

H

17 13 19

051525354585 5051525354555/0561525358145

|

20 21 22

051525354585 50515253545550561525358145

23 a 1

05152535455 50515253584555/058152535145%5

Wyu iy ano linkami 30023, 6205960, 250101

Zdroj: Autor



Piiloha 14: Vyvoj obsazeni stanovisté & 1 na AS Cerny Most, navrh podle varianty 2

- stani neni vyuZivané Hodina 4

- obsazeno v pracovni dny minuta 0515265356455 4
- ohsazenov sobotu stani pra

- obsazenov nedéli a stat. svatcich 2 autobusy

5 a] 7
D0515253545855805152535455580581525354555

g 5 10
D51525354555051525354555058152535845545

11 12 13
051525354555|051525354555|0515253545535

14 15 16
D0515253545550515253545550515253545545

17 18 19
05152535455 50515253545550568152535453545

20 21 22
051525354585 5805152535455580581525354555

23 a 1
D515253545550515253545558/0515253545545

nové linka BEO0OS1
nové linka BEOS54

Zdroj: Autor



Piiloha 15: Vyvoj obsazeni stanovisté & 2 na AS Cerny Most, navrh podle varianty 2

- stani neni vyudivané

- obsazenow pracovni dny
- obsazeno v sobotu

- obsazeno v nedéli a stat.

Hodina

1

mminuta

D51525354555%5

stani pro Bus

sy atcich

5

]

7

D515253544555

D51525354455545

D51525354555%5

g H 10

051525354535 50515253545550515253545545
—— [ | I ==
11 12 13

D515253544555

D5152535445545

051525354555

14

15

16

D515253544555

B |

D5152535445545

051525354555

17

13

19

D515253544555

D51525354455545
|

D51525354555%5
—

20

21

22

D515253544555

D51525354455545

D51525354555%5

23

a

1

0515253544555

0515253544555

0515253545855

nové linka BEO0OSZ

Zdroj: Autor




Piiloha 16: Vyvoj obsazeni stanovisté & 3 na AS Cerny Most, navrh podle varianty 2

- stani neni vyuZivané Hodina 4
- obsazenow pracovni dny minuta 0515253654554
- ohsazeno v sobotu stani pra
- obsazenov nedéli a stat. svatcich 2 autobusy
] ) 7

D0515253545550515253545558051525835455 54

g H 10
D51525354555051525354555[05152583545554

11 12 13
05152535455 5051525354555(051525354554

14 15 16
05152535455 5/051525354555(0515253545355

17 18 19
051525354535 5/051525354555(0515253545355

20 21 22
05152535455 5051525354555(0515253545554

23 a 1
051525354585 50515253545655(0515253545554

nove links 950101
nové links 195101
nové links 195103

Zdroj: Autor



Piiloha 17: Vyvoj obsazeni stanovisté & 4 na AS Cerny Most, navrh podle varianty 2

- stani neni vyuZivane
- obsazenovy pracovni dny
I - obsazenov sobotu

- obzazenov nedéli a stat.

Hodina

i

minuta

051525354554

otani pro Bus

sy atcich

5

=

7

051525354555

051525354555

051525354555
||

8

9

10

051525354555

051525354555

0515253545545
. |

11

12

13

051525354555

051525354555

051525354555

B 0O

14 15 16
05152535455 45051525354555051525354554
| —
17 15 19

051525354555

051525354555

051525354555

20

21

22

051525354555

051525354555

051525354555

23

0

1

051525354555

051525354555

051525354555

nové linka 165101
nove linka 191101

Zdroj: Autor



Piiloha 18: Vyvoj obsazeni stanovisté & 5 na AS Cerny Most, navrh varianta 2

- stani neni wyuZivang Hodina 4
- obsazenovy pracovni dny rminuta 051525354555
- obsazeno v sobotu gtani pro
- obsazeno v nedéli a stat. svatcich 2 autobusy
A B 7

051525354565 5/051525354555|05152535453525

g H 10
051525354585 5051525354555051525354554

11 12 13
0515253545685 5(051525354555058152535845545

14 15 16
051525354585 50515253545545051525354554

17 15 13
05152535455 5/051525354555|05152535445355

20 21 22
05152535455 5/051525354555|051525354535

23 a 1
051525354585 5051525354555051525354554

hové linka B20960

Zdroj: Autor



Piiloha 19: Vyvoj obsazeni stanovisté & 8 na AS Cerny Most, navrh podle varianty 2

- gtani neni v yuZiv ané
I - obsazenovw pracovni dny
- obsazenov sobotu

- obsazeno v nedéli a stat.

Hodina

i

minuta

0515253545545

=tani pro Bus

sy ateich

5

=

7

051525354555

051525354554

D51525354555%5

8

g

10

051525354555

051525354554

D51525354555%5

11

12

13

051525354555

051525354554

D51525354555%5

14

15

16

051525354555

051525354554

D51525354555%5

17

13

19

0515253545545

N B

051525354555

D51525354555%5

20

21

22

0515253545545

D51525354555

D51525354555%5

23

o

1

051525354555

0515253545545

051525354555

Linka 950101 na stani 3
Linka 20960 na stani 5

hové linka 164103
hové linka 171100
nove linka 540111
nove linka 640202
nove linka 640381

Zdroj: Autor



Piiloha 20: Sledovani p¥ijezdi autobusii AS Cerny Most — UAN Florenc v pracovni dny

Friezdy na UAN Florenc z G po 1701, |po 1402, [t 1602, [t 1602, |2 17.02. |pa 1502, oo 21 .02,
g CM  dopraves  [trasa Od CM [OdiCM[Od M [0 CM[Od) W [Och G [Od) CM
F. LA linka| pozn. PE.UAN PP UAM |PF.UAMN |PF UARN |PF.UAN [PF UAN [PF AN

B 45 | Orlabus 1 E:40 B:36 638 E: 34
10 164103 h 707 709 .05 RIS |
T15(CDhs 1 12 .20 715 715 713 718
T35 E40111 b .38 742 738 T35 735 740
T35 (Qrlobus 1 738 748 .40 733 T35 Q.35 7280
.05 GBEO0S2 h G158 .25 813 .02 .05 10:10 .05
S0 (CsAD UG 2 .05 a5 a:.07 .05 o7 a:01 &0
830 E40381 x 438 49 442 533 .44 833 =REiE] |
g15(CDhs 1 422 518 .09 G20 .20 813 817
835 E40111 B 455 od5 &:a7 452 51 432 44
758 | Datovanek 1 a:10 219 a:04 PR a0 85 am
.35 GE0023 h .46 G50 .38 G536 .46 .28 N |
S5 (CsAD UO 2 Q.00 9:01 556 5558 g.a7 556 g:00f
925 171100 b 9:39 9:33 Q:28 Q.32 934 Q27 9:32
915(CDs 1 Q.22 920 12 Q17 914 13 915
935 640111 9:43 952 934 40 933 936 945
10:15|P dransport 1 10:2 1012 10:20 10:18 1015 10:13 1017
1040 G40202 k 10:49 10:43 10:47 1045 1045 10:45 10:494
1080 (CsAD Lo 2 10:59 10:48 10:53 10:49 10:45 10:50 1D:SEI
11:20 40381 kS 11:26 11:15 11:20 11:19 11:18 11:17 11:28
11:45(CDs 1 11:41 11:33 11:40 11:43 11:40 11:45 12:02
1205 40111 12:03 11:589 1202 1203 12:00 1205 12025
12: 40P 4ransport 1 12:44 12047 1300 1237 12:43 12:43 12051
1305 E40202 b 1308 1308 1328 1303 1.3:05 1305 13188
12:55(CDSs 1 1287
1315 40111 5 1318
1310 Orlabus 1 1314
1335 164103 ] 1337
1385 (CsAD U0 2 1352 1354 1357 1353 13585 1353 1359
14:25 40381 kS 14:20 14:23 14:25 14:25 14:23 14:26 14:26
1415 [Qrlobus 1 14:11 14:12 14:13 14:13 1410 14:13 14:13'
1440 164103 b 14:.33 1435 14:33 14:.42 14:.35 14:40 1437
14: 56 (C=A0 UG 2 14:51 14:54 14:53 14:59 14:55 14:55 14:53
1515 RS54 k 1511 1515 1510 1519 1519 1513 1518
1455 |P4ransport 1 14:53
1525 E40202 5 15:24
1545 (CDS 1 15:45 1542 1546 1545 1542 15:43 1543
16:05 G40111 Bt 16:05 1604 1605 1606 1605 16:04 16:01
16: 30 [Drlobus 1 16:28 16:25 16:30 16:27 16:28 16:24 15:28'
1650 164103 b 1650 1648 16:510 16:51 16:51 16:45 16:52
16: 52 (CsAD UO 2 1700 16:48 16:52 16:53 16:50 16:47 16:50Q
1710 195101 1721 1710 1710 1713 1711 1708 1715
1710 | Aatovének 1 1715
1735 GE0023 ] 1737
1735 [Orlobus 1 1741 1737 17:42 1738 1736 17:.35 1736
18:00 BEOOS2 W7 18:05 18:00 18:08 18:03 18:05 18:02 1801
1745 P 4rangport 1 1745 1740 1745 1743 1742 1744 1742
18:10 640202 e 1815 1808 1813 1508 18:05 1812 1811
1810 (= A0 UG 2 18:08 1807 1810 1808 18:07 18:05 18:06
1840 163101 x 1837 1834 1835 1536 1835 1832 1835
15 35 [Orlobus 2 1835 18:35 1834 1534 18:33 18:33 18:35
19:00 195103 18:57 18:58 18:53 1857 19:00 18:58 18:59)
1915 (C5AD U0 2 1912 1215 1316 1912 19:11 1912
19:30 191101 h 19:29 19:30 1933 19:30 19:29 19:31
19:45(CDs 1 19:42 19:44 19338 19:39 1937 19:43)
20005 E40111 b 20:00 20:04 20001 20001 20:02 20004
21:45(CDs 21:39
2205 E40111 5 22:00

Poznamky ¥ - Spoj jede v pracownl dny, 5 - Spoj jede v patek, 6 - Spoj jede v sobotu
T - Spoj jede v nedéli, + - Spoj jede v nedéli a ve statni svatek



F‘rleId':.-‘ T LA Florers Z o ot 2202 | 2302 [po 2802, [dt 01.03. [ 0203, [d 0303, [pa 04.035,
di oM [dopravoe  firasa Oodj Ch O OW (Ocf OM [Ocf O (O O Ol O 0] Ci
F.Lan linka| pozn. PP AN [PF AR |PF. LSRN |PF. AN [PF AN |PF LSRN PP UAN

E: 45| Orlabus 638 637 G35 634 B3V 638 636
710 164103 b o7 703 711 w0z 705 706 705
TAS(CDE 712 715 711 war T3 711 TA04
735 40111 b 736 737 724 735 .37 738 736
.35 | Orlabus 738 730 735 2 .28 ¥.30 7.3

05 BEO0S2 M 210 a:.02 10 a:06 &10 .07 a:01

S00(CsAD UG a:05 a:05 a0z a0z 756 758 755
&:30 640381 b a:37 a:40 g:a7 G40 8:36 a:37 8:36
o B 815 g7 g:30 a7 11 g:14 g1

835 40111 HE a:45 .41 o.07 45 N 847 8:36
755 | Datovanek a0s a:m 02 812 813 a0a a:06
G35 GE0023 b G943 g:40 G459 g:50 G883 g:49 439
Sa5(CAD U a:59 a:57 a.s7 855 454 452 a:54
9:25 171100 b 9:33 93 9 9:29 9:32 926 93

= Y 916 911 907 910 917 911 911

9:35 40111 L 9:39 3:40 329 9:49 Q.35 9:40]
1015 | P tranzport 1016 1017 1015 1013 1012 10020 1EI:12I
1040 640202 b 10:44 10:45 10:46 10:42 10:45 1051 10:40
1080 | CEAD UG 10:51 10:57 10:47 10:438 1051 10048 10:47
11: 20 40381 M 11:18 11:25 11:20 11:21 1124 1120 11:20
11:45|CD5 11:47 11:42 11:37 11:43 1137 11:41 11:42
12,05 540111 12:05 12:04 1203 1205 11.58 12:03 12:05
12 40| P tranzport 12:42 12:44 1251 12:38 1237 12:39 12:38
1305 540202 b 13:05 13:04 1321 13:.05 13:.05 13:05 13:09
12.5|chs 12:53'
1315 40111 5 1317
1310 Crlabues 13094
1335 164103 5 13:35
1385 |C5AD U0 1357 13:54 1347 13:59 13:58 1356 13:55
14 25 40381 M 14:24 14:22 14:19 1427 1429 1425 14:26
14: 15| Crlobus 14:13 14:08 14:07 14:06 14:08 14:09 14:13I
1440 164103 b 1436 14:32 14:30 1437 1431 14:33 14:40
T4 85| CEAD 10 14:55 14:53 14:53 14:52 1451 14:50 14:52
1515 GEO0SS4 b 1515 1515 1515 1513 1512 1511 1515
1425 [P ransport 1455
1525 40202 5 1527
19:45|C0% 15:40 15:40 15:38 15:39 15:37 1541 15:42
1615 640111 Ht 16:01 16:04 16:05 16:04 16:02 16:05 16:05
16 30| Crlobus 16:30 16:28 16:30 16:28 16:30 16:32 16:30Q
16 50 164103 M 16:54 16:55 1657 16:55 16:53 1650 16:54
1682 |CSAD 1O 16:49 16:48 16:53 16:43 16:52 16:595 16:51

1710 195101 1718 1716 1716 1711 1716 17149 1715
1710 | Aatovének 17:13]
1735 GE0023 5 1744
17 35 | Crlobus 17.35 1736 1734 1728 1730 17,33 1732
1a8:m BEO0S2 W7 1a:02 18:03 18:05 1759 1&:00 1a:02 1a:00y
17 45| P tranzport 1745 1745 1743 1739 1740 1745 1741

1810 540202 HE 1812 1813 1811 18:08 1812 1813 1812
1810 C5AD UG 18:07 18:05 18:04 18:05 1a8.07 18:03 18:06
1840 169101 b 18:36 18:36 18:37 18:38 1&:40 1827 18:44
18 35 | Crlobus 1831 18:32 1827 1831 18:35 1831 18:33
19 195103 18:57 18:59 18:56 18:57 19:00 1857 19:07
1915 |C5AD 1O 1917 19:11 1912 19:07 19:08 1911 19:I:IEII
1930 19111 b 19:37 19:32 19:38 19:31 19:30 19:34 19:31

19:45|CD5 19:38 19:38 1937 19:35 1936 19:38 19:38
2006 40111 M 20:03 20:02 20:02 19:59 19:59 2001 20:02
2:45|CD% 21:38'
220E 40111 5 22:00

Poznamky ¥ - Spoj jede v pracowni dny, 5 - Spoj jede v patek, 6 - Spoj jede v sobotu
T - Spoj jede v nedéli, + - Spoj jede v nedéli a ve statni svatek



Frljezd':.f ra AN Florerc z Ch ct 1003, |pa 11 .03 po 2103 |0t 2203, [ 23.03. [pa 2503, [pa 28.03
di Ch [dopravee  [traza Oj Ch O Ch (O Ch [k OhA (Do bt Qo Cht (Gl Cht
f. LA linka| pozn. Pf.UaR [PF.UANM |PF.UAN |PF.UAR [PF.USN [PF.IJAN PF. AR
E: 45 | Orlobus E:38 E:39 B:43 B:40 E:42 E:43 B:39]
710 164103 o 705 EHIE 708 r.ar 710 EHIE 705
TAs|ChE 703 FNIE 708 706 706 F0g 704
735 40111 M rar 736 736 734 T35 73z w29]
T38| Orlabue 735 729 Fiecyl 736 733 4 739
&:.05 GEO0SZ b a:04 a8 a:04 a:.07 a:05 a:07 812
S00(CcsAD U a:03 759 a:09 a:08 a:04 am a:07
&:30 640381 o G843 438 g:49 g:49 &30 &:30 a:48]
Ll B [ G135 10 a7 8:23 22 15 825
835 40111 B 847 a4 a:55 9:03 Q.02 .48 9:06
T:58 | Aatovanek 219 213 @14 @18 06 .00 a7
8:35 GE0023 b 455 G485 9:01 9:00 g:42 a:37 9:05
g:85(CAD UD .56 .53 a:50 9:02 9:04 a:58 a:50
9:25 171100 o 937 027 Q.37 944 9.1 9 939
L= ) [ 917 911 914 9:09 912 911 917
9:35 40111 348 342 Q42 945 345 937 10:03
10:15|P 4 ransport 1015 10013 10:14 102 1017 10:19 1017
1040 640202 b 10:42 1042 1042 10:58 10:46 10:47 10:44
1080 | CEAD O 10:50 1048 10:53 10:58 10:50 10:50 1102
11: 20 40381 b 11:20 11:19 11 11:25 11:22 11:15 11:31
11: 45|05 11:39 11:38 11:39 11:42 11:41 11:39 11:40
1205 40111 12:01 12:.02 12:.058 12:06 12:04 12:00 12:03
1240 |P 4 ransport 12:42 12:38 12:43 12:41 12:50 1250 12:47
1305 640202 b 1310 13:.05 1310 13:06 1313 1312 1313
12:85|CD% 12:.52 12:56
1315 40111 5 1315 1314
13:10|Crlobus 1311 1315
1335 164103 5 13:34 1338
1385 |C5AD O 1357 1358 1359 13:58 1402 14:05 14:03)
14: 25 640381 b 14:32 14:30 14:26 14:25 1426 1434 1427
1415 | Orlokus 14:09 14:12 14:12 14:11 1413 1412 14:15
1440 164103 M 14:31 14:40 14:37 14:34 14:36 14:36 1442
1486 |CSAD O 14:50 14:53 14:52 14:58 14:53 14:51 14:52
1515 GE0S54 b 1512 1516 1511 1519 1514 1513 1512
14: 55 [P 4 ransport 14:55 14:53
1525 640202 5 15:.25 1520
15 45|1CD% 16:27 1542 15441 15:43 15:35 1536 1538
16: 5 40111 Wt 16:54 16:04 16:05 16:05 15:50 16:102 1E:EISI
16 30 | Orlobus 16:26 16:28 16:29 16:27 1626 16:29 16:280
16 90 164103 b 1652 16594 16:53 16:54 1653 1656 16:595
1682 |C5AD O 16:48 1645 16:48 16:52 16:46 16:47 16:45
1710 19511 1714 1718 1713 1720 1713 1715 17091
1710 | datovanek 1715 1708
1735 EB0023 5 1748 1735
17 35 | Orlobus 173 1732 1735 1734 1732 173 1736
1800 BEO0SZ W 18:00 1802 1801 1&:00 18:00 1759 18:03)
1745 |P tranaport 1742 1738 1742 17:43 1746 1743 1745
1810 640202 G 1810 1813 1&:09 1a:10 1811 1813 1812
1810 |CSAD UO 18:09 1806 1808 1&:09 1807 1811 1807
1840 169101 M 18:40 1837 1837 18:37 18:33 18:40 1835
18 35 | Orlobus 18:32 183 1831 18:33 18:32 1831 1831
19:00 195103 19:00 1858 1857 1856 1857 1858 1895
1915 |C5AD O 19:11 1210 19:09 18:09 19:06 19:09 19:04
19:30 19111 o 19:33 19:32 1931 19:26 1925 19:30 19:23)
19:45|1CD5 1937 19:40 19:42 19:37 19:35 19:41 19:44
2006 40111 M 20:03 20m 2005 19:59 20:01 19:59 2005
21:45|CD% 2135 236
220 40111 5 .54 2:54

Poznamky ¥ - Spoj jede v pracowni dny, 5 - Spaj jede v patek, B - Spoj jede v sobotu
7 - Spoj jede v nedéli, + - Spoj jede v nedéli a ve statni svétek



Friczdy na U&N Florenc z G T 2003, |2 =003, [0t 31 03, |pa 0104 oo 0F 04 [0 05.04. |2 0604, &, 07.04 )
diCM  |dopravce  [trasa OdjCM |Odi CM [OdiCM |Odj EM [Ddf CM [Oci CM [0 CM | Odj CM
F. LA linka| pozn. Pr. UAR PP AN [PFOAR [PFUAM PP AN [PF.LAR |PF LAR |PF. AN

E: 45 | Orlabugs 637 6349 638 B39 B4 E:42 E:38 E:38
710 164103 L 706 706 703 o7 710 710 705 03
1s|Cchs .av .08 .03 13 706 o1 .09 710
T35 E40111 X T35 733 725 T4 740 742 738 T35
T35 | Orlabus 7349 732 733 732 738 734 736 T34
a.05 GEO0S2 L a0a a0s .07 a04 g16 g.09 a12 11
S00|CSAD LG a:0a a:05 a:08 05 .09 .05 04 .06
&30 E40381 x a7 aq2 .38 &33 a52 .44 845 852
g15|CcDhs &13 14 &3 G116 g27 816 815 813
835 E40111 W B 851 52 345 S47 =R =) 54 .56
758 | Aatovének &25 a2 316 a:0e 225 a2 212 203
g8.35 GE0023 L 906 [igts a.52 a4 911 9:04 g8.595 .45
525 |CSAD UD am 02 904 &a5 903 .29 905 .95
925 171100 X 9:36 941 9:39 Q28 944 936 9:49 9:39
S15|CD=E 920 15 17 F13 915 925 917 915
9,35 540111 10:00 245 953 235 926 10:00 946 947
10: 15| P 4ransport 10:22 10:20 1047 10:22 10:23 1022 1018 10:23
10:40 G40202 x 10:45 10:46 10:44 10:46 10:46 10:48 10:44 10:47
1020 (Cs A0 U 10:58 10:5% 10:55 1057 10:55 1057 1053 1056
11:20 540351 X 1122 1124 11:23 11:24 11:24 11:22 11:22 11:23
11:45(CD= 11:37 11:40 11:43 11:42 11:43 11:42 11:41 11:42
1205 540111 11:59 1202 1207 1200 1209 1200 1200 1206
12: 40| P 4ransport 12:47 1352 12:43 1242 12047 1252 12:43 12:44
1305 E40202 X 1308 1315 13:10 1307 1312 1316 13:06 13:06
1255(CDS 1247

1315 540111 o 1306

1310 [ Orlobus 1305

1335 164103 o 1328

1385 (CsAD U 14.07 1406 1357 1407 1355 14:01 1359 14.02
1425 540351 X 1429 14:1 1426 1433 1426 1427 1424 1427
1415 (Orlobus 1411 14:05 14:14 1412 14:12 1409 1413 1415
1440 164103 L 14536 14532 14:40 1438 1434 1432 14534 14:40
14565 (CEA0 UO 14:54 14:52 14:53 14:55 14:52 14:56 14:53 14:52
1515 EE0S54 x 1514 1813 1516 1516 1513 1518 15016 1517
1455 [P iransport 1504

1525 E40202 =) 1532

1545 (CDS 1539 1838 1543 1532 1544 1548 1541 1538
1605 540111 ot 1601 16:02 16:05 1557 1611 1611 1603 1559
16: 20 [ Crlobus 16:28 1627 16:25 16:26 16:28 163 16:28 16:29
1650 164103 X 16:50 16:50 16:48 16:56 16:53 1657 16:56 16:54
1652 (C5AD UO 16:47 16:49 16:48 16:53 16:49 1646 16:47 16:52
1710 195101 1711 1713 1718 1728 1716 1719 1711 1720
1710 | Aatovének 1713

1735 Ga0023 a 17:49

1735 (Orlobus 1732 1734 1732 1733 1737 1751 1739 1741
18:00 EEO0S2 L 1759 18:00 18:00 18:05 18:05 1818 18:03 18.02
1745 [P iransport 1742 1743 1743 1745 1748 1785 1746 17.48
1810 540202 e 1809 1811 1810 1817 1815 1825 1813 1815
18AA0(CEAD U 18:08 1807 18:09 1810 18:09 18:09 18:05 18:06
1840 169101 x 1834 1836 1837 1840 1836 1837 1836 1835
18 25 (Orlobus 18:33 18:34 18:33 1836 1835 1835 1833 1831
19:00 195103 18:58 19:00 19:00 19:04 19:09 19:02 18:56 19:03
115 (CEAD UO 19:06 19:07 19:06 1210 19:08 19:07 19:06 19:03
19:30 191101 L 1928 19:29 19:31 1330 1925 1924 1928 1925
1945 (CDS 1938 1938 19:42 1243 19:44 1941 19.35 19:44
20:05 E40111 X 19:59 20:02 20:Mm 20:05 20:05 20:02 19:57 20:03
21:45(CD= 21:39

2205 E40111 =) 21:56

Poznamky ¥ - Spoj jede v pracowni dny, 5 - Spoj jede v patek, 6 - Spoj jede v sobotu
T - Spoj jede v nedéli, + - Spoj jede v nedéli a ve statni svatek

Zdroj: Autor



Piiloha 21: Sledovani odjezdii autobusti UAN Florenc — kontrolni bod v pracovni dny

Eodiezdy x UAN Florenc po sledované traze [po 1402 |0t 15,02, |2 16.02. [& 17.02. |pd 18.02 [po 21.02 |t 22 .02,
odi Uk [dopravce [linka Jpozn. Jrasa | [prdiezd [prljezd  Jordiezd [prijezd [prijezd [pediezd [prijezd

G:00|CDS £40111 1 4 B25 B:24

G035 CsAD U [1931M 4 g3 G532 g3 529 531 532 529

T 00] Crlobus 164103 * 4 ] 728 726 725 28 R 729

T 20|P4ransport | 640202 1 4 oz fit

g: 13| Crlohus 195103 4 o465 a4y g 46 a4y g 45 a:45 a: 45

gr2a|CsAD UD [163101] X6 4 g a6 giad g 95 gab ] dad das

9:00) Crlohus GEO0SZ( M, B 4 932 932 933 932 935 932 a3
10:00)C0s 540111 L 4 1026 1025 1027 1027 10:24 1027 10:25
11:00)Chs G40111 * 4 11:23 111 1122 11:25 11:4 1122 11:20
T1:20(C5AD U [ 191101 4 11:43 11:42 11:4H 11:42 11: 42 11:4H1 11:4H1
1215 P4ransport | B40202 * 4 1256 1256 1235 1237 1235 1236 1236
12 40|C5AD US| 6403551 x 4 13502 13501 1302 1305 1302 1305 13101
13:00]C0s E40111 5 4 134
13:00]Srlobus GEO0:32 * 4 1522 1321 13 1322 132 132 1320
13 30]Orlaobus 164103 x 4 1552 1552 1355 1352 1352 1354 1352
14:00|C0= 40111 . 6 4 1423 14:24 1425 1424 1425 1425 14235
14: 25| Aatovanek | 650023 X 6 3 14:51 14:52 1451 14:50 1452 1455 1451
14: 30| Orlobus BEO031 3 4 14535
1445|2540 UD [ 171100 X 4 1513 1512 1214 13012 13016 1914 1917
15:00]Chs E40111 * 4 1552 1552 15032 15031 120#4 15035 15034
13 20|25 A0 Uo | 640351 * 4 15053 15053 13092 13031 1386 13092 13035
1545 |P4ransport | 40202 3 4 16:20
16:00]C0s G40111 4 16:52 16351 16:32 1630 165 1631 1633
16: 15| Orlobus GEO0S2[ X, + 4 16:46 16:46 1647 1645 1652 1645 1646
16:30|C5AD UO | BEOSSS * 4 17:01 17:00 17:035 17:01 17: 8 1702 1702
16: 40|P 4 ransport | B40202 4 17N 1710 1712 1711 1715 17135 1712
17:00|C0% BA0TT[ X + 4 1725 17:29 173 17:30 1% 173 1732
17 45|05 AD U0 | 640351 X, + 4 1812 1813 1514 1812 18235 1813 1812
18 35| Orlobus GEO0E 5 4 19:07
19 30[F dransport [ 640202 X 6 £ 1955 1956 1937 ] 20 0 jEET 19356

ﬁdjezd'fz AN Flarenc po dedovane trasze [ 2300 [po 208 002 o U7 .03, [ 0203, [ot U5 03, [ps U4 03 o T0.0E,
fodi Uan [dopravce linka  [pomn. Jrasa | forliezd [prliezd  forijezd [prijezd [priiezd [peliezd [prijezd

G 00| CDS G401 11 1 4 B25

G:03|Cs5A0 U (1931 4 30 G0 G239 G331 [ 529 B2V

7:00) Qrlohus 164103 X 4 29 733 3 729 728 728 729

T20|P ransport | B40202 1 4 el

g: 13| Crlohus 195103 4 g 45 g 46 g:47 g:46 g45 d47 d4s

gr2a|CsAD UC [163101] X 6 4 ] R g 56 R ] T aas

9:00] Crlohus GEO0SZ[ X, 6B 4 932 932 932 934 934 932 R
10:00)C0E 540111 * 4 1027 10:28 1027 1025 1024 1023 1025
11:00|Chs £40111 * 4 11:23 11:23 11: 22 11:21 112 11:20 11:21
11:20(C5A0 Uo [ 191101 4 11:42 11:42 11:42 11:40 11:4H 11:40 11:42
1215|P4ransport | B40202 x 4 1256 12355 1235 1237 1235 1236 1236
12 40|C5AD UD | 640351 * 4 130 1502 13 13 130 13 13
13:00|Chs G401 11 5 4 134
13 00]Orlobus BEO0SZ * 4 13521 13521 1322 1320 132 132 1320
13:30]Crlobus 164103 * 4 1353 1353 1392 130352 1353 13024 13052
14:00|C0% E40111[ X, B 4 1425 1424 1425 1425 1424 1425 1425
14: 25| Aatovanek | GE0023] X, 6 3 14:52 14:51 1452 14335 1431 1452 1430
14: 30| Crlabus BEO0 5 4 1454
14:45)C5AD UO [ 171100 * 4 1513 1512 1313 13014 1314 1317 1316
15:00)CDE 540111 X 4 1532 1531 T3 19032 1903 19035 19034
15 20(C5AD o | 540551 * 4 1552 15:50 15051 15053 15052 19057 152053
13 45|P4ransport | G40202 3 4 1621
16:00|COs G40111 4 1651 1624 16: 30 1632 16 # 1635 1635
16: 15 Orlobus BEODSZ[ X, + 4 16:46 16:43 16: 45 1646 16: 45 1635 16:47
16: 30|25 AD UD | BEDGSSY * 4 17:03 17:00 17 1702 170 1711 1703
16: 40|P transport | 640202 4 1712 1712 1712 17:11 1715 1722 1712
17 00)Chs GA0111[ X + 4 1752 17353 1731 1730 173 174 1733
17 45|C5AD O | 640381 X, + 4 1813 1813 1810 1810 1814 1825 1814
18: 35| Orlobus BEO0 3 4 19:09
19 50[P dransport [ 640202 X & 4 1956 1956 1957 T 1955 20002 1929

Poznamky: X - Spaj jede v pracosni dny, 1 - Spoj jecde v pondeli|, S - Spaj jede v patek, 6 - Spoj jede v sobotu
7 - Spoj jede v nedéli, + - Spoj jede v nedéli a ve statni svatek



odiezdy x UAN Florenc po sledované traze  [pd 11.03 [po 21,035 |0t 2203, |2 23,03, |pa 25.03.[po 26.03 |t 2003,
odi. Uan [dopravwce linka [pomn. Jtrasa | |prujezd  Jpriiezd  Jorijezd  [prajiezd  [proiezd  |pediezd  [prijezd
B O0|CDE 40111 1 4 E.25 E.27
B 05|CsAD Lo [1951M 4 g 31 630 E:29 631 630 B.32 B 32
00| Orlobus 164103 i ] Y 733 730 728 729 733 727
T 20|P4rangort [ B40202 1 4 =) 751
15| Orlobus 195103 4 g47 == = 547 .45 == S.44
S25|CEAD UO (16211 X, E q 256 256 TS 256 256 == 255
9 00| Orlobus BEO0S2| X B 4 S 30 932 932 933 932 932 931
10:00|C0E 40111 LS 4 1024 1027 10: 26 1024 1025 1028 1026
11:00|CDhs 40111 E 4 1121 1123 11:20 1122 11:20 11:23 1121
112000520 U (1911 4 11:40 11:42 11.42 11:43 11:40 11:43 11:40
12:15|P dranspart | 640202 Ed 4 1239 12035 1237 1235 1236 12034 12:36
12:40|1CsAD LD [ 640381 E E] 1305 1301 1302 1302 13 130 130
13:00|ChE E40111 E 4 1323 1302
1300 Orlobus GEO0S2 LS 4 1323 1322 1320 1323 13243 1320 1321
1330 Orlobus 164103 F 4 13:54 1353 1352 1353 1353 1351 1352
14.00|CDS E40111] X, B [] 1425 1424 1423 1424 1425 1425 1423
14 25| datovanek [BS00253] X B 3 14:55 1452 1453 1452 1451 1453 1452
14 30| Orlobus EEO0ST = 4 14:53 1455
14:45|1C5AD U (171100 E 4 1518 1513 1514 1512 1517 1514 1513
15 00|CDhE 40114 i ] 1536 1534 15 1530 15. %6 1532 1532
18 20|CEAD U0 | B403E1 LS 4 1556 1550 1551 1550 1556 1552 1551
1245 |P 4ransport | 640202 2 4 1619 16:20
16:00|CDS 540111 4 16:35 16:29 16:29 1628 16: 6 1633 16:30
1615 |Orlobus BEO0S2) X + 4 16:51 16:43 16:44 16:44 1652 1646 16:44
16:30|C=AD O [ BEOSSY F 4 1707 16:59 16:59 1700 1709 17 16:58
16:40|P trangpart | 640202 4 1717 1708 1709 1711 1720 1712 1707
17 00)1CDs E40111] ® + 4 17,38 1728 1728 1730 17,38 1730 1726
17 45|CsAD U0 [B40331] X + 4 1825 18:12 18:13 1813 1825 1812 18:09
1835 | Orlobus GRO0ST a E] 19:08 19:10
10 30[F dransport [EA020] X B q 19:50 TO:5E 1856 TE55 20105 1356 TO:55
ﬁdjezdy z UAM Florenc po sledovane trase & 3003, [a 3103, [pa 0104 [po 04 04 [of 0504 [t 0604 |4 . 07 .04 )
fodi Uan [doprawce linka  [pomn. Jrasa | [orliezd [prliezd  forijezd [prijezd [priiezd [peliezd [prijezd
G 00|CDS 540111 1 4 B2V
B OS|C=AD Lo (19510 q B3 B3 E: 32 E:32 B3 B33 E: 31
00| Orlobus 164103 E 4 26 728 726 730 7289 728 730
7 20|P4ransport [ 640202 1 ] 752
15| Orlobus 195103 4 847 246 .48 S48 246 247 .45
E25|C5AD U (169101 X6 4 526 .26 [=ta =Rt .56 =t =
9: 0] OrlabLgs BEO0S2| M B 4 g 32 932 932 933 932 933 931
10:00)CDS 540111 b 4 10:24 1022 1026 1026 10:25 1023 1025
11:00)Chs 40111 F 4 11 11:20 11:20 1121 112 11:22 11:22
T1:200C=A0 U (1911 4 11:40 11:40 11:41 11:41 11:42 11:41 11:43
12:15|P4rangport [ 640202 b 4 1235 1237 12,36 1235 1236 1257 1235
12240|C=AD U0 [ 640381 E [] 1302 1302 1301 1302 1300 130 1302
1300)1CDhs 40111 a E] 1322
1300 Orlobus BEO0S2 F 4 1320 1322 1323 13 1320 1322 1322
1330 Orlobus 164103 LS 4 1352 1351 1354 1352 1354 1353 1354
14:00)1CDs B40111| X, 6 4 14:24 14:23 1423 14:22 14:25 14:23 14:25
1425 datovanek [BS0023] X B 3 14:51 14:51 1453 1452 1453 1452 1452
14 30| Crlobus GE00S1 = 4 1456
14 45)1C=AD U (171100 F q 1514 1516 1518 1513 1515 1513 1516
15.00)CDs 40111 E 4 1533 1533 1536 1532 15:33 1531 1534
15 20|CEAD U | 640381 i ] 1552 1553 1557 1552 1552 1550 1553
15845 |P trangport | 640202 4 4 1622
16:00)1CDS 40111 4 1631 1633 16:35 16:32 1631 1631 16:34
16215 | Orlobus BEO0SZ| W + 4 16: 46 16:47 16:53 1646 16: 46 1645 16:45
16 30|CsAD LD [ BE0SSY b 4 1700 1700 1707 1702 17 1701 1704
16: 40|P 4ransport | 640202 4 1709 1710 1718 1713 1712 1712 1715
17 00)CDS B40111] X + ] 1728 1731 1738 1732 1732 1733 1734
17 45|C5A0 U [B40351] X + 4 1812 1814 1824 1812 1814 1814 1815
1835 | Orlobus BEO0ST 5 [] 1908
19 5U[F dransort [B402002) 2B 4 1955 R A0 1955 R 1455 1455

Poznamky ¥ - Spoj jede v pracowni d

Zdroj: Autor

ry, 1 - Spoj jede v pordeli | 5 - Spoj jede v patek, 6 - Spoj jede v sobotu
7 - Spaj jede v nedéli, + - Spaoj jede v nedéli a ve statni svétek




Piiloha 22: Sledovani p¥ijezdi autobusii AS Cerny Most — UAN Florenc v sobotu

F‘rljezdyna TIZN FIcrenc 22 om end Ch v sobotl |50 5.5, 0123 |m026.05. (=094, a0 16.04.
Dol z Ch Trasa O, zCM [Odj, z Chl (Ooddj. 2 Ch | Ocdj. 2 CM (O 2 CM

PEOAN  Jlinks poam. PrO& |PFOAN  [PFOAN  [PF. 02N |PE. AN
758 [Zlstovanek 1 &13 Fi=1] 754 758 758
&35 GE0025 G &35 23 25 523 g2
G4a(chs 1 a4z a.39 & 41 &40 G453
.05 E40111 E a:05 858 003 a:5a 9:05
S45(CsaD 0 2 a44 g:45 o 47 & 48 &:53
215 171100 5 .07 .05 911 913 920
245(CDS 1 243 242 o 44 042 .43
10:05 E40111 E 10:05 10:03 10: 04 10:04 1003
10:15|P-Transport 1 10015 10:13 10:15 10:14 1015
10:40 G40202 E 10035 10:3%5 10; 35 10:40 10:349
11:45|CDs 1 11:38 11:43 1141 11:40 11:43
12:05 G40111 11:59 12:03 12 1201 1204
1345 |P-Transport 1 1544 13543 13 44 1345 1346
14:10 B40202 B+ 14:.07 14:08 14: 05 1413 1416
1550 |OH obus 1 1547 1545 1547 15458 15:50
16:15 1641035 5 16:10 16:11 16:11 16:11 1615
1E:52|CS5AD LG 2 16:48 16:4E 16: 44 1E:45 1645
17:10 195101 1710 17:10 1709 1708 1710
17:45|P-Transport 1 1744 17:42 1745 17:43 1743
1810 G40202 ®E 15:.07 185:06 15: 05 15:05 18:06
1810[C5AD LG 2 18:08 18:10 1808 1810 1a07
15:40 163101 B+ 18:33 18:33 158:32 15:32 1831
1835 O okbus 2 15:32 18:34 1833 18:31 18:33
19:00 195103 18:57 18:58 18: 58 158:55 1857
1915 |CSAD LD 2 19:07 19:05 1905 19:06 19:06
19:30 191101 B+ 19:30 19:27 19 31 19:31 19:29

Pomamky: ¥ - Spoj jede v pracovni dny, 6 - Spoj jede v sobotu, + - Spoj jede v nedéli a ve g&tni svatek

Zdroj: Autor



Piiloha 23: Sledovani p¥ijezdi autobusii AS Cerny Most — UAN Florenc v nedéli

F‘rljezdy T UAN FICrenc 26 smem G v nedell e 16.01. [N 27 02 e U603, [ne 20.03. [ne U304,
Odj. 7 CM Trasa Odj. zCM |Odj. 2 CM |Odj. zCM |Odj. 2 CM |Odj. 2 CM
Pi. UM Jinka piozm. PF AR |PF.UAR  |PF.UAR  |PF.UAR  |PF. AN
Qa0fCsal O 2 951 a:50 955 953 951
10:20 E40381 + 1016 10:14 10: 20 10:18 10:15
11:45|CDs 1 11:42 11:40 11:42 11:43 11:42
12:05 G40111 12035 12:02 1202 12:04 12:02
12: 35O akbus 1 1232 12:534 1231 12:32 12:33
13:00 BEOOS2 + 1254 12:57 1253 12:54 1255
13:20[CSAD UG 2 13149 1321 1321 13:20 1322
1349 171100 7 1545 1345 1351 1349 1345
1510[CSAD LD 2 1511 1514 1513 1512 1511
15:35 G40551 + 1535 15:39 15:39 1538 15:38
15:45|CDs 1 15:35 15:42 15:33 15:39 1537
16:05 E40111 Mo 1600 16:04 1553 16:00 15:59
1E:S2|CSAD LG 2 1645 16:53 1647 1645 1645
17:10 1951 1710 1716 1714 17:10 1711
1735 O obus 1 1732 1737 1738 1732 1734
18:00 BEOOS i 1785 18:02 18 1756 1757
17.45|CDs 1 1741 1744 17. 40 1741 17.42
18:05 E40111 7 1802 18:07 18:02 18:05 158:05
18:00[CSAD LG 2 1800 18:03 1755 1759 18:00
15:20 171100 v 1825 15:29 15:22 15:24 15:24
18:00[CSAD LG 2 18 18:04 1759 18:00 18:00
18:25 E40581 + 18:25 18:30 1822 18:24 18:24
1815 |CSAD LD 2 1812 1817 1816 18:14 1816
18:40 BEO5S54 + 18:37 15:43 18:39 18:39 18:40
18:35 O obus 2 18:34 18:36 1835 18:34 18:35
19:00 195103 19:.00 19:1 19:02 15:59 19:00
18:45|CDS 1 18:39 1841 1837 18:40 18:42
19:05 E40111 7 19:00 19:03 18:59 19:02 19:03
1915 |Odokbus 1 19:11 19:19 19:07 19:10 1913
19:40 GEO0S2 v 19:34 19:45 19: 30 19:33 19:35
19:30|P -Transport 1 19:29 19:30 19:32 19:3 19:32
19:50 G020 7 19:50 19:55 19 56 19:53 19:55
1950 | d obus 1 19:49 19:52 1950 19:49 19:51
2015 164103 7 2012 2015 213 2012 2013
20:20|CDs 1 2011 2012 13 2012 2012
20:40 G40111 v 2032 20:35 A0 36 20:534 20:35
20: 20O obus 2 2018 2016 2027 2019 20:20
20:45 195103 7 2043 20:40 253 20:43 2043
20:45|CDs 1 20036 20:35 257 20:39 20:35
2:05 E40111 + 2057 2100 2056 2100 21:.00
20:50|OH obus 2 2047 2045 2049 20458 20:49
2115 GEO0S1 7 2109 2109 212 2111 2113

Pomamky; ® - Spaj jede v pracovni dny, T- Spaj jede v nedeli, + - Spoj jede v nedeli a ve g4tni svatek

Zdroj: Autor



Piiloha 24: Sledovani odjezdi autobusiit UAN Florenc — kontrolni bod v sobotu

Odjezdy z UAN Florenc po sledované trase v soboty 8053 |s012.3 |s026.03.(s0 84, |s0 1604

odj. UAN [dopravce  |[linka  [pozn. |trasa prijezd |prljezd |prljezd |prdjezd |prdjezd
B:05|CS5AD UD (19510 4 B.27 528 EZE 5:28 B:28
B:45|Zlatovanek | 680023 B 3 707 708 708 709 .08
7:.00(CD5 640111 B 4 722 722 722 7123 723
B:00(HF Tour  [1B9100] 6,4 3 8:23 B:24 823 8:23 8:24
8:15|Orlobus 195103 4 530 530 8537 5:37 §:35
§:25|C5AD UD |169101) X, B 4 g:47 545 545 §:45 §:48
9:.00|CDS B40111 b 4 523 9.2 523 N ]
9:00| Orlobus BRODSZ| X, A 4 523 523 ER N ]
11:20]C5AD UD 1191101 4 11:41 11:42 11:41 11:42 11:41
12:.00| P-transport |G40202 b 4 124 12:24 1223 12:23 1220
13:40|C5AD UD (171100 B 4 14:0 14:01 1402 14:03 14:0
14:.00/CD5 B40111] X, B 4 14:22 14:24 1421 14:21 14:22
14:25| Zlatovanek |BEO0Z3| X, B 3 14:47 14:458 14:48 14:48 14:458
16:00|CD5S B40111 4 16:23 16:25 16:25 16:24 16:24
16: 40| P-transport | 540202 4 17:03 17:04 1704 17:03 17:05
18:00|CD5S B40111 kb 4 18:23 18:23 18:24 18:24 18:23

Foznamky: ¥ - Spoj jede v pracovni dny, B - Spaj jede v sobotu, +- Spoj jede v nedéli a ve statni sy atek

Zdroj: Autor



Piiloha 25: Sledovani odjezdi autobusiit UAN Florenc — kontrolni bod v nedéli

Odjezdy z LUAN Florenc po sledované trase

odj. UAN

dopravce

linka

pon.

fraza

B:05

CEAD LD

195101

4

§:00

HF Tour

165100

G, +

8:15

Crlobus

195103

10:15

Orlobus

195103

7

10:25

CEAD LD

165101

+

1120

CEAD UD

191101

11:55

CSAD LD

540331

+

15:00

CsAD LD

171100

16:00

cos

B40111

16:15

Orrlobus

BEO0SZ

=l
+

16:40

P-transport

h40202

17:00

chs

B40111

17:45

LsAD U

B40331

13:45

Orlobus

164103

19:15

CEAD LD

B40351

19:30

chs

B40111

13:50

CsAD U0

BEOS54

20:00

coDs

B40111

20:15

Orrlobus

BEO0SZ

21:00

Crlobus

164103

| ]

e | e | | | e | | b | | e | | e | e | | e | | | LD

ne 16.01.|ne 2702 |ne 05.035.|ne 20.03.|ne 03.04.
prijezd |prijezd |prijezd |prijezd |prdjezd

627 G227 628 b:28 G:28
823 g8:23 a24 g:24 a:24
8:37 8:36 g8:38 038 &:0d
1037 10:.37 10.38 10:35 10.37
10:43 10:47 10:47 10:48 10:48
11:41 11:42 11:42 11:41 11:42
1217 1216 1216 1217 1217
15:23 15:.24 1523 15:22 15:23
16:23 16:23 1624 16:22 16:23
16:38 16:39 1638 16:37 16:38
17:03 17:04 1704 17:03 17:03
1724 1724 1723 1723 17:.23
1808 18:08 1808 18:.07 1a8:.07
19:07 19:07 1908 19:08 19:07
19:57 19:37 1937 19:38 19:39
1963 19:52 19453 19:562 19:63
20:11 20:12 2012 2012 2012
20:22 2021 2022 2022 20:22
20:36 20:37 2036 20:37 2057
21:23 21:21 2122 2122 21:21

FPoznamky: ¥ - Spoj jede v pracovni dny, 6- Spoj jede v sobotu, 7 - Spoj jede v nedéli

+- Spoj jedew nedéli ave statni svatek

Zdroj: Autor



Priloha 26: Anketa mezi Zenami na UAN Florenc

Cobry den, imenuji =2 Frantifzek Hronek & studuji DF JP v Pardubicich. Téma mé bakalafské
prace == tyka vnitrostatni autobusoveé dopravy v Praze a provadim anketu mezi Zenami
il o jicim i fodii Féficimi autobusy witrostatni autobusove doprasy nasz JAN Florenc .
hohu Wam polofit 5 otdzek ?
1. Jak+ druh dopravy jste wwudilatewFiiete pro dopravs nadz O AN Florenc?
Odpovédi 0 = pésky, taxd, 1 = metro, 2 = tram avaj, 3 = autobus MHD, 4 = pfesup Zina jiny autobus na DAt
2. Jakyje pfevaduic Odel Wasd cesty?
Cdpovéd: 0 = spoledenské potfeby, 1 = jednani s omgdny statni spravy, 2 = turistika,
3 = navitéva lEkare, zdravotniho zafizeni, 4 = studium, 5 = zaméstnani
3.5 jakou pravidelno st wuZivét e autobus pro cestu 2hdo Prahyy
Cdpovedi: 0 = nahodile, 1 = 3x-1x mésitng, 2 = 4x-1xtydng, 3 = 5x tydné a castéji
4. P okud by koneénafwchozi ganice této linky byda na AS Cerny Wl ogt, mamenalo by to pro Was
prechiod na jiny drub dopraswy’?
Cdpovédi 0 = nevim , 1= ne, 2 = ano
5. Jaky drub jizdenek wufvéte pro cesty MHD po Praze?
O odpovédi 0 = volnd ji zdenka, dichodee nad 70 let, ZTP, 1 = jednotlivé jizdenky, 2 = celodenni,
3 =tidenni, 4 = p&tidenni, 5 =mésidni, 6 = dvrletni, 7 = rodni

Prehled odpoveédi na anketni ota zy

[:u:nradl Otédzka 1 |(Otazka 2 |(Ctazka 3 [Otazka d [Otdzka s
1 1 a 2 1 1
2 ] 4 0] 1 7
3 1 5 3 1 7
4 1 5 i) 1 1
5 2 2 1 1 5]
B 1 5 ] 0 1
7 1 5 2 1 7
g 1 a 1 1 7
9 ] 4 2 1 7

10 1 5 u] 1 1
11 1 3 1] 1 7
12 1 3 3 1 7
13 1 3 1 1 7
14 1 3 ] 1 7
15 1 5 3 1 1
16 3 5 2 1 7
17 1 3 ] 1 7
18 1 5 1] 1 1
19 2 3 1 1 7
20 1 o 1 1 1
M 3 5 1 1 1
22 4 0 1 1 1
23 3 o 2 2 1
24 1 5 3 1 7
25 1 3 1 1 7
26 2 5 2 1 7
27 1 o 2 1 7
28 1 2 ] 1 7
24 1] 5 2 1 7
30 1 a 1 1 7
M 1 5 ] 1 1
32 1 4 1 0 1
33 2 4 2 1 1
34 1 o 3 1 7
35 1 5 1 1 7
36 2 5 2 1 7
a7 1 4 1 1 1
38 1 = u] 1 1
24 ] 4 2 1 1
40 1 5 2 1 7
41 1 o 0] 1 7
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103
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1935
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Priloha 27: Anketa mezi muZi na UAN Florenc

Cobry den, jmenuji =2 FrantiZzek Hronek a studuji DFJP v Pardubicich. Téma m é hakalafstk
prace == tyka vnitrostatni autobuzoveé dopravy v Praze a provadim anketu mezi mud
pbiji Fdéjicimijodji Idéjicimi autobusy witrostatni autobuzowd dopravy niaz OAN Florenc .
Moy Wam polofit 5 otdzek ?
1. Jaky druh dopravy jste wwudilievdiete pro dopravu nadz U AN Florenc?
Cdpovedi 0 = pésky, taxi, 1 = metro, 2 =tramava), 3 = autobus MHD |, 4 = presup =ha jiny autobus
2. Jakyje pfevaiuiid Odel vas cesty?
Opovédi 0 = spoledenské potfeby, 1 = jednani s omany statni spravy, 2 = turistika,
3 = navitéva [Ekare, zdravotniho zafizeni, 4 = studium, 5 = zamésnani
3. 5 jakou pravidelinosti wwuZivate autobus pro cestu zido Prahy?
Odpovéd: 0 = nahodile, 1 = 3x-1x mésiéng, 2 = 4x-1 xtydng, 3 = Sx tjdné a Castéji
4. P okud by koneénatwchozi ganice této linky bya na A5 Cerny b ogt, nam enalo by to pro Yas
piechod najiny deubh doprassy?
Odpovédi 0= nesim, 1= ne, 2 = ano
5. Jakydruh jizdenek wufivate pro cesty MHD po Praze?
Odpovidi 0 = volnd ji zdenka, dichodce nad 70 let, ZTP, 1 = jednatlivé jizdenky, 2 = celodenni,
3 =tidenni, 4 = pétidenni, 5 = m&siéni, 6 = Svrletni, ¥ = rodéni

Prehled odpov édi na anketni ota zor
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