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Na zaklad¢ dopisu piedsedy komise pro obhajobu dizerta¢ni prace ze dne 26.4.2011,¢.j.:
ovv¢/0074/11, kterym jsem byla jmenovédna oponentkou dizerta¢ni prace pana Ing. Rudolfa
Mrzeny s nazvem ,Integrované systémy vetfejné osobni dopravy a jejich vliv na Zivotni
prostiedi, predkladam oponentni posudek.

Dizertacni prace obsahuje celkem 84 stran Cistého textu, 26 tabulek a 19 obrazki, rozsahem
napliuje podminky stanovené pro dizertacni praci. Jeji skladba splituje podminky védecké
prace. Uvod do problematiky a stav védeckého poznani je zpracovan na 22 strankach, stéZejni
cast tvori sestaveni metodiky (42 stranek) a jeji aplikace na vzorové uzemi (16 stranek).

Z hlediska aktualnosti daného tématu je mozno konstatovat, zZe se jedna o aktualni téma,
prokazovani vlivu integrovanych dopravnych systémii (IDS) na Zivotni prostfedi a ziskani
kvantifikovanych argumentti pro jejich rist a posilovani mize napomoci k objektivnéjsimu
rozhodovéani organt statni spravy a samospravy. Svym komplexnim pojetim je to jedno
z prvnich dél, které predstavuje takovyto uceleny pohled na problematiku posouzeni vlivu
IDS na udrZitelny rozvoj dopravy, zejména ve vztahu k individudlnimu automobilizmu.

Jako cil prace (kapitola 2) si autor dizerta¢ni prace vytycil vytvofeni metodiky pro posouzeni
IDS v osobni dopravé na udrzitelny rozvoj dopravy, a soucasné stanovil hypotézu, ze IDS
pfispivaji k udrzitelnému rozvoji dopravy. Konstatuji, Ze vymezeny cil prace byl naplnén
zejména v kapitolach 4 a 5, platnost stanovené hypotézy byla také potvrzena v kapitole 5
(tabulka 26 a jeji vyhodnoceni). Prosim o bliz§i vysvétleni zpracovani tabulky 26 —
v predchozich podkapitolach chybi vyjadieni kritéria spotieba energie, dale se tam vyskytuje
dopravni systém tramvaj a metro (to nebylo v zadani vzorového ptikladu uvadeéno), jaka je
vaha jednotlivych dopravnich obort v celkovém vlivu (IDS znamend integraci druht
dopravy).

Zvolené metody zkoumani nebyly pfimo definovany specialni kapitolou, ale z textu prace
1ze identifikovat pouziti systémové analyzy a nasledné syntézy, specifické metody pii urceni
vlivu dopravy na okoli a aplikaci navrZzené metodiky na modelovém ptikladu (kapitola 5).

Prinos diserta¢ni prace spatiuji predevSim ve zpracovani metodiky pro posouzeni vlivu
IDS na udrzitelny rozvoj dopravy s vyZitim komplexniho pfistupu a interdisciplinarity, ktera
je uplatnitelnd po dopracovani i v praxi. Poznatky z prace lze aplikovat i ve vyukovém
procesu v predmétech magisterského studia oboru TRD.



Teze dizertacni prace jsou zpracovany dle metodiky DFJP a vhodnym zptsobem ptiblizuji
vlastni dizertacni praci.

Pripominky a dotazy k praci:

1. V kapitole 4 se moznd nékdy nadbytecné¢ autor vénuje napi. definici IDS (str. 34),
organizaci piimestské dopravy (str. 34-38), které spiS patii do analytické casti. Také bych
spi§ doporucovala pouzivat termin jizdni fad a ne GVD.

2. V kapitole 4.2 jsou velmi podrobné popsany vlivy dopravy na okoli, bohuzel na
demonstra¢nim ptikladu je vyuZzito jenom minimum vlivi.

3. Doporucuji pouzivat vzdy jasné odkazy na kapitoly ev. podkapitoly (napf. str. 44 — ,,viz
téz relativni a absolutni vliv* - ¢itatel musi hledat, kde se toto vyskytuje v textu prace).

4. Emise autobusit MHD (str. 56) — je to vztaZeno 1 na jiné typy autobusi, napt. ptiméstské?

5. Str. 57 - je vhodné slucovat emise zelezni¢ni dopravy, tramvaji a trolejbusti?

6. Pro¢ E; je jednou bez jednotky (str. 71- absolutni vliv) a nasledn¢ uvadéno v jednotce
gram (str. 72 — relativni vliv)?

7. Kapitola 5 — doporucovala bych na zacatku jasné specifikovat parametry pouZzivané
v modelovém prtikladu a zejména stanovit podil zapojeni jednotlivych druhti dopravy IDS
(tento pohled zde zcela absentuje, neni jednoznac¢na specifikace).

8. Protihlukové opatieni jsou feSena v kap. 5.2 jenom z hlediska Zelezni¢ni dopravy — jak
autor dospél k zavéru v tab. 26 u fadku hluk?

9. Tabulka 25 (str. 86) — porovnani by lépe vystihoval pfepocet piepravni kapacity na
stejnou jednotku (napt. 1 mm zaboru pldy).

10. Obr. 17 a 18 jsou zbytecné¢ velké, doporucovala bych zvolit jiné méfitko (spis ilustrativni
pohled).

11. M4 autor k dispozici 1 tabulku 26 s pfesnymi hodnotami, ze kterych bylo ziskano potadi
jednotlivych druhii dopravy a celého IDS?

Na zakladé ptedchoziho hodnoceni, posouzeni splnéni cile dizertani prace a navrhli na
feSeni doporucuji dizertani praci autora Ing. Rudolfa Mrzeny s nazvem ,Integrované
systémy vefejné osobni dopravy a jejich vliv na zivotni prostiedi* k obhajob¢, a po jejim
uspéSném obhajeni doporucuji udéleni titulu Ph.D.

V Pardubicich, dne 23. kvétna 2011 doc. Ing. Tatiana Molkové, Ph.D.
oponentka dizertacni prace



