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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva problematikou silni¢nich dopravnich nehod a vySetfovacich
postupti pouzivanych Policii CR pii jejich $etfeni. V této praci je provedena analyza ¢innosti
Policie CR pti vysetfovani dopravnich nehod, ktera je zaméfena piedev§im na dobu dojezdu
na misto dopravni nehody. Hlavni &asti prace je navrh optimalizace &innosti Policie CR
pti vySetfovani dopravnich nehod z hlediska minimalizace €asu s vyuzitim metod teorie

hromadné obsluhy.
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vysettovani dopravnich nehod

TITLE

Optimization of work of the Police of the Czech Republic in investigating traffic accidents

in the region of Ustecky kraj

ANNOTATION

Thesis deals with road traffic accidents and investigative procedures used by Police
of the Czech Republic in their investigation. In this work is an analysis of working of police
in the investigation of traffic accidents which is focused especially on travel time to the place
of car accident. The main part of the work is the proposal of optimization of working of police
in the investigation of traffic accidents in terms of minimizing time using methods of queuing

theory.

KEYWORDS
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UvVOoD

Vedle velkého vyznamu dopravy pro fungovani a rozvoj spolecnosti, o0 némz nelze
pochybovat, ma doprava 1 ur¢ité negativni vlivy na Zivot ¢lov€éka a celé spolecnosti. Tyto
negativni vlivy lze rozdélit na vlivy neptimo ohroZzujici ¢lov€ka a na vlivy ptimo ohrozujici
Clovéka. K vlivim nepfimo ohroZzujicim patfi napiiklad hlu¢nost, zne¢istovani ovzdusi
a zne€iStovani vod. Vlivy ptimo ohrozujici ¢lov€ka poSkozuji jeho zdravi, poptipadé¢ vedou
k jeho smrti nebo poskozuji a ni¢i hodnoty, které ¢loveék vytvortil. Pfi¢inou téchto vlivli ptimo
ohrozujicich Clovéka jsou dopravni nehody, k nimz dochazi ve vSech druzich dopravy,
ptedevsim pak v dopravé silni¢ni. Pocet silnicnich dopravnich nehod neustéle roste a je tedy
ziejmé, Ze na Policii CR jsou pii vySetfovani dopravnich nehod kladeny stale vys$si naroky,
a to jak z hlediska odbornych technickych znalosti, tak z hlediska pracovnich vykonti a ¢asu
vySettovani.

Uvodni &ast prace je vénovana analyze &innosti Policie CR pii vysetfovani dopravnich
nehod. Zde je objasnéno jaké ukony provadeji ptislusnici vyjezdové sluzby dopravni policie
na misté dopravni nehody a jak probiha ohledani a dokumentace mista dopravni nehody. Déle
je vtéto Gasti provedena analyza &innosti Policie CR z hlediska doby dojezdu na misto
dopravni nehody, ktera zahrnuje problematiku dopravnich inspektoratti a dalni¢nich oddéleni.
V kratkosti je zde také zminéno, jaké vybaveni pouZivaji pfislusnici vyjezdové skupiny
dopravnich nehod k vySetfovani na misté dopravni nehody. Hlavni ¢ast této prace se zabyva
navrhem optimalizace &innosti Policie CR pfi vySetfovani dopravnich nehod z hlediska

minimalizace Casu. V zavéru prace je pak provedeno zhodnoceni navrhovanych zmén.

Prvotnim cilem této prace je uvedeni do problematiky silni¢nich dopravnich nehod
a vySetfovacich postupti pouzivanych Policii CR pii Setieni dopravnich nehod. Hlavnim
cilem této diplomové prace je navrh optimalizace ¢innosti Policie CR pii vySetfovani
dopravnich nehod z hlediska minimalizace ¢asu s vyuZitim metod teorie hromadné

obsluhy.



1 ANALYZA ’(VZINNOSTI POLICIE CR PRI VYSETROVANI
DOPRAVNICH NEHOD

Silni¢ni dopravni nehody se vzhledem k jejich nasledkiim na Zivotech, zdravi G€astnikl
a Skoddm na majetku stavaji stale vice rizikovym faktorem provozu na pozemnich
komunikacich. Se zvySujicim se poctem dopravnich nehod vzrlsta 1 sloZitost a narocnost
prace Policie CR. Vysetfovani zavaznych dopravnich nehod je komplikovany a mnohdy
multidisciplinarni pracovni postup, ktery je zdroven velmi nakladny. Tento pracovni postup
vyzaduje od ptisluiniki Policie CR specialni znalosti, pe¢livost a odpovédnost, aby nasledné
vyhodnocovani o vin€, mife ucasti ¢i ndhradé skody bylo maximalné objektivni.

Legislativnim opatfenim reagujicim na zvySujici se pocet dopravnich nehod bylo
provedeni zdsadni zmény v pravidlech silnicniho provozu, kterou pfinesla novela zdkona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, provedend zdkonem ¢. 234/2008
Sb., G¢innd od 1. 1. 2009. Tato novela pfinesla zménu limitu pro ohlaSovani dopravnich
nehod, a to stanovenim povinnosti i¢astnikiim dopravni nehody neprodlené ohlasit Policii CR
dopravni nehodu, pii které dosSlo k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné skodé
prevySujici na nékterém ze zucastnénych vozidel véetné prepravovanych véci ¢astku
100 000 K¢&. V ptipadech, kdy nevznikne povinnost oznamit nehodu Policii CR, je povinnosti
ucastnikli dopravni nehody sepsat spole¢ny zaznam o dopravni nehod¢, ktery podepisi
a predaji pojistiteli. Tento zdznam musi obsahovat identifikaci mista a casu dopravni nehody,
jejich ucastnikd, vozidel, pfiCiny, pribeéhu a nasledka (vzor zaznamu je v ptiloze €. 1).

Tématika dopravnich nehod je velmi aktudlni, nebot” bezpecnost v silnicni dopravé
je v soucasné dob¢ jednim z hlavnich problémti obyvatel Evropy. V roce 2000 si vyzadaly
dopravni nehody v silni¢énim provozu v Evropské unii vice nez 41 900 lidskych Zivoti a vice
nez 1,7 mil. zranénych. Nejvice je postizena vékova skupina 14 — 25 let, pro kterou je nehoda
v silniénim provozu nej€astéjsi piicinou umrti. Podle hodnoceni Evropské komise z inora
2006 jsou pozemni komunikace v Ceské republice Sesté nejnebezpecnéjsi v EU. Haie
jsou na tom jen Recko, Polsko, Belgie, Slovinsko a Mad’arsko. Kritériem ke statistice se stal
pocet usmrcenych osob na pozemnich komunikacich na 100 000 obyvatel za urcité obdobi.
Ceska republika takto ziskala koeficient 12,6. Pro srovnani — Nizozemsko, které z hlediska
bezpecnosti dopadlo v prizkumu nejlépe, ma koeficient 4,6. (1)

Podivame-li se do statistik nehodovosti Ceské republiky (viz tabulka &. 1), zjistime,
7e v roce 2009 Policie CR Setiila celkem 74 815 dopravnich nehod, p¥i nichz bylo usmrceno

832 osob. Ustecky kraj méa podle této statistiky 4. nejvys$si pocet dopravnich nehod



a 5. nejvyssi pocet usmrcenych. Oproti roku 2008 byl sice zaznamenan pokles v poctu
dopravnich nehod o cca 35 % a v poctu usmrcenych o cca 14 %, nicméné statistiky mluvi
jasné a je tedy ziejmé, ze na odbor dopravni policie v Usteckém kraji jsou z hlediska

pracovnich vykont kladeny vysoké naroky.

Tabulka 1: Porovnani poctu nehod a poctu usmrcenych dle 14 uzemné spravnich jednotek

Kraje Pocet Rozdil

HL.m. Praha 15 583 =48 5% 5.3% 2
Stredocesky 11 183 -43,3% 124 -25,5% -42
Jihocesky 3 206 -66,7% 74 -19,6% -18
Flzensky 52197 =64, 1% 61 -5,2% -4
Karlovarsky 1772 -62,0% 34 0,0% 0
Ustecky 8 033 -34.7% 72 -14,3% -12
Liberecky 4 366 =38, 4% 25 -324% =12
Kralovehradecky 3692 -50,0% 53 -70% -4
Pardubicky 3501 -48 6% 47 -14,5% -8
Vysodina 1843 -72,2% 34 A7 T -5
Jihomoravsky 3642 74,3% 21 ~18,2% -18
Olomoucky 4 407 -7 4% 51 -15,6% -3
Zlinsky 1798 -67.9% 43 -4.4% -2
Moravskoslezsky 8 572 -47,9% 93 -31% -3
CELKEM 74 815 -53, 4% 832 -16.1% -160

Zdroj: Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2009
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1.1 Analyza ¢innosti Policie CR na misté dopravni nehody

Na misté dopravni nehody ziskava vyjezdova sluzba dopravni policie zékladni udaje
o pric¢inach vzniku dopravni nehody, pribéhu nehodového déje a nasledcich dopravni nehody.
Dale zajiStuje a provadi ohledani a dal§i prvotni, neodkladné a neopakovatelné¢ ukony.
V neposledni fadé informuje pfislusné opera¢ni stiedisko Policie CR o charakteru dopravni

nehody a o situaci na misté dopravni nehody, vetné rozsahu omezeni dopravy.

1.1.1 VySetrovani dopravnich nehod na pozemnich komunikacich

Vzhledem k intenzit¢ provozu na pozemnich komunikacich jsou dopravni nehody

Casto objasniovany ve velké casové tisni a s vysokymi naroky kladenymi na policejni organy
jak po profesionalni, tak po psychické strance. Jedna se zvlast¢ o dopravni nehody
na dalnicich a na silnicich prvni a druhé ttidy. Provedeni naléhavych neodkladnych opatieni
pied méné naléhavymi vyplyva zejména (1):

%  zpotfteby neodkladného poskytnuti a =zajisténi prvni zdravotnické pomoci
zranénym ucastniktim pti dopravni nehodg,

%  ze zajiSténi ochrany zivota a zdravi ostatnich ti€astnikd dopravni nehody a osob,
které se zdrzuji na misté, anebo v blizkosti mista dopravni nehody (policie,
zdravotnicka sluzba, hasi¢i apod.),

%  ze zabranéni dalsich skod na majetku,

%  z povinnosti zabranit védomému ¢i nevédomému maieni vysetfovani, provérovani
a objasiovani pfi¢in dopravni nehody (napt. zabranéni vstupu nepovolanym
osobam).

V pocatecni fazi vySetfovani dopravnich nehod se rozliSuji 2 typické vySetfovaci

situace (1):

1.) relativné nezménény stav po dopravni nehodé, dany pivodnim postavenim vozidel
po dopravni nehodé, ucastnici vcetné piipadnych svédki se nachazeji na misté nehody.
Takova vySetfujici situace je v podstaté idealni, zpravidla je zjiStovana organy policie
v relativné kratké dob€ po dopravni nehodé,

2.) zménéna situace na misté dopravni nehody, kdy vozidla zic¢astnéna na dopravni
nehod¢ jsou odtazena z piivodniho mista, zranéné osoby byly odvezeny na oSetieni, néktery
z UCastnikli se z mista vzdalil, na misté nehody se jiz nenachazeji ocCiti svédci. Takova
vySetfovaci situace nastava vétSinou v dasledku pozdniho ozndmeni dopravni nehody nebo
z divodu zachrannych praci ¢i obnoveni ¢asti provozu na pozemni komunikaci.
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Kazdda ze dvou vySe uvedenych vySetfovacich situaci klade rozdilné naroky
na vySetfujici organy, nicméné samotnd udélost (dopravni nehoda), jako je naptiklad Celni
stfet, bo¢ni srdzka nebo naraz do vpiedu jedouciho vozidla, vyplyva z nepiimétené rychlosti,
nedani ptfednosti v jizd¢, nesprdvného predjizdéni, jizdy v protisméru, jizdy vozidlem
bez dostate¢né¢ ucinnych brzd apod. Tyto piipady umoziuji relativné rychlé vytvofeni
predstavy o existenci objektivnich a subjektivnich podminek vzniklé dopravni nehody
a ptipadné stanoveni vysettovacich verzi.

Prvni vySetfovaci situace pii uplatnéni profesiondlniho pfistupu umoziuje v podstaté
rutinni a rychlé zjiSténi pti€iny dopravni nehody a osoby, ktera dopravni nehodu zavinila.
U druhé vySettovaci situace vznikaji jiz od pocatku zavazné problémy. Extrémné obtizna
vySettovaci situace je v ptipadech, kdy pachatel z mista nehody ujede a nehoda je opozdéné
oznamena nahodnymi osobami, které viak nejsou svédky dopravni nehody. Casovy deficit
pak umoznuje pachateli odstranit stopy na vozidle (napi. krevni stopy), opravit poSkozeni
vozidla ¢i zmatit zjiSténi ovlivnéni alkoholickymi napoji. Na misté dopravni nehody zpravidla
dochazi k riznym zménam v disledku provozu nebo klimatickych podminek. Takova
vySetfovaci situace poskytuje jen minimalni informace, coz ma za ndsledek znacné
prodlouzeni vySetfovaci doby.

Dopravni nehody jsou v soucasné dob& oznamovany v prevazné vétSing telefonicky,
coz je vzhledem k roz$iteni mobilnich telefont logické. Dopravni nehodu miize dnes oznamit
kdokoli, a je tudiz potieba pocitat s neptresnostmi, nekonkrétnosti, anonymitou ¢i ucelovym
zkreslenim. Zakladni povinnosti policisty, ktery pfijimd oznameni o dopravni nehodé,
je ziskat zékladni informace o misté dopravni nehody a o hustoté provozu na misté dopravni
nehody, o charakteru a rozsahu dopravni nehody, o nasledcich dopravni nehody a zda byla
piivolana zachrannd sluzba a hasi¢i. Policista by mél také zjistit jméno, adresu a telefonni

¢islo oznamovatele.
Policista prebirajici oznameni o dopravni nehodé je povinen (1):
1.) zapsat udélost do knihy fonogramli (uvedena v ptiloze ¢. 2) nebo do knihy dopravnich
nehod (ptipadné provést zdznam do pocitacové evidence):
a. datum, Cas, zpiisob ozndmeni dopravni nehody,

b. jméno, pfijmeni, adresu oznamovatele, telefonni ¢islo, zpétny dotaz,

c. dobu a misto dopravni nehody,

&

charakter dopravni nehody, ptipadné zjisténé nasledky,
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e. Cas vyslani vyjezdové sluzby na misto dopravni nehody, nebo ptredani zpravy
operatnimu diistojnikovi oddé€leni dopravnich nehod, nebo vozidlu skupiny
dopravnich nehod,

f.  hodnost a pfijmeni policisty, ktery udalost pfevzal, eventualn¢ uc¢inéna opatreni
k ptedani véci, nebo provedena evidence v pocitaCovém programu.

2.) poucit oznamovatele (je-li zndm a je-li to mozné) o pravu zadat zpravu o ucinénych
opatfenich, poznamenat pouceni piipadné uvést, Ze oznamovatel byl vyrozumén
o pfedani véci a ucinit o tom zaznam do spisu,

3.) neprodlené zajistit vyslani vyjezdové sluzby na misto dopravni nehody a podle potieby
vyrozumét vySetfovatele Policie CR, zachrannou sluzbu, hasie, vypro§tovaci sluzbu,
pohiebni sluzbu, elektrorozvodné zadvody, plynarenské zavody apod.

Vyse uvedené prvotni informace o dopravni nehod¢ slouzi ke stanoveni taktického
postupu na mist¢ dopravni nehody a k rozhodnuti, zda je nutné zajistit dalS$i opatieni,
napiiklad ptivolat I€kare, vyprostovaci vozidlo, odborného pracovnika nebo soudniho znalce.
Velkym problémem je, Ze na misté dopravni nehody se ohledani a dalsi ikony souvisejici

w

s vySetfovanim dopravni nehody provadéji mnohdy za plného nebo pouze Castecné
omezeného provozu, coZz klade na pritomné policisty a dalsi za¢astnéné osoby zvySené
naroky na koordinaci, rychlost, pozornost a rozhodnost v postupu. Praci v misté dopravni
nehody a samotné ohledani mista dopravni nehody je nutné provést tak, aby omezeni provozu

bylo co nejmensi a trvalo co nejkratsi dobu.

1.1.2 Pocatecni a neodkladna opati‘eni na misté dopravni nehody

Pti ohledani mista dopravni nehody se uplatiuji prvotni a neodkladna (pocatecni
a neodkladnd) bezpeCnostni opatieni, kterd spocivaji ve zjiSténi situace na mist¢ dopravni
nehody. Pocate¢ni a neodkladnd opatieni jsou charakterizovana tim, ze z objektivnich nebo
logickych divodl ve své posloupnosti predchdzeji ostatnim tkoniim a opatifenim. Druh
a rozsah pocate¢nich neodkladnych opatieni a ukonii zavisi na charakteru dopravni nehody,
na Casové tisni pi1 zdchrané Zivota a zdravi ucastnikil, na nutnosti a rychlosti pfijimat opatieni
na zabranéni pfimych a sekundarnich Skod a na zajisténi bezpecnosti provozu na pozemnich

komunikacich.

Pocatecni a neodkladna opatieni na misté dopravni nehody lze definovat jako soubor
ukonli provadénych bezprostfedné po pfijezdu na misto dopravni nehody a po zjisténi stavu

na misté nehody s cilem co mozna nejvice eliminovat nasledky nehody, hrozici nebezpeci
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a fixovat stav na mist¢ dopravni nehody. Ukony provadéné v této fazi ¢innosti na misté
dopravni nehody nemaji taxativni charakter a rovnéz jejich poradi v Zzadném pripadé
nevyjadiuje poradi dileZitosti. Jejich posloupnost je potiebné vidy prizpisobit situaci
na misté nehody. Prioritu mezi Gkony této fize maji vzdy ukony, kterymi je odvraceno
nebezpe¢i hrozici poSkozenym (poskytnuti prvni pomoci), ale 1 nebezpeci, které hrozi
v podobé jinych véaznych nasledki dopravni nehody, naptf. odvraceni nebezpeci vzniku
pozaru, vybuchu, ekologické katastrofy apod. SouCasnd uroven technickych prostiedki
a fungujici integrovany zachranny systém témeét vylucuji, aby se na misto dopravni nehody
dostavily zadchranné tymy opozdéné. Je tedy vyjimkou, kdyz prvni pomoc na misté dopravni
nehody musi zajiStovat policista, nicméné neni neobvyklé, Zze policista pomaha

pti poskytovani prvni pomoci zdravotnickému personalu nebo hasi¢im.

Mezi prvotni a neodkladna opatifeni provadéna na misté dopravni nehody patii

zejména (2):

a) poskytnuti prvni pomoci a zajisténi zdravotnického oSetfeni zranénym osobam, zajisténi
technické nebo jiné pomoci, napf. vyprosténi osoby z havarovaného vozidla,

b) zajiSténi odstranéni hroziciho nebezpeci vzniklého pii dopravni nehodé (piekazka
na vozovce, unik plynu, poSkozeni elektrického vedeni, rozlité hotlavé latky, vybusSniny,
radioaktivni material, jedy apod.),

c) predbézna informace opera¢nimu stfedisku policie o situaci na misté dopravni nehody
s uvedenim, zda jde o mimotadnou udalost,

d) oznaCeni mista dopravni nehody v ptipadech, Ze tak nemuize ucinit fidi¢, ktery mél ucast
na dopravni nehodg,

e) uzavieni mista dopravni nehody, zajiSténi stop a jinych dikaz pfed poskozenim nebo
znienim,

f) zajiSténi okamzitého opatieni cestou piislusSného operacniho stfediska policie, jestlize
ucastnik dopravni nehody ujel nebo utekl; v pfipadé¢ divodné obavy, Ze se ucastnik
dopravni nehody pokusi piekrocit statni hranice, zajiSténi soucinnosti se Sluzbou
cizinecké policie cestou operacniho stiediska policie,

g) uzkd spoluprice s obsluhou centralné¢ fizeného silnicniho provozu v piipadé,
ze k dopravni nehod¢ doSlo v misté, které spada do oblasti s centralné fizenym silnicnim
provozem (dalnice nebo mésto s provozovanym telematickym systémem),

h) zjiSténi totoZnosti tCastniki dopravni nehody (v€etné rodného ¢isla, pokud je ptidéleno)
a svédkli dopravni nehody, u zranénych zjisténi zdravotni pojiStovny, u které jsou
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k)

D

pojisténi; zjiSténé osobni tidaje ucCastnikli dopravni nehody je tieba chranit pired jejich
zneuzitim,

obnoveni bezpe€nosti a plynulosti silniéniho provozu a v piipadé potieby provedeni
odklonu silni¢niho provozu vcetné predani potiebnych informaci cestou operacniho
sttediska policie,

po predchozi vyzveé provedeni orientaéniho vySetfeni, spocivajicitho v dechové zkousce
ke zjisténi, zda ucastnici dopravni nehody podezieli z prestupku nebo trestného Cinu
spachaného v souvislosti s touto nehodou, nejsou ovlivnéni alkoholem; spociva-li
orientacni vySetfeni zjiStujici obsah alkoholu vdechové zkouSce provedené
analyzatorem alkoholu v dechu, spliujicim podminky stanovené pravnim piedpisem,
odborné I¢karské vysetteni se neprovede,

po predchozi vyzveé zajisténi odborného lé¢katského vysetteni, zejména odbéru vzorki
biologickych materiali, v pifipad€ podezieni, Ze ti¢astnici dopravni nehody jsou ovlivnéni
jinou navykovou latkou; v pfipadé¢ odmitnuti vyzvy policista o tom ucini zdznam
do ,,Protokolu o nehod¢ v silni¢nim provozu* ¢asti III. ,,U¢inénd opatieni:”,

provedeni dalSich potiebnych tkonl s ohledem na charakter jednotlivého ptipadu
dopravni nehody, napt. kontrola zaznamenani platnosti zdravotni prohlidky u ftidice
starSiho 60 let,

provedeni lustrace zuCastnénych vozidel na dopravni nehodé¢, ucastniki dopravni nehody
a jejich dokladi v informaénich systémech provozovanych pro ucely patrani
po vozidlech a osobach prostiednictvim operaéniho stiediska policie (popiipade
pti vyuZziti jinych dostupnych technickych prosttedki),

zabezpeceni nebo zajisténi vozidla, ndkladu nebo jinych véci, o které se nemiize tcastnik
dopravni nehody postarat, vyhotoveni seznamu zajiSténych v€ci na misté dopravni

nehody.

Zjisti-li vyjezdova sluzba po pfijezdu na misto dopravni nehody, ze jde o podezieni

z trestného ¢inu prislusného do vysetfovani sluzby kriminélni policie, musi ithned vyrozumét

policistu povéfen¢ho vySetfovanim. Do doby jeho pfijezdu je vyjezdova sluzba povinna

zajistit provedeni prvotnich, neodkladnych a neopakovatelnych tkoni. Po pievzeti véci

policistou poveéfenym vySetfovanim se policisté vyjezdové sluzby musi fidit jeho pokyny.

Zpisob ohledani a dokumentovani mista dopravni nehody je stanoven internim aktem

Reditelstvi sluzby dopravni policie. (2)
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1.1.3 Ohledani mista dopravni nehody

Ugelem ohledani mista dopravni nehody je zjisténi a zajisténi stop, diikazt a informaci
vyznamnych pro stanoveni pfi¢iny dopravni nehody a pfipadného zavinéni pachatele.
Pti ohleddvani mista dopravni nehody jsou pouzivany postupy technického charakteru
vyzadujici odborné technické znalosti vySetfovatele a policejnich organli zejména z oboru
konstrukce vozidel a provozu dopravnich prostfedki. Misto dopravni nehody se musi
ohledat co nejpodrobnéji, aby byly zajistény veskeré ditkazy pro objasnéni pri¢iny dopravni
nehody a ptipadného zavinéni ucastnikii nehody. Postup pii ohledani mista dopravni nehody
se nijak nelisi od postupu uplatnovaného pii ohledani mist jinych druha trestnych ¢innosti
(tento postup je uveden v ptiloze €. 3). Jednotlivé stopy dopravni nehody se postupné oznacuji
Cisly, pfesné se popisuji a dasledné fixuji. Fixace stop je mimo grafickou fixaci provadéna
pfevazné fotograficky, u zévazngjSich a rozsdhlejSich dopravnich nehod je vyuzivan
videozaznam, vyjimecné je ve spolupraci se specializovanymi kriminalistickymi pracovisti
vyuzivana i fotogrammetrie. Tato metoda zabyvajici se rekonstrukci tvari, méfenim rozméra
a urcovanim polohy pfedmétii zobrazenych na fotografickych snimcich sice ptedstavuje
idedlni zplsob pro zobrazeni situace na misté dopravni nehody, avSak je technicky
a organizacn€ velmi naro¢na.

Uplnost ohledani mista dopravni nehody je mimo jiné zavisla na spravném vymezeni
prostoru, ve kterém bude ohledani provedeno. Prostor ohleddni dopravni nehody musi
byt proto vzdy zahrnut v SirSim pojeti, nez je samotné téleso komunikace, aby bylo mozno
prubéh jednani ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich posuzovat komplexné
a ve vzajemnych souvislostech (1). V pocatku ohledani se stanovi vychozi misto ohledani,
které se urcuje individualné podle situace na misté dopravni nehody, podle rozsahu a nasledki
dopravni nehody a podle intenzity provozu. Nachazi-1i se na mist¢ dopravni nehody mrtvola,
ohledani zpravidla zacina u ni. Nejcastéji je vychozim mistem ohledani misto stfetu vozidel
nebo misto, kde doSlo ke kolizi s jinym ucastnikem dopravni nehody, jako je naptiklad

kiizovatka, ptechod pro chodce nebo chodnik.

V ptipad¢, Ze jesté pred ohledanim byla z mista nehody odtazena vozidla, nebo byla
zménéna jejich pivodni poloha, byly odvezeny usmrcené ¢i zranéné osoby (kvili nebezpeci
pozaru, dalS$i nehody, ohrozeni zranéné¢ho na Zzivoté, dal§i zranéni u poskozeného leZiciho
na vozovce apod.), musi byt tyto ptivodni skutecnosti vyznadeny a zakresleny. Nikdy
se nevraceji vozidla ani usmrcené ¢i zranéné osoby do plvodnich poloh. Pozménéné

skuteCnosti se zjiStuji pomoci informaci od ucastniki nebo své€dkl dopravni nehody
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a zaznamenavaji se do protokolu o ohledani mista dopravni nehody, ktery je soucasti
,Protokolu o nehod¢ v silni¢énim provozu* (viz ptiloha €. 4).

Dalsim krokem je stanoveni vychoziho bodu méfeni, k némuz jsou pii ohledani
vztahovany vzdalenosti jednotlivych stop, vozidel a dalSich objekti nachazejicich se na misté
dopravni nehody. Vychozi bod méfeni musi byt staly a neménny objekt, ktery lze zaméfit,
jako je naptiklad oznacnik kilometrti, sloup elektrického vedeni, strom, dopravni znacka,

roh budovy, viko kanalu apod.

1.1.4 Dokumentace mista dopravni nehody

Na mnozstvi, kvalité, aplnosti a spravnosti vypracované dokumentace zavisi moznost
neuziteny a ztraci svllj vyznam a objektivnost, neni-li podloZen dobrou dokumentaci, protoze
v prub&hu procesu vySetfovani lze pouzit jen ta fakta, ktera jsou fadné zadokumentovana. (3)

Dokumentace z mista dopravni nehody zpravidla obsahuje:

%  Protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu (uveden v ptiloze ¢. 4),

%  topografickou dokumentaci — naértek (uveden v ptiloze €. 5),

— planek dopravni nehody (uveden v ptiloze €. 6),

%  fotografickou dokumentaci mista dopravni nehody (uvedena v ptiloze ¢. 7).

Nacrtek a planek mista dopravni nehody musi poskytovat vérny obraz jak jeho povrchu
a okoli, tak 1 postaveni vozidel, stop a dopravnich podminek. Do nacrtku a planku mista
dopravni nehody nelze zachytit vSe. Zalezi tedy na zkuSenostech a schopnostech vysetfovatele
¢1 policejniho orgdnu, do jaké miry dokéze oddélit podstatné od nepodstatného pro objasnéni
dopravni nehody. Nacrtek a planek dopravni nehody musi byt jasny, piehledny a vystizny.
K zajisténi prehlednosti planku dopravni nehody slouzi fada praxi oveéfenych a osvédcenych
symbolll a smluvenych znacek pro oznaceni riznych pfedmétt na misté dopravni nehody.

Zpracovani dokumentace z mista dopravni nehody je potieba vénovat maximalni
pozornost, nebot’ je u dopravnich nehod obvykle nejdilezitéjSim dikaznim prostiedkem,
na jehoZz kvalité zavisi 1 vypracovani znaleckého posudku zoboru silniéni dopravy
v piipadech, kdy je posuzovana technickd zdvada na vozidle. Spatné provedené ohledani
dopravni nehody nebo nedbale provedena dokumentace z mista dopravni nehody jsou

v trestnim tizeni vazné chyby, které obvykle nelze odstranit jinymi dikaznimi prostiedky.
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1.2 Analyza ¢innosti Policie CR z hlediska doby dojezdu na misto

dopravni nehody v Usteckém kraji

Ustecky kraj je z hlediska uzemné spravniho &¢lenéni rozdélen do sedmi okrest — D&Gin,
Chomutov, Litoméfice, Louny, Most, Teplice a Usti nad Labem. Tyto okresy ptedstavuji
uzemni odbory vnéjsi sluzby dopravni policie. V kazdém okresnim mésté resp. v kazdém
uzemnim odboru se nachazi dopravni inspektorat, ktery je mistné ptislusny v obvodu
pusobnosti uzemniho odboru vné€js$i sluzby krajského teditelstvi policie nebo méstského
feditelstvi policie. V ramci Usteckého kraje existuje celkem 7 dopravnich inspektorati

znazornénych na obrazku ¢. 1.

T.l i--_..a"‘"‘u_-:‘t_
- X
L._M ;f
— 4
- Décin |
‘I__.____I.-" N g ..-_‘___..\_J »
I Pl C
v « Usti nad Labem
f = Teplice
P rrf MOEt
f ~
|'
> . - * -
- Chomutov : ,
Litomé&fice
-
Louny

Obrdzek 1: Mapa okresii Usteckého kraje s vyznacenymi dopravnimi inspektordty

Zdroj: www.risy.cz, uprava: autorka

Kromé dopravnich inspektoratl existuji dalniéni oddéleni, kterd maji sidla po kazdych
40 km dalnice. Na dalnici D8 se nachazi 2 dalni¢ni oddé€leni zndzornéna na obrazku ¢. 2:
%  dalni¢ni oddéleni Nova Ves s pisobnosti od km 0 v Praze az na sjezd z dalnice
na Lovosice (zfizuje policejni feditelstvi Stfedoceského kraje),
#%  dalni¢ni oddéleni Rehlovice s ptisobnosti od statni hranice do Rehlovic (zfizuje

policejni feditelstvi Usteckého kraje).
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Po dostaveni tiseku dalnice D8 mezi Rehlovicemi a Lovosicemi bude teritorialni
ptsobnost dalniéniho oddéleni Rehlovice upravena tak, 7e bude sahat od statni hranice
az k mimouroviiovému kiizeni Lovosice — primyslovd zoéna, odkud bude navazovat
teritoridlni piisobnost dalni€niho oddéleni Nova Ves (4). Teritoridlni pisobnosti dalnicnich
oddéleni policie nesleduji teritorialni hranice kraje, ale tidi se teritoridlnimi plsobnostmi

Spravy a udrzby silnic.
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Obrazek 2: Mapa dalnice D8 s vyznacenymi dalnicnimi oddélenimi

Zdroj: http://maps.google.cz, tprava: autorka

Délni¢ni oddéleni plni tikoly na délnicich a vybranych silnicich v¢etné jejich soucasti
a obsluznych zatizeni (odpocivky, parkovisté, Cerpaci stanice, zastavky vetejné hromadné
dopravy). Policisté dalni¢niho oddéleni provadéji vykon sluzby na usecich vymezenych
rozkazem fteditele krajského feditelstvi policie, kde je dalni¢ni oddéleni zfizeno. Za Gcelem
pozitivniho ovliviiovani chovani u¢astniki dalnicniho provozu mize vedouci odboru sluzby
dopravni policie krajského fteditelstvi policie urcit do€asny vykon i v jinych tusecich,
neZ je stanoveno Reditelstvim sluzby dopravni policie. V p¥ipadé, Ze neni na useku délnice
v ramci krajského teditelstvi policie ztizeno dalni¢ni oddéleni, provadi vykon sluzby na tomto
useku dalnice nejbliz§i dalniéni oddéleni sousedniho krajského teditelstvi policie, poptipadé
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teritorialné prislusny dopravni inspektorat na zadklad¢ dohody ptislusnych krajskych feditelstvi

policie. (2)

Pro potieby dopravni policie jsou dopravni nehody rozdé€leny na:

*

malé dopravni nehody (MDN) neboli dopravni nehody s projednanim, coz jsou
takové udalosti v silnicnim provozu, ke kterym bud nevyplyva ze zdkona
povinnost volat Policii CR, nebo které svym charakterem umoziiuji véc ukong¢it
na misté blokovym fizenim. Jsou u nich splnény vSechny zdkonné podminky
blokového ftizeni ve smyslu § 84 piestupkového zdkona, a neni tedy nutné
je oznamovat spravnimu organu (4). Tyto dopravni nehody jsou dokumentovany
,Protokolem o nehod¢ v silni€nim provozu s projednanim* (uveden v pfiloze
¢. 8),

velké dopravni nehody (VDN), které nelze ukoncit na misté blokovou pokutou,
ale musi byt ozndmeny spravnimu organu. Tyto nehody jsou dokumentovany
,Protokolem o nehod¢ v silni¢nim provozu* (uveden v ptiloze ¢. 4),

trestné ¢iny (TC), které jsou takto kvalifikovany, je-li dopravni nehoda zavinéna
fidicem pod vlivem alkoholu nebo drog, dojde-li k vaZnému zranéni ¢i k usmrceni
osoby. V nékterych piipadech mize byt z divodu prodlouzeni doby lé¢eni velka
dopravni nehoda dodatecné ptekvalifikovana na trestny ¢in. Tyto dopravni nehody

jsou taktéz dokumentovany ,,Protokolem o nehod¢ v silnicnim provozu®.

Vyvoj primérnych dob dojezdu na misto dopravni nehody v jednotlivych letech

je pro Ustecky kraj uveden v tabulce &. 2.

Tabulka 2: Primeérné doby dojezdu na misto dopravni nehody

Rok MDN [min] VDN [min] TC [min]
2003 52,5 54,0 48,2
2004 41,5 45,8 40,3
2005 42,5 39,5 19,5
2006 39,0 43,0 26,0
2007 36,5 38,5 23,0
2008 35,0 37,2 22,7
2009 34,5 36,8 22,5

Zdroj: Interni materialy Odboru sluzby dopravni policie Krajského feditelstvi Usteckého kraje
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Pro ptehlednost byl na zdklad¢ dat z tabulky €. 2 vytvotfen graf uvedeny na obrazku €. 3.

Prumérné doby dojezdu na misto dopravni nehody
60
50 T~
40 - —8—®m MDN
30 —=— VDN
2 \/‘\ﬁ — A | |+TC
10
0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Obrazek 3: Graf prumérnych dob dojezdu na misto dopravni nehody

Zdroj: autorka

Z grafu znazornéném na obrdzku €. 3 je jasné patrné, ze v souc¢asné dob¢ jiz nedochazi
k tak vyraznému zkracovani dob dojezdu na misto dopravni nehody, jako tomu bylo
v minulych letech. Hlavni ptiCinou je dosazeni vysoké miry optimalizace pracovnich postupt
a rutinni zvladani zavedenych technologii policisty vyjezdovych skupin dopravnich nehod.
Z tohoto dlivodu je vzhledem ke snaze o minimalizaci ¢asu pii vySetfovani dopravnich nehod

potieba ucinit urcité opatieni, které povede k jejich dal§imu zkracovani.
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1.3 Analyza ¢innosti Policie CR z hlediska vybaveni pouZivaného
na misté dopravni nehody

Z hlediska vybaveni ma kazda vyjezdova skupina dopravnich nehod ve vozidle
k dispozici notebook, tiskarnu, digitalni fotoaparat, GPS navigaci, vysilacku, alkoholovy
tester (pro presné stanoveni koncentrace alkoholu v dechu), krokomér, pasmo (z divodu
moznosti provést méfeni na nestabilnim nebo velmi relié¢fnim podkladé, kde tak nelze ucinit
za pouziti krokoméru — napt. bazina, sn¢hova zavej nebo prudky svah ptikopu), Cisla stop,
reflexni spreje na stopy, kuzele s osvétlenim, baterky a ochranné gumové rukavice. (5)

Od roku 2003 je pro zpracovani spisové dokumentace k dopravnim nehoddm vyuzivan
sInformacni systém zpracovani a evidence dopravnich nehod“ Lotus Notes, ktery
je nainstalovan do vSech notebookt ve vyjezdovych vozidlech a do vSech pocitaci
na sluzebnach dopravni policie. Po zavedeni tohoto informaéniho systému se na prechodnou
dobu zvysily primérné doby zpracovani dopravnich nehod, nicméné poté, co si prisluSnici
dopravni policie na systém zvykli, pfineslo jeho zavedeni vyrazné urychleni a zjednoduseni
zpracovavani spisové dokumentace k dopravnim nehodam. V soucasné dob& se jin¢ho
zpracovani spisové dokumentace vyuzivd uz jen v ptfipadech poruchy techniky, poSkozeni
sluzebnich vozidel nebo kdyz dokumentaci zpracovava utvar policie, ktery nevyuziva
informacni systém Lotus Notes. V téchto ptipadech je policista povinen dodate¢né zapracovat
udaje k dopravni nehod€¢ do systému Lotus Notes nebo zaslat opis spisové dokumentace

na mistn€ ptislusny organizacni ¢lanek policie k zavedeni do systému Lotus Notes.

Mezi softwarové vybaveni dopravni policie patii také program PC Crash, ktery slouzi
k tvorbé plankd dopravnich nehod. Verze programu PC Crash pouzivana dopravni policii
je vyrazné jednodussi oproti verzi pro soudni znalce, ale pro potfeby dopravni policie pIné
postacuje. Pravdou je, ze vlivem velmi rychlého védecko-technického pokroku miize
vybaveni dopravni policie postupem Casu zastaravat (napiiklad pouzivané notebooky
a digitalni fotoaparaty jsou staré piiblizné 4 az 5 let), avSak nejdulezitéjsi a rozhodujici vliv

na rychlost a kvalitu vySetfovani na misté dopravni nehody mé vzdy lidsky faktor.
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1.4 Zavéry analyzy

Doba vySetfovani na misté dopravni nehody a doba dojezdu na misto dopravni nehody
zavisi vzdy na mnoha neovlivnitelnych faktorech, jako jsou naptiklad povétrnostni podminky,
aktudlni dopravni situace na pozemnich komunikacich nebo vytizenost vyjezdové skupiny
dopravnich nehod. Doba vySetfovani na misté¢ dopravni nehody se v podstaté odviji
od zavaznosti, typu a rozsahu dopravni nehody, nebot’ ptislusnici dopravni policie musi
pfi vySetiovani na mist¢ dopravni nehody postupovat dle Zavaznych pokynu policejniho
prezidenta a ukony dané témito zdvaznymi pokyny nelze zddnym zplsobem pieskocCit
1 zkratit.

Doba strdvend ohleddvanim a dokumentaci mista dopravni nehody zavisi jednak
na pouzivaném technickém vybaveni a jednak na schopnostech a zkuSenostech vySettujicich
policistl. Policejni organy nemaji dostatek finan¢nich prostfedka na to, aby na sluzebnach
a ve vyjezdovych vozidlech mohly udrzovat stale nejmodernéj$i vybaveni. Na druhou stranu
je vsak potieba si uvédomit, ze nejmodernéjsi krokomeéry ¢i digitalni fotoaparaty sice mohou
do urcité miry urychlit vySetfovadni na mist¢ dopravni nehody, nicméné kvalita, Gplnost
a spravnost ohledani a dokumentace mista dopravni nehody je dana znalostmi, peclivosti
a celkovym ptistupem vysetiujicich policistt.

Optimalizovat &innost Policie CR pi¥i vySetfovani dopravnich nehod z hlediska
minimalizace ¢asu je tedy mozné piedevSim v oblasti tykajici se doby dojezdu na misto
dopravni nehody a doby, kterou musi ucastnici dopravni nehody ¢ekat, nez vyjezdova
sluzba dopravni policie vySetFi predchozi dopravni nehodu. Pro zkraceni dojezdovych
a Cekacich dob je tieba ucinit urcité zmény. Tyto zmény budou predmétem navrhové

kapitoly 2.4.
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2 NAVRH OPTIMALIZACE CINNOSTI POLICIE CR
PRI VYSETROVANI DOPRAVNICH NEHOD

Ze zavéru analyzy, provedené v kapitole 1 a shrnuté v podkapitole 1.4, vyplyva,
7e optimalizace &innosti Policie CR pii  vySetiovani dopravnich nehod zhlediska
minimalizace ¢asu bude spocivat ve zkraceni doby dojezdu na misto dopravni nehody
a zkraceni Cekaci doby ucastniki dopravni nehody, nez vyjezdova sluzba dopravni policie
vySetti predchozi dopravni nehodu. Vypocet pravdépodobnosti, ze ticastnici dopravni nehody
budou muset na vyjezdovou sluzbu dopravni policie ¢ekat, a urceni presné ¢ekaci doby

pted a po navrhovanych zménach bude feSeno pomoci teorie hromadné obsluhy.

2.1 Popis a zakladni prvky systému hromadné obsluhy

Teorie hromadné obsluhy je ndstroj slouzici k matematickému rozpracovani systémi
hromadné obsluhy. V tvodu je tifeba objasnit, co je to systém hromadné obsluhy. Necht
je dano né&jaké obsluzné zatizeni poskytujici obsluhu urcitého druhu (6). K zatizeni ptistupuji
zakaznici poZadujici tuto obsluhu a obslouZeni zdkaznici zatizeni okamzité¢ opoustéji. Toto
zafizeni vCetné piipadné fronty se nazyva systém hromadné obsluhy. Aplikujeme-li tento
systém na postup pii vySetfovani dopravnich nehod, pak obsluZzné zafizeni piedstavuje
odbor sluzby dopravni policie Usteckého Kraje a zakaznici piedstavuji uéastniky
dopravni nehody cekajici na ptijezd vyjezdové sluzby dopravni policie. Obsluzné zatizeni
se muze skladat z jednoho nebo vice mist, kterymi se poskytuje konkrétni obsluha, a tato
mista se nazyvaji obsluzné linky. V pfipad¢ vySetiovani dopravnich nehod obsluzné linky
predstavuji dopravni inspektoraty umisténé v jednotlivych okresech Usteckého kraje. Kazdy
okres ma pouze jeden dopravni inspektorat a pouziva jedno vyjezdové vozidlo, tudiz
ma jen jednu obsluZnou linku.

Na popséani systému hromadné obsluhy vSak nestaci jen popis zédkaznikd, obsluhy
a linek obsluhy. Toto se povazuje z matematického hlediska dokonce za nepodstatnou
informaci. Aby mohl byt systém hromadné obsluhy matematicky zpracovan, je potieba
bezpodminecné znat informace o prichodech zakazniki, dobé obsluhy, poctu obsluznych
linek a o zdkaznicich, ktefi nemohou byt v ¢ase svého prichodu okamzité obslouZeni.

Ptichody zdkaznikli se mohou dit dvéma zplsoby. Zakaznici ptichazeji bud’ pravidelng,
t). mezi ptichody dvou po sobé¢ nésledujicich zdkaznikl je ¢asovy interval uréené délky, nebo
nahodné, tj. intervaly mezi ptichody dvou po sobé nésledujicich zakaznikli jsou nahodné
veli¢iny (ndhodné€ se méni). Ve druhém piipadé ptichody zédkaznikii tvoti nahodny proces. (6)
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Informace o obsluze musi obsahovat pocet obsluznych linek a charakterizovat dobu
obsluhy. Doba obsluhy muaze byt bud’ konstantni, tedy stejnd pro kazdé¢ho zékaznika, nebo
nahodna. V pripadé vySetfovani dopravnich nehod tvori prichody zakaznikd do systému
nahodny proces a doba jejich obsluhy je nahodna velic¢ina.

Dalsi dutlezitou charakteristikou systému hromadné obsluhy jsou informace
o zakaznicich, ktefi nemohou byt okamzité po svém piichodu obslouzeni. V zasadé existuji
dvé alternativy. Prvni alternativou je, ze zakaznik se postavi do fronty a ¢eka, aZz bude
obslouZen. Druha alternativa pfedstavuje systémy, které neumoznuji vytvoieni fronty
a zakaznik je bud’ okamzité obslouzen, a nebo je odmitnut a do systému se viibec nedostane.
Vysetiovani dopravnich nehod je ptikladem prvni alternativy, nebot tcastnici dopravni
nehody musi ¢ekat na prijezd vyjezdové sluzby dopravni policie a nemohou byt odmitnuti.

Podle délky fronty se rozliSuji dva systémy hromadné obsluhy (6):

a) systém s nekonecnou délkou fronty (s neohranienou frontou), kde ve fronté¢ miize
stat libovolny pocet zdkaznikd,

b) systém s kone¢nou délkou fronty (s ohrani¢enou frontou) ptipoustéjici jen ur€ity konecny
pocet zédkaznikli ve fronté a zdkaznik, ktery v ¢ase svého ptichodu najde frontu plnou,
je odmitnut.

Soubor pravidel, podle kterych se chovaji zékaznici ve front¢, se nazyva frontovy rezim.
Pokud zékaznici vstupuji do obsluhy v potadi, v jakém piisli, jednd se o fadny frontovy rezim
oznacovany téz jako rezim FIFO pochazejici z anglického ,,First in — first out”. Vstupuji-li
zékaznici do obsluhy v opacném potadi, nez v jakém pfisli, jedna se o inverzni frontovy
rezim. Oznaceni tohoto rezimu je LIFO, coz pochazi z anglického ,Last in — first out®.
Pri vySetfovani dopravnich nehod se uplatni systém s neohranic¢enou frontou, protoze
pocet dopravnich nehod na pozemnich komunikacich neni nijak omezen. Vyjezdova
sluzba dopravni policie vyjizdi k dopravnim nehoddm az na vyjimky v poradi, v jakém byly
oznameny, tudiz se jedna o systém s Fadnym frontovym reZimem. Vyjimky znamenajici
preferenci v potfadi vySetfovani tvoifi velmi zdvazné dopravni nehody, dopravni nehody
vrezimu prepravy ADR a nehody na velmi frekventovanych pozemnich komunikacich
branici jejich prijezdnosti.

Na zékladé¢ charakteristik systému hromadné obsluhy uvedenych v této podkapitole bylo
autorkou diplomové prace odhadnuto, Ze se jedna o systém M/M/n s neohrani¢enou
frontou a Fadnym frontovym reZimem. Definice tohoto systému a dukaz spravnosti

provedeného odhadu bude uveden v kapitole 2.2.
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2.2 Systém M/M/n s neohranic¢enou frontou a fadnym frontovym
rezimem
V syst¢tmu M/M/n s neohrani¢enou frontou a fadnym frontovym rezimem ptichody
zékaznikl tvofi Poissoniv ndhodny proces s parametrem A, doba obsluhy mé exponenciadlni
rozdéleni pravdépodobnosti s parametrem u a v systému pracuje n obsluznych linek (6).
Pro pouziti systému M/M/n hromadné obsluhy na vySetfovani dopravnich nehod je tedy nutné
dokézat, ze ptichody zadkaznikli do systému skute¢né¢ tvoii Poissonliv nahodny proces

a ze doba obsluhy zdkaznikii ma skutecné exponencialni rozd€leni pravdépodobnosti.

2.2.1 Dukaz Poissonova nahodného procesu

Poissontiv nahodny proces je kazdy proces, ktery je stacionarni, ordindlni
a s nezavislymi piirastky. Ndhodny proces je stacionarni, kdyz pravdépodobnost vzniku
k vyznamnych udélosti v ur¢itém Casovém intervalu je zavislad jen na délce tohoto intervalu

a neni zavisla na jeho poloze na Casové ose. (6)

Aplikujeme-li vySe uvedenou vétu na problematiku dopravnich nehod, pravdépodobnost
vzniku dopravni nehody pak nezéavisi na obdobi dne, tydne, mésice ¢i roku, ale zavisi pouze
na délce tohoto obdobi. Poc¢ty dopravnich nehod sice v pribehu dne, tydne, mésice ¢i roku
mirné kolisaji (viz tabulka €. 3), nicméné v poméru ku celkovému poctu dopravnich nehod

jsou tyto rozdily zanedbatelné a v ramci zjednoduSeni vypoctu nebudou uvazovany.

Tabulka 3: Pocet dopravnich nehod s nasledkem zranéni nebo usmrceni osob podle

Jjednotlivych dnu v tydnu

2005 2006 2007 2008 2009
Pondéli 3677 3171 3434 3263 3235
Utery 3347 2933 3178 3059 2979
Streda 3 445 3162 3081 3225 3121
Ctvrtek 3587 3231 3251 3179 3195
Patek 4 280 3587 3 800 3727 3586
Sobota 3829 3396 3428 3234 2935
Nedéle 3074 2635 2 888 2794 2 655
Celkem za rok 25 239 22 115 23 060 22 481 21 706

Zdroj: Rogenka dopravy CR 2009

26



Nahodny proces je ordinalni, kdyz pravdépodobnost vzniku vice nez jedné vyznamné
udalosti najednou je rovna nule (6). Za vyznamnou udalost je vtomto konkrétnim ptipadé
povaZovana dopravni nehoda. Z vySe uvedené podminky tedy vyplyva, Ze nikdy nenastanou
dvé a vice dopravnich nehod v jednom okamziku. Prvni dopravni nehoda se stane v jednom
casovém okamziku, ale dal$i dopravni nehoda se jiz stane v nasledujicim ¢asovém okamziku,
tudiz dopravni nehody nastavaji vzdy po sob¢ a jeji tiCastnici se tak fadi se do fronty a ¢ekaji
na obsluhu.

Nahodny proces je s nezavislymi priristky (bez naslednych ucinkd), kdyz pocet
k vyznamnych udalosti, které nastavaji v disjunktnich intervalech, jsou na sobé nezavislé (6).
V praxi to znamena, Ze poc¢et dopravnich nehod naptiklad mezi 11:00 hod a 12:00 hod nema

zadny vliv na pocet dopravnich nehod mezi 15:00 hod a 16:00 hod.

V této kapitole autorka diplomové prace dokézala, ze proces vzniku dopravnich nehod
je skute¢né stacionarni, ordindlni a s nezavislymi ptiristky, a Ize tedy prohlasit, ze prichody
zakaznikii do systému hromadné obsluhy (neboli vznik dopravnich nehod) skutecné

tvori Poissontiv nahodny proces.

2.2.2 Dukaz exponencialniho rozdéleni pravdépodobnosti

Pro zjisténi, zda vybér hodnot piedstavujicich dobu vySetfovani na misté dopravni
nehody pochazi ze souboru s exponencialnim rozdélenim pravdépodobnosti, bude autorkou
diplomové prace provedeno testovani hypotézy o rozdéleni pravdépodobnosti zdkladniho
souboru. Vybérovy soubor je tvofen celkem 150-ti hodnotami, které piedstavuji doby
vySetfovani na misté dopravni nehody. Tyto doby vySetfovani jsou vybérem hodnot za obdobi
dlouhé cca 7 dni. Odhad délky zkoumaného obdobi vychazi ze statistiky, podle které
se v Usteckém kraji v roce 2009 stalo 8 033 dopravnich nehod (viz tabulka ¢&. 1 v kapitole 1).
Za jeden den se tedy stalo pfiblizné 22 dopravnich nehod, a 150 dopravnich nehod se tudiz
stalo béhem 7 dni. Konkrétni doby vySetfovani dopravnich nehod vSak neni mozné uvetejnit
a slouzi pouze jako zdrojova data pro testovani hypotézy o rozd€leni pravdépodobnosti
zakladniho souboru.

Hodnoty z vybérového souboru autorka diplomové prace z diivodu vétsi prehlednosti
uttidila podle velikosti a soucasné zjistila, s jakou Cetnosti se jednotlivé hodnoty vyskytuji.
Poté autorka provedla slouceni vzdy nékolika hodnot do jedné tridy. Ptehlednost
zpracovavanych hodnot lze regulovat poftem a rozpétim vytvofenych tfid. Pro stanoveni

poctu tfid se pouziva tzv. Sturgesovo pravidlo, podle néhoz je pocet tfid £ dan vzorcem (1):
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k=1+33logn (D)

kde:  n—rozsah vybérového souboru

Podle Sturgesova pravidla autorka diplomové prace rozdélila vybérovy soubor do 8 tiid.
Rozpéti tiid stanovila pro ptehlednost na hodnotu 10, kromé posledni tfidy, kterd ma otevieny
interval 90 a vice. Nazornou pifedstavu o charakteru rozdéleni Cetnosti lze ziskat jeho
grafickym vyjadienim, pro které se pouZiva histogram. Velikost Cetnosti je zde vyjadiena
vyskou sloupcil, jejichz zdkladna je rovna rozpéti tfidy. Histogram zndzornujici doby

vySetfovani na misté dopravni nehody je uveden na obrazku ¢. 4.
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Obrazek 4: Histogram Cetnosti hodnot predstavujicich doby vysetFovani

Zdroj: autorka

Charakteristiky vybérového souboru autorka diplomoveé prace urcila na zédkladeé popisné

statistiky pomoci ndstroje analyza dat vprogramu MS Excel. Tyto charakteristiky jsou

uvedeny v tabulce €. 4.
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Tabulka 4: Charakteristiky vybérového souboru

Stfedni hodnota 56,22
Chyba stfedni hodnoty 2,17
Median 51
Modus 35
Smérodatna odchylka 26,53
Rozptyl vybéru 703,68
Spicatost —-0,03
Sikmost 0,75
Rozdil max — min 126
Minimum 20
Maximum 146
Soucet 8433
Pocet 150
Nejvetsi (1) 146
Nejmensi (1) 20
Hladina spolehlivosti (95 %) 4,28

Zdroj: autorka

Pro testovani hypotézy o rozdéleni pravdépodobnosti zdkladniho souboru je nutné znat
parametry zakladniho souboru. Odhad téchto parametrti Ize v zasadé provést dvéma zpiisoby.
Prvnim zptisobem je bodovy odhad parametru zakladniho souboru. Na zaklad¢ histogramu
znazornéném na obrazku ¢. 4 je mozné piedpokladat, Zze hodnoty predstavujici dobu
vySetfovani na misté¢ dopravni nehody jsou vybérem ze zdkladniho souboru s exponencidlnim
rozdélenim pravdépodobnosti. Stfedni hodnota exponencidlniho rozd€leni pravdépodobnosti

se vypocitd podle vzorce (2):

1
E(X)=—
(X) p )

kde:  u—parametr exponencialniho rozdéleni pravdépodobnosti

Je-li potieba ziskat parametr exponencialniho rozdé€leni pravdépodobnosti, pouzije se

vzorec (2) a vypocita se podle vzorce (3):
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1

S

3)
kde:  E(X) — stfedni hodnota exponencialniho rozdéleni pravdépodobnosti

Stfedni hodnota exponencidlniho rozdéleni pravdépodobnosti jiz byla urena a jeji
hodnota je 56,22 (viz tabulka €. 4). Dosazenim do vzorce (3) se vypocita parametr u, jehoz

hodnota je 0,018.

Druhym zpusobem odhadu parametru zékladniho souboru je intervalovy odhad.
Pfi intervalovém odhadu se hleda interval spolehlivosti neboli interval, ktery spfedem
stanovenou pravdépodobnosti obsahuje skute¢nou hodnotu hledaného parametru. Pro hledéani
intervalu spolehlivosti ur¢itého parametru je nutné znat rozdéleni pravdépodobnosti, kterym
se idi bodovy odhad nebo jind vhodna charakteristika, a pozadavek na spolehlivost odhadu
vyjadfeny Cislem o . Hodnota 1 — a je oznaCovana jako koeficient spolehlivosti nebo
spolehlivost intervalového odhadu. Pii nejobvyklejSich hodnotach 1 — a, jakymi jsou
koeficienty spolehlivosti s hodnotami 0,95 nebo 0,99, se jednd o 95% resp. 99% interval
spolehlivosti (7). V technickych oborech se nejcastéji pracuje s 95% intervaly spolehlivosti,
coZ v praxi znamena, ze pii opakované aplikaci urcité procedury odhadu je mozné ze 100
intervalii spolehlivosti v priméru u 95 ocekavat, ze pokryji hodnotu hledan¢ho parametru

zakladniho souboru.

Bodovy odhad se podle pfedpokladi fidi exponencialnim rozdélenim pravdépodobnosti.
Pti koeficientu spolehlivosti stanoveném na hodnotu 0,95 se intervalovy odhad parametru

zékladniho souboru ur¢i na zaklad¢ vzorce (4):

2. <2nxu<y?
%g,(2n)— 2nxp < %]_%,(2’1) (4)

2

kde: o —zvolena hladina vyznamnosti,
n — rozsah vybérového souboru,
X — sttedni hodnota exponencidlniho rozdéleni pravdépodobnosti,

1 — hledany parametr exponencialniho rozdéleni pravdépodobnosti.

Pro zjednoduseni vypoctu lze ze vzorce (4) vyjadtit hledany parametr u vzorcem (5):

Xas(2m)  x(2n)
TS S (5)
2nx 2nx



Dosazeni konkrétnich hodnot do vzorce (5):

lé,ozs ;300 < 15,975;300
fu<
2-150-56,22 2-150-56,22

Hodnoty )(5,025 ;300 a )(5,975 ;300 autorka diplomové prace vypocitala pomoci funkce

CHIINV v programu MS Excel.
Po dosazeni vSech potifebnych hodnot do vzorce (5) autorka diplomové prace stanovila
intervalovy odhad parametru u:

0,015< 1 <0,021

Interval u e<0,015;0,021> je interval, ktery s 95% pravdépodobnosti obsahuje

skute¢nou hodnotu hledan¢ho parametru u. Stfedni hodnota tohoto intervalu je 0,018.

Bodovy i intervalovy odhad se shoduji, 1ze tedy predpokladat, ze hledany parametr u
zékladniho souboru ma skutecné hodnotu 0,018. Parametr zakladniho souboru je v soucasné
chvili jiz znamy, tudiz je mozné pfistoupit k samotnému testovani hypotézy o rozde€leni
pravdépodobnosti zakladniho souboru, ze které¢ho pochdzi vybér hodnot predstavujicich dobu
vySetfovani na misté¢ dopravni nehody.

Testy, které slouzi kovéfeni statistické hypotézy o urCitém typu rozdéleni
pravdépodobnosti zakladniho souboru, se nazyvaji testy dobré shody a jsou zalozeny
na srovnani empirického rozdé¢leni zjisténého =z dat vybérového souboru a rozdéleni
teoretického. K nejzndméj$im testim dobré shody patii y>— test dobré shody (7). Tento
test se pouziva pii veétSim poctu meéteni, protoZze jeho spolehlivost roste se zvySujicim
se rozsahem vybérového souboru. Za Zadouci se povazuje splnéni podminky » > 50 (rozsah
vybérového souboru vétsi nez 50 hodnot). Pro testovani hypotézy o rozdé€leni

pravdépodobnosti zakladniho souboru, z néhoz pochazi vybér 150-ti hodnot predstavujicich

doby vySetfovani na misté dopravni nehody, bude pouzit pravé y*— test dobré shody.

x’— test dobré shody

Je stanovena nulova hypotéza Hy, ktera ptedpokladd, ze zakladni soubor rozttidény
do k tiid se tidi exponencialnim rozdélenim pravdépodobnosti. Cetnosti v jednotlivych téidach
odpovidajici hypotetickému rozdéleni se oznacuji jako teoretické (ocekavané) cCetnosti o;.

Cetnosti vytvofené na zakladé dat z vybeérového souboru jsou empirické Cetnosti n;. Nyni
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je potieba ovéfit platnost nulové hypotézy, kterd tvrdi, ze zjiSténé rozdéleni vybérového
souboru neni statisticky vyznamné odlisné od hypotetického rozdéleni a ze pokud existuji
néjaké rozdily, 1ze je pficist disledkim nahodného vybéru.

Pro realizaci testu je tfeba odvodit hodnoty teoretickych cetnosti o, Vychdzi
se z predpokladu, Ze u kazdé¢ho hypotetického rozdéleni je mozné zjistit pravdépodobnosti p;,
které udavaji pro zakladni soubor pravdépodobnost, Ze zkoumany znak padne do i-té tiidy.
Soucin téchto pravdépodobnosti ze vSech k tfid a rozsahu vybérového souboru n umozni

odvodit teoretické Cetnosti potfebné pro srovnani s empirickymi ¢etnostmi vzorcem (6):
0, =n-p, (6)

kde:  n—rozsah vybérového souboru,

pi — teoreticky predpokladané pravdépodobnost.

Teoreticky predpoklddanou pravdépodobnost p; lze zjistit z hodnot distribucni funkce

dané vzorcem (7):

pi(xi—] _xi) = F(xj)_F(xi—]) (7)

Hodnoty distribuéni funkce F(x;) exponencidlniho rozdéleni pravdépodobnosti

se vypocitaji podle vzorce (8):
F(x,)=1-e " (®)

kde:  u— parametr exponencialniho rozdéleni pravdépodobnosti,

(x — 20) — znaci posunuti po ose x dané tim, ze nejmensi naméfend hodnota je 20.

Pro srovnani teoretickych a empirickych ¢etnosti se pouzije testovaci kritérium (9):

2
(n,—n-p,)
R= ! : 9

Zi: n-p; )
kde:  m; — empiricka Cetnost,

np; — teoreticka Cetnost (0;).

Na zaklad¢ vypocti provedenych autorkou diplomové prace byly zjistény konkrétni
hodnoty, které jsou potifebné pro stanoveni testovaciho kritéria. Tyto hodnoty jsou uvedeny

v tabulce €. 5.
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Tabulka 5: Hodnoty potrebné pro stanoveni testovaciho kritéria

Xi n; F(xy Di np; R;

20 -30 28 0,165 0,165 24,709 0,438
30 - 40 24 0,302 0,138 20,639 0,547
40 - 50 20 0,417 0,115 17,239 0,442
50 - 60 17 0,513 0,096 14,399 0,470
60 - 70 15 0,593 0,080 12,027 0,735
70 - 80 12 0,660 0,067 10,046 0,380
80 -90 9 0,716 0,056 8,391 0,044
90 a vice 25 1,000 0,284 42,548 7,237
10,293

Zdroj: autorka

kde:  x; —rozpéti tiidy,
n; — empiricka Cetnost,
F(x;) — distribu¢ni funkce exponencialniho rozdéleni pravdépodobnosti,
pi — teoreticky predpokladand pravdépodobnost,
np; — teoreticka Cetnost (0;),

R;— testovaci kritérium.

Aby mohla byt ptijata hypotéza Hy, Zze vybér hodnot pochazi ze zakladniho souboru
s exponencialnim rozdélenim pravdépodobnosti, musi byt hodnota testovaciho kritéria mensi,

nez je tzv. kriticka hodnota dana vzorcem (10):

2ok =r=1) (10)
kde: o —zvolena hladina vyznamnosti,
k — pocet tiid,

r — pocet odhadovanych parametri.

Dosazeni konkrétnich hodnot do vzorce (10):

)((?,95 =8-2-1=5

Kriticka hodnota )(5,95 (5) byla autorkou diplomové prace vypocitdna pomoci funkce

CHIINV v programu MS Excel a je rovna 11,071.
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Hypotéza Hy se zamitd na zvolené hladin¢ vyznamnosti a tehdy, kdyz hodnota
testovaciho kritéria piekroci kritickou hodnotu. Znamena to, Ze rozdily mezi empirickymi
a teoretickymi Cetnostmi byly testem shledany jako statisticky vyznamné (7). V tomto
konkrétnim pripadé ma testovaci Kritérium hodnotu 10,293 a je menSi nez kriticka
hodnota 11,071. Hodnota testovaciho kritéria tedy lezi v oboru pfijeti, nulova hypotéza
se nezamita, tudiz vybér hodnot pfedstavujicich dobu vysetfovani na misté dopravni nehody

skute¢n¢ pochazi ze zakladniho souboru s exponencialnim rozdélenim pravdépodobnosti.

Pro aplikaci systému M/M/n hromadné obsluhy na vySetfovani dopravnich nehod
je nutné, aby pfichody zakaznikli do systému tvofily Poissoniiv ndhodny proces a doba
obsluhy zékazniki méla exponencidlni rozdéleni pravdépodobnosti. Autorka prace dokazala,
ze oba tyto pfedpoklady jsou splnény, a tak pro vypocCty potiebné k optimalizaci ¢innosti
Policie CR pfi vySetiovani dopravnich nehod z hlediska minimalizace ¢asu bude pouzit

systém M/M/n s neohrani¢enou frontou a fd&dnym frontovym rezimem.
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2.3 Pouziti systému M/M/n pro vypocty potirebné k optimalizaci
¢innosti Policie CR p¥i vySetfovani dopravnich nehod
Pomoci syst¢ému M/M/n s neohrani¢enou frontou a fadnym frontovym rezimem bude
autorkou diplomové prace vypocitana pravdépodobnost, Ze ucastnici dopravni nehody budou
muset na vyjezdovou sluzbu dopravni policie ¢ekat, a budou také ureny ptesné cekaci doby

pted a po provedeni navrhovanych zmén.

Pravdépodobnost p, ze zdkaznik bude na obsluhu ¢ekat, je ddna vzorcem (11):

P=P, —— (11)
kde: n—pocet obsluznych linek,
pn — pravdépodobnost, ze v systému bude tolik zakaznikd, kolik je obsluznych linek,
p — intenzita provozu vyjadiujici pomér mezi mnoZstvim ptichazejicich zakazniki

a schopnosti obsluhy, tzv. pomérné vytizeni systému.

Intenzita provozu p musi byt mensi nez 1. Pokud by p byla vétSi nebo rovna jedné,
systém by nefungoval, protoze by obsluha nestihala a fronta by nartstala. Intenzita provozu p

se vypocitd podle vzorce (12):

p=— (12)
kde: n—pocet obsluznych linek,
A — stfedni pocet zdkaznik1, kteti ptijdou do systému za jednotku Casu,

1 — stfedni poCet zdkaznikli obslouZenych za ¢asovou jednotku.

Pravdépodobnost, ze ucastnici dopravni nehody budou muset na vyjezdovou sluzbu
dopravni policie ¢ekat, bude poéitana zvlast pro kazdy okres v Usteckém kraji. V kazdém
okrese se nachazi pouze jeden dopravni inspektorat a je pouzivano jedno vyjezdové vozidlo,
tudiz systém obsahuje jen jednu obsluznou linku. Stfedni pocCet zakaznikl, ktefi piijdou
do systému za jednotku Casu, ptredstavuje pocet dopravnich nehod, které se stanou za jednotku
¢asu v jednom okrese. Jestlize parametr u je sttedni pocet zakaznikli obslouzenych za ¢asovou
jednotku, pak hodnota 1/u je stfedni doba obsluhy jednoho zakaznika a ptedstavuje
pramérnou dobu vySetfovani na misté dopravni nehody. Hodnota priamérné doby
vySetfovani na misté dopravni nehody je 56,22 min a autorka diplomové prace ji urcila
na zaklad¢ popisné statistiky vyberového souboru tvofené¢ho 150-ti hodnotami predstavujicimi
doby vysetfovani na misté dopravni nehody zjisténé za obdobi 7 dnti v roce 2009 v Usteckém

kraji (viz tabulka €. 4 v kapitole 2.2.2).
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Pro vypocet pravdépodobnosti p, Ze zakaznik bude na obsluhu ¢ekat, dané vzorcem (11)
je potieba zjistit pravdépodobnost p,, Ze v systému bude tolik zédkazniki, kolik je obsluznych

linek. Pravdépodobnost p, je dana vzorcem (13):

Po (13)

kde: n—pocet obsluznych linek,
S — pomér sttedniho poctu zakazniki, ktetfi ptijdou do systému za jednotku casu (1)
a sttedniho poctu zadkaznikl obslouzenych za ¢asovou jednotku (u),

po — pravdépodobnost, ze v systému nebude zadny zakaznik.

Pti aplikaci na problematiku vySetfovani dopravnich nehod je pravdépodobnost p,,
ze v systému bude tolik zékazniki, kolik je obsluznych linek, rovna pravdépodobnosti p;,
protoze v kazdém okrese je pouze jeden dopravni inspektorat a pouziva se jedno vyjezdoveé
vozidlo. Vzorec (14) pro vypocet p; vznikne Gpravou vzorce (13):
i

P :Tpo (14)

Pravdépodobnost py, Ze v systému nebude zddny zékaznik, je dana vzorcem (15):

—

Do = -
LS " p (15)

i k! "'1,0

kde: n—pocet obsluznych linek,
S — pomér parametrii A a u,
p — intenzita provozu vyjadfujici pomér mezi mnozstvim pfichazejicich zédkaznikl

a schopnosti obsluhy, tzv. pomérné vytizeni systému.

Je-li znama pravdépodobnost p, ze zdkaznik bude na obsluhu cekat, 1ze vypocitat stiedni

prostoj jednoho zakaznika ve front¢, ktery je dan vzorcem (16):

P
EW = ) [hod] (16)

kde: n—pocet obsluznych linek,

p — pravdépodobnost, Ze zdkaznik bude na obsluhu cekat,

vvvvv

1 — stfedni pocet zdkaznikli obslouZenych za ¢asovou jednotku.
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Pti vySetfovani dopravnich nehod ptedstavuje stfedni prostoj jednoho zadkaznika
ve front¢ (EW) dobu, kterou musi uCastnici dopravni nehody cekat, nez vyjezdova sluzba
dopravni policie vySetii pfedchozi dopravni nehodu.

Pravdépodobnost, ze ucastnici dopravni nehody budou muset na vyjezdovou sluzbu
dopravni policie &ekat, a piesné &ekaci doby budou pogitany pro viechny okresy v Usteckém
kraji a budou uvedeny v tabulce ¢. 7. Konkrétni postup pii vypoctu bude vSak uveden pouze
pro jeden okres. Vzorovy piiklad vypoctu doby, kterou musi ucastnici jedné dopravni nehody
Gekat na vyjezdovou sluzbu dopravni policie, bude proveden pro okres Usti nad Labem.

V roce 2009 se v okrese Usti nad Labem stalo 1620 dopravnich nehod (viz tabulka &. 6).

Tabulka 6: Pocty dopravnich nehod v jednotlivych okresech Usteckého kraje v roce 2009

OKkres Pocet dopravnich nehod
Décin 966
Chomutov 1 064
Litométice 1426
Louny 799
Most 826
Teplice 1332
Usti nad Labem 1620

Zdroj: Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2009

Pokud se vydéli 1 620 dopravnich nehod 365 dny a 24 hodinami, vyjde pfibliZzny pocet
dopravnich nehod za jednu hodinu, coz je 0,1849 (A). Je-li primérna doba vySetfovani
na misté dopravni nehody 1/u 56,22 min, pak u neboli stfedni pocet vySetfenych dopravnich

nehod za casovou jednotku vypocitany podle vzorce (3) je 1,067 dopravnich nehod za hodinu.

Dosazenim konkrétnich hodnot do vzorce (12) se vypocitd pomérné vytizeni systému p:

10,1849

_ 01733
P 1067

Pravdépodobnost py, Ze v systému nebudou zadni Gcastnici dopravni nehody Eekajici

na vyjezdovou sluzbu dopravni policie, se vypocita dosazenim do vzorce (15):

1
1. 01733 1402096
1-0,1733

Do = = 0,8267

37



Pravdépodobnost p;, ze vyjezdova sluzba dopravni policie bude pravé vySetiovat

dopravni nehodu, se vypocitd dosazenim do vzorce (14):

P = 0’11733 -0,8267 =0,1433

Pravdépodobnost p, Ze Gcastnici dopravni nehody budou muset na vyjezdovou sluzbu

dopravni policie ¢ekat, se zjisti dosazenim do vzorce (11):

p= 0,1433-; =0,1433-1,2096 = 0,1733
1-0,1733

Doba, kterou musi ucastnici dopravni nehody cekat, nez vyjezdova sluzba dopravni

policie vySetii pfedchozi dopravni nehodu, se vypocita dosazenim do vzorce (16):

0,1733 ~ 01733

_ - =0,1965h ~ 12 min
1-1,067-0,1849  0,8821

Celkova doba, kterou budou muset ucastnici dopravni nehody ¢ekat na vyjezdovou
sluzbu dopravni policie, predstavuje souCet doby, kdy tcastnici dopravni nehody cekaji,
nez vyjezdova sluzba dopravni policie vySetii predchozi dopravni nehodu (EW), a doby
dojezdu na misto sou¢asné dopravni nehody. V roce 2009 byla v Usteckém kraji priimérna
doba dojezdu na misto dopravni nehody 31 min (aritmeticky primér hodnot za rok 2009 —
viz tabulka €. 2 v kapitole 1.2). Celkova doba, kterou budou muset tc¢astnici dopravni nehody
ekat na vyjezdovou sluzbu dopravni policie v okrese Usti nad Labem, tedy &ini 43 min.
Cekaci doby ucastniki dopravnich nehod na vyjezdovou sluzbu dopravni policie ve viech

sedmi okresech Usteckého kraje jsou uvedeny v tabulce &. 7.

Tabulka 7: Cekact doby p¥i jednom dopravnim inspektordtu s jednim vyjezdovym vozidlem

Okres Do D1 P EW [min] C‘Ell(l)(g;é[i?;?d
Dé¢in 0,8967 0,0926 0,1033 6 37
Chomutov 0,8861 0,1009 0,1139 7 38
LitoméFice 0,8474 0,1293 0,1526 10 41
Louny 0,9145 0,0782 0,0855 5 36
Most 0,9116 0,0806 0,0884 5 36
Teplice 0,8575 0,1222 0,1425 9 40
Usti nad Labem 0,8267 0,1433 0,1733 12 43

Zdroj: autorka
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2.4 Navrh optimalizace vySetrovani dopravnich nehod

Optimalizace ¢innosti Policie CR pii vySetfovani dopravnich nehod z hlediska
minimalizace ¢asu bude spocivat ve zkraceni doby dojezdu na misto dopravni nehody a doby,
kterou musi ucastnici dopravni nehody ¢ekat, nez vyjezdova sluzba dopravni policie vySetti
piedchozi dopravni nehodu. Zkraceni téchto dob se docili zvySenim poctu obsluznych linek
v systému hromadné obsluhy. V soucasné dob¢ je v systému jen jedna obsluzna linka, protoze
se v kazdém okrese nachdzi jeden dopravni inspektorat a je pouzivdno jedno vyjezdové

vozidlo. ZvySeni poctu obsluznych linek navrhuje provést autorka prace dvéma zpisoby:
1.) zvySenim poctu pouzivanych vyjezdovych vozidel v jednom dopravnim inspektoratu,

2.) zvySenim poctu dopravnich inspektoratii v jednotlivych okresech.

2.4.1 ZvySeni poctu pouzivanych vyjezdovych vozidel

Vyjezdovou skupinu dopravnich nehod musi vzdy tvofit minimaIn¢ dva policisté (jeden
ohledava misto dopravni nehody a druhy zpracovava dokumentaci z mista dopravni nehody).
Z ekonomickych ditvodii maji v jedné sméné sluzbu pouze dva policisté, a proto se v kazdém
dopravnim inspektoratu miize pouzivat jen jedno vyjezdové vozidlo.

Zvysenim poctu pouzivanych vyjezdovych vozidel vramci jednoho dopravniho
inspektoratu se zkrati pouze doba, kterou musi UcCastnici dopravni nehody cekat,
nez vyjezdova sluzba dopravni policie vySetii piedchozi dopravni nehodu. Doba dojezdu
na misto dopravni nehody zlstane stejna. Celkové ¢ekaci doby tcastnikit dopravnich nehod
na vyjezdovou sluzbu dopravni policie, budou vypogitany pro viechny okresy v Usteckém
kraji. AvSak vzorovy ptiklad vypoctu ¢ekaci doby pii pouzivani dvou vyjezdovych vozidel
bude uveden opét pro okres Usti nad Labem.

Parametry u a A zGstdvaji shodné jako v piedchozim vzorovém piikladé na vypocet

¢ekaci doby v systému s jednou obsluznou linkou, tedy = 1,067 a A = 0,1849.
Dosazenim konkrétnich hodnot do vzorce (12) se vypocitd pomérné vytizeni systému p:

10,1849

=0,0866
2-1,067

Pravdépodobnost py, ze v systému nebudou zadni UcCastnici dopravni nehody Cekajici
na vyjezdovou sluzbu dopravni policie, se vypocita dosazenim do vzorce (15):

1 1
2% 0,0866> 1,1733+0,0164
2 1-0,0866

P = = 0,8405

1+0,1733+
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Pravdépodobnost p;, ze pii pouzivani dvou vyjezdovych vozidel budou na vyjezdovou
sluzbu dopravni policie ¢ekat ucastnici dvou dopravnich nehod, se vypocitd dosazenim

do vzorce (13):

2
P, = 0’17233 -0,8405=0,0126

Pravdépodobnost p, Ze Gcastnici dopravni nehody budou muset na vyjezdovou sluzbu

dopravni policie ¢ekat, se zjisti dosazenim do vzorce (11):

p= 0,0126-; =0,0126-1,0948 = 0,0138
1-0,0866

Doba, kterou musi ucastnici dopravni nehody cekat, nez vyjezdova sluzba dopravni

policie vysetii pfedchozi dopravni nehodu, se vypocita dosazenim do vzorce (16):

0,0138 _0,0138

= = =0,00714 = 0,4 min
2-1,067-0,1849 1,9491

Pro zjisténi celkové Cekaci doby se musi k dobé EW piicist jesté doba dojezdu na misto
dopravni nehody, ktera ¢ini 31 min (aritmeticky primér hodnot za rok 2009 — viz tabulka ¢. 2
v kapitole 1.2). Celkova cekaci doba ucastniki dopravni nehody na vyjezdovou sluzbu
dopravni policie v okrese Usti nad Labem p¥i pouZivani dvou vyjezdovych vozidel tedy ¢ini
piiblizng 31 min. Cekaci doby ve vech sedmi okresech Usteckého kraje jsou vypogitany

podle vzorového postupu pro okres Usti nad Labem a jsou uvedeny v tabulce &. 8.

Tabulka 8: Cekact doby pri jednom dopravnim inspektordtu se dvéma vyjezdovymi vozidly

Okres Do D2 P EW [min] Cfll(l)(g;é[i?;;wi
Dé¢in 0,9017 0,0048 0,0051 0,2 31,2=31
Chomutov 0,8923 0,0058 0,0061 0,2 31,2=31
LitoméFice 0,8582 0,0100 0,0108 0,3 31,3=31
Louny 0,9180 0,0034 0,0036 0,1 31,1 =31
Most 0,9154 0,0036 0,0038 0,1 31,1 =31
Teplice 0,8669 0,0088 0,0095 0,3 31,3=31
Usti nad Labem 0,8405 0,0126 0,0138 0,4 31,4=31

Zdroj: autorka
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Zdvojnasobenim po¢tu pouzivanych vyjezdovych vozidel se vramci tohoto
opatieni dosahne maximilni moZné miry optimalizace z hlediska minimalizace ¢asu,
protoze ¢ekaci doba ucastnikii dopravni nehody, nezZ vyjezdova sluzba dopravni policie
vySetii predchozi dopravni nehodu (EW), je ve vSech okresech téméF nulova. Dalsi
zvySovani po¢tu pouzivanych vyjezdovych vozidel by nemélo smysl, nebot’ zkraceni ¢ekaci

doby by bylo jiz zanedbatelné a na dobu dojezdu nema pocet vyjezdovych vozidel zadny vliv.

2.4.2 ZvySeni po¢tu dopravnich inspektorati

Pro dalsi zkraceni celkové cekaci doby je nutné zvysit poCet dopravnich inspektorati
v jednotlivych okresech. Timto opatfenim se totiz zkrati nejen doba, kterou musi Gcastnici
dopravni nehody ¢ekat, nez vyjezdova sluzba dopravni policie vysetti pfedchozi dopravni
nehodu, ale 1 doba dojezdu na misto dopravni nehody. U doby dojezdu by casova uspora
vyplyvajici ze zvySeni poctu dopravnich inspektorati Cinila pfiblizné jen 5 minut. Proc
je Casova uspora z provedeného opatifeni tak mald, bude vysvétleno na nasledujici situaci.
Stane-li se v okrese se dvéma dopravnimi inspektoraty dopravni nehoda, bude k ni vyslano
vyjezdové vozidlo zdopravniho inspektoratu nachéazejiciho se blize k mistu ohlaSené
dopravni nehody. Pokud se vSak dalS$i dopravni nehoda stane taktéz v misté, které spada
pod plisobnost dopravniho inspektoratu pravé vySetifujictho dopravni nehodu, bude
k ni vyslano vyjezdové vozidlo ze vzdalenéjSiho dopravniho inspektoratu. Dojezdova doba
na misto dopravni nehody ze vzdalenéjSiho dopravniho inspektoratu tak bude stejnd, jako
kdyby se v okrese nachdzel pouze jeden dopravni inspektorat. Mala casova tspora pii zvySeni
poctu dopravnich inspektoratti v okrese je dana také tim, ze se snizi doba dojezdu pouze
k prvni ptipadné druhé dopravni nehodé€, protoze k dalsim dopravnim nehodam jiz vyjezdova

------

ze sluzeben na dopravnich inspektoratech.

Pravdépodobnosti py, p» a p jsou shodné jako v ptedchozim ptipad¢€, protoze se taktéz
jedna o systém se dvéma obsluznymi linkami. V prvnim piipad¢ piedstavovaly dvé obsluzné
linky dvé pouZzivana vyjezdova vozidla v kazdém dopravnim inspektoratu a ve druhém
ptipadé predstavuji dvé obsluzné linky dva dopravni inspektoraty v kazdém okrese. Cekaci
doby EW jsou také shodné, zménila se pouze doba dojezdu na misto dopravni nehody, ktera
pri dvou dopravnich inspektoratech v kazdém okrese Cini 26 min (zkraceni doby dojezdu
0 5 min z ptivodnich 31 min). Cekaci doby ucastnikti dopravnich nehod na vyjezdovou sluzbu

dopravni policie ve viech sedmi okresech Usteckého kraje jsou uvedeny v tabulce &. 9.
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Tabulka 9: Cekaci doby p#i dvou dopravnich inspektordtech s jednim vyjezdovym vozidlem

Okres Do D2 )/ EW [min] C‘Ell(l)(g;é[i?;?d
Dé¢in 0,9017 0,0048 0,0051 0,2 26,2 =26
Chomutov 0,8923 0,0058 0,0061 0,2 26,2 =26
LitoméFice 0,8582 0,0100 0,0108 0,3 26,3 =26
Louny 0,9180 0,0034 0,0036 0,1 26,1 =26
Most 0,9154 0,0036 0,0038 0,1 26,1 =26
Teplice 0,8669 0,0088 0,0095 0,3 26,3 =26
Usti nad Labem 0,8405 0,0126 0,0138 0,4 26,4 =26

Zdroj: autorka

V jakych okresech Usteckého kraje by mélo dojit ke zdvojnasobeni poétu pouzivanych

vyjezdovych vozidel vramci jednoho dopravniho
dopravnich inspektoratti, bude uréeno na zakladé

ucastniki dopravnich nehod na vyjezdovou sluzbu

inspektoradtu nebo ke zvySeni poctu
rozdila v celkovych c¢ekacich dobach

dopravni policie pfed a po provedeni

navrhovanych zmén. ZvySeni poctu obsluznych linek by se mélo provést v okresech,

kde dojde k nejvyraznéjSimu sniZeni celkové ¢ekaci doby.

42




3 ZHODNOCENIi NAVRHOVANYCH ZMEN

Pfi urcovani rozdild v celkovych cekacich dobach ucastnikti dopravnich nehod

na vyjezdovou sluzbu dopravni policie jsou porovnavany nasledujici tfi varianty:

% 1. varianta — souCasné¢ pouzivana varianta: v kazdém okrese je pouze jeden
dopravni inspektorat a pouziva se jen jedno vyjezdové vozidlo,

% 2. varianta — varianta navrhovana autorkou diplomové prace: v kazdém okrese
by byl pouze jeden dopravni inspektorat, ale pouzivala by se dvé vyjezdova
vozidla,

% 3. varianta — varianta navrhovana autorkou diplomové prace: v kazdém okrese
by byly dva dopravni inspektoraty, ve kterych by se pouzivalo jen jedno

vyjezdové vozidlo.

Hodnoty celkovych cekacich dob tcastniki dopravnich nehod na vyjezdovou sluzbu
dopravni policie v jednotlivych okresech Usteckého kraje jsou pro viechny ti porovnavané

varianty uvedeny v tabulce €. 10.

Tabulka 10: Celkové cekaci doby ucastnikii dopravnich nehod pro jednotlivé varianty

OKkres 1. varianta [min] | 2. varianta [min] | 3. varianta [min]
Dé¢in 37 31,2 26,2
Chomutov 38 31,2 26,2
Litomérice 41 31,3 26,3
Louny 36 31,1 26,1
Most 36 31,1 26,1
Teplice 40 31,3 26,3
Usti nad Labem 43 31,4 26,4

Zdroj: autorka

Pro prehlednost byl na zakladé hodnot ztabulky ¢&. 10 vytvoifen graf uvedeny
na obrazku €. 5, ktery znazoriiuje délky celkovych ¢ekacich dob ucastniki dopravnich nehod

na vyjezdovou sluzbu dopravni policie.
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Celkové ¢ekaci doby ucastniki dopravnich nehod
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Obrazek 5: Graf celkovych cekacich dob ucastnikii dopravnich nehod
Zdroj: autorka

Z grafu znazornéném na obrazku €. 5 je zieymé, ze k nejvyraznéjSimu zkraceni celkové
ekaci doby po provedeni zmén navrhovanych ve druhé a tfeti varianté doslo v okresech Usti
nad Labem, Litométice a Teplice. Z tohoto divodu by bylo vhodné uvazovat o uplatnéni
navrzenych opatfeni pravé v téchto okresech. Otdzkou zistava, zda zvySit pouze pocet
pouzivanych vyjezdovych vozidel v rdmci jednoho dopravniho inspektoratu ¢i zvysit pocet
dopravnich inspektorati v okrese.

Realizaci 2. varianty, spocivajici ve zvySeni poctu pouzivanych vyjezdovych vozidel
v daném dopravnim inspektoratu, se snizi pouze doba, kterou musi ucastnici dopravni nehody
cekat, nez vyjezdova sluzba dopravni policie vySetii predchozi dopravni nehodu, ale nesnizi
se doba dojezdu na misto dopravni nehody. Vyjadii-li se disledky tohoto opatieni
v konkrétnich ¢&islech, pak napiiklad v okrese Usti nad Labem dojde ke zkraceni celkové
¢ekaci doby o 11,6 min (viz tabulka ¢. 10 v kapitole 3). KaZdy dopravni inspektorat
v Usteckém Kkraji ma k dispozici minimalné dvé vyjezdova vozidla, ale jak jiz bylo
uvedeno v kapitole 2.4.1, z ekonomickych divodii maji v jedné sméné vyjezdové skupiny
dopravnich nehod sluzbu pouze dva policisté, a proto se v kazdém dopravnim inspektoratu
miiZe pouzivat jen jedno vyjezdové vozidlo. Pii uvahach o pouziti druhého vyjezdového
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vozidla se tedy nemusi pocitat s naklady na nakup nového vozidla, ale pouze s mzdovymi
naklady na jeho posadku. ZvysSeni poctu pouzivanych vyjezdovych vozidel na dvé
v kazdém dopravnim inspektoratu by znamenalo udrzovat v jedné sméné vyjezdové skupiny
dopravnich nehod ve sluzb¢ vzdy dvé dvojice policistli tvotici posadku vyjezdovych vozidel.
Realizaci 3. varianty, spocivajici ve zvySeni poctu dopravnich inspektorati v okrese,
se snizi jednak doba, kterou musi UcCastnici dopravni nehody cekat, nez vyjezdova sluzba
dopravni policie vySetii predchozi dopravni nehodu, a jednak doba dojezdu na misto dopravni
nehody. Celkova &ekaci doba po provedeni tohoto opatfeni se napiiklad v okrese Usti
nad Labem zkrati o 16,6 min (viz tabulka ¢. 10 vkapitole 3). Vybudovani dalSiho
dopravniho inspektoratu vramci jednoho okresu je velmi nakladné, a je tedy nutné
posoudit, zda je toto opatfeni vzhledem k mife zkraceni ¢ekaci doby efektivni. Dale je tieba
vzit v ivahu kritérium, podle kterého se bude v daném okrese novy dopravni inspektorat
umistovat. Zde se jako kritérium jednoznacné nabizi bud’ pocet dopravnich nehod nebo
zavaznost dopravnich nehod v daném okrese. Obé kritéria vS§ak mohou byt zna¢né¢ matouci,
nebot’ v jednom roce se na urCitém misté miZe stat dopravni nehoda, pifi niZ zemi'e naptiklad

9 lidi, ale v dal§im roce mize byt toto misto bez jediné dopravni nehody.

Autorka diplomové prace se priklani k realizaci ji navrzené 2. varianty, kterd spociva
ve zvySeni poctu pouzivanych vyjezdovych vozidel. Zavedenim tohoto opatfeni dojde sice
k mensi ¢asove uspoie nez pii zvySeni poctu dopravnich inspektoratli v okrese, nicméné toto
opatfeni je ekonomicky vyhodnéjsi, protoZze vzniknou pouze mzdové naklady na posadku

druhého pouzivaného vozidla.

Zmény navrhované ve 2. a 3. varianté vSak predstavuji opatieni, ktera jsou
finanéné velmi naro¢na, a tudiZ v praxi téméF neuskutecnitelna. ReSenim by bylo
zkraceni celkové ¢ekaci doby pfi minimalnich nebo alespoini stejnych nakladech jako
v sou€asné pouzivané varianté €. 1 sjednim dopravnim inspektordtem pouzivajicim jedno
vyjezdové vozidlo. Toto feSeni spodiva v lepsi organizaci vykonu sluzby Policie CR.
Ze Zavazného pokynu policejniho prezidenta ¢. 160/2009 vyplyva odboru sluzby dopravni
policie povinnost vykonavat dohled na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich a povinnost Setfeni dopravnich nehod (2). V kazdém dopravnim
inspektoratu maji tedy sluzbu vZdy dva policisté ze skupiny dopravnich nehod
a dva policisté provadéjici dohled na silni¢ni provoz. Stane-li se dopravni nehoda, bude

k ni vyslano vyjezdové vozidlo skupiny dopravnich nehod se dvéma policisty vyjezdové

sluzby dopravni policie. Pokud se stane dal§i dopravni nehoda, mohou pfislusnici hlidky
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provad¢jici dohled na silni¢ni provoz pfijet na misto prvni dopravni nehody, kde dojde
k prostfidani posiadek obou policejnich vozidel tak, aby v kazdém vozidle vZdy sedél
jeden prislusnik skupiny dopravnich nehod a jeden prislu$nik hlidkové policie. S takto
smiSenou posadkou mohou poté policisté bez prodleni odjet na misto druhé dopravni nehody.
Toto feSeni je velmi efektivni, nebot’ v piipadé potieby dojde ke zvySeni poctu obsluznych
linek v systému, aniz by se zvysil pocet pouzivanych vyjezdovych vozidel, pii kterém by bylo
zapotiebni dalSich dvou ¢leni posadky. Jedna se v podstaté o realizaci varianty ¢. 2
navrhované autorkou diplomové prace, pri které vSak nevznikaji Zadné dodatecné
niklady na posiadku druhého pouzivaného vozidla. Celkova cekaci doba tucastnikil
dopravnich nehod na vyjezdovou sluzbu dopravni policie je tedy stejna jako pii pouzivani
dvou vyjezdovych vozidel v jednom dopravnim inspektoratu, a oproti soucasné¢ pouzivané
variant€¢ s jednim dopravnim inspektordtem pouzivajicim jedno vyjezdové vozidlo
se napiiklad v okrese Usti nad Labem zkrati o 11,6 min. V piipadé potieby lze toto opatieni
pouzit nejen v okresech s nejvétsimi pocty dopravnich nehod, kde se ocekava nejvyraznéjsi

snizeni celkové &ekaci doby, ale v kterémkoliv okrese Usteckého kraje.
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ZAVER

Zkracovani dob dojezdu na misto dopravni nehody je velmi dilezité, protoze ¢im diive
bude vyjezdova skupina dopravnich nehod na misté dopravni nehody, tim vice se snizi riziko,
ze dojde ke zmén¢ situace na misté dopravni nehody, tzn. ze vozidla za¢astnéna na dopravni
nehod¢ budou odtazena z plvodniho mista, zranéné osoby budou odvezeny na oSetieni,
nektery z uCastnikl se z mista vzdali, na misté nehody se jiz nebudou nachéazet ociti svédci
atd. Snahou je predejit t€mto zménénym situacim na misté dopravni nehody, nebot’ takové
vySettovaci situace poskytuji jen minimalni informace, ¢imz dojde ke zna¢nému prodlouzeni
vySetfovaci doby. Zkraceni doby vySetfovani na misté dopravni nehody uvitaji zejména
ucastnici dopravnich nehod ¢ekajici na vyjezdovou sluzbu dopravni policie.

Prvotnim cilem prace bylo poskytnout zékladni informace tykajici se problematiky
silni¢nich dopravnich nehod a na jejich zakladé podrobnéji analyzovat vySetfovaci postupy
pouzivané Policii CR pii Setfeni dopravnich nehod. Hlavnim cilem prace bylo navrhnout
optimalizaci &innosti Policie CR pfi vySetfovani dopravnich nehod a uréit, v&em tato
optimalizace spo¢iva a jakym zptisobem ji Ize dosahnout. Optimalizace ¢innosti Policie CR
pri vySetfovani dopravnich nehod je provedena z hlediska minimalizace ¢asu s vyuZitim
teorie hromadné obsluhy a spociva ve zkraceni doby dojezdu na misto dopravni nehody
a zKraceni ¢ekaci doby ucastnikii dopravni nehody, nez vyjezdova sluzba dopravni
policie vySetfi predchozi dopravni nehodu. Pro zkriceni téchto dob byla autorkou
diplomové prace navrZzena dvé opatfeni: zvySeni poctu pouzivanych vyjezdovych vozidel
vramci jednoho dopravniho inspektoratu a zvySeni poctu dopravnich inspektorath
v jednotlivych okresech. Pfi posouzeni téchto opatfeni vySlo najevo, ze zvySeni poctu
pouzivanych vyjezdovych vozidel by bylo ekonomicky vyhodné;jsi, nicméné ob¢ navrhovana
opatteni jsou finan¢n¢ velmi naro¢nd a tudiz v praxi témet neuskutecnitelna. Z tohoto diivodu
autorka diplomové prace navrhla dalSi opatieni, které¢ pfinasi zkraceni celkové cekaci
doby pfi minimdlnich nebo alespont stejnych nékladech jako v soucasné pouzivané varianté
a spodiva v lep$i organizaci vykonu sluzby Policie CR. Jedna se v podstaté o realizaci
varianty €. 2, pri které vSak nevznikaji Zadné dodatecné naklady na posadku druhého
pouzivaného vozidla. Konkrétni navrh optimalizace je dan prostfidanim posadek
vozidel vyjezdové skupiny dopravnich nehod a hlidky provadéjici dohled na silni¢ni

provoz. Uskute¢nénim tohoto navrhovaného opatfeni jsou v pripad€ potieby k dispozici

dvé vyjezdova vozidla se smiSenou posadkou.
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Hlavni pFinosy prace

Poskytnuti zdkladnich informaci tykajicich se problematiky silni¢nich dopravnich nehod
a vySetfovacich postupl pouzivanych Policii CR pfi Setfeni dopravnich nehod,

navrzeni optimalizace cinnosti Policie CR pfi vySetfovani dopravnich nehod
a stanoveni, v ¢em tato optimalizace spociva a jakym zpusobem ji 1ze dosahnout,

navrzeni n€kolika opatfeni vedoucich k optimalizaci vySetfovani dopravnich nehod

z hlediska minimalizace ¢asu s vyuzitim teorie hromadné obsluhy,

piedlozeni konkrétniho navrhu optimalizace stanoven¢ho na zakladé vyhodnoceni
navrhovanych zmén a spocivajiciho ve zkrdceni celkové cekaci doby ucastnikil

dopravnich nehod na vyjezdovou sluzbu dopravni policie.
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Ptiloha ¢. 1 — Zaznam o dopravni nehod¢

Zaznam o dopravni nehodé

Sloud k dokumentaci pribéhu nehody za GEslem rychlejgihe vyfizeni ndhrady Skody.

Vyplni fidigi obou vozidel.

1. Datum nehody Hedina

2. Misto (ulice, &. domu resp. kilometomik)

3. Zransni?
[ne [1 [anc [

4. Jind &koda nez nawozidlech Aa B

5. Sviadei (jméno, adresa, telefon - spoujezdes podtrhnout)

5a. Policejnd Sefrenc?

[ O [0 [re L) [ano ]
Kym:
12. Zaskrméte odpovidajici body Vozidio B
vozidlo:
6. Pojistény (jméno a adresa) 6. Pojistény (jméno a adresa)
1 bilo zaparkovans 1
2 rozjrdilo se 2
2 zastavowvalo 3
Telefon [od 2.00 do 16.00) Talefon od &.00 do 16.00)
wyilzdEko z parkovists,
Plétce DPH? ne ano . soukom, pozembu, poll cesty Platce DPH? na ano
= 5 odbodovaly na parkovists, -
7. Vozidlo soubromy pozsmek, pohni cestu 7. Vozidlo
[ ko do kb, objezd &
Rk wjroby u " nhiE Rk wiroby
Stani poznavaci znaka . 7 ek v knuhewrdm objezcy ¥ Stamni pozndvaci znadka
8. Pojistital najek Ffi jzd& stejjm 8. Paijistital
Poi . 8 amErem ve sheném puhu 8 Poj
Adnaza pobotky | 9 jebsoubEma vijiném jakim oy 9 Adraza pobodky
Cislo pej. odpovednosti L] 10 ménilo jizdnf pruh e Cislo poj. odpovednost
Cislo zelend karty H B predizdil 11 Cislo zekend karty
Hraniéni pojiéténi plainé do = u MMMb 12 Hranién pojistani plainé do
VRTED
Je vozidlo pojisténo havarijné? Jo vozidio pojisténo havarijng?
. ne [ ano [ ] B B cdbaBovaks visvo 13 N ne [] [ano
Pojistitsl Pajisiitel
= 14 oLvalks 14 3
9. Ridiz 9. Ridit
Piiment 15 jeko v profismén 15 Ftiment
Jméno Jméno
Admesa 16 plifEdEk mpreva 16 Adesa
17 nedaly plednost v jizds 17
Cislo Fiditského prikazu Cislo Fidiéského prikazu
Skupina Vydal 4m Potet oznatenjch politek mp Skupina Vyidal
10. Oznatte SHpkou body 13. Nakres 10. Oznatte Sipkou body
vzdjemného stfety Cznadie: 1. silios, 2. s jizdy vozidel & 8 B, & poslaveni voziel v oksmiky sWety, vzdjemnéaho stetu

n
Ul
|@I _

4. dapravTi Matky, 5. jnena ulic

il

11. Viditelna po&kozani

11. Viditelna poskozeni

A

15. Pod pisy fidiga

Po pod pisu a cddéleni listd nelze jif odaje ménit.

14, Poznamky




Ptiloha ¢. 2 — Kniha fonogramu

1. Kdo piijal ozndmeni nebo zpriva

Poi. (den, mésic, hod.) Kratky obsah oznameni, udalosti,
€is. | 2. Kdo podal ozndmeni nebo zprivi, pfi¢iny pfedvedeni nebo zadrzeni
piredvedl nebo zadriel

Kdy (den, mésic a hodina)

cenf utinil dozor™ Cislo jednaci Podpis piebirajiciho
a jakd opatfeni ucinil dozor




Ptiloha ¢. 3 — Algoritmus postupu na misté ¢inu

A:  Prvyni zasah na misté ¢inu

1. Seznameni se situaci

2. Provedeni neodkladnych opatieni

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)

poskytnuti nebo zajisténi prvni pomoci zranénym,
piedbézna prohlidka mista ¢inu,

opatteni k zabranéni Skodlivym néasledkim,
uzaveéra mista ¢inu,

zjisténi sveédkl udalosti,

zajisténi ochrany stop a vécnych dikazi,

zajiSténi prondsledovani pachatele.

3. Informovani opera¢niho stirediska policie nebo nadiizeného

B: Viastni ohledani

1. Orientac¢ni (statické) ohledani s cilem

a)
b)
©)
d)
e)

stanoveni rozsahu ohledani,

stanoveni postupu pii ohledéni,

urceni vychoziho mista ohledani (vychozi bod méteni),
rozhodnuti o nasazeni sil a povolani znalct (expertl),

stanoveni rozsahu nasledkil na majetku a na zdravi.

2. Podrobné ohledani

a)
b)

pristupové cesty — charakterizovat, popsat stopy, véci,

objektu jako celku

e poloha, orientace v terénu (prostoru),

e sousedici objekty,

e struktura objektu (napf. u budov pocet podlazi, stavebni materidl, druh
sttechy a krytiny),

e vngjSi zabezpecCeni — oploceni (druh, vySka), mtize, okenice, technické
zabezpeceni,

e  jiné charakteristické zvlastnosti.



Ohledani okoli objektu

a)
b)

c)

dvory, nadvofi (¢im jsou tvoreny, stav, velikost),
porosty (véetné travy), jejich druh, vzrist,

zvlastnosti vzhledem k ro¢nimu obdobi (napt. vyska snéhové pokryvky).

Ohledani jednotlivych ¢asti objektu

a)
b)

charakterizovat (tvar, rozmér, zvlastnosti, rozlohu),

u mistnosti a chodeb

e vstupni dvete, zabezpeCovaci mechanismus a jeho stav, poskozeni, stopy,

e podlaha, stény ptipadné strop (¢im jsou pokryty, stav, chronologicky
vyhledané stopy),

e  druh a funk¢nost osvétlenti,

e druh a rozestaveni nabytku (stav, povrch, vyhledané stopy),

e piedméty nachdzejici se na a uvnitf nabytku,

e stopy na povrchu,

e  okna (druh, rozmér, stav zajiStovaciho mechanismu, poSkozeni, stopy),

e ostatni pfedméty, véci a vybaveni nachdzejici se v mistnosti (druh,

umisténi, charakteristické znaky, poSkozeni, stopy, mnozstvi).

5. Ohledani mrtvoly

6.

7.

a)
b)

©)
d)

e)

f)
2

postava, vySka, pohlavi, stafi,

celkovy stav mrtvoly,

poloha jednotlivych ¢asti téla,

odév mrtvoly (charakterizovat, stav odévu, stopy a véci na odévu a v jeho
blizkosti, obsah kapes)

popis téla od hlavy k dolnim koncetindm vcetné stop a zranéni, které se na téle
nachazi,

viditeIné¢ markanty,

mrtvolné ptiznaky.

Ohledani bezprostiedniho okoli mrtvoly — popis a zajiSténi vSech stop a véci

Ohledani vécnych diikkaza

a)
b)

vystizny ndzev, pojmenovani,

misto nalezu,



c) material, barva, tvar, stav,

d) rozméry, hmotnost a dalsi urcujici veliiny,
e) oznaceni, napisy, vyrobni ¢isla, markanty,
f) kompletnost, které ¢asti schazi,

g) vady a jejich popis,

h) dalsi zvlastnosti a zplisob zajisténi.

8. Ohledani ve volném terénu
a) charakter terénu,
b) Clenitost,
c) viditelnost,
d) ohraniceni,
e) povrch,
f) pevné orientacni body,
g) charakter a popis mista vyskytu stop a véci,

h) podrobny popis stop a véci.

C: Cinnost po ohleddni
1. Vyhodnoceni ohleddni po vécné a obsahové strance

2. Zpracovani dokumentace ohledani mista ¢inu

a) protokol o ohledani,
e uvadi se pouze fakta,
e zpracovava organ ¢inny v trestnim fizeni,
e obsahuje tfi Casti (avodni, popisnd, zavéreCna se seznamem zajiSténych

stop).

b) fotodokumentace,
e  zpracovava technik,
e souhlasné oznaceni stop a véci ve fotodokumentaci a protokolu.

c) planek a nacrtek zpracovava zpravidla kriminalisticky technik.

3. Zpristupnéni objektu (mista ohledani) — rozhoduje vedouci vyjezdové skupiny

nebo organ Cinny v trestnim fizeni, pokud trestni véc prevzal do vySetfovani.



Ptiloha ¢. 4 — Protokol o nehodé& v silni¢nim provozu

POLICIE CESKE

REPUBLIKY

KRAJSKE REDITELSTVI POLICIE USTECKEHO

KRAJE

Uzemni odbor Most
Dopravni inspektorat

V. Rezage 224
434 01 MOST

Cj.KRPU-110/DNMO-2011-OM

Most 17. (inora 2011

Protokol o nehodé v silni¢nim provozu

Datum a ¢éas
dopravni
nehody

17.02.2011 ctvrtek 18:15

Misto

MOST, ulice ZATECKA - mistni komunikace, kruhovy objezd s ul. Pionyrii (
soufadnice GPS -792356,112/-990126,28 )

Ugastnici
dopravni
nehody

I osobni automobil - DAEWOO LANOS 1.6 KLATFB96E
vySe Skody na vozidle: 10 tis. K&

fidic

narozena misto nar.: MOST, stat: CR, statni piislusnost CR,
adresa pobytu: PSC 434 01 MOST, kraj: USTECKY, stat: GR
telefonni &islo : obil)
osobni doklady: obCansky priikaz &islo

fidicsky priikaz sk. B, A1 &isla

vydal(a) 12.02.2004, MOST, stat:CR
vydal(a) 17.10.2007, Most, stat: CR

je podeziela z porugeni ustanoveni § 22 odst.
5, § 47 odst. 3 pism. c) a § 47 odst. 3 pism. g) zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zmé&nach nékterych zakon(i, ve znéni pozdé&jsich predpist a
tim je dGvodné podeziela ze spachani prestupku podle ustanoveni § 22 odst. 1 pism. f) bod
€. 8 zakona ¢. 200/1990 Sb. o pfestupcich a § 22 odst. 1 pism. ) zakona &. 200/1990 Sb. o
prestupcich, ve znéni pozdéjsich predpist.

I osobni automobil - FORD GALAXY WGRAUY
vySe §kody na vozidle: 10 tis. K&
fidic-vlastnik :

narozen
adresa pobytu:
CR

misto nar.. MOST. stat: CR, statni pislusnost CR, )
PSC 434 01 MOST, kraj: USTECKY, stat:

telefonni &islo :
osobni doklady: ob&ansky prikaz &islo
fidi¢sky priikaz sk. C1, B, A1, B+E, A18, C, A21 &isl
stat: CR

vydal(a) 27.07.2005, MOST, stat:CR
a vydal(a) 09.12.2002, Most,

podezrely z poruseni ustanoveni § 47 odst. 3 pism. c) a § 47 odst. 3
pism. g) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nekterych zakon(, ve znéni pozdé&jSich predpisti a tim je diivodné podeziely ze spachani
prestupku podle ustanoveni § 22 odst. 1 pism. I) zakona &. 200/1990 Sb. o pfestupcich, ve
znéni pozdéjsich pfedpisil.

Svédci

- svédek

: MOST, stat: CR, statni pfislusnost CR, ,
PSC 434 01 MOST, kraj: USTECKY, stat:

misto nar.

trvale bytem :

telefonni cislo

CR




Vyliceni
udalosti

Dne 17. Gnora 2011 v 18:15 hod. fidila fidigka osobni motorové vozidlo tov.
zn. Daewoo r. z [ v obci Most ulici Pionyri smérem ke kfizovatce s ulici Zatecka. Na
kruhovém objezdu na kfiZzovatce uvedenych ulici nedala pfednost proti DZ Dej pfednost v
jizdé ridici (N <t<'y 7idil své osobni motorové vozidio tov. zn. Ford Galaxyr. z.
h ulici Zatecka ve sméru od Cepiroh pres uvedeny kruhovy objezd smérem do ulice
Zatecka smérem k Luné. Ridicka narazila LP &asti vozidla Daewoo do PZ
Casti vozidla Ford. Po nehodé odstauili fidici vozidla z postaveni po nehodé a nevyznadili
jejich postaveni po nehodg. Ridigi nevyplnili zaznam o nehod a véc oznamila na PCR
protoze se nedovedli dohodnout na zavinéni nehody.

Technicka zévada, jako pfitina dopravni nehody, nebyla na misté ohledanim zjisténa ani
fidici uplatnéna. Ke zranéni osob nedoslo. Dechova zkouska na alkohol pfistrojem Drager u
obou fidi€l na misté nehody negativni.

O véci dale
rozhodne -
rozhodnuti

Véc je v Setfeni - o pachateli prestupku resp. TC nebylo rozhodnuto

Technické
udaje vozidel

1) osobni automobil DAEWOO LANOS 1.6 KLATFE96E ((vyrobeno (zaevidovéno) v roce
1997))

registraéni znacka :
viastnik:
VIN: KLATF696EWB057758
STK: platna

mezinarodni pojistna karta:
czroom* vydal Ceska pojistovna a.s. Praha 1- Spalena 16, plati od 28.11.2010
do 27.11.2011, ozn. stath EU neskrtnuto

popis poskozeni vozidla: Llevy pfedni svétiomet, piedni naraznik, levy pfedni blatnbik.,
odhadnuta Skoda na vozidle: 10 tis. K&
odtah: bez asistence Policie CR

2) osobni automobil FORD GALAXY WGRAUY ((vyrobeno (zaevidovéno) v roce 2001))
registraéni znacka :

vlastnik:

USTECKY, stat: CR

VIN: WFOGXXPSSG1J55248

PSC 43401, MOST, kraj: USTECKY, stat: GR

PSC 43401, MOST, kraj:

STK: platna
mezinarodni pojistna karta:
CZ/000 vydal Allianz pojistovna a.s. Praha 2 - Rimska 12, plati od 12.10.2010

do 12.10.2011, ozn. statli EU neskrtnuto

popis poskozeni vozidla: Pravy zadni blatnik, ozdobny kryt PZ kola, zadni naraznik, PZ
dvere.,

odhadnuta $koda na vozidle: 10 tis. K&

odtah: bez asistence Policie CR J
Dopravni
nehoda
SO — 17.02.2011 &tvrtek
-dne 1830
-v operacni distojnik
- kym
Misto
ohledano 17.02.2011, 18:48 - 19:48
-dne, od - do
- kym
- pfitomen
Ohledani I. Dopravni situace:
mista a) Jedna se o kruhovy objezd na kfizovatce ulic Zatecka a Pionyri v obci Most. V&echny
dopravni vjezdy na uvedeny kruhovy objezd oznageny svislou DZ &. P 4 - Dej pfednost v jizdé s DZ &.
nehody C 1 - Kruhovy objezd.

Il. Popis stop :

Il. Popis stop pokragovani ; 1




lll. U€inéna opatieni :
Na misté dopravni nehody provedeno: dechova zkouska na zjidt&ni alkoholu u Géastniki DN
- negativni, fotodokumentace - digitalni fotoaparat, lustrace osob - patranim neprochazi,
lustrace VIN vozidel patranim neprochazi, naértek mista dopravni nehody, ohledani mista
dopravni nehody, pfedvolani, &etieni, Setfeni k pachateli DN, technicka zavada nebyla
fidiCi uplatiovana, zjisténi totoZnosti svédkd,

Uvedené vyse Skody v protokolu jsou jen orientaénim odhadem Policie CR, v 2adném
pfipadé nejsou podkladem pro skuteénou néahradu $kody pojistovnou.

orap. [ N

Tel.: +420 974 438 260




Ptiloha ¢. 5 — Nacrtek dopravni nehody
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Ptiloha ¢. 6 — Planek dopravni nehody

Licence: P

olicie

“eské republiky

PC-CRASH E...KRPU-76/DNMO-2010-JS , 02/09/11

_ - pravdépodobné misto stietu vozidel

STOPY :

1 - pravé brzdna stopa NA DAF
2 - leva brzdna stopa NA DAF
3 - prava ryci stopa NA DAF

4 - nakladni seuprava

5 -leva ryci stopa NA DAF

8-

=
&ast mobilniho telefonu L %‘
7 - stiepy a ulomky plastd £
8-0A Seat Ibiza \ % )
o
9 - poskozeni nikladu NA DAF L=
10 - viplf dvaFi z DA Seat L =
| 11 - zadni naraznik OA Seat / s
Az |
'3
ES
vjezd na pole E A
! 3
|| I | gl & |
| MERITKO 1:400 3| b g ||
| | sl | | [ |
. 5 |
|

| Vozidla : ' DN ze dne 28.1.2011 - kom. 1/28 u Bilusic
R 1 SEAT Ibiza | Zpracoval :
| 2DAF s navisem | DR

| Migitko 1: 400 |



Ptiloha ¢. 7 — Fotograficka dokumentace mista dopravni nehody




Ptiloha ¢. 8 — Protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu s projednanim

POLICIE CESKE

REPUBLIKY

KRAJSKE REDITELSTVI POLICIE USTECKEHO

KRAJE

Uzemni odbor Most
Dopravni inspektorat

V. Rezace 224
434 01 MOST

Cj.KRPU-115/DNMO-2011-ME

Most 22. inora 2011

Protokol o nehodé v silniénim provozu s projednanim

Datum a éas | 22.02.2011 07:30
dopravni
nehody
Misto MOST, ulice SLOVENSKEHO NARODNIHO POVSTANI - mistni komunikace, pred
prechodem pro chodce pod zdravotni $kolou ( soufadnice GPS
-791865,771/-988807,974 )
U&astnici osobni automobil - SKODA Fabia 1.2
dopravni ridic :
nehody narozen misto nar.: Most, stat: CR, statni pfislugnost GR,
adresa pobytu : PSC 434 01 MOST, stat: CR
osobni doklady : ob&ansky priikaz &islo F stat:CR
fidicsky prikaz sk. B, A-50ccm &isla EA 205789, stat: ¢R
jiné doklady: Zaznam o provozu vozidla, 22.02.2011
q osobni automobil - NISSAN Pathfinder
idié-vlastnik :
narozen misto nar.: Usti nad Labem, stat: CR, statni pfislugnost CR,
adresa pobytu : PSC 400 01 USTIi NAD LABEM, stat: CR
osobni doklady : cestovni pas &islo F stat:CR
fidisky priikaz sk. B, A-50ccm &isla AQ 012673, stat: CR
Vyligeni Dne 22. Gnora 2011 v 07:30 hodin fidil FidiJ i} osobni motorové vozidio tov. zn. $koda
udalosti Fabia, rz, (v Mosté, ul. SNP, ve sméru k autodromu, kdy pfed pfechodem pro
chodce pod zdravotni $kolou nedodrzel bezpeénostni vzdalenost za vozidlem tov. zn. Nissan,
rz,* se kterym pfed pfechodem pro chodce zastavil fidi |l 2 doslo ke stretu
mezi vozidly. Hmotna skoda vznikla ve vysi cca. 120 tis. Ké&.

Dechova zkouska na alkohol byla provedena pfistrojem DRAGER, jeji vysledek byl
negativni. Ke zran&ni osob nedoslo. Technicka zavada, jako pfigina dopravni nehody, nebyla
na misté ohledanim zjisténa ani uplatnéna.

Technické 1) registraéni znacka : [  ((vyrobeno (zaevidovano) v roce 2009))

Udaje vozidel | vlastnik: SPEED LEASE A.S., Té$nov &. 1059/1, PSC 110 00, PRAHA, stat: GR
VIN: TMBBA25J4A3084035
STK: platna
mezinarodni pojistna karta;
CZ/OOO* vydal Ceska pojistovna a.s. Praha 1- Spalena 16, plati od 01.03.2010
do 28.02.2011, ozn. statl EU neskrtnuto
popis poskozeni vozidla: chladi¢, pfedni maska, mfizka chladige, pfedni naraznik, pfedni
spojler, pfedni viko motoru, leva piedni smérovka, levé predni svétlo, poskozeny levy predni
blatnik,




odhadnuta $koda na vozidle: 80 tis. K&

2) registracni znacka : (vyrobeno (zaevidovano) v roce 1999))
vlastnik: PSC 400 01, USTI NAD LABEM, stat: CR
VIN: JN1TAZR50 303

STK: platna

mezinarodni pojistna karta: ' |
CZ!OOOW& vydal Ceska pojistovna a.s. Praha 1- Spalena 16, plati od 11.08.2010
do 10.08.2011, ozn. statd EU neskrtnuto

popis poskozeni vozidla: poSkozeny pravy zadni blatnik, promacklé zadni paté dvefe, prave

zadni svétlo, zadni naraznik, tazné zafizeni,
odhadnuta $koda na vozidle: 40 tis. K&

Dopravni
nehoda
oznamena
dne

22.02.2011 07:35

Misto
ohledano
-dne, od - do

22.02.2011, 08:00 - 09:25

Dalsi pfipadné
informace
dalezité k
objektivnimu
posouzeni
VEci

Na misté dopravni nehody provedeno a ugin&na opatteni :
Na misté dopravni nehody provedeno: dechova zkougka na zjisténi alkoholu u uéastniki DN
- negativni, fotodokumentace - digitaini fotoaparat, lustrace osob - patranim neprochazi,
lustrace SIS, lustrace vozidla, lustrace VIN vozidel patranim neprochazi, nadrtek mista
dopravni nehody, ohledani mista dopravni nehody, $etfeni, technicka zavada nebyla fidici
uplatiiovana, vozidla si fidici sami zajistili,




C.j.KRPU-115/DNMO-2011-ME
Dopravni nehodu zavinil :

porusil ustanoveni § 4 pism. a), § 4 pism. b) a § 19 odst. 1 zakona &.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménéach nékterych zakon(, ve znéni
pozdejsich predpisu, ¢imz naplnil skutkovou podstatu prestupku podle ustanoveni § 22 odst. 1 pism. 1)
zakona €. 200/1990 Sb. o pfestupcich, ve znéni pozdéj$ich predpisi.
Za tento pFestupek byla jmenovanému v souladu s ustanovenim § 22 odst. 10 citovaného
zakona uloZena pokuta v ¢astce 1000 K&. Pokuta byla jmenovanym zaplacena v hotovosti - &isla
blok( serie AO/2009 O 2692159 - 60.

Prestupce byl pouten v souladu s § 84 odst. 1,2 zakona &. 200/1990 Sb. o prestupcich ve znéni
pozdéjSich predpisl, ze proti blokové pokuté& neni odvolani.

Prestupce svym podpisem potvrzuje, Ze s takovymto vyfizenim dopravni nehody védomé souhlasi a ze
na ného nebyl ze strany pfislusnika Policie CR &inén Zadny natlak pro takovéto vyfizeni dopravni nehody

Uvedené vyse Skody v protokolu jsou jen orientaénim odhadem Policie CR, v zadném pfipadé
nejsou podkladem pro skuteénou nahradu $kody pojistovnou.
Vyjadfeni pachatele pfestupku:

Podpisy prestupcu:
Podpisy poskozenych:
RS
TEFERIORE
fe e g
Podpis policisty:
prap

Tel.: +420 974 438 254



