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PredloZend bakalaiskd price se zabyvd problematikou trakénich vypoéti v Zelezniéni
dopravé se zaméfenim na rozbor vlivu velikosti vozidlového odporu na jizdni dobu a spotiebu
energie. Price obsahuje celkem 72 stran textu a je rozélenéna do jednotlivych kapitol
respektujicich vytyéené cile.

V tvodni casti bakalafské prace je provedena zdkladni klasifikace jednotlivych jizdnich
odportl. Jsou zde definovany veli€iny, jejichz vyznam je kliovy pro dalsi ¢asti této prace. K této
kapitole mam nasledujici pfipominky:

Soucet vSech jizdnich odport je ponékud netechnicky oznacen jako ,,skupina sil* a dale
je uvedeno, Ze tuto ,,skupinu sil* nelze nazvat silou brzdnou (bez dal§ich komentari).

- Rovnice rovnovahy (2), kterd je zapsana jiz v upraveném tvaru, neni v souladu s obr. 2.

- Neprehlednost v rozlideni veli¢in Oy, a 0y, ve vztahu (4).

- Velicina M, je v ivodnim pfehledu oznacena jako hmotnost ndpravy. Jedna se v3ak jisté
o hmotnost celého dvojkoli.

- Povazuji za zbytené se v této praci odkazovat na vlastnosti kluznych loZisek, ktera jsou
v soucasné Zelezni¢ni doprave uz jen otazkou historickych vozidel.

-V tab. 2 postradam udaje o vozidlech nehnacich.

- U odvozeni odporu ze stoupani chybi dikaz o splnéni pfedpokladu malého thlu ¢.

- Odpor z obloukti na sebe navazujicich se nasobi hodnotou 1,5 a nikoliv zvysuje o tuto
hodnotu, jak je v praci uvedeno. Navic je tomu tak jen u obloukd protismérnych, coz
autor zapomnél v praci zminit.

- U odporu z jizdy tunezlem je spravné uvedeno, ze plsobi vZdy proti sméru (mysleno
smyslu) pohybu vlaku, nicméné to se tyka rovnéZ i odporu z jizdy obloukem, kde jiZ tato
poznamka chybi.

Dalsi ¢ast prace popisuje zpusob uréovani trakénich vlastnosti vozidel, konkrétné
vozidlového odporu a souéinitele rotaénich hmot. Zde mohl autor podrobnéji popsat postup pro
stanoveni jednotlivych veli¢in na zdkladé experimentalné zjist€nych dat.

Ve 4. kapitole jsou vcelku prehlednym zplisobem zpracovany vstupni idaje pro nasledné
provedené trakéni vypoéty. Autor sestavil reprezentativni soupravy vlakd a k nim prislusejicich



tratovych pomérii. V zévéru této kapitoly je obecné uveden postup pro vypodet jizdnich dob
a spotfeby energie. K této kapitole mam nésledujici pripominky:

Chybi postup stanoveni rovnice mérného vozidlového odporu pomoci regresni kiivky
polynomu druhého stupné.

Podkap. 4.1 a 4.2 nesou ndzev ,.Soucinitel vozidlového odporu...“. Nikde vSak tato
veli¢ina neni definovana — patrné se jednd o mémy vozidlovy odpor.

Specifikace vozi typu X a Y je uvedena obracené.

V podkap. 4.6 neni uveden krok vypod&tu.

Posledni a nejobsahlejsi kapitolou je rozbor provedenych trakénich vypodti se zaméfenim

na vliv vozidlového odporu na vysledky jizdni doby a spotieby energie reprezentativnich souprav
pfi jizd€ na stanovenych tratovych pomérech. Pro viechny provedené vypoéty jsou vyhotoveny
sloupcové grafy umoziujici piehledné porovnani vysledkid. K této kapitole mém nasledujici
pfipominky:

K porovnani celkového jizdniho odporu osobnich vlaki nezavislé trakce autor uvadi
0,7kN rozdil mezi vozidlovym odporem souprav 810+Btax a 814+914. Z grafu na
obr. 10 vsak tato skute¢nost nevyplyva.

Pro lepsi porovnatelnost osobnich vlaki nezavislé trakce z hlediska obsaditelnosti by
bylo dle mého nazoru vhodnéjsi k lokomotive f. 163 zaradit misto tif vozi fady Bdt vozy
Btyfi.

Porovnavani vozidlového odporu samotnych hnacich vozidel (. 162, f.151)
s vozidlovym odporem celé jednotky ¥. 680 je zavadéjici.

Porovnavani vozidlovych odport nékterych vlakt dalkové osobni dopravy je z divodi
rozdilné obsaditelnosti rovnéz zavadgjici, stejné jako porovnavani stejnych vlaka
nakladni dopravy se zaméfenim na rezim jizdy (prazdny/loZeny). Zde totiz hmotnost
vyznamnym zpusobem ovliviiuje celkovy jizdni odpor (nejen vozidlovy ale také
tratovy).

Rozdilné parametry vlakovych souprav se dle mého ndzoru projevuji ve vypoctech
Jjizdnich dob vice nez samotny vozidlovy odpor.

Predlozena bakalafska prace spliiuje vSechny body zadani a je zpracovana velmi prehledné.
Kladné hodnotim zejména provedeni nejdilezitéjsi Casti prace, kterou je rozbor trakénich
vypoéti. Vysledky vypocétid poskytly zajimavé porovnani, nicméné z ditvodu nepfili§ vhodné
zvolenych reprezentativnich vlakovych souprav nelze dle mého nazoru ztéchto vysledki
odpovidajicim zpisobem ur¢it miru vlivu samotného vozidlového odporu.

Predlozenou bakalarskou praci doporucuji k obhajobé a vzhledem k uvedenym vyhraddm ji

hodnotim znamkou:

» Velmi dobre“



Dile zddéam, aby student pfi obhajobé zodpovédél nasledujici dotazy:

)
2)

3)
4)

3)

Jakym zplisobem Ize stanovit u vozidla vykon na obvodu hnacich dvojkoli?

Jakou statistickou metodou lze urgit koeficienty a, b, ¢ ve vztahu pro mérny
vozidlovy odpor?
Jak je pfesné definovén koeficient & ve vztahu (17)?

Jakym zplisobem Ize metodou volného vyb&hu vypogitat ze zndmé dréhy do
zastaveni, pocatecni a koncové rychlosti hodnotu soudinitele rotaénich hmot?

el

Jaké je vysvétleni skuteCnosti, Ze moderngj$i lokomotiva . 754 vykazuje vy$si

Al

spotiebu pohonnych hmot nez lokomotiva . 749?

V Ceské Trebové, 15.06.2011 Tng. Ale§ HABA, Ph.D.



