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POSUDEK VI8'DOUCIHO BAKALAil.SKE PRT{CE

N6zev pr6ce: VLIV VOZIDLOVfHO ODPORU NA TRAKdNi

AUTOI: Jiii NAVRATIL

Piedlozend bakal6isk6 price se zabivd problematikou trakdnich qipod$i y Leleznii,ni
dopravE se zamdienim na rozt,or vliw velikosti vozidlovdho odporu na jizdni dobu a spotiebu
energie. Prdce obsahuje celkem 72 stran textu a je rozdlendna do jednotli\,ich kapitol
respektujicich v1.t'jiend cile.

V rivodni d6sti bakal6isl:d pdce je provedena zdkladni klasifikace jednotli\,".ich jizdnich
odporu. Jsou zde definov6ny vdi6iny, jejichZ vjznam je klidov'.i pro dalsi ddsti t6to prdce. K tdto
kapitol€ mdm ndsledujici pfipominlry:

- Soudet vsech jizdnich odponi je ponEl'ud netechnicky oznaden jako ,,skupina sil" a dile
je uvedeno, Ze tuto ,,slupinu sil" nelze nazvat silou brzdnou (bez dalSich komentriii).

- Rovnice rourovahy (2), kter6je zapsinajiZ v upravendm tvaru, neni v souladu s obr. 2.
- Nepiehlednost v rozliSeni velidin O.d a oud ve vztahu (4).
- Velidina M, je v rivodnim piehledu oznadenajako hmotnost n6prarry. Jedn6 se viak jistE

o hmotnost celdho dv€dkoli.
- Povatuji za zbltednd se v t6to prici odkazovat na vlastnosti kluznlich lozisek, kterejsou

v soudasn6 Zelezniini dopravE urjen otrzkou historickiich vozidel.
- V tab. 2 postr6dtrn fdaje o vozidlech nehnacich.
- U odvozeni odporu ze stouprni chybi dikaz o splndni piedpokladu maldho ihlu a
- Odpor z obloulri na sebe navazujicich se nasobi hodnotou 1,5 a nikoliv zvyiuje o tuto

hodnotu, jak je v pr6ci uvedeno. Navic je tomu tak jen u oblouki protismemich, coZ
autor zapomndl v prAci zminit.

- U odporu zjizdy tun,:lem je spr6vnE uvedeno, Ze prisobi vidy proti smdru (myileno
smyslu) pohybu vlaku, nicmdnE to se tyke ror.nEZ i odporu zjizdy obloukem, kd€ jiL tato
pozndmka chybi.

Dalli i6st pr6ce popisuje zplisob urdovdni trakdnich vlastnosti vozidel, konkrdfte
vozidlovdho odporu a souiinitole rotainich hmot. Zde mohl autor podrobn€ji popsat postup pro
stanoveni jednotlir.ich veli6in na zekhd6 experimentiilnd zj istdnich dat.

Ve 4. kapitole jsou vcelku piehlednjm zptsobem zpracoviny vstupni ridaje pro n6slednE
provedend trakini yipodry. AuLtor sestavil reprezentativni soupraly vlako a k nim piisluiejicich



trat'ovich pomdrfi. V zdvEru tdto kapitoly je obecnd uveden postup pro r.fpodet jizdnich dob
a spotieby energie. K tito kapitale mdm ndsledujici piipomfnky:

- Chybi postup stanoveni rovnice mEmdho vozidlovdho odporu pomoci regresni kiivky
poll,nomu druhdho stupnd.

- Podkap. 4.1 a 4.2 nesou ndzev ,,Soudinitel vozidlovdho odporu...". Nikde vsak tato
velidina neni definov6na - patmd se jedn6 o m€mj vozidlovj odpor.

- Specifikace vozi q?u -X a Yje uvedena obrAcen;.
- V podkap. 4.6 neni uveden krck.lipodhr.

Posledni a nejobsdhlejsi kapitolou je rozbor provedenich trakdnich yipodtri se zamEi€nfm
na vliv vozidlovdho odporu na lisledll'jizdni doby a spotieby energie reprezentativnich souprav
pii jizdE na stanovenich trafovfch pomErech. Pro viechny provedend lipodty jsou \,yhotoveny
sloupcovi gra& umoiiujici pi'ehledni porovnini \,ysledkri. K tdto kapitole mim n6sledujici
piipominky:

- K porovn6ni celkovdho jizdniho odporu osobnich vlaki nez6visld trakce autor uvedi
0,7kN rozdil mezi vozidlov'.fm odporem souprav 810+Btax a 814+914. Z grafs ta
obr. l0 viak tato skutetinost ne\,1pliv6.

- Pro lepsi poromatelnost osobnich vlakri nezivisl6 trakce z hlediska obsaditelnosti by
bylo dle mdho n6zoru vhodnEjsi k lokomotivE i. 163 zaiadit misto tfi vozi iady Bdt vozy
itj.ni.

- Porovndveni vozidlo\/€ho odporu samotnich hnacich vozidel (i. 162, i. 151)
s vozidlowm odporem celdjednotky i. 680je zavadEjicf.

- Porovnev6ni vozidloqch odpori n6lderych vlaLi ddlkovd osobni doprary je z divodt
rozdilnd obsaditelnosti rovnEi zav6ddjici, stejnE jako porovndv6ni stejnich vlahl
nekladni dopravy se zamEienim na reLin jizdy (ptiadnflloien!). Zde totiz hmotnost
r"jznamnlim zprisobenr ovliviuje celkov'.i jizdni odpor (nejen vozidloqi ale takd
trafovi).

- Rozdilni parametry vlakoqich souprav se dle m6ho n6zoru projeruji ve v,ipodtech
jizdnich dob vice nei samotni vozidloy.i odpor.

Pledlotene bakaleiska pnice spliuje vsechny body zaddni a 1e zpracovdna velmi piehledn€.
Kladn6 hodnotim zejmdna provedeni nejdilezitdjsi ddsti pr6ce, Iderou je rozbor trakdnich
1rypo6ti. Vysledlq vjpoito poskytly zajimavd porovn6ni, nicmdnE z drivodu neplilil vhodnC
zvolenjch reprezentativnich vlLakovich souprav nelze dle m6ho nrizoru z tdchto qisledld
odpovidajicfm zprisobem urdit rriru vliw samotn€ho vozidlov€ho odporu.

PiedloZenou bakaliiskou pr6ci doporuduji k obhajob€ a rzhledem k uvedenim \"ihradim ji

hodnotim znrimkou:

"Velmi 
dobie"



Ddle Z6d6m, aby student pii obhajobE zodpovEd6l n{sledujici dotazy:
1) JaLjm 4,isobem lze stanovit u vozidla vikon na obvodu hnacich dvojkoli?

2) Jakou statistiokou metodou lze urdit koeficienty a, b, c \e vztahu pro m6mi
vozidlo\.i odpor?

3) Jakje ptesnE definovin koeficient i ve vztahu (17)?

a) Jakfn zFlsobem lze metodou voln€ho ltbEhu lTpoditat ze znimd dnihy do
zastavenf, poditeini a koncov€ ryohlosti hodnotu soudinitele rotadnich hmot?

5) Jakd je vysvdtleni skutednosti, Ze modemEjil lokomotiva i.754 rykazuje ry55i
spodebu pohonnich hmot nei,lokol'Jotiya i. 7 492

V eeske Tfebovi, 15.06.2011 Ing. Ales HAEA, Ph.D.


