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ANOTACE

Tato diplomova prace je vénovéana cyklistické dopravé z ekonomického hlediska. Prvni
Cast se zabyva rozborem uplatnéni cyklistické dopravy v dopravnim systému v ramci
Ceské republiky a zahrani¢i. V druhé a tieti ¢asti jsou analyzovany fiskdlni aspekty
a ekonomické faktory souvisejici s cyklistickou dopravou v porovnani s ostatnimi druhy

dopravy, zejména s individualni automobilovou. Ctvrta ¢ast je syntézou ziskanych tdaja.

KLICOVA SLOVA

cyklisticka doprava; analyza; ekonomické pojeti

TITLE

Analysis of Cycling Preference Impacts in Economic Conception

ANNOTATION

This thesis deals with bicycle transportation in economic terms. The first part deals with
analysis of the application of cycling in the transport system in the Czech Republic and
abroad. In the second and third parts aspects of fiscal and economic factors associated with
cycling in comparison with other modes, particularly the private car are analyzed.

The fourth part is the synthesis of the data.
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OBSAH

UVOA aaaeeiiiiniiinininnienisinninecsssnneecsssssnescsssssssscsssssssssssssssssssssssssssssssasssssssssssssssssssssssssassssssssssses 9
1  Rozbor uplatnéni cyklistické dopravy v ramci dopravniho systému v Ceské
republice a ZARTANICH c.coovviierveiinireiensseinissninssanisssanisssanesssanesssasessssssssssssssssssssssssssssssssssssssans 10
1.1 Zatazeni cyklistické dopravy v dopravnim Systému............cccceeeevierieenreenneennnnne. 10
1.1.1 Déleni cyklistick€ dOPTavy ....c..eeecuvieeiiieeiieecieeeee et 11
1.1.2 Vyhody, nevyhody a rizika cyklistické dopravy..........ccceecveeviienienciiennenen. 11
1.3.1 Y1 00) 1 PR 15
1.3.2 VYhLASKY .o 15
1.3.3 Technicka literatura @ podminky ..........ccccveeeiiieiiieeiieeeeeeeee e 16
1.3.4 VYVO0] 1EZISIALIVY ..eieniiiiiieiiecie ettt e 16
1.4.1 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR .......cocveeeeeeeeeeerennn. 18
1.4.2 Cyklostrategie v ZahraniCi ...........ccveeiieiiieiieeiieeie ettt 18
1.5 DEIba PIEPTAVI PIACE ...eeeuvvieeiiieeiieeeiie et et e ettt e e rve e e taeeereeeeraeesveeesareeesnseeens 20
1.5.1 Délba piepravni Prace V CR ... ....o.viviveieeeeeeeeeeeeeee e 20
1.5.2 Délba prepravni prace v zahraniCi .........cccceeeevieeviieeiiieeieeeee e 23
1.5.3 Délba prepravni prace v EU.......cooiieiiiiiiiiieciiecieeeece e 25
1.6 Veiejna cyklistiCka dOpPrava..........c.ceecviieiiieeiiieciie et 26
1.6.1 Systémy verejnych KOL.......c.cooiiiiiiiiiiiciieeceeee e 27
1.6.2 Priklady systému verejnych Kol .........cccoeeviieiiiieiiieeiieeeeeeece e, 28
1.6.3 Problematika systému vetejnych Kol ..........ccoeeieviiiiiiiniiiiiiieeeeeeeeee, 30
2 Analyza fiskalnich aspekti souvisejicich s cyklistickou dopravou ..........ccceeeuuee. 31
2.1 Vydaje na cyklistickou infrastrukturt...........ccceerieriienieniieieeeeee e 31
2.2 Piijmy z CYKIIStICKE dOPTaVY ....oocviiieiiieeiiieciee ettt 34
22.1 Porovnani pfijmt Statniho rozpoctu ze silni¢ni a cyklistické dopravy ....... 35
2.3 Sdileni dOpravniho PrOSTOTU........c.eeruiiiiieriieiiieiie ettt ettt 36
2.3.1 Vyhody a nevyhody vyhrazenych cyklistickych pruhti..............cccoounenee. 37
232 Parametry cyKIOpruhil.........ccooviiiiieiiiiiiiece e 39
2.4 Néklady na infrastrukturil ..........ocovieiiiienie e e e 41
24.1 Hruba vydani na dopravii vV CR ... 42
3 Porovnani ekonomickych faktoru souvisejicich s cyklistickou dopravou
v kontextu s ostatnimi druhy dOPravy ......ceicnniicssincssnicsssnissssnsssssnsssssesssssessssscses 44
3.1 VIIVY AOPTAVY .ttt ettt etae e st e e e aee e s raeesnsaeesnseeennneas 44
3.2 Ekonomické dOpady .......cccoeiieiiiiiiiiieiiietee e 46
3.2.1 KONEESCE ...ttt ettt e e e s e e e etaeeeeans 46
322 Naroky na dopravini ProStOr ..........ceceeruieeiiierieiieeie e 48
323 SPOLTEDA ENETEIE ...eecvvveeeiiiieciii ettt et eree e ebee e snbeeesaaeeens 49
33 Dopady na zivotni prostiedi a spoleCenské dopady.........ccceeevveviiiiieniiniiieneennen. 49
3.3.1 Dopady na zivotni prostiedi.........ccceeeeeeeriiieeriiieeiiie et 49
332 Dopady cyklistiky na lidské zdravi...........ccccoeeieniiiniiniiiieeeeeceeee, 51
34 PHPAdOVA STUAIC......eeeiiieiiiie ettt e e sareeesnreeen 52
4  Syntéza ziskanych udaji a formulace zjiSténych ZAVErll ......ccvvereveisvnrcsnecssercnnes 55
4.1 Zaclenéni cyklistické dopravy v dopravnim systému...........cccceeeeeveeeecrieenveeennen. 55
4.2 Fiskalni aspekty souvisejici s cyklistickou dopravou..........cccecveevveviienienieennen. 56
43 Ekonomické faktory souvisejici s cyklistickou dopravou v porovnani s IAD ...58
ZAVEY auceueeeeicrensuecssnsecssnssssssessssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssesssessesssssssssssessessssssessase 60
POUZItA HIEEIratura ...cueecceeiieiiiiiiictiiticnnnenseecsseesnesssesssesssesssessssssssssssssssssssssssssssssans 62



SEZNAIM ODFAZKU ...ueeerereereeneeeieeeeeeeesseeeeeseesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss
SEZNAIM ZKEALEK .....ueerrereeeneeeeieeereereeneeesessessesseessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssas
SezZNaM PIAIlON...cuueiiiieiiiieiiiniiinnniensaniessnisssanisssasesssanesssassssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssssssssans



Uvod

Diplomova prace je vénovana cyklistické dopravé z ekonomického hlediska. Hlavni
motiv pro vybér tohoto tématu pro mé byla naklonnost k tomuto druhu dopravy a dale pak
dale pak zajem o ziskani nového pohledu na cyklistiku ve smyslu dopravni ¢innosti.

Cilem této prace je ziskat prostiednictvim analyz piehled o dopadech plynoucich
z preference cyklistické dopravy.

V prvni ¢asti prace je proveden rozbor uplatnéni cyklistické dopravy v dopravnim
systému Ceské republiky a jinych zemi svéta. Rozebrano je zatazeni cyklistické dopravy
do dopravniho systému, vyhody a nevyhody tohoto druhu dopravy, legislativni a technické
podminky. Porovnany jsou strategie, kterymi je cyklisticka doprava zapojovana do
dopravni politiky, jak v Ceské republice, tak v zahrani¢i. Uveden je podil cyklistické
dopravy na délbé piepravni prace opét v porovnani CR se zahrani¢im. Charakterizovany
jsou systémy veiejnych kol, které jsou zakladany po celém svéte.

Druhd ¢ast je vénovana analyze fiskdlnich aspekti souvisejicich s cyklistickou
dopravou a tyto aspekty jsou srovnavany se silnicni dopravou. Jedna se zejména o vydaje
na cyklistickou a silni¢ni infrastrukturu, které jsou Cerpany z vetejnych zdroji. Dale jsou
pak zjistovany ptijmy, které jednotlivé druhy dopravy do vefejnych rozpocti ptispivaji.
Zminéno je také sdileni dopravniho prostoru, tedy jak je cyklistickd doprava integrovana
v méstském provozu do hlavniho dopravniho prostoru.

Ttieti Cast se zaméfuje na porovnani ekonomickych faktorii, které souviseji
s cyklistickou dopravou, a opét je uvedeno srovnani se silni¢ni dopravou. Uvedeny jsou
vlivy dopravy, které jsou rozebrany z ekonomického, socidlniho a environmentdlniho
hlediska. Podkapitolou tfeti ¢asti je rovnéz piipadova studie, dokladajici dopady na tspory
domécnosti, v piipadé denniho vyuzivani k dojizd’ce do zaméstnani.

Ctvrtd &ast je syntézou ziskanych udajti a formulaci zavérd, zda je cyklisticka
doprava z ekonomického hlediska pfinosem pro dopravni systém, ekonomiku statu, zivotni

prostiedi a spolecnost jako takovou.



1 Rozbor uplatnéni cyklistické dopravy v ramci

dopravniho systému v Ceské republice a zahraniéi

1.1  Zarazeni cyklistické dopravy v dopravnim systému

Dopravni syst¢tm muzeme definovat jako soubor jednotlivych dopravnich obora

vcetné prislusnych dopravnich prostfedkii pohybujicich se po odpovidajicich dopravnich

cestach. Dopravu ¢lenime na vefejnou a nevetejnou, dale pak na ndkladni a osobni.

Sektor osobni dopravy Ize d¢€lit riznymi zptsoby. Jednim z nich je d€leni do dvou

zékladnich skupin — doprava hromadna a doprava individualni.

Ve vetejné osobni doprave existuji nasledujici dopravni obory:

zeleznicni,

hromadna silni¢ni (autobusova),

letecka,

vodni,

méstska (metro, tramvaj, tramvajova rychlodraha, trolejbus apod.),

ozubnicov¢ a lanové dréhy,

nekonvenéni doprava (dréhy s magnetickym polStafem, pohyblivé chodniky,

kabinkova doprava atd.).

V individudlni dopravé je ¢lenéni dopravnich obord nésledujici:

automobilova (samostatné nebo v ndvaznosti na dopravu vefejnou - systémy
Park and Ride, Kiss and Ride),

taxisluzba,

motocyklisticka,

cyklisticka (samostatn¢ nebo umoznuje navaznost na jiné obory veiejné dopravy
- systém Bike and Ride, City-Bike),

pesi (uplatnéni predevsim v ramci méstské dopravy — eskalatory, vytahy atd.,
snadno navazuje na dal$i dopravni obory vefejné i neveifejné - systém Park and
Go),

statick4 (parkovisté a odstavné plochy pro dopravni prostiedky).'

! VONKA, Jaroslav, et al. Osobni doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2001. ISBN 80-7194-320-7.
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1.11

Déleni cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava je nedilnou souéasti dopravniho systému Ceské republiky

a z hlediska kompetenci ji mizeme zatadit hned do n¢kolika oblasti.

Cyklistickou dopravu miizeme chapat jako ¢innost:

dopravni — cyklistika je vyuzivana jako druh dopravy slouzici ke
kazdodenni pfepravé do zaméstnani, skol, za kulturou a nakupy,
turisticko-rekreacni — doprava se uskutecnuje vétSinou za urcitymi atraktivnimi cily
(kulturni pamatky, pfirodni ukazy; samotna jizda miize byt cilem),

sportovni — cyklistika je pojimana jako sportovni odvétvi, jejiz provozovani
zvysuje fyzickou kondici.

Béhem poslednich let piestava byt cyklistickd doprava pouze individudlni

zélezitosti, ale plynule prechazi do meéstského 1 regionalniho planovani. Cyklisticka

doprava koexistuje s dal§imi druhy dopravy a pfirozenou cestou tak vznikaji naroky

uzivateld na dopravni prostor a odpovidajici vybaveni.

1.1.2  Vyhody, nevyhody a rizika cyklistické dopravy

Stejné jako ostatni dopravni obory, ma i cyklisticka doprava své vyhody, nevyhody

a rizika.

Mezi hlavni pozitiva cyklistické dopravy patfi:

finan¢ni a prostorova nendrocnost,

dostupnost pro vSechny vékové kategorie,

bezhluc¢nost,

nulové emise,

uspora cestovniho ¢asu na kratsi vzdalenosti,

prevence proti civilizaénim chorobam (pti pravidelnych jizdach),

rozvoj cestovniho ruchu.

I ptesto, ze je cyklisticka doprava ohleduplna k Zivotnimu prostedi a prospivéa zdravi

Cloveka, skytd urCit¢ nevyhody. Mezi hlavni faktory, ovliviiujici intenzitu vyuzivani

cyklistické dopravy patfi:

klimatické podminky (srazky, teploty),
vyskovy profil dopravni cesty (ndroky na fyzickou kondici),

mald pfepravni kapacita.
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Nehodovost predstavuje pro cyklisty na jejich cestdich nebezpeci, zejména
pohybuji-li se na pozemnich komunikacich vyuzivanych i pro motorovou dopravu. Ze
statistickych udaji vyplyva, ze od roku 1999 do roku 2009 vcetn€, ma celkovy pocet
dopravnich nehod v Ceské republice klesajici tendenci, stejné tak trend dopravnich nehod
s Ucasti cyklistl piipadné¢ dopravnich nehod zavinénych cyklisty je klesajici. Pfehled
o dopravnich nehodach v CR v letech 1999 — 2009 je uveden v tab. &. 1.

Tabulka & 1 Dopravni nehody v CR v letech 1999 - 2009

Celkovy{ potet Celkmiy pocet Celkmiy pocet
Rok | dopravnich nehod dolzl;avn,lc}l n?h?d dqptaYnlch ne!lod
v CR s ucasti cyklistu zavinénych cyKklisty v
v CR CR

1999 225 690 5480 3122
2000 211516 5485 3121
2001 185 664 4527 2 585
2002 190 718 4902 2 840
2003 195 851 4 960 2 906
2004 196 484 4 683 2 699
2005 199 262 4 466 2 656
2006 187 965 4 066 2 343
2007 182 736 4078 2316
2008 160 376 3610 1 990
2009 74 815 3391 1 909

Zdroj: RSDP PP CR?, 2011

Béhem dopravné sociologického prizkumu vroce 2001 se vice jak 50 %
respondentl vyjadrilo, ze riziko nehodovosti a s tim spojeny strach z nehody pii jizdé na
pozemnich komunikacich vnimaji jako faktory nejvice branici rozvoji cyklistické dopravy.
Prizkum byl zaméten na spoleCenské predpoklady rozvoje cyklistické dopravy a byl
proveden v Sesti méstech CR (Bieclav, Liberec, Olomouc, Ostrava, Prostjov, Tabor;

vyhodnoceno bylo 697 dotaznikii).?

? Opavounakole.info [online]. Statistiky dopravnich nehod cyklistii v Ceské republice, aktualizovano
5.1.2011 [cit. 2011-04-05]. Dostupny na WWW:

<http://www.opavounakole.info/opava/statistiky dn_cyklistu CR1.htm>.

3 CDV. Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR. Praha: Ministerstvo dopravy, 2005. ISBN 80-
86502-11-2.
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1.2 Cyklisticka infrastruktura

Cyklisticka infrastruktura ma sva specifika a jeji prvky jsou zaclenény do

dopravniho prostoru pozemni komunikace, jak hlavniho tak pfidruZzeného. Piehled

zékladnich prvka viz tabulka €. 2.

Tabulka ¢. 2 Piehled prvkii cyklistické infrastruktury

Obecny nazev

Struéna definice

B+R

Misto s hlidanym nebo zabezpeCenym mistem pro dlouhodob¢jsi
odlozeni jizdniho kola.

Bezmotorova Zobna (oblast) / komunikace s vyloucenim ¢i naprostou

zona/komunikace minimalizaci vyskytu motorovych vozidel.

Bus+cyklopruh Jizdni pruh vyhrazeny pouze pro autobusy a jizdni kola.

Cyklopiktokoridor Vyznaceny koridor doporucujici stopu prijezdu jizdnich kol.
Navadi cyklisty a upozornuje ostatni ucastniky provozu.

Cykloobousmérka Jednosmérnd komunikace s povolenym obousmérnym provozem
jizdnich kol.

Cyklopruh Jizdni pruh vyhrazeny pouze pro jizdni kola.

Cyklostezka Stavebné upravena a dopravnim zna¢enim vymezena komunikace
uréend cyklistim, bruslaiim, apod.

Cyklotrasa Smérovym dopravnim ¢i turistickym zna¢enim vyznacend trasa
pro cyklisty. Neurcuje vztah k motorové dopravé.

Doporucena Cyklisticky vyhodny prijezd izemim, bez smérového dopravniho

cyklotrasa znaceni a s rizikem nelegélnosti prijezdu.

Hnizdo (stojanové)

velkokapacitni stojan na kola

Nepiimé odboceni

Odboceni vlevo realizovano nadvakrat (Castéji na kiizovatkach
fizenych svételnou signalizaci):

1. jizda jako piimo az pted konec kiizovatky, zde zatazeni do
cela zprava pfichazejici komunikace, 2. pfimy piejezd.

Predsunuta stop
¢ara/v19

Vyckavaci prostor pro jizdni kola predsazeny pted ostatni vozidla
na ktizovatkach fizenych svételnou signalizaci.

Prejezd pro cyklisty

Koridor pro piejezd kiizené komunikace.

Prirodni stezka

Jednostopa komunikace v pfirodnim prostiedi a z pfirodnich
materiald.

Stojan

Viceucelovy pruh

Jizdni pruh je urcen vyhradné pro jednostopa vozidla (pfedevsim
jizdni kola) a je umistén vpravo od "kmenového" zuzeného
jizdniho pruhu.

ZKklidnéna
zona/komunikace

Zona (oblast) / komunikace s dopravnim reZimem a stavebnim
provedenim podporujicim nizsi rychlosti.

ZzZeny jizdni pruh

(%

Jizdni pruh zGzeny na Sitku osobniho automobilu. Rozmérné;si
vozidla (nékladni, autobusy aj.) vyuZzivaji potfebnym pifesahem
vpravo i piilehly viceucelovy pruh.

Zdroj: Informaéni server hlavniho mésta Prahy®, 2005

* Doprava.praha-mesto.cz [online]. Zakladni terminy cyklistické infrastruktury [cit. 2011-03-23]. Dostupny
na WWW: <http://doprava.praha-
mesto.cz/%28p1grfdivckyl5 gqm31l1k345%29/zdroj.aspx ?typ=2&Id=63804&sh=764907864>.
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1.2.1 Vystavba infrastruktury

Vystavba novych cyklostezek a marketingova podpora cykloturistiky je v Ceské
republice financovdna z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury, regiondlnich
operacnich programil, Integrované¢ho operac¢niho programu’ a programil pfeshrani¢ni
spoluprace.

K 1. 1. 2011 bylo na tzemi CR napoéitano celkem 1 903 km cyklostezek
a komunikaci vhodnych pro cyklisty (v intravilanu je jich 1005 km a v extravilanu
898 kilometrt). Jak je vidét na obr. &. 1, nejrozsahlejsi sit’ cyklostezek se v ramci CR
nachazi na uzemi hlavniho mésta Praha a také ve Stfedoceském kraji. Komunikacemi

vhodnymi pro cyklisty naopak nejméné disponuje kraj Vysocina nebo Liberecky kraj.

Obrazek €. 1 Délka cyklostezek (v km) v jednotlivych krajich k 1. 1. 2011

250
200 4
150 1
100 4
D-
@ S 3 @‘ é* _ . . .‘
\a & uf @‘ﬁb@ 25 & 8 o S
é’ &"“‘ «»@ ¥ & & F & s p~>" \af’ &
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Zdroj: Cyklostrategie.cz’, 2011

1.3 Legislativa

Cyklisté jsou fidi¢i a ucastniky provozu na pozemnich komunikacich a jejich prava
a povinnosti jsou zaneseny vV prisluSnych dokumentech. Mezi legislativni dokumenty
vztahujici se k cyklistické doprave se fadi pravni Gpravy (zékony a vyhlasky), ¢eské statni

normy (CSN) a technické podminky (TP).

> IOP je financovan ze strukturalniho fondu EU - ERDF (Evropsky fond regionalniho rozvoje).
6 Cyklostrategie.cz [online]. Cyklodata: Statistiky, aktualizovano 26. 1. 2011 [cit. 2011-04-01]. Dostupny na
WWW: <http://www.cyklostrategie.cz/cyklodata/statistiky/cyklostezky/>.
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1.3.1 Zakony

= Zakon 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpisi.
Zakon upravuje kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky
uzivani a jejich ochranu, prava a povinnosti vlastniki pozemnich komunikaci
a jejich uzivateld a vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci
ptislusnymi silni¢nimi spravnimi ufady.

= Zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdé¢jsich predpisi, upravuje prava a povinnosti ucastnikli provozu na pozemnich
komunikacich véetné vymezeni ustanoveni o jizdé na jizdnim kole (§57), povinnost
noSeni cyklistické ptilby do 18 let (§58), povinnost motoristl davat znameni pii
predjizdéni cyklistd (§17) aj. Od 1. 7. 2006 plati novy zakon o silni¢nim provozu
411/2005 Sb., kterym se méni zakon ¢. 361/2000 Sb.

=  Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
ve znéni vyhlaSky Ministerstva dopravy ¢. 341/2002 (Piiloha ¢. 13 vymezuje
technické pozadavky na jizdni kola, potahova vozidla a ru¢ni voziky.)

= Zékon €. 183/2006 Sb., o uizemnim plénovani a stavebnim fadu

= Zakon ¢. 150/2010Sb., kterym se méni zakon ¢. 254/2001Sb., o vodach a o zméné
nékterych zakont

= Zékon €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny

= Zakon &. 289/1995 Sb., o lesich’

1.3.2 Vyhlasky
= Vyhlaska ¢. 202/2008 Sb., kterou se méni vyhlaSka Ministerstva dopravy a spojui
¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
a uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ustanovuje zptisob svislého
a vodorovného dopravniho znadeni na cyklistickych trasach a stezkach.®
* Vyhldska Ministerstva dopravy ¢. 247/2010 Sb., kterd mimo jiné zavadi nové
dopravni znacky pro cyklisty. Vyhlaska ¢. 247/2010 Sb., méni vyhlasku ¢. 30/2001

" CDV. Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR. Praha: Ministerstvo dopravy, 2005. ISBN 80-
86502-11-2.

8 Ministerstvo dopravy CR [online]. Vyhlaska [cit. 2011-03-24]. Dostupny na WWW:
<http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/C79226 AC-E799-400E-829C-
BF65EC63C5EF/0/MicrosoftWord202.pdf>.
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1.3.4

Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a tGprava
a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé¢jsich predpisti.
Vyhlaska ¢. 216/2010 Sb., kterd méni vyhlaSku Ministerstva dopravy a spojli
¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich (Ptiloha 13 - Technické pozadavky
na jizdni kola, potahové vozidla a ru¢ni voziky).

Vyhlaska ¢. 398/2009Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich

uzivani staveb (osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace)

Technicka literatura a podminky

CSN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic,

CSN 73 6102 - Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich,

CSN 73 6108 - Lesni dopravni sit,

CSN 73 6109 - Projektovani polnich cest,

CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci,

CSN73 6114 - Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro
navrhovani,

TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

TP 77 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci,

TP 78 - Katalog vozovek pozemnich komunikaci,

TP 100 - Zéasady pro orientacni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,
(kterymi se rusi platnost ptivodnich TP 108 a TP 117),

TP 103 - Navrhovani obytnych a pésich zon,

TP 131 - Zéasady pro Upravy silnic véetn¢ prutahti obcemi,

TP 132 - Zéasady navrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich,

TP 133 - Zéasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty.

Vyvoj legislativy

V zajmu zaclenovani rozvoje cyklistické dopravy do legislativy byla v roce 2010

vytvofena skupina slozend ze zastupci Ministerstva dopravy a podfizenych statnich

organt, Centra dopravniho vyzkumu, Policie CR, projektanti dopravnich staveb a odborné

vefejnosti. V prvni etapé byly provedeny zmény vyhlasky €. 30/2001 viz kap. 1.3.2.
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V druhé etapé se ptipravoval navrh novelizace zadkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nekterych zakonti (zékon o silni¢nim provozu), ve
znéni pozdéjsich predpist.
Novelizace zdkona o provozu na silnicnich komunikacich pfinasi v roce 2011
zmény v nasledujicich bodech:
= Zékaz ptedjizdéni na piejezdech pro cyklisty (§ 17),
= Zékaz parkovani pted piejezdem pro cyklisty (§ 27),
=  Vyjimka z povinnosti pouzit stezku pro cyklisty (§ 57).
Zaroven jsou projednavany dal§i body novelizace, jejichz cilem je zvySeni
bezpecnosti cyklistické dopravy.:
= Bod 1: Pfednost v jizd¢ vozidlim jedoucim kiizovatkou ve vyhrazeném jizdnim
pruhu na smérové signaly (soucasné znéni zakona neumoziuje umistovat samostatné
fadici pruhy pro cyklisty do svételn¢ fizenych kiizovatek),
= Bod 2: Cyklisté na ptejezdu pro cyklisty fizeném svételnou signalizaci,
= Bod 3: Vicetcelovy jizdni pruh,
= Bod 4: Misto pro piekonani komunikace, pfechod a ptejezd, spolecny provoz chodct
a cyklistu,
= Bod 5: Prostor s preferenci pievazujici funkce urcitého druhu dopravy,
= Bod 6: Legalizace piedjizdéni jednostopého vozidla i v ptipad¢ plné cary,
= Bod 7: Legalizace jizdy cyklisty nejen pfi pravé strané vozovky,
= Bod 8: Preference cyklistli na ptejezdu pro cyklisty ,,ve vyznacenych ptipadech®,
= Bod 9: Dvoubarevna soustava se signaly pro cyklisty/pro chodce a cyklisty,
= Bod 10: Neptimé levé odbocent,
= Bod 11: Jasnéjsi definice bruslare, koleCkového lyzate, atd.,
= Bod 12: Stal¢ pravé odboceni ve svételné fizené kiizovatce,
= Bod 13: Problematika ptfepravy déti v pfivésnych vozicich ptipojenych za jizdni

kolo.’

? Cyklostrategie.cz [online]. Cykloinfrastruktura: Cyklolegislativa, aktualizovano 10. 3. 2011
[cit. 2011-04-08]. Dostupny na WWW:
<http://www.cyklostrategie.cz/cykloinfrastruktura/cyklolegislativa/zakon-361-2000/>.
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1.4 Politika
1.4.1 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR

Podpora a rozvoj cyklistické dopravy je soucasti programového prohlaseni vlady
CR, ktera piijala 7. 7. 2004 Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy CR
(Cyklostrategie). Toto prohlaseni bylo potvrzeno ve vladnim usneseni CR &. 15 ze
7. 1. 2007 k Informaci o realizaci plnéni tkold a opatfeni uvedenych v Nérodni Strategii
rozvoje cyklistické dopravy CR. Zakladnim cilem Cyklostrategie je podpora vystavby
kvalitni a bezpecné cyklistické infrastruktury. Cesty, vedouci k dosazeni tohoto cile jsou
v dokumentu uvedeny ve struktufe priorita — cil — dil¢i opatfeni. Jednotlivé priority
zahrnuji Siroké spektrum specifickych problémt, a proto musi byt dil¢i ukoly feSeny
mezioborové ve vzajemné koordinaci jednotlivych resorti.'’

Ctyti zakladni priority Cyklostrategie jsou:

1. Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prostiedku dopravni obsluhy,

Rozvoj cyklistiky pro posileni cestovniho ruchu,

Rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany Zivotniho prostiedi a zdravi,

> » D

Zajisténi koordinace s dal$imi resorty a subjekty.

Rozvoj cyklistické dopravy vychazi také z Dopravni politiky Ceské republiky pro
1éta 2005-2013, konkrétné ze specifického cile 4.5.3 ,,Vyuziti moznosti nemotorové
dopravy®, coz je zékladni strategicky dokument pro sektor dopravy, ktery byl schvalen

usnesenim vlady &. 882 ze dne 13. 7. 2005."

1.4.2 Cyklostrategie v zahranici

Rozvoj narodni cyklistické politiky a jejiho programu se stat od statu vyrazné lisi.
Z 21 ¢lenskych a ptidruzenych zemi ECMT, které se zucastnily priizkumu, pouze 5 uvedlo,
ze nema zadnou narodni politiku nebo program pro rozvoj cyklistické dopravy. Prizkum
byl zaloZen na informacich ziskanych od stati v letech 2002 — 2003. Samotné vysledky
prizkumu byly zvetejnény ECMT V Ljublan¢ v r. 2004. Bylo to viibec poprvé, kdy byli
ministfi pozadani o zvazeni role podpory cyklistické dopravy na narodni urovni. Nékteré

staty maji samostatny, specificky celonarodni plan rozvoje cyklistické dopravy, jako

10 Cyklostrategie.cz [online]. Cyklopolitika: Ceska republika, aktualizovano 6. 1. 2011 [cit. 2011-03-24].
Dostupny na WWW: <http://www.cyklostrategie.cz/cyklopolitika/ceska-republika/cyklostrategie-2004>.
1 Cyklostrategie.cz [online]. Cyklopolitika: Ceska republika, aktualizovano 6. 1. 2011 [cit. 2011-03-24].
Dostupny na WWW: <http://www.cyklostrategie.cz/cyklopolitika/ceska-republika/cyklostrategie-2004>.
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napiiklad Finsko, Némecko, LotySsko a Velka Britanie, zatimco u ostatnich je cyklisticka

politika soucasti vétSich programl (doprava, zivotni prostfedi nebo zdravotnictvi), jako

tomu je napiiklad v Norsku nebo Slovensku. Nékolik zemi, mezi nimi Polsko a Spanélsko,

se vyznacuji velmi limitovanym pfistupem k cyklistické dopravé na celondrodni trovni.

V téchto statech spada cyklistickd doprava ve vétsin€ piipadi do pravomoci regionalnich

’ ’ ’ ’ rooo 1
a mistnich spravnich organa.

2

Nasledujici tabulka uvadi ptiklady zemi, s konkrétnimi nazvy plant a jejich ukoly.

Tabulka €. 3 Vytah porovnani narodnich cyklostrategii

Zemé Plan Popis Ukoly

Bélorusko | Ne - _

Finsko

Ano | 2001 Narodni strategie Redukce IAD, podpora a rozvoj
cyklistické a pesi dopravy | udrzitelnych zpisobti dopravy, redukce
negativnich dopadii na zivotni prostfedi a
zdravi zptisobené dopravou

Spanélsko | Ne | Rozhodnuti zahrnujici -

cyklistiku jsou tvoieny
pouze na regionalnich
urovnich

USA

Ano | 1994 - Narodni studie o Zdokonalovani mobility, zajisténi
cyklistické a pesi dopravé | moznosti vybéru mezi vice druhti
2000 — Néarodni strategie | dopravy, lepsi propojeni cyklistické
pro zvySovani bezpecnosti | dopravy s veiejnou dopravou,
cyklist

Zdroj: International transport forum', 2004

Z vyzkumu vyplyva, Ze narodni politiky se nejvice shoduji v téchto bodech:

podpora bezpecnosti v doprave,

snizovani dopadl na Zivotni prostfedi/zvySovani kvality ovzdusi,

podpora cyklistiky jako rovnocenného zptisobu dopravy/zvysSovani podilu
cyklistické dopravy na délbé piepravni prace,

snizovani kongesci,

podpora fyzického zdravi/snizovani ndklada na zdravi,

podpora cestovniho ruchu,

T 14
snizovani kradezi kol.

12 Internationaltransportforum.org [online]. Publications/Catalogue of ECMT Publications [cit. 2011-03-24].
Prelozil autor. Dostupny na WWW: < http://internationaltransportforum.org/pub/pdf/04Cycling.pdf>.
3 Internationaltransportforum.org [online]. Publications/Catalogue of ECMT Publications [cit. 2011-03-24].
Ptelozil autor. Dostupny na WWW: < http://internationaltransportforum.org/pub/pdf/04Cycling.pdf>.
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1.5 Délba prepravni prace

Podil cyklistické dopravy na delbé prepravni prace je dan praveé jeji
konkurenceschopnosti. Ptrevazujicim kritériem konkurenceschopnosti je pro cyklisty
cestovni Cas, bezpeCnost, piipadn€ cena. Cestujici si vybira mezi dopravnimi prostiedky
Schopnost cyklistické dopravy konkurovat jinym druhtim dopravy mohou naopak snizovat
ruzné faktory, viz nize. Konkurenceschopnost cyklistické dopravy vzhledem k ostatnim
druhim dopravy je nejvyssi pii dosahovani blizsich cili, jejichz vzdalenost se pohybuje od
nékolika stovek metrti az po n€kolik kilometrii. V tomto piipadé muze byt cyklisticka
doprava nejefektivnéjSim zplisobem dopravy osob, poskytujici uzivatelim nejvyssi
mobilitu. Chiize ani vefejna doprava takovouto mobilitu na vétSin¢ uzemi poskytnout
nemuze. Oproti tomu individualni automobilova doprava (IAD) je schopna zajistit nejvyssi
mobilitu, ov§em se v§emi negativnimi vlivy na okoli.

Procentualni zastoupeni dopravnich vykont cyklistické dopravy v ramci celkového
mnozstvi vykonanych cest v daném prostoru se pak odviji od mnoha faktort a v zavislosti
na nich mize dosahovat hodnot nulovych az po desitky procent vSech vykonanych cest.
Faktory, ovliviiujici mnozstvi vykont cyklistické dopravy:

» pocet obyvatel mést a obci,
» velikost mést a obci,

= délka vykonavané cesty,

= regionalni specifika,

" pocasi.

1.5.1 Délba piepravni prace v CR

Ptehled o podilu jednotlivych druhtt dopravy na pfepravni praci u pravidelnych cest
do zaméstnani a do $koly byl vypracovan z podkladi Ceského statistického ufadu, ktery
zabezpecoval, organizoval, fidil a koordinoval S¢itani lidu, domi a byt v roce 2001
(SLDB 2001). SLDB 2001 se uskutecnilo k rozhodnému okamziku 1. 3. 2001 dle zdkona
¢. 158/1999 Sb., o scitani lidu, domt a byt 2001. Zakladni vyhodou pouziti udaji ze

S¢itani lidu, domi a byt je komplexnost a také vysokd pravdépodobnost pravdivosti

' Internationaltransportforum.org [online]. Publications/Catalogue of ECMT Publications [cit. 2011-03-24].
Ptelozil autor. Dostupny na WWW: < http://internationaltransportforum.org/pub/pdf/04Cycling.pdf>.

20



téchto dat. Ziskané informace nejsou zatizeny zadnou statistickou chybou vyplyvajici
z vybéru vzorku respondentd nebo z jinych ¢aste¢nych udaji pouzivanych v jinak béznych
dopravnich prizkumech s podobnym zamétenim. Mezi nevyhody ziskanych dat patii
pfedevsim skutecnost, Ze se tykaji pouze cest do zaméstnani a do Skoly. Ve skutecnosti se
odehrava ve méstech i1 dal§i mnozstvi cest za mnoha jinymi ucely, jako napft. za kulturou,
sportem, nakupy atd., které ve vysledcich zahrnuty nejsou, coz mize vysledky zkreslovat
napf. ve smyslu uvedeni niz§iho podilu individualni automobilové dopravy zejména ve
velkych méstech, nez je skutecnd hodnota pro vSechny cesty dohromady. Dalsi nevyhodou
téchto dat je 1 jejich stari. Béhem uplynulych 10 let v mnoha méstech mohlo dojit k posunu
v dopravnim chovani jejich obyvatel, coz se napt. u velkych mést da predpokladat ve
smyslu piesunu casti obyvatelstva z rGznych druhi vefejné hromadné dopravy

e et a1, q Bk
k individualni automobilové doprave.

Obrazek ¢. 2 Délba pi‘epravni prace v zavislosti na poctu obyvatel mést a obci (2001)
Podil jednotlivich druh( dopravy na délbé pfepravni price

(celkovi pravidelnd doj@dka - skupiny mést a obci podie poétu cbyvatel]
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Zdroj: Observatof bezpeénosti silni¢niho provozu'’, 2007

U velkych mést (nad 100 000 obyvatel) je podil cyklistické dopravy na dojizd’ce do
zamé&stnani a do Skoly nepfesahuje v priméru 2%, ale vétsi funkci zacina mit u sttedné
velkych mést s poctem obyvatel v rozmezi 50 000 — 100 000, kde jeji podil stoupa az

k 5%. Nejvyssi podily dosahuje cyklistickd doprava u malych mést a obci (s poctem

'S Cyklostrategie.cz [online]. Cyklodata: Vyzkum, aktualizovano 24. 11. 2010 [cit. 2011-03-24]. Dostupny
na WWW: <http://cyklostrategie.cz/file/vyzkum22-zaverecnazprava/>.

' CDV [online]. Observatof bezpeénosti silniéniho provozu [cit. 2011-03-26]. Dostupny na WWW:
<http://www.czrso.cz/observ/53/item_1478.pdf >.
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obyvatel mensim nez 20 000), kde se hodnota jejiho podilu na cestdch do zaméstnani a do
Skoly pohybuje i na celostatni tirovni v priméru kolem 7 az 9 %.

Obrazek €. 3 Délba pi‘epravni prace v zavislosti na délce cesty (2001)

Délba pfepravni price podie délky cesty (cefkova pravidelna dojiEdka)
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Zdroj: Observatof bezpe&nosti silni¢niho provozu'’, 2007
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Podil cyklistické dopravy na celkové délbé prepravni prace v zavislosti na délce
cesty je na celostatni urovni nejvyssi pfi dojizd’ce na vzdalenost 2 az 3 km, tj. 23 %. Pii
délce cesty 3 az 4 km a 4 az 6 km je dosahovano podilu 16 %. Déle pak je cyklisticka
doprava vyuzivana pti dojizd’ce na laz 2 km, kdy je jeji podil 9 %. Na vzdalenostech do
1 km nebo 6 az 9 km je podil 4 az 5 %. Cyklistick4 doprava se tedy nejvice podili na délbé
piepravy prace ve vzdalenostech 1 az 6 km.

Obrazek ¢&. 4 Podil cyklistické dopravy na celkové délbé piepravni prace ve vybranych méstech CR

20%

947% 0, 1% BE.8% 5.0% 1.35% 200% 1,.0% 2.0%

Gkt Linerac Clomouc Cmrava Fizath Frocbiioe rahs Bmo

Zdroj: Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR'®, 2005

' CDV [online]. Observatof bezpeénosti silniéniho provozu [cit. 2011-03-26]. Dostupny na WWW:
<http://www.czrso.cz/observ/53/item_1478.pdf>.
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Z grafu na obr. €. 4 je patrné, kolika procent dosahuje podil cyklistické dopravy na
celkové délbé piepravni prace ve vybranych meéstech, maximalni hodnota je u mésta

Prost&jov, tj. 20 %.

1.5.2 Délba piepravni prace v zahranici

Ministerstvo dopravy CR bylo v roce 2001 pfizvano k uéasti ne mezinarodnim
projektu, podporovaném Evropskou komisi, NATCYP (National Cycling Policy
Benchmark Program). Hlavnim cilem vyzkumu bylo porovnani péti stavajicich
a pfipravovanych narodnich cyklostrategii Evropy (CR, Finsko, Nizozemsko, Skotsko
a Velka Britanie), vyména zkuSenosti a vydani doporuceni pro EU dalsi podpory této
dopravy.'”” CR méla dolozit tdaje o celkové d&lb& piepravni prace cyklisti do zam&stnani,
v ramci volného &asu, za nakupy a za rekreaci. Udaje mély byt porovnavany s rokem 1990
a s vyhledem pro rok 2010. Zaroveil mély byt tidaje porovnavany s IAD, VHD a chiizi,
oviem &eska mésta nedisponovala relevantnimi daty. Z vyzkumu ale vyplynulo, ze CR mé
vysoky potencial k vyuzivani a rozvoji cyklistické dopravy. Na tisic obyvatel CR piipada
800 jizdnich kol, coz je hned po Nizozemsku (840) druhy nejvyssi pocet. Stejného
vysledku jako CR dosahlo Finsko, ve Velké Britanii je poget jizdnich kol na tisic obyvatel
380 a ve Skotsku 360. Z celkového poétu uskuteénitelnych jizd v CR je 60 % krat$ich nez
5 km, stejn¢ jako v Nizozemsku. Nejvyssiho potencialu v této kategorii dosahuje Skotsko
se 75 % a poté Finsko (58 %) a Velka Britanie 55 %). *°

Z dat nashromazdénych evropskou cyklistickou federaci (ECF), viz graf na obr.
¢. 5, jsou uvedena evropska mésta, kde se dosahuje vysokych podila cyklistiky na délbé
pfepravni prace. Jednd se pfevazné o mésta nizozemskad, danska, ale také italska nebo
némecka.

Napt. v italském mésté Parma (176 tis. obyvatel) se 19 % obyvatel dopravuje na
kole. Také v italské Ferraie (140 tis. obyvatel) pouziva kolo k jizdam do prace a zpét 31 %
obyvatel. Pro ptiklad si uved'me Svédsko, které se od Italie lisi chladn&j$im podnebim.

Presto se v tamnim mésté Vésteras (155 tis. obyvatel) 33 % obcanti jezdi denné na kole do

'8 CDV. Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR. Praha: Ministerstvo dopravy, 2005. ISBN 80-
86502-11-2.

' CDV. Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR. Praha: Ministerstvo dopravy, 2005. ISBN 80-
86502-11-2.

** Velo Mondial [online]. National Cycling policies [cit. 2011-03-27]. Ptelozil autor. Dostupny na WWW:
<http://www.velomondial.net/PDFfiles/NATCYP%20stage%201/Rapport.pdf>.
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zaméstnani. Daldim kontrastem mize byt Svycarsko, které neni napiiklad proti
Nizozemsku pfili§ rovinatou zemi. Ale v Basileji (230 tis. obyvatel) se 23 % obyvatel
dopravuje denné do prace. V Bernu, kde mé zna¢né ¢ast vozovek sklon stoupani 7 %, se
kolo vyuZziva pro 15 % jizd. V némeckém Freiburgu dnes piipadd na pouzivani jizdniho

kola 27 % viech uskute¢n&nych cest.”!

Obrazek ¢. 5 Podil cyklistické dopravy (v %) — vybrana evropska mésta

f f‘:}gé"ﬁ‘f {fﬁé {ii“'f @‘ff&f@ﬁfﬁ ff@*}

Zdroj: ECF*, 2010

Na obr. ¢. 6 je piehled o podilu cyklistické dopravy na d€lbé piepravni prace
v procentech nckolika evropskych zemi, Japonska a USA. Nejvétsiho podilu je
jednoznacné dosahovéano v Nizozemsku a Dansku, nejméné naopak ve Spojenych statech,
kde se cyklistickd doprava nevyuziva tak hojné¢ vzhledem k velkym cestovnim

vzdalenostem.

2l VEVERKOVA, E.; MARTINEK, J. Cyklistika pro mésta. 2. doplnéné vyd. Praha: Ministerstvo ZP, 2006.
ISBN 80-7212-387-4.

*Greens-efa.eu [online]. Energy and transport [cit. 2011-03-27]. Dostupny na WWW: <http://www.greens-
efa.eu/cms/default/dokbin/363/363799.session_i_ecf fabian kuester@en.pdf>.
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Obrazek ¢. 6 Podil cyklistické dopravy na délbé piepravni prace - Evropa, svét
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Zdroj: ECF*, 2010

1.5.3 Délba prepravni prace v EU

Piehled o délbé ptepravni prace v jednotlivych zemich Evropské unie byl vytvofen
na zaklad¢ prazkumu madarské organizace Gallup. Prizkum byl proveden na zadost
Generalniho feditelstvi mobility a dopravy v 27 clenskych zemich EU. Byl proveden
v fijnu roku 2010 a publikovan ve studii ,,Future of Transport®, kterd byla uvefejnéna
v bfeznu 2011. Prizkum byl provadén pievazné telefonicky, reprezentativni vzorek tvofily
dotazované osoby jednotlivych stati, které dosahly 15 let a vice. Pocet dotazovanych osob
byl ve vétsSin€ zemi tisic obyvatel, celkem bylo dotdzano 25 570 osob.

V prizkumu byla uvazovana rizna témata dopravni politiky a na né zjiStovany
nazory obyvatel EU. Pfredmétem zkoumdani bylo vyuzivani jednotlivych druhti dopravy
a zaroveinl zohlediioval tato témata:

= stupeinl podpory politiky ,,pay-as-you-drive* (zaplat,, kolik projedes),

= ochota koupit si ,,Cistéj$i* dopravni prostifedek oproti tradicnimu,

= davody automobilist pro nepouzivani veiejné dopravy,

= ndavrhy, jak pfesvédcit fidiCe automobill ke zvazeni snizeni jejich vyuzivani.

Ptevazna vétsina (53 %) obyvatel EU uvedla, Ze pouZzivéa auto jako hlavni zplisob
dopravy a zhruba jedna pétina (22 %) vyuziva vetejnou dopravu. Chlize byla zminéna

13 % obyvatel a 7 % vybralo cyklistickou dopravu. NejmenSiho zastoupeni dosahli

» Greens-efa.eu [online]. Energy and transport [cit. 2011-03-27]. Dostupny na WWW: <http://www.greens-
efa.eu/cms/default/dokbin/363/363799.session i ecf fabian kuester@en.pdf>.
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motocyklist¢ s2 %. U nemotorizované individudlni dopravy tietina respondentii
z Bulharska, Slovenska, Rumunska, LotySska a Nizozemi (32-34 %) uvedla, Zze denné pii
pravidelné dojizdce vyuzivd kola nebo chize jako zpiisob dopravy. V Nizozemi
u dotdzanych osob vyrazn€ pievazila cyklistika (31 %) ve srovnani schizi (3 %).
V ostatnich ¢tyfech zemich naopak u respondentii prevazovala chiize, napt. v LotySsku
(25 % chize, 8 % kolo).** Rozlozeni nemotorizované individualni dopravy ve 27 zemich
EU viz obr. ¢. 7. Celkové piehledy délby piepravni prace v jednotlivych zemich EU -27
ziskané ztohoto prizkumu jsou uvedeny v piiloze ¢. 1. Pfilozen je také o piehled
vyuzivani riznych druhli dopravy v zavislosti na pohlavi, v€ku, vzdelani, mist¢ bydliste
a ostatnich faktorech.

Obrazek €. 7 Nemotorizovana individualni doprava v EU - 27
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Zdroj: Ec.europa.eu, 2011

1.6 Verejna cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava miize byt plnohodnotnou alternativou ¢i doplnénim k ostatnim
druhtim dopravy. Integrace cyklistiky s dalSimi druhy dopravy je realizovdna formou
Bike&Ride. Jizdni kolo vtomto systému funguje jako dopravni prostfedek na kratké
vzdalenosti z mista bydlisté¢ (¢i zaméstnani) ke stanici (nejCastéji Zeleznicni). Systém
Bike&Ride je fungujici pouze v piipad¢ kvalitni vlakové dopravy a soucasné s moznosti
parkovani nebo tschovy kol ve stanici.

V Ceské republice dosud na vétsiné velkych vlakovych nadrazi chybi i zékladni
stojany na kola. Proto zde nemtzeme hovofit o fungujicim systému ve smyslu B&R. To je
zpusobeno predevsim dlouhodobé problematickymi majetkovymi vztahy a nizkou osvétou

v této oblasti. Napf. v Némecku 15 % vSech uzivateli zelezni¢ni dopravy vyuziva k cesté

** Ec.europa.eu [online]. Public opinion, aktualizovano 24. 3. 2011 [cit. 2011-05-01]. Pielozil autor.
Dostupny na WWW: < http://ec.europa.eu/public_opinion/flash/fl 312 en.pdf>.
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na nadraZi jizdni kolo. V Nizozemsku a Dansku je to dokonce az 30 %. *Vysokou
intenzitu vyuzivani B&R v Nizozemsku doklad4d fotodokumentace na obr. ¢. 7. velkou
kapacitou parkovisté¢ pro jizdni kola v blizkosti hlavniho vlakového nadraZzi a vetfejné

hromadné dopravy.

Obrazek ¢. 8 Parkovani kol, Centraal Station, Amsterdam, NL

Zdroj: Autor, 2007
1.6.1 Systémy verejnych kol

Evropskym trendem soucasnosti je koncepce vetfejnych kol, kterd byla analyzovana
v letech 2005 — 2007 v projektu NICHES. Vefejnd kola ptedstavuji inovacni plan pro
vnitini méstské ¢asti. Mohou byt zaptjcena bezplatné nebo za poplatek. Od tradi¢nich
pujc¢oven kol se lisi tim, Ze nejsou zaméfena pouze na volny cas, ale poskytuji rychly
a snadny pfistup a proto mohou byt vyuzivana pro kazdodenni mobilitu i pro
jednosmérnou jizdu. Béhem projektu ziskala vefejna kola znacnou pozornost po celé
Evropé, ale také za hranicemi Evropy, napt. ve Spojenych statech, Kanadé, Argentiné nebo
Izraeli.?

V tab. €. 4 jsou uvedeny piiklady evropskych systémua vefejnych kol, konkrétné

z Francie, Nizozemska, Rakouska, Belgie, Svédska a Spanélska. NejrozsifencjSim

operatorem je Clear Channel, ktery ptisobi ve Francii, Svédsku a Spanélsku. Druhym

2 Cyklostrategie.cz [online]. Cykloinfrastruktura: Intermodalita & cyklo, aktualizovano 12. 4. 2011 [cit.
2011-03-24]. Cykloinfrastruktura: Intermodalita & cyklo. Dostupny na WWW:
<http://www.cyklostrategie.cz/cykloinfrastruktura/intermodalita-cyklo/bike-and-ride/>.

26 Cyklostrategie.cz [online]. Cyklodata: zahrani¢ni literatura, aktualizovano 6. 1. 2011 [cit. 2011-03-25].
Dostupny na WWW: <http://www.cyklostrategie.cz/file/cyklodata-zahranicni-literatura-zahranicni-
zkusenosti/>.
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operatorem je JCDecaux, ktery provozuje systémy vetejnych kol mimo Francie napft. také

v Belgii.

Tabulka ¢. 4 Priklady systémi vefejnych kol v Evropé

Mésto Nazev Operator Zalozeni | Pocet kol Pocet
stanic

Rennes Velo a la Carte Clear Channel 1998 2 000 25
Mnichov Call a Bike DB Rent 2000 2000 | flexibilni
Nizozemsko OV-fiets Nederlandse 2002 | flexibilni -
(pres 135 Spoorwegen (NS)
stanic)
Viden City Bike Gevista (JCD) 2003 | 500 - 600 49
Lyon Velo'v JCDecaux 2005 4 000 340
Burgos Bicibor ITCL 2006 200 8
Brusel Cyclocity JCDecaux 2006 250 23
Stockholm City Bikes Clear Channel 2006 500 40
Barcelona Bicing Clear Channel 2007 6 000 400
Pariz Vélib’ JCDecaux 2007 20 600 1451

Zdroj: Cyklostrategie.cz>’, 2010

1.6.2 Piiklady systémii veiejnych kol
V literatuie Casto zminovany piiklad systému vetejnych kol je dansky systém City-
Bike. Byl zaveden v Kodani a funguje na principu vypiijceni si jizdniho kola za urcitou
zalohu ze stojant rozmisténych ve mésté vétsSinou v blizkosti zelezni¢nich stanic, turisticky
atraktivnich mist a obchodnich center. Pouzivani kol neni ¢asové omezeno, kola ale musi
byt uzamykana jen do stojani k tomu uréenych. Po pouziti mize byt kolo vraceno do
jiného stojanu a uZivateli je vracena zaloha.”®
Pti tvorbé tohoto projektu byl bran v potaz méstsky systém vetejné dopravy tak,
aby lidé mohli do mésta pfijet vefejnou dopravou a po mésté pak cestovat na kole. Rlizné
aspekty potom zahrnuji:
= 120 stojanti uvniti mésta s mistem pro 1500 kol City-Bike,
» stojany rozmisténé 200 az 300 m od sebe a umisténé zejména u vlakovych stanic,

turisticky zajimavych mist a nakupnich center,

27 Cyklostrategie.cz [online]. Cyklodata: zahrani¢ni literatura, aktualizovano 6. 1. 2011 [cit. 2011-03-25].
Dostupny na WWW: <http://www.cyklostrategie.cz/file/cyklodata-zahranicni-literatura-zahranicni-
zkusenosti/>.

28 VONKA, J. a kol. Osobni doprava. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2001. ISBN 80-7194-320-7.
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* polovina stojanti na byvalych parkovistich a polovina na péSich zénach.

»  meésto Kodan §ifi tento GspéSny projekt na mezinarodni urovni,

* informacni tabule u stojanil zajiSt'uje Transmedia A/s a ziskdva pro n€ reklamy, coz
¢aste¢né projekt financuje.

» City-Bike kola jsou unikatni v tom, ze jejich soucastky nepasuji do jinych typi kol

a nebudou tedy rozkradena na soucastky.

Obdobnym zptGsobem funguje systém vefejnych kol Bixi, ktery byl spustén
v kanadském Montrealu v kvétnu 2009. Bixi systém mé po celém mésté pies 400 stanic
a 5000 kol. Bixi byl rozsifovan i do jinych zemi a mést, jako napt. australského
Melbourne v roce 2010, amerického Washingtonu D. C. v zati 2010 a britského Londyna
v Cervenci 2010. Tento systém je zaveden i v hlavnim meésté Kanady — Ottawé a je
pripravovan pro Toronto, kde by mél byt zaveden letos v kvétnu (2011). Nevyhoda
kanadského Bixi spociva v tom, ze kviili vydatnym sné¢hovym srazkam musi byt pfes zimu
demontovan. Na obrazku jsou zachyceny bixi kola, situované v blizkosti stanice vefejné

dopravy.

Obrazek ¢. 9 Bixi stanice, Montreal, Kanada

Zdroj: Autor, 2010
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Zakladni udaje o programu bixi:
= pfistup 24 hodin denng, 7 dni v tydnu, kvéten — listopad,
» platba kreditni kartou (Visa, MasterCard) — deposit 250 $, max 2 kola,
»  moznost vraceni kola v jakékoliv stanici,
= doba vyptjceni od 30 min do jednoho roku (24 hod — 5 $, 30 dni — 28 §,
1 rok — 78 $).%

1.6.3 Problematika systémii verejnych kol

Systémy vetejnych kol prochazely od pocatku své existence urcitym vyvojem
a s tim spojenou problematikou. Prvni projekty realizované v nizozemském Amsterdamu
(1968), davaly kola k dispozici zdarma, bez konkrétnich mist na pijceni a vraceni.
Hlavnim problémem se tedy stalo, ze si lidé kola piivlastnili a vyuzivali je k soukromym
ucelim. Ani kodansky systém (1995) se nevyhnul vandalismu a kradezim, i kdyz uz kola
byla uzamykéna a poskytovéna za zéalohu. Nejnovéjsi systémy pozaduji od uzivateld
registraci, zaplatit zalohu nebo si nechat zatizit kreditni kartu. Timto zplGsobem maji
operatofi prehled o uZivatelich a mohou se tak dostat k nahradé& za ukradené jizdni kolo.*

Ale 1 nejposlednéjsi systémy se staly ter¢em pro vandalismus. Pafizsky systém
Velib (2007) se dostal do problémi po 18 mésicich od uspésného zavedeni. Z 20 tisic kol
bylo 7 800 ukradeno a 11 600 poni¢eno. Néklady na 1 kolo (opraveni, piipadné potizeni
nového) vyslo na 400 €.%'!

Vétsina systémil plijcovani veiejnych kol neni ekonomicky sobéstacna. K jejich
funkénosti je potieba externi financovani ze strany operatora hromadné dopravy, nebo
vetejné financovani. Ve vétSiné piipadi se spolupracuje s reklamnimi agenturami
a radnici. To znamena, ze reklamni firma vyuziva reklamni plochy a na oplatku uvede do

chodu systém veiejnych kol (ptipad Clear Channel a JCDecaux).

¥ Bixi.com [online]. Ride with Bixi [cit. 2011-03-27]. Dostupny na WWW:

< http://montreal.bixi.com/subscription-and-fees/online>.

0 Cyklostrategie.cz [online]. Cyklodata: ke stazeni [cit. 2011-04-05]. Dostupny na WWW:
<http://www.cyklostrategie.cz/file/1-4-1-sterbova-bicicletaspublicas/>.

31 News.bbe.co.uk [online]. Thefts puncture Paris bike scheme [cit. 2011-04-05]. Pielozil autor. Dostupny na
WWW: <http://news.bbc.co.uk/2/hi/europe/7881079.stm>.

32 Cyklostrategie.cz [online]. Cyklodata: ke stazeni [cit. 2011-04-05]. Dostupny na WWW:
<http://www.cyklostrategie.cz/file/1-4-1-sterbova-bicicletaspublicas/>.
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2 Analyza fiskalnich aspektl souvisejicich

s cyklistickou dopravou

Do cyklistické dopravy jsou ro¢n¢ vynakladany finance z vefejnych zdroju.
V Ceské republice je financovani vystavby a udrzby dopravni infrastruktury zajistovano
od roku 2000 zejména prostfednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI).
Tento fond koncentruje zdkonem vymezené piijmy, které¢ ucelové alokuje ve prospéch
udrzby, vystavby a modernizace ptislusné dopravni infrastruktury.

Princip uplatnéni mimorozpoctovych fondi pro financovani rozvoje dopravni
infrastruktury je v souladu se zdsadami Bilé knihy — Evropska dopravni politika pro rok
2010: cas rozhodnout. Ta deklaruje potiebu smérovani vynost z dopravy do narodnich
nebo regionalnich fondi a jejich naslednou alokaci.

V jaké mife pfispiva cyklistickd doprava v porovnani s motorovou silni¢ni
dopravou do vetejnych rozpocti a zaroven kolik je vynakladdno na zminéné druhy

dopravy, je analyzovano v této kapitole.

2.1 Vydaje na cyklistickou infrastrukturu

Cyklisticka doprava je financovana z narodnich zdrojl, mezi které patii predevSim
rozpocCty krajii, mést a obci, pfispévky regioni a mikroregiontli, vydaje ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury, ktery se na vystavbé a udrzbé podili nejvyznamnéji, a dotace ze
Statniho programu podpory cestovniho ruchu nebo Programu obnovy venkova. Cyklisticka
infrastruktura miize byt financovana i z fondd EU, pfipadné¢ programu pteshranicni

spoluprace.

2.1.1 SFDI

Statni fond dopravni infrastruktury je zfizen zakonem ¢. 104/2000 Sb. ze dne
4.4.2000 saginnosti k1. 7. 2000. Ulelem SFDI je rozvoj, vystavba, udrzba
a modernizace silnic a dalnic, Zelezni¢nich dopravnich cest a vnitrozemskych vodnich cest
a poskytovani prispévkil na prizkumné a projektové prace, studijni a expertni Cinnosti
zaméfené na dopravni infrastrukturu. Rozpoéet SFDI schvaluje kazdoroéné PS PCR, kde je
vyclenéna ¢astka na udrzbu a vystavbu cyklostezek.

Piijmy SFDI tvofi:

» pievody vynost silni¢ni dané,
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12 mil.

ptevody 9,1 % podilu z vynosu spotiebni dan¢ z mineralnich olejt (do roku 2004
tento podil ¢inil 20 %, v souvislosti s pfechodem financovani silnic II. a III. tfidy na
kraje byl snizen),
pfevody vynost z poplatkil za pouziti vybranych délnic a rychlostnich silnic,
prevody vynost z poplatkd za vykonové zpoplatnéni (od r. 2007)
prevody prostiedki z Fondu narodniho majetku Ceské republiky,
vynosy z cennych papirii nebo vetejnych sbirek, organizovanych SFDI,
uvery,
uroky z vkladu,
penale,
pojistnd plnéni a jiné platby od fyzickych a pravnickych osob,
prispevky z Evropské komise, poskytované prostiednictvim piislusnych
Evropskych fondu, dary a dédictvi,
dotace ze statniho rozpoctu.
SFDI pfispél na vystavbu cyklostezek poprvé vroce 2001 ve vysi necelych

K¢ a podpoftil 7 akei. Od té doby se situace znacn¢ zmeénila a to jak v naristu

finan¢ni podpory tak poctu financovanych akeci viz obr. ¢. 9. Nejvice akci (74) bylo

financovano v roce 2009 castkou 265 mil. K¢ a celkové jiz ze SFDI bylo financovano

377 akci za vice nez 1 106 mil. K¢&.

Obrazek €. 10 Financovani cyklistické infrastruktury v letech 2001 - 2010

250000

=

S0000

x}

IOHEE 7

20000 1
.
oo |

LOwgog 4

~ i

CELKEM v lefech Z0001-200% i

finaneoviinn 522 nke
e vy Al 940 373 dis. K

2
20001 2002 2003 200a 200% 2006 0P proa Pl piiili]

(=== )

Zdroj: Cyklostrategie.cz™, 2011

33 Cyklostrategie.cz [online]. Cyklodata: Finance, aktualizovano 12. 1. 2011 [cit. 2011-04-08]. Dostupny na
WWW: <http://www.cyklostrategie.cz/cyklodata/finance/sfdi/>.
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Tabulka ¢. 5 uvadi prehled o vydajich na dopravni infrastrukturu v letech 2001 az
2010 a jsou v ni zahrnuty celkové vydaje SFDI, dale pak vydaje vy¢lenéné na pozemni
komunikace a cyklostezky. Celkové vydaje SFDI v roce 2001 cCinily 27, 296 mld. K¢
a v roce 2009 to bylo jiz 88,303 mld. K¢. Nartst objemu vydaju je zfejmy i u financovani
pozemnich komunikaci a cyklistické infrastruktury. Na pozemni komunikace bylo v roce
2009 vynalozeno o 36,733 mld. K¢ vice nez v roce 2001. U cyklistické infrastruktury €inil
tento rozdil 0, 258 mld. K¢. V roce 2001 bylo vydano na pozemni komunikace o 16,631
mld. K¢, vroce 2009 tento rozdil ¢inil jiz 53,106 mld. K¢. Lze tedy konstatovat, Zze na
pozemni komunikace bylo vynakladdno fadové o né€kolik desitek mld. K¢ vice nez na
cyklistickou infrastrukturu.

Tabulka €. 5 Vydaje SFDI na pozemni komunikace a cyklistickou dopravu (v mld. K¢)

Rok | Pozemni komunikace | Cyklisticka infrastruktura | Celkové vydaje
SFDI
2001 16, 643 0,012 27,296
2002 22,987 0,025 40,186
2003 25,372 0,049 41,296
2004 35,176 0,070 52,037
2005 29,151 0,087 48,512
2006 36,036 0,107 55,851
2007 44,151 0,114 69,898
2008 50,578 0,211 88,046
2009 53,376 0,270 88,303

Zdroj: Vyroéni zpravy SFDI

Vtab. ¢. 6 jsou uvedeny podily vydaji SFDI na pozemni komunikace
a cyklistickou infrastrukturu vletech 2001 az 2009. Tyto podily jsou vyjadiené
v procentech. V roce 2001 tvofil podil vydaji na cyklistickou infrastrukturu 0,04 %
z celkovych vydaji SFDI, zatimco na pozemni komunikace bylo vynaloZeno 61 %
z celkovych vydajt. Podil vydaji na budovani a udrzbu cyklistické infrastruktury mé rok
od roku rostouci tendenci, kdy nejmensi podil byl vynalozen v roce 2001 a nejvyssi v roce
2009, tj. 0,31%. Vydaje na cyklistickou infrastrukturu zvysili svlij podil na celkovych
vydajich SFDI od r. 2001 do r. 2009 o0 0,27 %. U vydajii na pozemni komunikace se podil
pohybuje vrozmezi 57,02 % az 67,6 % zcelkovych vydaji. Nejvyssiho podilu na
celkovych vydajich bylo dosazeno v r. 2004, coz bylo 67,6 %.
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Tabulka ¢. 6 Porovnani vydaju SFDI na pozemni komunikace a cyklistickou infrastrukturu

Rok | Vydaje na pozemni Vydaje na cyklistickou Celkové vydaje
komunikace infrastrukturu SFDI

2001 61,0 % 0,04 % 100 %
2002 57,02 % 0,06 % 100 %
2003 61,4 % 0,12 % 100 %
2004 67,6 % 0,13 % 100 %
2005 60,1 % 0,18 % 100 %
2006 64,5 % 0,19 % 100 %
2007 63,2 % 0,16 % 100 %
2008 57,4 % 0,24 % 100 %
2009 60,4 % 0,31 % 100 %

Zdroj: Autor

2.2 Prijmy z cyklistické dopravy

Jednim z hlavnich faktori ovliviiujicich vyuzivani cyklistické dopravy je
odpovidajici, kvalitni a bezpecna infrastruktura. Na jeji vystavbu jsou vynaklddany nemalé
finan¢ni prostiedky. Zdrojem téchto financi je mimo jiné i SFDI, do kterého plynou
pierozdélené piijmy statniho rozpoctu. Sektor dopravy do né&j pfispiva penézi, které jsou
odvadény prostiednictvim systému poplatkd a dani CR.

Oproti cyklistické dopravé pfispiva silnicni doprava do statniho rozpoctu rocné
viadu desitek miliard K& Provozovatel vozidla v CR a zarovef uZivatel pozemni
komunikace hradi pfimé a nepiimé dan¢ a poplatky. Mezi pfimé dané patii silni¢ni dan
a dan z prijma fyzickych a pravnickych osob®. Nepiimé platby predstavuji spotfebni dai
z mineralnich olejti a DPH. Casové a vykonové zpoplatnéni, piipadné parkovaci poplatky
tvoti skupinu pfimych poplatki. Tyto platby jsou statnim rozpoctem dale pierozd€lovany
do SFDI a pouzity na ostatni vydaje statniho rozpoctu. Tedy ne vSechny prostfedky
z dopravy jsou zpét alokovany do dopravniho sektoru. Pohyb piijmi a vydaji je graficky
znazornén na obr. €. 11.

Uzivatel¢ cyklistické dopravy nemaji povinnost platit spotfebni dané, protoze
necerpaji pohonné hmoty a zdroven se na né¢ nevztahuje silnicni dan. Cyklisticka
infrastruktura neni c¢asové ani vykonov€ zpoplatnéna, tudiz do statniho rozpoctu
z cyklistické dopravy neplynou zadné piijmy ve formé ptimych plateb. Za jediny piijem
piimo spjaty s cyklistickou dopravou ve vztahu k vefejnym financim lze povazovat piijem

z vybraného DPH pii pofizeni jizdniho kola a pfislusenstvi, pfipadné pii servisnich

** Dait z piijmu fyzickych a pravnickych osob hradi subjekty, které podnikaji v sektoru silni¢ni dopravy.
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ukonech, nebo jiné ¢innosti vazané na cyklistickou dopravu. Ostatni piijmy, které v rdmci
ekonomiky plynou vefejnym financim od uzivatelti cyklistické dopravy, jsou obdobné jako
v jinych druzich (pferozdéleni dani z pfijmi, majetkovych dani, apod.). Je tak ziejmé, ze
piijem vefejnych financi generovany cyklistickou dopravou piedstavuje pouze
nevyznamnou marginalni ¢ast ptijmt celkovych, a to i pti porovnani s ndklady vkladanymi
do cyklistické dopravy.

Obrazek €. 11 Pfijmy a vydaje SR a SFDI

Spotiebni Silni¢ni Casové Vykonové Silnice Silnice
dan dan zpoplatnéni zpoplatnéni statni krajské
y y
v v y Y
Nepiimé platby Ptimé platby Vlastni Ostatni
néklady dopr. cesty
A yy
v
STATNI ROZPOCET - ROZPOCET SFDI
y y 2
—— ‘% : - Prijmy Ostatni Pajeky
Ostatni vydaje statniho rozpoctu z privatizace +EU fondy

Zdroj: Autor

2.2.1 Porovnani prijmi Statniho rozpoctu ze silni¢ni a cyklistické dopravy

V tab. €. 7 jsou uvedeny piijmy statniho rozpoctu ze silni¢ni a cyklistické dopravy,
kde jsou porovnavany piijmy ze spotiebni dan¢ a z DPH.

Silni¢ni doprava ptispiva do statniho rozpoctu ze spotfebni dané¢ v fadech desitek
miliard korun ro¢né¢. Cyklisticka doprava, vzhledem k tomu, Ze se na jeji provoz spotiebni
dan nevztahuje, timto zptsobem do statniho rozpoctu nepfispiva. Piijmy z DPH nejsou
centralné evidovany, a to jak pro silni¢ni dopravu tak ani pro cyklistickou dopravu. Udaje
o pifijmech zDPH byly hleddny ve vyro¢nich zpravach SFDI, ro¢enkach dopravy,

v dokumentech MF a CSU zaméfenych na dopravu.
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Tabulka ¢. 7 Pfijmy statniho rozpoctu ze SD (v mld. K¢)

Prijmy SR ze SD Prijmy SR z CD

Rok Prijmy ze Piijmy Prijmy ze Piijmy

spotiebni z DPH spoti‘ebni z DPH

dané dané

2001 52,0 n/a 0 n/a
2002 54,4 n/a 0 n/a
2003 57,1 n/a 0 n/a
2004 65,3 n/a 0 n/a
2005 76,2 n/a 0 n/a
2006 76,8 n/a 0 n/a
2007 80,6 n/a 0 n/a
2008 82,3 n/a 0 n/a
2009 79,5 n/a 0 n/a
2010 89,0 n/a 0 n/a

Zdroj: MF CR, SFDI

2.3 Sdileni dopravniho prostoru

Cyklistickou infrastrukturu nepifedstavuji pouze cyklostezky, ale soucasti jsou
jednotlivé prvky, jejichz prehled byl zminén v €asti 1.2 na s. 5, umisténé dle funkcnosti
v hlavnim nebo pfidruzeném dopravnim prostoru. Vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty
pterozdéluji hlavni dopravni prostor tak, aby byla cyklistim pfi prijezdu poskytnuta
ochrana a zaroven byla optimalizovana plynulost jizdy vSech vozidel, jak motorovych tak
nemotorovych. V zavislosti na vedeni cyklistické komunikace v daném koridoru v hlavnim
nebo pfidruzeném prostoru se meéni zpusob jizdy, cestovni rychlost a atraktivita
cyklodopravy. Pravé vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty se v méstském prostredi jevi jako
nejvhodnéjsi feSeni vzhledem k posouzeni Casoprostorové naroc¢nosti, ekonomické
naro¢nosti béhem vystavby a udrzby a intenzitdm provozu jizdnich kol.

Ztizenim vyhrazenych jizdnich pruht pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru
dochazi vétsinou k zuzeni jizdnich pruhd pro motorovou dopravu. Tim dojde i k snizeni
rychlosti a vzajemnému odstupu vozidel, ¢imz se naopak zvysi propustnost komunikace,
ktera je nejvyssi pfi rychlostech v rozmezi od 30 do 50 km/h a také se zvysi plynulost

jizdy.”

*Doprava.praha-mesto.cz [online]. Integrace cyklistické dopravy [cit. 2011-04-16]. Dostupny na WWW:
<http://doprava.praha-mesto.cz/(hub54xidOphdSjelketng455)/files/=73923/422 jizdni_ pruhy.pdf>.
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2.3.1 Vyhody a nevyhody vyhrazenych cyklistickych pruhi

Vedeni cyklistické komunikace v hlavnim nebo pfidruzeném prostoru s sebou
piinasi vyhody i nevyhody a to jak pro cyklisty, tak pro investory. V tab. €. 8 jsou uvedeny
vyhody cyklopruhi vedenych v hlavnim dopravnim prostoru z pohledu cyklistii. Hlavni
dosahovéno také diky tomu, ze cyklist¢é nemusi davat pfednost vozidlim v pfi¢nych
smérech a nemusi pfekondvat zvySeny obrubnik, ktery se vyskytuje u kazdého kiizeni
s vedlejsi komunikaci. Cyklisté jedouci v cyklopruhu neporusuji povinnost pouzit
soubéznou cyklostezku a protoze je cyklopruh umistén v HDP, byva v zimé udrzovéan
spole¢né s komunikaci, na které je vyznacen. Nevyhodou umisténi cyklopruhu v HDP se
muze zdat zvysSené riziko kolize s jinymi dopravnimi prostiedky, coz plati zejména pro
zacCateCniky, dé€ti a seniory.

Tabulka ¢. 8 Vyhody a nevyhody cyklopruhii v HDP pro cyklisty

Cyklopruhy v HDP - cyklista

Vyhody Nevyhody
Rychlejsi jizda — cyklista nemusi dévat prednost Pti nedodrzeni pravidel silni¢niho
vozidlim v pti¢nych smérech. provozu je mozna kolize s jinymi

dopravnimi prostiedky.

Cyklista nemusi pifekonavat zvySeny obrubnik. Pohyb v HDP muze byt zdanlivé
Cyklista jedouci v cyklopruhu v HDP neporusuje nebezpecny — zejména pro déti,
povinnost pouZzit soubéznou cyklostezku. zacatecniky, seniory.
Pohyb se tidi pravidly silni¢niho provozu, ktera
ucastnici provozu znaji.
Silnice jsou zpravidla udrzovéna véetné cyklopruhii
1v zimé.

Zdroj: Cyklostrategie.cz

Cyklisticka komunikace vedend v pfidruzeném prostoru ssebou piinasi také
vyhody a nevyhody, které jsou rozebrany opét z pohledu cyklisty v tab. ¢. 9. Pro cyklistu
vyuzivajicitho jizdni kolo k dennim dojizdkdm piinaSi vedeni cyklistické komunikace
v PDP vice nevyhod nez vyhod. Vzhledem k povinnosti davat piednost v jizdé vozidlim
v pfi¢ném kiizeni a pfekonavani zvySeného obrubniku dochazi k jeho zpomaleni. Pokud je
cyklistickd stezka vedena soubézné se stezkou pro chodce, muze se stat, ze dojde ke kolizi
z diivodd nerespektovani vyhrazeného prostoru, at’ uz chodcem, tak cyklistou. Jelikoz na
udrzbu cyklostezek vétSinou nezbyvaji finance, lze predevsim v zimnim obdobi o¢ekavat
nepojizdnost této komunikace. Vyhodou cyklistické komunikace v PDP je vétsi vzdalenost

cyklisty od motorové dopravy a piihodnost vyuziti této komunikace pro zacatec¢niky, déti
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nebo seniory, ktefi by se v HDP mohli citit ohrozeni, pfipadn¢ svym zpusobem jizdy
ohrozovali ostatni u¢astniky provozu.

Tabulka €. 9 Vyhody a nevyhody cyklistické komunikace v PDP pro cyklisty

Cyklisticka komunikace v PDP - cyklista

Vyhody Nevyhody
Zdanliveé bezpecné (pro | Pomalejsi jizda vzhledem k povinnosti davat piednost v jizdé
déti, zacatecniky a autim v pfi¢ném kiizeni (a to, i kdyZ je v misté piejezd pro
seniory). cyklisty, protoze na ném cyklista nema piednost jako chodec).
Cyklista je v bezpecné | Pti kazdém kiizeni komunikace musi cyklista piekonavat
vzdalenosti od aut. zvyseny obrubnik (2x).
Cyklista je povinen pouzit cyklostezku, pokud vede podél
komunikace.
Hrozi kolize s chodci, ktefi ¢asto nerespektuji vyhrazeny prostor
pro cyklisty.
Na udrzbu cyklostezek vétSinou nezbyvaji finance (zejména
v zimnim obdobi).

Zdroj: Cyklostrategie.cz

Z hlediska financovéani a udrzby cyklistické komunikace maji cyklopruhy v HDP
vyhody a nevyhody z pohledu investora, coz je rozebrano v tab. ¢. 10. Pro investora je
vedeni cyklopruhu v HDP investicné levnéjSim feSenim a inZenyrska piiprava je
v porovnani s procesem piipravy vystavby cyklostezek v PDP rychlejsi. Pravidelna udrzba
probihd celoro¢né spole¢né¢ s udrzbou komunikace, coz je také méné nakladné, nez
udrzovat samostatnou cyklostezku. Neni tieba takového mnozstvi svislého dopravniho

znacenli, je ale nutné pravidelné obnovovat znaceni vodorovné.

Tabulka €. 10 Vyhody a nevyhody cyklopruha v HDP pro investory

Cyklopruhy v HDP - investor

Vyhody Nevyhody
Investicné levnéjsi feSeni nez cyklopruhy v pfidruzeném Nutné pravidelné
dopravnim prostoru. obnovovat vodorovné
Rychlejsi inzenyrska ptiprava v porovnani s procesem znaceni.

piipravy a projednavani u cyklostezek v PDP.

Mén¢ svislého dopravniho znaceni (odpada napft. znaceni
v souvislosti s kiizenim hlavni a vedlejsi dopravni
komunikace).

Prostorové se mnohdy jedné o jediné mozné feSeni (nezbyva
prostor pro cyklostezku).

Pravidelna udrzba probihé celoro¢né spole¢né s idrzbou
komunikace.

Zdroj: Cyklostrategie.cz
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V tab. ¢. 11 jsou porovnany vyhody a nevyhody vedeni cyklistické komunikace
v pridruzeném prostoru z pohledu investora, které logicky vyplyvaji z vyhod a nevyhod
uvedenych u cyklopruht v HDP. Cyklistickd komunikace v PDP ptedstavuje investi¢né
a prostorové narocnéjsi feSeni. Vice je vynakladano do samostatné udrzby a svislého

znaceni, naopak vodorovné znaceni neni tak ndkladné jako v HDP.

Tabulka €. 11 Vyhody a nevyhody cyklistické komunikace v PDP pro investory

Cyklisticka komunikace v PDP - investor

Vyhody Nevyhody
Obnova vodorovného znaceni je Investicné naro¢néjsi fesSeni nez v HDP.
levnéjsi (nez u HDP). Nutna samostatna udrzba.

wewvr

dals§iho vybaveni a zafizeni v prostoru).

Vice svislého dopravniho zafizeni — nakladné&jsi nez
vodorovné.

Zdroj: Cyklostrategie.cz

2.3.2 Parametry cyklopruhu

Jizdni pruh pro cyklisty se v hlavnim dopravnim prostoru umistuje obvykle po
pravé strané jizdniho pruhu (s provozem motorové dopravy), v ptipad¢ kiizovatek po pravé
stran¢ ptislusného fadiciho pruhu. Aby nedochazelo k piejizdéni cyklisty do jizdniho pruhu
(s provozem motorové dopravy) musi mit jizdni pruh pro cyklisty kvalitni povrch, musi byt
fadn€ odvodnény, bez vytluku a nevhodnych typu miizi uli¢nich vpusti apod.

Dle normy CSN 736110 je minimélni $itka stanovena na 1,00 m a v HDP je nutno
tuto Sitku zvétsit na 1,5 m a zarovenl musi mit jizdni pruh pro automobily Sifku 3 m a byt
od cyklistického prouzku oddé€len vodicim prouzkem, pfi¢emz na Sitku 0,75 m musi byt
cyklopruh zpevnén. Sika cyklistického pruhu vychazi z prijezdniho profilu pro cyklistu.*
Hodnoty minimalniho Sitkového profilu se lisi dle typu cyklistickych tras a stezek, jak je

uvedeno v tab. ¢. 12.

36 Cyklistikakrnov.com [online]. Parametry a typy cyklotras [cit. 2011-04-28]. Dostupny na WWW:
<http://www.cyklistikakrnov.com/Cykloinformace/Zakladni-parametry-cyklistickych-tras.htm>.
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Tabulka ¢. 12 Parametry cyklistické komunikace v PDP

Typ trasy/stezky Sitka (v m)
Cyklisticky pruh 1,50 | obousmérny pas v PDP
1,25 | jednosmérny pas v PDP
1,00 pii oddé€leni délicim

pasem
Spolecna stezka pro chodce a cyklisty, 3,50 | 2 m pro cyklisty; 1,5 m
podéln¢ délend pro chodce
Spolecna stezka pro chodce a cyklisty, 3,00
podélné nedélena
Samostatna cyklisticka stezka 2,50

Zdroj: Cyklistikakrnov.cz, autor

Parametry cyklopruhti v HDP jsou zéavislé na sméru dopravniho proudu, poctu
jizdnich pruhti pro motorovou dopravu, pfipadné poctu pruhii pro statickou dopravu.

Tab. ¢. 13 poskytuje ptehled o rozmérech jednotlivych pruht.

Tabulka €. 13 Parametry cyklopruhi v HDP

Provoz Park. Cykl. | Jizdni Jizdni Cykl. Park. | Celkem
prostor | pruh pruh pruh pruh prostor v [m]

Jednosmeér. - - - 3,00 1,50 - 4,50
Jednosmeér. - - - 3,25 1,75 2,00 7,00
s podél.
park.
Jednosmeér. - - 3,25 3,00 1,50 - 7,75
Jednosmér. - - 3,25 3,00 1,75 2,00 10,00
Obousmér. - 1,50 3,00 3,00 1,50 - 9,00
Obousmér. 2,00 1,75 3,00 3,00 1,75 2,00 13,50

Zdroj: Cyklostrategie.cz’’, autor

Pokud je cyklisticky pruh veden v jednosmérmém provozu, ma rozmeéry
1,5 m a minimalné 3,0 m je vyhrazeno pro motorovou dopravu. U jednosmérného provozu
s moznosti podélného parkovani je Sitka pruhu pro cyklisty 1,75 m, pruh pro podélné
parkovani zabird 2,00 m a pro jizdni pruh pro motorovou dopravu je vyhrazeno 3,25 m.
Jsou-li vedeny dva jizdni pruhy v jednom sméru spolecné s pruhem pro podélné parkovani,
je sitka cyklopruhu 1,75 m. V obousmérném provozu dosahuje cyklopruh $itky 1,5 nebo
1,75 m podle toho, zda je na komunikaci umistén pruh pro podélné parkovani nebo ne.

Procentuédlni pomér zaboru cyklopruhti, jizdnich pruhti a pruht pro parkovani je

znazornén v tab. ¢. 14. Nejveétsi podil vzdy zabira jizdni pruh pro motorovou dopravu,

37 Cyklostrategie.cz [online]. Cyklodata: Ke stazeni [cit. 2011-04-30]. Dostupny na WWW:
<http://www.cyklostrategie.cz/file/metodika-hdp-praha/>.
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ktery je minimalné 3,00 m, parkovaci pruh ma rozméry 2,00 m a vyhrazené jizdni pruhy

pro cyklisty se pohybuji v §ifce 1,50 az 1,75 m.

2.4 Naklady na infrastrukturu

Ceny cyklistickych komunikaci jsou stanoveny s vyuzitim cenikii Ustavu
racionalizace ve stavebnictvi (URS), ktery vydava katalogové ceny, podle kterych se tidi
rozpoCtovani. Pro odhad finan¢nich nakladl na vybudovani cyklostezky je tfeba brat
v uvahu stavebni ndklady samotné cyklostezky, naklady na piipravu a naklady na vykup
pozemku pro cyklostezku.

Pii posuzovani financni ndroc¢nosti cyklostezek je tieba vychazet ze zakladniho
principu, ze konstrukce cyklostezek byly navrzeny nejen s ohledem na zatiZzeni, druh
dopravy, ale také na pozadavky ztc¢astnénych organi, jako jsou Povodi, ¢i Spravy CHKO.
Pti navrhu konstrukce cyklostezky se také bere v tivahu, zda ji k jizd¢ budou vyuzivat i in-
linisté (pak je asfaltovy-ziviény povrch podminkou) a jaké budou predpokladané intenzity
pesich, cyklistl a in-linistt . To vSe miize ovlivnit §ifi navrhované cyklostezky v rozmezi
od 2 do 4 metrti. Parametry dané stezky ovlivituje také skuteCnost, zda je evropského,
regionalniho nebo mistniho vyznamu.

Stavebni néklady jsou =zavislé na wuvazovaném povrchu komunikace
a konfiguraci terénu. Veskeré inzenyrské objekty jako jsou naptiklad mosty, lavky, opérné
a zarubni zdi, cenu cyklostezky navySuji, a proto je jejich cenu nutno vzdy uvazovat
zvlast.

V normélnich podminkéach, pii obvyklé konfiguraci terénu, bez inZenyrskych
objektl a pfi zvoleni nasledujici skladby stezky, jsou primémé ceny (v cenové Urovni
2008) vcetn¢ obvyklych zemnich praci, obrubnikii, dopravniho znaceni a za predpokladu

vyhovujiciho podlozi uvedeny v tab. €. 14.

Tabulka ¢. 14 Cena cyklostezky

Typ cyklostezky | Cyklostezka | Cyklostezka Cyklostezka
s asfaltovym | s dlazdénym s nezpevnénym
povrchem povrchem povrchem
Cena za m” v K¢& 810 970 590
Cena za mb™ v K¢ 2430 2910 1770

Zdroj: Cyklistikakrnov.cz

vvvvv
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2.4.1 Hruba vydani na dopravu v CR

Hruba penézni vydani na dopravu v Ceské republice — priméry na hlavu za rok
jsou uvedeny v tab. €. 15. Jedna se o hruba penézni vydani na dopravu celkem a dale jsou
uvedeny vydaje na nakup osobnich dopravnich prostiedkli, konkrétné osobniho automobilu
a jizdniho kola a také vydaje na provoz osobnich dopravnich prostiedkli. Naklady na
provoz osobnich dopravnich prostfedki zahrnuji pohonné smési, oleje a napln€, nahradni
dily a prislusenstvi pro osobni dopravni prostfedky, opravy a udrzba automobilu, a ostatni
sluzby tykajici se prostiedkil osobni dopravy (napf. ndjemné za garaz, parkovaci poplatky,
poplatek za registraci automobilu a technickou kontrolu, vyuka v autoskolach atd.).
V tabulce nejsou zaclenény vydani na ostatni druhy dopravy, osobni (MHD, autobusy,
vlaky, taxi, vodni a leteckd doprava)a nakladni, ale jsou zahrnuty v celkovych vydajich na

dopravu.

Tabulka ¢. 15 Hruba penéZni vydani na dopravu — priméry na hlavu za rok (v K¢)

2001 2002 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Doprava 8 558 8 028 9038 | 9586 10132 10648 | 11189 | 12421 | 12105
celkem
Nakup 2585 2198 2808 3118 3133)] 30981 3359 3999| 3781
osobnich
dopr.
prostiredku
Osobni 2 364 1980 2588 2897] 2910 2905] 3085 3719 3489
auta
Provoz os. 4534 4402 4739 4999 5470 5954 6211] 6686)] 6670
dopr.
prostiredku
IAD 6898 | 6382 7327| 7896 8380| 8859 9296 | 10405 | 10159
celkem
Jizdni kola 198 190 176 196 187 157 199 160 211

Zdroj: Rocenky dopravy

Vyvoj hrubych penéznich vydani na dopravu v priméru na hlavu za rok je
znazornén v tab. ¢. 16 pomoci bazickych indexli (baze = rok 2001). Vydani na nakup
a provoz osobnich dopravnich prostfedki mély jak rostouci tak klesajici trend, nejméné
bylo vydéano v roce 2002 o 7,5 % v porovnani s bazi a nejvice v r. 2008 o 50,8 %. Hruba
penézni vydani na jizdni kola byla nejvyssi vr. 2009, kdy ptesahla vydani vr. 2001

0 6,6 %. Nejmén¢ bylo vydano na jizdni kola v r. 2007 a to 0 20,7 % v porovnani s bazi.
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Tabulka ¢. 16 Bazické indexy vydani na dopravni prostiedky

2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
IAD 1] 0925 1,048 1,145 1,215 1,284 | 1,348 1,508 | 1,473
celkem
Jizdni 1] 0,959 0,889] 0,989 0,944 0,793 | 1,005] 0,808 | 1,066
kola

Zdroj: Autor

Porovnani vydani na osobni dopravni prostiedky a jizdni kola v procentnim
vyjadteni z celkovych vydéani na dopravu je uvedeno v tab. ¢. 17. Hruba penézni vydani na
IAD se pohybovaly v letech 2001 az 2009 od 79,49 % do 83,92 % z vydéani na dopravu
celkem. V primeéru na hlavu se hrubéd penézni vydani na jizdni kola pohybovala v rozmezi
1,29 % az 2,37 % z celkovych vydani na dopravu. Z uvedenych dat vyplyva, ze vydani na
osobni dopravni prostiedky tvoii ptfevaznou ¢ast z celkovych vydani na dopravu. Primérné
bylo v letech 2001 az 2009 vynaloZeno 54 % z celkovych vydaji na provoz osobnich

dopravnich prostfedkl, na potizeni osobniho auta se vydani podilela v priméru 28 %.

Tabulka €. 17 Porovnani hrubych penéZnich vydani na IAD a cyklistickou dopravu (v %)

2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

Doprava 100 100 100 100 100 100 100 100 | 100
celkem

Osobni 27,621 24,66 | 28,63 | 30,22 28,72 | 27,28 | 27,57 29,94 | 28,82
auta

Provoz os. | 52,98 | 54,83 | 52,43 |52,15| 53,99 | 55,92 | 55,51 | 53,83 | 55,10
dopr.
prostiedki

IAD 80,60 | 79,491 81,06 82,37 | 82,71 83,20 | 83,08 | 83,77 | 83,92
celkem

Jizdni kola | 2,31 2,37 1,95 | 2,04 1,85 1,47 1,78 1,29 1,74

Zdroj: Autor
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3  Porovnani ekonomickych faktort souvisejicich
s cyklistickou dopravou v kontextu s ostatnimi

druhy dopravy

Faktory souvisejici s cyklistickou dopravou mé smysl srovnavat se silni¢ni
dopravou, nebot’ zajist'uje hlavni ulohu v ptepravé osob na kratké nebo stfedni vzdalenosti.
Zelezniéni, vodni nebo leteckou dopravu nema pii porovnavani smysl uvazovat, nebot’ tyto
druhy nevyuzivaji stejnou dopravni infrastrukturu a netadi se mezi individualni dopravu.
Silni¢ni doprava, zejména pak nakladni, se pfimo podili na ristu HDP a zajistuje
ekonomicky rast. U cyklistické dopravy tato pifima vazba na narodni hospodafstvi
neexistuje, muze se jednat pouze o dil¢im zplisobem zajiSt€nou mistni nebo regionalni

mobilitu osob, coz nema takovy vliv na ekonomickou vykonnost.

3.1 Vlivy dopravy

Doprava obecné piisobi na ekonomicky rust, ale zaroven také plsobi na Zivotni
prostiedi a ma 1 své spoleCenské dopady. Naklady na pfepravu patii k nejvyznamnéjSim
faktorim ovliviiujicim dopravni chovani obyvatel a vybér dopravniho prostfedku, ktery
nasledné produkuje emise a hluk. Ne vSechny néklady jsou ale zapocitany do ceny
pfepravy a hradi je uzivatel, jedna se o tzv. externi naklady. Doprava s sebou piinasi
samoziejme 1 prinosy, jejichz vymezeni je problematické v tom, ze vétSina téchto piinosi
je ,individualizovéana®, jako napf. uspora Casu, vetsi komfort nebo bezpecnost cestovani
diky kvalitni dopravni infrastruktufe aj.”

Ptinosy a ndklady dopravy je mozné rozdélit na soukromé a spolecenské. Soukromé
naklady ptedstavuji finan¢ni prosttedky vynalozené uzivatelem dopravy (pohonné hmoty,
udrzba automobilu, nakup dopravniho prostfedku atd.). SpoleCenské externi naklady maji
vliv na kvalitu zivotniho prostiedi, z cehoz nejzavaznéjsi jsou emise vyfukovych plynil
z automobilové dopravy nebo hluk. Tyto negativni externality maji mimo jiné za nasledek
posSkozovani lidského zdravi, Skody na materidlnich statcich ¢i Skody na pftirode.

Internalizaci externalit se rozumi zahrnuti externich nakladua do trznich cen.

3 ADAMEC, V. et al. Doprava, zdravi a Zivoti prostiedi. Praha: Grada Publishing, 2008. ISBN 978-80-
247-2156-9.
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Ocenovani externalit je zakladnim pfedpokladem jejich internalizace. Existuje fada
pfistupd k této problematice. Mozny zplisob, o kterém se hovofi, je uvaleni dané¢ na
puvodce externality ve vysi rozdilu mezi soukromymi a spoleCenskymi ndklady. Jejich
zavedeni vredlném svété je vSak z divodu naro¢ného stanoveni (tj. zjiSténi vysSe
externality a jejiho pavodce), sledovani a kontroly velmi obtizné. Dalsi piistup
predpokladd domluvu mezi ptivodcem znecisténi a jeho pfijemcem. V ptipad¢ externalit
zpusobenych dopravou jsou vsSak vyjednavani, vzhledem k velkému poctu plvodca
a poskozenych, prakticky nemoznd. Piehled nejlepsi praxe ocenovani v jednotlivych
kategoriich externalit podava tabulka ¢. 18, ve které jsou obsazeny nejCastéjsi pfistupy
k ocenovani nehod, hluku, kongesci, zmény klimatu, dopadd znecisténi ovzdusi na lidské
zdravi, dopada znecisténi ovzdusi na budovy a materialy a dopadii na piirodu.

Tabulka ¢. 18 NejlepSi praxe ocefiovani externalit

Kategorie Nejlepsi praxe

Nehody Naéklady zdroji pro zlepseni zdravi
WTP™ pro odhad statistického Zivota (VSL) prostiednictvim
projevenych preferenci (SP*') ke sniZeni dopravnich rizik

(alternativnd WTA™)

Analyza drahy dopadu (IPA*) s pouzitim naklada zdrojt a WTP
pro ocenéni zdravi (VOLY). (alternativné WTA)

Dopady znec¢iSténi
ovzduSi na lidské
zdravi

Dopady znec¢iSténi IPA s pouzitim nakladd na opravu
ovzdusi na budovy

a materialy

Dopady zne¢iSténi na

IPA s pfistupem ztrat (napf. ztraty piirtistku prostfednictvim

prirodu faktorové ceny)

Hluk Ptistupem WTP zaloZeném na hédonickém ocenéni (ztrata renty
—tj. WTA) nebo SP za snizeni hluku
IPA pro dopady na lidské zdravi pomoci WTP pro ocenéni
zdravi

Kongesce WTP pro odhad ocenéni ¢asu (zaloZené na SP a alternativé

WTA)

Zmény klimatu

Néklady na vyhnuti se zaloZeni na scénéfich snizeni emisi
sklenikovych plynti; pristup nakladl Skod; stinové ceny ze
systému emisniho obchodovani

Pfiroda a krajina

Ptistup nékladi kompenzace (zaloZeny na virtudlnich nakladech
na restituci)

Zdroj: Kvantifikace externich naklada dopravy v podminkach CR, 2010

“ WTP — ochota platit

*1 SP — vyjadiené preference

* WTA — ochota piijmout kompenzaci

* IPA — analyza drahy dopadu
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3.2 Ekonomické dopady

Porovnani ekonomickych dopada silni¢ni a cyklistické dopravy slovné popisuje
tab. ¢. 19. Pro cyklistickou i silni¢ni dopravu je spole¢né shodné ocenovani Skod
zpusobenych dopravnimi nehodami. V jinych oblastech nejsou ekonomické dopady pro
spole¢nost nebo samotného uzivatele cyklistické dopravy tak vyrazné. Nahlizet na
ekonomické dopady silni¢ni a cyklistické dopravy je mozné dvéma zpisoby. Prvnim z nich
je pohled na skutecnost, jak velké naklady vznikaji ¢i mohou vznikat v souvislosti
s provozem daného dopravniho prostfedku. Druhy pohled je naprosto opacny, tedy jak
velkou Cast nakladd je dany dopravni prostfedek svému uzivateli nebo celé spole¢nosti
schopen usetfit. Cyklistickd doprava ma své jiz nékolikrat zminované kladné stranky, které
by ve svém dusledku mohly usSetfit velké financni prostfedky na pokryvéani externich
nakladi silni¢ni dopravy. Tyto pozitivni vlivy jsou vSak nepiimé, a proto se nedd presné¢

urcit, jak velkym podilem cyklisticka doprava pfispiva ke snizovani externich nakladu.

Tabulka ¢. 19 Ekonomické dopady

Ekonomické dopady - SD Ekonomické dopady - CD

Kongesce Snizuje hospodarské ztraty
zpusobené dopravnimi
zacpami

Skody zptisobené dopravnimi | Skody zptisobené dopravnimi

nehodami nehodami

Néklady na dopravni Uzivatelé mén¢

infrastrukturu opotiebovavaji silni¢ni sit’

a snizuji pottebu vystavby
nov¢ dopravni infrastruktury

Naklady uzivatelt dopravy Uspory z rodinného rozpoétu

Cerpéni neobnovitelnych Snizuji energetickou

zdroji zéavislost, prispivaji
k usporam neobnovitelnych
zdroju

Zdroj: Autor

3.2.1 Kongesce

Kongesce jsou vytvareny omezenou kapacitou dopravni infrastruktury, coz se
dominantné¢ tykd infrastruktury silnicni. Dusledky znich plynouci maji podobu
dodatecného cestovniho ¢asu uZzivatelll dopravy. Jde tedy o ztratu Casu, ktery mohl byt
efektivné vyuzit na jinou ¢innost a uzivateli ¢i provozovateli dopravy by nevznikaly

dodate¢né néklady. Z hlediska vymezeni marginédlnich externich néklada se ale nejedna
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o dodate¢ny cestovni Cas uzivatele samotného, ale o dodatecny cestovni Cas ostatnich
uzivateli. U odhadt hodnoty ¢asu se dosahuje rozdilu na zakladé specifické hodnoty pro
rizné typy cest (sluzebni, soukromé za nakupy a rekreaci aj.). Specifické rozdily vznikaji
stat od statu a jsou dany nejenom rozdilnou ekonomickou urovni, ale také napt. rozdilnymi
preferencemi uzivatell. U odhadii hodnoty Casu se projevuje i zavislost na rychlosti
provozu, kterd je pfisuzovana rdznym charakteristikim konkrétni infrastruktury
a rozdilnému chovani t&astniki silniéniho provozu v riznych zemich nebo méstech.**

V tab. ¢. 20 je uvedena hodnota cestovniho ¢asu pro pracovni cesty (v librach za hodinu,

ceny a hodnoty pro rok 2002).

Tabulka €. 20 Hodnoty cestovniho ¢asu

Vozidlo Niaklady zdroji Vnimané naklady Trzni cena
Ridi¢ automobilu 21,86 21,86 26,43
Pasazér 15,66 15,66 18,94
automobilu
Velké nakladni 8,42 8,42 10,18
vozidlo
Ostatni nakladni 8,42 8,42 10,18
vozidla
Sportovni uzitkové 8,42 8,42 10,18
vozidlo - Fidi¢
Sportovni uzitkové 16,72 16,72 20,22
vozidlo - pasazér
Ridi¢ taxi 8,08 8,08 9,77
Pasazér taxi 36,97 36,97 44,69
Pasazér vlaku 30,57 30,57 36,96
PasaZér metra 29,74 29,74 35,95
Chodec 24,51 24,51 29,64
Cyklista 14,06 14,06 17,00
MotocyKklista 19,78 19,78 23,91
Primér vSech 22,11 22,11 26,73
pracujicich osob

Zdroj: Bruhova — Foltynova, 2007

44 BRUHOVA-FOLTYNOVA, Hana. Analyza kazdodenniho dopravniho chovani dospé&lého méstského
obyvatelstva a nastroje regulace dopravy. In Prehledova studie: ReSerse literatury 2.1 projektu MD 24/2006-
430-OPI1/3 z OP ,, Infrastruktura “ — Priovita 2 (2.4) Analyza kazdodenniho dopravniho chovani dospélého
meéstského obyvatelstva a ndstroje regulace dopravy [online]. Praha: Univerzita Karlova, 2007 [cit. 2011-05-
17]. Dostupny na WWW:
<http://www.czp.cuni.cz/urbantransport/deliverables/Aktivita 2 1 reserse ekonomicka.pdf>.
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3.2.2 Naroky na dopravni prostor

Narok na dopravni prostor jednotlivych druht dopravy pfi stejné délce cest a pfi
stejném poctu prepravovanych osob na 1 km je znaéné rozdilny. Procentudlni vyjadieni
téchto naroka pro jednotlivé druhy dopravy je vidét na obr. €. 12. Prostorovym narokitim
nasledné odpovidd mnozstvi vynalozenych financi na vystavbu, idrzbu a modernizaci dané

infrastruktury.

Obrazek €. 12 Porovnani naroku na prostor

automobil| | IR T R

autobus [l 10°%
viak 6%

L

Zdroj: Hluk.eps.cz*, 2007

K ptfepravovani osob v méstském prostiedi maji obyvatelé moznost vyuzit riznych
dopravnich prostfedki nebo také vlastnich sil, tedy chliize. Az pfili§ Casto vyuzivanym
dopravnim prostfedkem pro pohyb po mésté je osobni automobil. Z pohledu efektivniho
vyuziti dopravniho prostoru je vSak tato volba ve srovnani s ostatnimi dopravnimi
prostiedky ta nejméné¢ vhodna. Pokud neni pln€¢ obsazen, jeho vyuziti v porovnani
Clovek/prostor je znaéné neucinné. Na obr. ¢. 13. je znazornéno, kolik lidi projde nebo
projede 3,5 metrovym usekem méstského prostoru za 1 hodinu. Pfi pouziti kolejové
dopravy projede zminénym usekem 22 tis. osob, 19 tis. p&sSich, 14 tis. cyklistl, méstskym

autobusem 9 tis. cestujicich a pouze 2 tis. lidi, ktefi k piepraveé vyuziji osobni automobil.

Obrazek €. 13 Vyuziti prostoru

=YY -]

2 (WD 00 14 000 19000 2T 000

Zdroj: Cyklistika pro mésta, 2006

* Hluk.eps.cz [online]. Hluk & Emise [cit. 2011-05-10]. Dostupny na WWW:
<http://hluk.eps.cz/hluk/doprava-a-zivotni-prostredi/>.
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3.2.3 Spotreba energie

Dopravni prostiedky pottebuji pro svilj pohyb energii. Kromé cyklistické¢ dopravy
pochazi tato energie v naprosté vétSin€é z neobnovitelnych zdroji. V méstskeé
a mezimeéstské doprave se spotfebovava necela tietina veskeré energie.

Porovnani naroku na spotiebu energie jednotlivych druhti dopravy pfi stejné délce
cest a pfi stejném poctu piepravovanych osob na 1 km viz obr. ¢. 14. Nejvétsi spotieby je
dosahovano v letecké dopravé, poté v autobusové dopravé a v IAD. O 47% mensi spotiebu
nez u automobilové dopravy je dosahovano u MHD. Osobni zelezni¢ni doprava mé narok

na spotfebu 29 % a nejniz$im, resp. nulovym narokem na energii z neobnovitelnych zdroj

se vyznacuje cyklisticka doprava.

Obrazek €. 14 Spotieba energie na 1 km
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Zdroj: Hluk.eps.cz, 2007

3.3 Dopady na zivotni prostredi a spole€enské dopady
3.3.1 Dopady na Zivotni prostiedi

Problematika oceniovani externalit byla popsana vySe. V nésledujici tabulce jsou
uvedeny hodnoty celkovych externich nakladl, které vychazeji ze studie, jez se zabyvala
odhady vy3i externich nakladi v CR. Jednalo se o studii INFRAS a HERRY pro OECD
z roku 2002 a byla vénovana odhadiim externich nakladii ve statech stiedni a vychodni
Evropy. Studie zachycuje celkové a jednotkové externi naklady pro 25 statl. Externality
jsou kvantifikovany pro hodnoty roku 1995.
Tabulka €. 21 Celkové externi naklady dopravy v CR pro rok 1995 (v mld. K¢)

Druh skody Automobil | Autobus | Motocykly | Osobni Zelezni¢ni | Zeleznice | Celkem
osobni

Nehody 60,91 2,21 42,79 105,90 0,58 106,49
Hluk 2,42 0,26 0,78 3,46 0,86 4,31
Znecisténé ovzdusi 6,10 4,22 0,59 10,90 4,81 15,71
Klimatické zmény 1,32 0,14 0,13 1,59 0,15 1,74
Priroda 1,39 0,18 0,11 1,68 0,14 1,62
Celkem 72,14 7,00 44,40 123,54 6,54 130,07

Zdroj: Bruhova — Foltynova, 2007
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V tabulce nejsou brany vuavahu externi ndklady z cyklistické dopravy.
Environmentalni externality cyklistické dopravy jsou pravdépodobné zcela zanedbatelné ¢i
nulové, to se tyka hluku, znecCisténi ovzdusi, ovliviiovani klimatickych zmén nebo
poskozovani piirody. Avsak urc¢ité naklady jisté plynou z nehodovosti cyklisti. Tato data

ale prozatim v zadné studii nebyla uvedena, proto je nebylo mozné porovnat.

Emise

V nejuzsim pohledu je mozné uvazovat emise ze samotné¢ho provozu vozidla, tedy
typicky ze spalovani paliva, otéru pneumatik a brzdovych desticek a opotiebeni vozovky.
V SirSim pojeti 1ze to této kategorie zahrnout také emise z vyroby paliv, pifipadné
1 z vyroby a likvidace vozidel, neboli emise vazané na faze Zivotniho cyklu predchazejici
nebo nasledujici fazi samotného provozu.

Emise latek ze spalovacich procest i ostatnich zdroji, mezi néz patii prachové
castice, oxidy siry, oxidy dusiku, oxid uhelnaty, té¢kavé organické latky, polycyklické
aromatické uhlovodiky, vedou ke zvySeni jejich koncentrace v ovzduSi. ZvySena
koncentrace téchto latek ma za nasledek nartist poctu osob trpicich respiracnimi
a kardiovaskularnimi onemocnénimi a rovnéz vyssi riziko pted¢asnych umrti. V disledku
vy$§i nemocnosti se zvysuji pozadavky na zdravotni péci (oSetfeni, hospitalizace, 1éky
apod.) a shodné jako u predcasnych umrti dochazi ke ztratdm produktivity a blahobytu
(zplisobené napft. bolesti a utrpenim).

Z hlediska jednotlivych dopadli jednotlivych znecistujicich latek byly
kvantifikovany dopady na lidské =zdravi, na nemocnost a uUmrtnost. Pro ucely
ekonomického hodnoceni byly k dispozici dva zékladni typy informaci. Jedna se o ndklady
na nemoc-zdravi ve smyslu ztraty produkce a naklady na léCeni. Oboje naklady vznikaji pii
poskozeni zdravi. Naklady na ztracené pracovni dny nebo dny s omezenou aktivitou jsou
pak obvykle odhadovany z primérnych vydelkt, naklady na 1é¢eni bylo mozné odhadnout
z nékladu na poskytovanou zdravotni péci. Soucasti ndkladu je také slozka diskomfortu, tzn.

hodnota toho, co by lidé byli ochotni zaplatit, aby sniZili riziko nemoci nebo amrti.*®

46 Kvantifikace externich nakladi dopravy v podminkéach Ceské republiky. In Periodickd zprava k reseni
projektu realizovaného v ramci verejné soutéze ve vyzkumu a vyvoji v programu ,, Podpora realizace
udrzitelného rozvoje dopravy “ v roce 2009 [online]. Praha: Univerzita Karlova, 2009 [cit. 2011-05-15].
Dostupny na WWW: <www.mdcr-vyzkum-infobanka.cz/DownloadFile/12809.aspx>.
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Informace byly ziskany z projektu NEEDS (New Energy Externalities Developments for
Sustainability), ktery poskytl nejnovéjsi revizi epidemiologickych studii.

V riznych literaturach je uvadéno, ze cyklistickd doprava je bezhlu¢na,
neprodukuje emise a je pratelska k zivotnimu prostfedi. V ramci Svétové zdravotnické
organizace byla zalozena evropska sit HEPA Europe. Jednou z vyznamnych aktivit této
sit¢ je realizace projektu ,,Propojeni propagace fyzickych aktivit a sektoru dopravy —
Ptiklady z evropskych zemi“. Tento projekt také ptispiva k realizaci projektu ,,Promotion
of safe cycling and walking in urban areas”, v ramci programu WHO/UNECE Transport,
Health and Environment Pan-European Programme (THE PEP).

3.3.2 Dopady cyklistiky na lidské zdravi

V Evropé jsou nejcastéjsi pricinou zdravotnich problému tzv. civiliza¢ni choroby,
pfi¢emz za jeden z jejich hlavnich rizikovych faktorti je povazovan nedostatek fyzické
aktivity, kterym dle odhadt trpi v Evropé 17 az 24 % obyvatel.

Ekonomické naklady fyzické necinnosti vazné ovliviiuji ekonomiky jednotlivych
zemi, jak dokazuji vybrané ptiklady studii v danych z4jmovych oblastech. Napiiklad ve
Spojenych statech americkych se néklady spojené s fyzickou necinnosti pohybovaly mezi
24,3 miliardami dolarti az 37,2 miliardami dolarii na zdravotni péci. Pfimé néklady jsou
tvofeny jak stanovenim diagndzy, tak samotnou formou 1écby (pobyt v nemocni¢nim
zafizeni, nédklady na 1éky a vydaje na I¢katsky personal).

Podle studie zvefejnéné ve Svycarsku zptisobuje fyzicka nedinnost az 1,4 miliony
viech nemoci a 2 000 umrti za rok ve Svycarsku, pii¢emz celkové naklady se pohybuji

okolo 2,4 miliard Svycarskych frankda.

Vyhody fyzické aktivity

Fyzicka aktivita se fadi mezi nejlepsi formy zdravého Zivotniho stylu a v podobé
cyklistiky mé nésledujici vyhody:

» 50 % snizeni rizika koronarnich srde¢nich onemocnénti,

* 50 % sniZeni rizika onemocnéni diabetes dospélych,

* 50 % sniZeni rizika obezity,

* 30 % sniZeni rizika hypertense,

» udrZeni kostni hmoty a sniZeni rizika osteoporozy,

= zvySeni mobility, koordinace, vyrovnanosti, sily a vytrvalosti,
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= pozitivni psychologické dopady - zvyseni sebedivéry; snizeni nachylnosti
k mirnym formam hypertenze; celkové Zivotni pohoda.*’

Jizda na kole ma také pozitivni dopad na udrzovani piiméfené télesné vahy.
Cyklistika je aktivni rytmickou zatézi pro svalstvo, pficemz existuji tzv. individualni
odpocinkové periody. Napt. v méstskych oblastech jsou odpocinkové periody ovlivnény
ostatnimi ucastniky provozu nebo svételnymi kiizovatkami a dovoluji cyklistovi znovu
nacerpat energii vydanou béhem jizdy na kole. Zminéné faktory Cini cyklistiku diilezitou
aerobni aktivitou, jejimz prostfednictvim lze vyrazné ovlivnit celkovou fyzickou kondici
jedince.

Rizika fyzické aktivity

Cyklisticka doprava nemé ovSem pouze pozitivni dopady na zdravotni stav ¢loveéka.
Negativné se cyklistika podili na urazovosti cyklista. Statistiky ukazuji, Ze tcast cyklisti
a chodct na vaznych dopravnich nehodéch tvoii 20% vSech nehod v Evropském regionu
WHO™. Nicméng nebezpedi umrti je mnohondsobnd vy3si nez u ¥idi¢t dopravnich
vozidel.* Tento fakt je dan vlastni podstatou jizdy na kole, kdy cyklista neni ni¢im
chranén a v piipadé dopravni nehody ptichazi do pfimého kontaktu s vozidlem a povrchem
komunikace. Jedinou jeho ochranou je cyklisticka pfilba, jejiz noSeni neni od 18 let véku

povinné. Naproti tomu fidi¢i automobilli jsou chranéni karoserii a ochrannymi prvky vozu.

3.4 Pripadova studie

Cyklisticka doprava se dle prizkumii uvedenych v prvni kapitole podili na délbé
pfepravni prace ve vzdalenostech od 1 az do 9 km. Pro porovnani ekonomickych aspektt
cyklistické dopravy a IAD jsem si vybrala konkrétni pfiklad dojizd’ky do zaméstnani.

M otec, pan Ing. Miroslav Kupka dojizdi denn€¢ do zaméstnéni na jizdnim kole.
Tento dopravni prostfedek, vyuziva celorocné, za kazdého pocasi. V tab. €. 22 je popsana

vzdalenost a cestovni doba“. Trasa je vyznacena na obr. €. 15.

47 posouzeni vlivii na vefejné zdravi. In POTUZNIKOVA, Dana. SEA dokumentace -,, Aktualizace koncepce
cyklodopravy v Krdalovéhradeckém kraji “ — posouzeni viivii na verejné zdravi [online]. Brno: CDV, v. v. i.,
20009 [cit. 2011-05-16]. Dostupny na WWW: <http://www .kr-kralovehradecky.cz/assets/rozvoj-kraje/1-
PosouzeniVerejneZdravi.pdf>.

*® WHO - svétova zdravotnickd organizace

¥ Cyklostrategie.cz [online]. Cyklodata: Ke stazeni [cit. 2011-05-10]. Dostupny na WWW:
<http://www.cyklostrategie.cz/file/7-3-4-ceske-shrnuti-vyse-uvedeneho-materialu/>.
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Tabulka ¢. 22 Charakteristika jizdy

Jizdni kolo OA
Vzdalenost (v km) 6,5 6,5
Ujeté km za rok (pti poctu 220 prac. dni) 2 860 2 860
Cestovni doba (door to door, v min) 25 13

Zdroj: Autor

Cestovni doba je brana ,,ode dveti ke dvefim* (door to door), ujeté kilometry jsou
spocitany pro 220 pracovnich dni (z celkovych pracovnich dni za rok jsou odecteny dny

cerpané za ucelem dovolené).

Obriazek & 15 Trasa Cernilov — Hradec Krilové

Hradec
A=

a
B, W
Zdroj: Maps.google.cz

Uvedena cestovni doba u jizdniho kola se miize liSit o n¢kolik minut v zavislosti na
pocasi a hlavn€ na povétrnostnich podminkach.

Kolik investuje do ptfepravy prostfednictvim jizdniho kola a kolik by investoval
v pfipad€ vyuzivani osobniho automobilu je rozebrano v tab. ¢. 23.
V uvahu je bran osobni automobil Skoda Fabia - rok vyroby 2008 a jizdni kolo — silniéni,
zn. Favorit — rok vyroby 1963. Do nékladl nejsou zapocitavany mimotadné vydaje (jako
napf. opravy v disledku kolizi, ¢i opotiebeni materialu, ani prostiedky vynakladané pfi

statni technické kontrole u OA).
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Tabulka ¢. 23 Roéni naklady

Ro¢ni naklady (v K¢) Jizdni kolo OA
Pojisténi (p. odpovédnosti za Skody zplisobené - 9782
provozem vozidla, havarijni pojisténi, poj. proti
kradezi)
Pohonné hmoty (pfi spottebé 6 1/100 km a pram. - 5432,86
cené benzinu za r. 2010, 31,60 K&/litr™?)
Pneuservis (2 x rocn¢) - 700
Baterie do osvétleni (alkalické, 9 ks) 540 -
Duse (2 ks)*! 170 -
Plast (2 ks)™ 109 -
Celkem 819 | 15914,86

Zdroj: Autor

Z uvedenych hodnot vyplyva, ze vyuzivani osobniho automobilu k ptfepravé do
zameéstnani je témet 20krat financné naro¢néjsi nez pouzivani jizdniho kola, coz mlize byt
odivodnéno hlavné tim, Ze na jizdni kola se nevztahuje zddné zakonné pojiSténi a neni
tteba Cerpat pohonné hmoty. V tomto konkrétnim piipadé uzivatel uptfednostnujici
cyklistickou dopravu usetti 15 095,86 K¢ za rok, z pohledu ¢asu vsSak denné ztréaci
cestovanim na kole 24 minut. Na druhou stranu se ale vénuje alespoit 50 minut denné
fyzické aktivité, coz je nad primérem minima, které je v ramci zdravého Zivotniho stylu
doporucovano k udrzeni fyzické kondice a predchézeni civilizaénim chorobam.

Uzivatel byl dotdzan, jaké vyhody a nevyhody pfinasi cyklistickda doprava
konkrétn¢ jeho osobé, jako zplisob dopravy do zaméstnani. Nejvétsi vyhodou je dle
dotdzaného minimum starosti, které je spojeno s provozem a udrzbou jizdniho kola.
Finan¢ni nendarocnost neni rozhodujicim faktorem pii vyuzivani jizdniho kola jako
dopravniho prostfedku. Nevyhodu spatfuje cyklista zejména v nepfiznivém pocasi,
zejména potom kdyz prsi. Cyklista byl také dotdzan, jaka spatiuje rizika pfi cest¢ do
zamé&stnani. Nejveétsim rizikem je vzhledem k neexistenci samostatné cyklistické stezky
stav ohrozeni, kdy je ptfedjizdén automobilem (mezi osobnim a ndkladnim automobilem
nerozliSuje) a v protisméru se také pohybuje motorové vozidlo. Stav ohrozeni definuje jako
neponechani dostatecného prostoru k jizdé na kole a moznost kontaktu ¢i pfimo kolize

s motorovym vozidlem.

>0 Z informaci CCS Ceské spole¢nosti pro platebni karty a.s. vyplyva, Ze litr Naturalu 95 v roce 2010 stal
pramérné 31,66 K¢.

>! Duse Rubena silni¢ni 18/25-622/630 FV47mm.

>2 Plast Rubena — Flipper 28-622.
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4 Syntéza ziskanych udaju a formulace zjisténych
zaveru
4.1 Zaclenéni cyklistické dopravy v dopravnim systému

Trend zdravého zivotniho stylu a z4jmu o zivotni prostiedi je ve vyspélych zemich
rozvoj v téchto oblastech a je divodem, pro¢ CR vtomto sméru za zemémi jako
Nizozemsko, Dansko, Svédsko aj. zaostava.

Vytvofenim Narodni strategie cyklistického rozvoje CR napodobila jiz zminéné
zem¢ a nastartovala tim velky projekt, ktery by mél vyustit tim, ze se naSe zem¢ zaradi
mezi ,,cyklistické staty”. Otazka podpory dopravnich prostfedki Setrnych k Zivotnimu
prostiedi je i podstatnym bodem Evropské dopravni politiky. EU se na tuto oblast zamétuje
a aktivné plsobi na Clenské staty, aby této otazce vénovaly svou pozornost.

Pro rozvoj cyklistické dopravy ma CR dobré piredpoklady. Divodem je vysoky
pocet jizdnich kol (800 ks/1000 obyvatel) a reliéf krajiny, ktery sice neni tak rovinaty jako
napiiklad v Nizozemsku, ale pro jizdni kola je az na vyjimky vhodny. Tento potencial vSak
neni vyuZzit v pIném rozsahu. Brani tomu nepfili§ rozvinuta sit’ cyklistickych komunikaci,
jejimz nasledkem je obava obyvatel z mozné dopravni nehody. Dalsim divodem je také
neochota lidi tento dopravni prostiedek vyuzivat. Tyto skuteCnosti se odrazi v podilu na
délbé prepravni prace. V CR se cyklistika podili na pfepravnim vykonu v priméru 7 %.
Nejvétsiho podilu je dosahovano ve mésté Prostéjov, kde hodnota Cini pfiblizn€ 20 %.
Toto mésto se jako jediné podle statistik mize zafadit mezi vyspéld evropska cyklisticka
mésta.

V porovnani se viemi zemémi EU se CR fadi k lep§imu priméru, aviak oproti
cyklistické velmoci Nizozemsku (podil témét 30 %) stile velmi zaostava. V pravé
zminéném Nizozemsku a dalSich zemich jako Dansko, Svédsko, ale i v zemich s mensim
podilem cyklistické dopravy na délbé piepravni prace, napt. Némecko, Francie, Rakousko,
funguji ve velkych méstech systémy vetejnych kol. Timto zpiisobem se mésta snazi zapojit
cyklistiku do svého dopravniho systému a de facto pfetvafi jeji individudlni charakter na
charakter vefejné dopravy. V Evropé je nejzndméjSim systémem vetejnych kol dansky
systém City-Bike, v Severni Americe je to napiiklad systém Bixi. Vyuzivani jizdniho kola
ve méstech ma za nasledek zklidnéni provozu a odleh¢eni nadmérné zatizenym meéstskym

centriam.
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4.2 Fiskalni aspekty souvisejici s cyklistickou dopravou

Cyklisticka doprava je stejné jako silni¢ni doprava financovana z vetejnych zdrojt.
Castky plynouci do jednotlivych druht dopravy se fadové vyrazné lisi, viz graf na
obr. ¢. 16. Od roku 2001 se sice vydaje SFDI na vystavbu, udrzbu a modernizaci
pozemnich komunikaci zvysuji, ale v zadném roce jesté ptispévky na cyklistickou
infrastrukturu nepiesahly 0,3 mld. K¢. I tak se ale nedomnivam, ze ¢astky pfispivané na
tento druh komunikace jsou malé nebo nedostacujici. Pozemni komunikace pro motorovou
pfipravu a samotnou realizaci. Silni¢ni sit’ je vyuZzivana jak pro osobni tak nakladni
dopravu, na kratké, stfedni i velké vzdalenosti, slouzi nejenom k regionalni nebo celostatni
dopravé, ale vzhledem k poloze CR je vyuZivéana i pro tranzitni dopravu. Je tedy logické,
ze jsou do tohoto druhu dopravy vkladany takové financni ¢astky. Pozitivné hodnotim
rostouci trend u vydajii na cyklistickou infrastrukturu. Je ale nutné zamyslet se nad tim, zda
jsou tyto finance vynakladany vzdy na nejlepsi mozné a logické feSeni, které se v ramci

vystavby komunikaci pro cyklisty nabizi.

Obriazek €. 16 Porovnani vydaji na pozemni komunikace a cyklistickou infrastrukturu

60+
50+
40’ B Pozemni
Mid. Ké 30- komunikace
/ O Cyklisticka
20 infrastruktura
10

0

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Roky

Zdroj: Autor

Stejné tak jako vydaje na pozemni komunikace a cyklistickou infrastrukturu jsou
v nepoméru piijmy plynouci zpét z t€chto druht doprav do vetfejnych rozpocti. U silni¢ni
dopravy jsou tyto piijmy evidovany a tvoii je zejména podil ze spotifebni dan¢ a DPH.
Cyklisticka doprava se podili na pfijmech Statniho rozpoctu pouze nepiimo a tyto ¢astky

nejsou centralné monitorovany ani odhadovany. Z grafu na obr. ¢. 17 je patrné, Ze piijmy,

56



r~r .

které ptinasi silni¢ni doprava do vetejnych rozpoctl, vyrazné prevysuji vydaje, které jsou
do této dopravy zpétn¢ investovany. Jako pfijmy jsou vzhledem k pfistupnosti dat
uvazovany pouze piijmy ze spotiebni dané. Ptijmy z cyklistické dopravy a vydaje na
cyklistickou dopravu nebylo vzhledem k nedostupnosti idaji mozné graficky porovnat.
Lze ale konstatovat, ze vydaje na cyklodopravu ptevysuji piijmy, které neptimo z tohoto
druhu dopravy do vefejnych rozpoctl plynou.

Obrazek €. 17 Piijmy a vydaje spojené se SD

90+
80- =1
70 B
60 B
50 B
40 [ |0 Vydaje
30 B
20 B
10+ B

0

Mid. K&

W Priimy

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Roky

Zdroj: Autor

Dalsi zajimavé porovnani investic do dopravy, tentokrat ne ze strany stitu ale
obyvatelstva, pfindsi graf na obr. €. 18. Hruba vydani na IAD tvofi zhruba 80 %
z celkovych vydani na dopravu za rok. Vydani na jizdni kola jako osobni dopravni
prosttedek tvoti zhruba 2 % z celkovych vydani. Otazkou zlstava, zda je tento nepomér
vydani na jednotlivé druhy dopravy dan tim, ze cyklisticka doprava je v zdsadé¢ méné
nakladnym zplGsobem dopravy v porovnani s IAD, nebo zda ji vyuzivd malé procento

obyvatel a proto se vydani pohybuji v tak malych cislech.

Obrizek €. 18 Hruba vydani na dopravu v priuméru na hlavu za rok

14 000+
12 000

10 000

Vydani 8 000+
[Ke] 6 000-
4 000+

2 000+

0

ODoprava celkem
OIAD celkem
B Jizdni kola

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Roky

Zdroj: Autor
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V méstském prostoru se cyklisticka doprava zacleituje do HDP pomoci
vyhrazenych jizdnich pruhii pro cyklisty. Rozméry jsou stanovené technickymi
podminkami a normami, v zavislosti na celkové Sifce komunikace, sméru provozu, poctu
jizdnich pruhti pro motorovou dopravu a piipadném pruhu ur¢ené¢ho pro podélné
parkovéani. Tyto charakteristiky byly c¢iselné popsany v kapitole 2.3.2 — Parametry
cyklopruhti. V grafu na obr. ¢. 19 je znazornén procentni podil z Sitky komunikace
piipadajici na motorovou a cyklistickou dopravu, jsou-li do HDP integrovany vyhrazené
jizdni pruhy pro cyklisty. Jednotlivym pruhtim jsou dany minimalni a maximalni rozméry,
které musi byt pii znaceni dodrzeny. Integrace cyklopruhti vyzaduje kvalitni pfipravu
a zpracovani, aby sit’ takovychto vyhrazenych jizdnich pruhi méla urcitou névaznost.
Stejn¢ tak aby moznost jejich vyuziti piinaSelo pro cyklisty vSechny vyhody spojené
s provozem v HDP.

Obrazek €. 19 Zabor prostoru cyklopruhi a pruhi pro motorovou dopravu

100+
80
Zabor 601 (] Cyklo
prostoru [%)] 40+ OMoto

20+

0
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Sitka komunikace [m]

Zdroj: Autor

4.3 Ekonomické faktory souvisejici s cyklistickou dopravou v porovnani

s IAD

Dnesni svét se vyznacuje velkou provazanosti. Ekonomiky jednotlivych statd jsou
na sob¢ zavislé a vzajemné se ovliviluji. Tyto vazby existuji i mezi jednotlivymi obory
lidské Cinnosti v ramci kazdé zemé€. Vyznamnou roli v této provazanosti hraje doprava,
a proto pii porovnavani ekonomickych faktora cyklistické dopravy s ostatnimi druhy
dopravy je nutné tuto skutec¢nost brat v tivahu.

Z ekonomického pohledu je silni¢ni doprava vyznamnym dopravnim oborem.
Zasadni mérou se podili na tvorb& HDP a je hnaci silou ekonomiky CR. Vétsinou jsou viak

zminovany naklady na jeji provoz a na odstranovani negativnich vlivll. Jedna se zejména
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o jeji externi ndklady. A¢ cyklistickd doprava patii do dopravy silni¢ni, mezi hlavni
puvodce téchto ndkladl se netadi. Naopak je schopna svym vlivem externality snizovat.
Cyklisticka doprava neni prostoroveé narocna, coz je jedna z hlavnich vyhod pii pohybu po
mésté. V jejim provozu nevznikaji kongesce a je tudiz schopna eliminovat naklady vzniklé
ze ztraty Casu. Cyklisté nepfispivaji do statniho rozpoctu spottebni dani jako motoristé,
jelikoz je pro pohyb jizdniho kola zapotiebi jen lidska sila a jedna se tak o obnovitelny
zdroj energie. Na jedné stran¢ pfimé prispivani tedy neexistuje, ale na druhé je nutné brat
v ivahu to nepiimé, kdy se jednd o snizovani negativnich dopadi silni¢ni dopravy na
zivotni prostfedi a lidské zdravi. Znecisténé ovzdusi, které je z ¢asti dlisledkem silni¢ni
dopravy, ma ptimy vliv na vznik dychacich problém, astmatu a onemocnéni dychacich
cest. Silni¢ni motorovd doprava ma také piimy podil na vzniku onemocnéni ob&hové
soustavy v dusledku fyzické necinnosti. Naklady na zdravotni péci jsou z téchto divoda
mnohem vétsi. Jizda na kole je dobrym fyzickym cvicenim, které pomaha témto chorobam
predchézet. Cyklistickda doprava vsak jen nesnizuje spolecenské ndklady na dopravu, ale
jednim svym aspektem naopak jejich vznik zapfticiituje. Tim jsou dopravni nehody a s nimi
spojené vylohy na 1é¢bu jejich ucastnik.

Z ptipadové studie je ziejmé, ze pokud je cyklistickd doprava uptednostiiovana
pfed IAD a je vyuzivana pravidelné¢ k dennim dojizd’kam, mulze uSetfit nékolik tisic
z rozpoc¢tu domacnosti.

Je vidét, Ze cyklisticka doprava ma vliv na ekonomiku zemé. Jejim problémem vSak

je, ze tento vliv se prakticky neda prevést na penézni vyjadieni.
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Zaveér

Cyklistické dopravé je vénovana stale vetsi pozornost. Jiz neni vnimana jen jako
rekreacni a sportovni c¢innost, ale také jako samostatny druh dopravy. Snahou
odpovédnych organu je jeji zaclenovani do méstského provozu a vytvaieni ptiznivych
podminek. Tato snaha se projevuje predevSim v budovani a zavadéni prvki cyklistické
infrastruktury, které zvysuji bezpecné souziti mezi cyklisty a ostatnimi ucastniky provozu
na pozemnich komunikacich. Pro posileni postaveni cyklisti byla vytvofena Narodni
strategie rozvoje cyklistické dopravy. V ni jsou stanoveny priority, které by mély piispét
k dosazeni vytyCenych cilii. Jiz vétSina evropskych zemi ma svou vlastni strategii na
podporu cyklistické dopravy. Usp&sné plnéni dil&ich cili téchto strategii se odrazi v podilu
cyklistické dopravy na celkové d€lbé prepravni prace. V zahrani¢i se zacina cyklistika
prosazovat 1 v sektoru vefejné dopravy, kde prostfednictvim systému meéstskych kol
posiluje svou pozici.

V CR se vydava rok od roku na cyklistickou dopravu vice finan¢nich prostiedki,
ale v poméru k prostiedkiim plynoucim do silni¢ni dopravy se jedna o pouhy zlomek. Tato
skutecnost vyplyva z tlohy silni¢ni dopravy, jejiz sit’ komunikaci je mnohonasobné¢ delsi
nez cyklisticka a vzhledem k poloze CR se silniéni doprava uplatiiuje i v mezinarodni
tranzitni dopravé. Silnicni doprava je vyuzivana pro piepravu osob i ndkladt. Tyto divody
jsou hlavni pfi¢inou nepoméru vynakladanych financnich prostredkii.

Cyklisticka doprava na rozdil od silni¢ni neni zatiZena zddnym zpoplatnénim za
pouziti dopravni cesty, a tudiz do vetejnych rozpoctii pfimo nepiispiva. Za formu pfimého
prispivani lze povazovat DPH pfi pofizeni jizdniho kola a pfisluSenstvi, pfipadné pfi
servisnich tkonech, nebo jiné ¢innosti vazané na cyklistickou dopravu. Problémem vsak je,
ze ptijmy z DPH nejsou centralné evidovany a shromazd’ovani téchto udaju je opét velmi
naro¢né. Neexistenci piimého odvadéni financnich prostiedkli do vetfejnych rozpocti
vyvazuje cyklistickd doprava svou schopnosti snizovat externi néklady ze silni¢ni dopravy,
jako néklady plynouci ze ztraty casu, odstrafiovani negativnich dopadii na Zzivotni
prostiedi, vylohy na léceni civilizacnich chorob a jiné externi naklady. VyuZzivéani jizdniho
kola k dojizd’kdm do zaméstnani a do Skol ma také pozitivni dopad na Gspory domacnosti.
Cyklisticka doprava ma vice pozitivnich ekonomickych dopadii nez negativnich. Mezi ty
negativni se vSak fadi dopravni nehody, které jsou Casto spojeny s vaznym poSkozenim

lidského zdravi a naslednymi vysokymi vylohami na lécbu.
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Ptekazkou béhem vypracovani této diplomové prace byl zejména nedostatek
ucelenych dostupnych informaci o financovani cyklistické dopravy. Ve vétsing piipada je
mozné ziskat tdaje o celkovych financnich nékladech na projekty jednotlivych
cyklostezek, ale jiz neni mozno dohledat, kolik prostfedkl se vydava na ostatni opatieni
a prvky cyklistické infrastruktury. Dal$i nevyhodu pfedstavovaly publikované studie, které
mnohdy byvaji vedeny tendencné tak, aby zdiiraznily zejména pozitiva cyklodopravy, ale
mozna rizika nebo nevyhody jiz neprezentuji. Stejn¢ tak bylo problematické pracovat
s udaji, které podavaly informace o podilu cyklistické¢ dopravy na délb¢ piepravni prace,
protoze tato data byla naposled celorepublikové monitorovana pti S¢itani lidu, domu

a byt v roce 2001 a udaje ziskané ze SLDB 2011 jesté nebyla zvetejnéna.
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Piehled vyuzivanych druht dopravy v zemich EU

Délba piepravni prace v EU-27 dle druhii dopravy
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Délba piepravni prace v EU-27 v zavislosti na segmentu obyvatelstva
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