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ANOTACE

Diplomova prace je zaméfena na ekonomické zhodnoceni obchvatu Holic. Jaké vyhody a
nevyhody stavba obchvatu pfinesla méstu a jeho okoli. V praci jsem se zabyvala dopravni
situaci v Holicich a nasledn¢ pocitala ¢istou soucasnou hodnotu pro jednotlivé varianty

obchvatu. Na zavér je vybrana nejlepsi varianta a plany do budoucna.

KLICOVA SLOVA
obchvat Holic, silnice 1/35, silnice 1/36, dopravni situace, metody hodnoceni efektivnosti

investic, ekonomické posouzeni

TITLE

Economic evaluation of bypass Holic

ANNOTATION

The thesis focuses on the economic evaluation of bypass barber. What are the advantages and
disadvantages of bypass construction brought the city and its surroundings. In my work I deal
with the traffic situation in Holice and then calculate the net present value for different

variants of the bypass. In conclusion, the best option is selected and plans for the future.

KEYWORDS
bypass Holic, road 1/35, road 1/36, traffic conditions, methods of evaluation of investment

effectiveness, economic appraisal
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UvoD

Tématem diplomové prace je ekonomické zhodnoceni obchvatu Holic. Obchvat mésta se
vétSinou buduje s nariistajici kapacitou dopravy ve mésté. Vybudovani obchvatu meésta
snizuje intenzitu dopravy, mnozstvi emisi a nebezpe¢i dopravnich nehod. Obchvaty se stavi
kolem krajovych ¢asti mésta s ohledem na rozvojové plochy.

Vystavba obchvatu vychodoceského mésta Holice trvala vice jak dva roky. Auta
jedouci po silnici I/35, tak jiz nemuseji jezdit pies namésti. Holice lezi na kfizovatce
vyznamnych silni¢nich tahd, silnice 1/35, silnice 1/36, ktera se odpojuje od dalnice D11 a vede
pies Pardubice k silnici I/11. Vozidla jedouci po této silnici ale musi do obce zajizdéet 1 nadale.
Ve mésté se vyrazné snizil provoz nakladni a osobni dopravy, ktery sméfoval od Pardubic
a Hradce Kréalové. Obchvat je postaven z prevazné ¢asti na zemédelskych pozemcich.

Aby investice byla efektivni, musi pfijmy z investic byt vyssi nez naklady na ni
vynalozené. Rozhodovani o investicich je velice dilezité pro samotny projekt. Odrazi se v nich
budouci preziti projektu, jeho prosperita a ziskovost. Nespravné rozhodnuti maze narusit dany
projekt, proto se ve své diplomové praci zaméfim na jednotlivé varianty obchvatu a zjistim, ktera
varianta je ekonomicky nejlepSi. Vzhledem k dilezitosti investic projektu a nejistoté, ktera je
pii rozhodovani je tomu tfeba v€novat patfinou pozornost. Investi¢ni rozhodovani sebou nese
faktor Casu a riziko spojené s nejistotou budoucich vynost. Investi¢ni riziko spo¢ivd v tom,
ze predem neni znam jeho vysledek, mize byt zisk i ztrata. Riziko se proto charakterizuje
pravdépodobnosti moznych vysledkd, tj. Sanci, Ze urcity vysledek nastane. Pravdépodobnost
se vyjadii v procentech. Je tfeba provadet test citlivosti na zvySeni resp. sniZeni pfinosi
a snizeni resp. zvyseni nakladu.

Hlavnim cilem této diplomové prace je zhodnoceni ekonomickych pfinost obchvatu. Jaké
jsou predpokladané vlivy, které ptisobi jak na obyvatelstvo tak i na Zivotni prostfedi. V praci
se také zaméefim na pouzivané dokumentace k projektu stavby obchvatu a jak se mize zménit
cena projektu od prvni projektové ¢astky az po skute¢nou cenu obchvatu ¢im mize byt ovlivnéna.

Na zavér se zaméfim na pifinosy obchvatu méstu a na plany do budoucna. Kdyby

se s realizaci obchvatu zacalo dfive ekonomické piinosy by se dostavily rychleji.



1. Charakteristika mésta Holice

Holicky region lezi na severu Pardubického kraje a svoji severni casti sousedi
s obcemi Kralovéhradeckého kraje. Na vychodé hranic¢i s Vysokym Mytem, na jihu malou
¢asti hrani¢i s Chrudimskem a ze z4padni strany jsou obklopeny obcemi Pardubicka. Na stied
obce s rozlehlym nadméstim navazuje Cast Staré Holice, v okolnim navrSi jsou Ctvrté
Koudelka, Kamenec a Podlesi, zdpadnim smérem pokracuje Podhraz a jizné je ponckud
vzdalenéjsi Rovensko. Holicko severovychodné ohranicuji posledni vybézky Orlickych hor
a na jihozépadég se planina postupné tdhne k okraji Vysociny.

,,Uzemi regionu se rozprostird na plose 23.107 ha. Z hlediska uzemniho ¢lenéni patfi
k Pardubickému kraji a zasahuje do 2 sousedicich okresti - Pardubice a Usti nad Orlici.
Z geomorfologického hlediska se obce regionu nachézeji v provincii Ceska vysodina
(soustava Ceské kiidové tabule - podsoustava Polabska tabule). Krajina je mirné &lenita
s prumérnou nadmotskou vyskou 300 m n.m. Jednd se o mirné teplou klimatickou oblast
s intenzivnim vyuzivanim zeméd¢lskych pud.

Uzemim probiha rozvodnice povodi Labe do niz spada zapadni ¢ast regionu a Orlice
do niz spada vychodni ¢ast regionu. Region hranici s vyhlasenou chranénou oblasti pfirozené
akumulace vod CHOPAV Vychodoceska kiida. Jednd se o vzacné uzemi s piebytky kvalitni
pitné vody. ,,'

Mésto Holice ma okolo sedmi tisic obyvatel. Region ma oproti Ceské republice, ktera
ma 130 obyvatel/km?, podprimémou hustotu osidleni 70 obyvatel/km®. Ve mdsté
s prumyslové-zemédelskym charakterem ma sidlo méstsky fad, finan¢ni, pracovni a socidlni
urad, poliklinika s pohotovostni sluzbou, poStovni ufad, policejni a hasi¢ska stanice. Ve mésté
je sit’ obchodl, restauratni a ubytovaci zafizeni, penézni ustavy, Skolské, kulturni
a telovychovné instituce. Je zde vlakové nadrazi, spojujici Holice s hlavnimi zelezni¢nimi
tratémi, autobusové linky vedou do blizkého okoli a dalkové spoje sméfuji do mnoha mést

Ceské republiky.

»M¢ésto Holice bylo pivodné vesnici ,nalezejici pod Chvojnovské panstvi. Postupné

obec vyrostla v méstys a mésto, které se stalo jiz v poloving 19. stoleti okresnim méstem,

! Mésto Holice [online]. Aktualizovano 11.03.2011 [citovano 2011-03-26]. Dostupny na
WWW: < http://www.mestoholice.cz/>.
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a tim také stiediskovym mistem spadovych obci. V poslednich letech, kdy jsou budovany
piirozené mikroregiony se Holice staly centrem ,Regionalniho svazku obci Holicka*
zalozeného 4. unora 2000. Z administrativnich divodi se piejmenoval 21. bfezna 2002

na Dobrovolny svazek obci Holicka.

Dobrovolny svazek obci Holicka

Jde o sedmnéct obci, které jsou a budou spojeny nejen zdjmy hospodaiskymi,
ale 1 vzajemnymi kontakty a spolupraci v feSeni samospravnych zalezitosti, v informatice,
v propagaci i dalSich oblastech vefejného zivota. Patfi sem obce Byst, Dobtikov, Dolni
Roveti, Dolni Redice, Holice, Horni Jeleni, Horni Redice, Chvojenec, Jaroslav, Ostietin,
PobéZzovice u Holic, Radhost, Trusnov, TyniStko, Uhersko, Veliny a Vysoké Chvojno.
Jde ve vétsiné piipadi o obce zemédélského charakteru, i kdyZ mnohdy siln¢ ptisobi prvky
pramyslu, lesniho hospodafstvi ¢i rozvoje cestovniho ruchu. VSechny obce svazku maji dobie
vybavené zazemi pro plisobeni samospravy a vétSinou se nachézeji na dobrych
komunikacnich spojich. Nezanedbatelnou okolnosti pro zminénou spoluprici je 1 to,
ze vétsina téchto obci je zaclenéna do nového uzemniho usporadani spravniho obvodu ,,Obce
s rozsifenou pusobnosti Holice™. Lze pravem ptredpokladat, ze tato okolnost posili vzajemnou

spolupréci v ramei svazku. .,

1.1. Historie

Holice jsou prvné¢ zminovany v roce 1336 jako soucédst Chvojnovského panstvi,
nalezejiciho krali Janu Lucemburskému. V patnactém stoleti se jiz hovofi o mésteCku,
k némuz nezbytné patii "rathouz" neboli radnice. Prvni dvé dievéné budovy lehly popelem,
kamenna radnice byla dostavéna v roce 1824. Svym charakteristickym vzhledem se na vice
nez jedno stoleti stala dominantou rozlehlého namésti. Byla zni¢ena v kvétnovych dnech roku
1945. Namésti, nesouci jméno T. G. Masaryka, tvofi institucionalni i obchodni centrum
meésta.

,»V letech 1481-1493 se o rozkvét méstecka podilel Neptalim z Frimburka, ktery
osvobodil obyvatele od dani a roboty, dal méstské rychté plnou svobodu, obci udélil pravo

vafit pivo a daroval ji i popluzni dviir. Holice vzkvétaly a kromé pivovaru byly postaveny

% Holicko [online]. Aktualizovano 29.01.2011 [citovano 2011-03-29]. Dostupny na
WWW: <http://www.holicko.cz/>.
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obecni lazné. Mésto ziskalo za jeho vlady také sviij znak, kde je na rozpileném §tité v levém

zlatém poli zobrazena roubena studna s vahadlem a v pravém modrém poli je kostelik s vézi.

Obrazek ¢.1: Znak mésta

Zdroj: www: <http://www.mestoholice.cz>

Po jeho smrti se stal novym majitelem Hynek Bradlecky z Meckova, ktery vSak obliby
predchoziho majitele nedosahl. Od roku 1507 zde vladl moravsky Slechtic Vilém z Pernstejna
a v kupni smlouve je poprvé zminovano ,,méstecko Holice* a ,,ves Holice* (dne$ni mistni ¢ast
Staré Holice). Statut okresniho mésta ziskaly Holice jiz v prvni polovine 19. stoleti a méstem
byly vyhlaseny v roce 1931.

Konec druhé svétové valky se na véky zapsal do historie mésta. V této dobé silil odpor
vicéi nacistickym okupantim. Vyzvy svobodného prazského rozhlasu se staly impulsem
k ozbrojenému povstini obfani mésta a partyzanskych oddild v okoli. Dva dny,
5. a 6. kvétna, probihaly boje s nenavidénym nepfitelem, tieti den zlstalo na bojisti
58 padlych, velky pocet ranénych, vybombardované domy a vypalend radnice. Paméatnik
na mistnim hibitové, dilo akademického sochafe Josefa Malejovského, je vécnou

pripominkou této udalosti.*

1.2. Vyznamné osobnosti

Vyznamnymi osobnostmi a nejslavnéj§imi rodaky mésta Holic jsou:
FrantiSek Bednaf - zakladatel a organizator motokrosovych zavodu v Holicich.
Dr. Emil Holub - l1ékaf a cestovatel.

Karel Malich - vyznamny Cesky sochat, grafik, malif a kreslit.

3 Mésto Holice [online]. Aktualizovano 11.03.2011 [citovano 2011-03-26]. Dostupny na
WWW: < http://www.mestoholice.cz/>.
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Josef Malejovsky - akademicky sochat a fezbat, autor paméatniku odboje 1945 na hibitove a
pamatniku valeénych obéti v sokolském parku, nositel ,,Radu prace*,
»laureat statni ceny*, ,,Narodni umelec*.

Jan Holinka - akademicky sochaf a vytvarnik.

Dals$imi znamymi osobnostmi jsou také napt. Jan Kacer (herec) a Vaclav Lohnisky (herec).

1.3. Cestovni ruch

Cestovni ruch patii mezi dynamicky se rozvijejici odvétvi s vyznamnymi dopady
faktorem regionalniho rozvoje. Holice patfi v ramci turistického regionu Vychodni Cechy
do turistické oblasti Pardubicko. Mezi nedostatky, které ovliviiuji cestovni ruch v Holicich,
patii napf. absence ubytovacich zafizeni hotelového typu, nedostate¢ny informacni
a rezervacni systém v cestovnim ruchu, omezené finan¢ni prostfedky na rozvoj podnikani
v cestovnim ruchu.

Ve mést¢ a okoli se nachazi nckolik zajimavych staveb nebo mist vyznamnych
pro cestovni ruch, vétSina z nich vSak ma vyznam spiSe regionalni. Mezi vyznamné objekty
a pamatky v Holicich patii napt. budova sokolovny z roku 1913 postavena podle architekta
Otakara Novotného, budova kulturniho domu z roku 1962 a pamatnik Dr. Emila Holuba
z roku 1964 podle Ing. arch. Stefana Imricha, socha Dr. Emila Holuba od akademického
sochare Jindficha Soukupa, v Holubov¢ ulici model kamenné radnice znicené v roce 1945
a kaSna na namésti. K dal$im vyznamnym pamatkam patii barokni kostel sv. Martina, ktery je
dominantou mésta a dalsi.

Okoli mésta Holic 1ze vzhledem k jeho charakteru vyuzit k turistice a cykloturistice.
Holicemi prochazi dvé turistické trasy a tfi cyklistické trasy dlouhé 23 km, 17 km a 9 km.

Spoluprace v oblasti cestovniho ruchu se rozviji napf. formou prezentace mésta
na veletrzich a wvystavach cestovniho ruchu apod.. Vydavani propagacnich materialu
a rozSifeni nabidky turistim ma napomoci dalSimu zvySovani navstévnosti mesta. Holice
mohou navstévnikliim nabidnout nejen pfirodni bohatstvi, ale 1 kulturni, spolecenské

a sportovni vyZiti.

1.4. Dopravni propojeni mésta

Zakladni dopravni osu tvoii silnice 1/35, kterd zacina na hranicich s Némeckem

a konc¢i na Slovensku (Hradek nad Nisou — Liberec — Hradec Kralové — Mohelnice — Olomouc
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— Valasské Mezifici — Makov — Byta). Ma mezindrodni vyznam pro spojeni Némecka
s jithovychodni casti Evropy. Silnici 1. tfidy dopliuje silnicni sit’ II. a III. tfidy umoziujici
pfimé&j$i propojeni cili regionalniho vyznamu. V Holicich je navrzena Ctyfpruhova silnice
pro motorova vozidla R35 vedena v trase Zitava-Liberec-Turnov-Hradec Kralové-Vysoké
Myto-Ceska Tiebova-Svitavy-Olomouc s nivaznosti na dalnici D47 v Olomouci, ktera
umozni rychlé spojeni s vychodoceskym, sttedoceskym a zapadoCeskym regionem a dale pak
se zapadni Evropou, v opacném sméru se stfedni a severni Moravou, potazmo az s vychodni
Evropou. Blizkost obci regionu k tomuto mezinarodné¢ vyznamnému dopravnimu koridoru
pro n¢ vytvari idedlni predpoklady nejen pro dalsi rozvoj bydleni, ale predev§im
pro dlouhodoby rozvoj ¢etnych podnikatelskych aktivit.

Uzemim je vedena dvoukolejna elektrifikovana Zelezni¢ni trat, kterd je soucasti tzv
I. a III. Zelezniéniho koridoru, kde koridor I. je vedeny z Némecka pies Usti nad Labem,
Ceskou Tiebovou, Brno do Rakouska. Koridor III. je vedeny ve sméru od Némecka pies

Prahu, Ceskou Tfebovou, dale do Polska nebo na Slovensko.

1.5. Zivotni prostiedi

Intenzivni vyuzivani zemédélskych pud, ktera tvoii cca 55% vyméry regionu, ma
negativni vliv na zivotni prostfedi. Zemé&d¢lska vyroba oteviela cestu vodni a vétrné erozi,
proti niz nema pidni fond Zadnou ochranu. Zredukovany byly plochy trvalych travnich
porostll a vzrostlé dfevinné vegetace, coz vytvofilo holy plosny reliéf s maximalnim
obhospodarované plochy postizené vodni a vétrnou erozi. Vétrna eroze se nejvice uplatiiuje
v kritickém pfedjarnim a jarnim obdobi, kdy neni jesté¢ dostatecny vegetacni kryt na polich.
Vodni eroze je rovnéz zavaznym problémem, protoZze zpiisobuje odnos pldnich castic
humusu a zivin z nejsvrchnéjsiho horizontu ¢imz dochézi ke znaénym ztratdm na trodnosti
pud.

Celkovou kvalitu zivotniho prostiedi lze hodnotit jako vysokou. Oblast je okrajové
zasazena zplodinami z Opatovické elektrarny, coz se nepiizniveé projevuje zejména na lesnim
porostu. V regionu a jeho okoli nejsou zadné velké podniky a tézebni zavody, které by
vyrazn¢ zhorSovaly ovzdu$i v obcich. Spalovani fosilnich paliv v domacich topenistich
a kotelnach je zanedbatelné. Specifickou formou znecisténi je znecisténi prachem z oSetfovani

poli chemickymi ptipravky a hnojivy.
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1.6. SWOT analyza Holic

Termin SWOT analyza ma zaklad v anglickém jazyce. Pismeno S oznacuje silné
stranky (Strong Points), pismeno W slabé stranky (Weak Points), pismeno O pftilezitosti
(Opportunities) a pismeno T hrozby (Threats).

Definovani silnych a slabych strdnek je zaméfeno predevSim na wvnitini faktory
regionu. Tyto faktory maji pozitivni nebo negativni dopad na moznost regionalniho rozvoje
v dané oblasti. Cilem programové¢ Casti strategického planu je odstraiiovat (potlaCovat) slabé
stranky a vyuzivat (posilovat, udrzovat ....) stranky silné.

Definovani pfilezitosti a hrozeb je zaméfeno predevSim na vngjsi faktory a vlivy.
Jedna se predevsim o ty jevy, které maji nadregionalni (republikovou, celosvétovou ...)
platnost a region sam je nemuze nijak ovlivnit. Identifikace a znalost dopadii téchto jevia
napomahd jich vyuzit pfi tvorbé akcnich plant. Akéni plany by mély v co nejvyssi mife
vyuzit pfilezitosti, a v co nejvySsi mife potlacit zavislost na vyskytu hrozeb. V nékterych
pripadech je v dané chvili obtizné posoudit, zda dany jev je pftilezitosti nebo ohrozenim

pro region.

1.6.1. SILNE STRANKY (S)

S'1.  Existence jednoho silného a prirozeného centra umisténého ve stredu regionu.
Holice jsou vyznamnym, ekonomicky a socialné silnym spadovym stiediskem vSech obci
regionu. Holice budou sehravat rozhodujici tlohu pfi pfipravé a koordinaci rozvojovych

programi a prezentaci regionu jako celku.

S 2. Husta sit komunikaci.

Umoziuje dostate¢nou dopravni dostupnost Gizemi, ale vyvoladva zna¢né naklady na udrzbu.

S 3. Vysoky podil bydleni v rodinnych domech.
ZvySuje kvalitu bydleni a snizuje riziko patologickych jevi vyplyvajicich ze sidlistni

subkultury”. S timto souvisi i nizké kriminalita.

S4.  Priristek obyvatel vlivem prirozené migrace.

Od roku 1991 do roku 1999 doSlo k pfirGstku obyvatel regionu pfirozenou migraci

(pristéhovani) o 0,8 % . Tento ptirtistek vykazuje celkem 8 obci regionu.
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S'5.  Plosné pokryti regionu zakladnimi Skolami.
Matetskd skola je v 8 obcich, zakladni Skola v 8 obcich. Ve vétSin€ ptipadd pii Skolach

uspésné funguji 1 zajmoveé-vzdélavaci krouzky.

S 6. Kvalitni a relativné malo narusené Zivotni  prostredi bez vyznamnych ekologickych
zdtezi.

Z hlediska ochrany ovzdus$i a vod nemd region mimotadné problémy (vyjimku tvofi snad
drobné cerné skladky v katastrech obci). Sbér a likvidace domovniho odpadu je 1 zajiStovan

soukromymi spole¢nostmi.

S 7. Vysoky potencidl pro rozvoj cestovniho ruchu.
Vyznamné piirodni lokality a krajinafsky hodnotné uzemi. Historické, kulturni, narodnostni

a nabozenské pamatky v obcich.

S8 Vysoky podil obyvatel v produktivnim veku.
Pramér vékové struktury obyvatel regionu se oproti priméru stejného ukazatele za CR

vyznacuje o 2,8 % vyssim podilem obyvatel v produktivnim véku.

S9.  Narust urovné vzdélanosti.
Matetské, zakladni a stfedni Skoly jsou v dostate¢né mife zastoupeny v Holicich. Tim se

zveda uroven vzdelanosti v regionu.

S 10. Geograficka poloha mésta a blizkost vétsich mést.

Znamena pro obyvatelé Holic vétsi pracovni pfilezitosti, vétsi kulturni rozmanitost.

S'11. Vyznamné silnice I. tFidy a mezinarodni silnice E 442 prochazejici méstem.

Umoziuje rychlé spojeni s vychodoceskym, sttedoceskym a zdpadoceskym regionem a dale
pak se zapadni Evropou, v opa¢ném sméru se stfedni a severni Moravou, potazmo az
s vychodni Evropou. Blizkost obci regionu k tomuto mezinarodné vyznamnému dopravnimu
koridoru pro né¢ vytvaii idealni predpoklady nejen pro dalsi rozvoj bydleni, ale predevSim

pro dlouhodoby rozvoj cetnych podnikatelskych aktivit.

S 13.  Dostupnost mésta po zeleznici.
Umoziuje rychlé spojeni s vétSimi mésty.
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S 14. Zapojeni mésta do VYDIS.
Cestujici mohou cestovat na jednu jizdenku jak Zelezni¢ni dopravou tak méstskou hromadnou

dopravou v Pardubicich a v Hradci kralové.

S 15. Turisticke trasy a cyklotrasy prochazejici méstem.
Intenzita cyklistické dopravy dosahuje hodnot, pii kterych by bylo vhodné tuto dopravy

separovat a budovat zvlastni cyklistické stezky.

1.6.2. SLABE STRANKY (W)

W 1. Nizka hustota obyvatel v regionu.
Kromé mésta Holice maji vSechny obce hustotu niz§i nez 100 obyvatel na 1 km2, coz je

jeden z parametrt EU pro hodnoceni regiond.

W 2. Vysoky podil zemédélské prvovyroby ve venkovské ekonomice

Vliv zemédélského podnikdni na rozvoj venkovského prostoru se nebude zvySovat.
V podminkéch feSen¢ho uzemi bude ustupovat produkéni funkce zemédélstvi a posilovat se
jeho mimoprodukéni funkce (v zavislosti na zvolené dotacni politice statu/EU). Naopak bude
tteba podporovat rozvoj nezemédé€lské ekonomiky na venkové. Pocet lidi zaméstnanych
v zemeédé@lstvi se jiz radikalné snizil a zeméd€lské spolecnosti v regionu jsou stabilizovany

(da se mozna ocekdvat jeste dalsi mirny pokles zaméstnancii).

W 3. Nepripravené pozemky na vystavbu objektu k bydleni a podnikani.
V tzemné planovaci dokumentaci kazdé obce jsou vyclenény plochy. Chybi vSak vyieSeni

vlastnickych vztahii a vybudovani potfebné infrastruktury.

W 4. Mala spoluprace a informovanost obci.

Na obce jsou stale vice kladeny ukoly administrativniho charakteru (problematika tcetnictvi,
vykaznictvi, obecni legislativa ....). Kazd4d obec fes$i své problémy a povinnosti vétSinou
osamoceng, pricemz vétsSina problému je spoleCna vSem obcim. Nizka je také informovanost

o kulturnich, sportovnich a spolecenskych aktivitach v ramci regionu.
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W35. Vysoky podil trvale neobydlenych objekti.

Jedna se o objekty, které nejsou vyuzivany vibec nebo které slouzi pouze k rekrea¢nim
ucelim. Podil téchto objektli nartistd a ohrozuje rozvoj. Z rekreacnich objekti maji obce
piijem pouze z dané¢ z nemovitosti, obyvatelé téchto objektli nejsou zahrnovani do vypoctu
pro piijem obecnich rozpoctl z ostatnich dani. Obyvatelé téchto nemovitosti se vétSinou ani

nezapojuji do spolkového zivota a ani neptedstavuji vyznamnou kupni silu v obcich.

W 6. Nizkd uroven znaceni vyznamnych cilu.

Obce nejsou vybaveny systémem ukazatell vyznamnych cili (ve vétSiné obci je problém
nalézt napf. obecni ufad).

Dopravni znaeni v regionu je na nizké Urovni a v n¢kterych oblastech je velmi obtizné se

orientovat.

W7. Nizka uroven a nevyhovujici systém financovani verejné dopravy.
Neni zajisténa doprava pro pracujici druhé smény a pracujici ve vecernich hodinach. Témét
zadna je doprava o vikendech. Soucasny systém fizeny okresnim ufadem a spolufinancovany

ze statniho rozpoctu a z rozpocti obci je nepruhledny a nevytvari prostor pro kvalifikované

jednani s poskytovateli dopravnich sluzeb.

WS8. Malo zaméstnavatelskych subjektii v obcich.
Nedostatek podnikatelskych aktivit ve venkovském prostoru zptsobuje dal§i problémy

pii spraveé uzemi, zajistovani sluzeb, péci o krajinu apod.

W9. Malé vyuzivani informacnich technologii obcemi.
I kdyz vétSina obci je pfipojena na internet (nebo internetové piipojeni pfipravuje). Velmi
malo jsou tyto moderni informacéni technologie vyuzivany pro komunikaci uvniti regionu i

vné mezi ufady i dalSimi subjekty.

W 10. Nedostatecna propagace a koordinace aktivit obci.
S timto souvisi 1 navazovani partnerskych vztahii s regiony v zahrani¢i. VétSina obci ani
v minulosti neméla partnera v zahrani¢i. V souvislosti se vstupem CR do EU a zapojovani

regioni do mezinarodnich struktur bude i tento aspekt hrat v budoucnu vyznamnou roli.
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W 1l. Mald nabidka kulturnich, spolecenskych a sportovnich akci.
Obyvatel¢ museji jezdit za kulturnima, spolecenskyma a sportovnima akcemi do vétSich

sousednich mést.

W 12. Podil obyvatel s vysokoskolskym vzdélanim pod priimerem kraje.
Holice maji o u populace ve v€ku nad 15 let o 1,2 % méné obyvatel s vysokoskolskym

vzdélanim nez Pardubicky kraj.

W 13. Absence prumyslové zony pro potencialni investory.

V regionu chybi primyslové zony.

W 14. Nejvice uchazecii o zaméstnani je vyuceno nebo ma zakladni vzdelani.

Malé procento obyvatel s vysokoskolskym vzdélanim.

W 15. Neuspokojivy technicky stav predevsim silnic I1l. tiidy a mistnich komunikaci.

V méstském rozpoctu chybéji penize na opravu silnic III. Tfidy a mistnich komunikacich.

1.6.3. PRILEZITOSTI (O)

O 1. Statni investice v regionu.
Predevsim dopravni napojeni a budovani ctyfproudové rychlostni komunikace R 35

a rekonstrukce zelezni¢niho koridoru Ceska Trebova - Ostrava.

O 2. Vyuziti rozvojovych programit Pardubického kraje.
V kontextu s opatfenimi a aktivitami, které jsou definovany v “Programu rozvoje

Pardubického kraje.” S timto souvisi i moznost vyuziti ”’Sektorovych operacnich programii”.

0O 3.  Migrace obyvatel.
Migrace obyvatel z mést na venkov je ocekdvany jev. Tento jev vytvaii piilezitost pro
“ptipravené” regiony (plochy pro bydleni a podnikani, bytova vystavba, infrastruktura,

kvalitni Zivotni prostedi ....).
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O 4.  Rozvoj novych informacnich a telekomunikacnich technologii.
Vyuziti novych principii e-commerce a e-work pro tvorbu novych pracovnich mist pifimo

v obcich.

O 5.  Vstup novych investorii a oboru.

Vznik novych pracovnich mist v regionu.

0 6. Vyuziti geograficke polohy a dopravni infrastruktury pro ekonomicky rozvoj.
Holicky region patii do pardubického kraje a zasahuje do dvou sousedicich okrest, coz se da

kladné€ vyuzit pro ekonomicky rozvoj meésta.

O 7. Dalsirozvoj VYDIS a IDS.
Do VYDIS se zapoji dalsi mésta.

0 8. Nové formy cestovniho ruchu a tvorba novych produktii cestovniho ruchu. Zavadeni a
rozvoj informacnich technologii v cestovnim ruchu.

Cestovni ruch je tzce spojen s prumyslem volného ¢asu a zabavy. Muze se prodlouzit
sezonnost, vyuzit rekreacni oblasti k aktivnim formam odpocinku. Zakladnou cestovniho
ruchu je Uzemi, které disponuje zakladnimi podminkami pro jeho rozvoj (ptirodnimi,

kulturnimi, infrastrukturou cestovniho ruchu, systémem sluzeb, atd. ...)

0 9. Moznosti cerpani prostiedkii z fondu EU.
Nezbytnou podminkou pro ¢erpani finan¢nich prostedki ze strukturdlnich fondii EU je

zpracovani prisluSnych programovych dokumentt.

1.6.4. HROZBY (T)

T 1. Nepripravenost na tvorbu projektii EU

Projekty splitujici pozadavky EU pro spolufinancovani z evropskych strukturalnich fondi.

T 2.  Odlivmladych a vzdelanych lidi predevsim z malych vesnic.

Mladi a vzdélani lidé se st€huji za praci do vétSich mést.
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T3.  ZvySovani nakladii na udrzbu verejnych prostranstvi.

Se zménou zivotniho stylu venkovského a obyvatelstva a omezovanim zemédélského
hospodareni domécnosti dochdzi k zvySovani podilu plochy vetejnych prostranstvi jejichz
udrzbu musi zajistovat obec (likvidaci biologického odpadu). Nedtslednd udrzba, téchto

prostranstvi pfitom snizuje Zivotni pohodu mistnich obyvatel a atraktivnost pro navstévniky.

T4. Negativni zasahy statu do hospodarent a financovani obci.
Tyka se to regulacnich opatieni (napf. pfijimani cizich zdrojti ) , redukce “dotacnich titulti.

V opacném pripad¢ toto mize byt definovano jako prilezitost.

T5.  Narist lokalni nezaméstnanosti
Omezovani (zastaveni) ¢innosti vétSich podnikt, predevsim v Holicich (zvySovani podilu zen

a osob se snizenou pracovni schopnosti na poctu nezaméstnanych).

T 6. Zpomaleni vystavby predevsim dopravni infrastruktury - investicni priority statu
“mimo region”.
Bez vétsi podpory investic do dopravni infrastruktury ze strany statu dojde v piistich letech

k vyznamnému zpomaleni soucasného tempa vystavby.

T7.  Uzavirani skol a materskych skol.
V disledku demografického vyvoje (starnutim populace) a nemoznosti financovani téchto

zafizeni.

T8.  Pokracujici rozdilny trend vyvoje nabidky a poptavky na trhu prace v nékterych
odvetvich.

Rozdilny trend na trhu prace muize vést ke zvySeni nezaméstnanosti.
T9. Zanik podnikatelskych subjektu a pracovnich mist.

Muze dojit k zaniku velkych a stfednich podnikatelskych subjektii a tim celkové dojde ke

sniZeni pracovni mist.
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T 10. Prekracovani imisnich a emisnich limitu.
PtekroCeni emisnich a imisnich limiti ma velky vliv na ochranu zdravi a zivotniho prostiedi.

Pokud by byly limity pfekro¢eny mize to narusit ekosystémy a vegetace v regionu.

T 11. Omezené financni prostredky na podnikani v cestovnim ruchu.
Nedostatek nosnych projektt vedoucich k podpote malého a stiedniho podnikéni v cestovnim

ruchu.

1.6.5. Vysledky SWOT analyzy
Na zakladé SWOT analyzy byly vybrany klicové rozvojové oblasti, ve kterych by se

mély slabé stranky co nejvice potlaCit a naopak silné stranky za vyuziti prilezitosti
a s prihlédnutim k rizikiim jesté vice upevnit.
Navrzené klicové rozvojové oblasti komise pro strategicky rozvoj doplnila a jako

konec¢né prioritni oblasti rozvoje zvolila tyto:

L. Dopravni obsluznost a dostupnost

1I. Spoluprace mésta a obci — spole¢né sluzby pro obce

II1. Rozvoj venkovské ekonomiky — podpora vzniku novych pracovnich mist pfimo v obcich
IV. Image regionu Holicko a rozvoj cestovniho ruchu

Strategickd vize rozvoje oblasti

Pro vySe uvedené oblasti rozvoje byly stanoveny cile, jejichz definovani je pojato jako

vytyceni cesty k zddoucimu (cilovému) stavu. Témito cily jsou:

pro oblast ¢&.1I:

Budovanim cyklostezek, separovat cyklistickou a automobilovou dopravu a tim zvySovat
bezpecnost dopravy. Zajistit dopravni obsluznost vSech obci jako jednu ze zdkladnich
podminek hospodaiského rozvoje regionu a stabilizace jeho osidleni. Napomoci k vystavbé
rychlostni komunikace R/35. Vyftesit dopravni zdvady na silnici [/36. Modernizovat
zelezni¢ni traté. Vystavba piijezdovych a obsluznych komunikaci v rozvojovych tzemich,
vystavba mistni komunikace pro obsluhu obytné zastavby, vystavba novych chodnika

a parkovist.

22



pro oblast ¢.11:

Za podpory poradenského subjektu shromazd’'ovat a aktivné vyuzivat aktualni a podstatné
informace dllezit¢ pro hospodaisky a spoleCensky rist regionu. Rozvojem sportovnich

a kulturnich akci v obcich rozsitit nabidku volno ¢asového vyziti obyvatel a navstévnik.

pro oblast ¢.111:

Vytvofenim podminek pro zvySeni vykonnosti mistni ekonomiky hospodaiskych subjektt
zajistit pfedpoklady pro stabilizaci stavajicich a vznik novych pracovnich mist pfimo v obcich

a tim napomoci ke stabilizaci osidleni regionu.

pro oblast ¢.IV:

Vytvoreni nové komercni znacky regionu, pod kterou by se do budoucna profiloval novy
image Holicka. Podporou a rozvojem rozlicnych spolecenskych akci, tvorbou pottebného

zazemi CR a ucelené nabidky produktii zvysit navitévnost oblasti.

Tyto jednotlivé cile jsou smérovany k naplnéni jednotné vize regionu:

Zvyseni ekonomické vykonnosti hospodarskych subjekti a zlepSeni Zzivotnich
podminek obyvatel regionu, stabilizovat osidleni obci pifi souCasném respektovani specifik
uzemi v duchu naplilovani principu spoluprdce a partnerstvi obcanil, vefejné spravy

a samospravy, podnikatelskych subjektl a neziskové sféry.
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2. Analyza dopravni situace v Holicich

Cilem ekonomického posouzeni proveditelnosti je rozbor soucasného stavu dotéené
oblasti stavbou zahrnujici technicky stav komunikaci, analyzu vyvoje dopravy na jednotlivych
komunikacich a nehodovosti. Na zakladé¢ téchto analyz je zpracovano doporuceni
pro financovani posuzované stavby.

Stavajici trasa v oblasti mésta Holic byla vedena pfimo centrem meésta, zpravidla
obytnou zéastavbou a s vysokou cetnosti prechodii pro pési. Komunikace ve mésté také

uroviiove kiizila Zelezni¢ni tratt CD Moravany — Borohradek.

2.1. Silnice 1/35

Silnice 1/35 je vyznamnou komunikaci silniéni sité Ceské republiky. Propojuje hned
nékolik kraji severnich a vychodnich Cech a severni Moravy. Silnice 1/35 je soudasti
mezindrodniho tahu E442. Znichz cast prochazi Holicemi. Po kompletnim dokonceni

prelozky 1/35 budou nékteré useky stavajici silnice prevedeny do sité mistnich komunikaci.

2.2. Silnice 1/36

Silnice I /36 je spolecné se silnici I /37 Hradec Kralové—Pardubice—Chrudim
do provozu rychlostni silnice R 35, kdy bude pfipojovat Pardubice a okolni sidla
na nadfazenou sit’ dalnic a rychlostnich silnic.

Resena &ast silnice 1/36 v tiseku Casy - Holice bude plnit nejen funkci silnice 1. tiidy,
ale 1 funkci pfivadéce z R 35 ve sméru na Holice a dale na Moravu. Silnice 1/36 zaCina pobliz
Nového Mésta, kde se odpojuje od dalnice D11. Déle vede pies Lazn¢ Bohdane¢ do Pardubic,
kde je soucasti zdkladniho komunika¢niho systému. Po prtjezdu Pardubic pokracuje

na Sezemice, Holice v C echach a Borohradek. Silnice 1/36 kon¢i na silnici I/11 v Cesticich.

2.3. Analyza vyvoje dopravy

Jednou ze silnych stranek regionu je hustd sit’ komunikaci. To s sebou pfinasi jednak
dobrou dopravni dostupnost vétSiny uzemi ale zdroven i vysoké naroky na prostiedky
na jejich udrzbu, kterych se povétsinou mnoho nedostava, ¢emuz odpovida i jejich soucasny

stav.
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2.3.1. Silni¢ni doprava

Spatny technicky stav komunikaci se tyka piedev§im mistnich komunikaci a silnic
druhé a treti tfidy. Patefni komunikace protinajici celé uzemi regionu — je silnice 1/35, ktera
prochézi pfimo jeho Sesti obcemi. Technicky stav této silnice je diky prabéznym
rekonstrukcim relativné Unosny, ale v disledku nadmérného zatizeni jak frekventovanosti
dopravy tak nadmérnym zatizenim zpiisobené pfedevsim tranzitni nakladni dopravou dochézi
k jeho postupnému zhorSovani. Velmi neptiznivy vliv ma taktéz na zivotni prostfedi v obcich,
jimiz prochazi a velmi neblahou, avSak podstatnou skute¢nosti je 1 vysokd nehodovost
a celkové nebezpecny provoz na této komunikaci, ktery je zpiisoben hlavné kvili vyse
uvedenym faktortim.

Kapacitni pfetizenost silnice 1/35 a sni souvisejici neptiznivé dopady by méla
odstranit pfipravovana rychlostni Ctyiproudova komunikace R35, jejichz trasa castecné
protind dané izemi. Realizace této statni investice se vSak stidle odkladd, ¢imz dochdzi ke
konkurenénimu znevyhodnéni regionu s oblastmi pfimo napojenymi na dalnic a rychlostni

komunikace.

2.3.2. Zelezni¢ni doprava

Regionem prochazeji dvé zelezni¢ni traté¢ a to trat’ ¢.015 (Borohradek — Holice —
Moravany), jez zemi v podstaté puli v pficném sméru a ma vyznam pouze pro osobni
dopravu a dale trat’ ¢.010 (Praha — Ceska Tiebova - Bieclav), ktera je soudasti 1. a IIL.
zelezni¢niho koridoru. Tato trat’ protina region v jizni ¢asti. Nakladni doprava je na této trati

1 kvili nevhodnému silni¢nimu napojeni v téchto mistech realizovana malo.

2.3.3. Cyklisticka doprava

V mistnich podminkéch slouzi jizdni kolo jako dopravni prostiedek obyvatel
do zaméstnani jiz tradi¢n€. Se stale se zvySujici automobilovou dopravou dochdzi vSak
k neimérnému zhustovani silniéniho provozu a tim 1 k zvySovani jeho nebezpecnosti.
Na takto pfeplnénych silnicich, které nejsou pro podobné husty provoz piizpisobeny, jiz
na cyklisty nezbyva prostor. V Holicich je bohuzel piimo ,,vzorovym® piipadem této
skutecnosti silnice 1/35, kterd je jest¢ navic spadovou komunikaci pro fadu obci regionu
do mésta Holic. NejvhodnéjSim feSenim alarmujiciho stavu je vystavba cyklostezek, tedy
novych dopravnich téles. Jedna se o feSeni velmi nakladné, avSak je-li zdmérem separovat

automobilovou a cyklistickou dopravu a tim snizit nebezpecnost spole¢ného provozu, také
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pouze jediné. V nékterych mistech by bylo dokonce postacujici vybudovat jen propojovaci
useky na mistni komunikace, coz vyrazn¢ technicky i finan¢né celou zélezitost zlevni.
Takto postupné vytvarené cyklostezky jsou idedlnim vychodiskem pro rozvoj

cykloturistiky, kterd je progresivni a neustale se rozvijejici formou cestovniho ruchu.

2.3.4. Verejna doprava

Vzhledem k tomu, Ze region tvoii pomérné mnoho malych obci, v nichz jsou pracovni
prilezitosti velmi omezené, je nucena vétSina obyvatel za praci dojizdét. Pro tuto zékladni
dopravni obsluZnost jsou stdvajici spoje vetfejné dopravy vétSinou postacujici. Urcité
problémy se vsak jiz vyskytuji v okrajovych ¢astech nékterych obci a jejich mistnich ¢astech,
ve kterych je mnozstvi spoji zredukovano na zakladni minimum. Horsi situace vSak nastava
v pozd¢jsich hodinach, o vikendech a o svatcich, kdy je v mnoha ptipadech naprosta vétSina
spojit zruSena a to i do vétSich obci. Nasledné se vyrazné snizuje moznost pracovniho
uplatnéni ve druhych, event. tfetich sménach predev§im délnickych profesi a i moznosti
kulturniho a spolecenského vyziti obyvatel téchto obci. Tim padem se pro fadu (predevs§im
mladych a tedy perspektivnich) lidi stava zivot v odlehlejSich a menSich obcich méné
atraktivni a zvazuji odchod do vétSich obci a mést. Z demografického hlediska a udrzeni
osidleni hlavné mensSich obci, neni vhodné ani pokud se tato pfirozend migrace d¢je v rdmci

obci regionu.

Limitujicim faktorem pro vyfeSeni dopravy jsou finance. Z obecnich rozpoc¢tl vétSiny
obci je odCerpadvana nemald Cast na piispévky dopravnim spolec¢nostem. Je ziejmé, Ze pokud
nebude ekonomickd situace vEtSiny obyvatel takova, aby pro né nebyl problém fesit dopravu
individudlné, systém dotovani vefejné dopravy z vetejnych prostiedki bude muset byt
v né¢jaké podobé zachovan. Je vSak nutné, aby tento systém byl jednoznacné transparentni.
Tedy takovy, aby obce mohly narokovat od soukromych dopravnich spole¢nosti dokladani
efektivniho nakladani se svymi pfispévky a zarovei aby se, co nejvice jednotlivé spoje a linky

prizptsobily pozadavkim obcant.

2.4. Intenzita dopravy

Na zékladé€ celostatnich s¢itani provedenych v letech 1985 — 2000 byl proveden rozbor
vyvoje intenzity dopravy (dopravnich vykontl) na silnici I/35 a 1/36 v posuzované oblasti.

Na sledovanych séitacich usecich lze vysledovat rlst intenzity dopravy jiz po roce 1985.
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Mezi roky 1985 — 2000 tak na nékterych tsecich doslo az ke zdvojnésobeni intenzity dopravy.

Jedna se predevsim o nartist osobni dopravy.

Obrazek ¢.2: Vyvoj dopravnich intenzit (voz/24 hod) - zaokrouhleno

Usek/rok 1985 1990 1995 2000
Sil. I/35: Byst - Holice 4680 6240 8210 12090
Sil. I/35: Holice - centrum 6660 9010 9800 12145
Sil. I/35: Holice 6300 6650 8060 12320
Sil. I/35: Holice — Ostfetin 4650 5770 8070 11130
Sil. 1/36: Horni Redice - 2520 2430 3690 4788
Holice
14000
12000 -
10000
m Sil. I35; Byst - Holice
8000 4 0 Sil. I35: Holice - centrum
o Sil. I35: Holice
6000 1 m Sil. U35: Holice — Ostretin
4000 | o Sil. I36: Horni Redice - Holice
2000 -
0 i
1985 1990 1995 2000

Zdroj: Interni materialy — Studie ekonomické proveditelnosti.
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Tabulka ¢.1: S¢itani dopravy v r. 2000 na sil

. 1/35 na useku Holice — centrum

DRUH VOZIDEL POCET (ks)
Lehka néakladni vozidla 100
Stfedni ndkladni vozidla 491

Ptivésy stfedni nakladni vozidla 204
Tézka nakladni vozidla 808
Ptivésy tézké ndkladni vozidla 43
Navésové soupravy 712
Autobusy 176
Tézké motorova vozidla 3437
Osobni a dodavkové automobily 8657
motocykly 51
Soucet motorovych vozidel 12145
Tézka nakladni vozidla 2699
Zdroj: Interni materialy — Studie ekonomické proveditelnosti.
Tabulka ¢.2: S¢itani dopravy v r. 2000 na sil. I/36 (za 24 hod)

DRUH VOZIDEL POCET (ks)
Lehka nédkladni vozidla 386
Stfedni nékladni vozidla 77

Ptivésy stfedni nakladni vozidla 23
Tézka nakladni vozidla 106
Privésy tézké nakladni vozidla 19
Navésoveé soupravy 61
Autobusy 12
Traktory 6
Ptivésy traktorti 5
Tézkéa motorova vozidla 695
Osobni a dodavkové automobily 4043
motocykly 50
Soucet motorovych vozidel 4788
Tézka nakladni vozidla 347

Zdroj: Interni materialy — Studie ekonomické proveditelnosti.
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Vyhledové se uvazuje s nariistem intenzity dopravy 1,0% za rok. 90% dopravy po silnici I/35

bylo pfevedeno na nové vybudovany obchvat Holic.

Tabulka ¢€.3: Dopravni zatizeni silnice 1/35 a /36 (voz/hod)

OA TNA M CELKEM
/35 — s¢itani 2005 13641 6256 36 19933
/36 — s¢itani 2005 4607 1195 16 5818
1/35 — odhad 2015 18143 6882 36 25061
/35 — odhad 2015 6127 1315 16 7458
Koeficient 2015/2005 1,33 1,10 1,00 -

Zdroj: Interni materialy — hlukova studie.

Tabulka ¢.4: Vyhledové koeficienty riistu

Vyhledové koeficienty riistu dopravy pro obdobi 2005 — 2040
pro dalnice a rychlostni silnice

Dalnice

Rychlostni silnice

Osobni Motocykly

Celkem

Osobni Motocykly

[~ 4
Q &)
< <
<

Index
Index

Index
Al

[~ &
Q

]
@) Q

< < 2| <
< p—

Index
Index

<
2005 | 1, 1,00 | 4,06 | 1,00

1,00

<
1,00 | 3,71 | 1,00

0,00
2010 3,08

1,22 1,00

1,18

0,00
2,83

1,20 1,00

0,00
2015 1,42 2,03 | 1,00

1,34

0,00
1,68

1,38 1,00

0,00
1,48

2020 | 1,25 1,57 1,00

1,46

0,00
1,50 | 1,30

1,00

0,00
1,38

2025 | 1,33 1,69 1,00

1,57

0,00
1,10

1,60 1,00

0,00
1,50

2030 | 1,40 1,81 1,00

1,68

0,00
1,04

1,69 1,00

0,00
1,20

2035 | 1,49 1,95 1,00 | 0,00

1,79

0,00
1,7810,99 | 1,00 | 0,00

2040 | 1,57 2,07 1,00

1,90

1,87 1,00

Ostatni silnice

Vsechny komunikace

Osobni Motocykly

Osobni Motocykly

~ &
&)

O
< <
<

=
=}

Index
Index

5 | 8 g | 5
E:CC <C'§<C

Index

z
[a7 | P
2005 | 1,00 | 0,79 3,37

1,00 1,00

<
1,00 | 3,54 | 1,00

0,00
2010 0,57 | 1,18 | 2,27 | 1,00

0,00
1,191 2,40 | 1,00

0,00
1,18

2015 0,55 | 1,32 1,00

127

0,00
1,34] 1,31 | 1,00

0,00
0,84

2020 | 1,10 0,18 | 1,40 1,00

1,35

0,00
1,431 1,09 | 1,00 1,37

0,00
0,68

2025 | 1,11 0,36 | 1,46 1,00

1,40 1,18

0,00
1,51] 0,78 | 1,00 1,44

0,00
0,65

2030 | 1,13/ 0,18 ] 1,51 1,00

1,44 121

0,00
1,571 0,75 | 1,00 1,49

0,00
0,51

2035 | 1,14 0,17 | 1,56 1,00 | 0,00

1,48 1,25

0,00
1,631 0,61 | 1,00 1,55

2040 | 1,15 1,60 1,00

1,51 1,28

0,00
1,68

1,00 1,60

Zdroj: Interni materialy — HDM4

Poznamka: AAGR = procento prumérného ro¢niho ristu mezi dvéma indexy.

29




2.5. Kapacita kriZovatky

Jedna se o kfizovatku, ktera se nachéazi na obchvatu Holic. ,,Vypocet byl proveden na
zaklad¢ wvysledkti sc¢itani dopravy roku 2000 a na zdkladé¢ prognoézy pro rok 2020.
Dle vysledkt s¢itani tvoii cca 25% nékladni vozidla. Pro rok 2020 byl stanoven celkovy pocet

vozidel v prostoru kruhové kfizovatky na 20 320 vozidel.«*

Ptepocet na jednotkova vozidla
1 osobni vozidlo = 1jv

1 nakladni vozidlo = 2jv

Poznamka:

Le — kapacita vjezdu ALGe — stupei vytiZeni vjezdu (%)
R —reserva kapacity Qe — intenzita vozidel na vjezdu
Qa — intenzita vozidel na vyjezdu Qk — intenzita vozidel na okruznim pasu

Hodnoty jsou v j.v./h

Hodnoty | Vjezd A | Vjezd B | Vjezd C | Vjezd D

Qe 273 123 620 123

Qa 273 470 273 123

Qk 470 273 123 620
VJEZD A VJEZD B
Le=1039 Le=1182

ALGe =273/1039*100 = 26,3%
R=1039-273=766j.v./h

ALGe = 123/1182*100 = 10,4%
R=1182-123=1059j.v./h

VJEZD C
Le = 1347

ALGe = 620/1347*100 = 46%
R = 1347 - 620 =727 j.v./h

VIJEZD B

Le =929

ALGe = 123/929%100 = 13,2%
R =929 123 =806j.v./h

* Interni materialy - Silnice I/35, Holice obchvat
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Kapacita kiizovatky je dédna vzdy kapacitou nejzatizengjsi vétve. Dle vypoctu je
nejzatizengjs$i smér vjezd C (I/35 z Vysokého Myta) se stupném vytiZzeni vjezdu 46% a

rezervou kapacity 727 j.v./h. [Pfiloha ¢.3]

2.6. Nehodovost dopravy

Nehodovost silni¢niho provozu je posuzovana jako nehodovost relativni vztazena
k dopravnimu vykonu. Mira relativni nehodovosti na stavajici silni¢ni siti je urcena

na zakladé topografické mapy silniénich nehod v pribéhu let 1999 — 2003. (zdroj RSD CR).

Tabulka ¢&.5: Relativni nehodovost dle nasledki (pocet nehod 10° vozkm)

Katesorie nehod Silnice 1/35 Silnice 1/36
gon 5-0480 | 5-0481 | 5-0482 | 5-0483 | 5-0490 | 5-2111
Nehody s ndsledkem smrti 2,1 0 0 5,2 0,9 0
Nehody s nasledkem 62,1 | 485 11 1674 | 563 72.8
zZraneni
Nehody jen s hmotnou 176,1 | 2117 | 441 | 1863 | 143.1 264.6
Skodou

Zdroj: Interni materialy — Studie ekonomické proveditelnosti.

2.7. Vliv na zivotni prostredi

Realizace obchvatu silnice /35 kolem Holic zajistilo podstatné zlepSeni Zivotniho
prostfedi v Holicich. Snizila se zde ekvivalentni hladina hluku a emise vyfukovych plynt.
Doslo ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a podstatné se omezila moznost stietl
automobilil s chodci.

Aby nebyl piekro¢en povoleny limit ekvivalentni hladiny hluku 50 dB (A) ve dne
a 40 dB (A) v noci, byly navrzeny v tsecich 1,020 - 1,350 a 2,610 - 2,710 protihlukové stény.

Vzhledem k tomu, ze se jedna o pielozku silnice 1. tfidy, bylo tieba dle § 5 zdkona

CNR ¢&. 244/92 Sb. vypracovat posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostiedi.

2.8. Zména znaceni silnic

Useky stavajici silnice, které byly opustény se z ¢asti zrekultivovaly a z &asti byly
zatazeny do silnic niz$ich tfid.

Po vybudovéani obchvatu byly nékteré useky stavajici silnice prevedeny do sité

mistnich komunikaci. Stavajici usek silnice I/36 byl ukoncen na obchvatu 1/35. Zbyvajici Cast
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silnice /36 a silnice 1/35 pies namésti byl napojen k silnici 11I/318 a méstem stale prochazi.
Zacatek silnice 111/32256 byl posunut na kiizovatku se silnici 1I/318 (byla to kiizovatka I/35 a
1/36). Silnice I11/3057 zacina na kiiZovatce silnic 1I/318 a I11/29817.
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3. Nakladova analyza obchvatu Holic

Ekonomické posouzeni pro projekt vychazi z bézné analyzy poméru vynalozenych
penéznich prostfedka a vyslednych uspor, jejichz pomoci jsou naklady investora a spravce
komunikace (RSD CR, SUS) na vystavbu a tidrzbu a naklady uzivatel stivajici komunikaéni
sité porovnany s naklady na téZe siti, doplnéné o projektovy navrh vystavby nové komunikace
pfi pouziti analyzy diskontovaného toku hotovosti.
planovani podniku. V investi¢nich rozhodnutich se odrazi budouci pteziti firmy ¢i projektu,
jejich prosperita a ziskovost. Nespravné rozhodnuti muze dlouhodobé narusit ¢innost firmy
nebo projektu. Vzhledem k této diilezitosti a nejistoté, kterd provazi vysledky investi¢niho
rozhodovani, je nezbytné vénovat investi¢nimu rozhodovani patficnou pozornost. Zakladem
investicniho rozhodovéni je hodnoceni investi¢nich projektu z hlediska jejich ekonomické
efektivnosti zalozené na modernich metodach hodnoceni investi¢nich projekti. Vysledky
hodnoceni ovlivitluje pfedev§sim kvalita vstupnich wdaja, jejichz uréeni je vzhledem
k dlouhodobému horizontu a zavislosti na mnoha faktorech obtiZzné. Hodnoceni efektivnosti
investi¢nich projektu vSak neni spojeno jen s fazi rozhodovani o investici. Hodnoceni jejich
efektivnosti je vyuzivano i v pribéhu provozu projektu nebo po jeho Uplném skonceni.

Poskytuje totiz zpétnou vazbu.«

Kalkula¢ni vzorec pro hodnoceni silni¢nich a dalni¢nich staveb

Do kalkulaéniho vzorce se zahrnuji tyto naklady:

A) Naklady na dopravni cestu
- naklady na vystavbu a rekonstrukce

- néklady na udrzbu a opravy dopravni cesty

B) Naklady uzivateli
- pohonné hmoty a mazadla
- opotiebeni pneumatik, opravy a tdrzba vozidel

- ostatni naklady nakladnich vozidel (mzdy posadek, pojisténi, odpisy, rezie atd.)

> HDM-4 [online]. Aktualizovano 18.11.2008 [citovano 2011-04-21]. Dostupny na
WWW: <http://www.fce.vutbr.cz/veda/juniorstav2008 sekce/pdf/>.
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C) Ostatni naklady
- ocenéni Casu cestujicich

- ztraty z dopravnich nehod

D) DalSi externi naklady
- ztraty z dopravniho hluku

- ztraty z exhalaci motorovych vozidel

Obrazek ¢. 3: Néklady uzivatele pied obchvatem a po obchvatu. (v mil. K¢)

) ) niklady Celkové

e | cestovnifas | nehodami | Miklady

situace pied obchvatem 1700,68 1146,225 398,211 3245,116
situace po obchvatu 1683,31 962,72 266,285 2912,315
porovnani 17,37 183,505 131,926 332,801

Situace pred obchvatem

12%

53%
35%

O naklady na provoz vozidel
| naklady na cestovni ¢as

O naklady spojené s nehodami




Situace po obchvatu

9%

33%
58%

O néklady na provoz vozidel

m néklady na cestovnicas

O néklady spojené s nehodami

Zdroj: Interni materialy — Silnice 1/35, Holice obchvat.

3.1. Metody hodnoceni efektivnosti investic

1. Metoda doby splaceni (doby navratnosti).
2. Metoda Cisté soucasné hodnoty.

3. Metoda vnitiniho vynosového procenta.

3.1.1. Metoda &isté soucasné hodnoty (CSHI)

Cista soucasna hodnota investice (CSHI) piedstavuje rozdil mezi soucasnou hodnotou
oc¢ekavanych vynosti (cashflow) a naklady na investici. Tedy celkovy diskontovany

celospolecensky piinos na konci doby Zivotnosti posuzovaného projektu.

CSHI=SHCF - IN =Y CF,/(1+k)'- ¥ IN,/(1+k)"
SHCF = souc¢asné hodnota CF

CF = oc¢ekéavana hodnota CF v obdobi t

IN = néklady na investici

k = kapitalové naklady na investici (diskontni sazba)
t — 0 az n = doba vystavby a pouzivani investic

n = doba Zivotnosti investic
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Tato metoda se doporucuje jako zakladni prvotni metoda hodnoceni efektivnosti
investic. Byva doplnéna indexem soucasné hodnoty, coz je podil Cisté soucasné hodnoty
investice a nakladi na investici. Ze dvou variant se vybere ta, jejiz index je vyssi. Aby se

investice vyplatila, musi byt CSHI kladna.

3.1.2. Metoda doby splaceni (DS)

Doba splaceni je takové obdobi, za které¢ proud vynost (cashflow) pfinese hodnotu
rovnajici se puvodnim ndkladim na investici. Jsou-li vynosy v kazdém roce zivotnosti
investice stejné, 1ze pouzit vztah:

DS = naklady na investici / ro¢ni cashflow

Cim kratsi je doba splaceni, tim je investice lepsi. Po srovnani investi¢nich variant pomoci

doby splaceni, se vybere ta, jejiz doba splaceni je kratsi.

Nevyhody metody:
e Neuvazuje vynosy po dob¢ splaceni
e Nezohlediiuje c¢asové rozlozeni vynosi v dobé splaceni (lze odstranit

diskontovanim)

Metoda DS nemtlze byt vSeobecnym méfitkem pro posuzovani investic, poskytuje
vsak dulezitou informaci o riziku investice (Cim kratSi doba, tim mensi riziko) a o likvidité
investice. VylepSenim je metoda pracujici s diskontovanymi hodnotami. Vynosy jsou

diskontovany procentem nakladt na projekt nebo pozadovanou vynosnosti investice.

3.1.3. Metoda vnitiniho vynosového procenta (VVP)
Je rovnéZ zaloZena na koncepci souc¢asné hodnoty. Spociva v nalezeni diskontni sazby,
pii které se soucasnd hodnota ocekavanych vynost z investice rovna soucasné hodnoté vydajt

na investici.

SHCF = IN Y CF,/(1+k)'- ¥ IN, /(1+k)"

Protoze k (naklady na kapitél) je Cislo, které¢ se hledd, musi se postupovat metodou

pokus / omyl a postupné rozdil levé a pravé strany rovnice snizovat tak dlouho, az se srovnaji.
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Aby se investice vyplatila, musi byt VVP vétsi nez diskontni sazba. Je-li investice na uvér,

mélo by byt VVP vyssi nez urokova sazba.

Diskontni sazba byla navrzena podle provadécich pokynti pro hodnoceni efektivnosti
silni¢nich a dalni¢nich staveb v investi¢nich zamérech, vydaného Ministerstvem Dopravy CR

s ucinnosti od 1.2.2004, ve vysi 7%.

Metoda VVP a CSHI jsou zaloZeny na stejné zakladni rovnici. Metoda CSHI vsak
pracuje s danym diskontnim procentem a CSHI se vypodéita, zatimco VVP piedpoklada, ze
soucasna hodnota je nulova a procento se hleda.

Do nékladl a vynost investice musi byt zapocitany jak jeji socidlni ucinky a néroky,

tak 1 vliv na Zivotni prostredi.

3.2. Obchvat Holice

,Obchvat silnice 1/35 vychazi z pfimého tseku pied Holicemi. V souladu s uzemnim
planem sidelniho atvaru (UPSU) Holice ve sméru na &isti¢ku odpadnich vod (COV) prochézi
prolukou v bytové zastavbé mezi Holicemi a obci Horni Redice. Zbyvajici ¢ast obchvatu je
I a I11. t¥idy. Obchvat silnice 1/35 kongi v jihovychodni &asti za obci Holice v km 4,220.%

Dokoncena vystavba obchvatu I/35 kolem Holic méa za ukol odklonit dopravu mimo
centrum meésta a tim eliminovat U¢inky dopravy na Zivotni prostfedi ve mésté. Snizi se zde
ekvivalentni hladina hluku a emise vyfukovych plynt. Dojde také ke zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu a podstatné se omezi moznost stfetli automobilli s chodci.

Obchvat probihd predevSim po zemé&délsky vyuzivanych plochach nebo travnatych
porostech. Stavba obchvatu si vyzadala celkem 153 539 m?zabori pozemkid a z toho
151 862 m* zemédélskych ploch. Stavba pielozky neovlivnila z4dné chranéné tizemi ani jeho
ochranné pasmo. Dle zavéri zoologického posouzeni nenarusuje navrhovana trasa zadnou
vyznamnou zoologickou a botanickou lokalitu. V hodnoceném uzemi se nenachazeji

vyznaéné architektonické a historické pamatky ani archeologicka naleziste.

S Silnice 1/35 [online]. Aktualizovano 18.04.2008 [citovano 2011-04-04]. Dostupny na
WWW: <http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehled-staveb>.
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V km 0,570 pielozky je kiizovatka, ktera napojuje obchvat na stavajici silnici 1/35

do Holic. Dale obchvat piechazi novym mostnim objektem Redicky potok a dal§im mostnim

objektem mimouroviiové kiizi silnici 111/29817 do Hornich Redic a mistni komunikaci.

Kfizeni silnic 1/35 a 1/36 je provedeno pomoci kruhové kiizovatky. Vzhledem k tomu, Ze

ktizovatka bude slouzit k propojeni obchvatu s navrhovanou R35, byla navrzena samostatna

vétev pro pravé odboceni pro smér Sezemice — Vysoké Myto. KfiZzeni obchvatu se silnici

111/32257 je mimouroviiové. Silnice II1/32256 uroviioveé kiizi obchvat jizné od obce.

Zelezniéni trat’ prochazi nad obchvatem 1/35 novym Zelezniénim nadjezdem. V km 3,653 je

vybudovéana kiizovatka spojujici jihovychodni ¢ast obce s obchvatem silnice 1/35.

Na uroviiovych ktizovatkach obchvatu 1/35 jsou levé odbocovaci pruhy. Rozsah stavby urcuje

hlavni trasa komunikace, vystavba napojeni silnic I. a III. tfidy, mostnich objektt,

protihlukovych zdi, pfekladek inZzenyrskych siti a dalSich stavebnich objektt.

Stavba byla financovana ze stdtniho fondu dopravni infrastruktury.

3.3. Data o stavbé

Hlavni trasa

délka: 4220 m

kategorie: S 11,5/80

plocha vozovek: 58 051 m*
pocet stavebnich objektii: 28

Protihlukové stény
pocet objektl: 3
délka stén: 1045 m

PieloZzKky ostatnich komunikaci
pocet objektl: 3
celkova délka prelozek: 1460 m

Celkovy objem zemnich praci
vykopy: 192 900 m?
nasypy: 166 800 m?

Mostni objekty

pocet celkem: 4

z toho na silnici 1/35: 2

nad silnici I/35: 1

na ostatnich komunikacich: 1

celkova délka mosta: 266 m

Opérné zdi
pocet objektt: 1

plocha zdi: 82 m*

PielozKky inZenyrskych siti
vodohospodatské objekty: 3
objekty elektro: 9

ptelozka plynovodu: 2

Zhotovitel: Skanska DS a.s.
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11.9. 2000 — vypracovana dokumentace o posouzeni stavby na zivotnim prostiedi.
12.7. 2002 — vypracovana dokumentace pro uzemni rozhodnuti.

3.12.2003 — vypracovana dokumentace pro stavebni povoleni.

10.5. 2004 — byl schvalen investi¢ni zamér.

12.10. 2006 — ptedani staveniste.

9.11. 2009 — ptedgasny provoz — souhlas KU ODSH.

11.12. 2009 - kolaudaéni souhlas — definitivni provoz.

3.4. Navrzené umisténi

Obchvat silnice 1/35 je zahrnut v dopravnim fe$eni UPSU Holice, vychozim
podkladem pro zpracovani dokumentace pro uzemni rozhodnuti je zpracovana studie "Silnice
I/35 - Obchvat Holice" z roku 1999 .Vypracovana studie slouzila k posouzeni trasy obchvatu
podle zakona ¢.244/1992 Sb. ( proces EIA) a doporucena trasa byla pouzita jako podklad
pro zadani DUR a zmé&nu UPSU Holice.

Obchvat silnice 1/35 vychazi z pfimého useku pied Holicemi. V souladu s UPSU
Holice ve sméru na COV prochézi prolukou v bytové zastavbé mezi Holicemi a obci Horni
Redice. Tento priichozi bod je jediny, ktery lze vyuZit pro vedeni obchvatu po zapadni strand
obce bez zasahu do stavajici vystavby. Zbyvajici ¢ast obchvatu je situovana mimo stavajici
zastavbu. K¥izeni s trati CD Moravany - Borohradek je feSeno podjezdem pod stavajici trati.

Napojeni silnice /36 je provedeno na zapad od zastavby Holic kruhovou ktizovatkou.

3.5. Celkovy dopad stavby do zajmového uzemi

Realizace obchvatu silnice 1/35 kolem Holic zajisti podstatné zlepSeni Zzivotniho
prostiedi v Holicich. Snizi se zde ekvivalentni hladina hluku a emise vyfukovych plynt.
Dojde ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu a podstatné se omezi moZnost stietl
automobill s chodci. Realizace pielozky nevyvold piimé naroky na dalSi rozvoj
infrastruktury, kromé vyvolanych pielozek inzenyrskych siti. Obchvat probihd piedevsim
po zemédélsky vyuzivanych plochach a nema tak vliv na obecné rekreacni vyuziti krajiny.

Na zékladé provedeného posouzeni vlivu hluku byla navrZzena oboustranna protihlukova
sténa v 0,920 — 1,360 km a protihlukova sténa v prostoru kiizovatky v 2,600 km po levé

strane€.
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3.6. StaveniSté a organizace vystavby

Béhem provadéni stavebnich praci byla silniéni doprava vedena po stavajici silnici
I/35 ptes Holice. Prelozky silnic 1/36 a I11/32256 byly provedeny bez zasahu do provozu
na téchto komunikacich. Napojeni na zacatku a na konci tseku silnice 1/35 a napojeni
ptelozek bylo provedeno po polovinach za omezeni dopravy na jeden jizdni pruh.

Vystavba mostu SO 204 probéhla za uplné uzavirky silnice I11/32257. Vystavba mostu
na tratovém useku Moravany - Borohradek probihala za vyluky. Ptistup na stavenisté byl
ze silnic I a III tf. Pohyb po stavenisti byl pouze v trase ptelozky. Pro pielozky inzenyrskych
siti byly stanoveny docasné zabory. Doba vystavby jednotlivych pifelozek nebyla delsi nez

jeden rok.

3.7. Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby

PtestoZze vybudovanim obchvatu dojde k caste¢nému navysSeni ploch silnicni sité
Ceské republiky, nema toto navySeni prakticky Zadny vliv na vlastni udrzbu silniéni sité.
Béznou udrzbu nové vybudovaného obchvatu zajisti RSD CR prostiednictvim povéiené
organizace. Udrzbu komunikaci /35 a 1/36 pievedenych do niz§ich tiid zajisti SUS

Pardubického kraje, iidrzbu mistnich komunikaci zajisti mésto Holice.

Tabulka ¢.6: Néklady na drzbu

Zimni Adrzba sil. 1. t¥idy K¢/km/rok 91 800 K¢
Zimni udrzba sil. I1. tiidy K¢&/km/rok 52 100 K¢
Zimni Gdrzba sil. I11. téidy K¢/km/rok 28 500 K¢
Udrzba vegetace sil. I. tidy K¢é/km/rok 18 600 K¢
Udrzba vegetace sil. I1. t¥idy K¢&/km/rok 35100 K¢
Udrzba vegetace sil. ITI. tiidy K&/km/rok 24200 K¢

Zdroj: interni materialy — Studie ekonomické proveditelnosti.

3.8. Vegetacni upravy

Trasu silnice po jiznim okraji Holic tvofi pfevazné pole a louky. Jen v 0,9 — 1,1 km
prochazi zastavbou. Krajina je bezlesd, mirn¢ zvinénd. Vsechny svahy zarezii a nasypii jsou
osazeny domacimi dfevinami, stromy i kefi. Soucasti tohoto objektu je i zalozeni travniku

vcetné jeho dalSiho oSetfeni, tzn. chemické odpleveleni, koseni, odvoz shrabky na skladku
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popt. dosev nevzeSlych mist. Listnaté stromy budou chranény proti okusu chranickou,

jehli¢naté stromy a kefe natérem. VSechny vysadby budou nemulcovany.

3.9. Omezeni dopravy

Béhem provadéni stavebnich praci byla silniéni doprava vedena po stavajici silnici
1/35 ptes Holice. Prelozky silnic 1/36 a I11/32256 byly provedeny bez zasahu do provozu
na téchto komunikacich. Napojeni na zaCatku a na konci useku silnice 1/35 a napojeni
ptelozek bylo provedeno po polovinach za omezeni dopravy na jeden jizdni pruh.

Vystavba mostu na tratovém useku Moravany-Borohradek probihala s vylukou
na trati. Doba vyluky zavisela na technologii vystavby. V pfipadé vystavby mostu v ose
koleje se predpokladala nutné doba vyluky cca. dva mésice.

Navrhované feSeni odpovidd béZznym evropskym standardim a odpovidd tzemné

technickym podminkdm z4jmového uzemi.

Piehled vlastnikt a spravcei

SO 101 - Prelozka sil.I/35. . .coiii i Reditelstvi silnic a dalnic
SO 102 - Prelozka sil.I/36 - MUK.........cooooiiii Reditelstvi silnic a dalnic
SO 103 - Prelozka sil.III/32257.....oovriiiiii e e, Kraj.ufad Pardubického kraje
SO 201 - Most pres Redicky potok.................ceeeeiiiiieeeiiians, Reditelstvi silnic a dalnic
SO 202 - Nadjezd nad sil.III/29817.....cocviiiiiiiiiiiiee Reditelstvi silnic a dalnic
SO 203 - Zeleznini nadjezd...........coooeieeii i Ceské drahy s.o.
SO 204 — Most na Sil.III/32257.....ccociiieieeeieeeeeeee e, Kraj.ufad Pardubického kraje
SO 301 - Kanalizace DN 630..........ccoiiiiiiiiiiiiiea Reditelstvi silnic a dalnic
SO 302 - Prelozka kanalizace DN 2000...................... Vodovody a kanalizace Pardubice a.s.
SO 351 - Prelozka vodovodu DN 200....................... Vodovody a kanalizace Pardubice a.s.
SO 352 - Prelozka vodovodu DN 100........................ Vodovody a kanalizace Pardubice a.s.
SO 401 - Prelozka VN 35 kV a kiizeni VN 35kV.................. Vychodoceska energetika a.s.
SO 403 - Ktizeni VN 35kV vkm 2,408..........cccoviiiiiiiiinnn. Vychodoceska energetika a.s.
SO 430 — VO KHZOVatKY .. .ovevi i, Meésto Holice- Technické sluzby
SO 431 - Stranova pielozka kabelu vo.......................... Mésto Holice- Technické sluzby

SO 451 - Dalkovy kabel DK Pardubice - Holice- Vysoké Myto.............. Cesky Telecom a.s.
SO 452 - DOK Pardubice - Holice I a MK Holice — Rovei.................... Cesky Telecom a.s.
SO 453 - Prelozka MK Holice - Rovensko.............c.ocooeiviiiiiiiinnn. Cesky Telecom a.s.
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SO 454 - Stranova pielozka DKO Pardubice - Holice II....................... Cesky Telecom a.s.
SO 501 - Ptelozka VTL plynovodu DN 200 PN 40............... Vychodoceska plynarenska a.s.
SO 502 - Prelozka STL plynovodud 63.............c..cciieninin Vychodoceska plynarenska a.s.

3.10. Vyjadreni vefejnosti, obce a organi statni spravy

Informace o projedndvani vlivu stavby obchvatu Holic na zivotni prostfedi byly
zvetejnény na ufedni desce ve dnech 4.5. — 13.6. 2000 s moznosti uplatnéni namitek
a pripominek. Navrhy trasy (situace, varianty feSeni) obchvatu po celou tuto dobu byly
vyvéseny na vyvésce M8U. Na dokumentaci se v uréenou dobu piisli podivat dva zajemci.
Po terminu uvedeném na ozndmeni byly doruc¢eny namitky 18ti obanti. Namitky obcanti byly
zaslany k vyjadieni, spole¢né s vyjadfenim Reditelstvi silnic a dalnic CR, Spravé Pardubic.
Z dtvodu lepsiho sezndmeni ob¢ant s dokumentaci vlivu zivotniho prostiedi — obchvat mésta
byly podany informace na zasedani méstského zastupitelstva dne 11.9. 2000, kde byla
dokumentace piipravena k nahlédnuti a byly vyvéSeny situacni vykresy (situace, varianty

feSeni).

Namitky veiejnosti

A) Vplanu je vystavba dalnice, kterd v horizontu nékolika let odkloni tézkou dopravu
z centra mésta.

B) Po porovnani poukazujeme na obdobna feSeni dopravy v zapadni Evropé. Kde tézka
doprava je vedena dalnicemi a mistni provoz prochdzi sttedy mést a obci.

C) V ptipadé vybudovani obchvatu mésto ekonomicky 1 kulturné ustrne. Nemalé procento
podnikatelské c¢innosti je zavislé na projizdéjicich potenciondlnich zékaznicich.
Pfi nasledném poklesu trzeb by pak byli mistni podnikatelé nuceni své provozovny
zavirat nebo je st€hovat do mist s vétsi poptavkou.

D) Dasledkem vybudovani obchvatu by také zaniklo 1 mnozstvi pracovnich pfilezitosti
v Holicich.

E) Pokud se tykd bezpecnosti chodcli, mohla by se tato situace feSit podchodem nebo

nadchodem a to s nékolika ndsobné mens$imi investicemi.
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Na vyjadieni obCanli mésta reagoval odbor zivotniho prostiedi a stavebni urad Holice,

Reditelstvi silnic a dalnic CR, sprava Pardubice.

Reagovani na namitky

- Podchod ani nadchod bezbariérovy ve mésté neni, neni ani prostor, ve kterém by se mohl
realizovat (vyzadal by si demolici stavajicich domt), exhalace a hluk z hustého provozu
vozidel na I/35 nefesi vibec.

- Semafory nefesi situaci, nebot’ na kiizovatkach by se hromadily nastartované automobily
a dochézelo by k dopravnim kolonam ve mésté.

-V soucasné dobé je mnohem vétsi pocet postizenych domit provozem I/35 v porovnani
v postizeni obchvatem.

- Mylna je i informace o dalnici, ktera by v horizontu nékolika let, odklonila tézkou
dopravu z centra mésta Holic. Situace je takova, ze dalnice D11 se od Podebrad staci

na Hradec Kralové a déle severnim smérem. V blizkosti Holic tedy dalnice nepovede.

,,Od dalnice D11 povede vychodnim smérem Ctyfpruhova rychlostni silnice R35 a to
kolem Opatovic nad Labem, jizn¢ pod Rovni na Zamrsk a v budoucnu bude pokracovat
smérem na Olomouc a Ostravu. Vystavba této rychlostni silnice bude probihat po etapach
odhadem v rozsahu dvaceti let. Po celou dobu vystavby jednotlivych etap déalnice bude
veskerou dopravu piebirat obchvat Holic. Kdyby nebyl vybudovan obchvat silnice 1/35
kolem Holic, stalo by se mésto takto navySenou dopravou zcela neprijezdnym a tim by doslo
k vyraznému zhorSeni zivotniho prostfedi. Naopak vybudovanim obchvatu kolem Holic tak,
jak je v souladu s izemnim planem ptipravovan, bude stavbou dotéeno minimum obcant,
navic stavba fesi v souladu s platnymi normami veskeré vlivy na zivotni prostfedi.

Ve vyjadieni obcanil je poukazovano na srovnani feseni dopravy se zapadni Evropou,
kdy je tézka doprava vedena déalnicemi. Jestlize od hlavniho mésta smérem na vychod
republiky se buduje dalnice D1, pfipravuje se Ctyipruhové silnice R35, tedy zadna dalsi
dalnice, nemuze byt vedena tézka doprava po dalnicich tak, jako v nékterych zemich, kdyz je

nemame vybudovany ve srovnatelném rozsahu. )]

7 Interni materialy RSD — Silnice 1/35 obchvat Holice, posudek.
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Ve Ihiitach stanovenych zdkonem CNR ¢.244/1992 Sb. se k posuzované dokumentaci
vyjadrily:

3.10.1. Okresni uiad v Pardubicich

a) Podstata vyjddieni

Podél celé trasy prelozky silnice /35 nejsou zakresleny sledované izofony 50 dB
pro den a 40dB pro noc, ze kterych by bylo patrno, kterd chranéna zastavba se nachazi
za touto hranici. Zarovenl by toto zakresleni demonstrovalo spravnost vybranych objekti

pro zajisténi jejich ochrany pred hlukem.

Stanovisko zpracovatele posudku

Soucasti posuzované dokumentace EIA je mapovy podklad v métitku 1:2500,
ze kterého je patrné, ze v trase navrhovaného obchvatu nejsou situovany zadné dalsi objekty,
které by mohly byt ovlivnény hlukem nez ty, které jsou feSeny v akustické studii.
Po potvrzeni tohoto zdméru byla v ramci zpracovani posudku tato izofona vypracovana.

[P¥iloha ¢. 4 a 5]

b) Podstata vyjddieni

Neni pficnym fezem dokladovana Uc¢innd vyska navrhovanych protihlukovych zdi.
Nelze akceptovat konstatovani v dokumentaci, ze jejich zvyseni na 3 m by bylo neestetické.
Vypocet hluku bylo tieba provadét u hranice stavebni parcely rodinnych domka
s pfihlédnutim k moznému uzivéni jejim majitelem i ve vyhledu bez omezeni nadmérnym

hlukem.

Stanovisko zpracovatele posudku

V ramci zpracovani posudku se provedl modelovy vypocet zmén akustické situace
ve vypoctové oblasti (levostrané¢ od 0,980 km do 1,350 km a pravostrané¢ od 0,980 km
do 1,140 km) pfi riznych vyskach protihlukové stény. Modelovy vypocet je proveden nejen

pro denni dobu, ale také pro noc.

44



Obrazek €. 4: Navrh protihlukové stény
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Zdroj: Interni materialy
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Ve dne je hluk z dopravy na obchvatu intenzivnéj$i nez v noci. Proto bylo tfeba udélat
akusticky vypocet, jak na den, tak i na noc. Jak by hluk zatéZoval rodinné domky v blizkosti
obchvatu. Tabulka znazornuje vypocty pii riznych vyskach protihlukové stény. Vysky stény

jsou 3m, 3,5m, 4m a Sm.

Tabulka ¢.7: Vypocet dB ve dne.

¢. vySka souradnice doprava
1 3 -24.0 ; -40.0 51,1
2 3 -3.0; -30.0 50,7
3 3 -21.0; 30.0 50,2
4 3 38.0;45.0 44,5
5 3 15.0 ; 55.0 46,2
6 3 4.0;60.0 47,5
7 3 -17.0; 70.0 47,8
1 3,5 -24.0 ; -40.0 50,9
2 3,5 -3.0;-30.0 50,5
3 3,5 -21.0; 30.0 49,8
4 3,5 38.0;45.0 44,5
5 3,5 15.0 ; 55.0 45,9
6 3,5 4.0;60.0 474
7 3,5 -17.0; 70.0 47,6
1 4 -24.0 ; -40.0 50,7
2 4 -3.0;-30.0 50,3
3 4 -21.0; 30.0 49,5
4 4 38.0;45.0 44,3
5 4 15.0 ; 55.0 45,8
6 4 4.0;60.0 47,2
7 4 -17.0;70.0 47,4
1 5 -24.0 ; -40.0 50,5
2 5 -3.0; -30.0 50,1
3 5 -21.0; 30.0 49,1
4 5 38.0;45.0 44 1
5 5 15.0 ; 55.0 45,5
6 5 4.0;60.0 47,0
7 5 -17.0; 70.0 47,3

Zdroj: Interni materiadly — Posudek na zivotni prostiedi.
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Tabulka ¢.8: Vypocet dB v noci.

¢. vySka souradnice doprava
1 3 -24.0 ; -40.0 40,7
2 3 -3.0;-30.0 40,4
3 3 -21.0; 30.0 40,8
4 3 38.0;45.0 35,1
5 3 15.0 ; 55.0 36,9
6 3 4.0,;60.0 38,2
7 3 -17.0; 70.0 38,4
1 3,5 -24.0 ; -40.0 40,5
2 3,5 -3.0;-30.0 40,1
3 3,5 -21.0; 30.0 40,4
4 3,5 38.0;45.0 35,1
5 3,5 15.0 ; 55.0 36,6
6 3,5 4.0;60.0 38,0
7 3,5 -17.0; 70.0 38,2
1 4 -24.0 ; -40.0 40,3
2 4 -3.0; -30.0 39,9
3 4 -21.0; 30.0 40,1
4 4 38.0;45.0 34,9
5 4 15.0; 55.0 36,4
6 4 4.0;60.0 37,9
7 4 -17.0; 70.0 38,1
1 5 -24.0 ; -40.0 40,1
2 5 -3.0; -30.0 39,7
3 5 -21.0; 30.0 39,7
4 5 38.0;45.0 34,8
5 5 15.0 ; 55.0 36,2
6 5 4.0;60.0 37,7
7 5 -17.0; 70.0 37,9

Zdroj: Interni materialy — Posudek na Zivotni prostredi.
Vypocet pomérné jednoznacné prokazuje, Ze zména vySky protihlukové stény v té
vypoctové oblasti se projevuje poklesem hluku cca o 0,2 dB na kazdy metr vysky

protihlukové stény nad 3 m.

¢) Podstata vyjadreni

Zelen jako protihlukové opatfeni by bylo mozné zapocitat pouze v pfipad¢, Ze by byla

vzrostla, v §ifi minimalné 20 m, kompaktni a vybrana k tomu ucelu.
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Stanovisko zpracovatele posudku

Podle nazoru zpracovatele posudku je uvedené vyjadieni ve shod¢ s konstatovanim
zpracovatele dokumentace, ktery uvadi, ze vliv zelen¢ jako protihlukového opatieni je mensi

nez se obecné soudi.

3.10.2. Ceska inspekce Zivotniho prostiedi

a) Podstata vyjadreni

V pribéhu vystavby je nutné s ohledem na piijemce predmétné lokality, zajistit
nakladani s latkami Skodlivymi voddm v souladu svyhl. ¢. 6/1977 Sb., o ochrané
povrchovych a podzemnich vod. Uzivatel zdvadnych latek musi respektovat zakon o vodach,

plnit povinnosti stanovené uvedenou vyhlaskou a plnit preventivni a nasledné opatieni.

Stanovisko zpracovatele posudku

Pro stavby mosti, respektive rekonstrukci mostli byl vypracovan plan havarijniho
opatieni pro pfipad havarijniho uniku latek Skodlivym vodam, s jehoz obsahem byli
seznameni vSichni pracovnici stavby. V pifipadé havarie bude nezbytné postupovat podle
pokynt v havarijnim planu.

V dalSich stupnich projektové dokumentace se musela konkretizovat predpokladana
mista oplachu vozidel vyjizd&jicich na vefejné komunikace ze staveniSt' vcetné navrhu
zafizeni na myti vozidel. Navrzend zafizeni na myti vozidel byla predlozena ke schvaleni
referatu zivotniho prostredi.

V dal$ich stupnich projektové dokumentace se navrhly prostory pro shromazdovani
nebezpecnych odpadii a ptipadnych ostatnich latek Skodlivych vodam pro etapu vystavby.

Na plochach zafizeni stanovist v zadtopovém tzemi nesmély byt skladovany latky
Skodlivé vodam vcetné zadsob PHM pro stavebni stroje. Stavebni stroje zde mohly byt
odstaveny v minimdlnim poctu a byly vybaveny dostateénym mnozstvim sanacnich
prostiedkil pro pfipadnou likvidaci tinikd ropnych latek.

V ptipad¢ tniku ropnych nebo jinych zavadnych latek by byla kontaminovana zemina
neprodlen¢ odstranéna a ulozena na urcen¢ lokalit¢.

Veskeré odplavitelné latky byly bezprostfedné z ploch stavenist' v zatopovém tzemi
odvazeny.

Vsechny stavebni stroje, které se pohybovaly na stavenisti musely byt v dokonalém

technickém stavu a pravidelné se kontrolovaly z hlediska moznych ukapt ropnych latek.
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b) Podstata vyjadrieni

Z hlediska ochrany ovzdusi se musi respektovat pozadavek na minimalizaci

sekundérni prasnosti.

Stanovisko zpracovatele posudku

V dobé vystavby minimalizovat pohyb stavebnich stroji a tézké techniky v blizkosti
obytné zéastavby. Vlastni vystavba se zabezpecila zpiisobem, ktery maximalné omezil
moznost naruseni klidu, a to zejména v no¢nich hodinach a ve dnech pracovniho klidu.
Veskeré stavebni prace spojené s navozem stavebniho a technologického materidlu byly
uskutecnovany v obytné zastavbé v denni dobé€. Vlastni zemni prace se uskuteCiiovaly vzdy
v rozsahu nezbytn€ nutném. Dodavatel stavby v pfipadé¢ nutnosti eliminoval prasnost
pravidelnym kropenim prostoru stavenisté,skladky zeminy a stavebnich komunikaci.
Minimalizovaly se zasoby sypkych stavebnich materialii a ostatnich potencionalnich zdrojt

prasnosti.

3.10.3. Okresni urad v Pardubicich — referat zivotniho prostredi

Podstata vyjadreni

Z hlediska ochrany ptirody se musi predlozit k vyjadfeni a ke schvaleni soupis kacené
zeleng a projekt ozelenéni. Sortiment pouzitych dfevin musi vychazet ze sortimentu vhodnych
druhti dfevin. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze se predpokladala realizace protihlukovych opatieni
ve formé zelené, bylo jiz tfeba v dokumentaci pro tizemni fizeni pocitat s dostate¢né Sirokymi
pasy podél budované silni¢ni komunikace. Jelikoz mély vysadby plnit funkei protihlukovou,
muselo byt pouzito krom¢ vhodného sortimentu dievin také vhodné vyskové i Sitkové

usporadani.

Stanovisko zpracovatele posudku

Navrhl se pouze nezbytny rozsah kaceni v ose trasy obchvatu. Zajistila se ochrana
vSech mimolesnich porosti dfevin, které byly v kontaktu se stavebnimi pracemi a mohou
zustat zachovany. Kaceni dfevin se provadélo pouze v obdobi vegetacniho klidu. Ztrata
na dfevinych porostech se kompenzovala ndhradni vysadbou. Pfirodné cenné plochy podél
vodnich toktli, zatravnéné pozemky mezi a remizy podél trasy obchvatu nesmély byt
vyuzivany jako skladky materidlu ani odpadu. Pii stavebnich pracich spojenych se stavbou

mostll se respektoval pozadavek na minimalizaci zasaht do biehovych porostl a koryt fek
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vcetné nasledného zajiSténi biehii pfirodnimi materialy. Mostni objekt piechazejici pies
piirozeny biokoridor byl vybaven hnizdnimi podlozkami a hnizdnimi vyklenky
pro vyskytujici se druhy ptactva, které obyvaji tyto lokality a vyuzivaji podlozky a vyklenky

k hnizdéni.
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4. Zhodnoceni ekonomickych prinosii obchvatu Holic

Realizovanim obchvatu silnice 1/35 kolem Holic doslo k podstatnému zlepSeni
dopravnich poméra v tomto useku komunikace, ke zvySeni bezpecnosti dopravy a podstatné
se omezilo moznost stietl automobili s chodci. Vyrazné se zlepSilo Zivotni prostiedi
v ¢astech obce priléhajicich ke stavajici silnici I/35. Snizila se zde ekvivalentni hladina hluku
a emise vyfukovych plynd. Aby nebyl ptekrocen povoleny limit ekvivalentni hladiny hluku
50 dB (A) ve dne a 40 dB (A) v noci, byly navrzeny v usecich 1,020 - 1,350 a 2,610 - 2,710
protihlukové stény. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o prelozku silnice I. tfidy, bylo tfeba dle
§ 5 zakona CNR &. 244/92 Sb. vypracovat posouzeni vlivu stavby na Zivotni prosttedi.

Umisténi obchvatu pod jihozapadni ¢ast obce bylo prakticky jedinym mistem, kudy
Slo provést trasu obchvatu s minimdlnimi zasahy do stdvajici bytové zéastavby. Umisténi
obchvatu do této &asti odpovida jak UPSU Holice tak vyhledové vystavbé silnice R/35.

Negativnim dopadem navrhovaného obchvatu byl zdbor zemédélské pidy v rozsahu

cca 14,5 ha.

4.1. Predpokladané vlivy

Na zakladé¢ dolozenych udaji o vlivech stavby a provozu obchvatu na zivotni
prostiedi, lze fici, Ze negativni vlivy nepfesahuji miru stanovenou zakony a dal§imi ptredpisy

pti respektovani podminek stanoviska orgénu statni spravy.

4.1.1. Vlivy na obyvatelstvo

Za nejvyznamnéj$i vlivy na obyvatelstvo lze povazovat hluk a emise a s nimi
souvisejici akustickd a emisni zatéz. Vlastni etapa vystavby znamenala doCasné naruseni
faktord pohody v dusledku provadéni zemnich a stavebnich praci. Pfi provedeni navrzenych
protihlukovych opatfeni nedochazelo k vyznamnému piekro¢eni nejvyssich ptipustnych
ekvivalentnich hladin hluku.

Obchvat mésta piispéje ke zlepSeni akustické a emisni situace v centru meésta, protoze
obchvat pfedstavuje novou kapacitni a bezpe¢nou trasu.

Faktory pohody byly nejvice naruSeny v dob¢, kdy tézké tranzitni doprava projizdéla
ve vzdalenosti nékolika metrdi od obytné zéastavby v hust¢ zastavéném centru Holic.
Aby nedochazelo k naruseni faktorG pohody i v etapé vystavby obchvatu, bylo navrhnuto

n¢kolik doporuceni.
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a) Veskeré spojené prace s navozem stavebniho materidlu byly uskute¢iiovany v obytné
zastavbe pouze v denni dobé.

b) V dobé vystavby se spravnou organizaci minimalizovaly pohyby stavebnich stroji
a tézké techniky v blizkosti obytné zastavby. Vlastni vystavbu organizané
zabezpecily zplsobem, ktery maximalné omezil moznost naruseni faktort pohody,
a to zejména v noc¢nich hodinach a ve dnech pracovniho klidu.

c) Pifi vybérovém fizeni na dodavatele stavby stanovili jako jedno ze srovnévacich
méfitek 1 specifikovani garanci na minimalizovani negativnich vlivl stavby na Zivotni
prostiedi a na celkovou délku stavby. Zohlednili také pozadavky na pouzivani
modernich postuptl vystavby s vyuzitim mén¢ hlu¢nych a zivotnimu prostredi Setrnych
technologii.

d) Po zah4jeni provozu se provedla kontrolni mefeni hluku vybranych vypoctovych mist.

4.1.2. Vlivy na ovzdusi a klima

Dalsimi dtlezitymi vlivy jsou vlivy na ovzdusi a klima. Pro tyto vlivy jsou dilezité jak
faze provozu, tak faze vystavby. Hlavné ve fazi vystavby dojde ke zhorSeni kvality ovzdusi.
Proto byla navrhnuta opatfeni, aby veskeré zdroje praSnosti (stavebni dviir, vyrobna
betonovych smési,...) byly umistény v maximalni mozné mife mimo sidla. Zprovoznénim

obchvatu doslo ke zlepSeni emisni situace ve zna¢né ¢asti ulic.

4.1.3. Vlivy na funkéni vyuZziti izemi

Vybudovanim obchvatu dojde k podstatnému snizeni dopravnich zatézi
na komunikacich v centru Holic. Stavba po uvedeni do provozu znamenala také vyznamné;si
sniZzeni nehodovosti vzhledem k vy$si bezpecnosti provozu mimo obytnou zastavbu. Stavba
ani provoz obchvatu nevyvolava naroky na dal$i rozvoj infrastruktury.

Vedeni trasy neni vyznamnéjSim ruSivym prvkem v krajiné. Z hlediska vliva

na rekreaci nedoslo k ovlivnéni rekrea¢niho uzemi.

4.2. Zaméstnanost

Posuzovana stavba je nevyrobni stavbou dopravni infrastruktury, ktera se piimo
nedotykd problému nezaméstnanosti. Stavba po dokonceni vyzaduje pouze pravidelnou
udrzbu, ktera je provadéna povefenou organizaci. S ohledem na to, ze pii vystavbé obchvatu

nedoslo k rozsiteni stavajici silnicni sité I. tfidy, nedojde ani k potfebé nartistu pracovnikl
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pro zajisténi udrzby. Prefazené komunikace I. tfidy svym rozsahem nenavysuji podstatné
pozadavky na Gidrzbu provadénou SUS Pardubického kraje.
V dob¢ realizace byli na stavbé zaméstnani pracovnici zhotovitele, ktery vyhral

vybérové fizeni. Realizace stavby proto ovlivnila problém nezaméstnanosti pouze minimalné.

4.3. Dokumentace a cena obchvatu

Aby se realizovala stavba, kterou pozadujeme, musi se vypracovat dokumentace
pro uzemni rozhodnuti (dale jen DUR). V dokumentaci je zpracovana trasa a jeji cena jen
odhadem. Je zde rozpracovan jaky je vyznam stavby, jaky bude pribéh stavby, navrzené
umisténi obchvatu, celkovy dopad stavby do zdjmového uzemi a piipadnd navrhovana
opatfeni. Do ceny se zapocitavaji jednotlivé pielozky silnic, mosty, nadjezdy, kanalizace,
vetejné osvétleni, elektrické vedeni, nahradni dopravu béhem vyluky, atd. Pro zpracovani
DUR bylo pouzito nékolik prizkumi a podkladi. Napi. dokumentace o hodnoceni vlivu
na zivotni prostiedi, hlukové studie, hydrogeologicky posudek, vyjadieni dotcenych orgént
statni spravy, geologicky prizkum, celostatni scitani dopravy, pfipominky organl statni
spravy na jednotlivych vyrobnich vyborech. DUR se zpracovavéa proto, aby stavebni tirad
vydal uzemni rozhodnuti.

Po vydani tzemniho rozhodnuti a schvéleni se za¢ne zpracovavat dokumentace
pro stavebni povoleni (dile jen DSP). Zabyva se stejnymi vécmi jako DUR, ale je rozepsana
podrobnéji. Presné rozepisuje kolik nadjezda a jak velké budou, jaky bude pocet mostl pies
obchvat, rozepisuje jednotlivé prelozky a jejich ceny, atd. DSP se mize zhotovit, ale stavét
muze zacit az za nékolik let, protoze musi byt v poradku vSechny vykupy pozemkd, sité, atd.,
mohou nastat dodate¢ny pozadavky od Gizemni spravy, mohou se zménit majitelé pozemkd.
Casem se material se kterym se pocitalo piestane vyrabét, zvysi se cena materialu, vyrobki,
na cenu ma vliv i inflace a DSP se musi pfed¢lat a znovu ocenit.

DUR a DSP se musi vypracovat, je to nezbytnou podminkou, aby stat s financemi
pocital na tuto stavbu. Kazdd vypracovand dokumentace zahrnuje také ceny dopliujiciho
geologického priizkumu, projektové prace dalsi dokumentace, autorsky dozor, odvody
ze zeméd¢lského puidniho fondu a vykup pozemkd.

Kdyz stat zafadi do programu, rozhodne o financovani stavby, zhotovi se
dokumentace pro zadani stavby (dale jen DZS). Dokumentace vychazi z DSP. VyhlaSuje se
vybérové fizeni na realizaci stavby. Dodavatelé, ktefi byli osloveni potfebuji DZS, aby byli

schopni danou realizaci stavby ocenit.
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Pfi vybérovém fizeni se vybere firma, ktera dany projekt zrealizuje. Ta si sama zaplati
a necha zhotovit realizatni dokumentaci stavby (dale jen RDS), kde tesi detaily jednotlivych
stavebnich objektl. Podrobné rozpracovava stavebni objekty pro vlastni realizaci.

Kdyby nebylo zdlouhavého pocatku, kdy se dohadovalo o vykoupeni pozemkd, tak by

se usettily penize a uzitek by se dostavil dfiv.

CENA:

DUR =364 357 000 K&

DSP =419 424 000 K¢

Nabidkova cena =272 619 509 K¢ (Skanska)
Konec¢na cena =272 619 509 K¢

DUR je cena, ktera vychazi z polozkovych cen. Projektant si zjistil okrajové co se
bude pottebovat (jaky material, jaké vyrobky) a kolik to zhruba stoji a vycislil to
do dokumentace pro tzemni rozhodnuti. Po vydani pfisluSnych stavebnich povoleni se zada
zadavaci dokumentace. Zjisti se piesné kolik kusti a ¢eho bude potieba a zjisti se také za kolik
se jednotlivy material prodava. Projekt se da do vybérového tizeni a firma, ktera chce projekt
na stavbu ziskat dostane zadavaci dokumentaci a rozpocita si cenu sama. Mezi nabidkovou
cenou a DSP miZe byt veliky rozdil a to proto, Ze kazda firma ma jiné néklady na provoz, jiné
naklady na odvoz zeminy, jinou miru zisku, atd. Dale pak spolupracuje s riznymi firmami,
kde si mize napf. pracovniky najmout pouze na urcitou praci, tim také snizuje nabidkovou

cenu.

4.4. Ekonomické posouzeni

Na stavbu bylo provedeno posouzeni ekonomické efektivnosti. Celé ekonomické
posouzeni stavby je ovlivnéno terminem vystavby rychlostni silnice R35 v tiseku Opatovice
nad Labem — Zamrsk. Provadéni jednotlivych etap vystavby ma velky dopad na celkovou
dopravni situaci v oblasti Holic. Z tohoto diivodu byly provedeny jednotlivé varianty, které
zohlediiuji vliv nacasovani etap vystavby rychlostni silnice R35. Predpokladaji se dvé etapy
ukon&eni R35 a to, v MUK Casy a nasledné v MUK Zamrsk. Déle byly zohlednény varianty
bez realizace R35 a vystavba obchvatu jen od kiiZzovatky obchvatu se silnici I/36 po napojeni
na stavajici silnici I/35 ve sméru na Vysoké Myto. Je nutno poznamenat, Ze nékteré varianty

jsou jen hypotetické tak, aby byl ziejmé vysledky ekonomického hodnoceni obchvatu Holic.
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Vysledky ekonomického posouzeni

Ekonomické studie proveditelnosti sledovala pfedevSim tok finan¢nich prostiedkl
nejen investora a spravce, ale 1 uzivatelii této komunikace. Ekonomické zhodnoceni bylo
provedeno pro 20-ti letou dobu Zivotnosti dopravni infrastruktury.
Vypocitala jsem jednotlivé varianty, které zohlediuji vliv nacasovani etap vystavby rychlostni

silnice R35.

Ekonomické ukazatele posouzeni

A) Varianta s realizaci R35 do MUK Casy v roce 2015 a MUK Zamrsk v roce 2020

. . Diskontované .
Cista hodnota Cista hodnota Cista soucasna Pomér
stavebni ndklady 5
nakladi uspor uzivatele hodnota CSH/CAP
(CAP)
369,892 178,269 374,490 -191,623 -0,512

Cista sou¢asna hodnota je uvedena pro diskontni sazbu 7%.

B) Varianta s realizaci R35 do MUK Casy v roce 2011 a MUK Zamrsk v roce 2020

. . Diskontované .
Cista hodnota Cista hodnota Cista soucasna Pomér
stavebni ndklady 5
nakladi uspor uzivatele hodnota CSH/CAP
(CAP)
370,885 199,586 374,490 -171,299 -0,457

Cista sou¢asna hodnota je uvedena pro diskontni sazbu 7%.

C) Varianta s realizaci R35 do MUK Casy v roce 2015 a MUK Zamrsk v roce 2025

. . Diskontované .
Cista hodnota Cista hodnota Cista soucasna Pomér
stavebni ndklady 5
nakladi uspor uzivatele hodnota CSH/CAP
(CAP)
360,799 222,357 374,490 -138,443 -0,370

Cista sou¢asna hodnota je uvedena pro diskontni sazbu 7%.
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D) Varianta s realizaci R35 do MUK Casy v roce 2020 a MUK Zamrsk v roce 2025

. . Diskontované .
Cista hodnota Cista hodnota Cista soucasna Pomér
stavebni ndklady 5
nakladi uspor uzivatele hodnota CSH/CAP
(CAP)
361,369 205,143 374,490 -156,225 -0,417

Cista sou¢asna hodnota je uvedena pro diskontni sazbu 7%.

E) Varianta bez realizaci R35 v tiseku Opatovice — Zamrsk do roku 2030

. . Diskontované .
Cista hodnota Cista hodnota Cista soucasna Pomér
stavebni ndklady 5
nakladi uspor uzivatele hodnota CSH/CAP
(CAP)
370,826 211,341 374,490 -159,485 -0,426

Cista sou¢asna hodnota je uvedena pro diskontni sazbu 7%.

F) Varianta s realizaci R35 do MUK Casy v roce 2015 a MUK Zamrsk v roce 2020, obchvat
je od kiizovatky 1/36.

. . Diskontované .
Cista hodnota Cista hodnota Cista soucasna Pomér
stavebni naklady 5
nakladt uspor uzivatele hodnota CSH/CAP
(CAP)
228,942 98,807 227,853 -130,135 -0,058

Cista sou¢asna hodnota je uvedena pro diskontni sazbu 7%.

Varianty, ve kterych dochazelo k posunim etap dokonceni rychlostni silnice R35,
prokazaly lepsi vysledky ekonomického hodnoceni v pfipadech, kdy komunikace R35 byla
ukonéena v MUK Casy v roce 2015 a pokradovani do Vysokého Myta bylo odloZeno na rok
2025. Je tieba zdiraznit, Ze se jedna o hodnoceni z pohledu obchvatu Holic, naopak z pohledu
rychlostni silnice R35 Ize ocekavat opacny tlak na co moznd nejrychlejsi vystavbu
navazujicich useki.

Z vypoétu je patrné, ze v momenté ukonéeni R35 v MUK Casy dojde k vyraznému
presunu tranzitni dopravy ze stavajici silnice I/35 na komunikaci R35.

Z4dna z uvedenych variant neprokazala pozitivni vysledek ekonomického hodnoceni.
Na zaklad¢ danych ptedpokladi a vysledkti hodnoceni ekonomické efektivity vynalozenych

investi¢nich prostiedkii na vystavbu by nebylo mozné projekt doporucit k financovani.
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Na druhou stranu, kdyby se obchvat Holic nezrealizoval bylo by obyvatelstvo v tésném
sousedstvi  komunikaci I/35 a 1/36 1 nadale vystaveno nadmérnému hluku, vibracim

a znec€isténi ovzdusi emisemi z provozu vozidel.

4.5. Analyza citlivosti

Vzhledem k moznym nejistotdm v navaznosti investic, chovani fidici a vysi
investi¢nich nakladi je tfeba provadeét test citlivosti na zvySeni resp. snizeni piinost a snizeni
resp. zvyseni naklada.

Na zékladé¢ dosazenych vysledkd byl test citlivosti realizovdn jen pro variantu A
(realizace R35 do MUK Casy v roce 2015 a MUK Zamrsk v roce 2020), ktera se jevi jako
nejpravdépodobnéjsi). Testy citlivosti jsou zpracovany pro stavy, kdy se projekt stava
z ekonomického pohledu realizovatelny.

Vypocet jsem provedla pro +-10%, +-20%, +-30%.

Tabulka ¢.9: Test citlivosti.

Zvyseni (snizeni) nakladd investora a spravce (tis. K¢)

Test citlivosti -30% | -20% | -10% 0% 10% 20% 30%
257,55 | 294,99 | 332,44 | 369,89 | 407,34 | 444,79 | 482,24
-30% 124,79 CSH |-132,76|-170,21|-207,65 | -245,1 |-282,55| -320 |-357,45
7
3 -20% 142,62 CSH |-114,93|-152,38 | -189,83 | -227,28 | -264,73 | -302,18 | -339,62
Y
[
E -10% 160,44 CSH |-97,104 |-134,55| -172 |-209,45| -246,9 |-284,35| -321,8
K
.g 0% 178,27 CSH |-79,276 |-116,73 | -154,17 | -191,62 | -229,07 | -266,52 | -303,97
'S
:g 10% 196,1 CSH |-61,449|-98,898 |-136,35| -173,8 |-211,25 |-248,69 | -286,14
N
2| 20% 213,92 CSH |-43,623|-81,071|-118,52 |-155,97 | -193,42 | -230,87 | -268,32
K
30% 231,75 CSH |-25,796 |-63,244 | -100,69 | -138,14 | -175,59 | -213,04 | -250,49

Zdroj: Interni materialy — vlastni vypocet.
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Z tabulky je jasné, ze Cim vice se zvySuji ndklady investora, tim vice se dostava
do zapornych hodnot ¢istd souasnd hodnota. Pokud se budou sniZzovat piinosy uzivatele ¢ista
soucasnd hodnota se bude opét dostdvat do zapornych hodnot. Nejlepsi varianta by byla,

kdyby pfinosy uzivatelt rostly a zaroven se snizovaly naklady investora.

4.6. Prinosy obchvatu

Realizovanim obchvatu silnice 1/35 kolem Holic doslo k podstatnému zlepSeni
dopravnich poméri v tomto Gseku komunikace, ke zvySeni bezpecnosti dopravy a podstatné
se omezilo moznost stietd automobilti s chodci. Vyrazn€¢ se zlepsilo zivotni prostiedi
v Castech obce piiléhajicich ke stavajici silnici I/35. Snizila se zde ekvivalentni hladina hluku
a emise vyfukovych plynd. Aby nebyl ptekrocen povoleny limit ekvivalentni hladiny hluku
50 dB (A) ve dne a 40 dB (A) v noci, byly navrzeny v usecich 1,020 - 1,350 a 2,610 - 2,710
protihlukové stény. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o pielozku silnice 1. tfidy, bylo tieba dle
§ 5 zakona CNR ¢&. 244/92 Sb. vypracovat posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostiedi.

Umisténi obchvatu pod jihozapadni ¢ast obce bylo prakticky jedinym mistem, kudy
Slo provést trasu obchvatu s minimalnimi zasahy do stavajici bytové zastavby. Umisténi
obchvatu do této &asti odpovida jak UPSU Holice tak vyhledové vystavbé silnice R/35.

Negativnim dopadem navrhovaného obchvatu byl zabor zemédélské pudy v rozsahu
cca 14,5 ha. I pres veliky zdbor zeméd¢€lské plidy to ostatni vlivy vyvazuji, napt. zklidnéni

mésta, zlepSeni Zivotniho prosttedi, atd.

4.7. Plany do budoucna

V centru mésta Holic je stale hodné€ ruSno. Lidé dojizdi na nadkupy, do bank, na postu,
na finanéni ifad, atd. Casto proto neni kde zaparkovat. Mésto uvazuje o novych parkovacich
mistech, které budou zpoplatnény. Dosud je misto urcené k parkovani feSeno pouze
dopravnim znacenim. Silnice vedouci centrem mésta byla do stavby obchvatu silnici 1. tfidy,
po dokonceni obchvatu mésta se zménila na mistni komunikaci a mésto ji tudiz muize
zpoplatnit. Tyka se to predevSim nameésti a ulice Palackého, kde mésto planuje poftidit
parkovaci automaty.

Mésto Holice planuje do budoucna rozsifit stavajici dopravni infrastrukturu ve mésté

a vybudovat cyklostezky.
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Jedinym prijezdem meésta pro automobily je Hradeckd ulice a Staroholicka ulice
(ob¢ 1/36). Tudy ale nemazou projizdét kamiony, protoZze pro né neni vyhovujici podjezd
na trati v Borohradku.

KdyZ nebyl obchvat a veskerd doprava byla mifena pfes centrum mésta, nameésti se
kulturné nevyuzivalo. Dnes se na namésti d€laji rizné kulturni akce — carodéjnice,
lampiénovy priivod, trhy, détské koncerty pod Sirym nebem, atd.

S ndvrhem obchvatu nesouhlasili pfedev§im obchodnici v centru mésta, bali se,
ze ptijdou o potenciondlni zédkazniky. Zména dopravy po obchvatu mé ale na obchodniky
kladny vliv. Dfive jezdily centrem mésta kamiony a ,,svatecni fidi¢i* se bali. Nyni doprava
v centru utichla a do centra jezdi pfevazn¢ jen mistni obCané a obyvatelé okolnich vesnic.

Me¢sto zaznamenalo men$i ndklady na dopravni infrastrukturu. Tézka nakladni vozidla
nezatézuji infrastrukturu ve mésté a proto po zimé nedochézi k naruseni silni¢ni sit¢ ve méste.

Od roku 2009, kdy byl dan obchvat do provozu se tu staly 3 smrtelné dopravni

Mrwe

nedali pfednost v jizdé pfi vjizdéni na obchvat z Holic.

Zavér ekonomické analyzy
Ekonomickou analyzou navrhovaného projektu se dospélo k nasledujicim zavérim:
a) Doslo ke zvySeni propustnosti komunikaci a plynulosti dopravniho proudu, zaroveii se
zrychlil prijezd dotcenou oblasti.
b) Trasa obchvatu mésta je delsi nez stavajici trasa vedend centrem meésta (cca 350m),
z tohoto ditvodu nedochdzi k vyraznym usporam provoznich naklada.
¢) Doslo k vyraznému snizeni cestovni doby a tim ke sniZzeni ndkladl na cestovni Cas.

d) Doslo ke snizeni poc¢tu nehod a tim ke zvySeni bezpecnosti provozu.

Trasa obchvatu je dels$i nez trasa vedouci centrem mésta, a proto zde nedochdzi
k usporam provoznich nakladl vozidel, spojenych predev§im se spotfebou pohonnych hmot.
Dochazi jen k vyraznym ¢asovym usporam. Samotnd komunikace obchvatu je velmi zatizena
(12 — 16 tisic vozidel/den), tim se dostavd na hranici své kapacity, coz zpétné¢ ovliviiuje
rychlost vozidel na obchvatu. Logickym vyuUsténim této situace je vystavba cEtyipruhové
komunikace — rychlostni silnice R35.

Nejlepsi varianta vypoctu (varianta s realizaci R35 do MUK Casy v roce 2015 a MUK

Zéamrsk v roce 2020), se shoduje se skutecnou realizaci obchvatu Holic.
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ZAVER

Hlavnim vysledkem této diplomové prace je ekonomické zhodnoceni obchvatu Holic
a zjisténi, ktera varianta obchvatu je ekonomicky nejlepsi.

Byla provedena analyza dopravni situace v Holicich. Zjistovala jsem jak se v pribéhu
nckolika let doprava v centru mésta zvySovala a zejména pak tézka ndkladni doprava zatéZovala
stted mésta. Mésto Holice ma dobrou dopravni obsluznost, lezi na kiizovatce dvou vyznamnych
dopravnich infrastruktur. Na druhou stranu byla pfes mésto vedena veskerd nakladni doprava.
Méstem projelo denn¢ i 20 000 kamionli a osobnich vozidel. Nejvice byly zatéZzovany ulice
u stfedu mésta hlukem i emisemi.

Pti porovnani jednotlivych nakladi pied obchvatem a po obchvatu jsem zjistila,
ze nejvetsi polozkou jsou néklady na provoz vozidel, dale ndklady na cestovni ¢as a nakonec
naklady spojené snehodami. Pomoci metod hodnoceni efektivnosti investic, pomoci Cisté
soucasn¢ hodnoty, vnitiniho vynosového procenta a doby splaceni jsem zjistila u jednotlivych
variant obchvatu, ktera je ekonomicky nejlepsi.

Pii stavbé obchvatu musela zhotovitelskd firma respektovat urCité podminky
a pozadavky jako napft. k Zivotnimu prostfedi, pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu
a udrzby, musela zajistit ndhradni dopravu béhem vyluky na Zeleznici, odvoz nepotiebné
zeminy, atd.

Po vybudovéani obchvatu byly nékteré useky stavajici silnice prevedeny do sité
mistnich komunikaci.

Zaveérem se da fici, ze mésto stale vymysli, jak 1épe zorganizovat zbyvajici dopravu
v centru mésta a zaroven stied mésta ozivit, napf. kulturnimi akcemi. Mésto Holice planuje

do budoucna rozsifit stavajici dopravni infrastrukturu ve mésté a vybudovat cyklostezky.
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Holice — obchvat Priloha ¢.1
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Priloha ¢.2
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Kapacita kiizovatky Priloha ¢.3

KARTOGRAM ZATIiZEN{ JEDNOTLIVYCH VJEZDU (j.v./h)
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Zdroj: Silnice 1/35, Holice obchvat.



Priloha ¢.4

Obchvat Holic
Izofona 40 dB(A) noc

Zdroj: Hlukova studie.



Priloha ¢.5

Obchvat Holic
Izofona 50 dB(A) den

€CO - ENVI
¢OnSUILL Obchvat Holic 7z

izofona 50 dB(A) den A

Zdroj: Hlukova studie.



Priloha ¢.6

Vyjddieni obéanit proti stavbe obchvatu
meésta Holic

ke 15.06.2000 Vyjadreni ¢.: 19

My, nize podepsani obcané vyzyvame méstské zastupitelstvo k zamitnutnuti vystavby
pravniho obchvatu naseho mesta a soucasné s tim i ke zméné vizemniho pldnu Holic.

Predklddime nékolik divodi, které nds k tomuto verejnému vyjddieni vedly:

| V plénu je vystavba dalnice, kterd v horizontu nékolika let odkloni tézkou dopravu

7 centra naseho mésta.

U Pro porovnani poukazujeme na obdobnd Fesent dopravy v zdpadni Evrope. Kde téika
doprava je vedena dalnicemi a mistni provoz prochdzi stredy mést a obct.

V pFipadé vybudovani obchvatu nase mésto ekonomicky i kulturné ustrne. Nemalé
procento podnikatelské cinnosti je zavislé na projizdéjicich potencialnich zdkaznicich.
Pfi ndsledném poklesu treb by pak byli misti podnikatelé nuceni své provozovhy zavirat
nebo je stéhovat do mist s vetsi poptavkou. Dalsim diisledkerm vybudovdni obchvatu by
také zaniklo i mnoistvi pracovnich prilezitosti nasich spoluobéanii v Holicich. Jako
pfiklad takového poklesu irovné mésta mizeme uvést nékolik mést z naseho okoli :
Tynisten./Orl, Trebechovice p./Orb., HoFice, ..

W) Pokud se tyka bezpecnosti chodcti, mohla by se tato situace Fésit podchodem ¢i
nadchodem a to s nékolikandsobné mensimi investiceni.

Wasimi naslednymi podpisy vyjadrujeme sviij protest proti vystavbé obchvatu naseho mésta:

Zdroj: Silnice 1/35, Holice obchvat.



Priloha ¢.7

Pfehledna situace obchvatu
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Obréazky stavby obchvatu Priloha ¢.8

Most na silnici 111/32257.




Uprava terénu a pilife mostu.

Zdroj: http://www.rsd.cz/catalog/Stavime-pro-vas/Prehled-staveb
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