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ANOTACE

Prace je zaméfena na tvorbu dopravniho modelu mésta Znojma, modelovani zmén
dopravniho zatizeni po otevieni méstského obchvatu. Dale bude zaméfena na predikci
dopravni situace po otevieni obchvatu a na navrhy opatieni na siti PK pro zohlednéni situace

po otevieni pielozky silnice 1/38.

KLICOVA SLOVA
Dopravni model, intenzita dopravy, obchvat, pozemni komunikace

TITLE

Review of impact of projected circumferential road at Znojmo city to its traffic using traffic
model.

ANNOTATION

The thesis is focused on the creating traffic model of Znojmo, modeling of changes in
traffic load after the open of the city bypass. It will also be focus on the prediction of traffic
situation after the open of the bypass and the proposed measures on the road network to

accommodate the situation after the open of rerouting the road 1/38.
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UvOoD

V souvislosti se zvySujici se intenzitou dopravniho zatizeni je kladen duraz
na odklon&i dopravy mimo zastam& Uzemi. S ohledem na tuto skumest je v sougsné
dobé velikym trendem budovani ¢atskych obchvdt

M¢ésto Znojmo se nachéazi v Jihomoravském kraji a piclian silnice 1/38, ktera
je také zn&ena jako E 59. Jakozto komunikace mezinarodnihoamznje hojné&vyuzivana.

Z davodu neexistence dstského obchvatu, tento rozsah dopravy zpusobujess& mnojme
velmi casty vznik kongesci a dalSich digmivych vliva z dopravy.

ZvysSe uvedenych duvadbude cilem diplomové prace predikce dopravnihazeati
a dopravni situace ve &st& Znojmg po oteweni obchvatu PK 1/38. Déle by &y byt
vytvoieny navrhy etapizace vystavby jednotlivyéasti obchvatu. Etapizace vystavby
obchvatu bude navrZzena z davodu eliminacgaunych negativnich dopadi na dopravni
situaci ve ngstt Znojmg, které by mohly vzniknout v dusledku uvedeni podasti obchvatu
do provozu. Zarouve budou navrZzena ogani pro zohlednd dopravni situace po kompletni
dostavbémestského obchvatu.

Zakladem pro vytvani navrhi a predikce dopravni situace, bude \‘givio
dopravniho modelu #sta Znojma. Pro tvorbu dopravniho modelu byl zvolen
SW OmniTRANS, ve kteréem bude autor modelovat jednotlivé navrhy diplomové prace
a nasledn&yto navrhy mezi sebou porovna z hlediska&myndopravniho zatizeni.

V rdmci diplomové prace by cahtautor navrhnout doporefiou etapizaci vystavby
obchvatu ndsta Znojma a @it mozna mista vzniku dopravnich komplikaci v sologs
s otevenim obchvatu PK 1/38.



1 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU DOPRAVNIHO
PROVOZU A INFRASTRUKTURY UZEMI

Tato kapitola bude vénovana analyze obci zahrnovanych do dopravniho modelu,
silni¢ni infrastruktury v feSené oblasti, kterou je Znojmo a obce v pfilehlém okoli. Dale pak

analyze problematickych mist z diivodt kongesci a hlukové zatéze na obyvatelstvo.

1.1 Charakteristika obci

V nasledujicich podkapitolach budou stru¢né charakterizovany obce, které budou
zahrnuty do dopravniho modelu. U vSech obci bude uveden pocet trvale zijicich obyvatel
arozloha obce. Dale bude uvedeno, jakou komunikaci jsou obce vzajemné propojeny

s méstem Znojmem ¢i okolnimi obcemi.

1.1.1 Znojmo

Mésto Znojmo je druhym nejlidnatéjSim meéstem Jihomoravského kraje. Mésto
ma rozlohu 65,88 km” a pocet obyvatel je 34725 (1), z &ehoZ vyplyvé hustota zalidnéni 527
obyv./km?® viechny udaje jsou vztaZeny k roku 2010. Poloha mésta je v jihozapadni &asti
kraje. Na severovychod od Znojma lezi Brno, které je vzdaleno 66,5 km, dal$im vyznamnym
bodem je hrani¢ni piechod s Rakouskou republikou, jehoz vzdalenost je necelych 12 km
jiznim smérem po silnici I/38. Smérem na severozapad lezi ve vzdalenosti 76 km po silnici
I/38 mésto Jihlava. Napojeni na men$i mésta a obce je zajiSténo pomoci pozemnich
komunikaci (PK) II. a III. tfidy. Znojmo je byvalym okresnim méstem a z tohoto diivodu
je cilem cest zaméstnani, vzdélani, uplna obCanska vybavenost a v neposledni fad¢ je cilem

cest obchod a kultura.

1.1.2 Dobsice

Obec Dobsice se nachazi na vychod od Znojma a je od méstské zastavby oddélena
primyslovou zénou. Rozloha obce &ini 4,71 km? a pocet obyvatel je 2471 (1) vztazeno k roku
2010. Tato obec tvoii s méstem Znojmem aglomeraci a prochéazi ji silnice /53, na které

je vysoké dopravni zatizeni smérem od i do Brna.
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1.1.3 Dyje

Dalsi z blizkych obci v okoli Znojma je obec Dyje, podle udajt z roku 2010 (1) v obci
Zije 414 obyvatel a rozloha je 4,6 km®. Z této vsi neni z diivodu jeji velikosti nijak zv1asts
vyznamna vyjizd'ka, ale skrze obec vede silnice 1I/408, kterd spojuje Znojmo s obcemi
Tasovice a Hodonice, které spolu tvoii aglomeraci a jejich vyznam je mnohem vyssi

nez ma obec Dyje.

1.1.4 Hodonice

Tato obec s poétem obyvatel 1864 (1) a rozlohou 8,77 km?® vztaZeno k roku 2010
je druhou nejveétsi obcei v okoli Znojma. Diky své malé vzdalenosti od centra Znojma, kterad
¢ini pouze 10 km a déle diky sidlu né€kolika firem, jsou Hodonice cilem kazdodennich cest

do zaméstnani. Spojeni obce se Znojmem zajist'uje silnice 11/408 a dale pak silnice 11/53.

1.1.5 Tasovice

Obec Tasovice lezi mezi Znojmem a Hodonicemi podél silnice 11/408. Obec m¢la

1287 obyvatel (1) a rozlohu 15,91 km? v ¢asovém horizontu roku 2010.

1.1.6 Kucharovice

V roce 2010 méla obec Kuchatovice 964 obyvatel (1) a rozlohu 7,56 km? nejkratsi
spojeni se Znojmem zajistuje silnice III/4121. a je dlouhé 4,5 km. Cesta z Kuchatovic
smérem na Jihlavu Ize realizovat po silnice 1I/408 a to tak, Ze cesta nevede pies Znojmo,
ale pfi cest¢ na hrani¢ni pfechod Haté nelze cestu realizovat mimo méstskou zdstavbu

Znojma. Tyto cesty by v budoucnu mély byt pfevedeny na obchvat mésta.

1.1.7 Suchohrdly

Obec Suchohrdly lezi severovychodné¢ od Znojma, obec ma 1209 obyvatel (1)
arozlohu 13,71 km? (udaj z roku 2010). Napojeni na Znojmo zajistuje PK II/413. Vzdalenost
od mésta je 4 km a situace s cestami smérem na Jihlavu a Rakousko je totozna jako u obce

Kucharovice.

1.1.8 Unanov

Obec Unanov je posledni z obci, které budou zahrnuty do dopravniho modelu. Poloha
obce je severn¢ od Znojma a dopravni spojeni je zajisténo pomoci PK 11/399 a déle pak PK
II/361. Vzdalenost obce od centra Znojma je 7,7 km. Pocet obyvatel v roce 2010 byl 1155

a rozloha obce &ini 12,16 km? (1).
11



1.2 Dopravni infrastruktura

Znojmo lezi na ktizovatce dvou silnic L. tfidy a to sice silnice 1/38, ktera je silnici
nejen celostatniho vyznamu, ale i evropského nebot’ je po této silnici veden mezinarodni tah
ES59. Silnice /38 prochazi piimo pies centrum Znojma, kde se zhruba uprostied mésta styka
se silnici /53 Znojmo — Pohotelice. Tato PK z hlediska své délky 38 km ma vyznam pouze
v ramci Jihomoravského kraje nebot’ vede pouze ze Znojma do Pohotelic, kde se napojuje
na rychlostni silnici R52.

Tyto dvé PK jsou jediné silnice I. tfidy, které vedou za do Znojma. Urcitou
nevyhodou je, Ze mésto neni napojeno na zadnou dalnici ¢i rychlostni komunikaci. Jediné
napojeni na tento typ PK je mozné u Pohotelic a to na R52 nebo u Jihlavy na D1.

Ostatni PK v okoli Znojma jsou ptevazné II. tfidy a nékolik obci je spojeno
se Znojmem pomoci silnic III. tfidy. Tyto PK jsou az na par vyjimek v celkem uspokojivém
technickém stavu. Vedeni nize uvedenych PK je uvedeno v ptiloze 1.

Tab. 1: Prehled PK na vizemi Znojma

38 I ML. Boleslav - Jihlava - Znojmo - st. hranice
33 I Znojmo - Pohorelice
361 II Jaroméfice nad Rok. - JeviSovice - Znojmo
399 II Velké Bite§ - Namést’ nad Osl. - Znojmo
408 II Horni Némcice - Jemnice - Hevlin
412 II Dobsice - Znojmo
413 I Mor. Krumlov - Znojmo - Hnanice - st. Hranice
4121 I Znojmo - Kuchatovice
40819 I Oblekovice - Strachotice - Jaroslavice

Zdroj: Autor

1.2.1 Silnice 1/38

Prochazi tizemim od severozapadu k jihovychodu. Vozovka je proménné Sitky 8,0 —
13,5 m s ziviénym povrchem. Sitkové usporadani je pro vedeni silnice I. tiidy nedostate¢né
v Casti ulice Prazské. Nevhodné smérové vedeni je naméstim Svobody (u ldzni). Na namésti
Republiky byla provedena rekonstrukce, jez sice zlepSila smérové vedeni, ale nevhodné

rozdélila plochu ndmésti.
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Vedeni dopravy v ulici Dukelska pfedstavuje zna¢nou emisni zatéz pro okolni obytnou
zéastavbu. Z tohoto diivodu je napldnovana prelozka této PK v celé délce zastavéného

uzemi.(2)

1.2.2 Silnice I/53

Prochazela izemim od vychodu DobSicemi az po silnici I/38 u klastera. V soucasné
dob¢ je sice toto napojeni vedeno v pasportu jako silnice 1/53, ale vyuzivéana je silnice 11/412
od Dobsic po kiizovatku se silnici 11/413 Druzstevni - Suchohrdelska. V navrhu uzemniho
planu je navrhovano vyfadit plivodni vedeni pies obec Dobsice ze silni¢ni sité. Vedeni silnice
je ukonceno na prelozce silnice 1/38 vychodné Dobsic, kde je navrhovana mimouroviiova

ktizovatka. (2)

1.2.3 Silnice 11/361
Prochazi izemi od severu, napojuje Pifimétice a pripojuje se na 1/38 v ulici Prazska.
Po ptelozeni silnice 1/38 bude propojena silnice s obchvatem dvéma rampami

na mimourovinové kiizovatce, do které bude zapojen i stavajici prib¢h silnice 11/399. (2)

1.2.4 Silnice 11/399
Proch4zi mimo zastavéné uzemi a napojuje se na silnici 1I/361. ZajiSt'uje napojeni

arealu nemocnice na meésto. (2)

1.2.5 Silnice 11/408

Tvoii severovychodni tangentu Znojma. Propojuje silnici I/38 a I/53 ptes sidla
Primétice, Kuchatovice a Suchohrdly. Ve svém pribéhu je Sitky cca 6 m s Zzivicnym
povrchem. Dopravni zdvada je v pratahu Pfiméticemi, zejména v kiiZeni se silnici 1I/361. (2)
Komplikaci je vedeni PK 1I/408 obci Piimétice, nebot pro pokracovani po stavajici
komunikaci musi fidi¢i prekonat dvé nefizené ktizovatky s PK 11/361, které jsou od sebe

vzdaleny pouze 103 m.

1.2.6 Silnice 11/412

Prochazi v soucasné dob¢ od Dobsic po okruzni kfizovatku se silnici 1/38. (2)

13



1.2.7 Silnice 11/413

Je vedena z Moravského Krumlova pies Znojmo na stitni hranici v Hnanicich.
Komunikace prochdzi feSenym tzemim pies obec Suchohrdly a dale ulici Suchohrdelskou
a Druzstevni. V pribéhu vedeni ulici Druzstevni se pocita s rekonstrukei. U klastera se silnice
pripojuje na stavajici vedeni I/53 a po kratkém peaznim useku na stykové kiizovatce na silnici

1/38, se kterou je vedena za most pies Dyji, kde odboc¢uje do N. Saldorfu. (2)

1.2.8 Silnice 111/412 1

Napojuje na Znojmo obec Kuchatovice. (2)

1.2.9 Silnice 111/408 19

Napojuje na Znojmo ¢ast Hradisté. Je napojena na ulici Prazskou. Klesani a stoupani
do udoli Granického potoka je vedeno oblouky o malych polomérech, ale vzhledem

ke konfiguraci terénu neni podstatna zmeéna trasy mozna. (2)

1.3 Problematicka mista z duvodu kongesci

Ve meésté Znojmé z diivodu absence méstského obchvatu vznikaji uzka mista, ktera
nejsou schopna z divodu svych parametrii propusti stavajici objem dopravy, ktery méstem
prochazi a dosahuje az 18847 vozidel za den (5). Nejvétsi kongesce vznikaji na PK 1/38
v okoli centra mésta (obr. 1), kde je oproti zbylym Castem meésta Znojma silna zdrojova

doprava.

Obrazek 1: Mista vzniku konge:vcz'
Zdroj: www.mapy.cz
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Na vySe uvedeném obrazku je Cervenou barvou vyznacen usek PK s nejvétSim
vyskytem kongesci ve Znojme¢. Problematické body v tomto useku, které budou nize detailné
popsany, se velmi Casto navzdjem ovliviluyji. Jde prevazné o kiiZovatky fizené svételnou
signalizaci, které nejsou mezi sebou synchronizovany, a tak nelze dosdhnou efektu ,,Zelené
viny*. Z tohoto diivodu velmi ¢asto vzniklé kongesce dosahuji az k jinému problematickému
mistu a tim dochazi k fetézové situaci — zablokovani celého tuseku. V letnich mésicich
v extrémnich situacich dochazi k ptenosu téchto kongesci 1 do jinych mist ve mésté, nebot
v této dobé€ je provoz navySen jesté o jizdy za rekreaci zejména do jiZnich oblasti, nebot’ PK
I/38 je jednim z hlavnich tahd, ktery spojuje Ceskou republiku s Rakouskou republikou
a dal$imi jiznimi zemémi.

Pro ucely diplomové prace byly problematické body (kiizovatky) oznaceny velkymi
pismeny pro snazsi orientaci (Tab. 2).

Tab 2: Oznaceni problematickych bodii

Prazska — Priméticka

namesti (ndm.) Svobody — Velka Michalska

Sokolska — Jana Palacha — Havlickova — Coufalova

Marianské nam.

M g O W >

nam. Republiky — Videriska tfida — Dyjska — Kollarova

Zdroj: Autor
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1.3.1 Ki¥izovatka ulic Prazska a Priméticka (A)

Je prvnim z problematickych mist ve vySe zminéném useku. Nahled kiizovatky
je uveden v ptiloze 2, schéma kiizovatky je vyobrazeno na obrazku 2. Jedna se o svételnou

stykovou kiizovatku, pfi¢emz ramena ktizovatky ve sméru do centra a z ulice Pfiméticka jsou

vybavena pruhem pro levé odboceni a prechodem pro chodce.
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Obrazek 2: Schéma krizovatky A
Zdroj: Autor
Z divodu vysokého dopravniho zatizeni PK na ulici Prazska, dochazi ke vzniku
kongesci v okamziku, kdy se rozsviti signal ,,stij* v hlavnim sméru a vozidla se za¢nou radit
pied hranici kiizovatky. Avsak signal ,,volno* po jeho opétovném rozsviceni nema tak dlouhy
interval, aby vSechna nahromadéna vozidla mohla pokracovat dal za kiizovatku. Tento fakt
zpusobuje, Ze pii rozsviceni signalu ,,stdj* ¢ast vozidel z minulého cyklu musi opét cekat
na dalsi zelenou, a proto se fada vozidel neustale prodluzuje az 150 m a zacne se snizovat,
az kdyz pomine dopravni $picka a doprava se zmirni.
Dalsi nemaly vliv na provoz pies kfizovatku A ma piechod pro chodce, ktery
je vzdalen cca 100 m od stfedu kfizovatky A smérem do centra. Tento ptfechod pro chodce

je vybaven svételnymi signaly pro chodce, které si chodci ovladaji tlacitkem. Protoze neni
piechod synchronizovan s kiizovatkou A, atak pfi signalu ,,

O tce

stij* pro vozidla dochazi
ke vzniku fady vozidel, ktera dosahuje az ptes kiizovatku ulic Prazska a Priméticka.
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1.3.2 Kf¥izovatka ulice nam. Svobody a Velka Michalska (B)

Jedna se o druhy problematicky bod ve vySe zminéném tseku. Ktizovatka je nefizena
vidlicového tvaru. Nahled na kiizovatku je uveden v pfiloze 2, schéma kiizovatky
je vyobrazeno na obrdzku 3. VSechna ramena kiizovatky maji pruhy pro odboceni vlevo,
ale z davodu vysokého dopravniho zatizeni v hlavnim sméru je toto odboceni na nefizené
kiizovatce velmi obtizné. Pruh pro levé odbocCeni z nam. Svobody na ulici Velkd Michalska
je dostate¢né¢ dlouhy (cca 80 m), takze vozidla cekajici az budou moci odbocit vlevo,

nezasahuji do pruhu pro pfimy smér.

% »
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Velka Mchyadshy
.
.

Obrazek 3: Schéma krizovatky B
Zdroj: Autor

Ale vazngjsi situace je pii vyjezdu z ulice Velka Michalska, nebot’ vozidla odbocujici
vlevo musi dat pfednost vozidliim jedoucim po hlavni v pfimém sméru tak i vozidlim, kterd
odbocuji vlevo z hlavni silnice. Tento fakt ma za nasledek prakticky nemozny vyjezd z ulice
Velka Michalskd do sméru na ulici Prazskd. To mé za nasledek velmi riskantni chovani
fidica, ktefi chtéji odbocit pravé timto smérem, protoze nevyckaji na dostateCnou mezeru
pro odboceni.

Dalsi veliky vliv na provoz v kiizovatce B ma prtilehly ptfechod pro chodce, ktery
je vybaven svételnou signalizaci pro chodce a chodci si jej ovladaji tlacitkem. Tento piechod
ma pozitivni vliv na vlevo odbocujici vozidla z ulice Velka Michalska, nebot’ jim snizuje
ohrozeni od vozidel, jedoucich po ulici ndm. Svobody smérem na ulici Prazskad, kterd musi
zastavit na Cervenou pied pfechodem pro chodce. AvSak vozidla, kterd zastavuji u tohoto
piechodu z druhé strany, Casto z diivodu neukaznénosti ridicli zlistanou stat pies kiizovatku B

a tim zamezi moZznost odboceni vlevo pro ostatni vozidla a to ma za nésledek velmi Casty

vznik kongesci.
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1.3.3 KF¥izovatka ulic Sokolska — Jana Palacha — Havlickova — Coufalova (C)

Tato kiizovatka je prisecnd a je fizena svételnou signalizaci. Nahled kiizovatky
je uveden v priloze 2, schéma kfizovatky je vyobrazeno na obrazku 4. Pfes vSechna ramena

ktizovatky je veden piechod pro chodce. V hlavnim sméru na ulicich Sokolska a Havlickova

je pruh pro levé odboceni.

\i|

Shonne
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Obrazek 4: Schéma krizovatky C
Zdroj: Autor
Kfizovatka je sama o sob¢ zhlediska stavebni Upravy a svételné signalizace
pro bezpecny provoz bezproblémova. Avsak tato kifizovatka ma velmi negativni vliv
na kfizovatku D.
V okamziku, kdy se na ktizovatce C rozsviti signal ,,stdj* pro vozidla jedouci
v hlavnim sméru od spodni okruzni kiizovatky D, okamzité¢ se tato vozidla za¢nou radit
a vytvoii fadu, kterd dosahuje az na okruzni ktfizovatku. To méa za nasledek zablokovani
jednoho z nejdulezitéjsich vyjezdl z kiizovatky D, atak dojde k zablokovani celé okruzni

kiizovatky a pfenosu kongesci do ostatnich casti mésta.

1.3.4 Krizovatka Marianské nam. (D)

Okruzni kiizovatka na Marianském nam., jejiz nahled je uveden v piiloze 2, schéma

Znojmé. Jeji vysoky dopravni vyznam spociva v tom, Ze spojuje PK 1/38 s PK I/53. Toto
spojeni vyuzivaji fidi¢i jedouci od Jihlavy smérem na Pohotelice a obracené. Dale

je do ktizovatky zaustén nejfrekventovangjsi vjezd a vyjezd z méstské oblasti Staré mésto.
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Dnesni podoba ktizovatky vznikla v Sedesatych letech 20. Stoleti a pro tehdejsi
intenzity dopravy byla zcela vyhovujici. AvSak pro soucasnou intenzitu dopravy, kterd

je az 18847 vozidel za den, je nedostatecna.
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Obrazek 5: Schéma krizovatky D
Zdroj: Autor

Tato okruzni kiizovatka je nejuzsim mistem na dopravni siti ve mést€¢ Znojme, nebot’
je pric¢inou kazdodenniho vzniku kongesci. Ty vznikaji v disledku nerovnomérného
dopravniho zatizeni na jednotlivych ramenech kiizovatky. Vozidla jedouci po PK 1/38
vytvareji velmi silny proud oproti proudim vozidel z ostatnich ramen okruzni kiizovatky.
To zplisobuje obtizny vjezd do kiizovatky z méné frekventovanych ramen. Avsak tato
ktizovatka je jedinym moznym feSenim dané situace, protoze se v tomto misté setkava sedm
ulic a okruzni kfizovatka je nejvhodné&jSim feSenim pro jejich propojeni.

Dalsi velky vliv na provoz pies kfizovatku D maji pfechody pro chodce na vjezdu
do okruzni kiizovatky zulic Havlickova a Cermékova. Tyto dva prechody byly osazeny
svételnou signalizaci pro chodce, kterou si chodci ovladaji tlac¢itkem. Avsak tato signalizace
byla umisténa pouze ptes jizdni pruh smérem do kiizovatky D. A tak chodciim umozni

bezpecné piejit jen na stiedovy ostravek.



Tato svételnd signalizace ma pozitivni vliv na ostatni ramena kitizovatky, nebot
v okamziku zastaveni vozidel na cervenou pted pfechodem pro chodce, mohou vozidla
z ostatnich sméra vjet do kiizovatky D. Na druhou stranu frekvence chodct pies piechod
zpusobuje vznik kongesci z diitvodu zastavovani vozidel pted prechodem.

Nasledné po rozsviceni signalu ,,volno* si svételné zatizeni pro chodce mnoho fidici,
ktefi neznaji danou situaci, plete se signalizaci pro vjezd do okruzni kifizovatky. Tento

nepiijemny fakt byl pfi¢inou nejedné dopravni nehody.

1.3.5 KF¥izovatka ulic nam. Republiky — Videinska tfida — Dyjska — Kollarova (E)

Ktizovatka, ktera bude nize analyzovana, je posledni z problematickych mist
uvedenych v kapitole 1.3. Jedna se o nefizenou odsazenou kiizovatku, jejiz ndhled je uveden

v ptiloze 2, schéma kfizovatky je vyobrazeno na obrazku 6.
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Obrazek 6: Schéma krizovatky E
Zdroj: Autor
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Na této kiizovatce vznikaji kongesce pievazné kvili hornimu piechodu pro chodce,
ktery vede od Kollarovy ulice pies nam. Republiky. Tento piechod je velmi vyuzivan chodci,
nebot’ je to nejkratsi trasa z centra mésta k autobusovému a vlakovému nadrazi. Frekvence
chodct je tak vysoka, ze se pred pfechodem tvofi kongesce z obou stran a ve sméru do centra,
fronta vozidel ¢asto dosahuje az ke ktizovatce ulic Viderniska tiida a Dr. Milady Hordkové.

Dalsi komplikace vznikaji pro vozidla vyjizdé€jici z Kollarovy ulice smérem na nam.
Republiky. Ridi¢i téchto vozidel museji dat piednost v jizdé vozidlim jedoucim po hlavni PK
a soucasné pii vyjezdu sledovat jiz zminény ptechod pro chodce, aby chodce, ktefi jdou po

tomto prechod¢, neohrozili.
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Dale vznikaji komplikace, kdyZ vozidla vyjizdéjici z Kollarovy ulice do mezery mezi
vozidly jedouci po hlavni PK ve sméru do centra a v okamziku kdy vozidlo, za néz se fidi¢
vozidla chce zatadit, zastavi pfed pfechodem pro chodce, musi fidi¢ odbocujiciho vozidla

zastavit uprostied kfizovatky a tim nevédomé porusuje pravidla silni¢niho provozu.

1.4 Problematicka mista z duvodu hlukové zatéze pro obyvatelstvo

Ve mésté¢ Znojmé je z diivodu absence méstského obchvatu velmi vysoké dopravni
zatizeni na hlavnich ulicich, které vyvolava zna¢né hlukové zatizeni pro obyvatelstvo Zijici
v okoli téchto ulic. Pocty osob exponovanych hlukem jsou uvedeny v tabulkach 3 a 4.

Jak doklada Akc¢ni hlukovy plan (3) pro hlavni pozemni komunikace Jihomoravského
kraje, ve mést¢ Znojme je piekracovan ukazatel L, a ukazatel L, v okoli vedeni PK 1/38

méstem Znojmem viz priloha 3.

1.4.1 Mezni hodnoty hlukovych ukazatelu

Mezni hodnoty pro hlukové ukazatelé jsou dany vyhlaskou ¢&. 523/2006 Sb.

O hlukovém mapovani § 2. odst. 3.

Pro hlukové ukazatele pro den — vecer — noc (L) a pro noc (L,) se stanovi tyto mezni
hodnoty (3) pro silni¢ni dopravu:
L4, =70 dB (charakterizuje ruSeni osob hlukem)

L, = 60 dB (charakterizuje ruSeni spanku hlukem)

1.4.2 Pocty osob exponovanych hlukem

Tab 3: Odhad poctu osob vystavenych hodnotam hlukového ukazatele L, v kritickych
mistech nad mezni hodnotu (L, > 70 dB)

Priorita

II.

ID
KOD_KU
793418 593711 Znojmo - mésto /38
793574 593711 Znojmo - Louka 1/38
708615 593711 Oblekovice 1/38

ID OBCE Nazev KU ¢. PK

Zdroj: (3)
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Tab 4: Odhad poctu osob vystavenych hodnotam hlukového ukazatele Ln v kritickych
mistech nad mezni hodnotu (Ln > 60 dB)

ID
KOD KU
793418 593711 Znojmo — mésto /38
793574 593711 Znojmo — Louka 1/38
708615 593711 Oblekovice 1/38

Priorita

II.

ID OBCE Nazev KU ¢. PK

Zdroj: (3)
(3)Vysvétlivky:

Priorita I. (Cervend) vymezuje Uzemi, ve které je piekrocena mezni hodnota
a souasné je zde hustota obyvatel > 10 obyvatel/1000 m*

Priorita IL. (Zlutd) vymezuje uzemi, ve které je piekro¢ena mezni hodnota
a soucasné¢ je zde hustota obyvatel > 1 obyvatel/1000 m2

Jak zvySe uvedenych vysledki studie vyplyvd, jsou ve mést€¢ Znojmé znacné
piekracovany denni i no¢ni hlukové limity. Tento jev zna¢né snizuje kvalitu bydleni v okoli
PK I/38, kterad prochazi celym méstem od severu k jihu. Jedinym moznym feSeni této situace

je odklonéni dopravy z této trasy na budouci méstsky obchvat.
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2 DOPRAVNI MODEL

Nasledujici podkapitoly boudou vénovany tvorbé dopravniho modelu a dil¢im
vystupim ze zhotoveného modelu. Dopravni model bude vytvaften v software (SW)
OmniTRANS, pro ktery ma Univerzita Pardubice zakoupenou licenci a tak umozni autorovy
pracovat v programu bez omezeni. Dopravni model, ktery bude vytvofen, vychazi
ze Ctyfstupniové struktury, jejiz hlavni ¢ast jsou:

Trip Generation - tato ¢ast dopravniho modelu je vénovana stanoveni poctu cest

vvvvv

vénovana podkapitola 2.2.1.

Trip Distribution - jedna se o rozdé€leni cest mezi jednotlivymi tézisti. Vystupem
je tzv. Gravita¢ni model, jemuz bude vénovana podkapitola 2.3.1.

Modal Split — tato ¢ast dopravniho modelu se zabyva délbou prepravni prace mezi
jednotlivé druhy dopravy, jako je napf. Individualni automobilova doprava (IAD) a méstska
hromadna doprava (MHD). AvSak model je zaméfen pouze na IAD a ndkladni dopravu (ND),
a proto tato ¢ast neni v dopravnim modelu feSena.

Traffic Assignment — jde o posledni fazi Ctyfstupniového modelu, jejimz ukolem
je ptitfazeni piepravnich prouda do sité¢ PK. V dopravnim modelu budou pouzity dva typy
Traffic Assignmentu. Nejprve bude proveden deterministické piifazeni piepravnich proudi

do sité¢ a nasledné pak stochastické ptifazeni proudii do sité. Témto metodam budou vénovany

podkapitoly 2.3.2 a 2.3.3.

2.1 Tvorba silni¢ni sité

Silni¢ni sit’ v modelu je tvofena PK a mistnimi komunikacemi (MK), které autor
vybral podle znalosti uzemi a usoudil, Zze maji pro dané tizemi nejvétsi vyznam. Jako podklad
pro tvorbu silni¢ni sité autor vlozil do SW OmniTRANS mapu modelovaného tzemi, ktera
jeuvedena v ptiloze 4. Mapa byla nasledn¢ kalibrovdna tak, aby v méfitku odpovidala
skutecnému stavu. Pro jednotlivé druhy pozemnich komunikaci byly nadefinovany jejich

parametry. Zakladni parametry jsou priimérnd rychlost a kapacita komunikace (7ab. 5).
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Tab. 5: Druhy komunikaci v modelu

L. tfida
80 70 3000 1500 I
extravilan
II. tfida
70 60 2000 1000
extravilan
HI. trida 60 50 1000 500
extravilan I
L. tfida
40 40 1500 800 [
intravilan
II. tfida
_ _ 30 30 1200 600  ——
intravilan
HI. trida 20 20 900 400
intravilan ]
Mk 11 tf‘fdy 30 30 500 200 I

Zdroj: Autor

Nasledné po nadefinovani druhti komunikaci byly na podkladovou mapu vlozeny
vrcholy, které zastupuji jednotlivé kiizovatky PK a MK a popiipad€ jind vyznamna mista
v siti pozemnich komunikaci. Nasledné¢ byly mezi témito vrcholy vytvofeny hrany, které
zastupuji jednotlivé komunikace. Vedeni hran bylo autorem upraveno tak, aby odpovidalo
vedeni komunikaci v redlném prostiedi. Poté co bylo dokonceno vedeni PK a MK, autor
pfifadil jednotlivym hrandm parametry vySe nadefinovanych komunikaci. Na ¢astech
komunikaci byly jesté autorem provedeny individudlni korekce parametrli podle znalosti

mistnich pomé&ra. Silni¢ni sit’ modelovaného uzemi (obr. 7) je uvedena v ptiloze 5.
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Obrazek 7: Modelovana silnicni sit

Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
2.2 Umisténi tézist’ prepravnich okrski

Do vytvorené a nadefinované dopravni sit¢ byly autorem vlozeny centroidy, které
reprezentuji oblasti cild a koncii cest v modelovaném uzemi. T¢€zist¢ piepravniho okrsku déle
jen Centroidy ptredstavuji pomyslné stiedy oblasti, ve kterych v realném svété zacinaji a konci
cesty vozidel. Z diivodu zjednoduseni zadavani dat do dopravniho modelu, ptedstavuji
centroidy bod vznikti a konci cest vozidel pro jednotlivé oblasti.

Do modelovaného uzemi bylo vlozeno 36 centroidl (obr. §), detail obrazku je uveden
v ptiloze 5, umisténi centroidi je podle tzemniho a funkéniho ¢lenéni tzemi. Jsou umistény
zejména v oblastech sidlist’, rodinny domt, primyslovych zén, ndkupnich center a také jako

koncové body, které znazoriiuji vstup a vystup dopravnich proudi do modelovaného

uzemi.(Tab. 6)
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Obrazek 8: Rozmisténi tezist prepravnich okrskii

Zdroj: Autor v SW OmniTRANS

Tab. 6: Hranicni centroidy

1 /38 smér Praha

2 [11/40819 smér MaSovice

17 11/408 smér Praha

18 [1/361 smér Hluboké Mastvky
20 11/399 smér Unanov

22 11/413 smér Té&Setice

23 /53 smér Pohotelice

24 11/408 smér Hodonice

25 /38 smér Haté

26 11/413 smér Satov

Zdroj: Autor
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2.2.1 Vypocet atraktivity a disponibility

Pro kazdy centroid byla autorem vypoctena atraktivita a disponibilita (obr. 9), detail
obrazku je uveden v piiloze 5, pro Spickovou hodinu, jejichz hodnoty byly prepocteny
z Generelu dopravy mésta Znojma — Prizkum dopravy na ktizovatkach (4). Pro koncové
centroidy ¢islo 25 a 26 byly tyto hodnoty vypocteny z Celostatniho sc¢itani dopravy z roku

2005 (5). Mapa scitacich usekt s intenzitami dopravy je uvedena v piiloze 6.

Obrazek 9: Atraktivita a disponibilita
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS

Pro vypocet intenzity Spickové hodiny byly nejprve vypocteny hodnoty zohlednéni
tydennich variaci podle vztahu 2.1. Tento vypocet zohlediiuje nerovnomeérnosti intenzity
dopravy béhem tydne. Nasledné byl stanoven odhad ro¢niho priiméru dennich intenzit
dopravy (RPDI) podle vztahu 2.3, ktery zohlediiuje nerovnomérnosti intenzity dopravy béhem
celého roku. Na zéklad¢é hodnot ziskanych ze vztahu 2.3 budou nésledné vypocteny hodnoty

intenzity dopravy Spickové hodiny podle vztahu 2.5.
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e Zohlednéni tydennich variaci:

Iy =14. kg, [voz/den] (2.1)
kde:
I tydenni primér dennich intenzit [voz/den],
1; denni intenzita dopravy v den prizkumu [voz/den],
ka koeficient zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy [-], viz vztah (2.2).
kae =" B (2.2)
kde:
ki koeficient zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy [-],
pi podily denni intenzity dopravy dne dopravniho prizkumu na tydenni intenzité
dopravy [%].

Hodnoty p/ jsou uvedeny v piiloze TP 189 (6).
e Stanoveni odhadu RPDI

RPDI = I;. k¢ gpp; [voz/den] (2.3)
kde:
RPDI ro¢ni pramér dennich intenzit (odhad) [voz/den],
I tydenni primér dennich intenzit [voz/den],
ki rPDI koeficient zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy [-], viz vztah 2.4.

ke rppr = %ﬂir% [-] (2.4)
kde:
ki rPDI koeficient zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy [-],
pi podily denni intenzity dopravy dne dopravniho prizkumu na roc¢ni intenzité
dopravy [%].

Hodnoty p;” jsou uvedeny v ptiloze TP 189 (6).
e Vypocet intenzity Spickové hodiny

Isn, = RPDI. kgpp;zn [voz/h] (2.5)
kde:
I; intenzita dopravy $pickové hodiny [voz/h],
RPDI ro¢ni prumér dennich intenzit [voz/den],
krppisn piepoctovy koeficient [-].

Hodnoty koeficientu kzpp; s, jsou stanoveny podle charakteru provozu (Tab. 7).
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Tab 7: Hodnota prepoctového koeficientu krppysn

E 0,077
I 0,081
II 0,082
M 0,082
V4 0,101

Zdroj: (6)

2.2.2 Vzorovy vypocet hodnot atraktivity a disponibility pro centroid ¢islo 1.

V této kapitole bude proveden vzorovy vypocet atraktivity a disponibility pro centroid
¢islo jedna. Veskeré vypocty budou vypocteny na zdkladé vztaht 2.1 — 2.5, které

jsou uvedeny v ptedchozi podkapitole 2.2.1.

e Disponibilita
Prvnim vypoctem je zohlednéni tydennich variaci. Tento vypocet ma za ukol zohlednit
nerovnomérnosti intenzity dopravy béhem tydne. Vypocet je proveden podle vztahu 2.1,
podle které¢ho autor vypocetl tydenni priimér dennich intenzit vozidel. Vypocet byl proveden

pro IAD (3786 voz/den) a zvlast pro ND (1422 voz/den)

I, = 4429.0,85 [voz/den] I, =1734.0,82 [voz/den]
I, =37 [voz/den] I, = 1422 [voz/den]

Poté¢ co byly vypocteny hodnoty tydenniho priméru dennich intenzit vozidel,
nasledoval vypocet ro¢ni primér dennich intenzit vozidel. Pro vypocet byl pouzit vztah 2.3,
do néhoz byly dosazeny hodnoty vypoctené podle vztahu 2.1 a nasledné¢ vynasobeny
hodnotami k&, zpp;, které byly vypocteny podle vztahu 2.4. Vypocet byl opét proveden zvlast
pro IAD a ND.

RPDI = 3786.0,99 [voz/den] RPDI = 1422.0,99 [voz/den]
RPDI = 3731 [voz/den] RPDI = 1401 [voz/den]
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Poslednim vypoctem byla intenzita $§pi¢kové hodiny. Vypocet byl proveden na zakladé
vztahu 2.5. Pro vypocet byly pouzity hodnoty RPDI ze vztahu 2.3 a byly vynasobeny
koeficienty krpprsn (Tab. 7). Z vypoctu vyplyva Iy pro IAD ¢ini 306 voz/h a Iy pro ND
dosahuje hodnoty 115 voz/h.

Iz, = 3731.0,082 [voz/h] Iz, = 1401.0,082 [voz/h]
Ly, = 306 [voz/h] Ly, = 115 [voz/h]

e Atraktivita
Pro vypocet atraktivity byl pouzit totozny postup jako pii vypoctu disponibility.
Hodnoty byly vypocteny zvlast pro IAD a pro ND.

IAD ND
I =5110.0,85 [voz/den] I =1927.0,85 [voz/den]
I, = 4344 [voz/den] I, = 1581 [voz/den]
RPDI = 4344 .0,99 [voz/den] RPDI = 1581.0,99 [voz/den]
RPDI = 4301 [voz/den] RPDI = 1558 [voz/den]
Iz, = 4301.0,082 [voz/h] Iz, = 1558.0,082 [voz/h]
Ly, = [voz/h] Ly, = 128 [voz/h]

Vv tw

byly shrnuty do tabulky 8, kterd je pouze ilustracni. Tabulka s hodnotami atraktivity
a disponibility vSech centroidil je uvedena v piiloze 7.

Tab 8: Atraktivita a disponibilita

1 306 115 353 128
2 61 10 53 9
3 140 34 1 8
4 43 10 58 15

Zdroj: Autor
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2.3 Vystupy dopravniho modelu

Vystupy z dopravniho modelu jsou vypocteny na zékladé¢ tzv. Jobi. Jedna
se o programy, které autor individudlné upravil pro potieby dopravniho modelu v SW
OmniTRANS a na jejichz zaklad¢ byly vypocitany distancni matice, smefovani piepravnich
proudu (Trip Distribution) a dale pfid€leni piepravnich prouda do sité¢ (Traffic Assignment).

Zdrojové kody téchto programi jsou uvedeny v piiloze 8.

2.3.1 Gravitac¢ni model (Trip Distribution)

Zakladem Gravitacniho modelu bylo vytvofeni Origin Destinatinon (OD) matic, které
jsou znazornény v piiloze 9. Gravitatni model kalkuluje smétfovani piepravnich proudi mezi
jednotlivymi centroidy. Smétovani piepravnich prouda vozidel IAD vypoctené na zakladé
Gravitacniho modelu je znazornéno na obrdzcich 10 a pro ND je sméfovani piepravnich

proudil vozidel uvedeno na obrazku 11.

Obrazek 10: Gravitacni model IAD
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
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Obrazek 11: Gravitacni model ND
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS

Na vyse uvedenych obrazcich jsou znazornény piepravni proudy vozidel, pro lepsi
piehlednost byly zobrazeny pouze prepravni proudy vétsi 10 cest u IAD a u ND vétsi nez 3
cesty. Detaily obrazka 10 a 11 jsou uvedeny v ptiloze 5. Gravitatnim modelem bylo zjisténo,
ze u centroidd ¢islo 1, 23 a 25 pocet cest vozidel, kterd zacinaji v téchto cenrtoidech
a prochazeni méstem bez zastaveni do svého cile v nékterém z hrani¢nich centroidd, tvoti 15
— 22 % disponibility u IAD a 23 — 40 % u ND. Dal$im vyznamnym faktem je, Ze zdrojové
doprava tvoii 46 — 74 % celkové disponibility IAD jednotlivych centroidli ve mést¢.

Vypocet Gravitaéniho modelu
Vypocet Gravitatniho modelu v SW OmniTRANS je provadén podle vztahii 2.6 a 2.7 (7).
T,=p-a,b,-P-4,-Flz,)
ST, =P

ocet cest 2.6
ST -4 [p ] (2.6)
J

Fz,)=rl,)
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kde: Tj je pocet cest z okrsku i do okrsku j,

p je vazici faktor (n€které relace v opodstatnénych ptipadech zvyhodiuje nebo
znevyhodnuje — napf. relaci mezi sidlistém vybudovanym pro zaméstnance urc¢itého podniku
a samotnym podnikem),

Pia A; jsou disponibilita okrsku 7 a atraktivita okrsku j,

a; je tadky balancujici faktor,

b je sloupce balancujici faktor,

F(zy) je distribu¢ni funkce popisujici ochotu lidi cestovat s odporem z,

Zjj je ndkladovy odpor mezi zénami i a ;.

Logaritmicko-normalni funkce

ij): a.e<ﬁ'1n2(zz/+1)) @7

kde: F je distribucni funkce,
Zjj jsou ndklady (odpor) na relaci ij,

o,f, y jsou parametry.

2.3.2 All or Nothing (AON)

AON je metoda Traffic Assignmentu, kterd méa deterministické ptifazeni prepravnich
proudi na jednotlivé komunikace v silni¢ni siti. Tato metoda zohledniuje pouze jediné
kritérium a to sice nakladovost cesty. VSechna vozidla tedy cestuji do svého cile po nejkratsi
mozné trase bez ohledu na jeji dopravni zatizeni a moznost kongesci.

Pfi uplatiiovani metody nejkratsi cesty dojde k velmi vysokému dopravnimu zatizeni
v centru mésta (obr. 12), detail obrazku je uveden v ptiloze 5, az na 1040 vozidel za hodinu,
vzniku kongesci a proto vSechna vozidla jedou po nejkratsi trase, kterd vychazi z distan¢ni
matice. A tato trasa je vedena pres centrum mésta, kde dochézi ke vzniku kongesci v disledku

vysokého dopravniho zatizeni jiz zminovanych 1040 vozidel za hodinu.
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Obrazek 12: AON celkové zatizeni
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS

2.3.3 Equilibrium (EQ)

EQ je stochasticky Traffic Assignment, ktery pfifazuje dopravni proudy do silni¢ni
sit¢ s ohledem na dopravni zatiZzeni jednotlivych komunikaci, které ovliviiuje cestovni Cas
a tak prerozde€luje prepravni proudy na méné zatizené komunikace. EQ pocita s prodlouzeni
cestovniho Casu na zaklad¢ funkce nazvané podle Bureau of Public Roads (BPR). BPR funkce
vyjadiuje prodlouzeni cestovniho Casu v zavislosti na intenzité provozu.

Na zakladé vypoctu stochastického Traffic Assignmentu EQ doSlo na silnicni siti
dopravniho modelu k drobnému ubytku ve vysi 20 vozidel za hodinu na PK 11/408 v tseku
od kiizovatky s PK 1/53 az po kfizovatku s PK 11I/399. Naopak paradoxn¢ doslo k nartistu
dopravniho zatiZzeni v centru mésta z 1040 na 1154 vozidel za hodinu (obr. 13), detail obrazku
je uveden v priloze 5.

Ze stochastického Traffic Assignmentu vychazi, ze i pfes vysoké dopravni zatizeni
v centru meésta a moznost vzniku kongesci, doslo k ndrGstu intenzity dopravy o 11%.
To je zplisobeno polohou mésta a strukturou silnicni sité, nebot’ neexistuji alternativni trasy,
které by fidi¢i mohli vyuzit a objet tak centrum mésta.
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Obrazek 13: EQ prirazeni
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
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3 NAVRH ETAPIZACE VYSTAVBY

V nésledujicich podkapitolach budou zkoumany jednotlivé stavby obchvatu a jejich
kombinace. Obchvat je rozdé€len na tfi stavby. Vedeni obchvatu bude znazornéno v piiloze 10.
Etapizace vystavby obchvatu ma pro provoz ve meésté zasadni vyznam, nebot” uvedeni
jednotlivych staveb do provozu bude mit na dopravni situaci ve mésté jiny dopad.

Z tohoto divodu budou postupné modelovany jednotlivé etapy obchvatu a jejich
kombinace. Kazda varianta bude nasledné analyzovéana z hlediska zmény dopravniho zatizeni
na PK a MK ve mésté Znojmée. Tento postup by mél zajistit vyvarovani se piipadnych chyb
pii otevirani ¢asti obchvatu a tim zamezit vzniku moznych negativnich vlivii na dopravni
situaci ve mést¢, jako jsou napiiklad kongesce ¢i hluk z dopravy.

Nasledné po namodelovani jednotlivych situaci vedeni obchvatu bude doporucen
postup vystavby a uvadéni jednotlivych ¢asti obchvatu do provozu. Navrzeny postup by mél
prinést nejveétsi zlepSeni dopravni situace ve mésté¢ Znojme s ohledem na naroc¢nost vystavby

tak 1 z finan¢niho hlediska.

3.1 Casti obchvatu

Prvni ¢asti méstského obchvatu je z ¢asti dokoncena, ale neni napojena na stavajici
silni¢ni sit’. Findlni délka této stavby bude dosahovat délky 3037 m (obr. 14) a budou
na ni vybudovany mimotroviiové kiizovatky (MUK) s PK 2. téidy &. 399 a 413. Cela etapa
je navrhovéna v kategorii s 11,5/80 (8).

‘ Znojmo — obchvat Il. stavba

| v pripravé (212008 - 8/2010)
| délka: 3. 4km  kat: S 11,580
{

tramotice
1| Ungvey

1 Znojmo — obchvat . stavba

1 Ve vystavbé (22007 - 11/2008)
| délka: 3km  kat.. S 11,580

Znojmo — obchvat lll. stavba
v pripravé (20107)

délka: 10.3km  kat: S 225/100
Pledpakiéds se Sendni na 2 etapy wstavby

1.+ MUK Zngjmo-wichod (s 153 - MUK Znojmeih
2 - MUK Znogme-jih — Haté

| Haté — hraniéni prechod

v pripravé
| defka: 1.4km  kat: M 18,5100

(=)

Obrazek 14: Etapy obchvatu
Zdroj: (8)
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Stavba 2 je severni ¢ast obchvatu. Délka stavby bude 3380 m a je navrzena v kategorii
s 11,5/80, V tseku stavby bude vybudovana MUK se silnici 1/38, 1I/361 a bude navazovat
na stavbu 1 v misté MUK se silnici 11/399.

Posledni casti obchvatu je stavba 3, ktera budejizn¢ od meésta. Tato stavba
by v kone¢né fazi méla dosahovat az na statni hranici s Rakouskou republikou, ale pro ucely
mésta je rozhodujici ¢ast od MUK se silnici /53 po MUK se silnici I/38. Stavba

je navrhovana v kategorii s 22,5/100.

3.2 Stavbal

Do modelovaného uzemi byla ptidana PK, ktera znazornuje vedeni prvni casti
obchvatu a v SW OmniTRANS byl autorem proveden modelovy piiklad pifesmérovani
pfepravnich proudl na tuto komunikaci. Po spusténi EQ Traffic Assignmentu byla zji§téna
zména dopravni zatéze jednotlivych komunikaci. Nahled zmény dopravniho zatizeni

v modelovaném uzemi je uveden v piiloze 5.

¥

N\

Obrazek 15: Zmeéna dopravniho zatizeni po otevieni stavby 1

Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
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Pti otevieni pouze této Casti méstského obchvatu dojde k ubytku dopravniho zatizeni
na PK II/408 v useku od kfizovatky s PK 1/53 az po ktizovatku s PK 11/399 a to az 42 %
ptvodniho zatizeni, coz odpovidd hodnoté 103 vozidel za hodinu. Dalsi pozitivni vliv
na dopravni situaci nastal na ulicich Primétickd, Prazska, nam. Svobody, Sokolska,
Havli¢kova, Cermakova a Videfiska tfida po kfizovatku s ulici Brnénska. Maximalni ibytek
na téchto ulicich je az 244 vozidel za hodinu coz ¢ini 21 % plvodniho zatizeni (obr. 15).

Naopak negativni vliv otevieni jen této ¢asti obchvatu se projevil na ulici Druzstevni
a Brnénska, kde doslo k nardstu dopravy az o 28 %, coz ¢ini 111 vozidel za hodinu.
K dal$imu nariistu doslo na PK 1I/399 v useku od kiizovatky s ulici Pfiméticka po ktizovatku
s PK 11/408, nartst ¢ini az 90 vozidel za hodinu.

V ostatnich Céastech meésta se dopravni zatizeni nezmeénilo, pocet vozidel, ktera

vyuzivaji nové otevienou ¢ast obchvatu je az 348 za hodinu.

3.3 Stavba 2

Stejné jako tomu bylo i u prvni stavby obchvatu i v této varianté byla do modelu
pfiddna hrana, ktera reprezentuje vedeni druhé etapy obchvatu. Vysledkem spusténi
stochastického Traffic Assignmentu jsou zmény v dopravnim zatizeni, které jsou zndzornény
na obrazku 16. Nahled zmény dopravniho zatizeni v modelovaném uzemi pii otevieni
2. stavby obchvatu je uveden v piiloze 5.

Pti otevieni druhé stavby obchvatu dojde k vyraznému ubytku dopravniho zatiZeni
na ulici Prazskd, kde se doprava snizi o 44 % (403 vozidel za hodinu). Déle dojde ke sniZeni
provozu na ulicich Sokolsk4, Havlickova a Cermékova a to az o 184 % (212 vozidel
za hodinu). K nemalému poklesu dopravy dojde i na PK II/412, kterd je vedena po ulici
Suchohrdelska adale az ke kiizovatce s PK 1/53, zde dojde u ubytku az 20 %,

coz ve vysledku ¢ini 88 vozidel.
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Obrazek 16: Zmena dopravniho zatizeni po oteviceni stavby 2
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS

Uvedeni stavby 2 samostatn¢ do provozu ma za nasledek vytvofeni nové trasy mimo
centrum mésta, ktera vede od MUK s PK I1/399 az po kiizovatku s PK I/53. Na této trase

dojde k nartstu dopravy az o 38 % (98 vozidel za hodinu).

3.4 Stavbala?2

V této varianté budou posuzovany stavby 1 a 2 jako celek. Do stavajici dopravni sité
byly ptidany hrany v tsecich prvni a druhé stavby obchvatu. Varianta pfedstavuje modelovou
situaci pti uvedeni obou ¢asti pielozky do provozu soucasné. Jako u predchozich variant autor
spustil v SW OmniTRANS stochasticky Traffic Assignment. Chovani fidi¢i na zaklad¢
stochastického Traffic Assignmentu mélo na provoz ve mést¢ Znojme¢ velmi pozitivni vliv.
Néhled zmény dopravniho zatizeni v celém modelovaném tzemi je uveden v ptiloze 5.

Vysledkem této varianty byl velmi zna¢ny ubytek dopravniho zatizeni na témét vSech
komunikacich ve mésté. Ubytek dopravy je az 59,5 % (543 vozidel za hodinu) na ulici
Prazska a v oblasti centra mésta je ubytek dopravy o 39 % (450 vozidel) na ulici Sokolska

(obr. 17).
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Obrazek 17: Zmena dopravniho zatizeni po oteviceni stavby 1 a 2

Zdroj: Autor v SW OmniTRANS

Mista, kde se doprava nezménila oproti plivodnimu stavu, jsou pouze na ulici Hlavni
a Videnské tifidé od kiizovatky sulici Brnénskd smérem na statni hranice s Rakouskou
republikou. Mimo méstskou zastavbu doslo k ubytku dopravniho zatiZzeni na silnice 11/408
v useku od kiizovatky s PK 11/399 az to kiizovatku s PK I/53.

Jedinym mistem, kde dosSlo k narstu dopravy, jsou ulice Druzstevni a Brnénska.
Je to z dlivodu napojeni obchvatu na PK 1/38 a déle na statni hranice s Rakouskou republikou.
Nartst ¢ini az 247 vozidel za hodinu. AvSak v porovnani s odlehéenim dopravy v centru
meésta, je tento 62% narlst dopravy piijatelny, nebot ulice Druzstevni je vedena skrze
prumyslovou zonu, kde neni obytnéd zastavba. Proto hluk z dopravy na této ulici nebude mit
zésadni vliv nakvalitu bydleni obyvatel ve Znojm¢ a dile PK na ulici DruZstevni
je dimenzovana na vyS$i zatéZz nez byla stdvajici intenzita dopravy a proto tento nartist

by nemél zptsobit vznik kongesci.
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3.5 Stavba3

Tato c¢ast prelozky silnice 1/38 je posledni a bude spojovat silnice 1/38 a 1/53.
Po pfidani hrany, kterd reprezentuje danou ¢ast obchvatu, do modelu bylo provedeno
modelovani zmén v dopravnim zatizeni pomoci stochastického Traffic Assignmentu.

Z vysledného zatizeni jsou patrné zmény, které jsou znazornény na obrazku 18. Detail
obrazku je opét uveden v pfiloze 5. Pfi otevieni pouze této Casti pielozky doslo ke sniZeni
dopravniho zatizeni na ulicich Dukelskych bojovniku, Brnénskd a Druzstevni az o 131
vozidel za hodinu (12 %). V centru mésta a ostatnich ulicich do$lo jen k menSimu poklesu
dopravy ato maximalné o 63 vozidel za hodinu. Tento Ubytek ¢ini pouze necelé 1 %
z celkového objemu dopravy, ale i tento maly ubytek vozidel mize zmirnit dopravni situaci
na téchto komunikacich. Nebot’ z deterministického hlediska se jednd o primérny ubytek

o0 jedno vozidlo za minutu.
-},/

OBLEKOVICE

Obrazek 18: Zmena dopravniho zatizeni po otevieni stavby 3

Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
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Naopak k mirnému zhorSeni dopravni situace doslo na II/408, ktera vede ptes okolni
obce. Dale doslo k nariistu dopravy v ulicich Suchohrdelska a Palackého. Nartst je max. o 22
vozidel za hodinu, coz ¢ini nartist o necelé 1 %. Tato varianta ma pouze minimalni vliv
na dopravni situaci ve meésté, proto autor usuzuje, Ze otevieni samostatné tfeti stavby
s parametry, které jsou pro tuto ¢ast navrzeny, je zbyte¢né. Nebot' pro soucasné intenzity
dopravy 7413 vozidel za 24 hodin, je vybudovani useku v kategorii s 22,5/100 v celé délce
od kfizovatky s PK 1/53 az na statni hranice s Rakouskou republikou je az zbytecné financné
naro¢né. Dalsim divodem je neexistence piimého napojeni této noveé vzniklé rychlostni

komunikace na zbylou dalni¢ni sit’.

3.6 Stavbala3

Tyto dvé stavby tvofi vychodojizni ¢ast pielozky PK 1/38. Po jejich zavedeni
do dopravniho modelu a nasledné po spusténi stochastického Traffic Assignmentu nastaly
v provozu na dopravni siti zmény, které jsou zndzornény na obrazku 19. Detail obrazku

je uveden v priloze 5.

Obrazek 19: Zmena dopravniho zatizeni po otevieni stavby 1 a 3

Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
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K poklesu dopravniho zatizeni doSlo na ulicich, které jsou vedeny méstem po silnici
I/38. V jizni ¢asti mésta na ulicich Dukelskych bojovnikii, Videniska tfida a Brnénska. Pokles
na téchto ulicich dosahuje maximéln¢ 144 vozidel za hodinu (14 %). V okoli centra mésta
doslo k poklesu dopravniho zatizeni na ulicich Cermakova, Havli¢kova, Sokolskd a na &asti
ulice Prazska. Pokles ¢ini az 21 %, coz odpovida poctu 245 vozidel za hodinu. Dalsi velmi
odleh¢enou ulici je ulice Priméticka, kde klesl provoz o 211 vozidel, pokles ¢ini 34 %
z ptedchoziho zatizeni.

Mimo mésto doslo k poklesu intenzity dopravy az o 101 vozidel za hodinu a to na PK
11/408 v useku od kiizovatky s PK 1/53 az po kiizovatku s PK 11/399.

K naristu provozu v disledku otevieni 1 a 3 ¢asti obchvatu dojde na ulici Druzstevni
a Primyslova, kde se provoz zvysil az o 32 % (64 vozidel za hodinu). Dale doslo k naristu
dopravniho zatiZeni na ulici Unanovské a to o 56 vozidel a na PK 1I/412 od kiizovatky s PK
11/413 po kitizovatku s PK I/53. Nartst ¢ini az 22 % (97 vozidel). Pielozku silnice 1/38 pfi této
variant¢ vyuziva az 361 vozidel za hodinu. Z hlediska vyuziti téchto dvou staveb uvedenych
soucasn¢ do provozu, které je ,,pouze” 361 vozidel za hodinu, autor nedoporucuje tuto
variantu. Finan¢ni ndklady na vystavbu této kombinace variant znacné pievySuji piinosy

v podobé dil¢ich ubytkl dopravniho zatizeni ve mésté, které byly uvedeny vyse.

3.7 Zavérecné shrnuti etapizace vystavby obchvatu

Na vyse uvedenych modelovych situaci jednotlivych ¢asti méstského obchvatu, byly
autorem analyzovany zmény dopravniho zatizeni jednotlivych PK a MK v modelovaném
uzemi. Na zakladé¢ porovnani zmén dopravniho zatizeni v jednotlivych variantach, bude
autorem nize navrzena doporucend etapizace vystavby, kterd by méla mit na dopravni situaci
ve mésté Znojme nejptiznivejsi viiv.

Pti modelovani prvni varianty, kterou je prostfedni ¢ast obchvatu, byl zjiStén ubytek
dopravy v oblasti centra mésta. Pokles dopravniho zatizeni se tykal ulic vedenych po PK 1/38
a ¢inil 21 % z ptivodniho zatizeni. Naopak narist dopravy nastal na ulicich, které napojuji
nové vzniklou ¢ast obchvatu na stavajici sitt PK. Jmenovité se jednd o ulice Druzstevni,
Brnénska a Unanovska. Nartst ¢inil az 28 % pivodniho zatizeni. VyuZiti kapacity obchvatu
pii otevieni pouze 1. stavby bude 12 %. Na zdklad¢ vySe uvedenych fakti autor navrhuje
otevieni této Casti obchvatu pouze soucasné s nékterou z ostatnich ¢asti obchvatu, jak bude
nize dokdzano. Otevieni samostatné stavby 1 by navzdory 21% tbytku dopravniho zatizeni,
vyvolalo zbyte¢né dopravni komplikace v oblastech ulic, které napojuji obchvat na stavajici
sit’ PK.
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Modelova situace po otevieni samostatné stavby 2, poskytla informace o zménach
dopravniho zatizeni, které autor porovnal s plvodnim zatiZenim. Velmi vyrazny ubytek
dopravy ve vysi 44 % piivodniho zatiZeni nastal na ulici Prazska. Déle byl zaznamenan pokles
dopravniho zatizeni na ulicich Sokolska, Havlitkova a Cermakova, kde ubyla doprava
0 18,4 %. Avsak tento pokles dopravniho zatizeni byl vyvoldn vytvofenim alternativni trasy
mezi PK I/38 a I/53. Tato trasa vede pfes nové otevienou ¢ast obchvatu, dale po PK 1I/399
a [I/408. Tato nova trasa vyvola nartist dopravniho zatizeni na zminovanych PK az o 98
vozidel za hodinu, coz pro komunikaci druhé tfidy je zna¢ny nartst. Z tohoto diivodu autor,
1 ptes vyraznéjsi pokles dopravy ve mésté nez pii predchozi varianté, nedoporucuje uvedeni
stavby 2 samostatn¢ do provozu.

Na zéklad¢ vzniklé situace pii modelovani 3. stavby méstského obchvatu, byly
autorem analyzovany zmény v dopravnim zatizeni, které se tykaly pouze jizni ¢asti mésta.
Ubytek dopravy byl zaznamenan pouze na ulicich Brnénska, DruZstevni a Dukelskych
bojovnikli a to o 12 % ptivodniho dopravniho zatiZzeni. V ostatnich ¢astech mésta se dopravni
situace zménila pouze o necelé 1 %. AvSak i1 tak maly pokles mize znamenat zmirnéni
dopravni situace. Na zdklad¢ vySe uvedenych informaci autor vyvozuje zavér, ve kterém
vyrazn¢ zamitad otevieni samostatné stavby 3, nebot' ubytek dopravy je v porovndni
s finan¢nimi néklady na vystavbu zanedbatelny.

Pti modelovani situace po otevieni stavby 1 a 3 soucasné, autor analyzoval zmény
v dopravnim zatizeni v oblasti centra mésta, které jsou totozné s variantou otevieni pouze
stavby 1 a vjizni oblasti nastaly zmény v dopravnim zatizeni na ulicich Dukelskych
bojovnikii, Videiiskd tfida a Brnénska. Pokles na téchto ulicich dosahoval az 14 %. Naopak
k narastu dopravy az o 32 % doslo na ulicich Primyslova a Druzstevni. Pfi kombinaci téchto
dvou variant bude kapacita obchvatu vyuZita jen na 12 %. Ubytky dopravniho zatizeni
v oblasti mésta jsou sice piinosem pro zklidnéni dopravy, ale sohledem na finan¢ni
nakladovost vystavby, zejména pak 3. stavby, jsou tato pozitiva velmi mala.

Béhem modelovani posledniho ndvrhu etapizace vystavby obchvatu a to sice
kombinace staveb 1 a 2, bylo dosazeno nejpfiznivéjsStho dopadu na dopravni situaci
v modelovaném uzemi. K ubytku dopravniho zatizeni dosSlo v celé délce vedeni PK /38
meéstem az po kiizovatku s ulici Brnénska. Nejvétsi pokles nastal na ulici Prazska a to 59,5 %.
Dale byl zaznamenan pokles i na ostatnich PK a MK, jmenovité¢ na ulicich Priméticka,
Palackého, Rooseveltova a Suchohrdelska. Tyto ulice tvofi patetni sit’ ve mésté a pokles

dopravy na nich velmi odleh¢i dopravu ve mésté.
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Jedinym mistem, kde znacné vzrostlo dopravni zatiZzeni, jsou ulice Druzstevni
a Brnénska. Nartst zde ¢inil az 62 %. Ale jak uz bylo v podkapitole 3.4 zminéno, tento nartst

S ohledem na uvedena fakta, autor tuto variantu uvedeni ¢asti obchvatu do provozu
jako jedinou doporucuje. Pokles dopravy ma oproti ostatnim variantdim nejvetsi vyznam
z hlediska svého rozsahu. Dalsim faktem, ktery podporuje tento ndvrh je financni stranka
vystavby, nebot’ stavba 1 uz je z ¢asti vystavéna a chybi ,,pouze* dostavba etapy 2 a napojeni
na stavajici sit PK. Néaklady na vystavbu 1. a 2. Stavby byly vy¢isleny na 661 908 275 K¢

v cenové hladiné roku 2007.
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4 PREDIKCE CELKOVE DOPRAVNI SITUACE
PO OTEVRENI OBCHVATU

Tato kapitola bude vénovana predikci dopravni situace po otevieni obchvatu v celé
délce. Bude analyzovana dopravni situace na jednotlivych PK a MK, které jsou
v modelovaném tuzemi, zédkladem této analyzy bude porovnani nastalé situace po otevieni

pielozky PK 1/38 s ptivodni dopravni situaci ve mésté¢ Znojme.

4.1 Otevreni celé prelozky silnice 1/38

V této varianté byl do stavajici silni¢ni sit¢ zanesen cely obchvat se vSemi napojenimi
na stavajici sit’ PK, tak jak by mél byt veden po kompletni dostavbé. Jednotlivé useky byly
nadefinovany podle skutecnych parametrli, které budou mit. Poté byl proveden, jako
u predeslych variant, stochasticky Traffic Assignment EQ, ktery vykreslil zménu zatizeni

na dopravni siti.(obr. 20), detail obrazku je uveden v ptiloze 5.

Obrazek 20: Otevreni celé prelozky
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
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Pii otevieni celé prelozky PK 1/38 doslo na PK ve mésté k velmi radikalni zméné
dopravniho zatiZeni k lepSimu. Na vSech ulicich vedenych po silnici I/38 doSlo k ubytku
intenzity dopravy az o 543 vozidel za hodinu. Dale nastal ubytek dopravniho zatiZeni na ulici
Primétickd a to az o 401 vozidel. V oblasti centra mésta nastal tbytek dopravniho zatizeni
na ulicich Sokolsk4, Havlickova, Cerméakova, Rooseveltova, Palackého a Videiiska tiida.
Pokles dosahoval az tctyhodnych 40 % z celkového dopravniho zatizeni (obr. 21), detail
obrazku je uveden v ptiloze 5. Pokles dopravniho zatiZzeni v této oblasti je klicovym bodem
pro zklidnéni dopravni situace, nebot’ tento usek jak jiz bylo zminéno v kapitole 1.3,
je mistem nejcastéj$itho vzniku kongesci. A proto pokles dopravy v na téchto ulicich by mél
vyvolat zklidnéni dopravni situace i v ostatnich ¢astech mésta. Neméné vyrazny pokles
byl zaznamenan 1 na ostatnich komunikacich nizsi kategorie, které jsou ve mésté Znojme.

K vyraznému poklesu dopravniho zatizeni doSlo i1na komunikacich mimo mésto

Obrazek 21: Zmeéna dopravniho zatiZzeni v centru meésta
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
K jedinému vétsSimu zhorSeni dopravni situace doSlo opét jako u néekterych
pfedchozich variant na ulicich DruZstevni a Primyslova. Kde nartist dopravy ¢inil 32 %
(125 voz/h) ptivodniho zatizeni. Vysoké dopravni zatizeni téchto ulic nebude nijak zavazné,
nebot’ jak uz bylo vySe zminéno, jedna se o ulice prochdzejici primyslovou zénou mimo
obytnou zastavbu. VI1iv na zvySeni provozu v této oblasti maji cesty vozidel z oblasti Znojmo

— Sedlesovice, které vyuzivaji tyto ulice pro napojeni na méstsky obchvat.
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Dale byl zaznamenan narist dopravniho zatiZeni na PK 1/53 od MUK s obchvatem
po kfizovatku s PK I1/408. Tento jev byl zpusoben pfesmérovanim vozidel, kterd diive
objizd¢la centrum Znojma pie okolni obce Suchohrdly a Kuchatovice. Nartst ¢inil 14 %

ptivodniho dopravniho zatizeni (obr. 22), detail obrazku je uveden v piiloze 5.

\

Obrazek 22: Zména dopravniho zatizeni v jihovychodni casti mésta
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
Otevieni celé prelozky silnice 1/38 by mélo na dopravni situaci ve mésté velmi
priznivy vliv. Vyuziti kapacity komunikaci v centru mésta, které je uvedena na obrazku 23,
detail obrazku je uveden v ptiloze 5, bude mit vyrazny vliv na plynulost dopravniho provozu.
Dale se snizi moznost vyskytu kongesci diky ubytku dopravniho zatizeni, které se tyka
vozidel pfesmérovanych na nové otevieny obchvat. Obchvat bude po kompletni dostavbé

vyuzivat az 655 vozidel, coz odpovida 22% vyuziti kapacity této nové oteviené PK.

B
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Obrazek 23: Vyuziti kapacity komunikaci
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
Zamér mésta Znojma je otevieni celého obchvatu najednou. AvSak kompletni
dostavba neni v dohledné dob¢ planovana. Z tohoto divodu, jak uz bylo vySe zminéno, autor
navrhuje otevieni pouze 1. a 2. stavby obchvatu, ktera bude mit na dopravni situaci ve mésté
méné piiznivy dopad nez otevieni kompletniho obchvatu, ale s ohledem na finan¢ni stranku

vystavby je uvolnéni financi na dostavbu prvnich dvou ¢asti, mén¢ naro¢né.
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5 NAVRH DOPRAVNICH OPATRENI NA STAVAJICI SITI
POZEMNICH KOMUNIKACI PRO ZOHLEDNENI
SITUACE PO OTEVRENI OBCHVATU

Tato kapitola bude vénovana navrhiim opatieni na stavajici siti PK, které bude vhodné
v disledku zmény dopravniho zatizeni, které nastaly po otevieni obchvatu, vykonat
pro zklidnéni dopravy. Opatifeni boudou navrhovana jak v mistech poklesu intenzity

dopravniho provozu, tak i v oblastech kde se dopravni zatizeni komunikaci zvysilo.

5.1 Marianské namésti

Prvnim opatfenim, které autor navrhuje je demontdz svételné signalizace pro chodce,
kterd je umisténa na ptechodech pro chodce pies vjezdy do okruzni kiiZzovatky
na Marianském nam. z PK 1/38. (obr. 24) Toto svételné signalizacni zafizeni je umisténo
pouze na vjezdu do okruzni kiizovatky, proto si jej Cast fidict, ktefi neznaji mistni situaci,
Casto zameni s prednosti pfi vjezdu na okruzni ktizovatku. Tato mylka uz byla mnohokrat

pti¢inou dopravni nehody v téchto mistech.

7 ] m..f |
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Obrazek 24: Prechody pro chodce na vjezdech do okruzni krizovatky
Zdroj: Autor

Autor tedy navrhuje demontaz této signalizace, nebot’ po snizeni dopravniho zatizeni
pies ktizovatku (obr. 25), postaci na piechodu pro chodce vybudovat plnohodnotny stiedni
delici ostrivek, ktery zabezpeci bezpecny prechod chodcl pres komunikaci. Navrh umisténi
prechodu se stfednim délicim ostriivkem je odvozen na zakladé poméru chodcil a intenzity

dopravniho provozu (11).
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Piivodni dopravni zatizeni Dopravni zatizeni po otevieni ohchvatu

Obrazek 25: Kartogramy dopravniho zatizZeni krizovatky na Marianském nam.

Zdroj: Autor v SW OmniTRANS

5.2 Krizovatka ulic Brnénska a Druzstevni

Jedna se o nefizenou kiizovatku, ktera se nachazi v oblasti, kde doSlo nartistu
dopravniho zatizeni v souvislosti s uvedenim obchvatu do provozu. Z toho to diivodu autor

posuzoval zménu piepravnich proudi pres kiizovatku (obr. 26).

smér 1 smer 1

Pitvodni dopravni zatizeni Dopravni zatizeni po otevieni ohchvatu

Obrazek 26: Kartogramy dopravniho zatizeni krizovatky ulic Brnénskd a DruZstevni
Zdroj: Autor v SW OmniTRANS

Béhem porovnani kartogramii zatizeni kiizovatky pted a po otevieni obchvatu, autor
zaznamenal 23% narist levého odboceni ze sméru 1 a 16% pokles levého odboceni ze sméru
2. Byly zaznamenany 1 jiné rozdily, ale tato dvé leva odbo¢ni maji na provoz pies kiizovatku
nejvetsi vliv. Na zdkladé tohoto porovnani autor dospél k zavéru, ze kiizovatka i pfes tyto

zmény stale vyhovuje intenzité provozu.

50



5.3 Okruzni kfizovatka ulic Suchohrdelska, Druzstevni a PK 11/412

Kiizovatka feSend v této podkapitole se nachézi v misté, kde doslo po otevieni
obchvatu k nejvétSimu nartistu dopravniho zatizeni. KiiZzovatka bude po otevieni obchvatu
spojovat ulice Druzstevni a Suchohrdelskd s nové otevienym obchvatem. Dojde k nartstu
dopravniho zatiZeni piedeviim mezi MUK obchvatu s PK 1I/413 a okruzni kfizovatkou.
Nartst zde dosdhne az 39 % pivodniho dopravniho zatizeni. Nicméné tato komunikace
je dimenzovana na vyssi intenzitu dopravy, nez které bude dosazeno po otevieni obchvatu.

Na zakladé porovnani kartogramu dopravniho zatizeni kiizovatky pied a po otevieni
obchvatu (obr 27), autor navrhuje stavebni Gpravu okruzni kiiZovatky. Uprava by se méla
tykat vybudovani pravého odboceni ze sméru 1 do sméru 4, nebot’ po otevieni obchvatu dojde
v tomto sméru k nartistu dopravniho zatizeni o 214 %. AvSak podrobngjsi feSeni stavebni
upravy kiizovatky neni cilem této prace, proto autor pouze poukazuje na tento fakt, jako

na mozné misto vzniku kongesci.

smér 1

sméer 1

smeér 4

Piivodni dopravni zatizeni Dopravni zatizeni po otevieni obchvatu

Obrazek 27: Kartogramy dopravniho zatizZeni krizovatky ulic Druzstevni, Suchohrdelska

Zdroj: Autor v SW OmniTRANS
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5.4 Modelovani zakazu vjezdu ND do centra mésta

V této casti bude autor modelovat zménu dopravniho zatizeni pii navrhu zdkazu
vjezdu nékladnich vozidel do oblasti centra mésta. Konkrétné¢ se jednd o ulice Sokolska,
Havli¢kova a Cermakova. V tomto navrh autor analyzoval zmény v dopravnim zatiZeni, které
nastaly na komunikacich v modelovaném tzemi a vybral mista s nejvétsi zménou (obr. 28).
Toto omezeni autor navrhuje z diivodu zamezeni prijjezdu nakladnich vozidel pfes centrum

mésta, pii ptipadném zpoplatnéni méstského obchvatu.

‘ WA /
Obrazek 28: Zména dopravniho zatizeni v ND

Zdroj: Autor v SW OmniTRANS

Tato modelova situace by méla zndzornit zmény v dopravnim zatizeni, které
by vyvolal zédkaz vjezdu ndkladnich vozidel na jiz zmitlované ulice. Jak je z obrazku patrné
doslo by k pfesmérovani ndkladni dopravy na ulice JaroSova a Palackého. Proto autor
navrhuje v pfipad¢ této situace vytvoreni zékazu vjezdu nakladnich vozidel i na ulice JaroSova
a Palackého, ¢imz by doslo k pfesmérovani nakladni dopravy na méstsky obchvat a uvolnéni

centra mésta od nakladni dopravy.
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ZAVER

Cilem diplomové prace byla predikce dopravniho zatiZzeni a dopravni situace ve mésté
Znojmé po otevieni obchvatu PK 1/38, které byly vénovany jednotlivé kapitoly prace.

Prvni kapitola se zabyvala analyzou modelovaného uzemi, kde autor analyzoval
jednotlivé pozemni komunikace, které byly zahrnuty do dopravniho modelu. Dale provedl
autor analyzu problematickych mist z hlediska hluku a vzniku kongesci. Problematicka mista
z hlediska kongesci autor identifikoval v oblasti centra mésta, kde vybral pét kiizovatek,
kterym se nasledné vénoval v podkapitole 1.3.

Nasledn¢ po dokonceni analytické casti diplomové prace, autor vlozil
do SW OmniTRANS zjisténé a vypoctené atributy pro jednotlivé casti Ctyfstupfiového
dopravniho modelu. Nasledné¢ provedl korekci dopravniho modelu podle znalosti mistni
situace a dokoncCil tak dopravni model mésta Znojma. V modelu bylo uréeno sméfovani
piepravnich prouda a pfidéleni téchto proudi do sité¢ PK. Ptid€lovani piepravnich proudua
bylo provedeno deterministickou i stochastickou metodou.

Po dokonéeni dopravniho modelu byly autorem diplomové price ve tieti casti
modelovany jednotlivé navrhy etapizace vystavby obchvatu, po jejichz vzajemném porovnani
z hlediska zmény dopravni zatéze a vlivu na dopravni situaci ve mést€¢ Znojme, autor navrhl
doporucenou etapizaci vystavby obchvatu. Navrzend etapizace vystavby a uvedeni casti
obchvatu do provozu méla podle vysledkti dopravniho modelu nejptiznivéjsi vliv na dopravni
situaci ve meéste.

Predposledni cast prace autor vénoval predikci dopravni situace po kompletni
dostavbé meéstského obchvatu. V této ¢asti se autor zaméfil na analyzu zmén v dopravnim
zatizeni, které nastaly na jednotlivych komunikacich.

Na zéklad¢ téchto zmén autor vytvoiil v poslednim bodé prace navrhy opatieni
na stavajici siti pozemnich komunikaci, pro zohlednéni situace po otevieni obchvatu. Autor
zde identifikoval mista vzniku moznych dopravnich komplikaci v souvislosti se znénou
dopravniho zatizeni.

Névrhy a opatfeni uvedend v této praci mohou slouzit jako podklad pro realizaci
vystavby, uvadéni jednotlivych ¢asti obchvatu do provozu a zaroven vyvarovani

se ptipadnych negativnich dopadti na dopravni situaci ve mesté¢ Znojme a piilehlém okoli.
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Pfiloha 2

Problematickd mista z divodu kongesci

Obrazek 1: Nahled Kfiovatky A
Zdroj: http://maps.google.cz/



Obrazek 2: Nahled Krizovatky B
Zdroj: http://maps.google.cz/
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Obrazek 3: Nahled krizovatky
Zdroj: http://maps.google.cz/



rdzek 4: Nahled krizovatky D
Zdroj: http://maps.google.cz/



Obrazek 5: Nahled krizovatky E
Zdroj: http://maps.google.cz/



Ptiloha 3
Problematickd mista z dlivodu hlukové zatéze pro obyvatelstvo

L

Obrdzek 1: Prekrocni hlukovych limitii na ulici Prazska a v centru mésta
Zdroj: (3)



Obrazek 2: Prekroceni hlukovych limitii na Videnské tride
Zdroj: (3)



Piiloha 4

Mapa modelovaného izemi

Zdroj: www.mapy.cz
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Ptiloha 6

Mapa scitacich tuseki 1 intenzitami dopravy
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Atraktivita a disponibilita

Ptiloha 7

1 306 115 353 128
2 61 10 53 9
3 140 34 1 8
4 43 10 58 15
5 209 18 40 18
6 177 27 46 12
7 236 18 246 8
8 246 30 301 0
9 234 2 192 17
10 155 6 186 19
11 89 26 82 18
12 256 1 309 0
13 138 0 174 4
14 271 6 92 6
15 17 1 151 29
16 237 15 277 32
17 63 35 77 45
18 56 18 60 18
19 13 2 27 2
20 86 18 98 22
21 77 6 79 1
22 105 25 106 22
23 188 116 190 127
24 102 47 31 44
25 164 63 201 77
26 109 13 73 9
27 9 3 10 7
28 10 2 21 9
29 149 14 91 19
30 89 7 35 0
31 90 40 305 26
32 115 17 193 17
33 75 12 0 0
34 77 0 21 0
35 137 42 181 30
36 65 0 47 0




Ptiloha 8
Zdrojové kody Jobu

Tvorba distan¢nich matic

print "Tvorba distancnich matic."

for mode in [10,11]
Odpor=0tTraffic.new
Odpor.skimMatrix=[1,mode,1,1,[1,2,3],1]
Odpor.skimFactors=[1.0,1.0,60.0]
Odpor.skimMax=

Odpor.execute # uloZzeni matice

End

Nahrazeni nul na hlavnich diagonalach distan¢nich matic

print "Nahrazeni nul na hlavnich diagonalach distancnich matic."
for mode in [10,11]
for resultsin [1,2,3]
sc=0tSkimCube.open
skm=sc [1,mode,1,1,results,1]
#ok=skm.fillintra(1)
skm=skm.replaceEq(0,9999)
sc [1,mode,1,1,results,1] = skm
end
end

Gravitaéni model

for mode in [10,11]

Writeln "Vypocet smerovani proudu - TRIP DISTRIBUTION."
Writeln "Vytvareni OD matice syntetickym gravitacnim modelem."
ODmat = OtGravityModel.new

ODmat.skimMatrix = [1,mode,1,1,3,1]

ODmat.odMatrix = [1,mode,1,1]

ODmat.functionType = LOGNORMAL # typ odporové funkce
ODmat.functionSpec =[2,-0.5] # parametry odporové funkce - stanoveno na zakladé
znamych hodnot

ODmat.balance= PRODUCTIONS

ODmat.iterations=10

ODmat.execute

End



AON

for mode in [10,11]

print "Vypocet prideleni proudu do site deterministickou metodou All or Nothing,"
print "Vpocet pro mod: ",mode,"."

writeln "All or Nothing, all users are going by shortest path."
assign=0tTraffic.new

assign.assignMethod=AON

assign.load=[1,mode,1,1,100,1]

assign.junctions=true

assign.execute

end

EQ

for mode in [10,11]
writeln "Vypocet pro mod: ", mode,"."
tfc = OtTraffic.new
tfc.load = [1,mode,1,1,200,1]
tfc.network = [mode,1]
tfc.routeFactors = [0.20, 20, 1
tfc.bprPerType =
[[2,[0.5,4]],(3,[1.1,4]],(4,[1.0,4]],[5,[0.8,4]],[6,[0.45,41],[7,[0.4,4]],[8,[0.65,4]],[9,[0.5,4]],[10,[0
.45,4]1]
tfc.assignMethod = EQUILIBRIUM
tfc.iterations = 10
tfc.savelterations = false
tfc.epsilon = 0.0
tfc.execute
end



Pfiloha 9

OD matice

Tab 1: OD matice pro ND
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Autor v SW OmniTRANS

Zdroj



Tab 2: OD matice pro IAD

Zdroj: Autor v SW OmniTRANS



Ptiloha 10
Mapa vedeni obchvatu
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