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ANOTACE

Prace je vénovdina preventivnim dopravné bezpecnosthim akcim na silnicich, které Si
kladou za cil, piisobit svym rozsahem na ucastniky silnicniho provozu a apelovat na né, aby
se V silnicnim provozu chovali dle pravidel bezpecného silnicniho provozu a nevystavovali
sebe ani ostatni ucastniky silnicniho provozu riziku nebezpeci. AUtor V této praci hodnoti
vysledky preventivnich dopravné bezpecnostnich akci na silnicich z hlediska vyvoje statistik
nehodovosti a snazi se navrhnout opatieni, ktera by vedla ke zvyseni bezpecnosti silnicniho

provozu.
KLICOVA SLOVA

prevence, bezpecnost, ucastnici, silnicni provoz, nebezpeci

TITLE
Preventive traffic safety projects on the roads
ANNOTATION

The thesis deals with the precautionary safety events that are aimed to affect traffic
participants and to invite them to act according to the safety traffic rules and not to expose
either themselves or other traffic participants to the risk of a danger. In this thesis the author
evaluate the results of precautionary safety events on the roads from the viewpoint
of statistics progress of accident frequency and he tries to suggest moves which would lead

to the increase of traffic safety.

KEYWORDS

prevention, safety, participants, road traffic, accident danger



Tuto bakalafskou praci bych rad vénoval mym milym a drahym rodicim,
jako podékovani za trpélivost, obétavost a podporu pii mém vysokoskolském studiu.
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UvOD

Téma preventivni dopravné bezpecnostni akce na silnicich bylo vybrano za téma
bakalarské prace po dlouhém uvazovani nad vhodnym tématem zévérecné bakalatské prace.
Bylo zpracovano tak, aby bylo ku prospéchu dalsim osobam, které se budou stejnou,
nebo podobnou tématikou zabyvat ¢i ji dokonce také feSit. Pfispivd novymi navrhy fesSeni
ke zvySeni DbezpeCnosti silnicniho provozu a zdokonaluje soucastnd opatieni.

Cilem této bakaldiské prace je analyza vsSech dopravné bezpecnostnich akci,
se kterymi se mohou obyvatelé Ceské republiky setkat, a navrh opatieni vedoucich
ke zlepSeni bezpecnosti na pozemnich komunikacich. Analyza pfinasi zdkladni orientaci
v mnozstvi dopravné bezpecnostnich akci, jak pro laickou, tak i odbornou vetejnost. Nové
navrhy vychdzeji z potfeby zvySeni bezpe¢nosti na silnicich vSech ucastnikli silni¢niho
provozu. Informace, které jsou zde uvedeny, byly shromazd’ovany po dobu dvou let,

po kterou byly mapovany probihajici dopravné bezpecnostni akce.



1 ANALYZA PROVADENYCH PREVENTIVNICH
DOPRAVNE BEZPECNOSTNICH AKCI
NA SILNICICH

Preventivni dopravné bezpecnostni akce na silnicich provadéji nejriiznéjsi organizace,
at’ uz statni nebo neziskové. Nekteré organizace se zaméfuji na akce, jejichz vysledkem je
tvrda represe fidi¢h. Jiné organizace piistupuji k témto akcim tak, Ze se snazi fidiCe
a ulastniky silniéniho provozu informovat. Ostatni organizace vychovavaji a uéi budouci
ucastniky silni¢éniho provozu, jak se chovat bezpecné pii pohybu na pozemnich komunikacich
a dodrzovat pravidla silnicniho provozu tak, aby tucastnici silnicniho provozu zbyte¢né

nepiispivali k ohroZovani bezpecnosti své i ostatnich uc¢astnik silni¢niho provozu.

V Ceské republice jsou nejvyznamnéj§imi organizacemi, které se zabyvaji bezpeénosti
silniéniho provozu: Sluzba dopravni policie CR, BESIP pii ministerstvu dopravy Ceské
republiky a Cesky &erveny kiiz, ktery se rovnéz podili na piipravach preventivné
bezpec¢nostnich akei na silnicich, ptfipravou a podavanim projektii k Evropské radé. Nemalou
a rovné¢Zz vyznamnou roli sehrdvd pii snahach o zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu

Centrum dopravniho vyzkumu Brno - Observatot bezpecnosti silni¢niho provozu.

Analyza preventivnich dopravné bezpecnostnich akci byla vyhotovena ke dni
10. 2. 2011, po dvouletém sbéru informaci a mapovani provadénych preventivnich dopravné

bezpecnostnich akci na silnicich.

1.1 Sluzba dopravni policie Ceské republiky

Sluzba dopravni policie zejména dohliZi na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu,
Setfti dopravni nehody a projedndva piestupky v blokovém fizeni a ve spravnim fizeni
v oblastech svéfené ji zdkonem. Sluzba dopravni policie je fizena Reditelstvim sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky, které metodicky ¥idi niz$i stupné
dopravnich inspektorati na krajské a okresni Grovni. Dohledem nad bezpecnosti a plynulosti
silni¢niho provozu se zabyvaji prvni (pfislusnici nizs§iho sluzebniho postaveni) skupiny
okresnich (méstskych) dopravnich inspektoratii, dopravni nehody tfesi druhé (sluzebné vyse

postaveni piislusnici sboru) skupiny okresnich (méstskych) dopravnich inspektoratt. (1)



Sluzba dopravni police Ceské republiky se zabyva piipravou akci zaméfenych
na potirani prestupku a trestnych ¢inut, které zapti¢inuji vznik dopravnich nehod, nebo s nimi

bezprostiedné souvisi, ¢i jsou ptimo jejich nasledky. (1)

Dopravné bezpecnostni akce (dale jen ,,DBA*) se organizuji na Gizemi v ptisobnosti
krajského teditelstvi policie, utvara zfizenych v ramci krajskych feditelstvi policie, izemnich
odbort pro vné&jsi sluzbu krajskych feditelstvi policie nebo na celém tizemi Ceské republiky.
Do téchto akci se zatazuje co nejveétsi pocet policistit sluzby dopravni policie a v ptipadé

potieby i ostatnich sluzeb policie, pokud nebude naruseno plnéni jejich hlavnich tkolu. (1)
Podle zaméteni se organizuje:

e DBA , X* zaméfend na vSeobecny dohled na silni¢ni provoz s vyuzitim jednotlivych

specialnich kontrol,

e DBA ,)Y“ zaméfend na specialni kontrolu dodrzovéani zédkazu pozivéani alkoholickych
napoji a jinych navykovych latek fidi¢i vozidel pied a béhem jizdy (viz. Obr. ¢. 2
ptilohy A),

e projekt zaméfeny na chodce a dalsi Gcastniky silni¢niho provozu ,,Zebra se za Tebe
nerozhlédne!*; Akce ve spolupraci sBESIPem - ,JABLKO A CITRON*
a ,,PRIPOUTAS ME?*.

1.1.1 Dopravné bezpec¢nostni akce ,,X* a dopravné bezpe¢nostni akce ,,Y*
Pii DBA ,, X%, kterd je zamétfend na vSeobecny dohled na silni¢ni provoz s vyuZitim
jednotlivych specidlnich kontrol, se méfi stanovené rychlosti motorovych vozidel na pozemni
komunikaci, méfi se stanovené rychlosti motorovych vozidel na zelezni¢nich piejezdech (viz.
Obr. ¢. 1 ptilohy A). Dale je pak kontrolovano uziti bezpe¢nostnich pasi a zadrznych systéma
a je dohlizeno na prestupky chodeli a cyklistl, technicky stav vozidel a patra

se po hledanych osobach, odcizenych vozidlech, vécech a podobné. (1)

Pii DBA ,,Y* se policie zamétuje specialné na kontrolu dodrzovani zakazu pozivani

alkoholickych napojt a jinych navykovych latek fidi¢i vozidel pred a béhem jizdy. (1)

K realizaci DBA typu ,,.X“ a ,,Y*“ vedouci pracovnik zpracuje plan akce nebo interni

akt fizeni, ktery obsahuje zejména:



a) termin konani,

b) urceni jednotlivych stanovist’ hlidek, Gseki, jejich personalni obsazeni a technické
vybaveni,

c) tukoly hlidek,

d) plan spojeni,

e) zajisténi hlasné sluzby,

f) urceni odpovédného policisty za pribéh DBA,

g) misto a Cas instruktaze véetné uréeni, kdo instruktaz provede.

DBA trvaji zpravidla kolem ¢ty hodin, mohou byt jednordzové, tzn. Ctyfi hodiny
dopoledne nebo ctyii hodiny odpoledne (dle bezpecnostni a dopravni situaci), mohou byt
1 spojeny, napf. jedna Cast Ctyf hodinovd a druhd cast vecerni, také ctyf hodinova; dalsi
varianta muize piedstavovat zaCatek ve vecernich hodinach a pokraCovani do pfistiho dne

do rannich hodin. Neziidka DBA trvaji i napt. dva, tii nebo i vice dni. (1)

1.1.2 Projekt zaméFeny na chodce a dalSi icastniky silni¢niho provozu

»~Zebra se za Tebe nerozhlédne!*
Preventivni projekt "Zebra se za Tebe nerozhlédne" probiha dvakrat roéné v rozsahu
jednoho tydne po celém tzemi Ceské republiky, a to na zagatku $kolniho roku a v jeho druhé
poloving. Cilem projektu je preventivné ptsobit na chodce a dalsi Gcastniky silni¢niho

provozu, zejména pak:
» dodrzovani pravidel bezpecného piechazeni vozovky,

= odbouravat myty o absolutni pfednosti chodcii na pfechodech pro chodce. (2)

1.1.3 Akce ve spolupraci s BESIPem

Dopravni sluzba Police Ceské republiky spolupracuje s organizaci BESIP na dvou
preventivnich dopravné bezpecnostnich akci. Prvni znich je akce nazvana ,,JABLKO
A CITRON®, kdy v pfedem naplanovanych dnech Zaci zakladnich $kol spole¢né s méstskou
¢1 dopravni policii rozdavaji fidicim v mistech zakladni Skoly podle jejich chovani pted
piechodem nebo celkové v provozu jablko ¢i citron. Jablko davaji Zaci fidicim v piipadé,
ze se fidi¢i nedopustili zadného provinéni proti bezpecnosti v okoli Skoly, citron pak

Vv ptipadé, Ze se chovali na silnici neukdznéné s ohledem na bezpecnost zaka.



Druh4 akce, kterd pravé probiha, je nazvana ,,PRIPOUTAS ME?“ Piislusnici Sluzby
dopravni policie pii namatkovych kontrolach rozdavaji fidicim, kteti vezou dité informacni
letaky, aby pii kazdé jizd€ pouzivali détskou autosedacku. Letdk obsahuje navod na pouzivani
autosedacky a zakladni pravidla pro jeji vybér. Letdk neobsahuje jen informace pro fidice,
rodice déti, ale i obrazek pasovce Eliho, ktery je pfipoutany a informuje déti, jak se spravné
poutat v autosedacce, aby byl détsky pasazér v osobnim automobilu pii kazdé jeho jizdé

V bezpeci. Nakonec si mohou déti tohoto pasovce vybarvit. (3)

1.2 Dobrovolny dopravni zpravodaj projekt UAMK

»Zeleny andél*

Zeleny andé¢l je dobrovolny dopravni zpravodaj. Muze jim byt aktivni a vSimavy fidi¢
osobniho vozu, fidi¢ profesional, dispecer nebo vedouci dopravy, tj. kazdy,
kdo sleduje provoz na silnici. Ridi¢ zapojeny do projektu Zeleny andél musi spolupracovat
a podavat pravdiva hlaseni na bezplatnou linku 800 123 003. Kazda jeho informace,
byt se zd4 na prvni pohled bezvyznamna, muze zachranit zivoty nebo alesponn ptedejit
potizim. (4)

V soucasné dob¢ informacni servis UAMK hlési dopravni informace v pfimych vstupech
do Zelené viny Ceského rozhlasu 1 - Radiozurnal. V dalsich radiich (napf. Radio Impuls) je
mozné se setkat s témito zpravami, nebot zpravy jsou voln€ zvetfejiovany a moderatoii
ostatnich radii vyuZivaji textovych zprav do dopravniho zpravodajstvi ve své vlastni rezii.
Dopravni informace jsou zvefejnény na webovych portalech Zeleny andél, UAMK

a prenaseny do palubnich navigaci ve vozidlech fidica. (4)

1.3 BENAMO - bezpe¢né na motorce

Benamo je projekt zaméteny na podporu bezpecné jizdy na motocyklu. Autofi a zaroven
motocyklisté ,,BENAMO* nabizeji své zkuSenosti z duvodu, Ze varovani z Gst motocyklisty
je mnohem u¢inngj$i a piispéje ke snizeni poctu nehod motocyklisti. Cilem projektu
na podporu bezpecné jizdy na motocyklu je diskuze o motorkach a motocyklistech,
motocyklistickych klubech a jizdé na motorce s cilem Stastného nadvratu urcené studentim
a zaktm stfednich Skol. ZkuSenéj$i autofi projektu maji moznost pfedat zkuSenosti mladym
fidichm a seznamit je s tim, na co v autoskole nebyl Cas.

Diskuze je vedena podle osnovy:


http://www.zelenyandel.cz/o-projektu

Seznameni a pfedstaveni klubu,
motocykly, co o nich vite a nevite,
motocyklisté a kluby,

technika jizdy na motorce,

Jizda ve skuping,

motocykl versus automobil,
rozbor nehod motocyklisti,

zkuSenosti z cest,

© o N o g~ w D

prvni pomoc,
10. motocyklisté pohledem fidice automobilu,
11. na co si davat pozor,

12. kuriozity a zazitky. (5)

1.4 Preventivni vlak

Preventivni vlak Ceskych drah, Drazni inspekce, BESIPu, Ministerstva dopravy, Policie
CR a CD Cargo vyjizdi pravidelné kazdy rok Vv bieznu na svou cestu, vzdy do jednoho
regionu Ceské republiky. Projekt ma tii &asti, kterymi navitévnici postupné prochazi,
a ve kterych se postupné seznami s nasledky nehod na Zelezni¢nich piejezdech, uvidi, jak
dopadne ¢lovék po zasahu proudem z trolejového vedeni 1 jaké jsou nasledky nestésti, kdy
n¢koho ptejede vlak, kvili jeho neopatrnosti.

Vzhledem k zaméteni bakalaiské prace zde bude uvedena jen prvni &asti projektu,
zaméfena na zelezniCni piejezdy. V prvni ¢asti se film BESIPu zaméfuje na Zelezni¢ni
ptrejezdy a na moznosti preziti posadky osobniho vozidla po srazce s vlakem. V dalsim voze
nasleduje diskuze s odborniky BESIPu, zaméstnanci drazni inspekce a policisty. Posledni
¢ast, na rozdil od prvnich dvou preventivnich, se zabyva praktickym nacvikem prvni pomoci
pod dohledem profesionalnich zachranaid, pro ptipad, kdy k nestésti dojde. (6)

Na piedchazejici projekt navazuje svym obsahem také projekt Drazni inspekce svym
DVD s filmem pro autoskoly, snizvem ,,Ridi¢ — postrach prejezdii*. Snimek varuje
ucastniky silni¢niho provozu pied nebezpecim, kterému se casto fidi¢i, cyklisté i chodci
vystavuji, kdyZ porusuji zdkon o provozu na pozemnich komunikacich. Divodem ke vzniku

tohoto instruktazniho videa byl fakt, Zze v poslednich letech zaznamenavéa Drazni inspekce
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velmi vysoky pocet smrtelnych nehod na zelezni¢nich ptejezdech. Zatimco diive lidé umirali
pti kazdé desaté nehod¢ na piejezdu, nyni je to jiz pti kazdé Sesté nehodé. (7)

V souvislosti s problematikou Zelezni¢nich piejezdi ptidala ruku k projektu také
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty. Pfedstavitelé Spravy zelezni¢ni dopravni cesty zvefejnili
projekt ,,Na prejezdech chybuji ridici®, do kterého se zapojili také zastupci Ministerstva
dopravy, policejniho prezidia a dal$ich dopravnich instituci. Jedna se o film uréeny pro vyuku

budoucich fidi¢u v autoskolach. (8)

1.5 Observator bezpecnosti silniéniho provozu — Centrum

dopravniho vyzkumu Brno

Observatof bezpec¢nosti silniéniho provozu vznikla v ramci projektu Védy a vyzkumu
Ministerstva dopravy (veden pod oznatenim 1F54L/093/050 ,,Ceska observatoi bezpe&nosti
silni¢niho provozu - informacni systém pro podporu pfijiméni vhodnych opatieni ke zvySeni
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich®, zkracené SENZOR). Hlavnim cilem
projektu je snizeni nehodovosti provozu na pozemnich komunikacich v Ceské republice
zefektivnénim procesu pfijimani vhodnych opatfeni pro snizeni nehodovosti v provozu
na pozemnich komunikacich na vSech trovnich statni spravy, pomoci informaci ziskanych
z datového skladu Observatote. VedlejsSim tikolem Observatote bylo zapoceti rutinniho sbéru
doposud chybéjicich, 1 kdyz velmi dilezitych, nepfimych ukazatelli bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich (rychlosti vozidel, pouzivani bezpe¢nostnich pési apod.).
Hlavnim diivodem pro tvorbu Observatofe je na jedné stran€ nedostatek dat pro identifikaci
konkrétnich problémi bezpe€nosti silniéniho provozu a na strané druhé skutecnost,
snizeni nasledk@ nehodovosti v provozu na pozemnich komunikacich v Ceské republice,
jehoz efektivnost se bude postupné zvySovat v souvislosti s rostouci mnozstvim dat v databazi
Observatotfe. Tim jak poroste mnoZstvi dat v databazi a podaii se pomoci nich urcit hlavni
problémy bezpecnosti silni¢niho provozu a tyto problémy eliminovat, dojde ke sniZeni
nasledkii nehodovosti v provozu na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Observatof
ma dvé€ souvisejici, ale relativné samostatné ¢asti: informacni a datovou. Pro datovou ¢ast jsou
vstupnimi informacemi data Policie CR (nehodovost), RSD (silniéni sit) a tzv. nepiimé
ukazatele bezpecnosti silniéniho provozu. Pro informacéni ¢ast Observatofe je vstupnim
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podkladem holandsky systém RSIS a jeho struktura informaci. RSIS je databdze Sirokého

souhrnu informaci o bezpec¢nosti silni¢niho provozu. (9)

1.6 BESIP

Odd¢leni BESIP je integralni soucasti Ministerstva dopravy, odboru komunikace
s vefejnosti. Provadi preventivni ¢innost v oblasti bezpeCnosti a plynulosti provozu
na pozemnich komunikacich v souladu se zakonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonii, ve znéni pozdéjSich predpisti. Ve své praci
se soustied’uje na preventivni aktivity v oblasti ptisobeni na lidského Cinitele, a to formou
celostatnich kampani, dopravni vychovy a rozsifovanim informaci o osvéd¢enych postupech

v této oblasti. (10)

Hlavnim cilem narodni Strategie BESIP do roku 2010, resp. (2012) je sniZeni poctu
usmrcenych v silnicnim provozu na 50 % urovné roku 2002. Oddéleni BESIP tUzce
spolupracuje s ostatnimi Ustfednimi organy statni spravy pusobicimi v oblasti prevence
dopravnich nehod a prostiednictvim svych regionalnich pracovniki zajiStuje preventivni
aktivity v regionech, méstech a obcich. Uskutectiuje dopravni vychovu na Skolach,
spolupracuje se sluZzbou dopravni policie na informacnich kampanich pro motoristy
a nemotoristy. Spolupracovniky BESIPu je mozné potkat casto pied zabavnimi kluby
¢i diskotékami. S ¢innosti BESIPu je moZné se setkat i na mnohych veletrzich, zaméfenych

na dopravu, piedevs§im na autosalonech.

1.6.1 Témata BESIPu

Stejné jako Sluzba dopravni Policie i BESIP se zaméfuje na problematiku alkoholu,
drog, omamnych a psychotropnich latek v krvi fidice pfi fizeni motorového vozidla a také
na problematiku tykajici se poutani fidi¢h bezpeCnostnimi pdsy a  snazi
se fidi¢tm vysvétlovat, ze alkohol a drogy za volant nepatii. Nejvétsi diraz vsak klade BESIP
na prevenci a na skupiny obyvatel jako jsou mladi f#idi¢i, rodiny s détmi, rovnéz
1 na osvétu ve skupindch jako jsou cyklisté a chodci. Ani téma jako rychlost, nakladni vozidla,
zasady bezpecné jizdy nejsou BESIPu cizi. Akce, se kterou se mohli zaci zékladnich Skol,

jejich rodice, cyklisté a chodci setkat, byla a stale je akce pod nazvem ,, Vidét a byt vidén®,
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kdy spolupracovnici BESIPu rozdéavaji ucastnikim reflexni piredméty na Skolni batohy

¢i reflexni pasky na pazi pro cyklisty.

1.6.2 Kampané a projekty BESIPu

BESIP pfichazi se svymi kampané a projekty za potencialnimi ucastniky silni¢niho
provozu az piimo k nim, aby jim ukdzal mozna rizika a jejich nepfipravenost na moznost
vyjimecné udalosti v silniénim provozu. Spolupracovniky BESIPu najdou lidé na rtznych
kulturnich a spolecenskych akcich celorepublikového vyznamu jak jsou razné festivaly,
autosalony a televizni obrazovky. Dale jsou uvedeny piiklady vyznamnych akei, na kterych
se eventudlné mize potencialni tcastnik silni¢niho provozu s dobrovolniky z fad BESIPu
setkat. Jsou to: Bernard Fest, Rock For People, Autosalon na BVV (viz Obr. ¢ 3
a ¢. 4 prilohy C).

e Projekt Bezpecna obec

Cilem projektu je napomoci komplexné feSit problematiku bezpecnosti silni¢niho
provozu ve méstech a obcich poskytnutim pottebnych informaci odpovédnym osobam
a institucim. Projekt realizuje fadu opatfeni stanovenych v Nérodni strategii bezpec¢nosti
silnicniho provozu, a proto BESIP ptedlozZil projekt ,,Bezpe¢na obec®, jehoZ cilem
je shrnout dosavadni zkuSenosti, vytvofit metodiku pro aktivity obci a podpofit zapojeni
obci do feSeni bezpecnosti silnicniho provozu. Tento projekt pokryva komplexni oblast
bezpecnosti silni¢niho provozu v obcich pocinaje dopravni vychovou, dopravnim
zklidfiovanim atd., az po informace o moznostech financovani Uprav infrastruktury
pro zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu (viz. Obr. ¢. 1). Na tvorbé projektu se podili
&lenové pracovni skupiny BESIP. Cleny jsou také zastupci PCR, statni spravy, mistni

samospravy a nestatnich neziskovych organizaci. (11)
Cile projektu ,,Bezpe¢na obec* jsou:
1. zvySeni bezpecnosti silni€nitho provozu v obcich, sniZzeni poctu mrtvych

a zranénych,
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2. informovat odpovédné osoby v obcich o stavu bezpecnosti silniéniho provozu
v obcich a moznostech jejiho zvyseni,

3. zpftistupnit obcim informace o moznych feSenich v oblasti BESIP,

4. vzbudit zajem obci o problematiku bezpecnosti silni¢niho provozu,

5. podpofit a pomoci pii koordinaci spoluprace obci v oblasti BESIP.

| Dopravni vvchova ’
Ridici. :
EKoordinacni a
analyvtick e alktivity /\ |\ ‘D'qp;—’:-:::rii l
Projekt f: ] ] INommunilcadcni
. Bezpecna obec™ I l alctivity
Z ; ; ; ( Financovani I
N ymnmahatelnost
[ pPrava |
| TLezislatva ’
Obr. €. 1: Schéma ¢lenéni projektu Bezpecna obec Zdroj: (11)

e BESIP Team

BESIP Team je unikatni promo akci Ministerstva dopravy — BESIP. Tento ojedinély
projekt uptfednostiiuje osobni zazitek pied ,,nezaZivnym* vysvétlovanim. V ramci putovani
po Ceské republice umozituje BESIP Team viem ucastnikiim silni¢niho provozu vyzkouset
simuldtor narazu a zazit tak celni naraz motorového vozidla do pevné prekazky
pfti rychlosti 30 km/h (viz Obr. €. 5 pfilohy A) a simulator pfevraceni vozidla (viz. Obr. €. 6
ptilohy A a Obr. ¢. 1 piilohy B). BESIP Team dale ptivazi zakladni informace o pravidlech
silni¢niho provozu, expozici détskych autosedacek, spravnou vybavu jizdniho kola nebo auto
1ékarni¢ky a fadu dalSich informaci a zkuSenosti. Navstévnici stankti BESIP Team si také
mohou vyzkouset automobilovy (viz. Obr. ¢. 1 pfilohy C) nebo motocyklovy trenazér (viz.
Obr. ¢. 2 ptilohy C) nebo jen tak posedét se salkem kavy a zhlédnout kratké vzdélavaci filmy
Otom, co se nejCastéji porusuje Vv ramci bezpecnosti silniénitho  provozu

a jaké to mize mit dopady. BESIP Team oslovuje kolemjdouci ptimo na ulici a aktivné
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predava zkusenosti a informace. Cilem projektu je posilit bezpeci na cestich a preventivné

pusobit na ucastniky silni¢niho provozu. (12)
e Domluvme se

Tato kampan je zaméfena na mladé fidice a proti jizd¢ pod vlivem alkoholu. Koncept
kampané vychéazi zobdobnych kampani v zahrani¢i (Designated Driver, EUROBOB,
Captaine de Soireé). Projekt DOMLUVME SE! spole¢né kazdoroéné organizuji jiz
od roku 2006 odd€leni BESIP Ministerstva dopravy, Iniciativa zodpovédnych pivovaru
Ceského svazu pivovart a sladoven a FORUM PSR. Zéakladnim sloganem propagovanym
i pfednimi zpévaky skupin Divokej Bill, Tti sestry, Chinaski a Wanastovy Wjeci je ,,Pokud

jedete za zabavou autem, domluvte se, kdo bude fidit a nebude pit alkohol.* (13)

e Nemyslis-zaplati§

Nejen na silnicich, nebo ve Skoldch a na rGznych odbornych seminéfich se mizou
potencialni ucastnici silni¢niho provozu setkat s kampanémi BESIPu. Napiiklad, kazdy den
pied hlavnim zpravodajstvim vstupuje BESIP do domacnosti obyvatel Ceské republiky,
aby upozornil odstrasujicimi a hrliznymi Soty na nebezpeci, jez se skryvaji v nedbalosti fidice.
Je to nejnovéjsi celostatni kampan Ministerstva dopravy zameétend na vé€kovou skupinu fidict
do 25 let a nejCastejsi pfiCiny jejich dopravnich nehod. Jako piiklad je zde uveden dil,
ve kterém vysvétluje fidicim, pro¢ nemaji délat tzv. ,,mySku* pted jizdni soupravou, kdyz

odbocuji. (14)

o STOP-Rady fidi¢im
STOP-Rady fidi¢am je projekt Ceské televize, ktera pfipravuje tyto kratko-stopazni
potfady, ktery informuje fidi¢e, na co by si mé&li davat pozor a jak by se méli v silnicnim
provozu chovat, aby neohrozovali bezpe¢nost svou ani bezpe€nost ostatnich ucastnikil

silni¢niho provozu. (15)

e The Action

The Action je klicovy multimedialni preventivni projekt zamétené na mladé ucastniky
silniéniho provozu. The Action zprostiedkuje studentim stfednich Skol, tedy mladym

zaCinajicim ftidicim, emotivni zéazitek redlnych dopadi dopravni nehody. Hovoii se zde
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o nabouranych  vozidlech, pomackanych blatnicich a o trvalé invalidité
a mnohdy i smrti mladych lidi, ktefi pfecenili své schopnosti nebo se chovali nezodpovédné.
Pravdivé piibehy hasi¢u, zachranait, policisti a samotnych obéti dopravnich nehod doplnéné
tancem, hudbou a videoklipy. Projekt je organizovany od roku 2004 a pii 200 reprizach

se s nim seznamilo téméf 80 tisic studentii ze viech krajti Ceské republiky. (16)
e Zivot nevychazi z mody

Zivot nevychazi z mody je zcela novy pfipravovany projekt, ktery by mél byt zpustén
vroce 2012. V soucastné dob¢ je ve fazi pfipravy. Zamérem autord je navazat pii tvorbé
projektu spolupraci s fakultami vysokych $kol, v oblasti designu, médy a bezpecnosti
silni¢niho provozu. V projektu by s Ministerstvem dopravy méli piedevsim spolupracovat
studenti a mladi absolventi vysokych Skol. Projekt si klade za cil vyjednat S vyrobci odéva
a navrhafi moédy takové zakomponovani reflexnich prvka do obleceni, aby osoby pohybujici
se Vsilniénim provozu za zhorSenych viditelnostnich podminek, byly snaze viditelné;si

a nebyly ohrozeny na zivoté pti pohybu po pozemni komunikaci. (17)

1.6.3 Dopravni vychova

Dopravni vychova BESIPu je cilena do 3 vékovych skupin:
= predskolni déti,
= 7aci zakladnich skol,
= mladez.

Déti predskolniho veéku se U€astni provozu na pozemni komunikaci ve dvou formach
pohybu, bud’ jako déti s doprovodem dospé€lého, nebo jako pasazéti v osobnich vozidlech.
Lektofi se snaZi zabavnou formou hry a pozorovani naucit déti védomostem, zkuSenostem
a spravnym navykim pro jejich bezpecny pobyt venku, tak aby se pohybovali soustfedéné,
ukdznén€ a ohleduplné v blizkosti pozemni komunikace a dokazali vnimat a vyhodnotit

nebezpeci, které jim hrozi.

Zaci zékladnich $kol, se vyskytuji vnékolika formach pohybu na pozemni
komunikaci, bud’to jako samostatni chodci, in-linesté, skateboardisté, ¢i cestujici v autech

a prostfedcich hromadné dopravy.
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Vyuka dopravni vychovy je v tomto ptipadé rozdélena do péti roénikd prvniho stupné
zakladni $koly, v kazdém z nich by si méli osvojit zaci navyky ucastnika silni¢niho provozu.
Na tomto stupni dopravni vychovy se podileji MSMT, Pedagogické centrum, Obce, Kraje,
Policie CR, Méstska policie, vyrobci mléénych vyrobkt, &okoladovny, vyrobei $kolnich

potieb, autokluby, média.

Mladez ziskava znalosti formou seminaiti na stfednich Skolach a uciliStich. Pozdé&ji

pak na odborné urovni formou vyuky v autoskolach, pti ziskavani fidi¢skych opravnéni.

Pii vyuce dopravni vychovy ziskavaji informace, jak poskytnou prvni pomoc. Zéci
se uci chapat dopravni provoz jako systém pravnich piedpisii. Cilem vyuky je, aby si zaci
uvédomili moralni a pravni odpovédnost svého chovani jako kazdého ucastnika silni¢niho

provozu.

Na mladez je soustfedéna nejvétsi pozornost viech kampani PCR, CCK a BESIPu,
protoze Se jedna o nejohrozengjsi skupinu ucastnikti silni¢éniho provozu. U¢i se také znat
dopady dopravy na zivotni prostfedi. Ostatni Siroka vefejnost je pak nabadana K pouzivani

cyklistické prilby.

1.6.4 Bezpecna cesta do Skoly

Bezpecna cesta do Skoly je akce zamétend na informovani déti o predpisech v silnicnim
provozu. Nabada je k vzajemné ohleduplnosti vSech tc¢astnikit dopravniho provozu. Informuje
déti o bezpecném chovani Skolakd v ramci dopravniho provozu a nacvicuje s nimi za pomoci
jejich pedagogti pro déti bezpeéné navyky pii pohybu v dopravnim provozu. Na této akci
probiha piimd distribuce informacnich materiali S preventivni tématikou a ochrannych
pomucek détem a jejich rodic¢im. Akce si klade za cil zabranit koliznim situacim a moznym

dusledkiim béhem prvniho Skolniho dne. (18)

1.7 Oblastni spolek Ceského &erveného kiize Hradec

Kralové

Cesky Gerveny kiiz se v minulych letech aktivné zapojil do projektu evropského
Cerveného kiize s nazvem ,,Evropska kampaii Bezpe&nost na silnicich®. Hlavnimi sponzory
této kampané se stali Ministerstvo energie a dopravy Evropské komise, Toyota, TOMTOM.
Tyto spolecnosti ze svych ziski pomdhaji podporovat financné preventivni akce, které
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napomahaji zvySovani bezpecnosti na silnicich. Nyni zde bude uvedeno nékolik vyznamnych
realizovanych projektt, které zasahly do veédomi Siroké vefejnosti. Proto nejsou
zde zamémé uvedeny jen akce, pii kterych je moznost se setkat se ¢leny CCK na silnicich,

ale 1 akce, které¢ probihaji v konferen¢nich prostorech.

e Projekt Road show ,,Alkokara*
Projekt Road show ,,Alkokara® je projekt realizovany OS CCK Hradec Kralové, ktery

spada do jejich aktivit v oblasti prevence bezpe¢nosti silnicniho provozu a konkrétné

do oblasti boje proti alkoholu za volantem.

Road show ,,ALKOKARA* je ojedin&lé technické zafizeni (viz. Obr. &. 3 piilohy A),
S jehoz pomoci lze simulovat fizeni realné¢ jedouciho dopravniho prostiedku pod vlivem
alkoholu. Tvircem zafizeni je spole¢nost Toyota a provozovatelem nové evropské sdruzeni

Evropské komise TOP 25.

Dalsim doplitkem této bezpecnostni roadshow je 3D jizdni simulédtor (viz. Obr. ¢. 4
ptilohy A), ktery umoziuje virtualni projizd’ku, pti které fidi¢ sedi ve skuteéném voze Toyota
Corolla Verso. Dvojici atrakci dopliuje prezentace bryli "Alkovision®, které simuluji G¢inky

alkoholu na ostrost vidéni. (18)

e Na prechodu opatrné
Akce Na piechodu bezpecné se kona na ptechodech pro chodce, zejména v okoli Skol
a détskych hfist. Tato akce je zaméfena na dodrzovani dopravnich piedpisti v§emi ucastniky
dopravniho provozu a vzdjemnou ohleduplnost vSech ucastnikii dopravniho provozu,
bezpecné chovani Skoldklt vradmci dopravniho provozu a na bezpecné navyky déti

pii dopravnim provozu. (18)

e Dopravni hristé
Akce dopravni hiisté se vzdy kona na dopravnim hfisti v Hradci Kralové (viz. Obr.
¢. 3, ¢. 4 a ¢.5 prilohy B), ve spolupraci s méstskou policii a zakladnimi $kolami. Naplni akce
je, aby déti byly za pomoci méstské policie pouceny o zakladnich pravidlech provozu
na pozemnich komunikacich, bezpe¢ném chovani Skoldkd v ramci dopravniho provozu,
bezpecnych navycich déti pfi dopravnim provozu, zejména s dlrazem na praktické

vyzkouseni jizdy na kole v silni¢nim provozu a nacvik prvni pomoci. (18)
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e Rekondi¢ni pobyt pro déti z détskych domovii
V ramci rekondi¢niho pobytu (kurzu) pro déti byly zafazeny piednasky o nutnosti
dodrzovani dopravnich ptedpist v§emi Gcastniky dopravniho provozu. Formou besedy byly

détem piredavany zazitky od pracovnikli ZZS a HZS ze zasahti u dopravnich nehod. (18)

e Informace pro pedagogy k projektu ,,Road Safety* o projektu
Aby Alenka nestonala

Naplni akce je poskytnuti informaci pedagogim a specialnich vyukovych materiali

k projektu Road Safety. (18)

e Sportovni den
V ramci sportovniho dne jsou détem piedavany propaga¢ni materialy projektu Road
Safety a informace o zplsobu zviditelnéni se ostatnim ucCastnikiim provozu za sniZzené

viditelnosti. (18)

e Bezpec¢né na silnici
Hlavni zaméfeni této akce je na dodrZzovani dopravnich ptfedpisii vSemi ucastniky

dopravniho provozu a vyuka prvni pomoci. (18)

e Den zdravi Aldis

Na akci konané dne 10. bfezna 2009 byl umistén stanek s propagacnimi materialy
projektu Road Safety. Probihala zde beseda s détmi o bezpec¢nosti v dopraveé, pii které
si mohly vyplnit jednoduchy kviz na bezpecnost v dopravé a ziskat maly motivujici darek
ve formé odrazky ¢i pasku na pazi a samoziejmé i drobnou sladkost, ktera je pii praci s détmi

nezbytna. K tomu, aby bylo dité¢ motivovano k zajmu o danou véc. (18)

o Détské dny — Bezpec¢né v dopravé
Cilem akce je vzdy podnitit péstovani spravnych navykt déti v ramci dopravniho
provozu a poukézat na mozna rizika o bliZicich se $kolnich prazdninach. Zucastnénym

pedagogtim jsou distribuovany vyukové materialy, détem pak ochranné pomucky. (18)
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1.8 Evropsky program hodnoceni silnic (EuroRAP AISBL)

Evropsky program hodnoceni silnic (EuroRAP AISBL) je mezinarodni neziskova
organizace se sidlem v Belgii. Jejimi ¢leny jsou automobilové kluby, narodni i1 regionalni

silni¢ni autority a dal$i motoristické organizace. (19)

1.9 European Road  Safety  Charter  (Iniciativa

Evropské komise)

Evropska charta bezpec€nosti silnicniho provozu je participativni platformou sloZenou
z podnikl, asociaci, védeckych instituci a orgdni vetejné spravy. Tito aktéfi
se zavazuji ke konkrétnim akcim a k spolecnému sdileni piikladi dobré praxe v zajmu feSeni
problémi bezpecnosti silniéniho provozu, se kterymi se setkdvaji v kazdodennim zivote.
Cilem Charty je ptispét ke snizeni poctu imrti na silnicich. Chartu podepsalo vice nez 1450
subjektii. Nejvyznamnéj§im spolupracovnikem v Ceské republice je Cesky &erveny kiiz,
o némz byla fec, viz. podkapitola 1.7. Do Evropské charty bezpecnosti silnicniho provozu je
zapojeny také Cerveny kiiZ v ostatnich zemi Evropy. Evropska charta bezpeénosti se zabyva
bezpe¢nosti silniéniho provozu v celoevropském méfitku, financuje projekty ruznych

organizaci z evropskych zemi, naptiklad Ceského Gerveného kiize. (20)

1.10 European Transport Safety Council (ETSC)

ETSC je nezavisla neziskova organizace, zalozena v Bruselu v roce 1993. Poskytuje
nezavislé zdroje rad expertl v oblasti bezpecnosti dopravy Evropské komisi, Evropskému
parlamentu a ¢lenskym statim Evropské unie. Kazdoro¢né se organizuje konference s nazvy
jako jsou European Transport Safety Lecture, Road Safety PIN Conference, Road Safety PIN
Conference. (21)

1.11  Mezinarodni konference

e Bezpefna dopravni infrastruktura, jeji odolnost v mimoradnych
situacich a Fizeni rizik
V leto$nim roce, tj. 2011, se uskute¢nil jiz paty ro¢nik mezinarodni konference s vyse

uvedenym nazvem. Konference se ucastnili delegati z fad statni spravy, samospravy, zastupci
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spravci  komunikaci a firem s vazbou na projektovani, vystavbu, provoz a udrzbu
komunikaci. V ramci konference byla pfedstavena Rizikova mapa komunikaci CR, kterd
vyvolala zna¢ny zidjem médii a prispéla tak k zviditelnéni témat spojenych s bezpecnosti

nasSich komunikaci.

e TRANSPORT 2010

Na této mezinarodni konferenci, konané v listopadu lonského roku 2010, piedalo
statutarni mésto Ostrava a Centrum bezpecné jizdy Libros Ostrava vSem ucastnikiim
konference dokument, Vyzvu k podpotfe prevence bezpecnosti déti v silnicnim provozu
na uzemi Evropy, a navrh programu ke zlepSovani chovani Gcastnikd silniéniho provozu
prostfednictvim center bezpecné jizdy. Tuhle vyzvu ptedali vySe zmiflovani oba ucastnici
jako podklad pro formulovéni vize Evropské charty bezpe€nosti silni¢niho provozu na Iéta

2011 - 2020.

1.12 Centrum bezpecné jizdy Libros Ostrava

Centrum bezpe¢né jizdy Libros Ostrava, je spole¢nym investicnim 1 spoleCenskym
projektem dvou partnerd, statutarniho mésta Ostravy a spole¢nosti Libor Vaclavik — LIBROS
Ostrava. Stavba predstavuje samostatné vyclenénou a ohrani¢enou plochu s asfaltovym
povrchem, na které 1ze pomoci specidlni technologie skrapéni simulovat podminky pro jizdu
vSech kategorii vozidel za kritickych fyzikalnich a adheznich podminek. Cilem projektu
je na zéklad¢ teoretické a praktické piipravy zkvalithovat a zdokonalovat uroven fidica,
zlepSovat jejich ftidi¢ské a rozhodovaci navyky, chovani a jednani v silni¢énim provozu
a zvySovat dovednost v krizovych dopravnich situacich. Podobné zatizeni existuje také

vV Most¢ pod nazvem Centrum bezpeéné jizdy polygon Most. (22)
1.13  AutoSkola naroda

Autoskola naroda je televizni pofad pro ty Gcastniky silni¢niho provozu, kterym neni
jedno, jak to vypada na naSich silnicich a ktefi si chtéji zdokonalit své fidi¢ské schopnosti.
Na vyrobé pofadu se podili Ceska televize. Dopravni otizky jsou piipraveny odborniky,

projekt autoskola narod podporuje Ministerstvo dopravy a Policie Ceské republiky. (23)
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1.14 Bodovy systém

Soucasny systém bodového hodnoceni byl v CR zaveden 1. dervence 2006 na zakladé
zakonu ¢. 411/2005 Sb. a 226/2006 Sb., kterymi byl novelizovan zakon ¢. 361/2000 Sh.,
o provozu na pozemnich komunikacich. Ridi¢ na zakladé dosazeni horni hranice povoleného
poctu bodu (dvanacti) pfijde na rok o fidi¢sky prikaz a pied jeho opétovnym ziskanim musi
skladat opét zkousku. Bodové konto ovliviiuje i roéni doba bez piestupku. Ridi¢, pokud
se nedopusti zadného bodovaného ptestupku béhem jednoho roku, si tak snizi bodové konto
ctyfmi body. Nekteti fidi¢i vnimaji tento systém spisSe jako represi nez prevenci bezpecnosti

silni¢niho provozu. (24)
1.15 Bezpecnostni audit

Bezpecnostni audit pozemnich komunikaci (ddle BA) je nastroj, jehoz aplikaci
a provadénim je mozné vyrazné¢ zvySit bezpecnostni uroven dopravnich projekti.
Bezpecnostni audit je metoda prevence nehodovosti aplikovand pfi pfipraveé, projektovani
a realizaci dopravnich staveb. Svétova silnicni asociace PIARC definuje BA takto:
Bezpecnostni audit je systematickd procedura, ktera vnasi do procesu dopravniho planovani
a projektovani znalosti o bezpe¢ném utvareni pozemnich komunikaci za ucelem prevence
dopravnich nehod. Tym nezavislych auditortt hodnoti potencialni nebezpecnost a rizikovost
dopravniho projektu z pohledu vSech jeho uzivateli. BA je procedura, kterd je soucasti
projektovani a realizace dopravnich projekti a jejimZz cilem je to, aby potencialni

bezpecnostni problémy byly identifikovany dfive, nez se stanou skute¢nosti (tzn. nehodami).
Cilem BA je, aby komunikace svym uspofadanim:

o predchazela vzniku konfliktnich situaci,

o stimulovala bezpecné chovani fidice (napft. volbu rychlosti),

e maximalné sniZila moZnost chybné reakce nebo chybného chovani fidice (ucastnika
provozu),

e aby v pfipadé vzniku nehody minimalizovala jeji nasledky, pfedev§im na lidském

zdravi a zivotech.
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Hlavnim cilem BA je tedy to, aby celd sit pozemnich komunikaci fungovala tak

bezpecné, jak je to jen mozné. Z toho vyplyvaji dalsi cile:

e minimalizace rizika nehod na navrhované komunikaci stejné¢ jako na pftilehlé silni¢ni
siti,

» sniZeni celospolecenskych ztrat,

e vyrazna uspora nakladi na dodatecné odstraiovani nebezpecnych prvki, nehodovych

lokalit nebo tsekd.
Diivody pro provadéni auditu

Hlavni divodem pro provadéni BA je skutecnost, ze prevence nehodovosti je vzdy

ekonomicky efektivnéjsi nez nasledné odstranéni nehodové lokality.

Dal$im divodem je fakt, ze dodrzeni technickych norem a ptfedpisi nezarucuje vzdy
dostate¢nou uroven bezpecnosti navrhovanych dopravnich projekti. Technické normy jsou
samoziejmé nezbytnym nastrojem pro projektovani a také pro auditovani, ale ikolem auditora
neni kontrolovat, zda byly v rdmci hodnoceného projektu dodrzeny normy, auditora zajimaji
pouze bezpecCnostni aspekty auditovaného projektu. Hranice mezi silni¢ni bezpecnosti
a nebezpec€nosti je znané nezietelna a nelze ji urcit normami. Skutecny svét dopravnich
nehod se nefidi normami a schopnost vyhodnotit nehodovy potencial posuzované lokality

je zejména zalezitosti bezpecnostné-inZzenyrského a dopravné-psychologického usudku.

Technické normy jsou zakladem pro bezpeény navrh projektu, a pokud chce projektant
zajistit bezpeCnost jim navrzeného projektu, musi zohlednit i dal$i specifické skutecnosti,
napf. rozhledové poméry, skute€nost jestli se odehravaji nehody v daném misté, okoli mista,

vzdalenost od skoly.

BA neni tedy zaméfen na kontrolu dodrZeni pfislusnych norem, ani na to, zda je feSeni
vhodné z technického hlediska. V nékterych piipadech se napf. pozadavek na co nejvyssi
kapacitu komunikaci za co nejniz§i ndklady neslucuje s pozadavky na bezpecnost
(mlzZe pfinést problémy cyklistim a chodciim), napft. pfi rozSifovani komunikace na ukor
pasu pro cyklisty, nebo rozSifovani pfilehlych chodnikii na ukor bezpecnosti cyklisti.

Z praxe: roz$ifeni chodnikli vedlo ke snizeni kapacity komunikace, z dlivodu nemoznosti
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bezpecného predjeti cyklisty. Tyto konflikty nemohou byt auditem vyieSeny, je na n¢ alesponi

upozornéno. (33)
1.16 Inspekce stavajiciho stavu

Inspekce stavajiciho stavu je systematicka kontrola stavajici silni¢ni sité z hlediska jejiho
nehodového potencidlu. Tento zpiisob prevence nehodovosti je v zahrani¢i GspéSné pouzivan.

V CR neni inspekce stavajiciho stavu systematicky provadéna.

Inspekce stavajiciho stavu se provadi zejména na téch usecich stavajicich pozemnich
komunikaci, na kterych se stava vysoky pocet nehod nebo na nehodovych lokalitach. Cilem
inspekce je identifikovat vSechny druhy bezpecnostnich nedostatkl na existujicich pozemnich
komunikacich, které by mohly zptsobit dopravni nehodu nebo maji vliv na vaznost nehod.
Inspekce je nejefektivnéjsi, kdyz jsou k dispozici podrobna data o nehodovosti. I pfi omezené
znalosti téchto dat je ale mozné identifikovat zdvazné bezpecnostni nedostatky. Cilem

inspekce je zabranit nehodam, respektive snizit jejich zavaznost. (34)
1.17 Zklidnovani dopravy

Dopravni zklidiiovani je proces omezovani fyzickych a socidlnich vlivii dopravy
na méstsky zivot, a to zejména pomoci sniZovani rychlosti a intenzit motorové dopravy.
Hlavnim cilem zklidilovani je sniZeni nehodovosti a zkvalitnéni Zivota ve méstech.
Po zklidnéni center mést by méla byt dalkova tranzitni doprava pfesmérovana na silni¢ni
obchvaty téchto mést, protoze zizeni pozemnich komunikaci v centru mést a narovnani
ktizovatek typu ,,Y* (viz. Obr. €. 2) neumozZni prijezd velkych nakladnich vozidel, z divodu
snizeni poloméru oblouku kfizovatky. Tato vozidla potiebuji poloméry nad 15 metri

z dtivodu dlouhych vleénych kiivek. (36)
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Obr. ¢. 2: Narovnani kiizovatky typu ,, Y Zdroj: Autor

Podle zplsobu pusobeni na fidice lze zplsoby zklidiiovani dopravy rozdélit
na psychologické prvky (dopravni znaeni) a fyzické prvky (zOZeni, zakfiveni pozemni
komunikace). Zklidnujici prvky lze umistit jak do kiizovatky, tak do pasu pozemni
komunikace. V praxi lze uzit nejlépe nejradikalnéjsi zklidnéni dopravy a silniéniho provozu.
Tim pak je proména ucelené plochy uzemi s pozemnimi komunikacemi na pé&$i zoénu,
obytnou z6nu nebo zoénu ,,30“. Nemélo by se to dit ale tak, Ze se umisti v izemi dopravni
znaceni obytna zona. Do Obytné zony je potieba zahrnout i méstsky mobiliai (napt. lavecky,
pitka, odpadkové kose, kasny, vefejnd zelen). Ziizeni obytné zény v mistech méstskych
sidlisSt nese sebou problémy s parkovanim, pied vytvofenim obytné zony je nutné
se zamyslet, nad parkovanim osobnich vozidel obyvatel zamyslené obytné zony. Jestli by
nebylo vhodnéjsi zfidit pouze zénu ,,30%, z dGvodu stani osobnich vozidel obyvatel.
V obytné zo6né je mozné parkovat osobni vozidla jen na mistech k tomu urcenych,

zatim co v zon¢ ,,30° je mozné parkovani osobnich vozidel vSude, kde to neni zakézano.

Dalsi moznosti jak zklidnit dopravu v zastavéném uzemi je vystavba boc¢ni dopravni
Sikany. Jedna se o pilkruhové vystavéné poloostrivky s vefejnou zeleni, které nuti fidice
k opakované zméné sméru jizdy. Ve vétsin¢ obytnych zon je dneska mozné pii vjezdu
narazit na tzv. retardér (zpomalovaci prah) v provedeni uzkém snimatelném nebo stavebné

zakomponovany do vozovky.
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2 ZHODNOCENI PROVADENYCH PREVENTIVNICH
DOPRAVNE BEZPECNOSTNICH AKCI

Druha ¢ast bakalaiské prace shrnuje a analyzuje vysledky dopravnich preventivné
bezpetnostnich  akci a  hodnoti je = pomoci metody SWOT  analyzy.
Ne vzdy preventivni dopravné bezpe¢nostni akce maji pozadovany ucinek a efekt
na vefejnost a ucastniky silnicniho provozu, aby skutecné¢ snizily poCet dopravnich nehod,
i prestoze maji za piimy cil zmirnit nasledky a poéty dopravnich nehod
na pozemnich komunikacich. Naopak mohou mit negativni efekt-psychologicky, napf. stres

fidic¢t z provadéné DBA.

Vsechny preventivné bezpec¢nostni akce nelze hodnotit Cisly
a statistickymi metodami, ale jejich pfinos, hlavné¢ vychovny a psychologicky je zcela
bezesporny. Rozhovory ¢i diskuze s mladymi fidi¢i maji svlij opodstatnény vyznam, radéji
poslouchaji pfib&hy ze zivota, nez se uéi pravidla ve Skolach. Dopravné bezpecnostni akce
napomahaji vychové a uvédomovani si nebezpeéi a rizik spojenych s jizdou po pozemni
komunikaci, na které pfi ziskavani fidi¢skych opravnéni, Casto pii Skole ¢i zaméstnani neni
Cas. Vétsinou se kazdy zak autoskoly snazi mit fidi¢ské opravnéni co nejrychleji. Jako
pfinosné, uZitecné a prosp€Sné 1ze hodnotit mezinarodni organizace zabyvajici se bezpecnosti
silni¢niho provozu. Davaji moznost finan¢ni podpory t€ém tuzemskym organizacim, které
napomahaji ke zlepSeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich, ptfedevSim

finan¢ni, informacni a materidlovou podporou.

2.1 SWOT analyza

SWOT analyza hodnoti silné a slabé stranky provadénych preventivnich dopravné
bezpecnostnich akci, mapuje jejich dalsi piilezitosti a hrozby, které by je mohly potkat nebo
z nich vyplynout.

2.1.1 Silné stranky preventivnich DBA

Silnymi strankami preventivnich dopravné bezpe¢nostnich akci jsou:
= velkd medialni podpora,
= zasah Siroké vefejnosti,
® finan¢ni podpora,
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® vynutitelnost a podpora statni moci,

®  podpora medidlnich prostredk,

® podpora technickych prostfedkii a modernich technologii,
® personalni zajisténi,

® nadnarodni spolupodileni organizaci,

® materidlové zajistént,

®  prostory sportovist’ a zpevnéné plochy pro masu navstévniki.

Za silné stranky preventivnich DBA lze povazovat silny a Siroky zasah vefejnosti.
Ponévadz obvykle oplyvaji dostatecnou medidlni, marketingovou a finan¢ni podporou
nebo jsou vynucovany statni moci, tj. Policii CR. Jsou jedinym zdrojem informovanosti
a osvety o nastrahéch silni¢niho provozu. Na rozdil od jinych opatfeni provadénych Policii
CR jsou vefejnosti kladné piijimany. Pokud se zde uvadi kampané v mediich, tak preventivni
DBA se setkavaji s kladnou odezvou a také svysokou sledovatelnosti. Dopravné
bezpecnostni akce, jeZ se konaji pod Sirym nebem, jsou hromadné navstévovany. Jejich
nejsilngjsi strankou vsak je technickd podpora modernich technologii a simulatort, kterymi

dokazou zasahnout predevsim cilovou skupinu mladych tcastniki silniéniho provozu.

Nékteré preventivni DBA konané na tuzemi Ceské republiky jsou technicky
zajiStovany z nadnarodni podpory a financnich pfispévkli mezindrodnich organizaci.
Preventivni DBA, které jsou potadany riznymi hnutimi a neziskovym sektorem, jsou vzdy
podpoieny pocetnou skupinou dobrovolniki, ktefi pracuji bez naroku na honoraf a za svou

okamzit€ podanou informaci o hrozicim nebezpeci neocekavaji odménu.

2.1.2 Slabé stranky preventivnich DBA

Slabymi strankami preventivnich dopravné bezpecnostnich akci jsou:
= kratky ucinek,
* navrat k Spatnym navykim fidicu,
* pomald a nepruzna legislativa,
* finan¢ni naro¢nost technickych a stavebnich opatfent,
* nevymahatelnost bezpe¢ného chovani statni moci (kromé zédkont),

= 7e, nékdy vedou ke zhorSeni stavu.
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Slabymi strankami téchto preventivnich DBA zistava fakt, ze jejich vliv se projevuje
jen po omezené kratkou dobu, dokud se ¢ast navstévnikt nevrati opét do ,,zab&éhnutych koleji*
svého chovani a ke svym zlozvykim V silni¢nim provozu. Preventivni DBA nedokédzou
pusobit svym vlivem po pfili§ dlouhou dobu. Nejspis je to vysledek vrozené psychologie

ucastnika silni¢niho provozu.

Strankou, kterd také pfiliS nenapoméha rychlejSimu zlepSeni bezpecnosti silni¢niho
provozu, je legislativni procedura schvalovani zakont. Preventivni DBA nemaji moc piimét
ucastniky provozu, aby dbali na svou bezpecnost dlouhodobé a aby se sami zajimali, jak

mohou zlepsit bezpecnosti svého pohybu ve vozovce.

Pokud jsou zde uvedeny také preventivni DBA, které potiebuji ke své realizaci

stavebni upravy, tak nevyhodou se stava také jejich finan¢ni narocnost.

DBA nemohou pfimét ucastniky provozu, aby pfi jizd€ na bicyklu pouzivali nepftilis
vzhledné a modni dopliky ke zvyseni jejich bezpe€nosti, ale maji jim vysvétlit vyhody, které
pro né€ plynou z pouzivani reflexnich bezpecnostnich prvka a ochrannych helem. Provedena
DBA nezabrani zadnému fidi¢i, aby usednul znova za volant svého vozidla pod vlivem

alkoholu ¢i drog.

2.1.3 Prilezitosti preventivnich DBA
Ptilezitostmi preventivnich dopravné bezpe¢nostnich akci jsou moznosti:

= zasdhnout $irsi skupinu ucastnikd silni¢niho provozu,

* nebo naopak zaméfit se na uzkou cilovou skupinu /dle fidi¢skych opravnéni/,

» vniknout do vzd¢lavacich programt skol,

» soukromého Skoliciho stiediska-pfilezitost pro privatni sektor podnikani,

= opakované represe Ucastnikll silnicniho provozu,

= zisk dotaci na bezpe€nost provozu,

* mnozstvi kvalifikovanych osob,

* mnozstvi dobrovolniki.

Ptilezitosti preventivnich DBA je Vv prvni fadé¢ moznost ziskani podpory, at’ jiz

finan¢ni ¢i technické a marketingové. Z ¢ehoz vyplyva, ze maji velkou piilezitost zasahnout

masu obcantl a ptildkat jejich zajem o bezpec¢nost silni¢niho provozu.
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Prilezitosti se i jevi, fakt, Ze muze byt takova preventivni DBA akce zaméfena
na uzkou cilovou skupinu a docilit jeji informovanosti, napf. cyklisté, chodci, fidi¢i. Pokud
je zde uvedena dopravni vychova na zakladnich a stiednich Skoldch, je pfilezitosti DBA

vychovavat a vzdélavat jiz od raného véku budouci ucastniky silni¢niho provozu.

Ptilezitost preventivnich DBA je také to, ze pravidelnym opakovanim, ¢i represi Ize
dosdhnout dlouhodobé nizsiho poctu dopravnich nehod na pozemnich komunikacich.
Pro ptipravu, vystavbu, ¢i realizaci technického opatieni vedouci ke zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu je mozné zadat a ziskat z fondi Krajskych ufadi dotace pro vystavbu

napiiklad trvalého métice rychlosti.

Vyhodou je také to, Ze preventivni DBA akce maji pfilezitost zapojit kvalifikované
osoby, jako jsou piislusnici dopravni policie, ¢i akademicti pracovnici nebo dopravni

inzenyfti.

2.1.4 Hrozby preventivnich DBA

Hrozbami preventivnich dopravné bezpecnostnich akci jsou:

» odliv zjemct o DBA,

» existencni realizacni hrozby,

= finan¢ni hrozba,

* nepochopeni vefejnosti, resp. Uc¢astniky silni¢niho provozu,

* mulzou napomoci zhorSeni stavu,

» ztrata nadnarodnich partnerd, donord,

= personalni nezajisténi,

= ztrata U¢inku preventivni DBA na vefejnost.

Hrozby preventivnich DBA mohou byt chapany podle dvou hledisek, a to bud’ podle,

hrozeb ktera se muzou vyskytnout pro samotnou preventivni DBA a nebo podle hrozeb, které

mohou vyplynout ze samotné preventivni DBA.

Hrozbou se stavaji finance tehdy, kdyz hrozi, ze pfipravovanda DBA nenajde
pochopeni u sponzorti, dalsi hrozbou pak muze byt i to, Ze nedokaze piilakat a zasdhnout
pozadovaném mnozstvi obyvatel. DBA muze odradit ¢i uplné ztratit zajem o sebe samou

z divodu castého opakovani. Hrozbou, ktera vyplyva zprovedené nebo pfipravované
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preventivni DBA je to, ze mize byt paradoxné¢ napomocnd tomu, ze povede hlavné svym

stresujicim uc¢inkem ke zvySeni poctu dopravnich nehod.

Za represivni preventivni DBA je povazovan fidi¢i motorovych vozidel bodovy
systém, ktery byl zaveden v 1été roku 2006. Kdy po jeho zavedeni se snizil pocet prestupkt
proti bezpe¢nému provozu na pozemnich komunikacich, z diivodu nového systému ud€lovani
pokut za prestupky, ke kterym ptibyly body za jednotlivé piestupky proti bezpeénému
provozu na pozemnich komunikacich. S prodluzujici se dobou od zavedeni, se pocet
dopravnich prestupkt vratil pfiblizn€¢ na svou ptvodni troven pied zavedenim v roce 2006.
Hrozbou pro tento bodovy systém je, jeho nestaly systém, protoze rizné politicka uskupeni
a zajmove¢ skupiny lobuji za zmény v jeho polozkach prestupkli nebo za zvySeni poctu

trestnych bodu.
NejcastéjSimi pii¢inami dopravnich nehod jsou predevsim:
* nepfiméfend rychlost,
= alkohol za volantem,
» drZeni mobilniho telefonu pfi fizeni,
* nedani pfednosti v jizdg,
* nepfizpisobeni jizdy stavu pozemni komunikace,

* nepfipoutani se bezpecnostnimi pasy ve vozidle.

Svou roli v poétu dopravnich nehod ¢im dal tim castéji sehravaji svym neukaznénym
chovanim také chodci a cyklisté, ktefi, nejsou pii pohybu ve vozovce vidét
nebo se pohybuji tam, Kde nemaji co délat. Nejrizikoveéjsi vékovou skupinou fidict

je populace v rozmezi 18 - 25 let.
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3 NAVRH PREVENTIVNICH OPATRENI VEDOUCICH
KE ZVYSENI BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU

V této kapitole jsou popsana ta opatfeni, ktera maji pfimy vztah k utvaireni pozemni
komunikace a k utvafeni dopravniho prostfedi. Konkrétni opatieni jsou popséna
v podkapitoldch vénovanym nizkorozpoctovym opatienim a dopravnimu zklidiiovani.
Nékteré opatieni navrhovana autorem byla jiz realizovana, pfesto je autor pro celkovy

piehled uvadi.

3.1 Nizkorozpoctova opatieni

Mezi nizkorozpoctova opatieni patii predevSim ta, pii jejichz implementaci neni nutné
provadét rozsahlé stavebni upravy. Patii sem tedy opatieni provedend pomoci vodorovného
a svislého dopravniho znaceni, dopravni ostrivky, provizorni opatieni, napf. instalace
svislého dopravniho znaceni, snizeni rychlosti, vystavba dopravnich ostravkt z plastovych
dilt, mobilni zatizeni (napf. na méfeni rychlosti) atd. (35)

Vzhledem ke snizené narocnosti na finan¢ni ndklady jsou tato opatfeni velmi vhodna
pro pouziti pti Gpravach pritahti mést, ale i v ostatnich ¢astech obci. Je vSak nutné peclive
zvazit jejich realizaci, a to predevs§im z diivodu skutecného vlivu téchto opatieni na chovani

ucastniku silniéniho provozu a na nehodovost. (35)

Ptiklady nizkorozpoctovych opatfeni: Opatieni provedend pomoci vodorovného
dopravniho znaceni; Opatieni provedena pomoci svislého dopravniho znaceni; Opatieni
provedena pomoci provizornich, mobilnich dili; Opatfeni tykajici se samotnych ucastnika
silnicniho provozu a jejich chovani a zmény v dohledu dopravni Policie
na provoz na pozemnich komunikacich; Finanéné naro¢néd opatieni vedouci ke zvySeni

bezpecnosti provozu. (35)

3.1.1 Opatieni provedena pomoci vodorovného dopravniho znaceni
U téchto opatieni existuji zejména dvé nebezpec¢i - neni za snizenych povétrnostnich
podminek dobfe viditelné a samo o sob& si nevymaha respekt — je mozné ho bez problému
prejizdét. Zakladem téchto opatfeni je psychologické plisobeni na fidice, nebot’ riiznymi

zpusoby vytvareji iluzi opticky uzsiho prostoru, coz nuti fidice podvédomé zpomalit.
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Ptikladem opatieni jsou:

optické zuzeni SiFky jizdniho pruhu p¥ed mistem vyZadovaného sniZeni rychlosti
(pred prechodem, pied vjezdem do obce, pred zastivkou), popripadé optické
zuzeni celého tseku (aprava pritahu), (35)

pozitiva: krat$i brzdna draha potiebna pro zastaveni v niz$i rychlosti, vys$si bezpecnost
osob pohybujicich se ve vozovce,

I

negativa: zhorseni rozhledovych poméru useku v ptipadé zazeni vetejnou zeleni
opticko-akustické brzdy — pii¢né pruhy vodorovného znaceni pies vozovku, které
se ve sméru jizdy zhustuji, pri prejezdu zpusobuji vibrace a hluk v kabiné
(viz. Obr. ¢. 3), (35)

pozitiva: fidi¢ je nucen snizit rychlost a projizdét zelezni¢ni ptejezd stanovenou
rychlosti,

negativa: rychlé opotiebeni piejizdénim vozidly, ztraci na vyznamu v zimnim obdobi,

—

® e B ¥4

. ST WY, 6 e e

Obr. ¢. 3: Opticko-akustické brzdy Zdroj: Autor

modifikace vyznaceni prechodu pro chodce pomoci ,trojihelniki*,
které vyvolavaji dojem zvySené plochy piechodu, (35)

pozitiva: dojem zvySeného terénu (retardéru) donuti fidiCe snizit rychlost
pied piechodem pro chodce,

negativa: nepouzitelné v zimnim obdobi, na rozdil od pevného retardéru,

pouziti barevného vodorovného znaceni pi#i zdaraznéni napf. prechodu
pro chodce, nastiik svislého dopravniho znaceni na rovinu vozovky, (35)

pozitiva: zvyraznéni mezi-pruhti ptechodu ¢ervenou barvou psychologicky dava fidici

informaci, Ze by m¢l dbat zvySené pozornosti,
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negativa: vystrazna funkce se v zimnim, po dobu kdy lezi na vozovce snih, vytraci,
nasvétleni pirechodii jasnym bilym svétlem,

pozitiva: dobra viditelnost chodcti v tmavém obleceni pro fidie vozidel v noénich
hodinach,

negativa: vysoké porizovaci naklady,

nastiikani vozovky pied prechodem pro chodce zdrsiiujicim materidlem,

pozitiva: zkracena brzdna draha vozidel pfed piechodem, v ptipadé nahlého vstoupeni
chodce na prechod,

negativa: rychlé opotiebeni materialu.

3.1.2 Opatieni provedena pomoci svislého dopravniho znaceni

Svislé dopravni znaceni je za Spatného pocasi 1épe viditelné nez vodorovné dopravni

znaceni viditelné (v pfipadé, ze mu necloni Zzadnd =zeletl), je vSak casto fidici

nerespektovano. Mezi tato opatieni patii:

zvyraznéni dopravnich znacek reflexnim pozadim, (35)

pozitiva: zvétseni plochy tabulky dopravni znacky a pfidani na jejim vyznamu, vhodné
pouziti pro znaeni pfechodu pro chodce (IP6), pozor déti (Al2), vhodné také
pro (Al) vlevo (popf. vpravo) toCiva zatacka, zelezni¢ni piejezd (A32), STOP (P6),
dej prednost v jizdé, (P4)

negativa: vysoké pofizovaci naklady na obnovu znaceni v hlinikovém provedent,
pouZiti zafizeni pro provozni informace doplnéného radarem, (35)

pozitiva: aktudlni pfesné poskytované informace o dopravni situaci, vhodné
pro délnice, moZnost dohledu nad silni¢nim provozem,

negativa: vysoké potizovaci naklady,

instalace plastové figuriny policisty, (35)

pozitiva: psychologicky dojem ze silni¢ni kontroly, nuti fice snizit rychlost,

negativa: poniceni a odcizeni makety,

pridani ¢asového navéstidla na prechody pro chodce u svételnych kiiZovatek (viz.
Obr. ¢. 4),

pozitiva: chodec a cyklisty vi, kolik ¢asu mu zbyva do preskoceni na Cervenou,

nevstoupi do prechodu, (38)
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negativa: vysoké naklady na dodate¢nou instalaci,

Obr. ¢. 4: Semafor s ¢asovou signalizaci Zdroj: (38)

¢ rozblikani zelené pred oranZovou pro motorova vozidla,
pozitiva: tato informace umozni v klidu zabrzdit téz§im vozidlim pied kiiZzovatkou,

negativa:snizeni propustnosti kiizovatek. (39)

3.1.3 Opatieni provedena pomoci provizornich, mobilnich dili

U provizornich opatieni, ktera jsou provedena z mobilnich dilct, je mozné,
7e se opatfeni realizuje ,,na zkousku“ s tim, ze se pozd&ji opravi dle potieb a provede
se v kvalitnéj$i podobé. Mnohdy vSak na pozdéjsi Upravu nejsou financni prostfedky

ani ochota a provizorni opatieni se stava ,,provizorng trvalym®. Mezi tato opatieni patii:

e ostriivky provedené pomoci mobilnich dilci a trvale (viz. Obr. €. 5), (35)
pozitiva: nizsi pofizovaci naklady, rozdé€li piechod na dva kratsi, dopravni zklidnéni,
negativa: docasné feSeni pied vystavbou, pozdé&ji nutnost vystavét ze stavebnich
celkl, pfi zimni udrzb& dochazi k poniceni, pfesunuti t€Zké nakladni dopravy na jiné

komunikace,
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Obr. ¢. 5: Dopravni ostritvek Zdroj: Autor
e okruzni kFiZovatky provedené pomoci mobilnich dilci, (35)
pozitiva: moznost docasného feSeni ,,na zkousku®, nizké potizovaci naklady, mozné
zvySeni kapacity pivodni kiizovatky,

negativa: pienosné dilce umoziuji poskozovani okruzni kiizovatky vandaly.

3.1.4 Opatreni tykajici se samotnych ucastniki silni¢niho provozu a jejich
chovani a zmény v dohledu dopravni policie na provoz na pozemnich

komunikacich
Opatieni tykajici se samotnych 0castnikli provozu na pozemnich komunikacich jsou
opatteni, vedouci ke zméné chovani a vybavy motorizovaného ¢i nemotorizovaného tcastnika
pohybujici se ho v provozu.
a) pred nehodova

Jsou to opatieni, kterd predchazeji nebezpeci vzniku dopravni nehody:

e celoplo$na povinnost mit vozidlo obuté zimnim pneu, ¢i univerzilnim pneu
vhodnym Kk celoroénimu uziti po dobu zimniho obdobi od 1. listopadu
do 30. dubna, bez zavislosti na pocasi. Ridi¢ se miize dostat do regioni s horskym
pocasim nebo miiZe dojit ke zméné pocasi, (37)

pozitiva: fidic¢ je pfipraven v krizovém obdobi na povétrnostni podminky na silnici,

negativa: bezpecnost a sjizdnost na ukor vys§i spotfeby pohonnych hmot,

a ojizdéni pneumatik,
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pevné stanovena délka trvani vyuky v autoSkoliach, vynutitelna
a kontrolovatelna odbory dopravnich uradu a magistrata
a dohled nad naplni vyuky, povinna projekce filmi s tématikou Zelezni¢nich
prejezdii, které byli za timto ucelem vytvoreny, inspekci by provadél zkuSebni
komisar,

pozitiva: sjednoceni naplné vyuky v autoskolach, sjednoceni doby trvani vyuky, vyssi
kvalifikovanost novych fidict v jizd€¢ v osobnim automobilu ¢i na motocyklu,
negativa: vétsi Casova narocnost na Cas straveny v autoskole, zatizeni dopravnich
uradu dal§im ukonem,

odebirani Fidi¢skych opravnéni po 2. kontrole s pozitivnim vysledkem
na pritomnost alkoholu v Kkrvi Fidice,

pozitiva: zamezeni znovu usednuti s alkoholem v krvi za volant motorového vozidla,
snizeni poctu fidict s ndvykem usednout za volant v podnapilém stavu,

negativa: zatizeni dopravnich Gfadu a policie administrativni ¢innosti,

povinnost chodci mit pFi pohybu na neosvétlené vozovce na sobé reflexni vestu
nebo reflexni snimatelné prvky,

pozitiva: nékteti cyklisté jiz jezdi obleCeni v reflexnich vestach, zvySeni viditelnosti
cyklisty na pozemni komunikaci, hlavné za zhorSené viditelnosti,

negativa: nekdy ne pfili§ moderni a trendy vzhled cyklisty,

zakaz sluchatek prehravacich zarizeni hudby v uSich a poslouchani hudby
u cyklistii a in-linestd v méstském prostiedi, mimo mista vyhrazena pro jizdu
cyklistii a in-linesti,

pozitiva: cyklista vnima Iépe provoz kolem sebe, zvukova vystrazna znamenti,
negativa: zadna,

obména vozového parku starsich vozidel, plo$né vyiazeni z registru vozidel,
pozitiva: vyjmuti z provozu starSich a technicky, ekologicky a bezpecnostné
nezpusobilych vozidel z provozu na pozemnich komunikacich (napt. Skoda 120, Lada,
Wartburg). Potom mladsi fidi¢i, kteti nemaji dostatek financnich prostfedkt
na pofizeni zanovniho vozidla, nebudou usedat do starych vozidel, zvyseni Sance
na pieziti pii auto nehod¢, z divodu vlastnosti pasivni a aktivni bezpecnosti vozidla,
star$i fidi€i v rozmezi 65-75 let zvazi vzdani se tfidi¢ského opravnéni, protoze vyse
uvedena vozidla nékterych fidict nebudou povolena,
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negativa: ztrata mobility a dopravniho prostiedku pro zkusené, financné nemajetné,
predevsim star$i fidice,

doskolovani Fidi¢i (kromé referentskych ridicu, Fidi¢i z povolini) na zmény
Vv legislativé a provozu na pozemnich komunikacich, cca 1 - 2 hodiny roc¢né,
ucastnici by méli zvyhodnéni v pojisténi svého vozidla, (37)

pozitiva: pravidelné seznameni fidi¢h snovymi zakony a pravidly provozu
na pozemnich komunikacich, finan¢ni zvyhodnéni,

negativa: vyssi naklady zaméstnavatele na pracovni cesty nebo Skoleni,

doi‘eSeni prestupki az po dobu 3 let, (37)

pozitiva: nékteti fidi¢i nebudou jiz spoléhat na pomalé spravni fizeni a vyhybani
se spravnimu fizeni, zvySeni zaméstnanosti pfijimanim novych zaméstnanci
do méstskych samosprav,

negativa: vyssi naroky na administrativu, personalni a finanéni zajisténi,

rozSifeni blokovych pokut na misté na méné zavainé prestupky,
tim by se uvolnila kapacita na ¥eSeni vaznych prestupki, (37)

pozitiva: odleh¢eni dopravnim tfadlim, sniZzeni poétu vedenych spravnich fizeni,
rychlejsi dofeSeni vaznéjsich prestupkil,

negativa: mozny vznik Sikany fidi¢t, Sikany policisti fidi¢i-nahravani na zaznamova
zafizeni,

Zadatel o ridi¢ské opravnéni na velky autobus by mél mit 10 let praxe jizdy
s nakladnim vozidlem,

pozitiva: zvladnuté ovladani nakladniho vozidla znamena vys$§i bezpecnost
a zkuSenost fidice pfi fizeni autobusu, snizeni poctu dopravnich nehod nezkusenymi
fidi¢i autobust s fatalnimi néasledky,

negativa: nedostatek pracovnikli pro fizeni autobust, finan¢ni narocnost pied
ziskanim ftidi¢ského opravnéni skupiny D (D+E), nutnost absolvovat skupinu
C (C+E),

usekové méieni rychlosti (viz. Obr. ¢. 6),

pozitiva: provinilec je zaznamenan, existuje dikaz o pfekroceni rychlosti, odhaleni
fidice, ktery by zpomalil jen pted policii,

negativa: piili§ vysoké porizovaci naklady na techniku a zafizeni pro méteni, vedeni

stavebniho fizeni, (37)
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Obr. ¢&. 6: Usekové méfeni rychlosti Zdroj: (37)

tvrdSi postihy za ohroZeni jinych Fidici,

pozitiva: fidi¢i si daji pozor na své chovani, nau¢i se lépe hodnotit situaci
a nepodcenovat provoz, hlavné rychlost a vzdalenost,

negativa: spekulace co je a co neni jesté ohrozZeni, (37)

povinna vyuka piedmétu Dopravni vychova vrozsahu 1 hodiny tydné
pro 5. a 6. ro¢nik zéakladnich $kol a viceletych gymnazii,

pozitiva: seznameni s provozem na silnici od utlého véku, zbyte¢né zaci nebudou
ohroZovat svoji bezpecnost ani ostatnich ucastnikd, vychova k lepSimu chovani
a ohleduplnosti,

negativa: pribude navic jeden pfedmét, potieba kvalifikovanych odbornikti na vyuku,
instalace omezovaci rychlosti do osobnich vozidel a motocykla (kategorie M1,
Al, A2),

pozitiva: dodrzovani predepsané rychlosti na dalnicich, zvySeni bezpecnosti provozu
na silnici, bezpec¢nosti fidice,

negativa: zpomaleni dopravy, propustnosti a kapacity pozemnich komunikacich,
zakaz koureni ve vozidlech

pozitiva: fidi¢ motorového vozidla se plné vénuje fizeni vozidla a provozu,

negativa: mozny vznik abstinen¢nich ptiznakd a psychické rozruseni fidice béhem

Jjizdy,
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e zakaz umistovani predméti sniZujici rozhledové podminky Fidi¢e na vnitini
zpétné zrcatko (talismany, privésky, riZzence)
pozitiva: fidi¢ ziska neruseny vyhled pies piedni sklo vozidla, snizeni rizika ohrozeni
chodce nebo cyklisty jdouciho po krajnici komunikace,

negativa: zadna,

b) po nehodova
Jsou to opatieni vedouci ke zmirnéni nasledkti dopravnich nehod:
e zména povinné vybavy vozidla — cenové dostupny ambu-vak k podavani umélého
dychani, hasi¢sky 3 kg pristroj ve vozidle,
pozitiva: snadnéjsi podani umélého dychani, bez obav z infekénich onemocnéni,
negativa: vysoké potizovaci naklady ambu-vaku, neprosaditelnost v zakon¢, dalsi
zmeéna povinné vybavy v kratkém obdobi,
o celoplosné rozsifeni prenosnych defibrilatori pro dopravni policii,
pozitiva: zvySeni poctu zachranénych osob, zvySeni Sance na pfeziti, pfistroj sam
vyhodnoti nutnost podani elektrického vyboje,
negativa: vysoké potizovaci naklady, proskoleni policie k manipulaci s defibrilatorem,
e zavadéni systému e-call do nové vyrabénych vozidel, mélo by byt narodni
normou pro vozidlo p¥i schvalovani technické zpusobilosti typu vozidla vyrobce,
pozitiva: havarované vozidlo dokaze samo pfivolat zachranu a pomoc, v ptipadé fidice

bez védomi,

negativa: vysoké naroky na koordinaci komunikacnich spole¢nosti a zachrannych

slozek.

3.1.5 Finan¢né narocna opatieni vedouci ke zvySeni bezpecnosti
provozu

Jde predevsim o opatfeni, kterd jsou z hlediska stavebnich uprav na pozemnich
komunikacich naro¢né na zdroj finan¢nich prosttedki, z dotaci ¢i rozpoctu statu, obci a mést

a Evropské unie. Mezi takova opatieni patii predevSim:

39



e budovani podchodi pro chodce a podjezdi pro vozidla pri kiiZeni pozemni
komunikace s drahou,

pozitiva: mimo uroviiové kiizeni pozemni komunikace s drdhou, zadny stfet chodct

a vozidel se zelezni¢nimi vozidly,

negativa: nelze aplikovat vSude, vysoké naklady na vystavbu,

e vybava vSech Zelezni¢nich prejezdit bfevnovymi zavorami,

pozitiva: mechanické zabranéni vjezdu vozidel a vstupu chodcti na piejezd,

negativa: velmi naroc¢na akce z hlediska stavebniho, zabezpecovaci techniky a finan¢nich

zdroj,

e vystavba svodidel v extravilinu kolem stromoradi ovocnych a okrasnych stromii,

pozitiva: zabranéni vozidlim havarovani do kment stromu, zvyseni $ance na preziti,

negativa: ne ptili§ vzhledny prvek v krajinotvornych stromotadich, vysoké naklady,

e separace motoristického provozu od provozu chodci a cyklisti (vystavba
cyklostezek a komunikaci pro pési),

pozitiva: bezpe¢ny ni¢im neohroZzeny pohyb chodct a cyklisti,

negativa: vysoké naklady na vystavbu,

e instalace pachovych ohradniki na pozemni komunikace (viz. Obr. ¢. 7), (41)

pozitiva: snizeni poctu srazené volné zijici divoké zvéte na pozemnich komunikacich

v CR, snizeni nékladti na opravy vozidel,

negativa: vysoké naroky na ruéni instalaci, finan¢ni prostredky.

Obr. €. 7: Instalace pachového ohradniku Zdroj: (41)
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4 PRAKTICKY PRIKLAD ZKLIDNENI DOPRAVY
VE MESTE JESENIK

V loniském roce 2010 byla realizovana ve mést¢ Jesenik prvni a druha etapa
rekonstrukce hlavni silnice na ulici Lipovska I11 / 45319. Od Hotelu Pradéd po ulici Fuéikova.
Druha etapa nésledovala od kiizovatky s ulici Fucikova dale po ktizovatku s ulici Jezkova.
Cimz se zavrila rekonstrukce celé ulice Lipovska, kterd je hlavni pozemni komunikaci

pro mésto Jesenik (viz. Obr. €. 8).
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Obr. €. 8: Trasovani ulice Lipovska v Jeseniku Zdroj: AMapy.cz

Rekonstrukce byla provédéna tak, aby pfispéla ke zklidnéni dopravy ve meste Jesenik
Sitku, a na Ukor asfaltové vozovky byly rozsifeny chodniky a narovnany do pravouhlého
provedeni nékteré kiizovatky lezici na ulici Lipovskd. Zaroven doSlo, ne vzdy zcela

ke spravné vystavbé prvki bezbariérovosti.

Prvni ulici, ktera byla vybrana pro mistni zklidnéni dopravy, byla ulice Sokola Ttmy,
kde byla vystavéna bo¢ni ptlkruhova Sikana s vefejnou zeleni a zfizena obytnd zona. Plivodni
asfaltovd komunikace byla vydldzdéna zamkovou dlazbou a na zacatku a konci useku byl

ztizeny uzky prah (viz. Obr. €. 9).
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Komentar k obr. ¢. 9: Rekonstrukce ptispéla v této obytné zoné k zvyseni bezpecnosti
pohybujicich se a hrajicich si déti bydlicich v pfilehlych domech na ulici. Ridi¢ pies pevny
prah najizdi rychlosti max. cca 20 km.h. Negativum této rekonstrukce je ve ztizené zimni
udrzbé a snizené propustnosti komunikace. V obou smérech se vozidla vzajemné vyhybaji

pred zacatkem a na konci zklidnéného tseku pozemni komunikace.

V 1ét¢ predloniského roku 2009 a na podzim lofiského roku 2010 se zacalo jiz mimo
projekt rekonstrukce ulice Lipovska s vystavbou dopravnich ostriivklt na prechodech
pro chodce a nasviceni téchto prechodt bilym svétlem na ulici Bezrucova a nam. Svobody,
ktera je hrazena ze Statniho fondu dopravni infrastuktury Ceské republiky a rozpo&tu mésta
Jesenik. VSechna tato opatfeni vychdzi ze zpracované¢ho generelu dopravy pro mésto Jesenik.

Nedostatecné financni prosttedky zabraiuji splnéni stavebni realizace generelu dopravy.

Vsechny rekonstrukce se setkavaji se znacnou kritikou mistnich obyvatel a odbornikti
na dopravu. Pravdou je, ze mésto ve spolupraci s hlavnim projektantem se snazi udélat
co nejvic za co nejmin spotiebovanych finan¢nich prostfedk. Coz vede napiiklad k tomu,
ze poloméry ramen kiizovatek jsou zhotoveny na nejniz§i hranici normy. (40)

Potom to ma zanasledek, ze rekonstrukce stizi jizdu hlavné¢ méstskym autobusim
a nakladnim vozidlim, kterd se musi pohybovat v protismémém jizdnim pruhu, aby

se vytocila.

Na obrazcich je uvedeno nékolik ptikladi rekonstrukce a zklidnéni mistnich

komunikaci ve mésté Jesenik.

e KkFiZzovatka ulic Lipovska a Jezkova

Obr. ¢. 10: Stav pred rekonstrukci Zdroj: (42)
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Komentar kobr. ¢. 10: Na obrazku je stav pied rekonstrukci kfizovatky, ktera byla
v minulosti budovana ve tvaru ,,Y*, tj. ramena ktizovatky nejsou na sebe ,,kolma®, sviraji jiny
nez pravy thel. Vznikaly na této kiizovatce nebezpecné situace, kdy nebyla zcela jasna
hranice kiizovatky pro zastaveni a dani piednosti v jizd€é. Dochéazelo k ohrozovani predevsim

nakladnich vozidel piijizdéjicich na obrazku z levé strany.

.

Obr. & 11 t po rekonstrukci Zdroj: Autor

Komentar k obr. ¢. 11: Po rekonstrukci doslo k narovnani ramen ktizovatky do pravého
uhlu vzhledem k hlavni silnici. Jsou zcela jasn€ urené hranice pro zastaveni a dani prednosti

V jizd¢ vozidlim bliZicim se po hlavni silnici.

e dopravni ostravek na ulici Bezrucova

- -
-
-
\\ =

Obr. ¢. 12: Pfechod pted rekonstrukci Zdroj: (42)
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Komentar k obr. ¢. 12: Na obrazku je zachycen plvodni stav piechodu na ulici
Bezrucova. Prechod pro pési je zde dlouhy vice jak 12 m. Piechod se nachéazi pod obytnou
oblasti, a denn¢ zde piechazeji dcti do Skoly. Prechod z hlediska své délky se staval

nebezpecnym.

Obr. ¢. 13: Stav s ostrivkem Zdroj: Autor

Komentar k obr. ¢. 13: Piechod je rozdélen dopravnim ostrivkem na dva piechody
o jednotlivych délkach 3, 5 m. Poskytuje bezpecnou ochranu pro pfipad nezastaveni vozidla

V protismérném jizdnim pruhu ¢i moZnost piejit prechod na dvé faze.

e KkriZovatka ulic Fu¢ikova a Lipovska

Obr. ¢. 14: Kiizovatka pied zGzenim  Zdroj: (42)

Komentar K obr. ¢. 14: Kiizovatka pied rekonstrukci svirala tvar pismene ,, Y*. Vozidla,

ktera odbocovala dale vpravo do centra, nebyla blokovana vozidly odbocujicimi vlevo.
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Kiizovatka méla vyssi propustnost. K ohrozovani bezpe¢nosti dochézelo z divodi Spatnych

rozhledovych pomért pro vozidla odbocujici vpravo pies vozidlo odbocujici vlevo.

Obr. &. 15: KtiZzovatka po ziiZeni Zdroj: Autor

Komentar kobr. ¢. 15 Po stavebnim zuZeni kiizovatky a narovndni ramene k hlavni
silnici doslo ke sniZeni kapacity kiizovatky. Vozidla, kterd odbocuji vpravo, musi nyni ¢ekat
Vv kolon¢ za vozidly odbocujicimi vlevo. Pti Spi¢ce dochdzi k znaénym ¢asovym prodlevam.
Exhalace z popojizd&jicich vozidel obtézuji obyvatele domd na ulici Fucikova. Zlepsily

se rozhledové poméry pro vozidla odbocujici vpravo.

e zuZeni pozemni komunikace ve prospéch chodniku pro pési na ul. Lipovska

i
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Obr. & 16: Rozsifeni chodniku ~ Zdroj: Autor

B
=

Komentar kobr. ¢ 16: Pfed rekonstrukci byla komunikace dostatecné Siroka
pro motorova vozidla i1 pro cyklisty. Po rekonstrukci a zizeni na 3, 5 m §itky jednoho jizdniho
pruhu doslo ke zklidnéni dopravy, ale také ke sniZeni propustnosti pozemni komunikace.

Ve $picce, kdy je velky provoz, se motorova vozidla musi pomalu pohybovat za cyklisty,
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pokud neni prostor pro ptedjeti v protismérném jizdnim pruhu. Ztizilo se zasobovani
pfilehlych prodejen. ZvySeny obrubnik neumozni vjeti zdsobovacich vozidel na chodnik.
Pokud zasobovaci vozidlo stoji v jizdnim pruhu, musi ¢ekat vozidla za nim na uvolnéni

protismérného jizdniho pruhu k objeti vozidla.
Rekonstrukce vedouci ke zlidnéni hlavniho pritahu méstem Jesenik, je z hlediska

bezpecnosti silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich podafend. Ptispéla k modernimu

vzhledu centra mésta Jesenik.
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ZAVER

Preventivni dopravné bezpecnostni akce se konaji pravidelné jiz neckolik let,
a proto je mozné sledovat jejich Gispésnost a jejich vyvoj, ktery od roku 1990 prodélaly. Piesly
z kompetence dopravni policie na nové ziizené instituce, které se zacaly zabyvat problémem
bezpenosti na naSich  silnicich. Prvni a asi nejvétsi znich byl BESIP
pfi Ministerstvu dopravy Ceské republiky, kterému patéi nejvétsi zasluhy o bezpeénost
silniéniho provozu, ¢i mensi, ale 0 nic méné vyznamné organizace jako je Cesky Serveny kiiz.
V souvislosti s rozvojem moderni techniky a nastupem mobilnich digitalnich pfistroji
se mohla rozvijet i osvéta a informovanost o nebezpe¢i, kterd hrozi na pozemnich
komunikacich jak chodclim, tak fidi¢hm motorovych vozidel a cyklistim. Preventivni
dopravné bezpecnostni akce piinasi svij dil uspéchu k celkovému dilu Nérodni strategie

BESIPu ve snizovani poctu dopravnich nehod a usmrcenych v silni¢nim provozu.

Trend vyvoje poétu dopravnich nehod ukazuje, Ze jeden rok je vice dopravnich nehod
druhy rok méné¢, ale vSichni fidi¢i motorovych vozidel a ostatni Uc¢astnici provozu
na pozemnich komunikacich si musi, svym ohleduplnym chovanim a neriskovanim zaslouzit
0 to, aby se nezvySovaly pocty dopravnich nehod. Nejenom dopravné inzenyrska opatieni
a technickd zafizeni mohou slouzit k lepSim ¢islim nehodovosti, ale vlastni chapani rizik

provozu fidi¢i na pozemnich komunikacich miize byt v piistich letech vyznamnym faktorem,

podilejicim se na niz§im poctu dopravnich nehod.

Cil bakalarské prace byl splnén, bylo analyzovano mnozZstvi preventivnich dopravné
bezpecnostnich akci. Posléze byly preventivni dopravné bezpecnostni akce zhodnoceny a bylo
navrzeno realizovat né€kolik opatfeni vedoucich ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu.
Na zavér bakalaiské prace je uveden piiklad realizovaného opatieni vedouciho ke zvySeni

bezpecnosti silni¢niho provozu ve mésté Jesenik.
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