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ANOTACE

Tato diplomova prace se zabyva problematikou bezpecnosti cyklistické dopravy
a vztahem cyklisti k ostatnim tc¢astnikiim provozu na pozemnich komunikacich. V prvni
&asti je zpracovan rozbor postaveni cyklisti v CR. Nasleduje rozbor vztahu k ostatnim
ucastnikiim a charakteristika a hodnoceni jednotlivych prvki cyklistické dopravy. Ve treti
¢asti jsou specifikovany krizové situace a faktory, které plisobi na jejich vznik. Zavéreéna

¢ast obsahuje nadvrhy na ke zlepSeni bezpecnosti cyklistické dopravy.

KLICOVA SLOVA

cyklistickd doprava; bezpecnost; krizové situace; faktory

TITLE
The Issue of Cycling Safety in Relation to Other Road Traffic Participants

ANNOTATION

This thesis deals with issue of cycling safety and the relation to other road traffic
participants. The first part contains the situation analysis of cycling in the Czech Republic.
There is the analysis of the relationship to other participants and characterization and
assessment of each cycling measure in the second part. The third part specifies the crisis
situations and the factors that affect their formation. The final section contains suggestions

for improving cycling safety.

KEYWORDS

cycling; safety; critical situation; factor
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Uvod

V dnesni dobé¢, kdy jsou negativni dopady motorové dopravy na zivotni prostiedi
jasn¢ prokazatelné, se pozornost odpoveédnych organii zaméiuje na ty druhy dopravy, které
v tomto ohledu Zzivotni prostiedi tolik nezatézuji. Z tohoto divodu cyklistickd doprava
v poslednich letech nabyvd na svém vyznamu. Krom toho, ze neni financné narocna,
neznecistuje ovzdusi a nezatézuje okoli nadmérnym hlukem, ma i pozitivni vliv na zdravi
Cloveka. Stale Castéji je integrovana do dopravni politiky mést. Nabizi svym uzivatelim
znacnou flexibilitu pfi pohybu v méstském prostiedi a spolu s kvalitné vybudovanou
infrastrukturou dokaze na kratsi vzdalenosti konkurovat motorové dopravé. Pravé vztah
mezi motorovou a cyklistickou dopravou hraje dilezitou roli v bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich.

Cyklist¢é maji oproti ostatnim ucastnikim silni¢niho provozu znac¢né nevyhody.
Jsou podstatné zranitelnéjsi. V piipad¢ nehody se dostavaji do ptimého fyzického kontaktu
s vozidlem. Jsou mensi nez ostatni vozidla a proto mtize snadno dojit k jejich ptehlédnuti.
Na bezpecnost maji také vliv znalosti, dovednosti a zkuSenosti samotnych cyklisti, ale
1 celkové chovani vSech ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich.

Cilem této prace je zmapovat cyklistickou dopravu, jaky je jeji soucasny stav, jaké
zaujima postaveni. Cyklisté se samoziejmé na pozemnich komunikacich nepohybuji sami,
proto je diilezité urcit vztah k ostatnim ucastnikiim, zejména fidi¢iim motorovych vozidel,
se kterymi se cyklisté mnohdy dostdvaji do krizovych situaci. Nehody cyklisti mayji
v mnoha ptipadech pro né samotné velmi zdvazné dopady. Dal$im cilem této prace je urcit
krizové situace a faktory, které maji vliv na jejich vznik. Provedené analyzy by mély
poskytnout informace vedouci k ndvrhiim opatfeni, jez by piedchézely nebezpetnym

situacim v ramci cyklistické dopravy.



1 Analyza postaveni cyklisti v ramci provozu na

pozemnich komunikacich

Cyklisticka doprava pattila v minulosti k dopravnimu oboru, jemuZz se nevénovala
takova pozornost jako jinym druhiim dopravy. Tato kapitola se zaméiuje na poskytnuti
zékladnich informaci o cyklistické doprave, jeji funkci a postaveni v ramci dopravniho

systému CR.

1.1 Definice a zarazeni cyklistické dopravy

Pokud bychom se snazili najit presnou definici cyklistické dopravy, hledali bychom
marn€. V tvahu vsak pfipadd mnoho vlastnich vymezeni. Dle mého nazoru by popis
cyklistické dopravy mohl vypadat nasledovné: Cyklistickou dopravou se rozumi
piekonavani vzdalenosti s vyuzitim jizdniho kola za pomoci vlastnich sil.

Podle zptsobu, jakym jsou osoby nebo véci prepravovany, urcujeme jednotlivé
druhy dopravy. Nejcastéji se pouziva rozdéleni podle prostoru, v jakém se nachazi
dopravni cesta, tedy na pozemni, vodni a leteckou dopravu. Existuji vSak i jind hlediska

pro jejich klasifikaci. V nasledujici tabulce jsou uvedeny dalsi kriteria rozdéleni dopravy.

Tabulka 1 Klasifikace druhii dopravy

Silni¢ni
, Zelezni¢ni
Pozemni T
Nemotorova Cykdisticka
Podle prostoru, ve kterém se Pési
nachdzi dopravni cesta Vnitrozemska
Vodni Ptiprezni
Néamoini
Leteckd
. Individuélni
Y1 . Osobni =
Podle ptedmétu a zptisobu Hromadna
doprav . . Vefejna
pravy Nakladni ] e
Na vlastni ucet
, , o Méstska, mistni
Podle tizemniho rozdéleni - — —
y . y Vnitrostatni, regiondlni
ptfepravnich potieb — -
Mezinarodni
Podle vztahu zdroje a cile Vnitini
dopravy vzhledem Vnéjsi
k danému uzemi Tranzitni

Zdroj: Doprava, zdravi a Zivotni prostiedi’

" Adamec, V. a kol. Doprava, zdravi a Zivotni prostiedi. Praha: Grada, 2008. ISBN 978-80-247-2156-9.
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Z vyse uvedenych udaju Ize vyvodit, ze cyklistickd doprava je druhem pozemni,

neveiejné, osobni, silni¢ni, individualni dopravy.

1.2 Déleni cyklistické dopravy

Za cyklistu Ize obecné oznadit kazdého ¢lovéka, ktery jede na jizdnim kole. Cim se
jednotlivi cyklisté mezi sebou lisi je ucel a motivace jejich jizdy. Podle téchto dvou
hledisek 1ze cyklistickou dopravu roz¢lenit na tii hlavni skupiny, kterymi jsou dopravni
cyklistika, cykloturistika a cyklistika ve vyznamu sportovniho odvétvi.

Smyslem dopravni cyklistiky je prosté pfemisténi z mista na misto. Tato ¢innost
byva Casto spojena s kazdodennim opakovanim. Jde vétSinou o dopravu do zameéstnani
a do skol. Pro tuto skupinu cyklistiky je té€z charakteristické, ze se uskutecnuje v méstskych
a pfiméstskych oblastech.

Definice pojmu cykloturistika nam tikd, ze se jedna o turistiku provozovanou na
kole. Divodu, pro¢ se ji lidé veénuji, je mnoho. Jak uz znéazvu vyplyva, muze jit
0 poznavani prostiedi, krajiny, pamatek, zvykt a lidi. Hodné¢ Castym diavodem je téz
zlepsovani a upeviiovani zdravotniho stavu, fyzické a duSevni kondice. Tento druh
cyklistiky je také z ¢asti spojeny s pohybem po mésté, ale hlavné jde o jizdu mimo obec ¢i

meésto.

1.3 Pravni vymezeni

Cyklisté jsou ftidi¢i a ucastniky provozu na pozemnich komunikacich se vSemi
pravy a povinnostmi z toho vyplyvajicimi. Zékladni dokumenty vztahujici se k cyklistické
dopravé lze rozdélit do dvou skupin, a to na pravni Gpravy (tj. zékony a vyhlasky) a na
technickou literaturu ¢eské statni normy a technické podminky.
1.3.1 Zakon €. 13/1997 Sbh. o pozemnich komunikacich

Zakon 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpist.
Zakon upravuje kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uZzivani
a jejich ochranu, prava a povinnosti vlastnikii pozemnich komunikaci a jejich uZzivatel
a vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci ptislusnymi silnicnimi spravnimi
ufady.
1.3.2 Zakon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni

pozd&jSich ptedpisii, upravuje prava a povinnosti Ucastnikii provozu na pozemnich
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komunikacich v¢etné vymezeni ustanoveni o jizd€ na jizdnim kole (§57), povinnost noseni

cyklistické prilby do 18 let (§58), povinnost motoristi davat znameni pii predjizdéni

cyklistt (§17) aj. Od 1. 7. 2006 plati novy zakon o silnicnim provozu 411/2005 Sb.,

kterym se méni zakon ¢. 361/2000 Sb.

1.3.3 Zakon €. 56/2001 Sbh. o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich

Zakon €. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
ve znéni vyhlasky Ministerstva dopravy 341/2002 (Ptiloha ¢. 13 vymezuje technické
pozadavky na jizdni kola, potahovéa vozidla a ruéni voziky.

1.3.4 Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb.

Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb. Ministerstva dopravy a spoji o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.
1.3.5 Vyhlaska €. 30/2001 Sb.

Vyhléaska ministerstva dopravy a spoju ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich, ustanovuje zptusob svislého a vodorovného dopravniho znaceni na
cyklistickych trasach a stezkéach.

1.3.6 Vyhlaska 247/2010 Sb.

Dne 14. 9. 2010 vstoupila v platnost vyhlaska Ministerstva dopravy 247/2010 Sb.,
ktera mimo jiné zavadi nové dopravni znacky pro cyklisty. Vyhlaska ¢. 247/2010 Sb., méni
vyhléasku €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
a uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich ptedpisi.

Vyhlaska byla uvetejnéna ve Sbirce dne 30. srpna 2010.

V obecné rovin€ se musi vztdhnout na vystavbu cyklistickych komunikaci
1 stavebni (183/2006Sb.) a vodni zakon (150/2010Sb., 254/2001Sb.), podle né¢hoz organy
staitni spravy vydavaji rozhodnuti. V piipadé stavebniho zikona se k vystavbé
cyklistickych komunikaci pfistupuje stejné jako v piipad¢ jakékoliv jiné pozemni
komunikace. K cyklistické dopravé se rovnéz vztahuje Zakon ¢. 114/1992 Sb., o ochrané

pfirody a krajiny a Zékon ¢. 289/1995 Sb., o lesich anebo vyhldska o obecnych
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technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti

pohybu a orientace — &. 398/2009Sb.

1.4 Normy a technické podminky
K cyklistické dopravé maji vztah ptedev§im nize uvedené normy a technické
podminky”:
e (SN 736101 - Projektovani silnic a délnic,
e (SN 73 6102 - Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich,
e (SN 73 6108 - Lesni dopravni sit’,
e (SN 73 6109 - Projektovani polnich cest,
e (SN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci,
e CSN73 6114 - Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani,
e TP 65 - Zéasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,
e TP 77 - Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci,
e TP 78 - Katalog vozovek pozemnich komunikaci,
e TP 100 - Zésady pro orienta¢ni dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich (kterymi
se rusi platnost ptivodnich TP 108 a TP 117),
e TP 103 - Navrhovani obytnych a pésich zon,
e TP 131 - Zésady pro upravy silnic vcetné prataht obcemi,
e TP 132 - Zésady navrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich,
e TP 133 - Zésady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich,

e TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty.

1.5 Soucasny stav
Ceska republika byla vzdy zemi, ve které méla cyklisticka doprava své zastoupeni.
Jizdni kolo vyuzivalo mnoho lidi hlavé pro potieby cesty do zaméstnani nebo do skol.

V minulosti tomu bylo hlavné proto, Ze vlastnit osobni automobil si nemohl dovolit kazdy.

? Cyklostrategie.cz [online]. Cykloinfrastruktura: Cyklolegislativa, aktualizovano 10. 3. 2011 [cit. 2011-03-
31]. Dostupné z WWW: <http://www.cyklostrategie.cz/cykloinfrastruktura/cyklolegislativa/pravni-
prostredi/>.

* Cyklostrategie.cz [online]. Cykloinfrastruktura: Cyklolegislativa, aktualizovano 10. 3. 2011 [cit. 2011-03-
31]. Dostupné z WWW: <http://www.cyklostrategie.cz/cykloinfrastruktura/cyklolegislativa/normy-a-
technicke-podminky/>.
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Nabidka nebyla tak Siroka a svou roli hrdla i cenova dostupnost. To se v prubéhu
devadesatych let vyrazn¢ zménilo. S otevienim hranic doslo ke znaénému nariistu poctu
osobnich automobild. Znacné se zvysil dovoz automobili ze zahranici a to hlavné téch
ojetych, jejichz potizeni nebylo financn¢ tak naro¢né.

Kolo se v té dobé dostalo do ustrani. Nartst silni¢ni osobni dopravy s sebou vsak
nese negativni vlivy v podobé kongesci, znecistovani zivotniho prostfedi, zaboru pidy
a dopravnich nehod. Situace se v priibéhu let stale zhorSovala a v dnesni dobé je v Ceské
republice registrovano témé&f 4,5 milionu® osobnich automobili. Doprava ve velkych
meéstech se stala obtiznou. Obecné plati, ze vyuziti kola na vzdalenost mensi nez 5 km je co
do ¢asu vyhodnéjsi nez jizda autem. Jizdy do 3 km tvoti v Evropé vice nez 30 % vsech jizd
autem a cesty do 5 km dokonce 50 %. Lze k nim tedy misto automobilu snadno pouZzit
jizdni kolo.”

Ptiznivé dopady cyklistické dopravy na Zivotni prostfedi, dopravni situaci a zdravi
obyvatel si za¢aly uvédomovat i odpovédné organy statni moci. Usnesenim vlady CR
¢. 706 ze dne 12. 7. 2000 byla vzata na védomi Charta o doprave, zdravi a zivotnim
prostiedi. Bod 4. B této Charty hovoii o tvorb¢ strategie — vypracovani a realizaci strategie
k podpote téch druhii dopravy, které vedou k ptiznivému ovliviiovani zdravi a Zivotniho
prostiedi.® 7. Gervence 2004 byla usnesenim vlady &. 678 piijata Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy Ceské republiky.

Cyklisticka doprava se podili na celkové délbé prepravni prace jen malou ¢asti.
Ptehled o dopravnim chovani obyvatel mést a obci, konkrétné tedy o podilu jednotlivych
druhii dopravy na piepravni praci u pravidelnych cest do zaméstnani a do skoly se podafilo
vyhodné zpracovat z podkladi Ceského statistického twfadu, ktery zabezpedoval,
organizoval, fidil a koordinoval S¢itani lidu, domi a byti v roce 2001. Od té doby nebyl
v oblasti cyklistické dopravy proveden zadny jiny komplexni celostatni pruzkum.

Zakladni vyhodou pouziti téchto udaji ke zpracovani informaci o podilu
jednotlivych druhti dopravy na kazdodennich cestdch do zaméstnani a do Skoly a vlivu

délky cesty na volbu dopravniho prostfedku je komplexnost a i vysoka pravdépodobnost

* Autosap.cz [online]. SloZeni vozového parku v CR [cit. 2011-04-06]. Dostupné z WWW:
<http://www.autosap.cz/default2.asp?page={4A86501 A-BBD5-4B8F-AE57-397BC8051C9A }>.

> VEVERKOVA, E.; MARTINEK, J. Cyklistika pro mésta. 2. doplnéné vyd. Praha: Ministerstvo ZP, 2006.
ISBN 80-7212-387-4.

S CDV. Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR. Praha: Ministerstvo dopravy, 2005. ISBN 80-
86502-11-2.
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pravdivosti téchto dat — ziskané informace nejsou zatizeny zadnou statistickou chybou
vyplyvajici z vybéru vzorku respondentli nebo z jinych ¢astecnych udaji pouzivanych
v jinak béZnych dopravnich prizkumech s podobnym zaméfenim. Zakladni nevyhodou
ziskanych dat je predevSim skutecnost, ze se tykaji pouze cest do zaméstnani a do Skoly.
Ve skute¢nosti se odehrava ve méstech i dal§i mnozstvi cest za mnoha jinymi ucely, které
ve vysledcich zahrnuty nejsou, coz muze vysledky zkreslovat. Druhou nevyhodou téchto
dat je 1 jejich stari. Béhem uplynulych deviti let v mnoha méstech mohlo dojit k posunu
v dopravnim chovani jejich obyvatel, napi. ve smyslu piesunu ¢asti obyvatelstva z riznych
druhii vetfejné hromadné dopravy k individudlni automobilové dopravé nebo prave

k cyklistické doprave.’

1.5.1 Podil jednotlivych druhii dopravy na délbé piepravni prace v CR

Z hlediska fungovani mésta je velmi dilezitd vazba mezi bydlistém a pracovistém.
V naSich souCasnych méstech se nejveétsi mnozstvi pracovnich piilezitosti soustfedi
zpravidla v centrdlni meéstské oblasti pfipadn¢ v primyslovych zénach a oblastech.
Pracovni pfilezitosti mohou byt ve mésté¢ dostupné pési dochazkou (pési provoz),
dojizd’kou na jizdnim kole (cyklistickd doprava — zpravidla je-li vytvoien bezpecny systém
cyklotras), dojizd’kou méstskou hromadnou dopravou (MHD) a dojizd’kou individudlni
automobilovou dopravou (IAD). Protoze za praci se dojizdi i z mist mimo vlastni mésto
(z tzv. spadového uzemi mésta), vyuziva se k dojizd’ce 1 pfiméstskych autobusovych spoji
(vefejna autobusova doprava) a Zelezni¢ni doprava.

Role cyklistické dopravy pii kazdodennich cestach do zaméstnani a do Skol je také
znaén¢ zavisla na poctu obyvatel mést a obci, ze kterych tyto pravidelné cesty, vykonané
na jizdnim kole, vychdzeji. U velkych mést (nad 100 000 obyvatel) je podil cyklistické
dopravy na dojizd’ce do zaméstnani a do Skoly zanedbatelny a nepfesahuje v priméru 2 %,
avSak trochu vétsi funkci zacind mit u stfedné velkych mést s poctem obyvatel v rozmezi
50 000 — 100 000, kde jeji podil stoupé az k 5%. V obou vyse uvedenych piipadech vSak
maji na vyuziti jizdniho kola pii kazdodenni pravidelné dojizd’ce vliv regionalni specifika.
Nejvyssi podily dosahuje cyklisticka doprava u malych mést a obci (v zasad¢ se jedna

o vSechna sidla s poctem obyvatel menSim nez 20 000), kde se hodnota jejiho podilu na

7 Cyklostrategie.cz [online]. Cyklodata: Vyzkum, aktualizovano 24. 11. 2010 [cit. 2011-04-12]. Dostupné
z WWW: <http://cyklostrategie.cz/file/vyzkum26-zaverecnazprava/>.
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cestach do zaméstnani a do Skoly pohybuje i1 na celostatni urovni v priiméru kolem 7~9 %.

Regionalni specifika i u téchto sidel vSak hraji vyznamnou roli.

Obrazek 1 Podil jednotlivych druhii dopravy na délbé pi‘epravni prace

Podil jednotlivych druhi dopravy na délbé pfepravni price

(celkova pravidelnd dojZd'ka - skupiny mést a obci podie pottu obyvatel)
O Pési provoz @ Cyklisticka doprava B Méstska hromadna doprava (MHD)
H Verejna autobusova doprava @ Zeleznitni doprava M Individuéini automobilova doprava (1AD)

Hilavni mésto Praha

100 000 - 1 000 00D

20 000 - 49 999

10 000 - 19 999

5000 - 9 999

2000 - 4 953

1000 - 1 999

Skupiny mést a obci podle poétu
obyvatel

500 - 999

0 - 459

Podil na délbé prepravni priace

Zdroj: Cyklostrategie.cz®

Obrizek 2 Obyvatelstvo dojizdéjici do zaméstnani a do $koly podle dopravnich prostiedki v CR

M zadny dopr. prostredek; W nezjigténo; 19882; 0,9%
147871, 6.4%

O ostatni kombinace;
226887;9,8%

HEautobus; T238581; 31,3%
O vlak +MHD; 55226, 2, 4%

H autobus +MHD; 71133;
31%

W autobus +vlak; 70866,
3.1%

Ojiny dopr. prostfedek;
13531, D,6%

mkolo; 72450; 3,1% — |
Emotocykl; 6536; 0,3% ~/ /

B automaobil - spolucestujici; _."
122669, 5,3%

W viak; 177447, 7,7%

-
"
Oautomaobil - fidis; 411650; B OMHD; 194943; 5.4%
17.8%

Zdroj: Cyklostrategie.cz’

8 Cyklostrategie.cz [online]. Cyklodata: Vyzkum, aktualizovano 24. 11. 2010 [cit. 2011-04-12]. Dostupné
z WWW: <http://cyklostrategie.cz/file/vyzkum26-zaverecnazprava/>.
? Cyklostrategie.cz [online]. Cyklodata: Vyzkum, aktualizovano 24. 11. 2010 [cit. 2011-04-12]. Dostupné
z WWW: <http://cyklostrategie.cz/file/vyzkum22-zaverecnazprava/>.
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Ptehled o skutecném podilu cyklistické dopravy na celkové délbé prepravni prace
vychazi z podkladti Ceského statistického Gfadu, ktery zabezpetoval, organizoval, fidil
a koordinoval Sc¢itani lidu, dom a bytd 2001. Byl zpracovan Udaj o obyvatelstvu
vyjizdéjicim a dojizdé€jicim do zaméstnani a do Skoly podle pouzivaného dopravniho
prostiedku souhrnné pro celou CR a dale podil cyklistické dopravy na celkové dojizd’ce
obyvatelstva do zaméstnani a do Skoly podle jednotlivych krajt.

Z celkového poctu 2 315002 dojizdéjicich obyvatel do Skoly a do zaméstnani
vyuziva kolo jako dopravni prostiedek 3,1 % (72 480 obyvatel).

1.5.2 Podil cyklistické dopravy na dojizd'ce do zaméstnani v jednotlivych
krajich
Pokud budeme brat v uvahu jen dojizd’ku do zaméstnani, tak podil cyklistické
dopravy na celkové dé€lbé ptrepravni prace do zaméstnani v jednotlivych krajich je
nasledujici:

Obrazek 3 Podil cyklisti dojiZzdéjicich do zaméstnani na celkové délbé piepravni prace v jednotlivych
krajich

Podil cyklistd dojizdéjicich do zaméstnani na celkové délbé prepravni prace v
jednotlivych krajich

Clomoucky; 15,7%
Jihomoravsky; 7,6%
Vysofina; 5,9%
Pardubicky; 16,6%

Kralovéhradecky; 15.4%

Plzefisky; 4,4%
Jinotesky; 9.2%

Podil cyklistické dopravy v jednotlivych krajict

Praha; 0,6%

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0% 14,0% 16,0% 18,0%

Zdroj: Cyklostrategie.cz'

' Cyklostrategie.cz [online]. Cyklodata: Vyzkum, aktualizovano 24. 11. 2010 [cit. 2011-04-12]. Dostupné
z WWW: <http://cyklostrategie.cz/file/vyzkum22-zaverecnazprava/>.
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Nejvyraznéjsi podil cyklistické dopravy na celkové delbé piepravni prace byl
zaznamenan v Pardubickém kraji (16,6 %). Druhého nejvyssiho podilu doséhl kraj

Olomoucky (15,7 %) a v tésném zaveésu za nim Kralovéhradecky s podilem cyklistické

v v

v Praze (0,6 %) a v Karlovarském kraji (2,8 %).

1.5.3 Podil jednotlivych druhi dopravy na délbé prepravni prace v EU

Na zadost generalniho feditelstvi pro mobilitu a dopravu EU byl v dob¢ od 15. do
19. fijna 2010 v 27 clenskych statech proveden prizkum vyuzivani jednotlivych druht
dopravy. Prizkum byl provadén ptevazné telefonicky s reprezentativnimi vzorky obcanti
kazdého statu EU (ve v€ku 15 let a starSi). Pocet dotazovanych byl ve vétSiné zemi 1000

obyvatel. Celkem bylo dotazovano 25 570 osob.

Obrazek 4 Kazdodenni vyuziti jednotlivych druhi dopravy v celé EU

Car 53

0 GG

Maotorbike 2
Public transport 20

Walking 13

00T

Cycling =
Other 1

Mo daily / regular mobility

I

Zdroj: ec.europa.cu’’
Prizkum ukézal, Ze se v ramci celé EU cyklistickd doprava podili na kazdodenni
délbé prepravni prace ptiblizn€ 7 %. V nasledujici tabulce je podan piehled o kazdodennim

vyuziti jednotlivych druhtt dopravy v zemich EU.

" Ec.europa.eu [online]. Public opinion, aktualizovano 24. 3. 2011 [cit. 2011-04-29]. P¥elozil autor.
Dostupné z WWW: < http://ec.europa.eu/public_opinion/flash/fl 312 _en.pdf>.
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Obrazek 5 Kazdodenni vyuZiti jednotlivych druht dopravy v zemich EU
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Zdroj: ec.europa.cu

1.6 Cykloinfrastruktura

Zakladnim cilem Cyklostrategie je podpora vystavby kvalitni a bezpecné
cyklistické infrastruktury. Cyklistika je vnimana jako integralni soucast dopravy, ktera se
déli z hlediska kompetenci do oblasti dopravni obsluhy uzemi a oblasti cykloturistiky.

Béhem poslednich nékolika mélo let prestava byt pouze individudlni zélezitosti a plynule

'2 Ec.europa.eu [online]. Public opinion, aktualizovano 24. 3. 2011 [cit. 2011-04-29]. Dostupné z WWW:
< http://ec.europa.cu/public_opinion/flash/fl 312 en.pdf>.
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prechdzi do méstského i regionalniho planovani, koexistuje s dal§Simi druhy dopravy
a pfirozenou cestou vznikaji naroky uzivatell na dopravni prostor a odpovidajici vybaveni.
Propojeni cyklistické infrastruktury formou méstskych siti cyklostezek a regiondlnich siti
cyklotras umoznuje soucasné plynuly pohyb cyklisti i cykloturisti. Cykloturistika se tak
vyrazné projevuje i v meéstském prostiedi. Méstské cyklotrasy nds mohou dovést bez
dopravni zacpy a kolapst na silnicich do historického jadra mésta, do méstskych parki,
rezervaci, rekrea¢nich oblasti, na koupaliité apod."

Vystavba cyklistické infrastruktury je v mnohych piipadech naro¢nd na prostor
a investice, avSak sit’ cyklistickych komunikaci mize vyznamné pozvednout atraktivitu
a bezpecnost jizdy na kole. Sit' cyklistickych komunikaci Setfi cestovni ¢as a poskytuje
jejim uzivatelim vétsi bezpeci pfi pohybu v bézném provozu.

Kuptikladu finské ministerstvo dopravy vytvoiilo Strategii cyklistické dopravy,
kterd uptednostiiuje rozvoj cyklistické sité, obzvlasté pak v méstskych oblastech, kde se
zamétuje na zvyseni podilu cyklistické dopravy na piepravnim vykonu. Obdobn¢ je tomu
v dalsi severské zemi v Norsku, kde se cyklisticka strategie soustfedi na vystavbu souvislé
méstské cyklistické sit€. V roce 2001 Japonsko piepracovalo své piedpisy pro vystavbu
dopravni infrastruktury a zaclenilo do nich ¢lanek o vystavbé cyklistickych pruht v kazdé

, « . 14
nové stavbé nebo rekonstrukei.

1.6.1 Celkova délka komunikaci vhodnych pro cyklisty v CR
K 1. 1. 2011 bylo na tzemi CR napoéitino celkem 1 903 km cyklostezek
a komunikacich vhodnych pro cyklisty (v intravilanu je jich 1 005 km a v extravilanu

898 kilometri).

'3 Mdcr.cz [online]. Rozvoj cyklistické dopravy v CR [cit. 2011-04-12]. Dostupné z WWW:
<http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/ROZVOJ_CYKLISTICKE DOPRAVY V CR/>.

' Internationaltransportforum.org [online]. Publications/Catalogue of ECMT Publications [cit. 2011-04-16].
Ptelozil autor. Dostupné z WWW: < http://internationaltransportforum.org/pub/pdf/04Cycling.pdf>.
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Obrazek 6 Délka cyklostezek v jednotlivych krajich k 1. 1. 2011

Délka cyklostezek v jednotlivych krajich k 1.1.2011 [km]
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Zdroj: Cyklostrategie.cz'®

Nartst v databazi cyklostezek a komunikacich vhodnych pro cyklisty je tak oproti
roku 2009 o celych 302 km. Jak lze vidét na obrazku €. 6, nejrozsahlejsi sit’ cyklostezek
a komunikaci vhodnych pro cyklisty se v ramci CR nachdzi na tizemi hlavniho mésta
Prahy (224 km) a také ve StiedoCeském kraji (215 km). Po nich nasleduje kraj
Moravskoslezsky (181 km), Zlinsky s délkou 175 km, Olomoucky s délkou 171 km
a Jihomoravsky s délkou 162 km. Dalsi skupinu tvofi Pardubicky kraj (144 km), kraj
Kralovéhradecky (140 km). Posledni dva kraje, které maji celkovou délku cyklostezek
a komunikaci vhodnych pro cyklisty jest¢ nad 100 km je Plzensky kraj se 120 km
a Jihocesky se 106 km.

1.6.2 Komunikace pro cyklisty
Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, na které neni
zakazan provoz cyklistt. (TP 179)
Tento pojem tudiz zahrnuje vSechny vetejné ptistupné pozemni komunikace mimo:
= dalnic, rychlostnich silnic a rychlostnich mistnich komunikaci,
» chodnik, stezek pro chodce a pésich zon (pokud do nich neni vjezd cyklistim
povolen),

* komunikaci, na kter¢ je vjezd cyklisti dopravni znackou zakazan,

' Cyklostrategie.cz [online]. Cyklodata: Statistiky, aktualizovano 26. 1. 2011 [cit. 2011-04-12]. Dostupné
z WWW: < http://cyklostrategie.cz/file/cyklodata-statistiky-pasport-cyklistickych-komunikaci-2010/>.
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= usekd, kde je cyklistovi dopravni znackou ptikazano pouzit jinou komunikaci.

Komunikace pro cyklisty se dale d€li podle riznych (na sob¢ nezavislych) kritérii:
a) podle spravniho zarazeni
» silnice L. - III. tfidy
* mistni komunikace L. - IV. tfidy (popf. jejich casti)
= vefejné pristupné ucelové komunikace
b) podle orientacniho znaceni
= cyklotrasy (oznacené smérovkami IS 19 - IS 21)
* neznacené komunikace (vSechny ostatni komunikace pro cyklisty)
¢) podle prostorového vedeni cyklistii
V obci:
* v hlavnim dopravnim prostoru (mistni komunikace I. - III. t¥idy)
» v pfidruZzeném prostoru (soucast mistni komunikace MK I. - III. tfidy)
= samostatné stezky (mistni komunikace IV. tfidy)
Mimo obec:
* na silnici (soucast silnice I. - IIL tfidy)
* mimo silnici (1¢elova komunikace)
d) podle miry oddéleni provozu
= odd¢leny provoz cyklistl
= gpolecny provoz s ostatnimi vozidly

‘v .16
» spolecny provoz s chodci

' Doprava.praha-mesto.cz [online]. Legislativa a metodické pomiicky pro vytvafeni infrastruktury pro
cyklisty [cit. 2011-05-12]. Dostupné z WWW: <http://doprava.praha-mesto.cz/(s1zkkj554xdkktbwssaqxojc)
/files/=45986/Cykloterminologie.pdf>.
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2 Rozbor vztahu cyklistu k ostatnim uéastnikiim provozu

na pozemnich komunikacich v CR a zahraniéi
Vztah mezi cyklisty a ostatnimi Uc€astniky provozu, jimiz jsou pievazné fidici
motorovych vozidel, je ur¢ovan vice faktory, které mtizeme rozd¢lit do dvou skupin. Do té
prvni patii vlada, legislativa, cyklisticka infrastruktura a celkové podpora cyklistické
dopravy na celonarodni urovni. Druhé skupina faktorti zasahuje do oblasti sociologie. Jde
o postaveni cyklistické dopravy v rdmci spolecnosti, nazirani lidi na jeji vyuzivani a hlavné
o samotny vztah cyklista — fidi¢ motorového vozidla, jejich vzijemné vnimani

a respektovani.

2.1 Narodni strategie a plany

Pozitivni vliv cyklistické dopravy na dopravu ve meéstech, zivotni prostiedi
a zdravi obyvatel je ziejmy. Cyklisticka doprava je v mnoha evropskych zemich velmi
vyuzivana. Nejvétsi podil na prepravnim vykonu ma cyklistika v Nizozemsku a Dénsku.
Skutecnost, ze se ve vyspélych zemich na kole jezdi vice, je dana zéasti i podporou

cyklistické dopravy na vladni arovni.

Obrazek 7 Podil cyklistické dopravy na vSech vykonanych cestiach ve vybranych zemich

The Netherlands:— 26
Denmark_—g
Germany__ 10

Aus‘tr'la__ 9
Switzerland__ e
Belgl‘um__ g8
Sweden_—?
France |
Italy__"'
Ireland__ 3
Czech Republic |SE— 3
Canada_-2
GreatBritain_- 2
usa |8 1

Australia |1

0 5 10 15 20 25 30

: 17
zdroj: europarl.europa.cu

"7 Europarl.europa.eu [online]. Activites/Committees/Studies [cit. 2011-04-15]. Pielozil autor. Dostupné
z WWW: <http://www.europarl.europa.eu/activities/committees/studies/download.do?language=en&file=
3097 1#search=%20promotion%200f%20cycling%20>.
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Pocet zemi, které maji svou strategii rozvoje cyklistické dopravy nebo pracuji na
jejim vytvoreni, se stale zvySuje, avsak pfistup k zaclenéni téchto planti do statni spravy se
Casto lisi. Nekteré zemé maji samostatnou, specifickou narodni cyklistickou strategii
(Finsko, Némecko, LotySsko, Velka Britanie), zatimco dalsi ji zahrnuji do planovani
v sektoru dopravy, zivotniho prostfedi nebo zdravotnictvi (Norsko, Slovensko). V mnoha
zemich zustava cyklistika plné v odpovédnosti regionalnich a mistnich samosprav.

Ackoli spousta zemi d€la pokroky v podpofe cyklistické dopravy, v procesu
implementace cyklistickych politik stale ptetrvavaji urCité bariéry. Zaprvé, cyklisticka
doprava v mnoha zemich stile zGstava ponc¢kud okrajovou zélezitosti dopravni politiky
a to se také odrazi na pridélovani financi ze statniho rozpoctu. Zadruhé, jelikoz cyklisticka
doprava zasahuje do plsobnosti vice obort (doprava, zivotni prostfedi, zdravotnictvi,
lesnictvi, ochrana pfirody a dal$i) a tykd se mnoha organizaci (ministerstva, nevladni
cyklistické organizace, cyklistické asociace, turistickych organizaci,...), mize nedostatek
spoluprace na horizontalni i vertikdlni urovni zapfiCinit potize na cesté k realizaci
vytyCenych cilti. Zatieti, obavy z vyuzivani cyklistické dopravy plynou zvlasté z vyssi
miry zranitelnosti cyklisti v konfrontaci s automobilovou dopravou. Zactvrté, znalosti
technickych pozadavkl cyklistické dopravy nejsou vzdy dostatecné a v diisledku toho
navrhovani dopravni infrastruktury, dokonce i pfimo cyklostezek, je Casto chybné nebo
nekvalitni. Zapaté, nedostatek prostoru na silnici, ztézuje vybudovani odpovidajici
cyklistické komunikace. Nakonec je zde také fakt, ze nazirani cyklisticky je ponékud
zkreslené. Casto je vnimana pouze jako sportovni odvétvi, volno¢asova aktivita nebo
zabava pro déti spiSe nez jako druh dopravy.

Vroce 2004 byla v Lublani na konferenci evropskych ministri dopravy
predstavena studie s ndzvem ,,National Policies to Promote Cycling*“- Narodni strategie
podpory cyklistické dopravy. Zprava poskytuje piehled ndrodnich strategii podpory
cyklistické dopravy v zemich, které se zucastnili této studie. Zprava vychazi z informaci
ziskanych z dotazniku rozeslané¢ho 48 ¢lenim ECMT a pfidruzenym ¢lenskym zemim na
podzim roku 2002. Na dotaznik odpovédélo 20 zemi: Bélorusko, Ceska Republika, Finsko,
Francie, Némecko, Mad’arsko, Irsko, Japonsko, LotySsko, Malta, Nizozemsko, Norsko,
Polsko, Slovensko, Slovinsko, Spojené staty ameriské, Spanélsko, Svédsko, Svycarsko
a Velka Britanie. V nasledujici tabulce je poskytnuty piehled stavu narodnich strategii

cyklistické dopravy ¢lent ECMT a piidruzenych zemi.
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Tabulka 2 Piehled stavu narodnich strategii ¢leni ECMT a pfidruZenych zemi

Stat Strategie | Popis

Bélorusko | Ne ,,Cycling and walking policy programmes*

Ceska Ano ,Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy*

republika

Finsko Ano ,,Cycling and Walking Policy Programmes* (2001)

Francie Caste¢né | K dne$nimu dni neexistuje zadny program cyklistické dopravy,
ale v legislativé se hovoti o podpofte alternativnich druhti
dopravy. Narodni cyklisticky program se zatim jen zvazuje
(2004).

Irsko Caste¢né | ,,The Agreed Programme for Government between Fianna Fial
and the Progressive Democrats* (2002), zahrnuje ustanoveni o
cyklistickych a péSich komunikacich a obsahuje zavazek
investice do rozvoje téchto cest.

Japonsko Ne Za planovani v oblasti cyklistické dopravy jsou zodpoveédné
mistni samospravy.

Lotyssko Ano ,Cycle Transport Development State Program for 1999 — 2015

Mad’arsko | Ano ,Position of cycle traffic and main directions of its development
in Hungary*

Malta Ano Zahrnuto do hlavniho programu restrukturalizace silnicni sité.

Némecko Ano ,National Cycling Plan 2002 to 2012 Ride your bike! Measures
to promote cycling in Germany*

Norsko Ano Soucasti ,,National Transport Plan 2002-2011°

Polsko Ne

Slovensko | Ano Program cyklistické dopravy Caste¢né zahrnuty v ,,Akcny plan
pre zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov Slovenskej
republiky*

Slovinsko | Ano ,National Cycling Network Development Strategy in the
Republic of Slovenia“ (2000)

Spanélsko | Ne Cyklisticka doprava v odpoveédnosti mistnich samosprav.

Svédsko Ano ,» The Swedish National Strategy for More and Safer Cycle
Traffic* (2000)

Svycarsko | Ano ,Mission statement for human powered mobility* (2002) uréen
nejen pro cyklisty, ale i chodce, turistiku a in-line brusleni

Velka Ano ,National Cycling Strategy* (1996)

Britanie

USA Ano ,National Bicycling and Walking Study* (1994)

,National Strategies for Advancing Bicycle Safety* (2000)

Zdroj: internationaltransportforum.org'®

2.2 Sdileni dopravniho prostoru

Ptirozené potfeby chodcti a cyklisti musi byt v uspofadani pozemnich komunikaci

respektovany prednostné. Jde predevSim o zajiSténi maximdlni bezpecnosti a jejich

'8 Internationaltransportforum.org [online]. Publications/Catalogue of ECMT Publications [cit. 2011-04-16].
Ptelozil autor. Dostupné z WWW: < http://internationaltransportforum.org/pub/pdf/04Cycling.pdf>.

25




mozného klidného pohybu i pobytu vsude, kde se mohou chodci a cyklisté nachéazet. Jsou
to zejména veskeré verejné ulicni prostory obci a mést, kde dochazi k nejvétsi koncentraci
chodcii

a cyklistii, dale oblasti a trasy turistické a rekreacni, ale také (i kdyz v mensi mite) veSkeré
silnice mimo obce a mésta. Ty tvofi piirozené komunikacni koridory i pro chodce
a cyklisty, na vSech musi byt témto ucastnikim provozu zajisténa maximalni bezpecnost
vsouladu s podminkami a pravidly provozu s nanejvyS moznou ohleduplnosti
(nejbezpecnéjsi je vedeni chodcti a cyklisti po samostatnych stezkach). Vyjimkou jsou
komunikace rychlostniho charakteru, v jejichz dopravnim prostoru je pfitomnost chodcii
a cyklistli logicky nezddouci a neptipustna.

Vztah cyklistické a automobilové dopravy, resp. cyklistického a motorového
provozu muze nabyvat dvoji podoby. Prvni moznosti je integrace cyklistli v ostatnim
provozu, tedy jejich pfimd uclast a pouzivani stejné dopravni cesty jako pouziva
motorizovand doprava. Ve vztahu k ni pak muze byt cyklisticky provoz spolecny anebo
oddé€leny, tj. spolecné s ostatnimi uzivateli (vozidly, chodci apod.) anebo v samostatném
pruhu ¢i pasu, do kterého ostatni uzivatelé mohou zasahovat jen velmi omezen¢. Druhou
moznosti je oddéleni cyklistii od ostatniho provozu pomoci stavebnich uprav, kdy cyklisté
vyuzivaji svych vlastnich cest (cyklostezek). Tento zplisob je oznacovan jako segregace
cyklistické dopravy. Ve vétsSin€ Ceskych mést prevlada kombinace provozu spole¢ného
a integrovaného.

Pti spravném navrhu integracnich prvki tedy dochazi predevSim ke zdaraznéni,
resp. naznaceni vhodného pohybu cyklisth v optimalné trasovanych koridorech
v soucinnosti s piipadnym pierozdélenim dopravniho prostoru ve prospéch zklidiiovani
a zvySovani plynulosti dopravy. Tento pohyb provozuji zkuSeni dopravni cyklisté
automaticky 1 bez zvlaStnich Uprav, avSak méné zkuSeni motoristé mohou cyklistu
omezovat ¢i pfimo ohrozovat vzhledem k nedostate¢né zkuSenosti s provozem jizdnich kol
kvtli relativné nizkym podiliim cyklodopravy. Méné zkuSeni cyklisté poté naopak mohou
ohroZovat sebe a sekundarné i motoristy nevhodnym zptisobem ¢i neptedvidatelnosti jizdy,
pokud jsou vinou absence integracnich opatieni cyklistické infrastruktury nuceni sami
vyhodnocovat optimalni prijezd usekem, ktery je vhodné vyfeSen pouze pro motorovou
dopravu, a pfi striktnim dodrZeni platné pravni Gpravy se cyklisté vystavuji nebezpecnym
situacim. Pf1 integraci prvkil cyklistické infrastruktury se i méné zkuSeni uzivatelé (cyklisté

1 motoristé) chovaji predvidatelnéji, pfiCemz si na sebe vzdjemné snaze a rychleji zvykaji.
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To pak vede ke zvySovani bezpecnosti a plynulosti provozu i k dal§imu rozvoji

cyklodopravy."

2.2.1 HDP, PDP

= hlavni dopravni prostor

Cést prostoru mistni komunikace s postrannimi obrubniky vymezena vngj§im
okrajem bezpecnostniho odstupu, u komunikaci bez postrannich obrubnikli vymezena
Sitkou mezi vodicim anebo zachytnym bezpecnostnim zatizenim, u komunikaci bez téchto
zafizeni vymezena Sitkou koruny komunikace.

= pridruzeny prostor

Cast prostoru mistni komunikace mezi hlavnim dopravnim prostorem a vngj§im
okrajem prostoru mistni komunikace. Je vyuzivan statickou i dynamickou dopravou
a zejména chodci a cyklisty. Je to prostor nad pfidruzenymi pruhy/pasy anebo chodniky

véetné zelené.

Tabulka 3 MoZnosti vedeni cyklistické dopravy v zastavéném tizemi

spole¢ny provoz oddéleny provoz

= v jizdnim pruhu pro
motorova vozidla
mistnich komunikaci
v hlavnim dopravnim a ucelovych komunikaci
prostoru = v autobusovém nebo
trolejbusovém pruhu
= v obytnych a péSich

samostatny jizdni pruh pro
cyklisty v hlavnim
dopravnim prostoru

zonach
v pfidruzeném dopravnim spole¢ny pruh/pas pro i , .
prostoru chodce a cyklisty Jizdni pruh/ps pro cyklisty
samostatné stezky stezka pro chodce a cyklisty stezka pro cyklisty

Zdroj: doprava.praha-mesto.cz”’

2.3 Integraéni opatieni
Integracni opatteni, jak jiz bylo feceno, slouzi k zajisténi odpovidajicich podminek

cyklistické dopravy v bézném provozu. Zakladni integracni opatieni cyklodopravy jsou

19 Cyklostrategie.cz [online]. Cykloinfrastruktura: Prvky infrastruktury, aktualizovano 12. 1. 2011 [cit. 2011-
04-29]. Dostupné z WWW: < http://cyklostrategie.cz/file/hdp-obecne/>.

» Doprava.praha-mesto.cz [online]. Legislativa a metodické pomiicky pro vytvafeni infrastruktury pro
cyklisty [cit. 2011-05-12]. Dostupné z WWW: <http://doprava.praha-mesto.cz/(s1zkkj554xdkktbwssaqgxojc)
/files/=45986/Cykloterminologie.pdf>.
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urena pro pfimy prabézny prijezd cyklistd, resp. jizdnich kol. Pro oddéleni provozu
jizdnich kol ve vozovce od ostatnich vozidel se pouzivaji samostatné jizdni pruhy.

Vyhrazené jizdni pruhy jsou zakladnim integraénim opatfenim cyklodopravy
v hlavnim dopravnim prostoru, ktery vhodné pierozdéluji tak, aby byla cyklistim
poskytnuta pii prijezdu ve vozovce dostatecnd ochrana (vymezen vlastni prostor)
a zaroven optimalizovana plynulost jizdy vSech vozidel (tedy motorovych
1 bezmotorovych). Ostatni vozidla do nich smé&ji zasahovat jen ptfi odboCovani, objizdéni
piekazky ¢i pii parkovani. Nesméji v nich vSak zastavit ¢i stat. Pokud pfi pravé strané
vozovky vznikaji vyhrazené pruhy pro autobusy veiejné dopravy, je z divodu bezpecnosti
a plynulosti provozu zadouci umoznit v nich pohyb i jizdnich kol, ktera by se jinak musela
pohybovat mezi jizdnimi pruhy. Provoz jizdnich kol je tak spole¢ny s vetfejnou dopravou,
ale oddéleny od ostatni dopravy motoroveé.

Pokud ma byt v souladu s piijatou dopravni koncepci splnén pozadavek na rozvoj
cyklodopravy, je zadouci postupné plosné vytvaret piizniveéjsi meéstské prostiedi pro
moznost dopravni obsluznosti formou cyklodopravy. Na rozdil od rezidencnich,
zklidnénych ¢i rekreacnich zon je na vétSin€é vyznamnych komunikaci (méstské ttidy,
bulvary, hlavni pritahy obcemi apod.) potfeba integrovat prvky cyklistické infrastruktury,
nejCastéji praveé formou vyhrazenych jizdnich pruhti. Ty se totiz zpravidla jevi jako
nejvhodnéjsi s ohledem na bezpecnost a plynulost provozu vzhledem ke komplexnimu
posouzeni charakteru méstského prostiedi, narocnosti ¢asoprostorové i ekonomické béhem
vystavby i drzby a intenzitdm provozu jizdnich kol.

S ohledem na redlné prostorové moznosti prfedevSim stavajicich komunikaci vSak
Casto dochazi ke stavu, kdy Sitkové uspotadani neumoziuje cyklisticky provoz oddélit
pomoci samostatného jizdniho pruhu a aZ donedivna v CR zbyvala jen moZnost provozu
spolecného. V evropskych zemich s vy$sim podilem cyklistické dopravy na pifepravnim
vykonu patii mezi béznd integracni opatfeni zfizovani vicetucelovych jizdnich pruht
a piktogramovych koridord pro cyklisty. Tato opatfeni se jiZ na mnoha mistech realizuji
i u nas (nejen v Praze) a ¢astecnd se je jiz povedlo za¢lenit do platné legislativy CR. Lze
tak vhodné vytvofit tzv. provoz ,,spolecny — pierozdéleny*. Ve vztahu k osobnim vozidliim
se provoz jizdnich kol blizi provozu oddélenému, zatimco ve vztahu k rozmérngj$im

e v a2l
vozidlim provozu spole¢nému.

*l CACH, Tomés; PROUSEK, Tomas; SYROVY, Kvétoslav. Princip integraénich opatieni cyklodopravy
a novinky v dopravnim znaéeni. Silnice-Zeleznice. 2010, ro€. 5, &. 5, s. 46-48. ISSN 1801-822X.
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Integracni opatfeni se neomezuji jen na vyhrazené jizdni pruhy, ale existuji i dalsi
prvky, které napomahaji bezpecnému pohybu jizdnich kol v méstském provozu.
V nésledujicich bodech jsou vybrany ty nejvyznamnéjsi prvky, které jsou blize

charakterizovany, a je vysvétlena jejich podstata.

2.3.1 Cyklostezka
Stavebné¢ upravend a dopravnim znacenim vymezend komunikace urcena
cyklistim, bruslaitim, kolobéZkaiim apod., dle rezimu i chodcim. Vyznaceni v terénu je

A4

provedeno svislym dopravnim znafenim, pfi vysSich intenzitdch nebo komplikovanéjsich
pomérech je vhodné i vodorovné dopravni znaceni. Stezka miize byt vyuzivana i pro pési
dopravu, pokud tomu odpovida jeji oznaeni. Jedna se o smiSenou stezku pro cyklisty
a chodce a stezku s oddélenym provozem.

Nejvétsi vyhodou cyklostezky je jeji naprosté oddéleni od silnicniho provozu.
Tento fakt velmi vyrazné zvySuje bezpecnost jejich uzivateli. Nevyhodou je vSak velka

prostorova narocnost.

Obrazek 8 Cyklostezka

Zdroj: doprava.praha-mesto.cz

2.3.2 Cyklotrasa
Komunikace nebo prijjezdy uzemim vhodné pro jizdu na jizdnim kole. Vedena je
pfedev§im po komunikacich s minimalnim nebo zadnym automobilovym provozem.

Vyznaceni v terénu je provedeno svislym (vyjimecéné vodorovnym) dopravnim znacenim.
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Cyklotrasy jsou pfevazné vyuzivany cykloturisty. Vedou nejen po silni¢nich
komunikacich, ale i mimo né po lesnich cestich a stezkach, kam je vjezd motorovym
vozidlim zakéazan. Sit’ téchto komunikaci byla vytvofena s ohledem pravé na turistiku na

kole a je tedy nejvhodnéjsi k jejimu provozovani.

Obrazek 9 Cyklotrasa

Zdroj: doprava.praha-mesto.cz

2.3.3 Cyklopruh

Vyhrazeny pruh pouze pro cyklisty. Umoziluje rychly a bezpecny prijezd uzemim
s vétSim poctem kiizeni s bocnimi ulicemi. Divodem je ptfednost v kiizovatkach, kterad
vychézi z ptednosti ur¢ené pro hlavni dopravni prostor a je tak vétSinou feSena v prospéch
jizdy v cyklopruhu. To je zasadni uzivatelsky rozdil proti "chodnikovym" cyklostezkam,
kde byvaji kiizeni v lep$im ptipad¢ feSena jako piejezd pro cyklisty (bez piednosti v jizd€),
¢i pro cyklisticky nefeSena jako piechod pro chodce (po némz je v podélném sméru jizda
na kole nelegalni) nebo ptipadné jako misto pro prechazeni.

Ziizeni cyklopruhi dava cyklistim vétSi moznost bezpecného pohybu po
komunikaci a zvySuje jejich manévrovaci prostor. Ridi¢ motorového vozidla si 1épe
uvédomuje moznou piitomnost cyklisty na vozovce a své chovani tomu pfizpisobuje.
Nebezpecim téchto opatieni jsou mista, kde cyklopruhy konci a cyklista se zatazuje zpét

do provozu a také odboCovani cyklisty vlevo.
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Obrazek 10 Vyhrazeny cyklisticky pruh

Zdroj: doprava.praha-mesto.cz

Obrazek 11 MoZnosti sdileni dopravniho prostoru

B1 / VYHRAZENY JIZDNI PRUH ¥ HDP
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B2/ VYHRAZENY ZVYSENY PAS V HDP

C /| STEZKA V PRIDRUZENEM PROSTORU
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Zdroj: cyklostrategie.cz™
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B1/VYHRAZENY JiZDN{ PRUH V HDP:
= zachovani ptednosti v jizd¢, tj. plynulého pohybu s vysokou cestovni rychlosti,

moznost predjizdéni, snadna udrzba,

2 Cyklostrategie.cz [online]. Cykloinfrastruktura: Prvky infrastruktury, aktualizovano 12. 1. 2011 [cit. 2011-
04-30]. Dostupné z WWW: < http://cyklostrategie.cz/file/hdp-obecne/>.
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» v méstském prostoru zpravidla vhodné bezpecné feseni, které zachovava atraktivitu
a konkurenceschopnost cyklodopravy.
B2/ VYHRAZENY ZVYSENY PAS V HDP:
= zachovani pfednosti v jizd¢, tj. plynulého pohybu s vysokou cestovni rychlosti, ale
nutné rozsifeni pro zachovani moznosti piedjizdéni, vyssi ndklady na udrzbu,
» v méstském prostoru muze byt vhodné bezpecné feseni, které¢ zachovava atraktivitu
a konkurenceschopnost cyklodopravy.
C/STEZKA V PRIDRUZENEM PROSTORU:
= ztrata prednosti v jizd¢, tj. pterusovany pohyb s nizkou cestovni rychlosti, nutné
rozsifeni pro zachovani moznosti predjizdéni, vyssi naklady na udrzbu,
= v mestském prostoru zpravidla nebezpecné feSeni, které navic stavi cyklodopravu
do podiadné pozice.
Samoziejmou vyjimkou tomuto pravidlu jsou ndjezdy, resp. vyjezdy na pozemni
komunikace se zdkazem vjezdu jizdnich kol (napf. dalnice ¢i silnice pro motorova

vozidla), kdy je nutné vyvedeni vSech cyklisth mimo hlavni dopravni prostor.

2.3.4 Bus+cyklopruh

Jizdni pruh vyhrazeny pouze pro autobusy a jizdni kola. Vyhrazené jizdni pruhy
pro autobusy jsou vyznamnym prvkem preference vetejné dopravy na komunikacich
s vysokymi intenzitami motorové dopravy a nedostateCnou propustnosti. Zajist'uji
prednostni jizdu autobust vetejné¢ dopravy, pifi umisténi v pravém jizdnim pruhu je vSak
zadouci legalizace uziti takového pruhu i pro jizdni kola. Divodem je eliminace
bezpec¢nostné nepiijatelného stavu, kdy by cyklista jel vlevo od autobusti a vpravo od
ostatnich vozidel. S ohledem na platné pravni piedpisy neni mozné povolit jizdu cyklisti
v jizdnich pruzich pro autobusy, ve kterych je provoz fizen svételnymi signaly pro
tramvaje.

Moznost vyuziti vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy dava cyklistim znacnou
vyhodu pifi vysokém stupni intenzity dopravy. Cyklista je rychlejsi a ma dostatek
manévrovaciho prostoru. AvSak cyklisté¢ jsou relativné mali a nevyrazni (zejména ve
zpétném zrcatku autobusu), v méstském provozu velmi svizni a to pfi vyuziti tohoto pruhu

na n¢ klade vyssi naroky na svou vlastni opatrnost a zptsob jizdy.
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Obrazek 12 Bus+cyklo pruh

Zdroj: doprava.praha-mesto.cz

2.3.5 Cyklopiktokoridor

VyznaCeny koridor doporucujici stopu prajezdu jizdnich kol. Navadi cyklisty
a upozornuje ostatni tUcCastniky provozu. Vodorovné¢ dopravni znaceni, slozené
z piktogramu cyklisty a smérového znaku, vhodné podkresluje doporuceny bezpecny
a plynuly prijezd cyklisti danou komunikaci, pfi zachovani dostate¢nych bezpecnostnich
odstupt. Toto opatieni umoziuje fesit prijezd misty, kde legislativa bezproblémové jiné
opatieni pro cyklisty neumoznuje (naptiklad prijjezd svételné€ fizenou kiizovatkou).

Vyhodou toho opatieni je velmi efektivni hospodatfeni s prostorem komunikace,
a proto muze byt provedeno tam, kde kvlli nedostatecné Sifce neni mozné provedeni
samostatného vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty (resp. pro jizdni kola). V jizdnim
pruhu s piktogramovym koridorem pro cyklisty se jizdni kolo a osobni vozidlo mohou
1 samotny cyklopiktokoridor. Rozmérnéjsi vozidla se tak zpravidla s jizdnimi koly fadi za
sebou jako v bézném jizdnim pruhu. Opatfeni mize plynule navazovat na spole¢ny provoz
s ostatnimi vozidly ¢i dalSimi prvky cyklistické infrastruktury, zejména cyklopruhy. Lze je

vyuzit i pro tzv. ,,cykloobousmérky*.
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Obrazek 13 Cyklopiktokoridor
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-

Zdroj: doprava.praha-mesto.cz

2.3.6 Cykloobousmérka

Cykloobousmérka, resp. vjezd cyklisti v protisméru povolen ¢i provoz
s obousmérnym provozem jizdnich kol je opatfenim, které na dané komunikaci umoziuje
obousmérny prajezd jizdnich kol, zatimco ostatnim vozidlim pouze v jednom sméru.
Ani v CR se nejedna o novinku, opatieni je zde jiz mnoho let pouZivano na fadé mist
v celé republice, nyni pouze dochazi k uptesnéni pouzitého svislého dopravniho znaceni,
které je ztvarnéno srozumitelnéji pouze pomoci grafiky (symbolu jizdniho kola a Sipek)
namisto mnohdy pouzivaného textu. Z dopravniho hlediska lze na tuto Upravu nahlizet
jako na urcité¢ ,,zvyhodnéni“ cyklisti oproti motoristim, nicméné realita je ponckud
slozitéjsi. VétSina komunikaci je jednosmérnych zpravidla z divodu zabranéni
nezadouciho tranzitu motorovych vozidel danou komunikaci, zvySeni poctu parkovacich
mist anebo kombinaci obojiho. Tim vSak Casto dochazi ke vzniku vyznamnych umélych
bariér v tizemi pro cyklodopravu, kromé vyrazného prodlouzeni objizdnych tras (Casto za
hranici tinosnosti z hlediska lokalni dopravni obsluhy izemi) navic ¢asto vznikd nutnost
jizdy po dopravné zatizenych komunikacich namisto téch zklidnénych. Z urbanistického ¢i
prostorové-planovaciho hlediska se tedy jednd o minimalizaci negativnich dopadii
automobilové dopravy na dopravu cyklistickou. Vybranym uzivatelskym skupindm je tak
omezovan volny pohyb ve vefejném prostoru pouze v nezbytné nutném rozsahu, v kazdém
konkrétnim piipadé se pak jednd o kompromis mezi z4jmy jednotlivych uZzivatelskych

skupin. Napfiiklad v ur¢itém uli¢nim profilu se chodci i cyklist¢ mohou pohybovat v obou
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smérech, zatimco motorova vozidla pouze v jednom sméru, protoze se pii danych
intenzitach a charakteru mista mohou bezkolizné mijet s jizdnimi koly, ale ne mezi sebou
navzdjem. Technicky mlze byt protismérny provoz cyklisti feSen pomoci protismeérného
cyklopruhu v celé délce anebo pouze v oblasti kiizovatek, s vyuZitim piktogramového
koridoru pro cyklisty anebo uplné¢ bez vodorovného dopravniho znaceni. Obecné platné
stanoveni adekvatniho zplsobu feSeni je velmi slozité¢ a kazdou lokalitu je vzdy potteba
fesit individualn€é, vyhledové lze ocekavat podrobnéjsi specifikaci konkrétnich

rozhodujicich kritérii pti volb¢ nejlepsiho zptsobu feseni.

Obrazek 14 Cykloobousmérka

Zdroj: doprava.praha-mesto.cz

2.3.7 Povoleny smér jizdy cyklistt

Toto pravidlo dovoluje pokrac¢ovat cyklistim v jizdé takovym zplisobem prajezdu,
kterym ostatni fidi¢i jet nemohou. Nejcastéji je takto umoznén jizdnim kolim prijezd
jinym fadicim pruhem nez ostatnim vozidlim. Zpravidla se jedna o situaci, kdy pravy
fadici pruh umoziiuje vSem vozidlim odbocit vpravo, ale jizdni kola z né mohou
pokracovat i pfimym smérem. Cyklisté tak nejsou nuceni projizdét mezi dvéma proudy
pokud se vzajemné nikdo nepiedjizdi, ale vSichni pokracuji zafazeni za sebou a ne vedle
sebe. Tim je zamezeno kolizim v samotné kiiZzovatce, kde se sméry jizdy kiizi. Pokud je

tato znacka pouzita samostatné pod piikazanym smérem jizdy, mize povolovat jizdnim
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kolim dalS§i sméry prujezdu navic oproti ostatnim vozidlim, napiiklad vjizdét do

»cykloobousmeérky*.

Zdroj: doprava.praha-mesto.cz

2.3.8 Doporuceny zpusob odboceni cyklisti vievo

Tato dopravni oznaceni slouzi pro kfizovatku ¢i misto, kde je pro levé odboceni na
jizdnim kole vhodné provadét tzv. nepiimé odboceni vlevo. Vhodné je predevSim na
frekventovanych a vicepruhych komunikacich, kde se s jizdnim kolem neni nutné
pretazovat do levého pruhu anebo cekat uprostied komunikace, ale je mozné nejprve
snadno odbocit vpravo a zastavit. Bezpe¢né pokracovat Ize potom napfi¢ pfes puvodni
smér jizdy ve chvili, kdy je to mozné, pfi¢emz po celou dobu neni cyklista nucen pfilis
zrychlovat ¢i slozité vyhodnocovat dopravni situaci. Tento zpiisob piekonani komunikace
¢i kiizovatky je pouze doporu¢enim, ne povinnosti: naptiklad pfi slabSim provozu lze na
jizdnim kole snadno odbocit i1 spolecné s ostatnimi vozidly, zpravidla se takto pohybuji
cyklisté rychlejsi a zkuSenéjsi. Naopak ,,navodny*“ doporuceny zplisob odboceni vlevo je
V zahrani¢i je tento zplsob odboceni nejcastéji aplikovdn na svételné fizenych
kiizovatkach, v Cesku vak zatim chybi piislusna standardizace této upravy, a proto se
s jejim vyznaCenim bude mozno v dohledné dobé setkavat zpravidla bez svételné-

signalizaéni upravy.”

» CACH, Tomés; PROUSEK, Tomas; SYROVY, Kvétoslav. Princip integraénich opatieni cyklodopravy
a novinky v dopravnim znaéeni. Silnice-Zeleznice. 2010, ro€. 5, &. 5, s. 46-48. ISSN 1801-822X.
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Obrazek 16 Doporuceny zpiisob odboceni cyklistii vlevo

Zdroj: doprava.praha-mesto.cz

2.3.9 Predsunuta stopcCara
Jedna se o vyc€kavaci prostor pro jizdni kola pfedsazeny pied ostatni vozidla na
kiizovatkéch tizenych svételnou signalizaci.
Cyklistim umoziuje ptediazeni se pfed ostatni vozidla, coz mé vyhody:
- bezpecnostni (cyklista je pfed vozidly vidét, tudiz mu nehrozi bocni
srazka v soubézném smeéru),
- zdravotni (cyklista ¢eka pted vozidly a neni tolik obt€Zovan exhalacemi),

- dopravni (cyklista vyjizdi prvni).

Obriazek 17 Predsunuta stopcara

— =

Zdrj: doprava.praha-mesto.cz
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2.3.10 Prejezd pro cyklisty

Koridor pro ptejezd kiizené komunikace. Slouzi k ptfi¢énému piekonani komunikaci.
Na rozdil od jinych zemi jsou v Ceské republice piejezdy pro cyklisty pouze vyznaenym
koridorem pro pficny ptejezd vozovky, cyklista na pfejezdu neméd piednost. Jedinou
vyjimkou jsou ptejezdy pro cyklisty fizené svétlenym signalizatnim zafizenim (semafory),
na kterych cyklista jedouci na signal "volno" (zelend) ma piednost pred vozidly
odbocujicimi ze soubézné komunikace rovnéz na signdl "volno" (obdoba odbocujicich

vozidel a pechodu pro chodce).”

Obrazek 18 Pi'ejezd pro cyklisty

“-\ :
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Zdroj: doprava.praha-mesto.cz

2.4 Zahranici

K zékladnimu standardu v rozvinutych zemich EU ve vztahu k chodctim
a cyklistim patfi vysoka mira ohleduplnosti ze strany fidici motorovych vozidel, ta
prameni nejen z moralnich vlastnosti, vychovy, ale také z bd€lého dozoru policie
a z prisnych a nekompromisné uplatiovanych legislativnich pravidel, kterd sleduji
bezpecnost vSech ucastnikl silni¢niho provozu, ale zvySenou pozornost vénuji chodciim
a cyklistim.

Samoziejmosti je pozadavek vytvafet prostorové podminky pro bezpecny pohyb
chodctli a zejména cyklistl po silnicich budovanim samostatnych stezek, anebo vyraznym
(napt. barevnym) znacenim pruha pro cyklisticky provoz, a to i na rychlostnich silnicich

(provoz chodcti po silnicich mimo obce je velmi fidky).

** Doprava.praha-mesto.cz [online]. Praha cyklistické [cit. 2011-04-18]. Dostupné z WWW:
<http://doprava.praha-mesto.cz/(skppgvv1sy23vhngztpriujc)/zdroj.aspx?typ=2&Id=63804&sh=764907864>.
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Duraz v téchto zemich je kladen na tvorbu uli¢niho prostoru. Ke standardim patti
omezovani §ifek jizdnich pruhti a péasi pro motorova vozidla ve prospéch chodnikd, ve
prospéch zelen€, ve prospéch prostorit pro chodce a cyklisty, a to vcetné nejriiznéjSiho
mobiliafe, vytvarnych prvki, drobnych sluzeb.

K masové rozsifenym standardim patii zavadéni zén s omezenou rychlosti na
30 km/h, tzv. zén tempo 30, jejichz realizace sleduje nejenom bezpecnost, ale také
vhodnéjsi vyuziti uliéniho interiéru. Omezeni rychlosti na 30 km/h se také uplatituje
v celych méstech (Graz, Linz a dalsi) a je povazovano za dalsi zdokonaleni zon tempo 30.
Dalsi stupenn k obytnému uli¢nimu interiéru jsou tzv. obytné ulice, s odpovidajicim
usporddanim a vybavou uli¢niho interiéru, kde vzdjemny vztah chodce a automobilu je
zdiraznén dovolenou rychlosti jen na trovni péSi chiize (standardni oznaceni
,Schrittempo®). Pozoruhodné v tomto smyslu jsou nékteré obchodni ulice v italskych
meéstech, kde symbidza chodce (jeho pohyb i pobyt) a automobilu v jednom prostoru
vyjadiuje moznosti bezkonfliktniho souziti riznych, ale naprosto rovnych partnerti, ktefti si
umi v oboustranném zajmu vyjit vstfic.

Udinna stavebni i organizaéni opatfeni ve prospéch chodcti a cyklistd jsou
v sousednim Rakousku a Némecku a v dalSich vyspélych zemich EU standardem nejen
v obcich a méstech, ale také na silnicich ve volné krajiné. Na vSech druzich pozemnich
komunikaci se uplatituji standardy ve prospéch bezpecnosti vSech ucastnikli provozu
vyuzitim nejen stavebnich a organizaCnich opatifeni, ale také aplikaci elektronickych

systémi, tj. telematiky.”

2.4.1 Némecko, Dansko

Severonémecké mésto Kiel zacalo prosazovat cyklistickou strategii v roce 1987.
Postupné¢ byla zavedena opatieni jako napiiklad zoény tempo 30, zpiistupnéni
jednosmérnych ulic cyklistim, vystavba cyklostezek a institut FahrradstraBen
(cyklistickych wulic). Tyto cyklistické ulice piedstavuji inovativni zplisob podpory
cyklistické dopravy, jelikoz v nich maji cyklisté prednost. Cyklistim je umoznéno jet po
celé sifce komunikace a fidicim vozidel je zakdzano je predjizdét. Navic automobily musi

zpomalit na 30 km/h nebo méné a ptizpusobit se rychlosti cyklistt.

# Uur.cz [online]. Publikaéni innost a knihovna, aktualizovano 23. 2. 2011[cit. 2011-04-29]. Dostupné
z WWW: <http://www.uur.cz/images/pap/KapitolaC/2009/C7_Dopravnilnfrastruktura 20090428.pdf>.
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Kodanska sit’ cyklistickych komunikaci se skladd ze stezek po obou strandch
hlavnich ulic a méii celkem pies 300 km. Cyklistické stezky jsou obvykle alespoii 2 m
Siroké. V Kodani je cyklistickd doprava povazovéana za samostatny druh dopravy se svym
vlastnim oddélenym dopravnim prostorem. V roce 2002 mésto Kodan poprvé piedstavilo
cyklistickou strategii ,,The cycle Plan 2002-2012%, jejiz cile byly:

= Zvysit podil obyvatelstva dojizdéjiciho do zaméstnani na kole na 40 %,

» snizit 0 50 % riziko vazného zranéni nebo usmrceni cyklisti,

= zvysit podil cyklistd, ktefi se citi v méstském provozu bezpecné z 57 % na 80 %,
= zvysit cestovni rychlost cyklisti o 10 %,

= zvysit pohodlnost cyklistické dopravy a zintenzivnit idrzbu cyklistickych

komunikaci.

V zajmu dosazeni téchto stanovenych cilli dansti projektanti neustale pracuji na
zdokonalovani cyklistickych komunikaci a parkovacich prostor. Jejich inovativni opatfeni
jsou uvedeny v tabulce 3. Obrazek 19 ukazuje jejich dopad na infrastrukturu a bezpecnost

cyklistti od roku 1998 do roku 2006.

Tabulka 4 Opatreni ke zvySeni bezpec¢nosti cyklistické dopravy v Kodani

Opatieni Implementace

= Dobfe udrzované, pln¢ integrované stezky,
vyhrazené pruhy a cyklistické ulice ve mésté a
predméstich,

* plné koordinovany systém znaceni pro cyklisty.

Vytvoteni rozsédhlého systému
samostatné cyklistické
infrastruktury a jejich prvki

= Zelené svételné signaly pro cyklisty na vétSing
ktiZzovatek,

= predsunuté stopary a vyhrazené jizdni pruhy
zvysujici bezpec€nost
a rychlost prijezdu kiizovatkou,

= povolené odboCovani cyklistli na cervenou
vpravo,

» zvyraznéni cyklistickych pruht v kiizovatce.

Uprava kiizovatek a zavedeni
pfednostnich svételnych znameni
pro cyklisty

» Dostatek vhodnych parkovacich mist po celém
meste,

= ZvySeni osvétleni a bezpecnosti parkovacich
mist, zavedeni hlidanych parkovist,
kamerového systému a vyhrazena parkovisté
pro zeny.

Zlepseni parkovacich moznosti

Zdroj: europarl.europa.eu’®

2 Europarl.europa.cz [online]. Activites/Committees/Studies [cit. 2011-05-08]. Pelozil autor. Dostupné
z WWW: <http://www.europarl.europa.eu/activities/committees/studies/download.do?
language=en&file=30971#search=%20promotion%200f%20cycling%20>.
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Obrazek 19 Pozitivni vysledky zavedeni kodaiiské cyklistické strategie (1998-2006)
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Zdroj: europarl.europa.eu”’

Z obrazku je vidét, ze od roku 1998 doslo knartistu ve vSech pozorovanych
oblastech s vyjimkou poctu usmrcenych a vazné zranénych cyklistl, ktery zaznamenal

pokles, coz predstavuje velmi zadouci vysledek.

2.4.2 Nedostatky CR v cyklistické dopravé

Problémy s navrhovanim cyklistickych komunikaci, se zavadénim novych prvka
cyklistické dopravy a piredevSim problémy jejich uzivateli mnohdy prameni jiz
z legislativnich nedostatkd (zakon ¢&. 361/2000 Sb., TP, CSN). Soucdasn4 legislativa chape
cyklistu jako ucastnika silniéniho provozu, resp. vozidlo, avSak opomiji fakt, ze cyklista se
v okamziku mize zménit v chodce a naopak. Zikon v mnohém cyklistickou dopravu
dokonce zcela opomiji, pocinaje definicemi. Definovani nejsou ani dalsi uzivatelé
cyklistické infrastruktury, jako jsou bruslafi, koleckovi lyzafi apod. V nésledujicim bodu
jsou vybrany opatieni, kterd jsou uspesné¢ pouzivana v riiznych evropskych zemich. Jejich
zaclenéni do ceské legislativy by pomohlo k lepsimu fungovéani cyklistické dopravy.
Ptiznivy dopad maji opatfeni 1 na piivétivost cyklistického prostfedi a potazmo tedy

1 rozvoj tohoto dopravniho odvétvi.

" Europarl.europa.cz [online]. Activites/Committees/Studies [cit. 2011-05-08]. Pelozil autor. Dostupné
z WWW: < http://www.europarl.europa.eu/activities/committees/studies/download.do?language=en&file
=30971#search=%20promotion%200f%20cycling%20>.
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Opatreni podpory cyklistické dopravy v evropskych zemich

prednost v jizd¢ vozidlim jedoucim ve vyhrazeném pruhu a po piejezdu pro
cyklisty pti odboéeni na smérové signaly (Némecko, Svycarsko). Nyni ma cyklista
prednost pouze pred ,.koliznim* smérem v piipadé plnych signala (nutna tprava
odst. § 70 z. 361/2000 Sb.) + doplnit blikajici oranzové kolo, resp. kolo s chodcem,
ptejezd pro cyklisty integrovany s pfechodem pro chodce (Rakousko; Sitka min.

4 m) - navazuje na stezky pro chodce a cyklisty se spole¢nym provozem,

pruhy a stezky se spoleCnym provozem, s preferenci prevazujici funkce (Némecko)
— preferovany druh pohybu je dan ptikazovym znacenim. Napft. liniovd komunikace
- stezka pro chodce, s povolenym vjezdem jizdnich kol, nebo automobila,
(dodatkova tabulka + napt. pohyb v rezimu pési zony),

legalizace jizdy cyklisty nejen pii pravé stran¢€ vozovky (Francie) - pii tzkych
Sitkovych pomérech, se cyklista nemusi pohybovat pii pravém okraji. Prave

v takovychto situacich casto dochazi ke kolizim - cyklisté dnes nabizeji prostor
automobilistim pro ptedjeti i kdyz to fyzicky neni mozné (okruzni kifizovatky,
jizda podél zastavkovych ostrivki apod.),

ptejezd pro cyklisty pfiblizeny pfechodu pro chodce s vynechanou linii pfivracenou
k ptfechodu - snizeni prostorovych narokd, které maji ¢asto za nasledek nemoznost
realizace (upravy TP 179),

dvoubarevna signalizace pro cyklisty, resp. pro cyklisty a chodce (Némecko) -
piipustit (resp. presnéji definovat) moznost vypusténi zluté ze sady svételnych
signali;

jizda ve vyhrazeném jizdnim pruhu - definovat vzajemné ptedjizdéni v ramci
vyhrazeného pruhu,

piesnéjsi definice bruslare, koleCkového lyzaie - definice bruslate jako zvlastni
kategorie (s ohledem na rychlosti jej neni vhodné vzdy povazovat za chodce), prava
a povinnosti,

moznost zfizeni ,,stalého pravého odboceni na SSZ kiizovatce* (Némecko) — stala
zelena Sipka,

moznost ptedjizdéni cyklisty i ptes plnou ¢aru (za dodrzeni podminek pro

piedjizdéni).”®

¥ Cyklostrategie.cz [online]. Cyklodata: Ke stazeni, aktualizovano 6. 1. 2011 [cit. 2011-05-11]. Dostupné
z WWW: <http://www.cyklostrategie.cz/file/4-2-1-metodika/>.

42



2.5 Predsudky

Nejvetsim neptitelem méstské cyklistické dopravy nejsou automobily, ale dlouho
zazité predsudky. Mnoho cyklistickych organizaci tvrdi, Ze se jizda na kole Casto povazuje
za volnocasovou aktivitu ¢i sport a Casto je jizdni kolo chépano pouze jako dopravni
prostiedek pro déti a chudsi vrstvu obyvatelstva.

Ve méstech s vétsSim podilem cyklistické dopravy (nad 30 %) jako naptiklad
Enschede, Amsterdam, Eindhoven a Kodan bylo v Sedesatych letech pfijeti cyklisti jako
rovnocennych ucastnikii dopravniho provozu rozhodujicim faktorem pro dosazeni jejich
podilu na pfepravnim vykonu. V disledku obav ze spotieby energie, paliv, dopadli na
zivotni prosttedi, zdravi a kvalitu obyvatel se v sedmdesatych letech objevilo nové chapani
cyklistické dopravy. Na druhé stran¢, maly podil cyklistické dopravy (okolo nebo mén¢
nez 10 %) naptiklad v Antverpach a Manchesteru by mohl byt disledkem kolektivniho
negativniho obrazu cyklistiky jako dopravniho prostredku.

Narodni cyklisticka strategie Velké Britanie se otevien¢ odkazuje na zmény postoje
spolecnosti. Zaméfuje se na zvysSeni spoleCenského postaveni a povédomi cyklistické
dopravy mezi poskytovateli dopravy, sluzeb a zaméstnavateli stejné tak jako mezi
potenciondlnimi cyklisty a ostatnimi ucastniky silni¢niho provozu. V této strategii je
zaClenén konkrétni plan na rozSifeni povédomi o tom, Ze vyuzivani kola ke

kazdodenni osobni dopravé je praktické, bezpecné a piinasi radost.
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3 Specifikace krizovych situaci vznikajicich v ramci
silniéniho provozu s ohledem na cyklisty a specifikace

faktoru, které pusobi na jejich vznik ¢i nasledky
Byt v dnes$ni dob¢ aktivnim cyklistou neni zrovna jednoduché. Jizda na kole ve
meéstech i mimo n¢ s sebou Casto pfindsi fadu krizovych situaci, které tuto ¢innost vyrazné
znepiijemnuji a pro mnohé jsou i divodem, pro¢ tento druh dopravy nevyuzivaji. Urcit
tyto situace, podrobit je dikladnému rozboru a zjistit pro¢ k nim dochézi je klicem ke

zvySeni atraktivnosti cyklistické dopravy.

3.1 Krizové situace

Podle krizového zikona Ceské republiky je za krizovou situaci povaZovana
mimofadna udalost, pii niz je vyhldSen stav nebezpeci nebo nouzovy stav nebo stav
ohroZeni. NejCastéji se jedna o zivelné pohromy, primyslové havarie nebo pieruseni
dodavek energie. Jina definice krize tika, Ze se jedna o mimotadnou udalost, ktera velikosti
a rozsahem ohrozeni zpusobuje destabilizaci urcitého prostiedi a vyzaduje zavedeni
stabilizacnich opatieni. Vztdhneme-li toto vymezeni na dopravu, prostiedim lze chépat
pozemni komunikace a destabilizaci tohoto prostiedi pak naruseni plynulosti provozu
a bezpecnosti jeho ucCastnikl. V definici je zahrnuto 1 feSeni téchto situaci pouzitim
stabilizacnich opatfeni. Pro dopravu jsou to preventivni opatfeni, kterd by zamezila jiz
jejich vzniku.

Krizové situace v cyklistické dopravé vznikaji predevSim v mistech s vyssi
intenzitou automobilového provozu. Vysoka intenzita dopravy sama o sob& problémem
neni, pouze vSak v pfipad¢, Ze je v daném misté zajisténa kvalitni, odpovidajici cyklisticka
infrastruktura. Cyklisté se v zadsad¢ pohybuji ve dvou prostfedich, ve mést¢ a mimo n¢j.

Nebezpeci, ktera jim hrozi, jsou vSak pro ob¢ prostiedi stejna.

3.1.1 Predjizdéni cyklistu

Predjizdéni obecné patii k riskantnim Cinnostem, se kterymi se ucastnik provozu
muze setkat. Jedna se o manévr, kdy rychleji jedouci dopravni prostiedek objede pomaleji
jedouci dopravni prostfedek a zaradi se pfed n¢j. Jakym zplsobem je dovoleno piedjizdét
a jak se maji GcCastnici provozu pii této Cinnosti chovat, vymezuje zdkon o provozu na

pozemnich komunikacich.
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Osoba jedouci na jizdnim kole je témét vzdy v pozici predjizdéného. Zakon uklada
predjizdéjicimu fidi¢i povinnost neohrozit ani neomezit fidice vozidla, které ptedjel. Pokud
chybou je nedodrzeni bezpecné boc¢ni vzdalenosti mezi cyklistou a vozidlem v dob¢
predjizdéni. Ridi¢ motorového vozidla musi poéitat s neoéekavanou zménou sméru jizdy
cyklisty a byt na ni pfipraven. Dalsi velmi nebezpecnd situace pro cyklistu nastava ve
chvili, kdy se ho fidi¢ vozidla jedouci za nim rozhodne piedjet i piesto, Ze v protisméru
nema volno. Snadno tak miize dojit k vytlaceni cyklisty mimo komunikaci.

Mnoho tidi¢t si pti predjizdéni cyklisty také neuvédomi, ze pokud nedaji znameni
o zmén¢ sméru jizdy, tak fidi¢ jedouci za nimi uvidi cyklistu az na posledni chvili a mlze
dojit ke kolizi. Povinnost davat znameni pii piedjizdéni cyklisty je dana ze zékona.

, Ridic, ktery pii predjizdént vybocuje ze sméru své jizdy, musi ddavat znameni o zméné
sméru jizdy a nesmi ohrozit ani omezit Fidice jedouci za nim. Ridi¢ musi dat znameni
0 zméné sméru jizdy pri predjizdéni cyklisty. “*’

3.1.2 Odbocovani

Odbocovani je situaci, kterd vyzaduje zvySenou pozornost a opatrnost fidicu.
Cyklisté v silnicnim provozu zabiraji mnohem mén¢ mista nez automobily a néktefi fidici
je neberou jako rovnocenné ucastniky. Z toho divodu se cyklisté pti odbo¢ovani mnohdy
dostavaji do nebezpecnych situaci, které mohou skoncit nehodou.

Prvni z nich vznika v situaci, kdy cyklista chce odbocit vlevo, ale fidi¢ motorového
vozidla jedouci za nim nerespektuje jeho znameni o zméné¢ sméru jizdy a pokracuje
v pfimém sméru. V lepSim piipadé¢ cyklista zaznamend vozidlo dfive, neZ odboci.
V horsim piipadé dochazi k dopravni nehodé. Ridi¢ motorového vozidla ma v této situaci
moznost predjet cyklistu vpravo.

., Predjizdi se vlevo. Vpravo se predjizdi vozidlo, které meni smer jizdy vlevo a neni-li jiz
pochybnosti o dalsim sméru jeho jizdy. Pri jizde v pripojovacim nebo odbocovacim pruhu
se smi vpravo predjizdet téz vozidlo jedouci v pribezném pruhu. Odbocovaci pruh je
pridatny jizdni pruh urceny pro odbocovani (vyrazovani) vozidel z pribézného jizdniho

30
pruhu.

% Cesko. Zakon ze dne 14. zaii 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zm&nach n&kterych zékond.
In Shirka zdakonii Ceské republiky. 2000, ¢astka 98, s. 4570-4616. ISSN 1211-1244
30 Cesko. Zakon ze dne 14. zaii 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zékoni.
In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, &astka 98, s. 4570-4616. ISSN 1211-1244
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Druha situace nastava ve chvili, kdy fidi¢ vozidla odbocuje vpravo a neda prednost
cyklistovi jedoucimu ve vyhrazeném jizdnim pruhu.
., Ridic odbocujici vpravo musi dat prednost v jizdé vozidliim jedoucim ve vyhrazeném
Jizdnim pruhu, pro néz je tento jizdni pruh vyhrazen. Tam, kde je povolena jizda podél

. . g . 3l
tramvaje vlevo, musi dat prednost v jizdé i tramvaji.

3.1.3 Kfrizovatky

Prijezd cyklist kiizovatkami se v naprosté vétSin€ piipadt odehrava v celé délce
v hlavnim dopravnim prostoru, vyjimku tvoii pouze piejezdy stezek vedoucich
v piidruzeném prostoru. V Cesku vétsina kiizovatek zpravidla neobsahuje Zzadna zvlastni
opatfeni pro jizdni kola — ta se pak pii prajezdu chovaji jako ostatni vozidla.
U vyznamnéjSich komunikaci, které pfedevSim v intravilanu funguji jako hlavni ulicni
dopravni osy, je vhodné integrovat prvky cyklistické infrastruktury, které pomadhaji
bezpecnéjSimu a plynulejSimu provozu motorovych i bezmotorovych vozidel tim, ze 1épe
pierozdéluji jejich spolecny dopravnich prostor.

Ktizovatkam je vénovana vyjimecna pozornost, i vzhledem k tomu, ze v cyklisticky
rozvinutych zemich se nejvétsi poCet nehod s ucCasti cyklisth stane prave tam.
V Nizozemsku se 59 % vSech nehod s ucasti cyklistl stane pravé v kiizovatce.

Cyklisticka doprava je v bézném ulicnim prostoru ovliviiovana ostatnimi druhy
dopravy. Jde ptfedevsim o automobilovou dopravu a pési provoz. Zakladnimi pozadavky na
cyklistickou infrastrukturu ve méstech jsou jeji spojitost — ucelenost a logika dopravni sité
s vhodnym feSenim uzlid (kfizovatek), piimost spojeni, bezpecnost, komfort, piipadné
atraktivita prostiedi.

Hlavnim problémem jizdy na kole ve méstech CR je piistup odpovédnych organti
k cyklistické dopravé pii pierozdélovani prostoru mistnich komunikaci. Zatim stale
existuje znaény rozdil v hodnotach intenzit cyklistické dopravy mezi CR a zemémi zapadni
Evropy. Tento fakt je urcujici pro postoj k cyklistické dopravé, na kterou je u nas
nahlizeno jako na podfadnou a nerovnocennou dopravé motorové. Platilo a stale jeste
nekdy plati, ze cyklista je v Ceskych méstech povazovan za prekazku v dopravnim proudu,

kterou je nutno co nejvice separovat od ostatniho provozu. To se tyka hlavné kiizovatek.

3! Cesko. Zakon ze dne 14. zaii 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zékoni.
In Shirka zdakonii Ceské republiky. 2000, &astka 98, s. 4570-4616. ISSN 1211-1244
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Cyklista ve mésté vzdy hleda nejrychlejsi spojeni k cili. Cas, vynaloZena energie
a bezpe€nost jsou pro né¢ho na prvnim misté. Pokud cyklistickd infrastruktura neni
navrzena s ohledem na tyto podminky, cyklisté ji Casto nevyuzivaji, voli jinou trasu,
vyhybaji se tém kiizovatkdm, kde ztraci pfili§ Casu Cekanim na svételné signalizaci,
pfipadné voli jizdu na cervenou. Proto jsou kiizovatky nejproblémovejSim mistem
v cyklistické infrastruktufe, v ¢eskych méstech se zde odehrava cca 45 — 60 % nehod
s ucasti cyklistd.

Pii planovani novych cyklistickych komunikaci v CR je snaha zvySovat bezpe¢nost
cyklistd v kfizovatkach tim, Ze jsou na vsSech typech uroviovych kfizovatek vyvedeni do
ptidruzeného prostoru a po jednotlivych prejezdech pak kiizuji jejich jednotliva ramena.
Tato separace cyklodopravy od motorové dopravy se zdd byt logicka a bezpecna pouze
zdanlivé - vhodna je pouze na vyznamnych zatizenych kiizovatkach, u téch mensich
zbyte¢né prodluzuje prijezdni dobu kiizovatkami, coz Casto vede k nekdzni, pfipadné
volby jiné trasy cyklistou. V intravilanech mést je na vSech typech troviovych kiizovatek
méné zatizenych motorovou dopravou vhodné€j$i navrhovat vedeni cyklisti v hlavnim
dopravnim prostoru, kdy je bezpe¢nost cyklisti dale zvySena napt. sniZenim rychlosti
v okoli ktizovatky na 30 km/h, nebo vyvySenim prostoru kiizovatky do urovné chodnikd.
Pokud jsou cyklisté striktné separovani na vSech kiizovatkach, ke kterym vedou cyklistické
komunikace, motoristé ziskavaji pocit nadtazenosti, coz se projevuje na kiizovatkach, kde
cyklisté nemaji zadny vyhrazeny prostor a jsou nuceni pouZzivat jizdni pruhy spolecné
s automobily.*

Zptsob vedeni cyklistl pres kiizovatky by mél navazovat na zplsob organizace
dopravy v profilu, pokud jsou cyklist¢ ke ktizovatce navedeni v hlavnim dopravnim
prostoru, neméli by byt pred kiizovatkou vyvedeni do ptidruzeného prostoru. V ptipadé
prasecnych
a stykovych kfizovatek, které nejsou pfili§ zatizené motorovou dopravou, je vhodné vést
cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru s fazenim pied kfizovatkou ve vlastnich pruzich
nebo na predsunuté ,,stopcaie®, kdy do kiizovatky vjizdéji pred automobily, jejichz fidici
tak o nich maji prehled. Je rozSifena mylna pfedstava, ze tento zpiisob je pro cyklisty
nebezpecny nejen pii prijezdu kiizovatkou, ale hlavné pied ni v pripletovych usecich, kde

se cyklisté fadi do vyhrazenych pruhii. Pfitom zahrani¢ni statistiky ukazuji, Ze se v téchto

32 Cyklostrategie.cz [online]. Cyklodata: Vyzkum, aktualizovano 24. 11. 2010 [cit. 2011-05-05]. Dostupné
z WWW: <http://www.cyklostrategie.cz/file/vyzkum26-zaverecnazprava/>.
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mistech (priletovych usecich) odehraje pouze 10 — 25 % nehod z celkového poctu nehod
cyklisti v kfizovatkach. Cyklista vedeny kiizovatkou v hlavnim dopravnim prostoru ma
navic pfi pifimém prijezdu kiizovatkou ptfednost pied vozidly odbocujicimi vpravo

narozdil od vedeni v pfidruzeném prostoru, kdy musi davat prednost na vsech kiizenich.

3.1.4 Okruzni kfizovatky

Zpusob jizdy cyklistl ptes okruzni kiizovatky je také nutné posuzovat s ohledem na
vyznam piekonavanych komunikaci. U velmi =zatizenych kiizovatek je vhodnéjsi
poskytnout moznost prijjezdu cyklistim v ptidruzeném prostoru paralelné s chodci (musi
vSak davat pfednost na vSech kiizenych ramenech), u ostatnich je ucelngjsi fesit
cyklistickou dopravu v HDP bez zvlaStnich opatieni, popf. po okruznim pasu na
vyhrazeném jizdnim pruhu pro cyklisty. K tomuto fesSeni je vSak nutna podrobna analyza
v zavislosti na intenzitdich a parametrech okruzni kfizovatky (z hlediska slepych
rozhledovych uhli). V zahrani¢nich studiich je zminovano riziko srazky cyklisty
pokracujiciho ve vyhrazeném pruhu po kruhovém objezdu vozidlem odbocujicim do
vyjezdu z kruhového objezdu (Spatny odhad rozdilu rychlosti, ktery je na mensSich
kiizovatkach zanedbatelny). ReSeni s okruznim pasem je pouzivano na drtivé vétsing
okruznich kfizovatek v Dansku. V CR zatim existuje jedina okruzni kiizovatka s vedenim
cyklisth po okruznim pasu (tzn. s prednosti cyklisti pfed vozidly vjizdéjicimi na
kiizovatku a odbocujicimi z okruzniho pasu), nachazi se v Sumperku a cyklisticky pas je
barevné odliSen.

V podminkich CR zatim bohuZzel nelze uplatnit zavéry nizozemskych vyzkumil,
které na okruznich ktizovatkach s vedenim cyklisth v pfidruzeném prostoru doporucuji
absolutni ptednost cyklisty pfed automobily, 1 kdyz cyklista jede po obousmérné stezce
pies rameno kiizovatky proti sméru jizdy na okruznim pasu. Piejezd pro cyklisty je pak
vyvysen nad Groven vozovky a tvoii piiény préah. Ve Svycarsku se zase cyklisticka doprava
na méstskych okruznich ktizovatkéch fesi tiplnou integraci cyklisty do dopravniho proudu.
Cyklista nema vyhrazeny zadny prostor, pouziva celou $itku okruzniho péasu a pii pohybu
v kiizovatce je rovnocennym ucastnikem silniéniho provozu. Ve Svycarsku je rovnéz

uzivéan systém samostatnych cyklistickych ramen okruzni kfizovatky.*

3 Cyklostrategie.cz [online]. Cyklodata: Ke staZeni, aktualizovano 6. 1. 2011 [cit. 2011-05-11]. Dostupné
z WWW: <http://www.cyklostrategie.cz/file/4-2-1-metodika/>.
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3.1.5 Chodci

Krizové situace mezi cyklisty a chodci nastdvaji pfedev§im na piechodech pro
chodce a na stezkach se spolecnym provozem. Na piechodech pro chodce maji cyklisté
povinnost sesednout a kolo vést, tento predpis ovSem casto porusuji a mezi chodci se
nebezpecné proplétaji. Na stezkach se spolecnym provozem cyklisti a chodcli nastavaji
problémy plynouci z neznalosti zdkona a pfili§ nizké tolerance mezi témito dvéma
uzivateli. Je-li zfizena stezka pro chodce a cyklisty oznacena dopravni znackou "Stezka pro
chodce a cyklisty", na které je oddélen pruh pro chodce a pruh pro cyklisty, je cyklista
povinen uzit pouze pruh vyznaceny pro cyklisty. Pruh vyznaceny pro chodce miize cyklista
uzit pouze pii objizdéni, piedjizdéni, otaCeni, odboCovani a vjizdéni na stezku pro chodce
a cyklisty; pfitom nesmi ohrozit chodce jdouci v pruhu vyznaceném pro chodce. Ty samé

povinnosti ma i chodec vici cyklistim.

3.2 Faktory

Na vznik krizovych situaci maji vliv rizné faktory, bud’ vychézeji pifimo od
ucastniki silni¢niho provozu, nebo jsou vysledkem pisobeni vnéj$ich vlivl, popt. jejich
kombinace. V této ¢asti (3. bod) jsou faktory roztazeny do skupin a jsou k nim pfidruzeny
statistiky dopravnich nehod, na kterych mély tyto faktory podil. VSechny ciselné udaje
v této Gasti byly ziskany z publikaci policie Ceské republiky ,,Piehled o nehodovosti na
pozemnich komunikacich v CR* za vybrané roky.**

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny pocty nehod, které zavinili cyklisté a pocet
usmrcenych cyklisth v uplynulych tiech letech. Z hodnot Ize vycCist mirny
pokles celkového poctu nehod a celkového poctu usmrcenych cyklistl pfi jimi zavinénych

1 nezavinénych nehodach.

Tabulka 5 Dopravni nehody zavinéné cyklisty v roce 2008-2010

Rok Pocet nehod Usmrceno TéZce zranéno | Lehce zranéno
2008 1 990 39 243 1454
2009 1 909 38 245 1554
2010 1782 40 253 1375

Zdroj: policie.cz

3 Policie.cz [online]. Statistika nehodovosti [cit. 2011-05-08]. Dostupné z WWW:
<http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti 900835.aspx?q=Y2hudWO09INA%3d%3d>.
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Tabulka 6 Usmrceno cyklist — p¥i jimi zavinénych i nezavinénych dopravnich nehodach

Rok Usmrceno celkem | Usmrceno v obci Usmrceno mimo obec
2008 77 36 41
2009 72 40 32
2010 70 30 40

Zdroj: policie.cz

3.3 Vnitrni faktory

Za vnitini faktory Ize
pozemnich komunikacich,
s charakterovymi vlastnostmi

dodrzovat pravidla silnicniho provozu, dbat na vlastni bezpeci i bezpe¢i ostatnich.

zjejich chovani

a jednani.

oznacit ty, které vychazeji piimo od ucastnikli provozu na

Jsou tedy tzce

Nedodrzovani bezpecného chovani mize skonc¢it dopravni nehodou.

3.3.1 Hlavni pri¢iny nehod cyklisti — srovnani let 2008-2010

»  Neprimérend rychlost

Tabulka 7 Nepfiméfena rychlost - poc¢et nehod/usmrcenych 2008-2010

Rok Pocet nehod Pocet usmrcenych
2008 163 2
2009 170 2
2010 198 6

Zdroj: policie.cz

Za obdobi poslednich tfech let doslo k nariistu po¢tu nehod zavinénych cyklisty

z divodu nepfiméiené rychlosti. Zatimco v roce 2008 a 2009 byly pii téchto nehodach

usmrceny dveé osoby, v lofiském roce to bylo Sest osob.

»  Nespravné predjizdent

Tabulka 8 Nespravné piedjiZdéni - pocet nehod/usmrcenych 2008-2010

Rok Pocet nehod Pocet usmrcenych
2008 10 0
2009 13 0
2010 11 0

Zdroj: policie.cz

V porovnani s ostatnimi hlavnimi pficinami dopravnich nehod cyklistli, zaujiméa

nespravné predjizdéni jednoznacné posledni misto. Velmi pozitivni skutecnosti je, Ze pfi

téchto nehodach nepfisel o zivot zadny jejich Gcastnik.
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»  Nedani prednosti

Tabulka 9 Nedani prednosti - pocet nehod/usmrcenych 2008-2010

Rok Pocet nehod Pocet usmrcenych
2008 474 16

2009 448 9

2010 396 13

Zdroj: policie.cz

V této kategorii je nastaven klesajici trend v po¢tu nehod, ale jak je z tabulky

ziejmé nekoreluje s poctem usmrcenych osob, ktery je proménlivy.

= Nespravny zpusob jizdy

Tabulka 10 Nespravny zpusob jizdy - pocet nehod/usmrcenych 2008-2010

Rok Pocet nehod Pocet usmrcenych
2008 1343 21
2009 1278 27
2010 1172 21

Zdroj: policie.cz

Jednoznacéné nejvice nehod mé na svédomi nespravny zpiisob jizdy. V poslednich
ttech letech je v této kategorii zaznamenan pokles, ale stejné¢ jako u kategorie nedani
pfednosti se tento trend neodrazi v poctu usmrcenych osob. Vysoké ¢isla jsou disledkem
toho, e Policie CR do této kategorie zatazuje mnoho riznych pfi¢in dopravnich nehod,
jako napt. nedodrzeni bezpecné vzdalenosti, nepiizptisobeni jizdy technickému stavu
vozovky
a povétrnostnim podminkdm, nevénovani plné pozornosti fizeni, vjeti do protisméru apod.

»  Nehody cyklistii pod vlivem alkoholu

Tabulka 11 Nehody cyklisti pod vlivem alkoholu 2008-2010

Rok Pocet nehod Pocet usmrcenych
2008 438 1

2009 522 13

2010 531 17

Zdroj: policie.cz

Velmi negativni tendence byla zaznamenana v kategorii nehod zavinénych cyklisty
pod vlivem alkoholu. Od roku 2008 se jejich pocet zvysSil téméf o sto nehod
a vzrostla 1 jejich zdvaznost. Smrti cyklisty skoncilo 17 nehod, pfi¢emz v roce 2008 doslo

k usmrceni pouze jednoho cyklisty.
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V piedchozi ¢asti byly uvedeny hlavni pficiny nehod zavinénych cyklisty za
posledni tii roky. Tento vycet samoziejme nepostihuje vSechny pfi¢iny, resp. faktory, které

maji za nasledek dopravni nehodu. Mezi vnitini faktory se fadi mnohé dalsi.

3.3.2 Vidét a byt vidén

Vidét a byt vidén je zakladni pravidlo bezpeénosti na silnicich. Ridiéi, ktefi zranili
chodce ¢i cyklistu, se shoduji na tom, ze ho vidéli pfili§ pozd¢ nebo ho nevid€li vibec.
Tento fakt vyplyva zpfistupu jednotlivych cyklisti a zanedbavani jejich vlastni
bezpecnosti,
1 pfesto, ze jim zékon ptikazuje mit jizdni kolo za snizené viditelnosti vybaveno svételnymi
prvky. Diky vefejnym kampanim doslo v poslednich deseti letech ke zlepSeni, avSak stale
se najdou cyklisté, ktefi berou osvétleni své osoby nebo svého kola na lehkou vahu.

Viditelnost cyklistd a chodcii 1ze zvysit pomoci dobie zvoleného obleceni, nasivek
a doplnkti ze specidlnich materidli. Reflexni materidl je v noci vidét na 3x vétsi
vzdalenost nezZ bilé obleceni a vice neZ na 10x vétsi vzdalenost nez obleCeni tmavé. Pti
rychlosti 75km/h potiebuje fidi¢ nejméné 31 metra (1,5 sekundy) na to, aby si uvédomil
nebezpedi a odpovidajicim zplisobem zareagoval. Pouze s reflexnimi materidly daji chodci
a cyklisté fidi¢im dostatek ¢asu. Také bezpecnostni prvky na jizdnim kole jsou nezbytné
pro zaruceni dobré viditelnosti (Ptiloha ¢. 2). Povinné je vybaveni piedni bilou odrazkou,
zadni Cervenou odrazkou a oranzovymi odrazkami na pedalech a v paprscich kol (mohou

byt doplnény reflexnimi prouzky na botach a odévu).

3.3.3 Prilba

Tézka zranéni cyklisti jsou vétSinou provazena vaznym poranénim hlavy.
Ve vétsine pripadil 1ze urazu hlavy piedejit. Od ledna roku 2001 jsou cyklisté mladsi 18 let
ze zakona povinni za jizdy pouzivat ptilbu. To vSak neplati pro dospélou populaci,
u které pouzivani tohoto ochranného dopliiku stdle jesté¢ neni béznou praxi. Doklada to
1 statistika nehod cyklistii z roku 2008, kdy z celkového poctu 77 usmrcenych cyklisti
nebylo v dobé dopravni nehody vybaveno pfilbou celkem 68 cyklist, tj. témet 90 %
(ptesné 88,3 %), v pripad¢ tézkych zranéni nemélo ptilbu 348 cyklistii (80,7 %) a v ptipadé
lehkych zranéni bylo bez cyklistické pfilby 2 041 cyklistl (81,1 %).
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3.3.4 Vzajemna tolerance

Ke kolizim mezi cyklisty a ostatnimi ucastniky provozu dochazi témeét denné.
z dopravnich piedpisti. Casto je vSak mozné, jak ze strany cyklistd, tak i ostatnich
ucastnikli tomuto jednani predejit, pokud by se vice vzajemn¢ respektovali. Obzvlasté mezi
cyklisty a chodci/bruslaii panuje velka nevrazivost. VSichni tito G€astnici si narokuji pravo
na prednostni jizdu po vyhrazené komunikaci. Pfestoze zadkon jednoznacné vymezuje
jejich pohyb po spolecnych stezkach, néktefi chodci a cyklisté jeho piesné znéni neznaji.
To ovSem nebrani plynulému a bezpeénému provozu, protoze mnohdy by k nému postacila

jen vétsi vzajemna tolerance.

3.4 Vnéjsi faktory

V bezpecnosti cyklistl a stejné tak i vSech fidic¢i hraji urcitou roli i podminky, které
sami fidi¢i sice nemohou ovlivnit, ale mohou se jim pfizplsobit. Tyto vnéjsi podminky
nepatii mezi hlavni a nejvyznamnéjsi pti¢iny dopravnich nehod, mnohdy vSak na nich maji
sviij podil. Ridii jsou si téchto faktorl ve vét§ing ptipadii védomi, avsak ne vsichni jim

ptikladaji takovou dtlezitost, kterou by méli.

3.4.1 Povrch

Technicky stav vozovky je pro jizdu na kole velmi dilezity. Pokud si chee cyklista
svou jizdu uzit je povrch vozovky naprosto klicovou zalezitosti. Pro uzivatele cyklistické
dopravy je hlavnim kritériem volby trasy rychlost, potazmo doba, za kterou se dostanou do
jejiho cile. DalSim diilezitym kritériem je vSak i pohodli a bezpecnost. Cyklista nemtize tak
Casto jako chodec zaznamenavat, co se déje v jeho okoli. Kvili rychlosti, kterou se
pohybuje, musi mnohem castéji sledovat situaci pred sebou. V piipadé blizici se srazky jen
stézi zastavi na miste, stejné jako fidi¢ motorového vozidla.

Jizdni kolo je kvili svym technickym parametrim daleko nachylnéjsi na rozdily
v kvalit¢ materidli pouzivanych na horni vrstvu silnic. Dilezity vyznam maji pro tuto
skutecnost plasté. Jejich Sitka a pouzity vzorek ptedpovida do jisté miry chovéni kola na
povrchu vozovky v konkrétnich povétrnostnich podminkach. Podstatnou je velikost sty¢né
plochy, ktera za zhorSenych povétrnostnich podminek rozhoduje v dané situaci, misté a na

konkrétnim povrchu o zptisobu priijezdu kola a samoziejmé i bezpecnosti jezdce.
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Kvalita pouzitého materidlu svrchni ¢asti vozovky se projevi pfi zménach pocasi.
V praxi se nejcastéji cyklisté setkaji s asfaltovym povrchem. Za normalnich podminek je
velmi bezpecny a pfilnavost plasté jizdniho kola je vysokd. Za mokra se pfilnavost snizuje
a na fidi¢ich je vyzadovéana zvySena opatrnost. Pfi nizkych teplotach, pohybujicich se
kolem nuly a pod nulou, je sjizdny s maximalni opatrnosti. V takovém ptipad¢ je riziko
vzniku nebezpecné situace velmi vysoké.

Pti prijezdu historickym centrem meésta se cyklista Casto setkdva s kamennou
dlazbou. Tento povrch je pro cyklistickou dopravu znacné neprakticky. Povrch je
nesouvisly, pro jizdu nepohodlny a pfi zméndch povétrnostnich podminek se pfilnavost
vyrazné méni. Za desté i namrazy se stava siln¢ kluzkym a nebezpecnym.

Dobry technicky stav vozovky jest¢ nemusi nutné znamenat bezpecnéjsi jizdu.
Castym jevem na silnicich je napf. prach, $térk, pisek a rizné malé predméty. Zakon
uklada cyklistim jet pti pravém kraji vozovky a to jsou mista, kde se tyto nelistoty
nejcasteji vyskytuji. Pfi prijezdu zatdckou mohou byt pro fidice velmi nebezpecné, proto

je nutné zajistit kvalitni drzbu silnic i cyklostezek.

3.4.2 Osvétleni

Osvétleni komunikace pro cyklisty ma byt provedeno tak, aby se cyklista citil
bezpecné a mél rozhled na dostateCnou vzdalenost pied sebou. Osvétleni komunikace pro
cyklisty vedené v soubéhu s osvétlenou komunikaci s provozem motorové dopravy se
zpravidla nenavrhuje. Samostatné osvétleni ma byt navrzeno tam, kde je predpoklad
vyuzivani komunikace i za sniZené viditelnosti a neni-li jiz osvétlena z jinych svételnych
zdroji. Pfejezdy pro cyklisty pfes komunikace s provozem motorové dopravy je zadouci

zvyraznit vhodné navrzenym a umisténym veiejnym osvétlenim (odlisna svétlost, barva

apod.).”®

3.4.3 Povétrnostni podminky

Povétrnostni podminky jsou casto hlavnim faktorem pii rozhodovani cyklisth
o uskute¢néni své cesty. Pfi Spatném pocasi voli prevazna vétsina jiny druh dopravy, avSak
mnohdy zména pocasi nastane tak rychle, Ze cyklista nema jinou moznost neZ pokracovat

v jizdé 1 za novych podminek. Hlavni problém neni ve zméné pocasi, ale v technickém

3% Navrhovéni komunikaci pro cyklisty, Technické podminky. Marianské Lazné: KOURA, 2006. ISBN 80-
902527-3-7.
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stavu jizdnich kol a nepfizptisobeni stylu jizdy stavu vozovky a povétrnostnim
podminkam. Napft. pfi hustém desti nebo mlze se snizuje viditelnost a schopnost reagovat
na necekané situace. Pokud cyklista nema fadné vybaveni, hrozi mu nebezpeci jak ze

strany fidict vozidel, tak i z vlivli nové nastalé situace.

3.5 Nasledky dopravnich nehod cyklistt
Uraz (trauma) je poskozeni zdravi nasledkem nehody. Dle zavaznosti se rozliduje
uraz lehky a tézky. Pokud je soucasné¢ poranéno vice Casti téla, jednd se o viceCetné
poranéni. Nejzavaznéjsi Graz se oznacuje jako polytrauma, coz je situace, kdy je zdvazné
poranéno vice Casti téla a alespoii jedno z té€chto poranéni ohrozuje postizeného na zivoté.
Definice pojmu tézky traz a jeho odliSeni od trazu lehkého se 1i§i. Zatimco ve statistikach
Reditelstvi Spravy dopravni policie je kritériem délka pracovni neschopnosti poranéného
(7 dni), 1ékati pouzivaji né€kolik typt klasifikace zavaznosti poranéni. Pfikladem muze byt
bézn¢ pouzivand klasifikace Injury Severity Score (ISS — tj. klasifikace zavaZnosti
body (napft. hlava — hrudnik — koncetiny; 4 — 3 — 1). Tyto body se pak umocni a se¢tou (zde
16 + 9 + 1 = 26). Urazy s vice nez 16 body ISS se povazuji za t&7ké, polytrauma obvykle
dosahuje 25 a vice bodi (nebo uraz alespoii jedné télesné struktury dosdhne pied
umocnénim 4 ¢i 5 bodi).
Nejcastéji poranénymi ¢astmi téla u cyklistl jsou:
* hlava / mozek (zdvaznost poranéni zavisi na tom, zda dany cyklista pouzil
cyklistickou pfilbu, ale také na druhu nehody)
= koncetiny (ty jsou jako periferni ¢ast t€la Casto poranény. Pii padu je navic cyklista
pouziva k ochrané pted narazem, ¢imz si muze zplsobit poranéni také. Zranéni
dolnich koncetin mohou téz zpusobit $lapadla jizdniho kola)
= patet (v piipad€ poSkozeni michy dochédzi k ochrnuti)
* hrudnik, bficho (pfi nehodé muze dojit k zavaznému poranéni dutinovych organti)
* polytrauma (viz vySe, mohou nastat i rizné kombinace zde zminénych ¢i jinych

poranéni).
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U polytraumatu je tfeba vzit v uvahu, ze poranéného ohrozuji na zivoté nejen
utrpéné urazy, ale i pourazovy Sok, vznikajici fyziologickymi pochody v téle jako reakce

na traz.>®

3% Cyklostrategie.cz [online]. Cyklodata:Statistiky, aktualizovano 6. 12. 2010 [cit. 2011-05-12]. Dostupné
z WWW: < http://cyklostrategie.cz/file/6-3-1-nekvapil-diplomant-policejni-akademie-cr-urazy-cyklistu/>.
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4 Navrh opatieni sméfujicich ke zvySeni bezpeénosti
silniéniho provozu a uréeni kritickych faktort pro jejich
dosazeni

Pokud chce CR zvysit bezpecnost cyklistické dopravy, musi zapracovat na dvou
kritickych faktorech — vybudovat odpovidajici cyklistickou sit’ a zaméfit se na chovani

cyklistli a ostatnich ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich.

4.1 Podpora propagace cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava je v poslednich deseti letech na vzestupu a kolo se vraci do
pozice ze za¢atku minulého stoleti, kdy také zaznamenalo velky rozmach. V CR existuje
fada organizaci, které se cyklistikou zabyvaji a pomahaji v jeji propagaci. Plsobi jak na
celostatni Urovni, tak i na Grovni jednotlivych regionti. Zviditelilovani cyklistické dopravy
je dilezitym krokem nejen k ptilakani novych uzivateli, ale je 1 podnétem pro odpovédné
statni a mistni orgény, aby reagovali na jeji pozadavky.

Jestlize mezi cile a priority narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR patfi
dosazeni postaveni cyklistiky jako rovnocenného prostfedku dopravni obsluhy uzemi, musi
se o cyklistické dopravé mluvit. Udrzet nastoleny trend zvySovani poctu cyklistl je
zésadnim bodem. Pokud se cyklistickd obec bude rozristat, jeji potieby a pozadavky
budou muset byt brany v potaz jeSt¢ vice nez doposud. Vytvofeni piiznivéjsiho
cyklistického prostfedi a integrace cyklisti do bézného provozu bude mit v disledku
pozitivni vliv na bezpeci vSech ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich.

Ministerstvo dopravy spolu s Centrem dopravniho vyzkumu vytvofilo projekt
Cyklostrategie.cz, ktery je urcen predevSim odborné veiejnosti, ale také vSem, kteti chtéji
pomoci zlepsit podminky pro cyklisty v CR. Cyklostrategie.cz je kvalitnd a piehledné
zpracovana, nabizi odborné clanky, dokumenty i uZzitetné odkazy z oblasti cyklistické
politiky, infrastruktury, statistickych udajt a cyklodopravy obecné. Jak jiz bylo uptesnéno,
tyto internetové stranky slouzi predevSim zainteresovanym odbornikiim, ale z mého
pohledu jsou velice zajimavé a uziteCné téz pro vetejnost, ktera s cyklistikou zacina
a v této problematice zatim nema dostateCné znalosti a zkuSenosti. Internetovych portala
zameiujicich se na cyklistickou dopravu existuje celd fada. Stejné jako Cyklostrategie.cz

poskytuji cyklistim velmi uzitecné informace. Hlavni problém tkvi vSak v jejich
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propagaci. Povédomi o jejich fungovani mezi vefejnosti je malé a tudiz dilezité informace

potiebné pro zvyseni bezpecnosti se k obyvatelstvu dostavaji jen v omezené mite.

4.2 Osvéta pravidel

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich definuje, jak se
maji vSichni ucastnici provozu chovat. Dopravni nehody prameni ze zanedbavani ¢i
neznalosti povinnosti, které jim tento zakon ukladd. Obecné zastavam nazor, ze pravidla
a povinnosti Ucastniklli provozu jsou nastavena spravné a ptispivaji k celkové bezpecnosti,
problém je pouze na stran¢ Gcastnikl, — fidicl, cyklistl, chodcl — kteti je nedodrzuji nebo

neznaji.

4.2.1 Motoristé

Spolecné se zvySujicim se poctem cyklistl stoupa i pocet prvki cyklistické
infrastruktury v silni¢nim provozu. Pro nékteré fidiCe mohou byt tyto prvky zcela novou
zélezitosti, se kterou se nikdy diive nesetkali. ZvIasté u starSich fidica, ktefi ziskali sviyj
fidi¢sky prikaz pred desitkami let, je pfirozené piredpokladat, ze nevedi jak se k cyklistim
v provozu chovat, jak fesit situace vznikajici se zavedenim novych cyklistickych prvka
a maji ve znalostech zakona tykajicich se této problematiky nedostatky.

Integralni odd€leni Ministerstva dopravy BESIP provadi prostiednictvim
celostatnich kampani a projektl preventivni ¢innost v oblasti bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich, kdy se zaméfuje hlavné na lidsky ¢initel. V Usneseni Vlady CR
¢. 731 ze dne 18. Cervence 2001 byl schvélen program ke snizeni nehod v silni¢nim
provozu a jejich nasledkt na Iéta 2002 az 2005 s vyhledem do roku 2010. Tento program
v sob¢ obsahuje i prvky osvéty ve vztahu k cyklistim. Pfestoze nelze BESIPu upfit snahu
informovat motoristy i cyklisty o spravném chovani na silnicich, méla by tato ¢innost byt

jednoznacné intenzivnéjsi.

4.2.2 Cyklisté

Stejné tak jako mnozi motoristé, tak i cyklist¢é se musi naucit, jaka prava
a povinnosti jim plynou ze zavedeni novych prvki cyklistické dopravy. K fizeni
motorového vozidla je zapotfebi drzeni pfislusného fidi¢ského opravnéni. To vSak
v pfipad€ jizdniho kola neplati. Mezi cyklisty se mnohdy najdou jedinci, ktefi fidicsky

prikaz vibec nikdy nevlastnili nebo jesté nedosahli pozadovanych podminek (vék) pro
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jeho udéleni. Logicky jim tak chybi navyky a znalosti, které fidi¢i motorovych vozidel
ziskali pfi absolvovani autoskoly. Pokud se pohybuji po cyklistickych stezkéach, které jsou
segregovany od motorové dopravy, pfili§ tato neznalost jejich chovani neovliviuje.
spole¢n¢ s automobily. Napiiklad pouhd neznalost pfednosti zprava mize mit fatalni
dasledky. Dulezitym faktorem pro zvySeni bezpecnosti z uvedenych diivodi je dopravni

vychova.

4.3 Dopravni vychova

Nejzranitelnéjsi skupinou jsou mladi cyklisté, ktefi si fadn¢ neosvojili pravidla
silni¢éniho provozu. Dulezitym cilem je drzet na uzd¢ jejich cyklistické nadSeni a ucit je
zodpovédnému chovani. Od deseti let smé&ji déti jet po silnici bez dozoru star§i osoby.
Je velice dilezité, aby jiz vtomto véku zvladali fesit zédkladni dopravni situace. Zaci
prvniho stupné zakladnich skol by se méli naucit znat i respektovat zakladni pravidla pro
pohyb na komunikacich i pro jizdu na kole. Tato cinnost je metodicky fizena
Ministerstvem dopravy. Prostfednictvim oddéleni BESIP piisobi na dopravni vychovu déti.
Jde o jednu z hlavnich €innosti v ramci preventivniho puisobeni na lidského Cinitele.
Hlavnim tkolem je kontinualni vychovné ptsobeni od rodiny, pfes mateiské, zakladni
a stfedni skoly.

Zatimco na prvnim stupni je dopravni vychova vyucovdna vramci nékolika
pfedmét, na druhém stupni je moznost navstévovat pfedmét nebo zajmovy krouzek
Dopravni vychova nepovinnou zalezitosti. Navic je tu fakt, ze kazda zakladni Skola si
vzdélavaci program dopravni vychovy vytvaifi a upravuje podle svych podminek
a moznosti. Z mého pohledu by bylo velmi prospé$né zatradit na druhém stupni tento
pfedmét mezi povinné. V piipadé, ze zaci v budoucnu nebudou usilovat o ziskani
fidicského opravnéni, je Skola jedinou instituci, ktera je schopna celoplo$né dopravni
vychovu zajistit a alespon z ¢asti pravidla silni¢niho provozu mezi vefejnosti rozsifit.

Dopravni vychova se ale nemusi tykat jen déti a dospivajicich. Dospéla populace,
jak uz jsem se zminil diive, mé ve znalostech predpist také své mezery. Rozdil je v tom, Ze
u piedavani informaci dospélym se nehovoii o vychové, ale napiiklad o osvéts. Casto se
tika, Ze opakovani je matka moudrosti. V pfipad¢ pravidel silni¢niho provozu plati, Ze

opakovani je prostiedkem kdosazeni vyS$i bezpe€nosti. Neustdlé pfipomindni
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a zviditelnovani problematickych situaci je ve své podstaté preventivni ¢innosti vedouci

k vétsimu povédomi o starych pravidlech i noveé zavadénych opatieni.

4.4 Integracni prvky

Jsem rad, ze je o cyklistickou dopravu v poslednich letech vétsi zdjem. Mestské
prostiedi se stava piizniveéjSim pro uzivani jizdniho kola hlavné diky integra¢nim prvkim.
Ridi¢i motorovych vozidel si musi na p¥itomnost cyklistll zvyknout a zagit je brat jako
sob¢ rovné. V minulosti tomu bylo zcela naopak. Cyklist¢ byli z hlavniho dopravniho
prostoru vytlatovani na samostatné stezky. Tento zptisob zachazeni s cyklisty do jisté miry
ovlivnil jejich dnes$ni postaveni. AC se to muze zdat nelogické, pro dosazeni veétsi
bezpecnosti cyklistl je nutné zaélenit cyklisty do provozu co nejvétsi mérou. Ridici jsou
schopni se novym situacim pfizpisobit, jako tomu bylo naptiklad pti zavedeni prednosti
chodcii na prechodech. Samoziejmé je nutné pocitat s dlouhodobym procesem
prizptasobovani, ale pokud se podafi cyklistickou dopravu jesté vice prosadit, je zde redlna
Sance, ze bychom se mohli pfiblizit k pozitivnimu vnimani cyklistiky jako je tomu
v zemich zapadni Evropy.

Zahrani¢i obecné muze slouzit jako uziteCny zdroj inspirace. Mnoho prvkd, které
jsou u nas zavadény, jiz delsi dobu v jinych zemich spolehlivé funguji. Mezi velmi
pozitivni pfevzata opatfeni, fadim cykloobousmérky, cyklopiktokoridor, bus+cyklopruh
a cyklopruh. Jejich velkou piednosti je, Ze upozoriuji fidice motorovych vozidel na mozny
vyskyt cyklistii. Poukazuji na to, Ze cyklisté maji svlij vlastni prostor a v provozu je s nimi

nutné pocitat.

4.5 Povinné noseni cyklistické prilby

Sami cyklisté se kazdodenné vystavuji zcela zbytecnému nebezpeci. Velmi
jednoduchym opatienim pro zvysSeni jejich bezpecnosti je zmého pohledu zavedeni
povinného noseni cyklistické pfilby pro vSechny bez rozdilu véku. Tato povinnost

bezproblémové funguje napiiklad v kanadské provincii Britskd Kolumbie.
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Zaveér

Postaveni cyklistické dopravy od zacatku nového tisicileti dosahlo zlepSeni.
V ramci S¢itani lidu, domi a byt v roce 2001 byl proveden prizkum vyuzivani jizdniho
kola k dojizd’ce do zaméstnani a do skol. Vysledky ukazaly ze, u velkych mést (nad 100
000 obyvatel) je podil cyklistické dopravy na dojizdce do zameéstnani a do Skoly
zanedbatelny a nepiesahuje v priméru 2 %, avsak trochu vétsi funkci zacina mit u stiedné
velkych mést s poctem obyvatel v rozmezi 50 000 — 100 000, kde jeji podil stoupa az
k 5 %. V obou vySe uvedenych piipadech vSak maji na vyuziti jizdniho kola pfti
kazdodenni pravidelné dojizd’ce vliv regionalni specifika. Nejvyssi podily dosahuje
cyklistickd doprava u malych mést a obci (v zdsad¢ se jedna o vSechna sidla s poctem
obyvatel menSim nez 20 000), kde se hodnota jejiho podilu pohybuje v priméru kolem
7~9 %. V ramci srovnani kraji ma cyklistickd doprava nejvétsi podil na pfepravnim
vykonu v Pardubickém (16,6 %), Olomouckém (15,7 %) a Kralovehradeckém (15,6 %)
kraji.

Velmi Casto rozebiranou zalezitosti je vztah mezi cyklisty a ostatnimi uGcastniky
provozu na pozemnich komunikacich. Dulezitou roli v této problematice hraje podpora na
vladni urovni. V mnoha evropskych zemich maji vytvorenou svou vlastni strategii nebo
program rozvoje cyklistické dopravy. Na zvySeni poctu cyklistii v poslednich letech ma
podil i vytvofeni Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR. Cyklisticka doprava
pfestava byt pouze individudlni zalezitosti a plynule pfechazi do méstského i regionalniho
planovani.

Dopravni prostor je prerozdélovan ve prospéch zklidiiovani a zvySovani plynulosti
dopravy. Duraz jiz neni kladen na separovani cyklistického provozu, ale pravé naopak.
Ve méstech pfibyvaji opatieni, kterd zvySuji bezpe€nost cyklisti a pfispivaji k jejich
integraci do silniéniho provozu. Jednim zcild, o ktery se CR snazi, je aby fidiéi
motorovych vozidel ptijali cyklisty za sobé rovné. Tato snaha vSak narazi na dlouho zazité
predsudky a navyky fidict, ktefi se své ,,nadfazené* pozice nechtéji vzdat.

Mnoho nebezpecnych situaci vznikd praveé z nedodrzovani pravidel. Nejsou to vSak
jen fidi¢i motorovych vozidel, ktefi jsou odpoveédni za vznik nebezpecnych situaci, ale
1 sami cyklisté se Casto vystavuji zbytecnému riziku. PouZzivani ochrannych doplitkkl u nich
stale neni béZznou zalezitosti. Krom¢ lidského faktoru mize za vznik krizovych situaci
1 nevhodné vyfeSeny dopravni prostor. NejkritictéjSim mistem jsou pak kiizeni

komunikaci. V této oblasti vSak dochazi ke zlepSeni. Cyklisté jsou v kiizovatkach
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i vulicich zviditelovani a do jist¢é miry chranéni pomoci samostatnych cyklopruhi,
cyklopiktokoridort a jinych prvki cyklistické infrastruktury.

Vseobecnym cilem dopravy je snaha o zvySeni bezpec¢nosti provozu. Cyklisticka
doprava predstavuje nastroj, ktery tento cil mize pomoci splnit. Zavadeéni cyklistickych
opatfeni ma pozitivni vliv na zklidilovani silni¢niho provozu a samoziejmé poskytuje vyssi

bezpec¢nost samotnym cyklistim.
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Piiloha ¢. 1

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach
nékterych zakon (zakon o silniénim provozu)*’
§2
Vymezeni zakladnich pojmi
Pro ucely tohoto zakona
a) ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se pfimym zplisobem
ucastni provozu na pozemnich komunikacich,
d) fidi¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo
nemotorové vozidlo anebo tramvaj; fidiCem je 1 jezdec na zvifeti,
f) vozidlo je motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj
h) nemotorové vozidlo je vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zviteci sily, napiiklad

jizdni kolo, ru¢ni vozik nebo potahové vozidlo,

§57
Jizda na jizdnim kole

(1) Je-li zfizen jizdni pruh pro cyklisty, stezka pro cyklisty nebo je-li na kfizovatce
s fizenym provozem zfizen pruh pro cyklisty a vymezeny prostor pro cyklisty, je
cyklista povinen jich uzit.

(2) Na vozovce se na jizdnim kole jezdi pii pravém okraji vozovky; nejsou-li tim
ohrozovani ani omezovani chodci, smi se jet po pravé krajnici. Jizdnim kolem se z
hlediska provozu na pozemnich komunikacich rozumi i kolobézka.

(3) Cyklisté sméji jet jen jednotlivé za sebou.

(4) Pohybuji-li se pomalu nebo stoji-li vozidla za sebou pti pravém okraji vozovky, mize
cyklista jedouci stejnym smérem tato vozidla piedjizdét nebo objizdét z pravé strany
po pravém okraji vozovky nebo krajnici, pokud je vpravo od vozidel dostatek mista;
piitom je povinen dbat zvySené opatrnosti.

(5) Je-li zfizena stezka pro chodce a cyklisty oznacend dopravni znaCkou "Stezka pro

chodce a cyklisty", nesmi cyklista ohrozit chodce jdouci po stezce.

37 Cesko. Zakon ze dne 14. zaii 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zm&nach n&kterych zékond.
In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, &astka 98, s. 4570-4616. ISSN 1211-1244



(6)

(7)

(8)

(1)

2)

3)

(4)

)

Je-li ztizena stezka pro chodce a cyklisty oznacend dopravni znackou "Stezka pro
chodce a cyklisty", na které je odd€len pruh pro chodce a pruh pro cyklisty, je cyklista
povinen uzit pouze pruh vyznaceny pro cyklisty. Pruh vyznaceny pro chodce muze
cyklista uzit pouze pii objizdéni, piedjizdéni, otaCeni, odboCovani a vjizdéni na stezku
pro chodce a cyklisty; pfitom nesmi ohrozit chodce jdouci v pruhu vyznaceném pro
chodce.

Jizdni pruh pro cyklisty nebo stezku pro cyklisty miize uzit i osoba pohybujici se na
lyzich nebo koleckovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni. Pfitom je tato
osoba povinna fidit se pravidly podle odstavct 3, 5 a 6 a svételnymi signaly podle §
73.

Pted vjezdem na ptejezd pro cyklisty se cyklista musi presvédcit, zda-1i mize vozovku
piejet, aniz by ohrozil sebe i ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich,
cyklista smi ptejizdét vozovku, jen pokud s ohledem na vzdélenost a rychlost jizdy

vvvvvvvv

piejezdu pro cyklisty se jezdi vpravo.

§ 58
Cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouzit ochrannou piilbu schvéleného typu
podle zvlastniho pravniho piedpisu a mit ji nasazenou a fadné ptipevnénou na hlave.
Dit¢ mladsi 10 let smi na silnici, mistni komunikaci a vefejné ptistupné ucelové
komunikaci jet na jizdnim kole jen pod dohledem osoby starsi 15 let; to neplati pro
jizdu na chodniku, cyklistické stezce a v obytné a pési zoné.
Na jednomistném jizdnim kole neni dovoleno jezdit ve dvou; je-li vSak jizdni kolo
vybaveno pomocnym sedadlem pro piepravu ditéte a pevnymi opérami pro nohy, smi
osoba starsi 15 let vézt osobu mladsi 7 let.
Cyklista nesmi jet bez drzeni fiditek, drzet se jiného vozidla, vést za jizdy druhé jizdni
kolo, ru¢ni vozik, psa nebo jiné zvife a vozit predméty, které by znesnadnovaly fizeni
jizdniho kola nebo ohrozovaly jiné uc¢astniky provozu na pozemnich komunikacich.
Pti jizd€ musi mit cyklista nohy na Slapadlech.
Cyklista je povinen za snizené viditelnosti mit za jizdy rozsvicen svétlomet s bilym
svétlem sviticim dopfedu a zadni svitilnu se svétlem cervené barvy nebo

prerusovanym svétlem cervené barvy. Je-li vozovka dostatecné a souvisle osvétlena,



(6)

muize cyklista pouzit ndhradou za svétlomet svitilnu bilé barvy s pferuSovanym
svétlem.

Za jizdni kolo se smi pfipojit ptivésny vozik, ktery neni $irSi nez 800 mm, ma na zadi
dvé cCervené odrazky netrojihelnikového tvaru umisténé co nejblize k bocnim
obrystim voziku a je spojen s jizdnim kolem pevnym spojovacim zafizenim. Zakryva-
li pfivésny vozik nebo jeho naklad za snizené viditelnosti zadni obrysové cervené
svétlo jizdniho kola, musi byt pfivésny vozik opatien vlevo na zadi Cervenym

neosliujicim svétlem.



Pfiloha ¢&. 2

Vyhlaska €. 341/2002 Sb. Ministerstva dopravy a spoju o schvalovani
technické zplsobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na

pozemnich komunikacich.®

Priloha 13 - Technické pozadavky na jizdni kola, potahova vozidla a rucni voziky

1. Jizdni kola musi byt vybavena
e) zadni odrazkou Cervené barvy, tato odrazka mize byt kombinovana se zadni ¢ervenou

svitilnou nebo nahrazena odrazovymi materialy obdobnych vlastnosti; plocha odrazky
nesmi byt mensi nez 2000 mm?, pfi¢emZ vepsany &tyfuhelnik musi mit jednu stranu
dlouhou nejméné 40 mm, odrazka musi byt pevné umisténa v podélné stiedni roviné
jizdniho kola nebo po levé stran€ co nejblize k ni ve vysce 250 - 900 mm nad rovinou
vozovky; ¢inna plocha odrazky musi byt kolmé k rovin¢ vozovky v toleranci +/- 15 st. a
kolma k podélné stiedni roviné jizdniho kola s toleranci +/- 5 st.; odrazové materialy
nahrazujici zadni odrazku mohou byt umistény i na odévu ¢i obuvi cyklisty,

f) pfedni odrazkou bilé barvy, tato odrazka miize byt nahrazena odrazovymi materialy
obdobnych vlastnosti; odrazka musi byt umisténa v podélné stfedni roviné nad povrchem
pneumatiky ptedniho kola u stojiciho kola; plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000
mm?, pfiemZ vepsany &tyfuhelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 40 mm, &inna
plocha odrazky musi byt kolmé k roviné vozovky s toleranci +/- 15 st. a kolma k podélné
sttedni roviné jizdniho kola s toleranci +/- 5 st.; odrazové materialy nahrazujici odrazku
mohou byt umistény i na odévu ¢i obuvi cyklisty,

g) odrazkami oranzové¢ barvy (autozlut’) na obou stranach Slapatek (pedala), tyto odrazky
mohou byt nahrazeny svétlo odrazejicimi materidly umisténymi na obuvi nebo v jejich
blizkosti,

h) na paprscich predniho nebo zadniho kola nebo obou kol nejmén¢ jednou boc¢ni odrazkou
oranzov¢ barvy (autozlut) na kazdé stran¢ kola; plocha odrazky nesmi byt mensSi nez
2000 m?, pficemz vepsany ¢tyithelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 20 mm,
tyto odrazky mohou byt nahrazeny odrazovymi materidly na bocich kola nebo na bocich

plasti pneumatik ¢i na koncich blatnikti nebo bo¢nich ¢astech odévu cyklisty.

3% Cesko. Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ze dne 11. Gervence 2002 o schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. In Sbhirka zdkonii
Ceské republiky. 2002, astka 123, s. 7146-7256. ISSN 1211-1244



2. Jizdni kola pro jizdu za snizené viditelnosti musi byt vybavena nasledujicimi
zafizenimi pro svételnou signalizaci a osvétleni:
a) svétlometem sviticim doptedu bilym svétlem; svétlomet musi byt sefizen a upraven
trvale tak, aby referencni osa svételného toku protinala rovinu vozovky ve vzdalenosti
nejdale 20 m od svétlometu a aby se toto sefizeni nemohlo samovolné nebo neumyslnym
zasahem fidice ménit, je-li vozovka dostatecné a souvisle osvétlena, mize byt svétlomet
nahrazen svitilnou bilé barvy s pferuSovanym svétlem,
b) zadni svitilnou cervené barvy, podminky pro umisténi této svitilny jsou shodné s
podminkami pro umisténi a upevnéni zadni odrazky podle odstavce 1 pism. e); zadni
cervena svitilna mize byt kombinovana se zadni odrazkou ¢ervené barvy podle odstavce 1
pism. e); zadni Cervena svitilna mize byt nahrazena svitilnou s pferuSovanym svétlem
cervené barvy,
¢) zdrojem elektrického proudu, jde-li o zdroj se zésobou energie, musi svou kapacitou
zajistit svitivost svétel podle pismen a) a b) po dobu nejméné 1,5 hodiny bez pteruseni.

3. Svételna vybava jizdniho kola se nepovazuje za vybavu ve smyslu ustanoveni §
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