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ANOTACE

Prace se vénuje problematice dopravy a bezpecnosti ve mésté Preroveé. Vymezuje mista
S niz8i bezpecnosti a snazi se navrhnout optimalni feseni pro zvyseni bezpecnosti dané

lokality.
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Analysis Of Traffic In Town Pierov In Context With Increase In Safety

ANNOTATION
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’
Uvod

Pro svou diplomovou praci jsem si vybrala problematiku dopravy a bezpecnosti v
dopravé mésta Prerova. Tato prace se vénuje celkové problematice dopravy, kterd se
tykd pfimo meésta. Zamétila jsem se na vSechny druhy dopravy, které se ve mésté
vyskytuji. Prace se pro uplnost okrajové zabyva dopravou vztahujici se k Prerovu, napf.

letistém Pierov. Hlavni ¢ast je vénovana meéstu.

Préci jsem si vybrala z toho diivodu, ze mé tato problematika zajima jako obyvatelku
Pterova. Téma doprava je v naSem mésté dlouhodobé¢ feseno, ale nanestésti se problémy
spiSe vytvareji, nez fesi. Pferovu se vétSina zkuSenych tidic¢l vyhyba, protoze v dobach
dopravnich $picek je prijezd méstem velice zdlouhavy. V mistnich médiich se ¢asto
objevuji nova feSeni v oblasti dopravy. Z téchto divodu jsem se rozhodla zabyvat se
touto tématikou podrobnéji a zamétit se na cile vhodné pro feSeni problematické situace

Prerova.

Cilem prace je tedy popsat nejvétsi problémy v doprave, které komplikuji situaci nejen
projizdéjicim tidi¢im, ale také obyvatelim mésta a najit slabé Clanky, které snizuji
bezpecnost dopravy. V nékterych piipadech jsem se snazila najit zptisob feSeni pro
danou situaci. Chtéla jsem se zabyvat dopravou komplexné, tudiz jsem se zaméfila i na

dopravu pési a cyklistickou, které jsou nedilnou soucasti méstské dopravy.

Pro diplomovou préci jsem si vybrala né¢kolik zdroji. Hlavnim zdrojem informaci byl
dokument Strategie dopravni obsluznosti mésta Pierova na obdobi 2007 — 2013. Ten mi
poskytl Magistrat mésta Pferova, odbor rozvoje. Zde je problematika dopravy rozebrana
Z pohledu mésta a jsou zde navrZzeny planované zpiisoby feSeni vcetné zplisobu a
casového rozloZeni realizace projektii. Dal§im zdrojem byly internetové stranky mésta
slouzici obfaniim k informacim o dopravé. Cennymi informacemi pro mé byla mistni
media, konkrétné kabelova televize Pierov, ptrerovsky denik Nové Prerovsko, mesi¢nik
Prerovské listy a mési¢nik Olomoucky kraj. Pro dopliujici informace o mésté jsem
zvolila knihu Pterov. Teorii bezpecnosti dopravy a zplsob jejiho feSeni jsem Cerpala

z odbornych knih zabyvajicich se touto tematikou.

Prvni ¢ast mé prace se zabyva teorii bezpecnosti a zplisobem feSeni bezpecnosti v ramci
Evropské Unie. Druh4 &ast popisuje dopravni situaci mésta. Uhel pohledu je z pozice

obyvatele Pierova. Tteti ¢ast prace posuzuje realizované a planované projekty. Posledni,
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ctvrta Cast je zaméfena na feSeni bezpecnosti dopravy. Navrhuje mozna feSeni i S jejich

ekonomickym zhodnocenim.
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1 Teorie bezpeCnosti a legislativni
aspekty ve vztahu k dopravé

Byla provedena tada studii, které zkoumaji pozadavky obyvatel mésta na kvalitu
vefejného prostoru, okoli a kvalitu dopravy. V roce 2008 byla provedena ve Velké
Britanii studie, ktera se zaméfila na poZadavky vetejnosti k dopraveé. Studii provedla
firma GFK se zadanim od ministerstva dopravy. Vysledkem byly tii atributy, které se
vyskytovaly nejcastéji: citit se bezpecné pii pohybu péSky, dobré zivotni prostiedi a
dobte udrzované ulice. Déle by si obyvatelé ptali, aby ulice, kde bydli, slouzila k jinym
pozadavek musi byt prednostné uspokojen pred nasledujicim (ve vrchnim patte). [7. s.

149]

Obr. ¢. 1: Hierarchie dopravnich potieb

Cistota

Rychla

Bezpecna

Cenove dostupna

Pohodlna a jednoduse dostupna

Spolehliva, pravidelna a bez zpozdéni

(zdroj: Doprava a spolecnost, Ekonomické aspekty uzitelné dopravy)
V pyramid¢ je jasné vidét, Ze bezpecnost dopravy a obyvatel zaujima vyznamné misto

Vv socidlnich pozadavcich lidi. Proto je nutné, aby se bezpe¢nost stala dilezitym

tématem soucasné dopravni politiky.
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Bezpecnostni systém a zplsob jeho regulace Ilze piehledné znazornit pomoci
jednoduchého schématu. V ném je ukazéano, jak na sebe jednotlivé ¢innosti pii tvorbé

bezpec¢nostnich opatfeni navazuji.

Obr. ¢. 2: Bezpecnostni systém

>

v

Analyza dat

(zdroj: Autonehody a jak na né)

Monitorovani
nasledka

Stanoveni
opatreni

Sheér dat provadime pomoci bezpecCnostnich pozorovani, diskusi na pravidelnych
bezpecnostnich poradach, evidenci nehod.

Analyza dat se snazi najit priciny napozorovanych jevi.

Priciny jsou vysledkem analyzy.

Stanoveni opatreni se provadi po zjiSténi pficin a cilem je, aby Ucastnici v&€déli, co je
spravné a co nezadouci. Musi mit k tomu potfebné bezplatné informace. Sem patii i

Skoleni, vycvik a opakovani. U negativnich jevii nema byt cilem trestat, ale zamezit
jejich opakovani.

Provedeni opatreni musi byt v co nejkrat§im mozném case. Mélo by byt stanoveno, kdo
odpovida za provedeni kazdého opatieni.

Monitorovani nasledkii je vhodné pro verifikaci provedenych opatieni.

Vysoka intenzita dopravy ve méstech klade na jejich ucastniky vysoké naroky.

Diikazem je vysoka nehodovost v CR, kdy i v ptipadé riiznych bezpe¢nostnich opatieni
14



jsme zemi s nadprimérnou nehodovosti. Za rok zemie na ceskych silnicich pfiblizné
1000 az 1300 osob. Noveé vyrabéné automobily jsou konstruovany, aby byly
bezpecnéjsi, ale je dulezité, aby i komunikace umoznily bezpecnou jizdu. To je

zalezitosti dopravni politiky. [9, s. 43 - 56]

1.1 Bezpecnost v ramci Evropské Unie

Omezit jejich nasledky, tzv. pasivni bezpecnost nebo zabranit a to na pivnim misté, aby
k chybam doslo — aktivni bezpecnost. Na bezpe€nosti, nebo naopak na nehodovosti v

silni¢nim provozu, se podileji zjednodusené 3 klicové faktory:
e Ridi¢;
e Vozidlo;
e Dopravni infrastruktura

Bohuzel silni¢ni infrastruktura v bezpecnostnich poZadavcich zaostava za zvySujicimi

se naroky dopravy.

., Pro hodnoceni bezpecnosti silnicni infrastruktury neni v CR pFijat Zadny zdvazny
legislativni nastroj. Obecna odpovédnost je pouze zakotvena v zdkoné ¢. 361/2000 Sb. o
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu, kde ,,Statni sprava

dle § 124 ,,provadi prevenci v oblasti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich.

Evropské iniciativy, jako je EuroRAP (European road assessment programme)-
evropsky program hodnoceni bezpecnosti silnic, a EuroTAP (European tunnels
assessment programme) — evropsky program hodnoceni tunelii, oba podporované
financné Evropskou unii, usiluji o zvySeni bezpecnosti silnicni infrastruktury. Zatimco
evropskad direktiva pro bezpecnost silnicnich tunelii je platnd a zavazna, poZadavek
hodnoceni a sledovini bezpecnosti silnicni infrastruktury mimo tunely stdle neni nijak

legislativné zakotven.

Je treba vyvinout iniciativu, kterd zajisti, Ze sledovani a hodnoceni bezpecnosti silnicni
infrastruktury je integrovano do vsech fazi navrhu, projektovani a provozovani silnicni
infrastruktury. Proto je nutno zajistit pro sprdavce (manazery) silnicni infrastruktury

smérnice, vycvik a informace, které jsou nezbytné pro zvyseni bezpecnosti silnicni site,

15



Systém hodnoceni bezpecnosti pozemnich komunikaci

Cilem navrzené smérnice Evropské unie je zavést procedury, které zajisti plosnou
bezpecnost silnicni infrastruktury. K dosazeni tohoto ale se navrhuji Ctyri jasné

definované procedury. Témi jsou:

Hodnoceni dopadid na bezpecnost silni¢ni dopravy (ROAD SAFETY IMPACT
ASSESMENT), které napomiize pri strategickém rozhodovani o bezpecnostnich
dusledcich vystavby novych komunikaci nebo jejich variant anebo vyznamnych zmén v
provozu na Stavajicich komunikacich, zvlasté s vyvolanym dopadem na prilehlou
komunikacni sit.

Bezpecnostni audity (ROAD SAFETY AUDIT), které poskytnou nezavislou kontrolu a
doporuceni pro schvaleni technického ndavrhu projektii novych silnic nebo rekonstrukce
stavajicich.

Plosné Fizeni bezpecnosti (NETWORK SAFETY MANAGEMENT), jehoz cilem je
zabezpecit zlepSujici opatreni, zejména na siti komunikaci s vysokou mirou nehodovosti,
tedy na rizikovych silnicnich usecich a nehodovych mistech, anebo navrhnout potrebu

preventivnich opatient proti nehodovosti.

Bezpecnostni inspekce (SAFETY INSPECTION) jakozZto nedilnd soucdst pravidelné
silnicni udrzby, ktera umozni zjistit a preventivné omezit rizik* nehod nizkondakladovymi

opatrenimi. “ 8, s. 178]

Tyto procedury jiz obecné existuji, ale o jejich uplatnéni je rozdilné v jednotlivych
statech Evropské unie. Proto je zékladnim cilem této zpracované metodiky piispét k
rozsifeni téchto hodnocenti i na silniéni sit’ CR a poskytnout tak spraveiim komunikaci a
spravnim organtim povédomost o postupech, které budou, diive nebo pozd¢ji prosazeny
legislativné na silni¢ni siti Evropské unie se stejnym dlrazem, jako byla prosazena

zékonna povinnost hodnoceni vlivil na Zivotni prostiedi.

Bezpecnostni audity (silnicnich projektil) by mély detailnim zplsobem odhalit
nebezpecna mista a feSeni silnicnich infrastrukturnich projektu.

Plosné ftizeni bezpe€nosti stavajicich komunikaci by mélo nasmérovat investice do
silni¢nich usekil s nejvyssi relativni nehodovosti nebo s nejvyssim potencidlem sniZeni

nehod. NavrZena stavebné — technicka opatfeni by méla jit ruku v ruce se stanovenim

16



optimalnich rychlostnich limit a vybavenim komunikaci vystraznymi systémy. PloSny

management bezpecnosti ma po svém zavedeni vysoky potencidl zvySeni bezpe€nosti.

Bezpecnostni inspekce jsou spolu se systematickym odstrafiovanim rizikovych useki a
nehodovych mist preventivnim opatfenim, které hraje velmi vyznamnou roli. Pravidelné
inspekce jsou zdkladnim postupem k odstranéni moznych rizik pro vSechny uZzivatele

silnice, a to vcetné ohrozenych skupin jako chodci, déti, cyklisti.

Nehodovy silni¢ni usek znamend usek silni¢ni sité, ktery byl v provozu déle nezZ 1 rok a
na kterém se udal vyrazné¢ vyss$i nez primérny pocet tragickych nebo zavaznych
dopravnich nehod odpovidajicich komunikaci stejné kategorie a stavebniho charakteru.
Pti vybéru nehodovych usekd je nutno posuzovat nejen absolutni pocty, ale rovnéz
relativni, vztazené k dopravnimu vykonu, ktery hodnoceny usek komunikace za dané

obdobi pievedl. [8, s. 197 - 203]

V Evropé€ je vyzkumnym projekt nazvany PROMISING, ktery byl schvalen Evropskou
Unii a byl koordinovan institutem pro vyzkum bezpec¢nosti silni¢niho provozu SWOV.
Jeho tikolem je vytesit opatfeni v silnicni dopravé pro zlepSeni bezpec¢nosti zranitelnych

ucastnikli provozu.

Nehody mivaji vazné nasledky pro dva ze tii zranénych uUcCastniki provozu. Byvaji
nejCastéji dusledkem nepfimefené rychlosti, nespravného odbocovani a disledkem

nespravného piedjizdéni. Vhodnymi opatfenimi, kterd by omezila pocet nehod, jsou:

e vychova a vycvik k bezpe¢nosti na silnicich,
e dopravni zakony a ptedpisy a jejich dodrzovani,

e systémy pozitivnich podnétii ke zvySeni bezpecnosti.
Pti navrhovani komunikaci je dilezité brat ohled na to, aby:

e se vytvarela bezpecna mista k pfedjizdeni,

e se vytvarely zabrany na nevhodnych mistech k pted;jizdéni,
e se zabezpecilo dodrzovani spravné rychlosti daného useku,
e komunikace byly navrzeny bez rliznych bariér a prekazek,
e se instalovaly ochranna zatizeni na nebezpecnych mistech,
e se zlepsilo pfipojovani,

e aaby se vytvafely bezpe¢né kiizovatky.
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Dobie stavénad komunikace ovliviiuje fidiCe, aby dobrovolné piizptsobily rychlost
danym limitim. Srozumitelné znaceni sméru poskytuje fidi¢i moznost ziskani dalezité
informace v extrémné kratké dob¢. V urbanizovanych oblastech se musi brat ohled na
zranitelné castniky provozu, jako jsou déti, star$i osoby, chodci a cyklisté. Zde je
vhodné snizit maximalni rychlost na 20 — 30 km/h. Vhodnou alternativou byvaji
obchvaty mést. Omezi tranzitni dopravu meéstem a tim snizi pocet nehod témto
zranitelnym UcCastnikim dopravnich nehod a zaroven chrani zivotni prostfedi ve

mestech.

Cilem mnoha vyzkumil je zvySit bezpecnost zranitelnych ucastnikit provozu. Jednou
z metod je nahrdvani chovani téchto ucastnikti a fidi¢l na ktizovatkach. Na zékladé
vysledki pozorovani byly piestavény nékteré kiizovatky. Principy dopravniho
zklidnéni, tzv. traffic calming principles, mély vyborné vysledky. Devadesat procent
f1dici sniZilo svou rychlost pod 30 km/hod. Tim se snizil pocet incidentii a konfliktli na
kfizovatkach. Vice fidi¢t také davalo piednost chodclim diky dobfe viditelnym

pfechodiim.

Kolize mezi cyklisty a automobily tvoii pfiblizné 40% vSech nehod a 20% vsech
dopravnich zranéni. Ridi¢i udavaji, Ze pii nehodé &asto cyklistu viibec nevidéli nebo
nedokazali predpoveédét jeho chovani. Cyklisté maji také dle vyzkumii vétsi tendenci
porusovat pravni piedpisy. Doporucovanou prevenci je tedy oddélit cyklisty od fidica,

tedy vytvorit cyklostezky, které minimalizuji stfet mezi nimi.

Ne¢kolik projektii evropskych urbanistickych projektti je orientovano na podporu
nemotorové dopravy. Jednim z nich je projekt PROMT. Cilem je upravit mésta tak, aby
se zlepsily podminky a kvalita zivota chodcti. PROMT vymezil nékolik bodt, které jsou

charakteristické na podporu nemotorové dopravy:

e Podpora riznych zpisobl nemotorového transportu a vyuziti hromadné méstské
dopravy pted individuélni,

e minimalizovat negativni dopady na Zivotni prostiedsi,

e zlepSeni schiidnosti a dosaZzitelnosti vetejnych prostor,

e zlepSeni zdravotniho stavu obyvatel v disledku sniZeni exhalaci,

e sniZzeni nakladi do dopravni infrastruktury jak v oblasti vytvafeni novych
komunikaci, tak nakladli na opravy a udrzbu komunikaci a stejné tak sniZeni

nékladl vyvolanymi dopravnimi nehodami.
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Obytné zbény jsou zvlastnim typem komunikaci, na kterych maji pfednost chodci.
V téchto zénach je zvySeny vyskyt stretdi mezi chodci, cyklisty a fidi¢i. Proto zde plati
specifickd pravidla pohybu. Maximalni rychlost je zde omezena na 20 km/hod.
Pomahaji tomu retardéry umisténé na zacatku a konci obytnych zén. Vyska retardéru
ovlivni, jakou rychlosti mtize tidi¢ projet. Napt. 5 cm vysoky retardér omezi rychlost na

20 km/h a retardér o vySce 6 cm omezi rychlost jen na 10 km/hod. [8, s. 205]

1.2 Typologie zklidiiovani dopravy
Z hlediska rozsahu a charakteru dopravu zklidiiujicich opatieni se miize jednat o:

mistni bodova opatieni — cilem je zlepSit dopravni poméry na kritickém misté
komunikace. Typicky se jednd o nehodovou kiizovatku, nebezpecny prechod pro
chodce ¢i vjezd do obce nebo zony. Navrhované opatieni zpravidla miva vyrazné

dopravné-technicky charakter, nékdy i1 na ukor estetiky prostredi.
mistni liniova opatieni — cilem je celkove zklidnit dopravu a zlepSit zivotni prostiedi
na konkrétni komunikaci. Typicky se jedné o ztizovani péSich zén ¢i zon s dopravnim
omezenim Vv historickych centrech mést a ztizovani obytnych zén v obytnych ¢tvrtich.
plo$na opatreni — cilem je celkové zklidnéni dopravy ve vétSim prostorovém celku,
napt. mestské c¢asti. Typické a v zahrani¢ni obvyklé je provozovani obsluznych

komunikaci v rezimu tzv. zén Tempo 30.

Prvky dopravniho zklidiiovani na komunikacich miizeme rozd¢lit na:
psychologické prvky

fyzické prvky

prvky v kiizovatkach

1.2.1 Psychologické prvky suplujici prvky fyzické

Pod témito prvky rozumime optickda a akusticka uprava vozovky tak, aby zvysila
pozornost fidi¢e. Muze jit napiiklad o optické ziZeni pomoci zelen€, dopravniho
znadeni &i osvétleni. Daldim zptisobem jsou opticko-akustické brzdy. Casté je pouzivani
nalepovacich prouzkidl o tloustce do 15 mm, vyfrézovani pti¢nych pruhtt v povrchu

vozovky a osazeni pruhi dlazbou. Toto opatfeni vSak Casto zvySuje hlucnost a jejich
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pouziti v blizkosti obytné zastavby je tteba dikladné zvazit. Jako fyzicky prvek miize

slouzit i figurina policisty nebo stfidani svétla a stinu diky bo¢nim piekdzkam.

1.2.2 Fyzické prvky
Tyto prvky maji donutit fidice fyzicky ke zvySeni pozornosti a snizeni rychlosti.
A. Zuzeni vozovky

Slouzi ke sniZeni rychlosti a intenzit motorovych vozidel, zlepSuje podminky pro

parkovani a pfechazeni vozovky.

B. ZvySené plochy vozovky

Jedna se o opatieni ke snizeni rychlosti projizdéjicich vozidel. Plsobi ptfedevsim
fyzicky umélou zménou podminek na vozovce, ale rovnéz opticky (barevnym
provedenim, zménou povrchu vozovky). Takovéto opatfeni lze s Uspéchem vyuzit v
mistech s vysokou intenzitou pohybii chodcli a vSude tam, kde je vhodné razantnéji
motivovat fidice ke snizeni rychlosti a to pred pfechody pro chodce, pied kiizovatkami,

apod.
C. Zpomalovaci prahy

Spociva ve vlozeni zvySené piekazky do vozovky. Pusobi nejen opticky (barevné
provedeni) a akusticky, ale predevsim fyzicky umélou zménou podminek na vozovce.
Pouziva se pfedevSim na obsluznych komunikacich, v mistech s vysokou intenzitou
pésiho provozu a na vjezdech do zdén se zvlaStnim rezimem provozu — obytnych a

pesich zon. Provadi se jako:
uzky pticny prah,
Siroky pti€ny prah (i v kombinaci s piechodem),
zpomalovaci polStar (rozsifen v zahranici),

zvySena plocha
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D. Vysazené chodnikové plochy

Obvykle se jednd o lokalni rozsiteni chodniku na tikor ploch pro motorovou dopravu,
vétSinou parkovaciho, vyjimeéné i jizdniho pruhu. Takovyto prvek se nejcastéji
umistuje v rozich kfizovatek pro zkraceni piechodd a zlepSeni rozhledu chodce a jeho
viditelnost fidi¢em. Uzivaji se i na samostatnych pfechodech mimo k¥izovatky.

Specidlnim ptipadem je pouziti na zastavkach tramvaje ¢i autobusu (tzv. zastavkovy
mys).
E. Stiedni délici ostriivky pro usnadnéni prechazeni

Vlozenim stfedniho déliciho ostrivku mezi dva protismérné jizdni pruhy vznikne
déleny piechod, nabizejici mnohem snazsi a bezpecné€jsi prechazeni détem 1 dospélym.
Minimalni §itka ostriivku ¢ini 1,75 m. Tato hodnota je ze zkuSenosti pfili§ mala a v
praxi se za vhodnou Sitku povazuje rozmér 2,00 m. Ma-Ili ostrivek umoznit bezpecné
piechazeni vozickaiim a chodctim s jizdnimi koly a kocarky, je tfeba vychazet z

W I

pozadavku minimdlni celkové Sitky 2,50 m.

Vybaveni pirechodu ochrannym ostrivkem miize byt za urcitych okolnosti z hlediska
bezpecnosti, kapacity prechdzeni i plynulosti provozu vyhodnéj$im feSenim nez ziizeni
svételné signalizace na prechodu. V mistech s malou frekvenci pfechazeni (tj. méné nez
50 osob za hodinu) mize byt vhodné ziizovat mista pro piechdzeni, tedy ochranny
ostrivek bez vyznaceni piechodu pro chodce. V tomto piipadé chodec nema tzv.
piednost pted projizdéjicim vozidlem, nicméné vyhoda déleného a tim i1 snazsiho
piechazeni zastava zachovana. Tam kde je Zadouci vyrazné sniZzeni rychlosti, lze

ostrivky kombinovat se zpomalovacimi prahy, resp. zvySenymi plochami.
F. Zastavky v jizdnim pruhu

V misté zastdvky vetejné dopravy je obvykle ziizen stfedni délici ostritvek, ktery
znemoznuje ostatnim vozidlim objizdét autobus nebo trolejbus stojici v zastdvce.
Ostriivek zarovent mize slouZzit k ochrané ptrechodu pro chodce. Tento typ zastavek bez
moznosti predjizdéni stojiciho vozidla MHD je vhodné zfizovat pfedevS§im na hlavnich

dopravnich komunikacich v osidlenych oblastech.

Obecna tendence podpory vefejné dopravy a hledani opatieni k jejimu zatraktiviiovani
vede mimo jiné i k ustupu od zfizovani zastavkovych zalivi a jejich nahrazeni jinymi

formami uspotfadani (zastavky v jizdnim pruhu, zastdvkovy mys). Stani autobusu ¢i
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trolejbusu na vozovce zacind byt povazovano za vitanou formu zklidiiovani dopravy,

zejména v usecich se zastavbou.

G. Smérové vychyleni jizdniho pruhu
Slouzi ke snizeni rychlosti motorovych vozidel. Spoc¢iva v Gpravé trasy nutici fidice k
opakované zméné sméru jizdy s malymi poloméry. Smérové vychyleni jizdniho pruhu
se pouziva:

e jednotlivé na vjezdu do zklidnéné komunikace,

e opakovan¢ k zajisténi snizeni rychlosti na celém tiseku zklidnéné komunikace.

H. Kombinace vice fyzickych prvki

Pro zklidnéni dopravy se v soucasné dob¢ vyuziva souboru vyse zminénych fyzickych
prvkl. Tento soubor zajistuje lepsi u€inek na zklidnéni dopravy v daném misté. UzZiti

vétsinou na prechodech pro chodce vede ke zvyseni bezpecnosti.

1.2.3 Prvky v kFizovatkach
A. Stykové a prasecné kiiZovatky
Ke zklidneéni se uzivaji regulacni prvky:
dopravni prvky (bez stavebnich uprav) ke zhorseni podminek vozidla:

e snizeni rychlosti dopravnim znacenim pred kriZovatkou
e rozsireni ploch pro nemotoristy a parkovani vodorovnym znacenim

® zamezeni prijezdu nezadouci dopravy (obvykle nakladni) dopravnim znacenim
stavebni prvky k zajisténi snizeni rychlosti na 25 — 40 km/h a zmenSeni plochy
kriZovatky:

® odsazeni hran paprskii (Sikana v kifiZovatce),
e zuZeni vozovky v kiizovatce,
e zvySena plocha kiizovatky (tento prvek byl jiz zminén v predchozi kapitole),

® zména materidalu nebo barvy vozovky.
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B. Malé okruZni kiiZovatky

Ke zklidneni dopravy prispiva viastni tvar kiizovatky, ktery nuti snizit rychlost

vozidla. Pro takovéto reseni se doporucuji ndsledujici rozmery:
o vnejsi prumer 25- 30 m,

e vjezdy jednopruhové, situované kolmo ke strednimu ostrovu o Sirce 4 m,

vjezdovy polomer 8§ — 12 m,
e vyjezdy jednopruhové o sirce 5 m, vyjezdovy polomér 10 — 15 m,

e okruzni pas jednopruhovy o Sirce 7 — 8 m.

zamezit primy prujezd kriZovatkou, vhodny polomeér stopy vozidla pri prijezdu je 50 m

(nejvice vsak 100 m). [10, s. 24]
C. Miniokruzni kiiZovatky

Typ okruzni kiizovatky s pojizdénym stfednim ostriivkem, ale jeho pojizdéni musi byt
nepohodIné. Pouziva se ke snizeni rychlosti tam, kde ve stisnénych podminkach nelze

vlozit malou okruzni kiizovatku. Doporucuje se:

e vn¢jSi prumeér 14 — 22 m
nenavrhovat je-li ki'izovatkou vedena MHD a pfi thlu ramen mens$im nez 70°

D. Uprava signalniho planu

Tento prvek se vyuzivd na svételné fizenych kiizovatkach. Principem je prodlouzeni
zelené faze pro pési a tim zvyhodnéni chodct piechazejicich pres vozovku.

E. Koordinace svételné rizenych krizovatek
Koordinace takovychto kiizovatek se vyuziva pti nizkych rychlostech vozidel. Pokud
chce fidi¢ vyuzit ,,zelenou vlnu®, nemutze jet rychleji nez nejvyssi dovolenou rychlosti —

nejcastéji 50 km/h nebo 1 méné.

1.2.4 Prvky na ochranu chodcii

Tato podkapitola se zabyvd prvky pro ochranu chodcii pohybujici se v blizkosti
komunikace nebo danou komunikaci prechdzejici.
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Pro ptechazeni komunikace slouzi ptechod pro chodce, ktery se v posledni dob¢ stal
mistem c¢astych a véaznych dopravnich nehod. Pro zvySeni bezpe€nosti chodct pfti
prechézeni pres komunikaci se pouziva:
o prisvétleni ptechodu pro chodce jinym druhem svétla nez je okolni osvétleni
. 3D zvyraznéni prechodu pro chodce je jednoduchid uprava bez nutnosti
stavebnich uprav. Kombinaci vhodné zvolenych barev dochazi k optickému
prostorovému klamu ptekazky na jinak rovné vozovce.
. bezpecné pasy na vozovce spocivaji v jednoduché upraveé jizdniho pruhu
vyuzitim ¢ervené¢ho povrchu vozovky v délce 20 m pred samotnym piechodem ve
sméru jizdy. V praxi se pouziva i zdrsnény povrch této plochy pro zvySeni brzdné¢ho

G&inku. [10]
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2 Rozbor dopravni situace ve mésté

Statutarni mésto Prerov lezi 22 km jihovychodné od Olomouce v nadmoiské vysSce
ptiblizné 210 m nad mofem. Pferov je jednim ze tii mést v Olomouckém kraji, které
vytvari dilezitou pramyslovou oblast. Dalsimi mésty jsou Olomouc a Prostéjov. Pro
tuto oblast je stézejni doprava, ktera napomaha rozvoji oblasti nejen v primyslu, ale i

Vv jinych odvétvich. Kvalitni dopravni napojeni ma vSak pouze Olomouc a Prostéjov.

2.1 Charakteristika regionu

Pterov vznikl na zdkladé¢ vybudovani strazni tvrze na kopci lezicim nad brodem pies
feku Bec¢vu. Bylo to strategické misto, nebot’ zde vedla obchodni cesta spojujici Pobalti
S Podunajim. Od druhé poloviny 19. stoleti se Pferov zacal rozvijet a to diky vystavbé

zeleznice roku 1841.

Reka Bedva je i dnes velice dileitd ve spojeni s dopravou. Tvoii totiz spoleéné
S zeleznici bariéru v urbanistické struktufe mésta. Problémem je, Ze mosti pies feku
nebo Zelezni¢nich je malo a velka ¢ast z nich nema odpovidajici technické parametry.
Na levém biehu feky lezi Prerov-mésto, Kozlovice, Ujezdec, LovéSice a Henclov a na
pravém biehu leZi Predmosti, Dluhonice, Cekyné a Vinary. Na historické jadro navazuje
meéstska vystavba smérem k nadrazi. Hlavni primyslovd zona s chemickym a
strojirenskym primyslem lezi na obou biezich v jihozapadni Casti mésta. Panelova
sidlisté se nachazi severné od feky, jsou to Pfedmosti a Velka DlaZka. A na levém bichu
Vv ulicich Kozlovska, Travnik a Komenského. Cihlové byty se nachazeji v centru mésta.
Pro socidlné€ slabsi obCany jsou ur¢eny méstské byty v okoli nadrazi. Dle rozvojovych
plani se po¢ita s niz§i zastavbou v piilehlych obcich, jako jsou Vinary, Cekyné,
Zeravice, Popovice, Dluhonice, Hen¢lov a pro vyssi zastavbu v Pfedmosti, Ujezdci a
Vv jihovychodni casti mésta. Posledni velkd zména ve vyvoji obyvatelstva probéhla
Vv Sedesatych az osmdesatych letech 20. stoleti diky vystavbé panelovych sidlist. Od
pocatku devadesatych let pocet obyvatel mirné klesa. Obyvatelé se z center mést st€huji
do okolnich obci. Obyvatelé jsou zavisli na dopravé, kterou obsluhuji predev§im mistni

komunikace. Stejné€ tak je na nich zavisly i primyslL
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Je zde pramysl strojirensky (PSP Engineering a.s., Montdze Pferov a.s.), chemicky
(PRECHEZA a.s. Pferov, PRECOLOR a.s., KEMIFLOC a.s., ZOMA plast s.r.0.),
opticky (Meopta, Olympus Service Facibility Czech s.r.0.) a kozedélny (Kazeto spol.
s.r.0.). Déle je zde primysl potravinarsky, textilni a lehky. Nékteré podniky jsou
situovany v centru mésta jako naptiklad firma Kazeto nebo pivovar Zubr. Nejvetsim
zaméstnavatelem je spolecnost Meopta s vice nez dvéma tisici zaméstnanci nebo firma
Kazeto svice nez 1000 pracovniky. V dusledku hospodarské krize se jejich pocet
snizuje, presto zistavaji nejvétSimi podniky ve méste.

Primyslovy potencial meésta by ale mohl byt vétsi. Problémem je maly podil
zahrani¢nich investic. Posledni realizovand zahrani¢ni investice byla spolecnost
Olympus. ZlepSeni této situace by mohlo ovlivnit zlepSeni dopravni obsluZznosti mésta.
Ptedevsim planované prodlouzeni dalnice D1. Podle vypracované studie spole¢nosti EC
Consulting a.s. z roku 2007 je nejvhodnéjsi lokalitou pro pramyslovou zastavbu jizni a

zapadni ¢ast mésta.

2.2 Stav dopravni infrastruktury

2.2.1 Pozemni komunikace
A) Ddlnice, rychlostni silnice a silnice 1. tFidy

V oblasti posuzované v ramci této strategiec se v soucasné dob¢€ nenachdzi zadna
pozemni komunikace kategorie dadlnice a rychlostni komunikace. Hlavni tahy, které
prochazi posuzovanou oblasti, tvoii silnice I/55 (Olomouc, Pierov, Uherské Hradiste,
Bfteclav) a 1/47 (Ostrava, Lipnik nad Be¢vou, Prerov, Hulin, Krométfiz, Vyskov). Oba
tyto tahy jsou patefrnim spojenim mezi Zlinem na jihu a Olomouci a Ostravou na severu.
Rozvoj a sprava dalnic a silnic I. t¥idy spadd do kompetence Reditelstvi silnic a dalnic
Ceské republiky (RSD). Na katastralnich izemich mésta Pierov je 13,03 kilometrti
silnic 1. tfidy.

B) Silnice 11. a I11. tiidy:
Sit’ silnic II. t¥idy tvofi tfi komunikace:

1) 11/150, Valasské Mezirici - Prerov — Prostéjov,
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2) 11/434, Prostéjov — Prerov — Lipnik nad Becvou. Tato trasa je, v kombinaci se
silnicemi III. tridy, v soucasné dobé vice vyuzivana s negativnimi disledky pro
Kozlovice, Grymov, které lezi na této komunikaci, a to z ditvodu vycerpani kapacity

svetelné rizené krizovatky silnic I/55 a 1/47 u Predmosti,

3) 11/436, Kojetin — Prerov — Doloplazy — rychlostni komunikace R35, kterd svou

jizni casti momentdlné slouzi jako spojnice Prerova s prozatimnim koncem DI u
Vrchoslavic. Silnice III. tridy tvori silnice II11/0555, I11/0557, I11/01857, 111/4361,
111/4364, 111/4365, 111/4367, 111/04720, 111/04721, 111/04723 a 111/04724.[1]

C) Mistni komunikace
Mistni komunikace mésta Pierova zahrnuji silni¢ni sit’ o celkové délce 88,50 kilometrt.
D) Parkovaci plochy

Typy parkovacich ploch zahrnuji odstavné plochy, vefejna parkovisté a neverejna

parkovisté. Vetejna parkoviste jsou situovana:

e v centru nového meésta — ulice Cechova, Sirava, Petiivalského, Kozlovskd, ulice

Komenského — vyuzivano predevsim obyvateli a lidmi miricimi za praci,

e v historicke casti mesta — u TyrSova mostu a u mostu Miru — vyuzivano predevsim

obyvateli a navstevniky historické casti mesta a centra,

e v sidlistich — ulice Velka Dlazka, Seifertova, U Vystavisté, Dr. M. Horakové —

vyuzivano obyvateli obytnych zon.[2]
2.2.2 Pozemni komunikace

Stav pozemnich komunikaci je zapsan v Katalogu komunikaci, ktery slouzi k urceni
priorit pofadi oprav komunikaci. Hodnoceni kvality komunikaci provadéli technicti
pracovnici Technickych sluzeb na podzim roku 2004. Kvalita statnich, krajskych a
mistnich komunikaci a také parkovacich ploch byla hodnocena tfemi stupni: dobry stav,
uspokojivy stav a Spatny stav (vyZaduje frézovani nebo rekonstrukci). Hodnoceni je z
roku 2004 a diky vysokym zatézim znacné namahanych na silnicich je tento stav v

soucasnosti shledan hor§im. Dle TP87 jsou typy oprav definovany takto:

Rekonstrukce se provadi z divodi zmén smérového a vyskového vedeni pozemni
komunikace, rozSifovani vozovky, vymény siti pod prevdZnou casti vozovky,
nemoznosti provést zesileni nebo nehospodarnosti zesileni.
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Frézovani je ¢astecna rekonstrukce, zptsob lokalni a souvislé opravy, kde se porusené
vrstvy vozovky odstrafiuji a nahrazuji novymi bez zdsahu do vyskového nebo

smérového vedeni komunikace.

Tabulka €. 1: Stav komunikaci na Prerovsku

W =
B - o o =
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- -
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Silnice 1.tFid 06 772 51 278 281 B63l |36 963
Silnice [1.trid 74 960 03023 17 199 | 194 | &7 280
Silnice [11.tiid 57 747 05 363 4 078 6433 | 83 824
Mistni BT 482 226 130 80 183 141 867 344 664
komunikace
Parkovaci 56 577 6l 030 |3 983 &70 24061 |36 322
plochy

(zdroj: Strategie dopravni obsluznosti mésta Pferova na obdobi 2007 — 2013)

A) Dalnice, rychlostni silnice a silnice 1. tiidy
Na jejich celkovou opravu je potieba investice ve vysi 13 036,1 tis. K¢.

B) Silnice 11. a I11. tiidy:

Celkova délka silnic II. a III. tfidy na uzemi mésta Pferova a jeho mistnich Casti Cini

24,33km. Na jejich celkovou opravu je potieba investice ve vysi 35 828 tis. K¢.
C) Mistni komunikace
Planované investice na opravy ¢ini 239 557 tis. K¢.

Sit’ mistnich komunikaci zahrnuje i komunikace, které jsou pomérné hodné¢ zatizené

(ulice nabi. E. Benese, Denisova, ¢ast ulice Gen. Stefanika).
D) Parkovaci plochy

Z tabulek uvedenych v Katalogu komunikaci vyplyva, ze k oprave je uréena parkovaci
plocha o rozloze 38 915 m2 z celkové plochy 161 025 m2. Tato investice bude
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vyzadovat naklady ve vySi 41 592 tis. K¢&. Potieba financi na uvedeni mistnich

komunikaci a stavajicich parkovacich ploch do vyhovujiciho stavu ¢ini 281 mil K¢.

2.2.3 Zeleznice

Zelezniéni provoz v Pierové byl zahdjen 1. zaii 1841, kdy byla oteviena trat od
Uherského Hradisté. Jesté v prubéhu téhoz mésice bylo zprovoznéno zelezniéni spojeni
s Olomouci a nakonec o 6 let pozdéji 1 s Bohuminem. V této dob&é mél jiz Pierov
zelezni¢ni spojeni s Prahou — pies Olomouc. Ptineslo vyznamny hospodaisky rozmach,
1 kdyz bylo ur¢eno pro dalkovy provoz. 30. srpna 1869 byl zahajen provoz na nové
vybudované trati Brno — Pferov. Z Prerova se stal vyznamny Zelezni¢ni uzel. Po prvni
svétové valce se stal prioritou tah vychod — zépad. Za prvni republiky byla vystavéna
tzv. DIluhonicka spojka (spojnice trati od Ostravy a trati na Olomouc mimo Pterov). Od

50. let minulého stoleti se zacalo s elektrifikaci traté stejnosmérnou trakéni soustavou.

Se zménou politickych poméra v Ceskoslovensku piistoupila nase republika k dohodam
definujicim koncepci hlavnich mezinarodnich koridord vSech druht doprav - TEN-T

(Trans-European Transport Networks).

Zelezniéniho uzlu Pferov se tyka modernizace II. a III. narodniho koridoru.
Modernizace II. narodniho koridoru (Bieclav — Prerov — Ostrava — Bohumin — Petrovice
u Karviné) byla v okoli uzlu Pierov dokonéena v roce 2002. Modernizace I1I. narodniho
koridoru byla v useku Pierov — Olomouc dokoncéena pocatkem roku 2007. Koncepce
Modernizace zelezni¢ni sité byla, vzhledem k vysoké finan¢ni a technické naro¢nosti a
provoznim komplikacim, navrzena tak, ze z ni byly vyélenény velké Zelezni¢ni uzly.
Toto rozhodnuti poznamenalo Pierov pomérné zasadné, protoze modernizované useky

nekon¢i a nezacinaji na hranici Zelezni¢ni stanice.

29



Obr. ¢é. 3: Zelezni¢ni trat’ na uzemi Prerova

W airie mbale

) PREROVA

(zdroj: Magistrat Pierov)

2.2.4 Letisté Prerov

Letisté Prerov lezi jihozapadné, cca 4,5 km od centra mésta. V soucasné dobé je
v majetku Ministerstva obrany a vyuzivano Vzdunymi silami Armady Ceské republiky
(ACR), konkrétné 23. zakladnou vrtulnikového letectva. Dle Zakona o civilnim letectvi

jde 0 nevefejné mezinarodni letiste.

Po ptfesunu a likvidaci vojenského majetku se piedpoklada prevedeni letisté do
vlastnictvi Olomouckého kraje a zahajeni civilniho provozu. Ocekavan je rozvoj
pravidelnych leti  nizkondkladovych leteckych spole€nosti, nepravidelnych

(charterovych) letti, nakladnich letd, vyhlidkovych lett a letd aerotaxi.
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Obr. ¢é. 4: Umisténi letiSté v ramci Prerova

Magin il nvbula
PREROVA

GIS

(zdroj: Magistrat Pierov)

Hlavni prekazkou pro veétsi civilni vyuZiti letiste je jeho Spatny stavebné-technicky stav.
Na betonu na plose se vyskytuje koroze. Nékteré plochy jsou v havarijnim stavu,
Zpusobeném vybocenim desek a jejich vyskovou deformaci. Vzletové a pristavact drahy
maji vozovku s nizkou unosnosti na hranici Zivotnosti. Pro provoz letadel do vzletové
hmotnosti 25 tun je nutno provést alespon provizorni opravu vzletové/pristavaci drahy,
a provoz letadel do vzletovée hmotnosti 70 tun je nutno provést jeji celkovou
rekonstrukci, spocivajici mj. v pokladce rekonstrukcni Zivicné vrstvy o tloustce 25 cm.
Pojezdové drahy i stojanky pro civilni provoz se musi vybudovat nové. Priblizovaci a
drahovy svetelny systém neodpovidd pozadavkiim leteckych predpisiu L 14 (svetelné
vybaveni civilnich letist), ani pozadavkum NATO (svételné vybaveni vojenskych letist).
Letisté Prerov ma svou hodnotu jiz jen tim, Ze je rekonstruovatelné a dobudovatelné do
podoby potrebné pro pozadavky civilnich leteckych predpisi, ¢imz miize byt vyuZito
zejména pro charterovy provoz, pro provoz nizkondkoladovych aerolinii, pro provoz

regiondlnich pravidelnych ¢i nepravidelnych linek.[3]
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2.2.5 Cyklistické komunikace

Od roku 1993 Prerov realizuje vystavbu cyklistickych komunikaci. Ve mésté dosahly
souhrnné délky az 19 km. Prvni stezky byly feSeny vodorovnym dopravnim znacenim
na chodnicich. Nové budované cyklostezky jsou v zamkové dlazbé a obvykle barevné

odliSeny od chodniku, nebo jsou asfaltobetonové.

Jednou z poslednich realizovanych cyklostezek je cyklostezka Pierov — Hencélov o délce
2,7 km, nebo stavba cyklostezky Hranicka — stfedni ¢ast v rdmci regenerace panelového

sidlisté Predmosti v celkové délce cca 315 m.

Obr. ¢. 5: Mapa cyklostezek v Pirerové

(zdroj: Magistrat Prerov)

Problematikou cyklistickych komunikaci, jejich optimalnim umisténim a vhodnym

propojenim se zabyva Navrh sité¢ cyklistickych tras, ktery vypracoval Magistrat Mésta
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Pterova. Hlavnim kritériem k ureni vhodné trasy byla dobra dostupnost pro pracujici

nebo studujici. Tento navrh vychézi ze dvou zakladnich proudu cyklisti:

e Proud z vychodni obytné casti mésta s cilem v prumyslové oblasti na jihu a
zdpadé vyuziva predevsim ulici Dvordkovu, Zelatovskou, bratii Hovorki, ul. 9. kvétna,
resp. tr. 17. listopadu, Komenského, Kojetinskou ulici podjizdi Zeleznici a pokracuje

ulici Tovacovskou.

e Proud ze severni, obytné, cdasti mésta do prumyslovych zén na jih a zdpad
vyuziva ulice Velka Dlazka, Palackého, Komenského, Polni, Velké Novosady,
Kojetinska, Tovacovska, ti. 17. listopadu, brat# Hovorkovych a ul. 9. kvetna.[4]

Soucasti navrhu je i navrh optimalni posloupnosti jeji postupné vystavby. Ve studii jsou
navrzeny useky, kde bude zfizena cyklisticka stezka, cyklisticky pas, stezka se
smiSenym provozem chodci a cyklistt, stezka s oddélenym provozem chodci a
cyklistt, pripadné cyklisté vedeni po mistni komunikaci spole¢né s automobilovym

provozem.

2.2.6 Autobusové nadrazi a zastavky

Autobusové nadrazi bylo postaveno v roce 1969. Nachdzi se v jihozapadni ¢asti mésta
Pierova v tésném sousedstvi Zelezni¢ni stanice. Tato poloha je velmi vhodna, protoze
nabizi efektivni spojeni s zelezni¢ni dopravou. Proto Ize na toto autobusové nadrazi
nahlizet jako na intermodalni prestupni uzel. Velmi kratké dochazkové ¢asy umoziuji

rychly a efektivni prestup.

Soucasnym provozovatelem autobusového nadrazi je spole¢nost CSAD Ostrava,
smlouvu o ndjmu na dobu urcitou, do 21. 11. 2011. Dodatkem ve smlouvé se zménila
doba najmu do nabyti pravni moci kolauda¢niho rozhodnuti na stavbu ,,Stavebni Gpravy
plochy autobusového nadrazi a novostavba odbavovaci haly”. Hlavnim dopravcem je
spole¢nost Connex Morava. Ta kazdoro¢né hradi firm¢ CSAD Ostrava poplatek za
uzivani autobusového nadrazi ve vysi cca 700 tis. K&. Na tizemi Mésta je dohromady 69

zastavek.
Udrzba prostoru zastavek je rozdélena podle objektii:

e Zastavkové piistiesky pro cestujici,
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o Nové¢ instalované — firma CITY-TOOLS, s.r.o0., Brno (reklamni agentura),
o Puavodni — Technické sluzby mésta Prerova (prispévkova organizace),

o Kojetinskdi TESCO — Tesco Stores CR as., Praha (provozovatel

supermarketu),
e Zastavkové oznaéniky-Connex Morava a.s., Ostrava (dopravce IDSOK),

Odpadkové koSe (svoz odpadu) — Technické sluzby mésta Pierova (piispévkova

organizace).

Z hlediska odpovédnosti a spravy by bylo lepsi, aby zastavky spravoval jen jeden
subjekt.

2.2.7 Kontejnerovy terminal

Prerov jako dopravni uzel s Zeleznicni stanici urcenou pro riizné vlakové operace ma
kontejnerovy terminal lezici na pravé strané trati Breclav — Prerov mezi zastdvkou
Horni Mosténice a prerovskym prednadrazim. Terminal viastni Ceskd a slovenskd
kombinovand doprava — Intrans, a.s. Spolecnost provozuje viastni vlakova spojeni pres
Prahu do evropskych pristavii a zajistuji preklidku kontejneru na silnicni

automobilovou dopravu.[5]

2.2.8 Analyza dopravni situace na silni¢ni siti

Prerov lezi na dulezité dopravni kiizovatce, kterou piedstavuji silnice 1/55 a 1/47.
Silnice 1/55 smétujici z jihu na Olomouc nebo Ostravu ptivadi dopravu ze Zlinského
kraje, kde lezi vyznamné zdroje dopravy jako Zlin, Otrokovice nebo Uherské Hradisté,
a z kraje Jihomoravského a zanedbatelna neni ani doprava, kterd ma sviij zdroj/cil na
Slovensku. Severné od Pierova pokracuje trasa silnice 1/55 smérem na regionalni
metropoli Olomouc, odkud pokracuji dalkové dopravni trasy vedouci na Svitavy,
Sumperk nebo Bruntal. Silnice 1/47 vede z Pferova severovychodnim smérem na Lipnik

nad Bec¢vou, Hranice a Ostravu.

Dle Celostatniho s¢itani dopravy RSD z roku 2005 na extravilanovych usecich t&chto
komunikaci v blizkosti mésta Prerova projede v pramérny den fadové 9 — 14 tisic

vozidel, pritom na nékterych tsecich je z tohoto poctu témer 5000 tézkych vozidel.
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Hlavni tranzitni proudy jsou na tGzemi centra mésta vedeny ndsledujicimi ulicemi.
Tranzitni doprava jedouci od Uherského Hradisté na Olomouc vyuziva ulice Generéla
Stefanika, Tovarni, Husovu, Velké Novosady a Polni. Doprava jedouci ze stejného
sméru sméfujici na Hranice a Ostravu vyuzivd obvykle ulice Generala Stefanika, 9.

kvétna, Bratii Hovorkovych, Dvotakovu a Grymovskou.

Tyto dopravni proudy, ke kterym se ptidavaji jesté vozidla jedouci do Pierova po méné
zatizenych komunikacich II. a IIl. tfidy a vyznamnd vnitroméstska doprava, voli,
vzhledem K neexistujici odpovidajici infrastruktufe, jedinou moznou trasu — pres
centrum mesta. To zptisobuje vazné dopravni problémy na meéstskych kiizovatkach,
které svoji kapacitou nestac¢i danému objemu dopravy, a to jak v dopravnich Spickach,
tak v nékterych obdobich sedel. Nasledkem této situace jsou kongesce, které vznikaji
nejen v bezprostiednim okoli kiizovatek, ale i na mnohych meziktizovatkovych usecich.
Tim dochazi ke znaénym ¢asovym ztratam uzivateli dopravy, vétSimu opotiebeni
vozovek, zvySenému mnozstvi Skodlivin vypousténych do ovzdusi a dalSim negativnim
vlivim na Zivot ve mésté. Problematickych mist, kde kapacita kiizovatek, zejména ve
Spickach nestaci pojmout jednotlivé dopravni proudy a vznikaji kongesce v prilehlych
ulicich. Napiiklad kiizovatka silnic 1/47 a I/55 (Polni/Lipnicka/Velka Dlazka) nebo
kiizovatka silnic 1/55 a I1/436 (I/55/Hranickd). Zna¢né zatizen se momentalné jevi
kruhovy objezd nachazejici se ve vychodni casti mésta, ktery spojuje ulice bratii
Hovorkovych, Zelatovskou, Dvotakovu a t¥idu 17. listopadu. U mostu Miru, na jehoz
obou koncich jsou zatizené okruzni k¥izovatky. Rizené kiiZovatky leZici na tranzitnim

okruhu a spojujici ulice Husova, Komenského a Velké Novosady.

V oblasti piednadrazniho prostoru, kde zejména tranzitni doprava sméfujici
severojiznim smérem vyuziva ulice Tovarni jako tranzitni tah méstem. To se zdsadnim
zpusobem neslucuje s velmi vysokou koncentraci pésich sméfujicich na autobusové a
vlakové nadrazi, ktefi jsou nuceni pfechazet tuto velmi zatizenou komunikaci. Svételng
fizeny je pouze piechod pro chodce umistény pied vypravni budovou zelezniéni stanice,
dalsi tfi pfechody v prostoru autobusového nadrazi nejsou vybaveny svételnou

signalizaci.
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3 Posouzeni realizovanych a planovanych
dopravné inZenyrskych opatreni

Magistrat Mésta Pierova vydal vroce 2007 Strategii dopravni obsluznosti mésta
Pterova na obdobi 2007 — 2013. V tomto dokumentu se zabyva problematikou dopravy
a zpusoby feSeni jeji stavajici situace. Cilem je vytipovat urcité problémy v dopravni
obsluznosti a urcit zptisob jejich fesSeni. Strategie je vazana také na mezindrodni umluvy
zabyvajici se dopravou. Po vstupu do Evropské Unie v roce 2004 se celkové zménily
nékteré pozadavky v oblasti koncepce dopravy. Ta je nyni feSena v souladu s vizemi
Evropské Unie. Jednotlivé samospravné celky fe$i dopravu tak, aby vhodnym

zpusobem urychlily dalkovou dopravu a celkové zlepSily dopravni obsluznost regiontl.

3.1 Cile mésta Prerova
Ve Strategii dopravni obsluznosti mésta Pierova na obdobi 2007 — 2013 byly popsany
tyto cile:
Cil 1 — SniZeni negativnich efektii silnicni dopravy ve méste Prerové a prilehlych
oblastech
e SniZeni intenzity osobni a ndkladni silnicni dopravy pri prujezdu mestem jako
diisledek odvedeni tranzitni dopravy po obchvatu D1.

e SniZzeni poctu kongesci v silnicni dopravé na hlavnich tazich prochdazejicich

mestem jako dusledek odstranéni vizkych hrdel na siti.

e Snizeni poctu nehodovych lokalit jako dusledek aplikace bezpecnostnich opatreni
na pozemnich komunikacich, zklidiiovani dopravy, budovani infrastruktury pro

cyklisty.
e Zajisteni splneni imisnich a hlukovych norem v obydlenych oblastech.

e SniZeni emisi z rozhodujicich druhii dopravy zavedenim ekologicky Setrného

pohonu vozidel (nap7. MHD a priméstska doprava).

e Udrzeni stavajiciho podilu obyvatelstva vyuzivajiciho verejnou, cyklistickou a pési

dopravu pri cestach do skol a zaméstnani.
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Cil 2 — Zajisténi dostupnosti kvalitni dopravni infrastruktury jako predpokladu pro

ekonomicky rozvoj uzemi a udrZeni vyznamu mésta Prerova jako dopravni krizovatky
e Zajisteni paterni silnicni siteé v normovém stavu vcetne napojeni na sit' dalnic a
rychlostnich silnic.
e Uchovani vyznamu meésta Prerova jako vyznamné zZeleznicni krizovatky.

e UdrzZeni a rozvoj letecké infrastruktury splnujici pozadavky na mezinarodni provoz.

e Vznik terminalu kombinované dopravy a verejného logistického centra spojujiciho

silnicni, Zeleznicni a leteckou dopravu.
e Dostupnost dostatecného poctu parkovacich mist ve mésté v souladu s normou.

e Zajisteni vyhovujiciho stavu mistnich komunikaci, eliminujictho Skody na majetku,

lidském zdravi a zZivotnim prostredi.
e Budovani ucelené sité cyklistické infrastruktury s kvalitnim reSenim navaznosti.
Cil 3 — Rozvoj verejné hromadné dopravy

e Vetsina obyvatel uzemi je spokojena s rozsahem a kvalitou verejné hromadné

dopravy.
e Udrzeni stavajiciho podilu obyvatel vyuzivajicich verejnou hromadnou dopravu.

e Obnova vozového parku verejné autobusové dopravy s cilem plného prechodu na

pohon zemnim plynem (CNG).

e Prohloubeni provazanosti méstské a priméstské dopravy a odstranéni paralelnich

linek.
e Provereni moznosti a navrh preference verejné dopravy na komunikacni siti mesta.

e Zlepseni image mesta prostrednictvim stavu Zeleznicniho a autobusového nddrazi

Jjako propojeného termindlu verejné dopravy.
Cil 4 — Zajisteni optimalnich ndakladii a financovani v sektoru dopravy

e Zajisteni financnich prostredki na radnou spravu a udribu dopravni

infrastruktury.

e Zajisteni financnich prostredka na investicni akce.
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e Udrzeni stavajici vysSe nakladu na verejnou dopravu z rozpoctu mésta. Zajisteni
kontroly a moznosti ovliviiovani ndkladu Verejné hromadné dopravy a cen

Jizdného ze strany mesta.
e ZvySeni prijmit plynoucich z méstskych sluzeb a souvisejicich cinnosti.[1]

Pted stanovenim téchto konkrétnich cilii muselo mésto vytvotit SWOT analyzu.

3.2 Program podpory vystavby infrastruktury

Tento program je vytvofen Magistratem na podporu nékterych projektd tykajicich se
nové vystavby domi nebo infrastruktury. Tyto projekty jsou dotovany celkové nebo
castecné.

Na podporu rozvoje vystavby rodinnych domu, bytovych domu a podnikatelskych
zameru na prazdnych, dosud nezastavenych pozemcich Rada mésta Prerova schvalila
na své 29. schuzi konané dne 5. 3. 2008 usnesenim ¢. 874/29/3/2008 vnitini predpis C.
3/2008 Program podpory vystavby technické infrastruktury (PVTI).

V' ramci tohoto programu poskytuje Statutarni meésto Prerov fyzickym a pravnickym

osobam dotaci na vybudovani technické infrastruktury:

a) verejné pristupnych ploch a verejnych zarizeni (komunikace, parkoviste,
chodniky, cyklistické stezky, verejné osvétleni, verejnou zelen, hristé, stanovisté na

kontejnery pro trideny odpad),

b) inzenyrskych siti (hlavni rfady vodovodu, kanalizace, plynovodu, domovni

COV, verejné rozvody NN a VN, prezbrojeni a vybudovani trafostanice).[2]

Na zakladé vymezenych problémi jsou vytvofeny realizace nékterych projektt, které

maji za ukol minimalizovat problémy v dopravé.

3.3 Opatreni pro sniZeni negativnich efekti silni¢ni dopravy

Intenzita dopravy v Prerové se stale zvySuje. Z tohoto divodu je dilezité u¢init néktera
opatfeni, kterd by omezila dopravu projizd¢jici centrem mésta. UZ n&kolik let existuje
navrh odklonu tranzitni dopravy z mésta. Vyfesil by jej obchvat, ktery bude soucasti
budované dalnice D1 z Brna do Ostravy. Problémem zistava tranzitni doprava, ktera
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obsluhuje také mista v Pferové. Tato doprava je nezanedbatelnd a je mozné ji feSit na
nékolika mistech ve mésté. Jsou vypracované tfi navrhy mist, ktera by tranzitni dopravu

skrz mésto ulehcila:
1) Propojent silnic 11/434 a 11/150 za Meoptou

Néavrh dvoupruhové komunikace v trase prodlouzené ul. Durychovy bude slouzit pro
propojeni dalni¢niho ptivadéce z mimouroviové kiizovatky Pierov — zapad (11/434) s
prutahem silnice 1/55 jizné€ od Zst. Pferov. Dlsledkem bude odleh¢eni ul. Kojetinské a
bude zajistovat dopravni napojeni rozvojovych ploch prumyslové zony v¢. terminalu
kombinované dopravy a silnice 11/436 (Bochot) na nadfazenou silni¢ni sit’. Koleje Zst.

Pterov je navrzeno ktizit podjezdem (v poloze souc¢asného tzv. Madrova podjedu).

2) Silnice 11/150, usek mezi silnici 1/55 a stavajici silnici 1I/150 v jihovychodni

oblasti mesta

Komunikace by méla zacinat na stavajici silnici I/55 a vést severovychodnim smérem az
na stavajici silnici II/150. V tomto prostoru bude dileZité¢ jeji vhodné napojeni na
propojeni silnic 11/434 a 11/150 za Meoptou. Tyto dvé stavby by mély pomoci odvést
dopravu z uliéni sité¢ mésta a vytvofit souvislou komunikaci mimo uli¢ni sit’ v

jihovychodnim sektoru.
3) Propojent silnic 11/434 a 11/150 za Meoptou

Vystavba propojeni je navrhovana pro dopravni napojeni rozvojovych ploch a dale pak
jako propojka na navrhovanou pielozku silnice II/150 v jihovychodni oblasti mésta.

Umozni také vedeni nakladni dopravy mimo obytné tizemi podél ul. Dvotakovy.

Tato opatteni uleh¢i dopravu 1 v pripad€, ze bude stavba dalnice D1 odloZena, coz je

nyni diky hospodaiské krizi velice pravdépodobné.

Me¢sto by chtélo omezit vyskyt kongesci v centru Pierova. Toto opatfeni piimo souvisi
S ostatnimi opatfenimi. Pomoci by podle Magistratu mohly dynamicky fizené svételné
ktizovatky nebo zvyhodnéni nemotorové dopravy pro vytvofeni alternativy

automobilim.

DalSim negativnim efektem dopravy, ktery by mél byt podle Mésta feSen, jsou
nehodové mista. Cilem opatieni je vyhledat nehodové lokality a odstranit potencionalni
piekdzky, které zvysuji nebezpeci nehody. Celkovym feSenim je zklidnéni komunikaci,
které by vzniklo pfi rozsifeni sit€¢ komunikaci. MoZnou prevenci je zajistit bezpe¢nostni
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audity. Auditofi se divaji na projekt perspektivou budoucich uzivatelii. Tim identifikuji

bezpecnostni problémy, které by mohly nastat napt. za Spatného pocasi.

Obyvatelé Prerova si nejvice stézuji na nardstajici hluk a zvySeni imisi. Pro snizeni
imisni zatéze byla vypracovana studie ,,Mistni program ke zlepseni kvality ovzdusi pro
mésto Prerov. Ten navrhuje odklon tranzitni dopravy z uzemi mésta, koncepcné
fizenou politiku parkovani, podporu vetfejné hromadné dopravy vcetné ekologizace
vozidel, motivaci vyuziti nemotorové dopravy, zajiSténi vcasné¢ a funkéni udrzby
dopravnich a péSich komunikaci, 0drzbu a doplnéni méstské zeleng. V oblasti snizeni
hlukové zatéze je vhodné uvazovat az po napojeni Pierova na dalnici D1. Financovani
tohoto problému by mohly zajistit ROP NUTS II Stfedni Morava (protihlukové stény,
protiprasna opatieni, nakup ekologickych dopravnich prostiedki) nebo OP Zivotni
prostiedi (vysadba a regenerace izolacni zelené oddélujici obytnou zéastavbu od

frekventovanych dopravnich koridort).

Nejnarocnéjsim tkolem pro Magistrat je motivace obyvatel k podpote alternativnich
druht dopravy. V praxi to znamena podpofit nemotorovou dopravu, jako napf.
cyklistickou dopravu stavbou vhodné zvolenych cyklistickych tras nebo podpoftit
hromadnou dopravu regulaci ceny jizdného a zvySenim kvality sluzeb provozovatele

hromadné dopravy.

3.4 Opatieni pro zajiSténi dostupnosti kvalitni dopravni infrastruktury
Toto opatfeni zavisi na vyvazeném rozvoji vSech druhti dopravy.

Kvalitn€jsi dopravu pfinese piedev§im dostavba dalnice, podle ptavodnich propocti
mélo dojit ke zprovoznéni délnice vroce 2012, ale tento termin neni redlny. Novy
termin ale jesté neni urcen. Po zprovoznéni dalnice by 60% dopravy bylo odklonéno po
obchvatu. Pferov by tak mél vyvinout co nejvétsi podplrnou cCinnost k vystavbé
nadrazené silni¢ni sité.

Doplnéni komunikac¢ni sit€¢ mésta je vhodnym feSenim do doby dostavby obchvatu a
pozdé&ji pro zbyvajici tranzitni dopravu se zdrojem nebo cilem v Prerové. Soucdsti
opatfeni je 1 dostavba komunikaci pro rozvojové plochy na okraji mésta. Pfi jejich
planovani by se mélo pftihlizet k pozadavkiim pésich, tzn. bezpe¢né prechody, logicky
trasované chodniky, a také k pozadavkim cyklistli, tzn. samostatné jizdni pruhy,
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zajisténé prejezdy nebo mestsky mobilidi. Z hlediska vefejné dopravy by se mély fesit

optimaIn€ polozené zastavky.

Kvalitni komunikace jsou komunikace bez jakychkoli vad. Proto by se mély kontrolovat
a nasledné opravovat. Problematiku opravy a udrzby fesi Katalog komunikaci, ktery
obsahuje informace o stavebné-technickém stavu vsech kategorii silnic. Podle tohoto

katalogu se rozhoduje o ptipadnych opravach a periodické udrzbé.

Pterov je vyznamnym Zelezni¢nim uzlem, a proto se musi zaméfit 1 na rozvoj Zelezni¢ni
infrastruktury. Pf1 modernizaci vybrané Zelezni¢ni sité, ktera se zaméfovala na rozvoj
koridorti, byl Pferov vynechan. Je tfeba rekonstruovat celkové 16 km trati, které
zahrnuje kompletni zhlavi, vyhybkova spojeni, ndstupisté, mostni objekty a dalsi. Na
tyto opravy je jiz ptipravena dokumentace z roku 2006, kde by naklady mély ¢init 2,8
mld. K¢. Investorem bude Sprava Zeleznicni dopravni cesty s.r.o. Rekonstrukce bude
probihat v nékolika smérech: Pferov — Prosenice, Pferov — DIluhonice a Dluhonice —
Prosenice. Rekonstrukce se bude tykat Zelezni¢niho spodku, Zzelezni€niho svrsku,
pfejezdl, nastupist, zpevnénych ploch, informac¢niho zatfizeni pro cestujici a vystroje

trati.

.S rekonstrukci zeleznicniho spodku souvisi i FeSeni novych odvodnovacich zarizeni. V
ramci rekonstrukce je kolejisté mezistanicnich useku i dopraven prizpiisobeno
pozadavkium prujezdného prirezu a lozné miry Z-GC. V mezistanicnich usecich jsou
koleje navrzeny v minimalni osové vzdalenosti 4,000 m, ve stanicich v minimalni osové
vzdalenosti 4,750 m. Konstrukce Zeleznicniho svrsku zajistuje bezpecnou jizdu drazniho
vozidla pri nejvetsi stanovené hmotnosti na napravu 22,5 t pro tridu zatizitelnosti D4.
Kompletné rekonstruovano bude celé dopravné vyznamné kolejisté. Viezdova kolejova
skupina levého prednddrazi, uvolnéna od ndkladni dopravy, je navrzena pro svou
vwhodnou blizkou polohu k osobnimu nddrazi jako prostor pro realizaci odstavného
kolejistée osobnich souprav s mozZnosti predtapéni a plnéni vodou. Prostor byvalé
smeérové kolejové skupiny levého prednadraZzi je rezervovan k vyuziti pro pripadny areal
technické a hygienické udrzby osobnich vozu. Soucasné se zde ponechavd opravna
nakladnich vozii. Prostor pravého prednadrazi ziistava v ramci pripravné dokumentace

nedotcen. “[3]

Rekonstrukce zvy$i prijezdni rychlost mimo néstupiStni hrany na 80 Km*h .

Cestujici budou moci ocenit vybudovani nového podchodu na nastupisté. Ten bude
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spliovat pozadavky bezbariérového piistupu. Pro lepsi spojeni s autobusovou dopravou
bude postaven novy podchod, ktery bude vést od ptilehlého autobusového nadrazi az na
prvni nastupisté. Bude bezbariérovy a pohodInéjsi pro cestovani napt. s jizdnimi koly.
Hlavnim ucelem vystavby nového podchodu je zkraceni piestupni doby pro cestujici
vyuzivajici kombinovanou piepravu, konkrétné autobusovou a zelezni¢ni. Soucasti
rekonstrukce pierovské zeleznini stanice jsou i1 zelezniéni mosty: podjezd ulice
Kojetinskd a Madriv podjezd. Oba podjezdy smétuji na jih. Madriv podjezd se témét
nevyuziva diky omezenému prijezdu. To by méla ptipravovana rekonstrukce napravit.
Rozsifeni Madrova podjezdu snizi objem dopravy u podjezdu ulici Kojetinskd, kde je
situace kritickd. Vyskyt kongesci je zde v kazdodennich Spickéach a situaci komplikuje

nedaleka svételna kiizovatka s komunikaci I1/150.

Tabulka €. 2: Rekonstrukce Zelezniéniho uzlu Prerov

Por. Nazev a popis Investor Stav pripravy | Harmonogram Investicni
. projelom/stavhy a realizace naklady
1 | Rekonstrukee .S.Z:_DC s.o. | Uzemni predpoklddans 2. 8 mild K¢
Zeleznicniho uzin aCD, as. rorhodnuti doba realizace
Pierov. Zlepieni wydane vifjon | v letech 2000 -
stavi Zelerniénd 2006 (platnest | 2012
infrastruldury tale 2 roloy). na
aby svon kvalitou Zpracovani
odpovidala zasadim dokumentace
modernizace nebyla prozatim
seleznitni sits v CRL vypsina soutéE
Celkem 18 mld. K¢

(zdroj: Magistrat Prerov)

Do budoucna mésto Pierov pocita s vybudovanim piekladisté kombinované dopravy.
Meélo by lezet v prostoru mezi Pierovem, Bochoti a LovéSicemi o celkové plose asi
110 hektard. Pierov spojuje vSechny druhy dopravy s vyjimkou lodni, které by bylo
mozné do projektu zapojit. Tento divod a také strategickd poloha Pferova vedly
k rozhodnuti logistické centrum postavit. Iniciatorem projektu je Magistrat mésta
Prerova. Vroce 2007 byla vypracovana studie ,Vstupni analyza, navrh
institucionalniho feSeni a ndvrh zplsobu vyuziti prostiedki politiky soudrznosti EU
v letech 2007 — 2013 pro realizaci terminalu kombinované dopravy Stfedni Morava —
Prerov*. Pfed rokem zahédjila svoji ¢innost Pierovska rozvojova, kterou zalozilo mésto
Prerov. Ta se zabyva tfemi pilifi: vznik logistického centra, podnikatelského

inkubétoru a propagace mésta za Ucelem podpory podnikani a investic. Magistrat
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Prerova vychazel z toho, Zze stavba dalnice a obchvatu kolem Pferova bude zahéjena
v roce 2010. Bohuzel tato stavba byla vladou odlozena na rok 2019. Predpoklada se,
ze by logistické centrum mohlo ziskat prostiedky z narodnich fonda a také z fondu
Evropské Unie. Momentaln¢ je projekt v pripravné fazi, kdy se vykupuji pozemky se
stanovenou maximalni cenou 200 K& za m’. Podle Bc. Iva Kropace z Prerovské
rozvojové by logistické centrum nabizelo 200 az 300 pracovnich mist a jejich pocet by
se po zabéhnuti centra zvysil aZ na 500. Problémem realizace je zpiisob napojeni

terminalu kombinované dopravy na zeleznici.
,»Mésto uvazuje o ctyrech moznostech:

eProdlouzeni stavajici vytazné koleje (vedouci soubézné s trati na Brno) kolem
Lovesic — vyhodou je samostatny prijezd k prekladisti bez provoznich omezeni, tedy
S vysokou kapacitou, nevyhodou je pravdépodobny negativni viiv na zivotni prostiedi
(Vlecka by byla trasovdana v blizkosti obydleného vizemi, na které by piisobila zvysend

hlukova zatez).

e Napojeni ze Siré trati Prerov — Brno (neni podminéno jejim zdvoukolejnénim)
— whodou by byly pomemné nizsi naklady, nevyhodou nizka kapacita a vzajemné
provozni ovlivnéeni s dopravou na hlavni trati (jedna se velmi vytizenou trat v ramci

Ceské republiky).

o Vyuziti vwhybny ve Veézkdch k vybudovani odbocné stanice pro vlecku do
termindlu kombinované dopravy. Tato by ovsem vedla nekolik kilometri v soubehu se

stavajici trati, coz by si vyzadalo vysoké financni naklady.

e Vyuziti stavajici viecky Prechezy k napojeni prekladisté. Tato varianta by byla
technicky i provozné pomerné ndrocnd a vysledné napojeni malo kapacitni. Bylo by
treba vstoupit do jednani s provozovatelem vlecky a na zdkladé vyhledovych intenzit
viakové dopravy do spolecnosti Precheza urcit kapacitni moznosti pro napojeni
prekladisté. “[4]

Timto krokem si Magistrat Pferova slibuje vyssi zdjem investord o pusobeni v tomto
regionu. Tim by se vyftesil problém s vysokou nezaméstnanosti. Logistické centrum by
bylo na vyhodném miste, protoZze v okoli se nevyskytuje jemu podobné, pouze v rdmci
Olomouce. Poloha logistického centra je strategickd, bude pfimo navazovat na obchvat

dalnice. Z tohoto diivodu nebude jeho provoz narusovat dopravu ve méste.
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Obyvatelé mésta si stale vice stézuji na nedostatek parkovacich mist. Tento problém je
nejen v centru mésta, ale i v obytnych zonach, kde jsou lidé nuceni parkovat i na
chodnicich. Za to jsou ale pokutovani méstskymi strazniky. Opravy a vystavba novych
parkovacich mist by se mély fesit idedln¢ jednim podnikem. Financovani by podle
Magistratu mélo byt v ramci privatnich subjektd. Od roku 2007 bylo realizovano
nékolik planovanych projektii: parkovisté Osmek, parkovaci plochy v sidlisti Pfedmosti,
parkovani vulici Vétrna a parkovisté v ulici Za mlynem. Do téchto projekti bylo
celkove investovano témét 20 mil. K&. V nasledujici tabulce jsou uvedeny ptipravované

projekty pro roky 2009 — 2013. Jejich celkova investice pfesahuje 75 mil. K¢.

Tabulka €. 3: Pripravované investice pro parkovaci plochy

Nazev Investor Harmonogram | Investice
Parkovisté a komunikace Statutarni mésto «
AlSova (Zelatovska) Prerov 2009 — 2013 4 500 000 K¢
Parkovi$té a rozSifeni Statutarni mésto "
komunikaci Jizni étvrt’ Pierov 2009 - 2013 8 000 000 K&
Parkovisté Bratrska Arni mé
arkovi$té Bratrska Stamt%rnl mesto 2009 — 2013 1500 000 K&
Prerov
Parkovisté Pod Hvézda Arni mé
arkovISte Frdamou Statutdrni mesto | o509 2013 | 1035000 K¢
Prerov
Parkovisté Interbrigadistt Arni mé
arkovi§té g 0 Statut%rnl mesto 2009 — 2013 450 000 K&
Prerov
Parkovisté Bohuslava Arni meé
arkovi§té Statu;alrnl meésto 2009 — 2013 630 000 K&
Némcee Terov
Parkovisté Lipnicka (Pierov — Statutarni mésto i . "
VYstavists) Prerov Probiha studie 50 247 980 K¢
Odstavné plochy na ulici Trzni a Dr. Statutdrni mésto o . .
E. Benete Prerov Probiha studie 8349 190 K¢

(zdroj: Magistrat Prerov)

Opatieni se tykaji také pési a cyklistické dopravy. Navazuje na ostatni opatfeni a je
proto nutné jej zahrnovat do vSech projektli. Je soucdsti navrhu na sniZeni poctu
nehodovych mist, doplnéni komunikacni sit€ mésta, opravy a udrzby stavajicich
komunikaci, obnovy a udrzby stavajicich komunikaci, rekonstrukce autobusového
nadrazi a rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury, optimalizace zastdvek a v posledni fadé
bezpe¢nosti a mobilité¢ uzivateld. Cyklistickou a pési dopravu je nutné teSit u kazdé
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dopravni stavby. Dilezité je vybudovat bezpecnou a funkéni infrastrukturu. V mistech

s vétSim vyskytem cyklisti planuje Mésto vybudovat nebo rekonstruovat mista pro

uskladnéni kol. Takovym piikladem mize byt prednadrazni prostor, kde je nedostate¢na

kapacita jejich uskladnéni, a proto je naplanovano ji v ramci rekonstrukce autobusového

nadrazi rozs§itit. Navrh cyklistické sit¢ navazuje na dokument ,,Navrh sité cyklistickych

tras a cyklostezek v Pierové™ z roku 2002. V nasledujici tabulce jsou uvedeny investice,

které se budou realizovat v letech 2009 — 2013.

Tabulka €. 4: Planované cyklostezky na rok 2009 — 2013

Nazeyv investice

Vyse investice

Prechod pro chodce pies 1/55 Generala

Silnice - Lysky

Stefanika 700 000 K&
u Lovésic
Prechod pro chodce pres /47 ulice U 700 000 K&

Chodnik v ulici Grymovska (Kozlovice)

1 000 000 K¢

Dl4zka)

Chodnik a cyklostezka Velka Dlazka Neurceno
Cyklostezka Lipnicka (Emos - Kaufland) 4 000 000 K&
Cyklostezka Lipnicka (Kaufland — Velka 4 000 000 K&

Cyklostezka Zelatovska (obousmérna 1,2
km)

6 500 000 K¢

(zdroj: Magistrat Prerov)

3.5 Opatreni na rozvoj verejné hromadné dopravy

Klicovym projektem zabyvajicim se vefejnou hromadnou dopravou je rekonstrukce

autobusového nadrazi.
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Obr. ¢é. 6: Rekonstrukce autobusového nadrazi Prerov

REKONSTRURCE ALTORUSOVEHO NADRAZS
v PRERCYE

(zdroj: Magistrat Prerov)

U stavajiciho autobusového nadrazi je hlavnim divodem rekonstrukce problematicky
vjezd na komunikaci I11/04721. Na ni usti sedmnact vyjezdul, tzn. sedmnact kiizovatek.
Tyto vjezdy komplikuji situaci projizdéjicim fidicim i1 autobustim, které¢ v dob¢ Spicky
ziskéavaji zpozdéni uz na nadrazi. DalSim problémem nadrazi byl jeho Spatny technicky

stav.

Od 15. dubna 2009 zacala dlouho ocekavana rekonstrukce autobusového nadrazi
v Pierov€. Byla ukoncena na jate 2010. Touto ulici projizdi vozidla jedouci ¢asto skrz

meésto od Brna smérem na Olomouc nebo Ostravu.

Celkové naklady se vysplhaly na 144 mil. K¢ Tato castka byla castecné hrazena
z fondti Evropské Unie (100 mil. K¢).

Rekonstrukce je velmi zdatila a to jak z estetického, tak i z funk¢niho hlediska. Navic
zvySuje bezpe€nost dopravy v lokalité. Pavodni nadrazi bylo pro dopravu rizikové.
Obsahovalo velké mnoZstvi vyjezdd, které byly nepiehledné a byly potencidlnim
rizikem pro projizd&jici automobily a osoby, které zde ptechazely. Po rekonstrukci je
nadrazi pouze s jednim vyjezdem, dobie umisténém a fizeném svételnou kiizovatkou.

Byly ptidany bezpecné prechody vyuZivajici ostriivky uprostied silnice.
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Obr. ¢. 7: Pohled na nové autobusové nadrazi

Fiticton GDAEARGH

(zdroj: Magistrat Prerov)

3.6 Cyklodoprava

Cyklisticka infrastruktura se v Pferové buduje od roku 1993. Za tu dobu se podafilo
meéstu vybudovat sit’ cyklostezek o délce 19 kilometrt. Cyklostezky vedouptes centrum

meésta az do okrajovych ¢asti obytnych a primyslovych zon.

Obr. ¢. 8: Cyklostezka Prerov — Kozlovice

(zdroj: Magistrat Prerov)

V letech 2006 — 2007 byla vybudovana cyklostezka v ramci projektu Regenerace a
revitalizace panelového sidlisté Predmosti o délce 1,5 km. Vyznamnymi stavbami jsou
napft. cyklostezka Prerov — Kozlovice, ktera propojuje svou délkou 2 km centrum mésta
s mistni ¢asti Kozlovice a stezka vybudovand kolem parku Michalov v délce 0,8 km,
kterd je ve velké mife vyuZivdna i pro in-line brusleni. Pro cyklisty byla zpevnéna

stezka vedouci po levém biehu feky Becvy, od Pferova po grymovsky most v délce 5,1
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km. Tato upravena polni cesta propojuje cyklostezku vedenou v Pierové po levém bichu
Becvy s asfaltovymi ucelovymi komunikacemi vedoucimi kolem feky az do 16 km

vzdaleného Lipniku nad Be¢vou. Stavba cyklostezky stala 8,7 mil. K¢.

V letech 2009 az 2010 byly postaveny cyklostezky cyklostezka Velkd Dlazka vcetné
upravy chodnikl a vybudovani cyklostezky po pravém biehu feky Becvy od lavky po
Velkou lagunu. Soucasné probihd projektova piiprava dalSich cyklostezek (Velké

Novosady, Zelatovska, nabiezi PFB).

V roce 2007 byla realizovdna rozsdhla cyklostezka propojujici mésto Prerov s mistni
casti Henclov. Cyklisticka stezka navazala na konec jiz vybudované cyklostezky koncici
v ulici Tovacovska u zadniho vjezdu do aredlu Prerovskych strojiren. Celkova délka
cyklostezky je 2708,25 m a na jeji vystavbu bylo vynalozeno cca 14 mil. K¢. Na stavbu
se podarilo ziskat dotaci z Olomouckého kraje ve vysi 1 mil. K¢ a ze Statniho fondu

dopravni infrastruktury ve vysi cca 5,5 mil. K¢.[6]

3.7 Podchod na T¥. 17. listopadu

Podchod leZi pod frekventovanou komunikaci v ulici 17. listopadu. Byl od roku 1997 po
povodnich zavieny z divodu Spatného technického stavu. Mésto v roce 2008 nechalo
vypracovat stavebné — technicky posudek na soucasny stav. V posudku bylo napsano,
ze do podchodu zatékad, stfecha je zatizend naletem dievin a chodnik je popraskany.
Z posudku vyplyva, ze pouhé opravy by byly pfili§ drahé¢ a musely by se rozdélit na
n¢kolik etap, a proto se Magistrat rozhodl podchod zdemolovat a na misté vytvofit nové

pristfesky a schody. Diky této Gpravé se uvolnil prostor pro §ir§i chodnik.

Ponechané pristupy budou zastieSeny architektonicky zajimavymi objekty, které
uzaviou vstupy jiz na urovni chodnikii. Architekt pri navrhu objektii vychdzel
Z dynamiky mista, z pohybu, ktery je pro toto misto charakteristicky — kruhovy objezd,
pohyb chodcii a pohyb cyklistii. Objekty jsou pojaty jako ostré, dynamické, vitdlni.
Konstrukcné jsou resSeny jako jednoducha ocelova konstrukce s fasadou z dérovaného
plechu TAHOKOYV, ktery umozni provétravani uzaviceného prostoru. Severni objekt (u
TESCA) bude slouzit pouze jako vstup do krytu. Na jizni strané bude objekt nabizet

Jjedno prodejni misto se socialnim zdzemim pro prodavajici. Do budoucna se pocita
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S vysdzenim popinavé zelene, kterd ozivi navrzené konstrukce. Objekty také budou proti

vandaliim osetreny antigrafitovym povrchem.[7]

3.8 Tyrsuv most Prerov

Tyr$iv most tvofil za doby prvni republiky jednu z dominant Pferova. Plynule
navazoval na historickou ¢ast mésta. Most byl urcen pro provoz vozidel i pro pési. Na
konci druhé svétové valky byl znicen spolu s dal$imi nacisty na Gtéku. V soucasné dobé
je zde zbourana lavka, které byla urcena pouze pro pési provoz, ktera spojuje severni a
jizni ¢ast mésta. Jelikoz byl stavajici most ve Spatném technickém stavu a na konci své
zivotnosti, byla v roce 2004 méstem Pierov vypsdna soutéZ na zpracovani navrhu
nového TyrSova mostu. Vitézny navrh byl nakonec zamitnut. Z tohoto ditvodu se mésto

vroce 2006 rozhodlo pro druhy vitézny projekt podle navrhu Prof. Ing. arch.
Aleny Sramkové.

Obr. ¢. 9: Souc¢asna a navrhovana podoba TyrSova mostu

SR
(zdroj: Magistrat Prerov)

Navrhovany most vychazi z pivodni koncepce. Zachovava dvojici piivodnich dvou
pilitt. Oproti plivodni lavce je zvySen. Disledkem je zvySeni mostu na jeho koncich o

15 cm. Cely most mé z profilu tvar velkého oblouku.

Dominantu cesty mostem tvoii socha zubra sKkruhem V nozdrdch, ktera ma piivod
V heraldice méstského erbu, orientovana pred vstupem do starého mésta. Je ztvarnéna
Jjako monumentalni figura energického a sebevédomého zvirete, meritkem prizpiisobend
viastni architekture mostu. Tato socha je doplnéna sochou ptika, symbolu volnosti a
svobody, umisténou ve stiedu mostu, a tremi stromy na jeho protéjsi strané. Stromy na

novomeéstské strané jsou vybaveny barevnymi svétly pro nocni efekty.[8]
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Obr. ¢. 10: Navrh mostu z profilu

(zdroj: Magistrat Prerov)

Prostor pro vozidla je oddélen od pési dopravy z diivodu bezpecnosti nizkou obrubou.
Celkova Sitka mostu ¢ini 12,5 m. NavrZeny profil umoZnuje obousmérny provoz

Vv pripad¢ mimotadnych situaci, kdy je vyuzita cyklostezka.

Obr. ¢. 11: Osvétleni budouciho TyrSova mostu

(zdroj: Magistrat Prerov)

Sochy budou provedeny z bronzu a jejich podstavce jsou z umélého kamene. Stromy
budou z armovaného betonu. Priibézné osvétleni je nainstalovano v madle zabradli a

sochy budou osvétleny lokalné.
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4 Syntéza ziskanych udaju a navrh
moznych opatieni pro zvyseni
bezpecnosti dopravy ve mésté Prerové

V posledni kapitole bych se chtéla zabyvat predev§im bezpecnosti mésta. Zde jsem se
snazila najit a vyreSit problémova mista s nizkou bezpecnosti pro ucastniky provozu.
Musim fict, Ze takovych mist v Pferové ubyva. Radni si jsou védomi takovychto mist a

shaZi se je napravit.

Béhem posledniho desetileti se vystavélo nékolik kruhovych objezdl. Ty zpusobily
plynulejsi provoz centrem mésta. Zaroven ostrivky pro chodce, které jsou vZdy soucasti

téchto objezda, chrani a umoznuji plynuly proud pohybu 1 pro chodce.

Tyto ostrivky jsou ale také vystavény na kiizovatkach bez kruhovych objezdi. Pfibyva
1 ktizovatek svételné fizenych v mistech, kde bylo problematicky vyjezd z komunikaci
niz$ich tfid. Jako naptiklad problematicky vyjezd ze sidlist¢ Pfedmosti. Pro bezpecnost
Skolakti byly zvyraznény piechody pro chodce. Nékteré prechody jsou vyvySeny

retardéry pro zpomaleni jizdy automobild.

Ja jsem vybrala nékolik piikladii s moznostmi feSeni pro zvySeni bezpecnosti. Jsou
rozdéleny do tfi podkapitol. Prvni se zabyva problémem s tranzitni dopravou, druha

problematickymi kfizovatkami a tieti vS§eobecnymi problémy.

4. 1 Tranzitni doprava

Tranzitni doprava tvoii 90% dopravy Pterova. Je to nezanedbatelné ¢islo. Tato doprava
tvofi ve Spickach kongesce a to témét v celém Pterové. Pierované jsou dlouhodobé
S touto situaci nespokojeni. Omezuje to nejen motoristy, ale i chodce. Odstranénim
téchto 90% by zamezilo nejen vyskytu kongesci, ale zdroven 1 zvysilo bezpecnost

dopravy.

Tento problém Mésto fesi uz od dob totality. Vysledkem jsou tfi moZnosti, které jsou

planované.
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4.1.1 Obchvat Pierova

MEI se zacit stavét tento rok, bohuzel diky vladnim reformdm byla stavba pozastavena.
Zacit stavét by se méla az po roce 2025. Proti tomuto rozhodnuti byla vypsana petice.

Sest tisic Pferovanti ji podepsalo. Tato problematika se ve vadé nyni znovu oteviela.

Obr. C. 12: Obchvat kolem P¥erova
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Stavba je soucasti dalnice D1 vedouci z Brna smérem na Ostravu. Obchvat je ¢asti mezi
Vyskovem — Hulinem — Lipnikem nad Be¢vou. Tento tah ma za kol spojit praimyslové
oblasti CR a zvysit ekonomiku CR. Obchvat je veden pies priimyslovou zénu Pierova a
nebude nijak naruSovat vzhled ani zvySovat hlu¢nost ve mésté diky Sesti protihlukovym

sténam.

Délka obchvatu bude 8 300 metrii. Soucasti budou tfi mimouroviiové kiizovatky. Pro
stavbu bude nutné vystavét 12 mostl. Predpoklddanou cenou stavby bez dané je

6 400 000 000 K¢.
4.1.2 Pripich’ méstem

Toto je dalSi varianta odklonéni tranzitni dopravy z centra mésta. Tu by tvofil tzv.
prupich, ktery by svedl tranzitni dopravu v nékterych problematickych mistech. Na
rozdil od obchvatu by vedl skrz mésto a nebyl by soucasti dalnice. Na délnici by pozdé&;ji

navazoval. Trasa vypada takto:

,Z ulice Polni za arealem Technickych sluzeb by Fidici najizdeli na naduroviiovou
autostradu, ktera by je navedla nad Zeleznici v Predmosti az na dalnici. KriZovatka
Polni, Lipnicka a Velka Dlazka, ktera je dnes rizena semafory, by se zmenila na
kruhovou. Jizni cast prutahu by zase esovitym zabocenim spojila kifiZovatku
Komenskeho, Kojetinské a Velkych Novosadu s Tovarni ulici, pricemz by srovnala se

zemi Cdst haly v aredlu Juty. “[2]

Jednalo by se o cCtyfproudovou komunikaci, kterd by navazovala na jiz existujici
ctyfproudovou komunikaci vulici Velké Novosady. Do budoucna se pocita
S navazanim na c¢tyfproudovou komunikaci, kterd vede na Hulin a na pfipravovany
nadjezd nad Zeleznicni trati v méstské ¢asti Pferov-Pfedmosti. Tento pripich by mél byt
ohrani¢en dvéma kiizovatkami: c¢tyframennou Komenského — Velké Novosady —

Kojetinskd - Pripich a tfiramennou Pripich — Husova-Pripich.

,, Varianta vybudovani prupichu ma bezesporu mnoho vyhod. Mezi nejvyznamnéjsi patii
odvedeni tranzitni dopravy z oblasti ulic Husova a Kojetinska. Tim pddem dojde ke
zklidneni dopravy v téchto mistech. Mezi omezujici podminky prupichu patii bezesporu
nové vznikla krizovatka Komenského-Velké Novosady-Kojetinska-Prupich, ktera vznikla

prebudovanim krizovatky Komenského-Velké Novosady-Kojetinska. U této kiiZovatky,

! Pripich je oznaeni pro pritah méstem. Takto je nazyvan a prezentovan v médiich a Méstem.
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jak vyplynulo z vypocti, jsou dva vjezdy nevyhovujici resp. témer nevyhovujici.
Vybavenim krizovatky dynamickym 7izenim by se daly charakteristiky vyrazné

vylepsit. “[2]

Obr. C. 13: Pripich méstem
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(Zdroj: Organizace silni¢ni dopravy v okoli vlakového nadrazi v Pierove)

Pripich by se mél zacit budovat v roce 2012 a mél by byt dokoncen v nésledujicim
roce. Celkové naklady jsou vycisleny na 900 milionilt korun. Z toho 250 miliond tvoii

¢ast kolem nadrazi a 657 milionil je na mimouroviiovou kiiZzovatku v Predmosti.
4.1.3 Obé varianty dohromady

Cilem mésta je mit ob€ varianty. Tedy pripich 1 obchvat méstem. Pripich by navazoval

plynule na obchvat. Byly by zachovany vSechny vyhody obou moZnosti.
54



Podle mého nazoru je zbyte¢né mit ob¢ varianty. Pokud tranzitni dopravu opravdu tvoii
90% veskeré dopravy, je vyhodnéjsi, aby byla vedena zcela mimo mésto, tedy
ale ve svém disledku efektivnéjsi. Dokonceni déalnice ptivede uzitek také statu, ktery
usiluje o koncepci rozvoje a sjednoceni primyslovych zon CR pomoci dopravy a tim ke
vyhodou je, ze mnoho projekti ¢ekd a pocitd se stavbou délnice. Naptiklad stavba
multimodélniho logistického centra. Tim by se sniZila nezaméstnanost v Pferové a
okoli. Zaroveni by se do mésta dostaly potfebné zakazky, které napomohou k vyssi

ekonomické prosperité.

4.2 Problémové kiiZzovatky

Pokud vezmeme v ivahu vSechny kiizovatky ve mésté, vétSina z nich je pro ucastniky
silnicniho provozu bezpecna. Diulezité kiizovatky jsou feSeny jako svételné nebo jako
kruhovy objezd. Ob¢ varianty usmériiuji proud vozidel i péSich a cyklisti tak, aby
nedoslo ke stfetu. Jedinym problémem stéZejnich kiizovatek je jejich pietizenost.
V dopravnich S$pickach se tvoii dlouhé kolony a pod tihou nékladnich aut vznikaji

defekty na silnici.

Presto jsem vytipovala n¢kolik kiizovatek, kde je bezpecnost nizsi. Nastésti jsou tzo

kfizovatky mistniho vyznamu.
4.2.1 K¥izovatka Kojetinska — Tovacovska

Tato kiizovatka je umisténa v primyslové zoéné. Problémem této kiizovatky je
neptehlednost. Vozidla vyjizd¢jici z vedlejsi komunikace ulice TovaCovska nemaji
moznost piehledné vidét automobily projizdéjici ulici Kojetinskd v obou smérech.
Protoze je to okrajova ¢ast Pierova, vozidla zde Casto zvySuji rychlost nad povolenych
50 Km/hod. Tim se situace pro fidi¢e vedlejsi silnice komplikuje. Ve Spickach se zde
tvoti kongesce, které zté¢Zzuji vyjezd fidi¢tim z ulice Kojetinska.

Zde bych doporucila pro plynuly provoz a bezpetny vjezd vozidel kruhovy objezd.
Vozidla by se tak mohla z ulice Tovacovska bez problémi napojit i ve Spickach.
Zaroven by se tim zpomalila rychlost vozidel projizdéjicich po ulici Kojetinskd. Do
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budoucna se ale pocitda spreménou této kiizovatky v dusledku stavby pripichu
Pterovem. Proto bych jako prozatimni feSeni doporucila vystraznou znacku jiné
nebezpedi. Ridi¢i budou opatrnéjsi. Velkou znacku s napisem omezeni rychlosti, usek
castych nehod bych nedoporucovala, protoze fidi¢i jedouci smérem od nadrazi jedou do
prudké zatacky, do kopce a v tak kratkém useku nebudou ¢ist velkou tabuli. Z druhé
strany smérem od Kojetina bych umistila stejné znaceni. Celkové naklady by se tak

vySplhaly na 6 000 K¢ za ob¢ znacky.

Obr. ¢. 14: KriZovatka Kojetinska — Tovacovska
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(Zdroj: www.mapy.cz)

4.2.2 K¥izovatka Kopaniny — Za Mlynem

Kiizovatka je umisténa na sidlisti Kopaniny. Problémem tohoto tiseku je neptehlednost.
Vozidla sméfujici z ulice Za Mlynem maji ztizenou viditelnost na levou stranu ulice
Kopaniny. Tu zptsobuje ostry uhel a zastavba stinici dobry vyhled. Pokud by chtél fidi¢
vedlejsi silnice potadné vidét, zda nejede z levé strany vozidlo, musi si vyjet do hlavni
komunikace, ale tim muze branit prijezdu vozidel. Komunikace v ulici Kopaniny je
navic uzka a mohlo by dojit ke kolizi vozidel. Je zde pro lepsi viditelnost umisténo

zrcadlo, ale je nenapadné, fidi¢i si ho nemusi v§imnout.

Pro zvySeni viditelnosti bych vyménila nevyrazné malé zrcadlo za velké, zvyraznéné.
Cena takového zrcadla je 9 000K¢. Jiné Gpravy jsou velmi sloZité, protoZze komunikace

je zde velmi izka.
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Obr. ¢. 15: K¥iZzovatka Kopaniny — Za Mlynem
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4.2.3 K¥izovatka Hranicka — silnice od Vinar

Tato kiiZovatka leZi pfi vjezdu do Pferova ze severni €asti na sidlisté Pfedmosti. Opét je
zde Spatna piehlednost. KfiZovatka 1 zde svird ostry uhel, ktery je jesté zakryt stromy,
tim se omezuje vidét priblizujici se vozidlo z druhé komunikace. Problémem je i uréeni
hlavni a vedlejsi silnice. Hlavni vede do oblouku, zatim co vedlej$i méa pfimou linii na
hlavni komunikaci. Pro fidiCe, ktefi zde jedou poprvé a nevSimnou si znaceni je mozné,
ze nadaji prednost projizdéjicimu vozidlu z hlavni silnice od Vinar. Posledni dobou
navic v kiizovatce je zaparkovano staré¢ vozidlo, které nepiehlednost kiizovatky

zvysuje.

Tento problém by mohla vyfesit opticka zpomalovaci brzda na ulici Hranicka v ¢asti
pied kiizovatkou. Ta by zpomalila vozidla jedouci smérem od obce Cekyné. Rychlost
vozidel zvysuje i jizda z Cekyiiského kopce. Cena optické zpomalovaci brzdy je 3 470
K¢&. Pomohl by 1 odtah vozidla stojiciho v kiizovatce. Piekazejici stromy bohuzel stoji

na soukromém pozemku a neni mozno je pokécet.
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Obr. ¢. 16: Krizovatka Hranicka — silnice od Vinar
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4.2.4 K¥izovatky v Jizni Ctvrti

Jizni ¢tvrt’ je protkana malymi kiizovatkami. Je to obytna ¢tvrt’ s domy a zahradami
Komunikace jsou uzké, Casto urcené jako komunikace s jednosmérnym provozem. Na
ulicich parkuji automobily, c¢asto rodiny vlastni vice nez jedno auto a ty stoji
v komunikaci. Spatny prijezd nesniZuje bezpeé¢nost, projizdéjici vozidla naopak snizi
rychlost. Problém nastava v kiizovatkach, parkujici vozidla omezuji dobrou viditelnost.

Obr. ¢. 17: K¥izovatky v Jizni ¢tvrti
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Jedinym zptisobem, jak vyiesit tuto situaci, je zakdzat parkovani 3 metry od ktizovatky.
To by pomohl vodorovné dopravni znaceni zdkaz zastaveni u kazdé problematické

ktizovatky. Ta stoji 4 400 K¢ za jeden kus.
4.2.5 K¥iZzovatka Na Marku — Mostni

Kftizovatka lezi v centru mésta. I zde je problémem nepiehlednost. Kfizovatka je tizka i
pro jedno vozidlo, ale provoz je zde oboustranny. Zastavba snizuje dobrou prehlednost
ktizovatky. Tato ¢ast nebyla v minulosti vybudovana pro tak velky provoz, jaky je zde
nyni. Projizdi tudy vozidla do obytné ¢tvrti Kozlovska. Husty provoz komplikuji i
chodci sméfujici do centra mésta, kteti nerespektuji prechody. Pritézujicim faktorem je i
$patny stav komunikace, kterd je z tzv. koéi¢ich hlav, ale uZ znaéné poskozenych. Ridi¢i

se tak musi soustiedit na silnici a snizuje se jejich pozornost.

Obr. ¢. 18: Krizovatka Na Marku — Mostni
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(Zdroj: www. mapy.cz)

Aby se vozidla nestietla v problematické zatacce, doporucila bych zde jednosmérny
provoz. Vozidla smérem od Kozlovské (na mapé zprava) by musely projizdét severne,
kolem néabrezi. Stacilo by umistit pouze ¢tyfi znacky piikazujici jednosmérny provoz.

Instalace ¢tyf pottebnych znacek by byla za 12 000 K¢.

4.3 VSeobecné problémy

Clovék, vozidlo a komunikace jsou zakladnimi prvky, které ovliviiuji bezpednost

dopravy. Paradoxné¢ =zatim byl nejvétsi diraz kladen na bezpecnostni prvky
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v automobilech. Situace se ale méni. Stale vétsi diraz je kladen na bezpecné

komunikace. Jak by mély vypadat, co by mély spliiovat, atd.

Komunikace v Pierové jsou dobfe znacené i pro osoby, které jsou zde poprvé.
Problémem je jako viude jen parkovani. Ridi¢i si hledaji nova mista k zaparkovani. Tim
Casto snizuji dobrou piehlednost a dostate¢ny prostor pro projeti vozidla. Takovy
problém se vyskytuje predevsim v obytnych zénach. Cilem M¢ésta je uz nékolik let

zvysit pocet parkovacich mist. Problém je, Ze stale nespliiuji pottebnou kapacitu.

Kvalita silnic je také velmi dallezita. Ridi¢ se pak soustfedi vice na ostatni vozidla, jeho
pozornost je soustfedéna. Na druhou stranu je tfeba fict, Zze defekty na silnicich
zpomaluji jizdu fidice. V zahrani¢i zkusili pouziti plakatu umisténého na silnici, ktery
byl zobrazen jako defekt, jak bude plsobit na fidi¢e. Samoziejmé fidi¢i zpomalili. Je to
psychologicky trik, ale velmi G¢inny. Ridi¢i sami dobrovoln& zpomalili. U nas se ob¢as

pouzivaly makety policistii, které mély taky sviij u¢inek. Problémem je, ze tidi¢i si

pozdé&ji zapamatuji, Ze maketa ¢i plakat neni pravy a ¢inek se pak zastavi.

Obr. €. 19: Plakat defektu

(Zdroj: www.centrum.cz)

Defekty jsou nebezpecné ptredevsim na silnicich, kde je vyssi povolena rychlost. Na
silnicich niz$ich tfid v obcich se nemusi tak dbat o jejich bezproblémovy stav a to diky
bezpecnosti. Piesto bych si jako fidicka prala, aby silnice v Prerové byly bez defekti.

To ale neni mozné diky omezenym finan¢nim prostfedkiim Mésta mozné.

Ridi¢i jsou poslednim ¢lankem v bezpedné jizdé. Komunikace i konstrukce vozidla
miiZze byt bezpecna, ale problémovy tidi¢ je na silnici nebezpecny. Jsou to osoby pod

vlivem omamnych latek, osoby se zdravotnim stavem nevhodnym pro fizeni vozidla,
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osoby, které se vénuji jiné Cinnosti nez je fizeni vozidla. Tyto pfipady jsou zdkonem
zakazany a trestany Policii CR. Pfesto se takové piipady vyskytuji. Jedingym zptisobem
jsou casté kontroly fidi¢t.

V Prerové jsou Fidi¢i kontrolovani Policii CR, pfedeviim jejich pfiméfena rychlost, uZiti
omamnych latek za volantem. Chvalim také dozor na ptfechodech pro chodce u
zakladnich skol. Do budoucna by bylo vhodné pocet kontrol udrzet nebo jesté 1épe

jejich pocet zvysit.

4.4 Shrnuti

Pokud bych méla shrnout veskera opatfeni a vymezit ta nejdilezitéjsi, shrnula bych je

do nékolika bodu:

e Omezenim dopravy ve mésté se snizi mnozstvi potencialnich nehod, vhodnym

prostiedkem je obchvat, ktery by odvedl tranzitni dopravu pry¢ z mésta.

e Nckteré kiizovatky ve mést€ maji Spatnou viditelnost a ohrozuji tcastniky
silni¢niho provozu, takové kiizovatky najit a zvysit jejich bezpecnost vhodnymi
opatfenimi uvedenymi vyse.

e Vys8i bezpecnost se odviji od fidicl, proto by se méli fidici ¢asto podrobovat
kontrolam a dodrzovanim piedpist.

e Cyklistickd doprava je vhodnou alternativou jizdy ve mésté, cyklostezek je ve
meésté dostatek a jsou strategicky rozmistény.

e Parkovaci plochy by bylo vhodné rozsiiit, jejich mald kapacita piedevsSim
V obytnych zonadch nuti fidice parkovat na komunikacich, kde omezuji

viditelnost.

Pokud se tyto body splni. Bude doprava v Pierové klidn€j$i, bezpecnéjsi a zvysi se

Zivotni uroven mésta.
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Zaver

Z prace je patrné, ze Pferov ma hodné problémi v oblasti dopravy. Zarovein ma také
hodné planti do budoucna. Témét v kazdém odvéti dopravy lze najit urcité nedostatky.
Reseni téchto problémi je béhem na dlouhou trat’, a proto by bylo dobré, pokud by se
problémy v dopravé fesily systematicky. Tedy zacit problémem nejvétSim a zaroven
takovym, ktery by po vyfeseni pomohl ve vice smérech, a od néj by se fesily problémy
méné dilezité.

Jako klicovy projekt bych na prvni misto uvedla stavbu obchvatu v rdmci déalnice D1.
Pokud by se v co nejblizsi dobé dostavel, mésto by vytesilo nékolik problémi najednou:
vyznamné by se zmensSil objem tranzitni dopravy méstem, coZ by mélo za nasledek
zklidnéni dopravy, mensi praSnost ve mést€, lepsi prijezdnost v dobach Spicky a také
zmirnéni zatizeni silnic, diky némuz musi mésto vynakladat vysoké Castky na opravy.
Problémem je, ze stavba dalnice je velice pomald a mésto nemuize tak dlouho ¢ekat na
dostavbu. Z tohoto divodu je nutné hledat jina feSeni. Piikladem muze byt
zobousmérnéni ulice Palackého, rekonstrukce TyrSova mostu a umoznéni vjezdu
motorovych vozidel nebo vyuziti Madrova podjezdu pro rozdé€leni tranzitni dopravy do
dvou proudll zjiznitho sméru. Tato feSeni jsou ale doCasna, nefe$i narGst tranzitni

dopravy méstem, kterou fesi rozumné¢ pouze obchvat mésta.

Po vyfeSeni obchvatu mésta by bylo vhodné zamétit se na parkovani. VSeobecné lze
fici, ze v kazdé lokalité je nedostatek parkovacich mist. Obyvatelé jsou na nékterych
mistech nuceni parkovat 1 na chodnicich. Alarmujici je situace napiiklad na sidlisti
Travnik, kde mésto do budoucna nechysta zadny projekt na vyieSeni problému. Mista,
ktera by byla vhodna k parkovani, jsou zastavéna nadbyte¢nymi supermarkety nebo

novou budovou pro méstskou policii.

Pro ulehCeni mistni dopravy bych doporucila dostavbu cyklostezek, které by byly
efektivné vedeny tak, aby je mohli obyvatelé mésta vyuzivat pro cestu do prace.

Diusledkem by bylo omezeni dopravy individudlni.

Na obranu Magistratu musim uvést, Ze si je védom slabin v dopravé a Ze se je snaZi
feSit. Témét kazdy problém je zahrnut v planech do budoucna, tedy do roku 2013.
Nejvétsim problémem je samoziejmeé ziskani potiebnych financi, coz se v posledni dobé

méstu daii diky financim z fondt Evropské Unie. Pfi vyfeseni problému s dopravou se
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mésto mize tesit prilivu novych investord, ktefi by snizili vysokou nezaméstnanost na

Pierovsku.

Cilem mé prace bylo vymezit problémy v dopravé a nalézt feSeni pro zvySeni
bezpec¢nosti v ramci mésta Pierova a v nékterych ptipadech navrhnout feseni. Myslim,
ze se mi jej podafilo splnit. Problémy, které jsem v druhé kapitole popsala, jsou
zahrnuty Vv rozvojovych dokumentech mésta. Proto mohu fici, ze se obyvatelé Prerova

mohou do budoucna téSit na klidnou efektivni dopravu a to ve vSech jejich odvétvich.
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