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ANOTACE

Bakalarska prace se zabyva problematikou Skodnich udalosti vznikajicich na uroviovych
prejezdech zelezni¢ni a silni¢ni dopravy. Obsahuje zdkladni legislativni Upravy - zdkony
tykajicich se ustanoveni feSicich tyto mozné kolize v dopravé, dale normy feSici zelezni¢ni
prejezdy po technické strance, typy pouzivané na Zelezniéni siti v CR.

Prace obsahuje popis a ¢etnosti kolizi na zelezni¢nich tratich tzv. mimofadné udélosti Setfené
drézni inspekei, ptipadné povéfenym utvarem provozovatele drahy.

Dalsi cast je vénovana rozboru vybranych kategorii mimotadnych udélosti tykajicich se stietl
na zelezni¢nich ptejezdech a zejména Skod, které z toho vyplyvaji.

Kapitola 6 obsahuje navrhy moznych opatifeni na sniZzeni poctu a dusledkt téchto udalosti.

KLICOVA SLOVA

Skody, uroviiové kitizeni, Zeleznicni piejezd, zabezpeceni piejezdi

TITLE

Damages on level crossings in rail transport

ANNOTATIONN

This bachelor essay studies the problem of damages, incurring at road-railway level crossings.
It describes primary legislation, i.e. acts related to provisions, dealing with these collisions in
transport, and contains also technical standards of railway level crossings of various types,
used in the system of railways in the Czech Republic.

Part of this essay contains description and frequency of collisions on railways, so called
emergency situations (accidents and incidents), and investigated by Rail Safety Inspection or
another institution, delegated by the provider of the rail transport.

Another part analyses selected categories of emergency situations (accidents and incidents),
resulted from level crossing collisions and its damage reports in particular.

In chapter 6 there are several measures suggested how to decrease the number and

consequences of these accidents and incidents.
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damages, level crossing, railway level crossing, level crossing safety
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Uvod

Ve své bakalafské praci se budu vénovat kolizim na zelezni¢nich piejezdech. Podle
statistik Evropské unie kazdoro¢né umira na zelezni¢nich piejezdech vice nez Sest set osob. V
Ceské republice nemine jeden tyden, aby nedolo ke stietu vlaku s automobilem. Tyto nehody
maji bohuzel vétSinou tragické nasledky. Ve své praci se budu snazit popsat vlivy na
legislativni, organiza¢ni a technické na zkoumany stav dopravnich nehod.

Z vysetiovacich protokoll a rozbori nehod, které jsem mél k dispozici vyplyvaji
hlavni pfi¢iny tohoto stavu. Ridi¢i ignoruji vystrazna znameni, nerespektuji Ssymboly
navéstnich znakli Zelezni¢nich piejezdi. Prizkumy mezi fidi¢i a instruktory autoskol
potvrzuji neznalost vyhlasky o silnicnim provozu. To nasledné vysvétluje chovani na
zelezni¢nich piejezdech. Tato neznalost pak vede k tomu, Ze kvili jedné osudové vlastni
chybé piijde o Zivot nebo zdravi vlastni ucastnik nehody, ¢asto i spolujezdci, mnohdy
cestujici a Zeleznicni personal jedouciho vlaku. V préaci se zabyvam rozborem konkrétnich
ptipadi za sledované obdobi.

V nasi republice je zhruba devét tisic Zeleznicnich piejezda. V loiském roce se vice
nez polovina vSech nehod odehrala na pfejezdech vybavenych svételnym signalizaCnim
zafizenim, na kterych zahynula také vice nez polovina vSech osob. Vzhledem k tomu, Ze
téchto prejezdl je pouze Ctvrtina z celkového poctu, to jen dale potvrzuje fakt, ze kmitajici

oy

Gervena svétla jsou leckdy Fidi¢i motorovych vozidel brana na lehkou vahu. Ugastnici
svétla za¢nou blikat. Prvni automobil vétSinou koleje piejede, jeho nasledovnici vSak jiz
takové $tésti vétsinou nemivaji. Ridi¢i se také pokouseji piejet piejezd ihned po prijezdu
vlaku 1 pfes to, ze Cervend vystrazna svétla stale blikaji.

V této praci se struéné zabyvam problematikou Zelezni¢nich piejezdl, a to jak
zabezpecenych pouze vystraznymi kiizi, tak riznymi druhy piejezdovych zatizeni. Popisuji
pfejezdova zabezpeCovaci zafizeni pouZivana v souCasné dob& na siti Spravy zeleznicni
dopravni cesty, s.0. Dale vysvétlim vyznam signali téchto zafizeni a rozeberu piipady, ve
kterych se fidi¢ 1 na prejezdu vybaveném prejezdovym zabezpeCovacim zatfizenim musi
chovat jako na ptejezdu zabezpeceném pouze vystraznym kiizem. V této souvislosti popisuji
dopady neukaznéného chovani, vyjadiené dostupnymi tdaji.

Cilem mé prace je prispét k osvétleni této problematiky a navrzeni moznych dil¢ich
feSeni, kterd by pfinesla zlepSeni tohoto stavu. Zabyvam se tim, protoZe zacatek roku 2010 je

V této oblasti tragicky a také proto, Ze sdm pracuji v fizeni Zelezni¢ni dopravy.



1 Zakony vztahujici se K Zelezni¢ni a silni¢ni dopravé,
souvisejici s Zelezni¢nimi prejezdy
Problematika moznych kolizi zelezni¢ni a silni¢ni dopravy je feSena mnoha zakony a
dalsimi ptedpisy. V souvislosti s kiizenim Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy se zminim o tfech
nejdulezitéjSich zakonech:
a) Zakon o drahach,

b) Zakon o pozemnich komunikacich,

€) Zakon o provozu na pozemnich komunikacich.

1.1 Zakon o drahach (Zakon ¢. 266/1994 Sb.)

Podminky pro stavbu a provozovani drah, provozovani drazni dopravy, prava a
povinnosti fyzickych a pravnickych osob s tim spojené, jakoZz i vykon statni spravy a statniho
dozoru ve vécech drah, vztahujici se vSak na vSechny druhy drah, nikoliv tedy jen drédhy
Zelezniéni, stanovil Parlament Ceské republiky zakonem o drahach &is. 266/1994 Sb. ze dne
14. 12. 1994, jenz nabyl u¢innosti 1. 1. 1995.

Poslanecka snémovna Parlamentu Ceské republiky dne 14. prosince 1994 schvlila
navrh Zakona o drahach. Tento Zakon o drahdch nahradil dosavadni zdkon €.51/1964 Sb. a
byl navrzen tak, aby zrus$il statni monopol na provozovani drah. Vychazi se z koncepce
pravniho prostfedi EU (Smérnice €.91/440 o rozvoji zelezni¢nich podnikli spoleCenstvi) a
zavadi kategorizaci drah na celostatni, regionalni, drahy specialni (metro) a vlecky. Zakon se
rozd€luje na tfi subjekty: vlastnika drahy, provozovatele drahy a provozovatele drazni
dopravy. [1].

Z pohledu mé prace maji zdsadni vyznam nasledujici paragrafy uvedeného zékona.

§ 6 Ktizeni dréhy
(1) Pokud se Zelezni¢ni drdha kiiZzi s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji, musi byt
kiizeni oznaceno a zabezpeceno. Zplisob oznaceni kiizeni stanovi provadéci predpis.
(2) O rozsahu a zplsobu zabezpeceni kiiZeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v
urovni koleji a jeho zméné rozhoduje drédzni spradvni Ufad po pifedchozim vyjadieni

ptisluiného organu Policie Ceské republiky. Rozhodnuti o rozsahu a zplisobu zabezpeéeni



v ’ . ’ r r e ot o ST r ’ ¥ + o 1
ktizeni nenahrazuje povoleni vydavana spravnimi ufady podle zvlastnich pravnich ptedpisa.
Technické zplisoby zabezpeceni kiizeni stanovi provadéci predpis.

(3) Pti kiizeni Zelezni¢ni drdhy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni

doprava prednost pied provozem na pozemnich komunikacich.

MIMORADNE UDALOSTI
§ 49

(1) Mimotadnou udalosti v drazni doprave je zdvazna nehoda, nehoda nebo ohrozeni v drazni
dopravé, ktera ohroZzuje nebo naruSuje bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovani
drazni dopravy, bezpecnost osob a bezpecnou funkci staveb a zafizeni nebo ohrozuje Zivotni
prostiedi. (2) Zavaznou nehodou v drazni doprave je srazka nebo vykolejeni draZznich vozidel,
ke kterym doslo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy, s nasledkem smrti ¢i Gjmy na
zdravi nejmén¢ 5 osob nebo Skody velkého rozsahu.” Nehodou v drazni dopravée je udalost, k
niZz doSlo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy s nasledkem smrti, Ujmy na zdravi
nebo znacné Skody 8). Jiné mimotadné udalosti se povazuji za ohroZeni.

(3) Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni a) neprodlené¢ oznamit kazdou mimotadnou
udalost v drédzni dopravé Drazni inspekci a soucasné¢ kazdou zavaznou nehodu a nehodu v
drazni dopravé Policii Ceské republiky, b) zajistit misto mimofadné udalosti a provést
dokumentaci stavu v dob¢é vzniku mimoiadné udalosti, ¢) zabezpecit uvolnéni drahy pro
obnoveni provozovani drahy nebo drazni dopravy, pokud tomu nebrani jiné okolnosti, a
Dréazni inspekce vydala k uvolnéni drahy souhlas, d) zjiStovat pfiCiny a okolnosti vzniku
mimotadnych udalosti v drazni dopravé v piipadech stanovenych provadécim pravnim
predpisem a Cinit opatieni k jejich pfedchazeni, e) odstraiovat zjisténé nedostatky pii vzniku
mimotadnych udalosti, jejich pfiiny a Skodlivé nasledky a ve stanovenych terminech piijimat

opatieni urend k predchazeni vzniku mimotadnych udalosti.

STATNI SPRAVA A STATNI DOZOR
§ 53b
(1) Drézni inspekce provadi zjiStovani pficin a okolnosti vzniku zavaznych nehod v drazni
dopravé a nehod a ohroZeni stanovenych provadécim pravnim piedpisem. Pfitom zjiStuje
nedostatky ohrozujici bezpe€nost provozovani drahy nebo drazni dopravy a jejich ptic¢iny. Pfi
zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku mimotfadnych udélosti Drazni inspekce postupuje tak,

aby provozovani drahy a drdzni dopravy bylo obnoveno co nejdiive. Fyzické a pravnické

! Naptiklad zakon &. 50/1976 Sb.
2 7akon &. 140/1961 Sb., trestni zakon, ve znéni pozdé¢jsich predpist.
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http://www.pravnipredpisy.cz/predpisy/ZAKONY/1976/050976/Sb_050976_------_.php

osoby dotcené mimotfadnou udalosti jsou opravnény vyzadovat informace o zahajeni a
pribéhu Setfeni mimotadné udélosti a vyjadfovat se k jeho zavérim. Vysledky Setfeni piicin
a okolnosti vzniku mimotaddné udalosti projedna Drazni inspekce s provozovatelem drahy a
dopravcem zcastnénymi na mimofadné udalosti a s Draznim ufadem a vyrozumi o nich
fyzické a pravnické osoby dotéené mimotadnou udalosti. Setfeni podle tohoto odstavce
nenahrazuje fizeni podle zvlastniho zédkona® a probiha nezavisle na ném.

(2) Doslo-1i k zadvazné nehodé v drazni dopravé, k nehodé¢ nebo ohrozeni stanovenému
provadécim pravnim ptedpisem v pohrani¢nim useku drahy, a neni mozné urcit, zda misto
mimoiadné udalosti leZi na izemi Ceské republiky, dohodne se Drazni inspekce s inspekénim
organem prislusného ¢lenského statu ES na zplsobu zjisténi pfi¢in a okolnosti mimotfadné
udalosti v drazni doprave.

(3) Pt1 zjisStovani pfiCin a okolnosti mimotadnych udalosti jsou inspektofi DraZzni inspekce
opravnéni a) vstoupit na misto mimoifddné udalosti, na souvisejici prostor drahy a do
drazniho vozidla za¢astnéného na mimotfadné udalosti, b) zajiStovat diukazy souvisejici s
vySetfovanim pfi€in a okolnosti vzniku mimotfadné udalosti véetné vystupil ze zaznamovych
zafizeni umisténych v drdznim vozidle zucastnéném na mimoiadné udalosti a kontrolovat
odstranovani trosek drazniho vozidla a pevnych zatizeni potiebnych pro zajisténi bezpecnosti
a plynulosti drazni dopravy pro ucely zkoumani, ¢) vyzadat si okamzity piistup k vysledkim
ohledani ostatkti obéti zavazné nehody nebo nehody a k vysledkiim vySetfovani zaméstnanct
dopravce, zacCastnénych na mimofadné udalosti, d) vyzadovat podani vysvétleni od
zaméstnanct dopravce, zicastnénych na mimotadné udalosti a od dalSich svédki mimoiadné
udalosti, ) vyzadat si od provozovatele drahy, dopravce a Drazniho ufadu dalsi udaje nebo

zaznamy vztahujici se k zjistovani pfic¢in a okolnosti mimotadné udalosti.

1.2 Zakon o pozemnich komunikacich (Zakon ¢. 13/1997 Sb.)

Zakon definuje pozemni komunikace a jejich soucasti a silniéni pozemek, zavadi
kategorie pozemnich komunikaci (dalnice, silnice, mistni komunikace, u¢elova komunikace)
a tiidy silnic (I.-II1.) a mistnich komunikaci (I.-IV.) stanovi, které kategorie ma vlastnit stat,
kraj nebo obec. Stanovi zasady pro stavebni fizeni, vystavbu, Gdrzbu, provozovani, ochranu,

styk s drahami a jinymi vedenimi a zajiStovani sjizdnosti a schidnosti (véetné ,robotni*

¥ Zakon &. 140/1961 Sb. , trestni zakon, ve znéni pozdgjsich piedpisii.
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povinnosti majiteli pfilehlych nemovitosti). Upravuje pravomoci silni¢nich spravnich aradt a
vykon statniho dozoru. Stanovi pravo obecného uzivani dalnic, silnic a mistnich komunikaci,
mytné ¢i jiné poplatky za uzivani, upravuje kontrolni vazeni vozidel a pravidla pro uzavirky a

zvlastni uzivani komunikaci. [8]

§1
Pfedmét Gpravy
Tento zakon zapracovava prislusné predpisy Evropskych spolecenstvi 1) a upravuje
a) kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uzivani a jejich ochranu,
b) prava a povinnosti vlastnikli pozemnich komunikaci a jejich uzivateli a
¢) vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci ptisluSnymi silni¢énimi spravnimi
ufady.
§33
V silniénim ochranném pasmu na vnitini strané oblouku silnice a mistni komunikace I.
nebo II. tfidy o poloméru 500 m a menSim a v rozhledovych trojihelnicich prostort
uroviovych kiiZzovatek téchto pozemnich komunikaci se nesmi zfizovat a provozovat
jakékoliv objekty, vysazovat stromy nebo vysoké kefe a péstovat takové kultury, které by
svym vzrastem a s piihlédnutim k urovni terénu rusily rozhled potfebny pro bezpecnost
silnicniho provozu; to neplati pro lesni porosty s kefovym parkem zajistujici stabilitu okraje
lesa. Strany rozhledovych trojuhelniki se stanovuji 100 m u silnice oznacené dopravni
znackou podle zvlastniho predpisu 2) jako silnice hlavni a 55 m u silnice oznacené dopravni

znackou podle zvlastniho predpisu 2) jako silnice vedlejsi.

§ 37 Styk s drahami

(1) Ktizeni silnice a mistni komunikace s drahou se zfizuje mimo uroven koleji.
Ztizeni Grovilového kiiZeni silnice nebo mistni komunikace s drahou (pfejezd) miize piisluSny
silniéni spravni ufad se souhlasem drazniho spravniho tfadu a pfislusného organu Policie
Ceské republiky povolit pouze v piipadech malého dopravniho vyznamu stanovenych
provadécim predpisem. Toto ustanoveni se nevztahuje na tramvajovou a trolejbusovou drahu
a na vlecku.

(2) Na zadost vlastnika drahy mulZe pfislusny silnicni spravni ufad se souhlasem
drézniho spravniho Utadu rozhodnout o zruseni existujiciho prejezdu.

(3) Zabezpecovaci zafizeni na ptejezdu s drahou umistuje a udrzuje vlastnik drahy.

Vlastnik drahy je povinen udrZzovat v fadném stavu silnici nebo mistni komunikaci na
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ptejezdu bez zavor do vzdélenosti 2,5 m od osy krajni koleje, na ptejezdu se zavorami v
useku mezi zadvorami, a to v celé §ifi télesa pozemni komunikace. Pokud Siika silnice nebo
mistni komunikace na ptejezdu neodpovida Siice jejich ptilehlych useku, je vlastnik drahy
povinen piejezd pifi jeho rekonstrukci priméfené rozsitit; u silnic a mistnich komunikaci
uzsich nez 5 m musi byt na ptejezdu zachovana volna Sirka alespon 5 m.
(4) U silnice a mistni komunikace II. tfidy je vlastnik drahy povinen zajistit

a) upravu prejezdu umoziujici plynulé najizdéni silni¢nich vozidel,

b) opatteni na piejezdu v souvisle zastavéném tizemi obci, aby chodci pfi pfechodu drahy
nebyli nuceni pouzivat vozovky silnice nebo mistni komunikace,

¢) aby umisténa drazni zatizeni nebrdnila nutnému rozhledu uzivateli silnice nebo mistni
komunikace a s vyjimkou trolejovych vedeni nezasahovala do prostoru nad jejich vozovku do
vyse 5 m; zatizeni, kterd tomu neodpovidaji, musi byt pti rekonstrukci drahy premisténa nebo
odstranéna.

(5) Je-li to z technickych diivodl nutné nebo zada-li to vefejny zajem, miize byt krome
tramvajové a trolejbusové drahy vedena po silnici nebo po mistni komunikaci i jina drdha, a
to zplsobem pifiméfenym mistnim pomérim tak, aby byly co nejméné dotleny zdjmy
zuCastnénych vlastnikii 1 provozovateli a aby nebyl vzajemné ohrozovan jejich provoz.
Ptipadné stfety zdjml rozhoduje pfisluSny silni¢ni spravni ufad se souhlasem drézniho
spravniho uradu.

(6) Pokud tento zdkon nestanovi jinak, plati zvlastni predpisy 13) pro styk dalnice,
silnice a mistni komunikace s drahou, pro jejich kfizeni, zabezpeceni téchto kiizeni a pro

pouzivani silnice a mistni komunikace k vedeni drahy. [9]

1.3 Zakon o provozu na pozemnich komunikacich (Zakon ¢.361/2000 Sb.)

Zelezni¢ni piejezd
§ 28
(1) Pfed zelezniénim piejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se piesveédcit,

zda mize Zelezni¢ni piejezd bezpecné piejet.

(2) Vozidla se pted zelezni¢nim piejezdem tadi za sebou v pofadi, ve kterém pfijela. Nejde-li
o soub&Znou jizdu nebo o jizdu podle § 12 odst. 2, smé&ji vozidla ptejizdét pies Zelezni¢ni

ptejezd jen v jednom jizdnim proudu.

13



(3) Ve vzdalenosti 50 m pifed zelezni¢nim piejezdem a pfi jeho piejizdéni smi fidic jet
rychlosti nejvy§e 30 kmh™. Sviti-li preruSované bilé svdtlo signalu piejezdového
zabezpecovaciho zafizeni, smi 50 m pied Zeleznicnim piejezdem a pii jeho ptejizdéni jet
rychlosti nejvyse 50 km.h™. Pi piejizdéni Zelezni¢niho piejezdu nesmi Fidi¢ zbytetnd

prodluzovat dobu jeho ptejizdéni.

(4) Dojde-li k zastaveni vozidla na zelezni¢nim piejezdu, musi jeho fidi¢ odstranit vozidlo
b ~ v 14 4 O W . w . * 4 4 v M W W v
mimo Zelezni¢ni trat™, a nemuZze-li tak ucinit, musi neprodlené ucinit vSe, aby fidici

kolejovych vozidel byli pted nebezpecim vcas varovani.

(5) Pied Zelezni¢nim piejezdem, u kterého je umisténa dopravni znacka "Stlj, dej prednost v

Jizd€!", musi fidi¢ zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma nalezity rozhled na trat’.

§29
(1) Ridi¢ nesmi vjizdét na zelezni¢ni piejezd,
a) je-li davana vystraha dvéma cCervenymi stiidavé pieruSovanymi svétly signalu
piejezdového zabezpeCovaciho zatizeni
b) je-li davana vystraha pieruSovanym zvukem houkacky nebo zvonku piejezdového
zabezpecovaciho zafizeni,

c)  sklapéji-li se, jsou-li sklopeny nebo zdvihaji-1i se zavory,

houkéni nebo

e) piskani; toto neplati, sviti-li pferuSované bilé svétlo signalu piejezdového
zabezpecovaciho zafizeni,

f)  dava-li znameni k zastaveni vozidla zaméstnanec drahy krouzenim ervenym nebo
zlutym praporkem a za snizené viditelnosti krouzenim ¢ervenym svétlem,

g) nedovoluje-li situace za Zelezniénim picjezdem jeho bezpeéné piejeti a pokracovani v

jizde.

(2) V piipadech uvedenych v odstavci 1 pism. a), b) a ¢) smi fidi¢ vjizdét na zelezniCni
ptejezd pouze tehdy, jestlize pfed Zeleznicnim piejezdem dostal od povéfeného zaméstnance
provozovatele drahy k jizdé pies zelezni¢ni piejezd Gstni souhlas. V tomto piipadé je tidi¢
povinen fidit se pii jizd€ pifes Zelezni€ni prejezd pokyny povéfeného zaméstnance
provozovatele drahy. Povéfeny zaméstnanec provozovatele drahy je povinen se na pozadani

ridice prokazat platnym povéfenim provozovatele drahy. [1]

% § 9 vyhlagky & 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky tad drah.
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1.4 Zmény v organizaci Zelezni¢ni dopravy v aktualni legislativé

Provoz a tudrzbu zelezni¢ni dopravni cesty =zajistovala do 31.12.2002 statni
organizace. Ceské Dréhy. Rozhodnutim parlamentu CR doslo ke schvaleni zékona o
transformaci Ceskych drah, statni organizace (. 77/2002 Sb.). Tim doslo k 31.12.2002 k
zéniku statni organizace Ceské drahy bez likvidace. K 1.1.2003 vznikly nastupnické
organizace, a to Ceské drahy, a.s. (CD) a statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC). Od 1.7.2008 doslo k pievodu funkce provozovatele celostatni ZelezniGni sitd
(celostatnich a regionalnich ve vlastnictvi statu) z Ceskych drah a.s., na Spravu Zelezniéni

dopravni cesty, S.0.

Doslo k odd€leni c¢innosti souvisejicich s bezpe€nosti zelezni¢ni dopravy do
samostatné organizace, Drazni inspekce. Drazni inspekce je statni instituce, ktera odborné
zjiStuje pri€¢iny mimotadnych udélosti (nehod) a vykondva statni dozor na drahach. Jako
vysetfovaci orgdn je nezdvisla na jakémkoli provozovateli drah a drdzni dopravy. Dréazni
inspekce jako spravni ufad vznikla 1.1.2003 ustanovenim zakona ¢. 77/2002 Sb. Svou ¢innost

zahajila jako jedna z prvnich instituci tohoto typu v Evropské unii.

Drézni inspekce provadi statni dozor ve vécech drah u vice nez 750 provozovatell
drah nebo drazni dopravy a zjistuje pfiCiny mimotfadnych udalosti u vSech tuzemskych i

zahraniCnich provozovateli pusobicich v Ceské republice.

Tyto legislativni zmény maji dopad na zodpoveédnost souvisejici s provozem na
zelezni¢nich tratich a nasledné s udrzbou Zelezni¢nich ptejezdii a zajisténim bezpecnosti pti

ktizovani Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy

V soucasné dobé€ jsou v oblasti zelezni¢ni dopravy nasledujici nejvyznamnégjsi pravni

subjekty:

Statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
ta sice vznikla 1.1.2003, avSak teprve od 1.7.2008 pln€ sama piimo hospodafi s majetkem

statu, zajiStuje provozovani, provozuschopnost, modernizaci a rozvoj zelezni¢ni dopravni
cesty, ptidéluje kapacitu dopravni cesty a od 1.7.2008 je také provozovatelem celostatni

zelezni¢ni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi statu.
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Piedmétem ¢innosti SZDC je hospodateni s majetkem vymezenym v § 20 zakona &. 77/2002
Sb. jmenovité:

a) zajiStovani provozovani zelezni¢ni dopravni cesty a jeji provozuschopnosti

b) zajiStovani udrzby a opravy Zelezni¢ni dopravni cesty

¢) zajiStovani rozvoje a modernizace Zelezni¢ni dopravni cesty

d) hospodafeni s vymezenymi zavazky a pohledavkami Ceskych drah, s.o., existujici ke

dni vzniku Ceské drahy, a.s.
e) priprava podkladl pro sjednavani zavazkl vetejné sluzby

f) kontrola uzivani Zelezni¢ni dopravni cesty, provozu a provozuschopnosti drahy. [10]

Zéakon o transformaci Ceskych drah, statni organizace (. 77/2002 Sb.) [7] nefesil pievedeni
provozu fizeni provozu, tzv. zivou dopravni cestu (praci dispecerti, vypravéich, signalistii a
ostatnich zamé&stnanci podilejicich se na organizaci fizeni Zelezni¢niho provozu) od CD;s.o.
k SZDC, s.0. Organizaci fizeni provozu do soudastné doby zajistuje pro SZDC, s.o. smluvné

CD as.

S

Na dopravnim trhu se nachazi fada dopravci. K nejvyznamnéj$im patfi:
Akciova spole¢nost Ceské drahy,

statem vlastnénd akciova spoleGnost vznikla jako daldi z nastupnickych subjektt CD;s.o.
1.1.2003. Byla ziizena k poskytovani sluzby v osobni a nakladni dopravé. Tento stav skoncil
ziizenim dcefiné spole¢nosti CD Cargo a.s. Samotné Ceské drahy, a.s. zaji§tuji pouze osobni

dopravu.

Akciova spole¢nost CD Cargo,
vznikla vkladem &asti podniku CD, a.s. 1.12.2007 a je nejvétsim &eskym Zelezni¢nim
dopravcem zajiSt'ujicim vnitrostatni i mezindrodni ndkladni dopravu, pronajem nakladnich

vozl, vleckové a dalsi pfepravni sluzby. V rdmci EU patii k péti nejveétSim.

VIAMONT a.s.

Je dal§im vyznamnym dopravcem piisobicim na trhu v Ceské republice jiz od roku 1992.
V soucastné dob& se VIAMONT zabyva ¢innostmi souvisejicimi se zZelezni¢nim stavitelstvim,
zeleznini dopravou ndkladni i1 osobni, provozovanim drahy na regionalnich drahach,
provozovanim drahy a drazni dopravy na vleckéach, udrzbou vlecek, kontrolni a dohlédaci

¢innosti na drahach a vleckach, stavebni ¢innosti. [14].
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OKD-DOPRAVA a.s.

Firma Ostravsko karvinské doly-doprava a.s. (OKD D) vznikla jako dcefind spole¢nost
tézebni firmy OKD (Ostravsko-karvinské doly). V soucasnosti se spoleCnost zabyva
predeviim Zelezni¢ni nakladni dopravou po celém tzemi CR, prostiednictvim dcefiné firmy
7DD také na Slovensku. Firma je po spole¢nosti CD Cargo (resp. diive Ceské drahy) druhym

nejvétsim dopravee 'm v CR z hlediska objemu vykont na Zelezniéni siti SZDC [15].

Unipetrol Doprava a.s.

Spole¢nost Unipetrol Doprava je tfetim nejvétsim Zelezni¢nim dopravecem v Ceské republice.
Tato firma se specializuje na pfepravu nebezpecného zbozi (RID), predev§im pohonnych
hmot (RID 3), stlacenych plynd (RID 2) a specialni chemie (RID 8). Pfepravuje vsak i sypké
substraty, jako jsou hnojiva apod. [16].
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2 Normy souvisejici se Zelezni¢nimi prejezdy

vvvvvv

se zelezninich piejezdi. Zkratka CSN plivodné znamenala Ceskoslovenskd statni norma,
pozdéji Ceskoslovenskd norma, kromé ni existovaly jesté centralné vydavané oborové normy
(zkratka ON), c¢islované shodnym systémem (puvodné usekové normy), a podnikové normy
(PN). Po osamostatnéni Ceské republiky bylo ozna¢eni CSN zachovano a zakon &. 22/1997
Sb. zavazny vyklad zkratky neobsahuje. Neoficialng se jeji vyznam vyklada slovy Ceskd
soustava norem. Zakonem chranéné vyluéné slovni oznaceni je ceska technicka norma. Za
pismennou znackou normy (CSN) se uvadi Sestimistné t¥idici ¢islo, v némz prvni dvojéisli se
oddé€luje mezerou a znaci tfidu norem (00 — 99 udava Sirsi hospodaisky obor). Tteti a Ctvrta
¢islice oznacuje skupinu a podskupinu norem a posledni dvojcisli ptedstavuje potfadové ¢islo

normy. [2]

2.1 CSN 73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a piechody

Tato norma stanovi pozadavky pro navrhovani, stavbu a ptestavbu kiizeni pozemnich
komunikaci s drahami v Grovni koleji (dale jen piejezdy nebo ptrechody) véetné pozadavki na
upravy pozemnich komunikaci v blizkosti piejezdu.

Aktualizace vychdzi ze zakonného ustanoveni o ptednosti drdzni dopravy pred
provozem na pozemnich komunikacich a z pfedpokladu dodrZzovani pravidel provozu na
pozemnich komunikacich.

Norma objektivizuje ustanoveni o rozhledovych pomérech na piejezdech a sjednocuje
je s pozadavky norem pro navrhovani pozemnich komunikaci. Stanovuje pravidla postupu pii
zajiStovani bezpecnosti provozu na piejezdech v zavislosti na skuteéné zjiSténych
podminkach viditelnosti s ptfihlédnutim k vyznamu pozemni komunikace a dopravnimu
momentu prejezdu. Zdlraziiuje moznost zvySeni bezpe€nosti provozu na Zelezni€nim
pfejezdu Gfelnym a dislednym vyuzitim silni¢éniho dopravniho znaceni v souladu se
systémem jakosti v oboru pozemnich komunikaci. Aktualizace rozSitfuje ptivodni ustanoveni
pro piejezdy cyklistickych stezek a doplituje ustanoveni o oznaceni piejezdll pro pouzivani

osobami s omezenou schopnosti pohybu a vnimani. [3]

2.2 CSN 34 2650 Zelezni¢ni zabezpedovaci zatizeni — Piejezdova

zabezpecovaci zarizeni
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Norma stanovi zakladni technické pozadavky na feseni prejezdovych zabezpecovacich
zatizeni (pro ucely této normy dale jen ,piejezdova zatizeni") pouzivanych na Zelezni¢nich
drahach pro zajisténi bezpecnosti a fizeni pohybu Zelezni¢nich a silni¢nich vozidel, cyklist
a chodcii na prejezdu. Norma se vztahuje ina piejezdova zafizeni ostatnich drah, pokud
predpisy a technické normy pro tato zafizeni nestanovi jinak. Pozadavky souvisejici
s provozem, obsluhou a tdrzbou piejezdovych zafizeni fe$i interni predpisy provozovatele

drahy na zékladé dokumentace vyrobce. [2]

2.3 CSN 34 2600 Drazni zarizeni - Zelezni¢ni zabezpecovaci zarizeni

Tato norma stanovuje rdmcové poZzadavky, které musi byt splnény pii navrhu,
vystavbé 1 provozu zabezpeCovaciho zafizeni a jejich Casti a které slouzi k zajiSténi
bezpecnosti jizdy vlakd a zabezpeCeného posunu. Zabezpecovaci zatizeni ve smyslu této
normy je specialni elektrické zatizeni, které podle CSN 33 0010 patii mezi "zatizeni zvIastni"
a mezi "zatizeni se zvySenou provozni spolehlivosti". Pro ucely této normy se zabezpecovaci

zafizeni Cleni na: Stanini zabezpeCovaci zafizeni; tratova zabezpeCovaci zafizeni; vlakova

zabezpecovaci zafizeni a pfejezdova zabezpecovaci zatizeni. [4]
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3 Zeleznicni prejezdy

Zelezniéni piejezd je uroviiové kiizeni pozemni komunikace s ZelezniCni trati. V
kazdém takovém ptipad¢ jde o velmi nebezpecné a kritické misto, kde je nutné dbat zvysené
opatrnosti. Také z toho divodu je tidi¢ na zelezni¢ni piejezd vcas (témét Ctvrt kilometru

pfedem) upozornén dopravnimi znackami.

3.1 Znaceni Zelezni¢nich prejezda z pohledu strojvedouciho

Na zelezni¢ni ptejezd je strojvedouci upozornén dle ¢l. 40 Navéstnich predpista (D1)
,wPrejezdnikem nebo stanicnikem zlutou deskou®, resp. ,,Opakovacim ptejezdnikem®,
umisténym pied piejezdem vybavenym PZZ.

Obrazek 1: Navésti otevieny piejezd, uzavieny piejezd

PREJEZDNIK

"

Otsvieny pFejezd

PREJEZDNIK

& @

Uzavieny piejezd

Zdroj: predpis CD DI
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Obrazek 2: Navésti zvlastniho uréeni

Obr. 4711
Navesti zviastniho urceni

stir \OP
= 213,500
213,750

Oeakivejte otevieny pfejezd

VELKY PRENOSNY PREJEZDNIK

MALY PRENOSNY PREJEZDNIK

Otevieny pfelezd

Zdroj: predpis CD DI

3.2 Znacdeni Zelezni¢nich prejezdii z pohledu ucastnika silni¢niho provozu

Kazdy Zelezni¢ni piejezd bez rozdilu musi byt oznacen vystraznym kiizem. Na takto
oznaceném piejezdu si fidi€¢ musi pocinat zvlast’ opatrné, zejména se presveédcCit, zda mize

zeleznicni piejezd bezpecné prejet. Na kazdém prejezdu ma vzdy prednost Zelezni¢ni vozidlo!

21



Obrazek 3: Dopravni znaceni na zelezni¢nich piejezdech - umisténi ptimo na piejezdu

P

A32a Vystrazny kiiz pro zelezni¢ni piejezd A32b Vystrazny kiiz pro zelezni¢ni piejezd
jednokolejny vicekolejny
Zdroj: http://www.dopravni-znaceni.eu/znacky/vystrazne-dopravni-znacky/

Na zelezni¢ni ptejezd v€as upozoriiuji dopravni znacky, a to ve vzdalenosti 80 m,
resp. 160 m navéstni deska s jednim, resp. dvéma Sikmymi pruhy a ve vzdalenosti 240 m
navéstni deska se tfemi Sikmymi pruhy, nad kterou je dalsi dopravni znacCkou rozliSeno, zda se

jedna o ptejezd se zdvorami ¢i bez zavor.

Obrazek 4: Dopravni znaceni umisténa pied zelezniéni ptejezd

VAN N

A29 Zelezniéni prejezd se A30 Zelezniéni prejezd bez  A31 a,b,c Navéstni deska

zavorami Zavor (80,160,240 m)
Zdroj: http://www.dopravni-znaceni.eu/znacky/vystrazne-dopravni-znacky/

Problematické z pohledu tidi¢e silni¢niho vozidla jsou dva pte jezdy za sebou, které
jsou k sobé blize nez 240m a nevejde se tam néktera znacka silni¢niho provozu. Pak se
znacky oznacujici zavory déavaji na ty prvni (tedy kdyz chybi 240m tak nad znacku 160m). Na
vzdalenost krat$i nez 80m se ptfidava dodatkova tabulka se vzdalenosti. Pokud je vzdalenost
mezi piejezdy kratS$i nez 30 m, je znacka pro oba piejezdy spole¢nd. Pokud je navic piejezd
bez zavor, ma pod sebou dodatkovou tabulku Pocet oznacujici pocet piejezda.

U pfejezdl, na nichz neni ve stisnénych pomérech moZné zajistit poZadovanou
rozhledovou délku pro silni¢ni vozidlo, je nutno osadit dopravni znacku P 06 ,,Stij, dej

prednost v jizde".
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Obrazek 4: Dopravni znaceni umisténa pred zelezni¢ni prejezdy - znacka Stlj, dej prednost
V jizd¢ a dodatkové tabulky

Lx | (500 m ]

[

@ d
P06 Sttj, dej prednost v jizdé¢ EO01 Pocet E03a Vzdalenost
Zdroj http://lwww.dopravni-znaceni.eu/znacky/dopravni-znacky-upravujici-prednost/

http://www.dopravni-znaceni.eu/znacky/dopravni-znacky-dodatkove-tabulky/

3.3 Rozdéleni Zelezni¢nich prejezdi podle zpiisobii zabezpeceni

Princip ¢innosti prejezdovych zarizeni

Ptejezdové zabezpeCovaci zatizeni (dale jen prejezdové zatizeni) je obecné systém,
jehoz hlavnim tkolem je varovat ucastniky provozu na pozemnich komunikacich na blizici se
vlak (resp. drazni kolejové vozidlo), ¢imz ptispiva k bezpecnosti provozu na piejezdu. Muze
byt ovladano ru¢né obsluhujicim zaméstnancem nebo automaticky jizdou vlaku. Je ziejmé, ze
nasledky nespravné funkce mohou predstavovat v nejhor§im mozném piipad¢ ztraty na
lidskych zivotech, poSkozeni zivotniho prostfedi a hmotné Skody. Z toho diivodu je nutno na

kazdé piejezdové zatizeni pohlizet jako na systém tzv. bezpecnostné-kriticky.

Zavizeni ovladana ru¢né

Toto =zafizeni ovldda obsluhujici zaméstnanec podobné, jako pii obsluze
mechanickych prejezdovych zabezpeCovacich zafizeni uzavira a otevird prejezd pted kazdou
jizdou vlaku. Charakteristickymi znaky je vystraznik se dvéma Cervenymi svétly, bilé svétlo

vystraznik bud’ nem4, nebo je zaslepeno.

Tabulka 1: Popisuje ¢innost zabezpeCovaciho zafizeni ovladaného ruéné

Signal Popis Vyznam
Vystrazny sviti dve stfidave preruSovana zakazuje vstup/vjezd na piejezd a
cervend svétla - prejezd varuje pred blizicim se vlakem
uzavien
Varovny nesviti zadné svétlo - prejezd nedava informaci o pohybu vlaku
otevren (plati vystrazny kiiz) (ptejezd zabezpeceny pouze
kiizem)

Zdroj: autor
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Zavtizeni ovladana automaticky

Charakteristickymi znaky je vystraznik se dvéma Cervenymi svétly a pod nimi jedno
svétlo bilé. Pfi ¢innosti tohoto zafizeni je trat’ v obvodu piejezdu rozdélena na nékolik tsekd,
kterymi vlak plisobi na prejezdové zabezpeCovaci zafizeni (ve sméru jizdy vlaku jsou to
useky: priblizovaci, anula¢ni a vzdalovaci). Zafizeni vyhodnocuje obsazovani a uvoliiovani
téchto tisekll vlakem a poté na piejezdu automaticky (bez obsluhy ¢lovéka) spousti prislusné
signaly.

Na piejezdu se samocinné spusti vystraha (vystrazny signal), jestlize se vlak nachazi
na trati pied pfejezdem (v jeho pfiblizovacim tseku). Pokud vlak nasledné projede prejezdem
(jeho anula¢nim usekem) a vzdaluje se od né&j, je vystraznik zhasnuty (varovny signal).
Varovny signal je nutny proto, ze ve skute¢nosti se vlak po prijezdu piejezdem vzdalovat od
piejezdu nemusi - to pouze piredpokladame. Z toho divodu je vystraznik zhasnuty a fidic¢ se
potom 1 na piejezdu zabezpeCeném svételnym zatizenim musi chovat jako na piejezdu
zabezpeteném pouze vystraznym kiizem®. (POZOR: Stejné se zafizeni miiZe chovat i pfi
poruse. Teprve v piipadé, Ze vlak opusti cely obvod piejezdu (i jeho vzdalovaci usek), mize
se na vystrazniku rozblikat bilé svétlo (pozitivni signal). Tato signalizace oznamuje tidiCi, ze
zafizeni na prejezdu je v ¢innosti (bez poruch) a Ze se v obvodu piejezdu nevyskytuje zadny

vlak, ktery by mohl bezpecnost provozu na piejezdu ohrozit.

Tabulka 2: Popisuje ¢innost zabezpeCovaciho zafizeni ovladaného automaticky jizdou vlaku

Signal Popis Vyznam

Vystrazny | sviti dvé stfidaveé pferusovana zakazuje vstup/vjezd na ptejezd a varuje pied
cervend svétla - prejezd uzavien blizicim se vlakem

Varovny | nesviti zadné svétlo - prejezd nedava informaci o pohybu vlaku (ptejezd
otevfen (plati vystrazny kiiz) zabezpeceny pouze ki'izem)

Pozitivni | sviti pferuSované bilé svétlo - zafizeni je v ¢innosti a v obvodu piejezdu neni
prejezd otevien zadny vlak, nebo je jeho jizda na prejezd zakdzana

Zdroj: autor
V ptipadé, Ze sviti preruSované bil¢ svétlo pozitivniho signdlu piejezdového
zabezpecovaciho zatizeni, smi fidi¢ jet 50 m pied Zelezni¢nim piejezdem a pfti jeho piejizdéni

rychlosti nejvyse 50 km/h.

5 v , ’ ’ . ’ . v s . v ’ v
Vysvetleni: podle zdkona o provozu na pozemnich komunikacich je svételna signalizace (Cervend svetla, resp.
bilé svetlo vystrazniku) nadrazena svislym dopravnim znackam

24




1.

3.4

Shrnuti:

u svételnych zafizeni jsou rozhodujici svételné signaly - zdvory jsou pouze doplikové
(tvarova navést),

na pirejezdu je chybné rozliSovat pouze to, zda je otevien ¢i uzavien - je dilezité
rozliSovat vSechny tfi signaly (vystrazny, varovny a pozitivni),

pfi varovném signalu (zhasnuty vystraznik) se fidi¢ na ptfejezdu musi chovat jako by

Slo o prejezd zabezpeceny pouze vystraznym kiizem.

Rozdéleni Zelezni¢nich prejezdi podle zpiisobu zabezpeceni:

Nezabezpecené prejezdy: musi byt oznaleny vystraznymi kiizi

Zabezpecené prejezdy podle druhu zabezpeceni na:

a)
b)
c)
d)
e)

mechanickymi zavorami obsluhovanymi na dalku,
mechanickymi zavorami obsluhovanymi na mist¢,
vystraznym svételnym zatizenim bez zavor,
vystraznym svételnym zafizenim s celymi zadvorami,

vystraznym svételnym zafizenim s polovicnimi zavorami.

Pichled Zelezniénich piejezdi na tratich v CR

V této praci se budu zabyvat Skodami na Zelezni¢nich piejezdech. V CR evidujeme

k 31.12.2009 celkem 8 274 Zelezni¢nich piejezdii na pozemnich komunikacich od silnic

I.all. tfidy az po ucelové komunikace. V tabulce je uveden pocet Zelezni¢nich piejezda

Vv zavislosti na druhu zabezpeceni.

Tabulka 3: Pocet Zelezni¢nich piejezdl v zavislosti na druhu piejezdu

Radek | Nazev ukazatele Pocet
1 Pocet prejezdii celkem 8274
2 Z tadku 1 | Pfejezdy zabezpecené pouze vystraznym kiizem 4574
3 Ptejezdy zabezpecené PZZ 3 700
4 Ptejezdy zabezpecené svételnym PZZ celkem 3224

4.1 | Ztadku 4 | PZS se zavorami 1041
4.2 PZS bez zévor 2183
5 Prejezdy zabezpecené mechanickym PZZ 436
5.1 | Ztadku 5 | PZM obsluhované na dalku 175
5.2 PZM obsluhované mistné 261

5.3 PZM obsluhované kombinované 0

6 Z tadku | PZM 2 (piejezdy trvale opatieny uzamykatelnou zédbranou 94
5.2 odstrafiovanou na pozadani)

7 PZZ ostatni (jednodratové, otocné, posuvné zavory) 40
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8.1 | Ztadku 1 | Pfejezdy na silnicich a mistnich komunikacich I. tfidy 176
8.2 Piejezdy na silnicich a mistnich komunikacich II. tfidy 597
8.3 Piejezdy na silnicich a mistnich komunikacich III. tfidy 1497
8.4 Piejezdy na mistnich komunikacich 1987
8.5 Ptejezdy na ticelovych komunikacich 4017
9 Celkovy pocet prejezdovych konstrukei 9293
9.1 | Zradku 9 | Konstrukce celopryzova 937
9.2 Konstrukce ocelopryzova 175
9.3 Konstrukce zelezobetonova 3950
9.4 Konstrukce ostatni 4132
9.5 Konstrukce dalsi (nezahrnuté) 102
10 Zrusené piejezdy ve sledovaném roce 64
11 Nove¢ ztizené piejezdy ve sledovaném roce 10
12 Zavorarska stanovisté ve stavu odvétvi TH 17
13 Piejezdy s trvalym omezenim tratové rychlosti z divodu rozhledovych 923

poméri na prejezdu

Zdroj: http://mww.prejezdy.eu/stat-typy.php

Celkovy pocet zeleznicnich piejezdi dle typu zabezpeceni z pohledu tcastnika silni¢niho

provozu je uveden v nasledujicim grafu:

Obrazek 5: Rozd¢leni zelezni¢nich ptejezdl podle druhu zabezpeceni

1041; 13%

2183; 26%

Zelezniéni piejezdy podle druhu

zabezpeéeniv CR v roce 2009

476; 6%

4574; 55%

B piejezdy zabezpecené svételnou signalizaci bez zavor
O piejezdy zabezpecené svételnou signalizaci se zavoramy
O ptejezdy zabezpecené mechanickymi zavoramy

v

Zdroj: http://mww.prejezdy.eu/stat-typy.php
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Prejezdy zabezpecené pouze vvystraznyvmi kiizi

Na ptejezdu zabezpeCeném pouze vystraznym kiizem si fidi¢ musi pocinat zvlast
opatrné, zejména se piesvédCit, zda mize Zelezni¢ni piejezd bezpecné piejet. K tomu mu
prispiva trvala Gdrzba pfedepsaného rozhledu z pozemni komunikace na Zelezni¢ni trat’. Ridi¢
smi jet ve vzdalenosti 50 m pted piejezdem a pii jeho prejizdéni rychlosti nejvyse 30 km/.h.
Na blizici se vlak je tidi¢ upozornén ,,houkédnim®. Ze strany strojvedouciho vlaku jedouciho k
takovému piejezdu ma za povinnost pied piejezdem opakované davat navést ,,Pozor” co

znamena slySiteln€ na sebe upozornit (houkat).

Prejezdy zabezpelené prejezdovymi zaiizenimi

V néekterych ptipadech je nutné bezpecnost na piejezdu zajistit pouzitim ur¢it€ho druhu
piejezdového zabezpecovaciho zatfizeni, které informuje fidice o pohybu vlaku.

Kazdé takové zatizeni spliiuje pozadavky na bezpecnou funkci a je schopné i1 pii
vlastnich poruchach informovat o své poruSse bud piimo strojvedouciho vlaku, nebo
povéten¢ho dopravniho zaméstnance, ktery strojvedouciho o poruse zafizeni zpravi.
Strojvedouci pak pii jizd¢ k porouchanému piejezdu smi jet rychlosti nejvySe 10 km/.h a musi
opakované houkat - podobné jako ptfed prejezdem zabezpecenym pouze vystraznym kiizem.
Podle druhu zakladni vystrahy je mozné piejezdova zabezpecovaci zatfizeni délit na zatizeni

mechanicka a svételna.

Mechanicka ptejezdova zabezpecovaci zatizeni

Vystraha: zadkladni vystraha je davana mechanicky polohou zévorového bievna.
Zakladni mechanickou vystrahu musi dopliiovat vystraha zvukova (nez dojde ke sklopeni
mechanickych bifemen, projde tzv. pfedzvanéci doba coz je zvukova vystraha a po této dobé
dochazi ke sklapéni biemen soucastné za zvukové vystrahy - mechanickych tdery pali¢ek na
zvon) ¢i svételnd (preruSované Cervené svétlo). Posledni dvé jmenované vystrahy jsou
vystrahy pouze doplitkové.

Charakteristické znaky bfevna zavor jsou zhotoveny z dfevéné kulatiny natfené
cerveno-bilymi pruhy a ptehrazuji celou §ifi pozemni komunikace, v ¢ervenych pruzich jsou
cervené odrazky. Konec zavory musi kon¢it ¢ervenym natérem.

Cinnost zafizeni: mechanické zavory jsou ovladany zpravidla ruéné pomoci riiznych
mechanickych zatizeni (pohonu, kladek, fetézli, dratovodnych téhel, dratovodnych sloupki).

Obsluhujici zaméstnanec podle ptredpist pro vykon sluzby uzavird a otevira zavory pied
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kazdou jizdou vlaku. Vcasnost spusténi a ukonceni vystrahy je zavisla na obsluhujicim
zaméstnanci a obvykle jesté na splnéni urCitych podminek (napt. zavislosti na dalsi
zabezpecovaci zafizeni). Z téchto divodu je uzavieni takového prejezdu zna¢né delsi nez u

svételného zafizeni.

Tabulka 4: Popisuje ¢innosti zavor pii daném signalu a jeho vyznam pro uzivatele pozemni
komunikace

Signal Popis Vyznam
vystrazny | zavory se sklapéji, jsou sklopeny zakazuje vstup nebo vjezd na piejezd a
nebo se zvedaji - piejezd uzavien varuje pied blizicim se vlakem

varovny | zavory jsou v horni koncové poloze - | nedava informaci o pohybu vlaku (pfejezd
piejezd otevien (plati vystrazny kiiz) | zabezpeceny pouze vystraznym kiizem)

Zdroj: predpis CD 72

Svételna prejezdova zabezpeCovaci zafizeni

Typy prejezdovych zabezpecovacich zaFizeni pouzivanych na Zeleznicich CR:

Piejezdové zabezpefovaci zafizeni svételné typ VUD 6

Tento typ zatizeni se budoval v minulosti na tratich bez elektrické trakce a autobloku.
Jde o zatizeni bez zavor ovladané jizdou kolejového Zelezni¢niho vozidla. Zatfizeni je citlivé
na povétrnostni vlivy - boutky. Dal§i naro¢nost je zptisobena tim, ze kazdé dva roky se musi
provést vymeéna vSech prvki (relé, VKO,PSS, PST, BL1,2 kazdého pil roku-nyni se pouzivaji
kontakty vyrobené zwolframu, tzn., Ze se relé BL-méni ro¢né). Jinak je tento typ
bezproblémovy. Skldda se z riznych typi variaci a spole¢né mu jsou: vystrazniky, vnitini
Casti zafizeni, ovladacich usekli v kolejich, magnetickych ¢éasti a kontrolni skiiiiky na
kontrolnim stanovisti. Za normalniho stavu je ¢innost PZS VUD automaticka v zavislosti na
jizd¢€ Zelezni¢niho vozidla a nevyZzaduje Zadnou obsluhu ze strany obsluhujiciho zaméstnance.
Obsluhujici zaméstnanec je povinen pted dovolenim jizdy Zelezni¢niho kolejového vozidla na
pfejezd se podle indikaci presvédCit, Ze je zafizeni schopno varovat Uc€astniky silni¢niho
provozu. PZS VUD lze uzaviit nebo oteviit i ru¢né kvili udrzbé nebo poruse. Pii poruse se

obsluhujici zaméstnanec ¥idi dle predpisu CD D2.

v . y v ’ vr ’ v , 7
Piejezdové zabezpedovaci zafizeni svételné typ SSSR

® popis PZS VUD : viz P¥iloha 5
" popis PZS SSSR : viz Ptiloha 4
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Jde o zafizeni ovladané jizdou zelezni¢niho kolejového vozidla. Sklada se
z vystraznik, vnitinich ¢asti zafizeni, ovladacich sekli v kolejich a kontrolni skiiiiky na
kontrolnim stanovisti. Za normalniho stavu je ¢innost PZS SSSR automaticka v zavislosti na
jizd¢ zelezni¢niho kolejového vozidla nebo na obsluze SZZ a nevyzaduje zadnou dalsi

obsluhu ze strany obsluhujiciho zaméstnance

Piejezdové zabezpedovaci zafizeni svételné typ AZD 718

Je ovladané zpravidla jizdou Zelezni¢niho kolejového vozidla a sklada se z vystraznik
(zavorovych stojand s polovicnimi nebo celymi zdvorami a vystrazniky); vnitfnich ¢asti
ziizeni; ovladacich tusekd v kolejich; kontrolni skiiikky na kontrolnim stanovisti a
uzamykatelné ovladaci skiinky pro mistni obsluhu. Obsluha je za normalniho stavu
automatickd v zavislosti na jizd€ Zelezni¢niho kolejového vozidla, pfipadné i1 na obsluze

SZZ,a nevyzaduje zadnou dalsi obsluhu ze strany obsluhujiciho zaméstnance.

Piejezdova zabezpefovaci zafizeni svételna noveé budovanych typu

PZZ EAPZZ K,PZZ RE,PZZ C - jsou ovladana jizdou zelezni¢niho kolejového

vozidla, pfipadné svazbou na SZZ. Skladaji se z vystrazniki (zavorovych stojant
S polovi¢nimi nebo celymi zavorami a vystrazniky), vnittnich Casti zatizeni, ovladacich useki
V kolejich, indika¢nich a ovladacich prvkii na kontrolnich stanoviStich, piejezdniki a
uzamykatelné skiifiky pro mistni obsluhu. Za normalniho stavu je ¢innost PZS automaticka
Vv zavislosti na jizdé zelezni¢niho kolejového vozidla, ptipadné i na obsluze SZZ,a nevyzaduje

zédnou dalsi obsluhu ze strany obsluhujiciho zaméstnance.

Piejezdové zabezpefovaci zafizeni ovladané JOP

Jednotné obsluzné pracovisté (JOP) mohou jim byt obsluhovana PZS AZD 71 nebo
Prejezdova zabezpecCovaci zafizeni svételnd nov€ budovanych typl. JOP sestava ze
zadavaciho pocitace (zadavacich jednotek - mysS, klavesnice), piipadné¢ nahradniho
zadavaciho pocitace a pifipadné pultu prvku nouzovych obsluh. Za normalniho stavu je
¢innost PZS JOP automaticka v zavislosti na jizd¢ Zelezni€niho kolejového vozidla, pfipadné i
na obsluze SZZ a nevyzaduje zadnou dalsi obsluhu ze strany obsluhujiciho zaméstnance. V
nékterych ptipadech je zfizena zavislost hlavnich navéstidel na stavu PZS tak, Ze ndvést
dovolujici jizdu (kromé pfivolavaci navésti®) zelezni¢niho kolejového vozidla na ptejezd lze

na navéstidle rozsvitit pouze tehdy, je-li PZS schopno piedepsanym zptisobem varovat

8 popis PZS AZD 71 : viz Ptiloha 6
% pfivolavaci navést=dovoluje jizdu strojvedoucimu vlaku kolem hlavniho navéstidla s navésti ,,stij“
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uzivatele pozemni komunikace pted piijezdem zelezni¢niho kolejového vozidla na piejezd

[6].
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4 Skodni udalosti na Zelezni¢ni dopravni cesté

Jednim z prioritnich ukolii provozovatele drahy je zajistovani bezpecného provozovani
dréhy jak celostatni, tak regionalni. Soucasti tohoto procesu je povinnost zjistovat pri¢iny a
okolnosti vzniku udalosti, které néjakym zplsobem narusuji bezpecnost a plynulost provozu,
jejich vyhodnocovani a piijimani opatfeni k jejich pfedchazeni. Tyto udalosti, které vétsinou
zpuisobuji materialni a finan¢ni Skody, zvySuji naklady provozovatele drahy.
Skodni udalosti na zeleznici miizeme t¥idit podle riznych hledisek a kritérii napt.:
. Skodni udalosti na Zelezni¢ni dopravni cesté. Toto kritérium je dilezité zejména

Z hlediska bezpecnosti dopravy,

. velikost - rozsah skody (ztraty na zivotech, velké majetkové ujmy),

. podle toho, zda je vinik znamy, ¢i skoda je zptsobena tzv. vy$si moci (ptirodni vlivy),
. Skody, kterym bylo moZno zabranit (technické zabezpeceni proti kradeZim),

. Skody, které neni mozné predvidat (opotfebeni zatizeni)

. Skody zplisobené trestnou ¢innosti, ptipadné Skody zavinéné vlastnimi zamestnanci

provozovatele drahy nebo drézni dopravy apod.

Mimoradné udalosti

V mé bakalaiské praci se zabyvam Skodnimi udalostmi souvisejicimi se stiety na
zelezni¢nich piejezdech. Tyto patii do skupiny tzv. ,,Mimotadnych udalosti®.

Zakon o drahach v § 49 je ptimo definuje: ,, Mimordadnou uddlosti v drdzni dopravé je
zavaznda nehoda, nehoda nebo ohrozeni v drazni doprave, ktera ohrozuje nebo narusuje
bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpecnost osob a
bezpecnou funkci staveb a zarizeni nebo ohrozuje Zivotni prostiedi. © [1]

Z tohoto pohledu je pro mé primarni disledek - nehoda na Zelezni¢nim piejezdu.
Podle tohoto kritéria pak zkoumam, zda do$lo k nehodé z divodu trestné Cinnosti (napf.
kradez, ktera ohrozila funkci zabezpeCovaci zafizeni), nedbalosti (nedodrzenim piedpisii)
nebo technické zavady.

Zékon stanovuje provozovateli drahy i dopravci oznamovaci povinnosti Drazni
inspekci, ptipadné Policii CR, dale povinnost vést dokumentaci, zji§tovat p¥i¢iny a okolnosti
vzniku mimotadnych udalosti, Cinit opatfeni k jejich predchdzeni, zajistit obnoveni

provozovani drahy apod.
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Z vySe uvedeného vyplyva povinnost Setfeni mimotfadnych udalosti jak pro
provozovatele drahy, tak pro dopravce. Na SZDC Setii mimofadné udalosti Odbor
bezpeénosti, na CD Inspektorat bezpe¢nosti Zelezni¢ni dopravy (Odbor 18 generalniho
feditelstvi). Setieni je provadéno podle vnitropodnikovych piepisii ,,Piedpis pro hlageni a
Setfeni mimofadnych udélosti“ SZDC (CD) D17.

Tento predpis pro statistické ucely ¢leni mimotadné udalosti podle pfic¢in, nasledkl a

okolnosti jejich vzniku do skupin:

o A - zavazné nehody, kterymi se rozumi srazka nebo vykolejeni draznich vozidel, ke
kterym doslo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy, s nasledkem smrti ¢i 4jmy
na zdravi nejméné 5 osob nebo Skody velkého rozsahu,

o B - nehody, kterymi se rozumi udalosti, k nimZ doslo v souvislosti s provozovanim
drazni dopravy s nasledkem smrti, Ujmy na zdravi nebo zna¢né Skody,

o C - ohrozZeni, kterymi se rozumi jiné mimotadné udalosti, které nejsou zavaznou
nehodou nebo nehodou.

Mimoradné udalosti skupiny A - Zavazné nehody

= Al - srazka draznich vozidel s nasledkem smrti ¢i Gjmy na zdravi nejméné 5 0sob

nebo Skody velkého rozsahu,

= A2 - vykolejeni drazniho vozidla s nasledkem smrti ¢i 4jmy na zdravi nejméné 5 osob

nebo Skody velkého rozsahu,

= A3 - najeti drazniho vozidla na piekazku na dopravni cesté drahy s nasledkem smrti ¢i

ujmy na zdravi nejméné 5 osob nebo Skody velkého rozsahu.
Mimoradné udalosti skupiny B - Nehody

= Bl - srazka draznich vozidel s nasledky mensimi nez u zavazné nehody,

= B2 - vykolejeni drazniho vozidla s nasledky menSimi nez u zavazné nehody,

= B3 - najeti draZniho vozidla na ptekazku na dopravni cesté drahy s nasledky menSimi

nez u zavazné nehody,

» B4 - stietnuti draznich vozidel se silni¢nimi vozidly, vetné stfetnuti draznich vozidel

s chodci na urovitovém kiizeni drédhy s pozemni komunikaci,

= BS5 - stietnuti draZnich vozidel se silni¢nimi vozidly mimo troviiové kiiZeni drahy s

pozemni komunikaci,

= BG6 - stietnuti pohybujiciho se draZzniho vozidla s osobou mimo troviiové kiizeni drahy

s pozemni komunikaci majici za nasledek smrt nebo ujmu na zdravi,

= B7 - poZary draZnich vozidel s nasledkem nejméné znacné Skody,
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B8 - jiné MU na zatizeni drahy, k nimz doslo v souvislosti s provozovanim drazni
dopravy s nasledkem nejméné znacné skody,

B9 - blize nespecifikované MU, vzniklé v souvislosti s pohybem draznich vozidel s
nasledkem smrti ¢i ijmy na zdravi,

B10 - blize nespecifikované MU, vzniklé v souvislosti s pohybem draznich vozidel s

nasledkem nejméné znacné skody.

Mimoradné udalosti skupiny C - OhroZeni

C1 - srazka draznich vozidel s nasledky mensimi nez u zdvazné nehody a nehody,

C2 - vykolejeni drazniho vozidla s nasledky mensimi nez u zavazné nehody a nehody,

C3 - najeti drazniho vozidla na piekézku na dopravni cesté drahy s nasledky mensimi
nez u zdvazné nehody a nehody,

C4 - stietnuti draznich vozidel se silni¢nimi vozidly, véetné stietnuti draznich vozidel s chodci
na urovinoveém kiizeni drahy s pozemni komunikaci s nasledky men$imi nez u nehody,

C5 - stietnuti draznich vozidel se silni¢nimi vozidly mimo uroviiové kiizeni drahy s
pozemni komunikaci s ndsledky mens§imi nez u nehody,

C6 - nedovolena jizda drazniho vozidla za navéstidlo zakazujici jizdu,

C7 - pozary draznich vozidel s nasledky mensimi nez u nehody,

C8 - predCasna zména navéstniho znaku hlavniho navéstidla,

C9 - lom kolejnice,

C10 - vyboceni koleje,

C11 - lom kola nebo napravy drazniho vozidla,

C12 - nezajisténa jizda drazniho vozidla,

C13 - ujeti drazniho vozidla,

C14 - jizda drézniho vozidla pti otevieném piejezdu,

C15 - roztrZeni vlaku,

C16 - selhdni navéstnich (zabezpecovacich) systémd,

C17 - Gnik nebezpecné véci pti jeji preprave,

C18 - ohrozeni bezprostfednim rizikem uniku nebezpecné véci pii jeji preprave,

C19 - blize nespecifikované MU, vzniklé v souvislosti s pohybem drazniho vozidla s
nasledky mensimi neZ u nehody,

C20 - blize nespecifikované MU, vzniklé bez souvislosti s pohybem drazniho vozidla

s nasledky men§imi neZ u nehody.

Mimoiadné udalosti, které se Setti, ale neeviduji
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= C21 - blize nespecifikované MU, vzniklé bez souvislosti s pohybem drazniho vozidla

s nasledkem Gjmy na zdravi, popfipad¢ smrt osoby v obvodu drahy. [5]

Tabulka 5: Znazortiuje podet a druh stéetil na Zeleznici v CR za prvni pololeti roku 2010

Kategorie Popis Poéet
vykolejeni drazniho vozidla s nasledkem smrti ¢i Ujmy na zdravi nejméné 5 osob
A2 nebo $kody velkého rozsahu 1
B1 srazka draznich vozidel s nasledky mensimi nez u zavazné nehody 5
B2 vykolejeni drazniho vozidla s ngsledky menSimi nez u zavazné nehody 4
najeti drazniho vozidla na prekazku na dopravni cesté drahy s nasledky mensimi
B3 nez u zavazné nehody 2
stietnuti draznich vozidel se silni¢nimi vozidly, v€etné stfetnuti draznich vozidel s
B4 chodci na droviiovém kfizeni drahy s pozemni komunikaci 60
stietnuti draznich vozidel se silni¢nimi vozidly mimo uroviiové kfiZeni drahy s
B5 pozemni komunikaci 2
stfetnuti pohybujiciho se drazniho vozidla s osobou mimo Uroviiové kfizeni drahy s
B6 pozemni komunikaci majici za nasledek smrt nebo tjmu na zdravi 126
B7 pozary draznich vozidel s nasledkem nejméné znacné Skody 4
blize nespecifikované MU, vzniklé v souvislosti s pohybem draznich vozidel s
B9 nasledkem smrti i Ujmy na zdravi 18
c1 srazka draznich vozidel s nasledky mensimi nez u zavazné nehody a nehody 2
c2 vykolejeni drazniho vozidla s nasledky menSimi nez u zavazné nehody a nehody 65
najeti drazniho vozidla na prekazku na dopravni cesté drahy s nasledky menSimi
Cc3 nez u zavazné nehody a nehody 44
stfetnuti draznich vozidel se silniénimi, véetné stretnuti draznich vozidel s chodci na
Cc4 uroviiovém kFizeni drahy s pozemni komunikaci s nasledky mensimi nez u nehody 70
stfetnuti draznich vozidel se silni¢nimi vozidly mimo uroviiové kfizeni drahy s
Cc5 pozemni komunikaci s nasledky mensimi nez u nehody 5
c6 nedovolena jizda drazniho vozidla za navéstidlo zakazuijici jizdu 28
c7 pozary draznich vozidel s nasledky mensimi nez u nehody 18
cs pred€asna zména navéstniho znaku hlavniho navéstidla 86
c9 lom kolejnice 4
c12 nezajisténa jizda drazniho vozidla 8
Cc13 ujeti drazniho vozidla 2
cla jizda drazniho vozidla pfi otevieném prejezdu 3
c15 roztrzeni vliaku 26
blize nespecifikované MU, vzniklé v souvislosti s pohybem drazniho vozidla s
C19 nasledky mensimi nez u nehody 82
blize nespecifikované MU, vzniklé bez souvislosti s pohybem drazniho vozidla s
C20 nasledky mensimi nez u nehody 7
Celkovy pocet 672
Zdroj SZDC s.o.

Pocet mimotadnych udalosti za 1. pololeti roku 2010.
Z tohoto poctu je 130 stietii na zelezni¢nich piejezdech, coz je cca 19 % (kategorie B4

a C4). Velky pocet se tyka i stietli pohybujicich se draznich vozidel s osobami. Téchto 144
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ptipadd (B6 a B9), tvoticich 21 % jsou ve vétSiné umyslna sebeposkozeni koncici nejcastéji
smrti.

Rozborem Skodnich udalosti na Zelezni¢ni dopravni cesté, souvisejicich s cilem mé
bakalaiské prace jsem dosel k zavéru, ze nejvyznamnéjsi skupinou téchto ptipadi jsou tzv.
,2Mimotadné udalosti“. Ty maji pfimy vliv na bezpecnost provozu. Ze sledovanych 672
pripadd za 1. pololeti roku 2010 tvofi stfety vlaku s automobilem nebo osobou nejvétsi
skupinu a také mivaji nejhorsi nasledky.

Z tohoto pruzkumu vyplyva dil¢i zavér — s ohledem na bezpec¢nost na zeleznici je
nutné zabyvat se pravé témito udalostmi. Dalsi zavéry vyplynou z nasledujici kapitoly

zamétené piimo na stiety na prejezdech.
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5 Skody p¥i stietech na Zelezni¢nich piejezdech

5.1 Typy a priciny kolizi s kolejovymi prostiedky

Nejcast&jsi ptiCiny stfetd na prejezdech:
1. Chodec nerespektuje vystrazné zatizeni v ¢innosti k zabezpeceni piejezdu.
2. Ridi¢ nerespektuje vystrazné zafizeni v &innosti k zabezpeéeni piejezdu.
3. Automobil uvazne na piejezdu - porucha vozidla nebo napadany snih.
4. Automobil nestaci zabrzdit (kluzkéd vozovka).
5. Jiné domaci zvife uvazne na prejezdu (kin).
6. Ostatni - vySe uvedené ptipady mimo zelezniéni prejezdy:
» tam, kde je silnice soubézna se zeleznici a fidi€ silni¢niho vozidla se plné
nevénuje fizeni vozidla a skon¢i na kolejich,
» chodec vystupujici z vlaku vstoupi do jiné koleje,
» zvitata (dobytek) pohybujici se mimo ohradnik.

V uplynulém roce se odehrdlo na Zelezni¢nich piejezdech 227 stietnuti drdznich
vozidel sucastniky silnicniho provozu. Jde o stiety s automobily, chodci, cyklisty,
motocyklisty a v jednom piipadé také skoném, jemuz uvizla noha mezi kolejnici a
betonovym panelem. Na piejezdech zahynulo 37 osob a dalSich 87 bylo zranéno. V priméru
piipadd jeden mrtvy na Sest stietnuti a v drtivé vétSin¢ piipadi je odpovédnost na strané
ucastnikl silni¢niho provozu. Jak vyplyva z piehledu na obrazku 6 pocet nehod a zranénych
pouze v roce 2007 (tehdy zahynulo na piejezdech 31 osob). Nejvice nehod s nejvétsimi
nasledky se odehrdlo na piejezdech s vystraznou svételnou signalizaci bez zavor, kde se
stietlo 108 tucastnikt silni¢niho provozu a v dusledku toho zahynulo 23 osob a 54 bylo
zranéno.

Na piejezdech zabezpeCenych pouze vystraznym kiizem doslo vroce 2009 ke 103
stietnutim, pfi nichz zahynulo 9 osob a 30 osob bylo zranéno. Nejméné nehod, celkem 9, se
stalo na piejezdech se zavorami, kde zemielo 5 osob a 3 byly zranény. Pouze v jednom
ptipad¢ v roce 2009 se jedna o spolutiCast na nehod¢€ na strané€ Zeleznice, a to kvili tomu, Ze
provozovatel drahy nedokazal v daném misté zastavit provoz po pfedchozim ozndmeni
Policie CR, Ze na piejezdu uvazl automobil. V ostatnich ptipadech jde odpovédnost za nehody

mimo Zeleznici.
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Mezi nejcastéji zjisténé prestupky na piejezdech patii nerespektovani vystrazného
Jesté Castéjsi pak byva nedodrzovani nejvyssi povolené rychlosti jizdy ptes zelezni¢ni piejezd
a to 1 o desitky km/h. [13].

Na nasledujicim obrazku je mozné sledovat vyvoj poctu nehod za obdobi 2003 — 2009

na zelezni¢nich piejezdech v CR

Obrazek 6: Vyvoj poétu nehod za obdobi 2003 — 2009 na Zelezni¢nich piejezdech v CR

Nehody na zelezniénich prejezdech
v letech 2003-2009
350
298
300 - 288 ., 288
250
% 200 1 B pocet nehod
S 156 B mrtvi
150 ~ @ zranéni
101
100 -
50 -
O I T T T
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
obdobi

Zdroj: www.dicr.cz

5.2 Rozbor vybranych pripadua

Statisticky soubor, ze kterého jsem Cerpal, jsem se snazil uspofadat podle rtiznych hledisek a

ty vyhodnotit.

Tabulka 6: Druh a pocet zranéni
Druh viaku Pocet %
zranéni 113 87
smrt fidiCe auta 17 13
celkem 130 100

Zdroj :SZDC s.o.
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Vétsina dopravnich nehod na piejezdech konci zranénim fidice, pripadné spolujezdct

silni¢niho vozidla. Jsou i §tastné ptipady bez ijmy na zdravi. V 17 pripadech doslo k umrti.

Tabulka 7: Druh viaku

Druh viaku Pocet %
osobni doprava 118 91
nakladni doprava 12 9
celkem 130 100

Zdroj :SZDC s.o.

Strety ve sledovaném obdobi se tykaly v 91% osobni dopravy a ohrozily nejen Ucastniky

silni¢niho provozu a lokomotivni personal, ale 1 samotné cestujici.

Tabulka 8: Vé&k tidice

Vék Pocet %
do 20 let 7 5
21-30 27 21
31 -40 40 31
41 - 50 24 18
51-60 18 14
61 - 70 10 8
71 avice 4 3
celkem 130 100

Zdroj:SZDC s.o.

oy

Tabulka 8 ukazuje podil nehod ve vztahu k véku fidi¢i. Nejnebezpecnéjsi jsou Fidi¢i ve véku

mezi 30 a 40 Iéty, ptipadné viibec mladi, tj. do 40 let.

Tabulka 9: Den v tydnu

Den v tydnu Pocet %
pondéli 14 11
Utery 13 10
stfeda 19 15
Stvrtek 24 18
patek 30 23
sobota 16 12
nedéle 14 11
celkem 130 100

Zdroj:SZDC s.o.

V této tabulce se zabyvam rozborem, ktery den v tydnu je co do poctu téchto nehod nejhorsi.
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Tabulka 10: Cenové rozpéti sledovanych nehod

K¢ Pocet %

nad 1 000 000 1 1

100 000 - 1 000 000 11 8
50000 - 99999 4 3
30000 - 49999 25 19
20000 - 29999 51 39
do 19 999 38 29
celkem 130 100

Zdroj:SZDC s.o.

Data v tabulce 10 jsou setazena v souhrnech podle ekonomickych dopadt na provozovatele

drahy.

V této kapitole jsem se zamétil na vybrané Skodni ptipady — stfety na piejezdech, které

jsem zkoumal z riznych hledisek. Vysledky lze shrnout do nasledujicich zaveéra.

Pfi kolizich na piejezdech dochazi k rizné vaznym zranénim. Vysledky za I. pol. roku
2010 odpovidaji statistikim 30 az 50 usmrcenych osob ro¢né za obdobi poslednich 5 let.

Klesajici pocet souvisi s lepSim technickym zabezpecenim piipadné rusenim piejezdu.

Z dalsiho rozboru vyplyva, Ze pfevazna vétSina piipadu se tykala stfett aut s vlaky
osobni dopravy. Tato skutecnost je zvIast’ zadvazna, protoze pii kolizi tézkého ndkladniho auta
S lehkym Zeleznicnim motorovym vozem jsou vazné ohrozeni cestujici a vlakovy personal.
Z (daji poskytnutych na SZDC vyplynulo, Ze se jedna zejména o traté méné vyznamné,
regionalni, kde je piejezd zabezpecen Casto pouze dopravni znackou ,,Vystrazny kiiz*. Praveé

na téchto tratich jezdi soupravy lehkych osobnich vlakii.

Sledovanim vékovych kategorii fidi¢t podilejicich se na nehodach jsem zjistil, Ze se

vvvvv

dostate¢né mnozstvi zkuSenosti a proto Castéji riskuji.

Z pohledu nehod béhem dnti v tydnu se jevi nejhorsi konec pracovniho tydne - patek.
Projevuje se inava z tydenniho pracovniho procesu a ptipadny rychly odjezd na vikend. Toto
potvrzuji 1 policejni statistiky. Proto je tfeba vénovat tomuto dni dislednéjSi kontroly na

silnicich.

Za sledované obdobi ¢inily ndklady provozovatele drahy na odstranéni dasledki stieth
na prejezdech priblizné 7,5 mil K¢&. Primérny ndklad na odstranéni jedné nehody byl 58 tis

K¢. Z vySe uvedené tabulky 10 je ziejmd Cetnost nakladl. Tyto ndklady se tykaji pouze
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provozovatele drahy. Dopravce, zejména Ceské drahy a.s. maji naklady na opravu
poskozenych draznich vozidel a nidhradni autobusovou dopravu. U cestujicich zpozdénych

vlakl vznikaji dalsi, obtizné vycislitelné naklady.

Nejveétsi ekonomické dasledky si vyzadala nehoda z ledna 2010. Pti ni doslo ke stfetu
motorového osobniho vlaku s ndkladnim autem ptepravujicim osobni automobily. Pti srazce
doslo k vykolejeni motorového vozu, poskozeni trati a pferuSeni provozu. To zpiisobilo
nutnost dopravce zajistit pfepravu cestujicich ndhradni autobusovou dopravou na nesjizdné
trati. Skoda provozovatele drahy ¢inila vice nez 1,5 mil K&, $koda dopravce byla
nékolikanasobna, pifesahovala 5 mil K¢. Pi1 nehodé€ byl zranény tidi¢ auta, poSkozeny naklad.
Skoda silni¢niho dopravce piesahovala 1,2 mil K&. Jen nastésti nedoslo ke zranéni vlakového

personalu a cestujicich.

V této souvislosti je nutné zminit, Ze nehoda se stala na zelezni¢nim vicekolejném
piejezdu zabezpeceném piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim kategorie PZS 3SBI, typu
PZZ-EA. Jedna se o piejezdové svételné zabezpecovaci zafizeni, s pozitivni signalizaci pro
ucastnika silni¢niho provozu. I pii zabezpeCeném piejezdu nepozornosti fidi¢e mize dojit

k tak velkym hmotnym Skodam.

Vyhodnotit celkové ekonomické dopady téchto negativnich jevl je velmi obtizné.
Bylo by nutno zahrnout kromé Skod zpisobenych provozovateli drahy také naklady, které
vznikly nemocenskym pojistovnam za léceni a pojisStovnam hradicich Skody z povinného

rucent.
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6 Navrh doporuceni

Organizace bezpecnosti souvisejici s kiizenim zelezni¢ni a silni¢ni dopravy je feSena
Vv predpisech Zelezni¢ni dopravy (navéstni a dopravni piedpisy D1, D2) a silni¢ni dopravy
(pravidlech silni¢niho provozu). Z praxe vyplivaji podnéty k upravam téchto predpist a
ustanoveni vedoucich ke zvySeni bezpecnosti na Zelezni¢nich piejezdech.

Dalsi oblast se tykd piimo ucastniki vlastniho Zelezni¢niho provozu (dopravnich
zaméstnanci - vypravcich, zavoraft, zaméstnanci udrzujicich zabezpecovaci zafizeni,
strojvedoucich) a na strané silni¢niho provozu (¥idi¢t dopravnich prosttedkl). ZvySovat
bezpecnost je mozné psychologickym a lékafskym posouzenim pied vydanim osvédceni a
déle eventualnim vycvikem na simulatorech. Podrobn&jSim rozborem téchto opatieni mize
byt predmétem dalsi prace (diplomové).

Doporucena opatfeni navrhuji od jednoduchych a finanéné nenaro¢nych, které se
tykaji dopravniho znaCeni az po financné a stavebné narocné jako je zména zabezpecCeni

zelezni¢niho pfejezdu a vybudovani mimouroviového kiiZeni.
6.1 ZvySeni bezpecnosti v oblasti Zelezni¢ni

Cislovani viech Zelezni¢nich piejezdii provozovanych na Zeleznici v CR

V souvislosti se vznikem nékterych nehodovych udalosti na zelezni¢nich piejezdech a
V navaznosti na bezpecnostni doporuceni Drazni inspekce byl uskutecnén systém cislovani
Zelezni¢nich piejezd v Ceské republice, ktery umoZiiuje jejich jednotnou, jednoduchou a
jednoznac¢nou identifikaci. Zavedenim navrzeného systému cCislovani Zelezni¢nich piejezdi
jsou v piipadé potieby (vznik nehody na piejezdu, piekazka na piejezdu, ...) vytvoieny
podminky k zastaveni zelezni¢niho provozu Vv daném useku trati na zakladé informace o
vzniku pfekazky podané vetejnosti.

Systém je jednotny pro Zelezni¢ni ptejezdy na drahach celostatnich a regionalnich ve
vlastnictvi statu, pro Zelezni¢ni pfejezdy na drahach regionélnich nevlastnénych statem i pro

zelezni¢ni prejezdy na vleckach.
Znaceni Zelezni¢nich prejezdi ocislovanim

Kazdy Zelezni¢ni ptejezd na drahach celostatnich a regiondlnich ve vlastnictvi statu
ma pridélené svoje ¢islo, jedineéné a nezaménitelné ve tvaru P1, P2, P3, ...., P9000. Toto ¢islo

se nachdzi na rubové strané kazdého piejezdu. V piipadé zelezni¢niho piejezdu na
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regionalnich drahach nevlastnénych statem ma ptifazené Cislo prejezdu tvar P9001 — P9999.

Na vle¢ce ma oznaceni prejezdu tvar P10001 — P99999, tzn. pétimistné Cislo.

Pted kazdym cislem je uvedeno velké pismeno P (ptejezd). Za velkym pismenem P je
dale uvedeno poradové ¢islo. Toto Cislo je pro kazdy zelezni¢ni piejezd jedinecné. Prejezdova
Cisla jsou pridélena prejezdim na pozemnich komunikacich 1., II., III. tfidy, na mistnich a
ucelovych komunikacich a na vleckdch mimo uzaviené aredly. Prejezdy na vleckach
v uzavienych arealech nejsou cCislovany. Rovnéz se necisluji ptfechody v Zelezni¢nich
stanicich, které nejsou oznaceny vystraznym kiiZzem.

Umisténi Cisla

Cislo piejezdu je na samolepici folii, ktera je umisténa:

- u prejezdl zabezpecenych pouze vystraznym kiizem na rubovou stranu ramene vystrazné¢ho
kfize na obou strandch piejezdu (v ptipade vice vystraznych kiizi na Zel. prejezdu - na
vSechny vystrazné kiize),

- u prejezdll zabezpecenych PZZ na rubovou stranu svételné skiiné vystrazniku PZZ na obou
stranach piejezdu (ptipadné na svételnych skiinich vSech vystrazniki).

Rozméry samolepici folie na vSech ¢islovanych piejezdech jsou 190 x 70 mm, podkladni folie
bila, ¢islice Cerné, vyska ¢islic 50 mm, tloust’ka ¢islic 8§ mm. 10

Pti poskozeni samolepici folie je mozno ji snadno ptelepit ndhradni.

0 vzor folie: viz Piiloha &. 1
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Obrazek 7: Cislovani zelezniCnich piejezdi

Zdroj: Autor

Evidence ¢islovani piejezdi:

Ke kazdému pfejezdu jsou ptifazeny identifikacni tdaje o Zelezni¢nim piejezdu +
kontakty na ptislusného dispecera a vypravéiho (operatora obsluhy drahy). V ptipade, ze je
piejezd ocislovan 1 spraveem pozemni komunikace, je uvedeno 1 toto ¢islo.

Tyto udaje a kontakty jsou pro potieby SZDC zapsany do dvou tabulek. Jedna tabulka
je zvlast’ pro Zelezniéni ptejezdy na drahach celostatnich a drahach regionalnich vlastnénych
statem, druhd tabulka je pro Zelezni¢ni piejezdy na vleckach, kde je provozovatelem drahy

SZDC.
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Tabulka 11: Zelezni¢ni piejezdy na drahach celostatnich a na drahach regionalnich vlastnénych
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fejezd vicekolejny a néktera kolej patii jinému vlastnikovi (CD,

v

¢, Zze je p

V ptipad

vle¢kart, atd.) - upozorni se na tuto skutec¢nost v pozndmce a napise se, o kterého vlastnika se

jedna.
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Jedna spole¢na tabulka se shorauvedenymi tudaji je k dispozici pro jednotky
integrovaného zachranného systému a stejnou tabulku maji i zaméstnanci prisluSného

operatora obsluhy drahy.

Postup pri vzniku potieby zastavit Zelezni¢ni provoz na piejezdu :

1) Osoba, ktera zjisti potiebu zastavit zelezni¢ni provoz (napi. fidi¢ auta uvizlého na
ptejezdu) zavola na nékterou z tisnovych linek 112, 150, 158 nebo 155,

2)  operator zachranného systému navede volajiciho k tomu, aby mu sd¢lil Cislo piejezdu
(podival se na rubovou stranu ramena vystrazného kiize, nebo na rubovou stranu
vystrazniku a precetl ¢islo, které je uvedeno ve tvaru P a Cislo),

3)  operator zachranného systému zavola podle tabulky vyprav¢iho, v piipadé nemoznosti
dovolani na wvyprav¢iho, zavold dispecera a sdé€li mu pozadavek na zastaveni
zelezni¢niho provozu,

4)  vypravci (dispecer) identifikuje podle tabulky konkrétni ptejezd a tratovy tsek a ucini

nutnd opatieni k zajisténi bezpecnosti zelezni¢niho provozu.

6.2 ZvySeni bezpecnosti v oblasti silni¢ni:

Rozhledové poméry

Ke zvySeni bezpeCnosti provozu na zeleznicnich piejezdech rozhodné piispiva
zlepSeni subjektivnich rozhledovych pomérii. Na nejvice nehodovych piejezdech jsou
vétSinou Spatné rozhledové poméry, a to na 80% téchto piejezdii. Na nékterych piejezdech je
neudrZzovana zelen, jinde stoji budovy hned vedle piejezdu (v nékterych ptipadech se jedna i o
novostavby!), u nékterych zase navazuji soukromé pozemky, kde si majitelé¢ vysadili zivy
plot. Na vétsiné téchto piejezda jsou sice ptislusnd opatieni pomoci svételné signalizace nebo
znatky STUJ - dej prednost v jizdé, nicméné pro bezpeény pocit fidi¢e by bylo zadouci

zlepsit délky rozhledovych poméra.
Vyuka v autoskolach
Dalsi moZnosti k zvySeni bezpecnosti na zelezni¢nich piejezdech je zdlraznovat

principy chovani na Zelezni¢nich pifejezdech fidic¢im jiz v autoskolach.

Technické dopliiky
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Na nize uvedenych obrazkach jsou dalsi technické prvky v silnicni dopraveé, které
zvysuji informovanost fidi¢ti a v cizich zemich jiz byl vyzkouSeny.

Obréazek 8: Vystrazné signalizacni zafizeni Rail-flash

e e e V zévislosti na ¢innosti piejezdového

zabezpecovaciho zatizeni prenasi vystrahu do
dvou fad LED oranzové barvy umisténych v
urovni dopravni znacky A 31ba A 31c (160
m a 80 m pied prejezdem) a do jedné fady
cervenych LED osazené 3 m pied trovni

svétel vystrazniku; pti ukonceni vystrahy

Zdoj:

systém zhasne. Toto vystrazné signaliza¢ni

.vlaky.net '

zafizeni je idedlni instalovat ptfedevsim v

nepiehlednych tsecich (zatacky apod.) [11].

Obrazek 9: Dopliikové signalizace Rail-flash

Zdroj:www.vlaky.net
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6.3 DalSi moZnosti zvySeni bezpecnosti

Preventivni kampan DraZni inspekce

V médiich probiha téz ukdzka nc¢kolika ndméth praveé probihajici preventivni kampané
Drazni inspekce. Témi upozoriuji na hrozici nebezpe¢i pifi nezodpovédném ¢&i primo
zakdzaném chovani lidi na Zeleznici. Tyto kampané organizuji rizné instituce, jako
Ministerstvo dopravy, Drazni inspekce, BESIP, pojistovny apod. Jako piiklad takové
kampané jsem vybral obrazky, nejvice souvisejici s Zelezni¢nimi piejezdy a Grazy zptisobené

na zeleznici.*

Spoluprice vSech zainteresovanych organu

Drazni inspekce a provozovatel drahy disponuji velkym mnozstvim konkrétnich idaji
o nehodach na Zelezni¢nich piejezdech. Jako dal$i moznost snizeni, ptipadné zabranéni téchto
jevu vidim ve vytipovani nebezpecnych piejezdii a navrhu opatieni. Jednalo by se predevsim
0 spolecna jednani Mistnich spravnich organti obci, mistn¢ pfislusné dopravni policie,
provozovatele drahy, pfipadné dalSich sloZek. Je v moZnostech obce zajistit ptipadné lepsi
osvétleni prejezdu, rozhledovych poméri a iniciovat jiné technické feSeni od zabezpeceni
zévorami, po nakladné investi¢ni opatieni - vybudovani mimourovinového kiizeni. Trvalym
sledovanim piejezdii se zvySenym poctem nehod v nékterych dnech je mozné projednat
s vedenim PCR dohled nad konkrétnimi piejezdy. Sprava Zelezniéni dopravni cesty mize
V investicnim planu zohlednit nevyhovujici technické zabezpeceni rizikového ptejezdu jinym

reSenim.

' Ukazka obrazkii :viz piiloha ¢&. 7
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Z.avér

V bakalarské praci jsem rozebral diivody, pro¢ se chci touto problematikou zabyvat.
Téma a mysSlenka feseni této problematiky vySlo z medidln¢ znamych faktd, zvefejnénych
v dennim tisku, na strankdch Ministerstva dopravy, Drdzni inspekce a organizace BESIP.
Vzhledem k dusledkiim, které pii téchto kolizich vznikaji - ztraty na zivotech, zranéni
vyzadujici mnohdy dlouhodoba 1éCeni a materidlni Skody, je kazdy prispévek k objasnéni
téchto jevil pfinosny.

Stavajici legislativa, kterd se tyka organizace zelezni¢ni a silni¢ni dopravy ve vztahu
ke zkoumané oblasti se mi jevi dostatecnd. Jako jediny vaznéjSi nedostatek vidim nutnost
legislativniho zajiSténi a nasledného vymahani dodrZzovani rozhledovych pomérii pro fidice
kontrolou 1 na soukromych pozemcich.

V kapitole 2 jsem citoval nékteré normy, které jsem povazoval za dalezité s ohledem
na popis technického vybaveni zabezpecenych piejezdi.

Vzhledem k tomu, Ze se celd prace tyka Skodnich udalosti, které se odehravaji na
zelezni¢nich piejezdech, povazoval jsem za dilezité se podrobnéji vénovat druhli zatizeni
zajistujicich bezpecnost na zelezniCnich prejezdech. Tuto ¢ast povazuji za nutnou pro navrhy,
kterymi bych se chtél zabyvat v mé dalsi praci.

Stirety na Zelezni¢nich piejezdech jsou pouze Casti udalosti na zeleznici, kdy dochézi
ke skodam. Cela bakalaiska prace byla zamétena na vybranou, pomérné uzkou, ¢ast Skodnich
piipadl, ktera je vSak z celospolecenského hlediska vyznamna. Patii do zvlastni skupiny tzv.
mimofadnych udalosti. Rozborem shrnutym do tabulky 5 se potvrdilo, Ze opravdu nejvétsi
cast vSech evidovanych mimoradnych udalosti tvoii stfety s osobami nebo silnicnimi
dopravnimi prostiedky. Drazni inspekce, resp. povéieni vysetfovatelé zejména provozovatele
dréhy tuto oblast sleduji, vySetiuji a uzaviraji.

Ze statistickych materialti pfedeviim SZDC, které jsem mél k dispozici, jsem dosel ke
konkrétnim zavéram, ze ve sledovaném obdobi dochazelo predevsim ke stfetim s lehkymi
osobnimi vlaky. Je to dano tim, Ze na regiondlnich tratich, které jsou zabezpecené vétSinou
pouze vystraznymi kiiZi, je nakladni doprava omezena a jezdi zde pravé pouze tyto vlaky.
Vzhledem k vétsi mife nebezpecnosti téchto stietd, je tfeba vénovat pozornost vytipovani
rizikovych pfejezdl na téchto tratich. Déle z dostupnych podkladl jsem dospél k zavéru, ze
nejrizikovejsi den v tydnu je patek. Dalsi kapitola je vénovana navrhu opatfeni snizeni mozné

nehodovosti zpiisobené vyse uvedenymi faktory.
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Cilem mé prace bylo osvétleni pfi€in nehodovosti na Zzelezni¢nich piejezdech a
navrhnout moznd opatfeni k jejich snizeni. V oblasti Zelezni¢ni dopravy jde o vyuziti
technickych moznosti zabezpeceni piejezdi. Presto muze dojit k situaci, kdy pied prijezdem
vlaku dojde k uvaznuti auta na piejezdu. V tom piipadé je tfeba dostateCnou osvétou zajistit
informovanost vefejnosti o postupu v téchto situacich. Jednd se o vyuziti dokoncovaného
znaceni pfejezdl, aby bylo mozné nezaménitelnym zptisobem informovat zaméstnance fidici
dopravu. Pro ucastniky silni¢niho provozu je mozné zvysit bezpeCnost instalaci zafizeni,
zabudované piimo ve vozovce, jak popisuji Vv pfedchozi kapitole. Dal§im, trvalym feSenim
jsou preventivni kampang, které maji za cil plisobit vychovné v mediich na vefejnost. Za
vyznamné povazuji spolupraci s organy statni spravy a policie v mistech s rizikovymi
piejezdy.

V bakalatské praci jsem se zabyval popisem a zdkladnim rozborem této problematiky.

V dalsi praci bude potiebné se témto konkrétnim problémim vénovat hloubéji.

49



Pouzita literatura

[1] SOUSEK, Jaroslav; Stehlik, Miroslav. Zdkon o drihdch a Zeleznicni legislativa
Evropskych spolecenstvi : podle pravniho stavu k 1.5.2005. 3. Olomouc : Andragogos Ag.,
2005. 215 s. ISBN 80-7263-293-0.

[2] CSN 34 2650. Zeleznicni zabezpecovaci zarizeni : Prejezdova zabezpecovaci zafizent.
Praha : Cesky normalizaé¢ni institut, 1998. 60 s.

[3] CSN 73 6380. Zeleznicni prejezdy a prechody. Praha : Cesky normaliza¢ni institut, 2004.
32s.

[4] CSN 34 2600 ed. 2 (342600). Drdzni zarizeni : Zeleznicni zabezpecovaci zarizeni. Praha :
Cesky normaliza¢ni institut, 2009. 12 s.

[5] D 17 : Predpis pro hlaseni a Setreni mimorddnych uddlosti. Olomouc : Jerid., 2006. 92 s.

[6] Z2 : Predpis pro obsluhu prejezdovych zabezpecovacich zarizeni. Olomouc : Jerid, 2000.
80 s.

Elektronické dokumenty

[7] Zdkony : Sbirka zakonii [online]. 2002, [cit. 2010-10-20]. Sagit nakladatelstvi ekonomické
a pravni literatury Ostrava. Dostupné z WWW:
<http://www.sagit.cz/pages/sbirkatxt.asp?zdroj=sb02077&cd=76&typ=r>.

[8] Silnicni zdkon : Zdakon o pozemnich komunikacich [online]. 1997, [cit. 2010-10-15].
Wikipedie oteviena encyklopedie. Dostupné z WWW:
<http://cs.wikipedia.org/wiki/Silni%C4%8Dn%C3%AD_z%C3%Alkon>.

[9] Zdkon o pozemnich komunikacich [online]. 2002, [cit. 2010-10-25]. Pravni ptedpisy.
Dostupné z WWW:
<http://www.pravnipredpisy.cz/predpisy/ZAKONY/1997/013997/Sb_013997 ------ _.php>.

[10] Sprava Zeleznicni dopravni cesty : SZDC [online]. 2009, [cit. 2010-10-27]. Wikipedie
oteviend encyklopedie. Dostupné z WWW:
<http://cs.wikipedia.org/wiki/Spr%eC3%Alva_%C5%BEelezni%C4%8Dn%C3%AD_doprav
n%C3%AD_cesty>.

[11] Vystrazné signalizacné zariadenie Rail-flash po prvykrdt na Zeleznicnom priecesti na
Slovensku [online]. 2009, [cit. 2010-10-04].Slovenstina. Dostupny z WWW:
<http://www.vlaky.net/zeleznice/spravy/002884-Vystrazne-signalizacne-zariadenie-Rail-
flash-po-prvykrat-na-zeleznicnom-priecesti-na-Slovensku.asp>.

[12] Statistika nehod na prejezdech v roce 2008 [online]. 2008, [cit. 2010-10-04]. Dostupny z
WWW: <http://www.dicr.cz/statistika-nehod-na-prejezdech-v-roce-2008>.

[13] Statistika mimoradnych udadlosti na drahach za rok 2009 [online]. 2010, [cit. 2010-10-

04]. Dostupny z WWW: <http://www.dicr.cz/statistika-mimoradnych-udalosti-na-drahach-za-
rok-2009>.

50



[14] Historie : Historie, vyvoj a zakladni strategie [online]. 2009, 2009 [cit. 2010-10-25].
Viamont. Dostupné z WWW:
<http://www.infopromotion.cz/viamont/index.php?rubric=2( =cz>.

[15] Zeleznicni doprava [online]. 2010 [cit. 2010-09-25]. OKD Doprava. Dostupné z WWW:
<http://www.okd-doprava.cz/cz/poskytovane-sluzby/zeleznicni-doprava/>.

[16] Preprava na celostatni siti [online]. 2010 [cit. 2010-09-25]. Unipetrol Doprava.
Dostupné z WWW: <http://www.unipetroldoprava.cz/cs/nabidka-sluzeb/preprava-
zbozi/preprava-na-celostatni-siti/>.

[17]_ Www.autoskoly.cz [online]. 14.09.2010 [cit. 2010-11-20]. Dostupné z WWW:
<http://www.autoskoly.cz/psp/Vyhlaska 30 2001 k 14 9 2010.pdf>.

51



Seznam tabulek

Tabulka 1: Popisuje ¢innost zabezpecovaciho zatizeni ovladaného rucné .............cccveeeennnne. 23
Tabulka 2: Popisuje ¢innost zabezpe¢ovaciho zafizeni ovladaného automaticky jizdou vlaku
............................................................................................................................................. 24
Tabulka 3: Pocet zelezni¢nich piejezdi v zavislosti na druhu prejezdu ..........coeevviiiiinennnnn. 25
Tabulka 4: Popisuje ¢innosti zavor pii daném signalu a jeho vyznam pro uZzivatele pozemni
KOMUNIKACE ...ttt 28
Tabulka 5: Znazoriuje pocet a druh stéetii na Zeleznici v CR za prvni pololeti roku 2010 .....34
Tabulka 6: Druh @ poCet ZIan€ni ..........coiveeiiiiiiiiii e 37
Tabulka 7: DrUuh VIBKU ..........ooiiii s 38
TabUIKA 8: VEK FIQICE .....vveveeiieii et 38
Tabulka 9: Den v tFANU ....oouviiiiiiiiii et 38
Tabulka 10: Cenové rozpéti sledovanych nehod ..........ccccooiiiiiiiiiiiiiiic e 39
Tabulka 11: Zelezni¢ni piejezdy na drahach celostatnich a na drahach regionalnich
vlastnénych statem (vZorovy priklad)..........ccoveiiiiiiioii 44
Tabulka 12: Zelezniéni piejezdy na vleckach ve spravé SZDC (vzorovy piiklad) ................. 44

52



Seznam obrazku

Obrazek 1: Navésti otevieny piejezd, uzavieny prejezd ........coovvvveiiiieriiieiiieeiee e 20
Obrazek 2: Navesti ZVIAStNTNO UICENT......iuvviiiiiiiiii e 21
Obrazek 3: Dopravni znaceni na zelezni¢nich piejezdech - umisténi pfimo na piejezdu........ 22
Obrazek 4: Dopravni znac¢eni umisténa pred zelezni¢ni prejezdy - znacka Stlj, dej prednost

V jizd€ a dodatkove tabulKy .........cceeiiiiiiiiiiiiic e 23
Obrazek 5: Rozd¢leni zelezni¢nich piejezdl podle druhu zabezpeceni...........ccccovcvvveriiiennnen. 26
Obrazek 6: Vyvoj poétu nehod za obdobi 2003 — 2009 na Zelezni¢nich piejezdech v CR.......37
Obrazek 7: Cislovani ZelezniGnich prejezdil..........coveueuevevevereeeecceceeeeee e 43
Obrazek 8: Vystrazné signalizacni zafizeni Rail-flash...............cccooiiis 46
Obrazek 9: Doplnkové signalizace Rail-flash.............ccccoooiiiii 46

53



Seznam zKkratek

CD - Ceské drahy a.s.

CR - Ceska republika

CD D17 - Piedpis pro hlaseni a Setieni mimotadnych udalosti

CD D2 - Ptedpis pro organizovéani a provozovani drazni dopravy

CD Z2 - Piedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpedovacich zafizeni
LED - Light-emitting diode

MU - Mimotadna udalost

PCR.- Policie Ceské republiky

PZZ - Ptejezdové zabezpecovaci zatizeni

PZM - Prejezdové zabezpecovaci zafizeni mechanické

PZS - Prejezdové zabezpecovaci zatizeni svételné

PZS VUD - Piejezdové zabezpetovaci zatizeni svételné daného typu
PZS SSSR - Piejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné daného typu
PZS AZD 71 - Piejezdové zabezpetovaci zafizeni svételné daného typu
PZS JOP - Ptejezdové zabezpecCovaci zatizeni svételné Jednotné obsluzné pracovisté
RID - Réad pro mezinarodni Zel. pfepravu nebezpeénych véci

SZDC - Spréava zelezni¢ni dopravni cesty

SDC - Spréava dopravni cesty

SZZ - Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

TP - Technické podminky

54



Seznam priloh

Ptiloha €. 1- Félie k polepovani Zelezni¢nich ptejezdiu

Ptiloha ¢. 2- Provedeni dopravni znacky V 18 ,,Opticko-psychologicka brzda s akustickym
efektem

Ptiloha ¢. 3- Provedeni dopravni znacky A 22 ,,Jiné nebezpeci" a napisem ,,Pozor,
zabezpecovaci zafizeni neni v ¢innosti

Piiloha ¢&. 4 - Popis PZS VUD 71
Ptiloha ¢. 5 — Popis PZS SSSR 71
Piiloha ¢&. 6 - Popis PZS AZD 71

Ptiloha ¢. 7 — Preventivni kampan Drazni inspekce

55






Ptiloha €. 1: Folie k polepovani zelezni¢nich piejezda

Zdroj:CD 72



Ptiloha €. - 2: Provedeni dopravni znacky V 18 ,,0pticko-psychologicka brzda s akustickym
efektem"
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Ptiloha ¢. 3 - Provedeni dopravni znacky A 22 ,.Jiné nebezpeci" a napisem ,,Pozor,
zabezpecovaci zatizeni neni v ¢innosti
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Ptiloha &. 4 — Popis PZS VUD 71
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Dvoupolohové
vratné tlacitko
Uvedeni PZS do
vystrazného stavu

Dvoupolohové nevratné
tlacitko Stlacenim
vylou¢ime vliv ovladacich
useki na PZS
Povytazenim zruSime
vyluku ovladacich usekt
na PZS
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Doutnavka

Zarovka
Nahradni
napajeni
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Vyluka pii
posunu

Vystraha pfi
posunu

Dvoupolohové
vratné tlacitko
Nouzoveé vypnuti
PZS z ¢innosti

Dvoupolohové vratné
tlacitko ZruSeni
vystrazného stavu

- /L L AN

Dvoupolohové nevratné
tla¢itko Stlacenim
uvedeme PZS do
vystrahy Povytazenim
zruSime vystrahu na PZS

Zdroj : CD 72




Ptiloha ¢. 5 — Popis PZS SSSR 71

Indikace stavu
ovladacich usekd
Sviti stalym
svétlem pii
obsazeni Useku

\ \

Indikace stavu

Sviti stalym
svétlem pii
obsazeni Useku

ovladacich useku

7 / Indikace napajeni

BK

CK

Porucha
sité

obsazeni Gseku

Indikace stavu \
ovladacich useki AK
Sviti stalym

svétlem pti :e

Piejezd

Indikace

Sviti stalym svétlem Oteviren

V dobé kdy PZS neni ve
vystraze %
Indikace stav

Sviti stalym svétlem,
Je-li PZS ve stavu
anulace

I_.
\\ Anulaéni
|/

—

Zavieno

/

Ttipolohové vratné

\

tlacitko >’ o
Uvadi PZS do vystrahy. .
Stlacenim se PZS uzavira,

povytaZenim se otvira

Dvoupolohové vratné tlacitko opatfené plombou na Siiiirce

otevien.

Uzavi‘eno

Sviti stalym svétlem
pii1 vypadku hlavniho
napajeni

A

Indikace PZS bez zavor :
Sviti stalym svétlem v dobé
kdy probiha vystraha PZS se
zévorami : Sviti pieruSované
v dobé predzvanéni, sklapéni
nebo zvedani bieven

Kontrola svéte
vystraznik

Sviti stalym svétlem v dobé
kdy je davana vystraha a
bfevna zavor jsou sklopena

\I Indikace Sviti prerusované
pii poruse jedné zarovky
vystrazniku Sviti stadlym
svétlem pii poruse obou
zarovek jednoho vystrazniku

Nouzové zruSeni vystrazného stavu. Po dobu stlaceni je ptejezd

POZOR po pouziti je nutno zajistit tlacitko plombovacim zatizenim
proti ndhodnému pohybu

Zdroj : CD Z2




Piiloha ¢. 6 - Popis PZS AZD 71

Indikace Sviti stalym
svétlem,Na zafizeni je

Indikace

porucha,Nebo je
pouzito povelu
k nouzovému

Indikace Sviti pferuSované

Sviti stalym svétlem,
Neni-li na zatizeni
porucha a neni
pouzito povelu k
nouzovému otevieni

otevieni.Je

doprovazena
vypinatelnou
zvukovou indikaci.

v dob¢ kdy je PZS v anula¢nim
stavu Sviti stalym svétlem po
prekroceni mezni doby aulace a
uvedeni PZS opét do vystrahy

—

] [

Indikace Sviti stalym svétlem, na
zafizeni je zavada a neni pouZito
povelu k nouzovému otevieni.Je
doprovazena vypinatelnou
zvukovou indikaci.

IRy

Pr| ezd v
Stav | photovost| fouzovy
porud| jovy

Indikace PZS bez zavor :Sviti stalym svétlem v dobé

kdy probiha vystraha, pfipadné uplynula doba, nez se

na navestidle kryjicim piejezd rozsviti znak dovolujici

jizdu

Sviti prerusované v dob¢ kdy je davana vystraha a
probiha stanovena doba nez se na navéstidle
kryjicim pfejezd, rozsviti znak povolujici
jizdu

PZS se zavorami :Sviti pferusované v dobé

predzvanéni, sklapéni nebo zvedani bieven Sviti stalym

svétlem v dob¢ kdy je davana vystraha a bfevna zavor

jsou sklopena

Stay

Chod ny | jnula¢ni ménice

Q-

Indikace Sviti stalym

Vypnuti zvonku stavu
nouzového poruchového

svetlem, kdy PZS nema
hlavni napdjeni (
probiha nahradni

Dvoupolohové nevratné tlacitko
s plombou na $itdrce Stlacenim se
vypne zvukova indikace pri

Zavreno Otevieno

e

Dvoupolohové nevratné tlacitko
Stlacenim se vypne zvukova
indikace pri nouzovém stavu
Povytazenim se po odstranéni
nouzového stavu vypne
obnovena zvukova indikace

poruchovém stavuPovytazenim se
po odstranéni poruchového stavu
vypne obnovena zvukova indikace

Dvoupolohové nevratné tlacitko Stlacenim se
PZS uvede dalkové do vystrahy Povytazenim se
povel k uzavreni zrusiPoznamka: PZS se uvede
do zdkladniho stavu, pokud mezitim nedoslo

k oviivnéni jizdou vozidel

Dvoupolohové vratné tlacitko s plombou na $iitircePo
dobu stlaceni je prejezd otevien Pozndamka: Po pouziti
je nutno plombovacim zarizenim zajistit tlacitko proti
nahodnému stlaceni !!!

Zdroj : CD 72




Ptiloha ¢. 7 — Preventivni kampan Drazni inspekce

Zabrzdite stovky tun na par metrech?
Bravo! Obesli jste zakony fyziky... l

(O
AL

Zkracujete si ¢ekani? ,
.]] Pozor, at’ si nezkratite zivot...

Je prima hrat kuleénik s pfateli. Nechce se vam pod zem?
S lokomotivou to nezkousejte...

Mozna budete muset...

ab >

Naraznik se s autem nemazli!

! www.dicr.cz

Auto se vam umi vyhnout. Na kfizovatce se rozhlizite...
Vlak to nedokaze... Na prejezdu se chovejte stejné!

Myslite na sebevrazdu?
Lehnéte si u lékare, ne na koleje...

skakujte do jedoucich vlakﬁ!

www.dicr.cz

Zdrj : .dicr.cz






