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PODROBNE ZADANIi DIPOLOMOVE PRACE

Student: Bc. Marek Pétioky
Vedouci: Ing. Martin JACURA

Posuzovani staveb Zeleznicni infrastruktury
ve vztahu k obecnym pozadavkum zabezpecujicim
jejich bezbariérové uzivani ve shodé s TSI PRM ty-
kajici se osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace

Zadani:

Proved’te a analyzu souvisejicich pfedpist s dirazem na smérnici TSI 2008/164/ES o
technické specifikaci pro interoprabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace. Zvolte si tfi vhodné Zelezni¢ni stanice, jejichz modernizace probéhla ve vétSich
Casovych odstupech a na téchto piikladech demonstrujte rozdilnou miru splnéni pozadavki
TSI PRM. U zjisténych nedostatkti popiste moznosti jejich odstranéni tak, aby doslo ke shod¢
s pozadavky pfislusnych norem a predpist. V névrzich tprav klad’te diraz na co nejnizsi in-
vesti¢ni naro¢nost.

V zé&véru prace vyhodnotte ustanoveni TSI PRM vcetné rozvahy, nejsou-li nékteré po-
zadavky pfemrsténé a naopak.

Ustanoveni TSI PRM demonstrujte na obecném nazorném ptiklad¢.

Cile prace:
Analyza modernizovanych Zelezniénich stanic v poslednich dvaceti letech a jejich stav

ve vztahu ke splnéni soucasnych pozadavkit na zafizeni pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Navrh jednoduchych Uprav stanic vedouci k zajisténi shody s poZzadavky
TSI PRM. Posouzeni pozadavkii souvisejicich norem a piedpist véetné vytvoreni modelové
zelezni¢ni stanice, na niz budou veskeré pozadavky nazorné vyznaceny.

Diuvod prace:
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Assessment of construction of infrastructure in relation to the general requirements of provi-
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ABSTRACT
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2 Interoperabilita — Gvod do problematiky

Interoperabilitou se rozumi zabezpeceni zakladnich technickych a provoznich podmi-
nek na vybrané siti drah s cilem zajistit podminky pro bezpe¢nou a nepierusenou jizdu draz-
nich vozidel vysokorychlostniho a konvencniho Zelezni¢niho systému. [1] Drazni vozidla
museji spliiovat zakladni parametry stanovené pro vybrané traté. Snahou Evropského spole-
Censtvi je zajistit bezbariérovy pohyb vlaku a cestujicich z jednoho konce svétadilu na druhy.
Hlavnim cilem je liberalizace zelezni¢ni dopravy a zajisténi konkurenceschopnosti vzhledem

k automobilové a letecké dopravé. Toho by mélo byt dosazeno zkracenim jizdni doby, zvySe-

nim pfesnosti a bezpe¢nosti, zlepSenim ochrany zivotniho prostiedi. [2]

Na dnesni Zelezni¢ni siti u nas i v zahranici je fada bariér, které pohyb vlaku omezuji.

Jsou to napiiklad rizné rozchody koleje v zemich evropského Zelezni¢niho prostoru.

Rail gauge

B 1524 om
1435 mm

B 16500 mm
I 1668 mm

W

et

‘d

Obr.1.1: Mapa rozchodu koleje v evropském Zelezniénim prostoru [2]




Tyto ptekazky je nutné na vybranych tratich, které jsou zahrnuty do evropského Zelezni¢niho
systému, odstranovat, jak uklada Sestd ¢ast zakona €. 266/1994 Sb., o drahéach. ,Vlastnik
drahy a provozovatel drahy, kterd je nebo se stane soucasti evropského zelezni¢niho systému,
je povinen pfi stavbé nebo modernizaci drahy, stavby na draze, pii jejim uvedeni do uzivani,
provozovani, udrzbé zajistit dodrzeni zakladnich pozadavkd na konstruk¢éni a provozni pod-
minky a technickych specifikaci propojenosti.* [1] Traté na uzemi Ceské republiky, které jsou
zahrnuty do evropského zelezni¢niho systému, jsou popsany ve sdéleni MD €. 111/2004 a

zobrazeny na obr. 1.2. Vsechny traté jsou konvenéni.

. - ¥

e e )
— NN S
B Breclav=

Obr.1.2: Traté v CR zahrnuté do evropského Zelezniéniho systému [6]

K dosazeni vyty¢enych cilu je nutné splnéni vSech technickych, provoznich a regulac¢nich
podminek, obsazenych v pfislusnych smérnicich Evropského parlamentu a Rady. Dne
23. 7. 1996 byla piijata smérnice 96/48/ES o interoperabilité vysokorychlostniho Zelezni¢niho
systému a dne 19. 3. 2001 byla pfijata smérnice 2001/16/ES o interoperabilité¢ konvencniho
zelezni¢niho systému. Ob¢ tyto smérnice byly postupné zménény smérnicemi 2004/50/ES a
2007/32/ES. Dnes je nahradila jedna spole¢nd smérnice 2008/57/ES. Smérnice definuje oblast
pusobnosti, rozd€luje Zelezni¢ni systém na jednotlivé subsystémy a definuje obecné zakladni
pozadavky, které musi transevropsky zelezni¢ni systém spliiovat. Smérnice nejsou pravné
ptimo vykonavatelné, musi byt implementovany do narodni legislativy pomoci zakonu, nafi-
zeni vlady nebo provadécich vyhlasek a sd€leni. Na zakladni pozadavky navazuji konkrétni
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technické podminky a hodnoty, které jsou stanoveny v TSI (Technické specifikace pro intero-
perabilitu). TSI jsou jiz pravné pifimo vykonavatelné. [5]

TSI v subsystému Infrastruktura:

- TSI 2008/217/ES - technicka specifikace pro interoperabilitu subsystému ,,Infra-
struktura® transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému (TSI HS).

- TSI 2008/163/ES - technicka specifikace pro interoperabilitu subsystému ,,Bez-
pecnost v ZelezniCnich tunelech” v transevropském konvencénim a vysokorych-
lostnim zelezni¢nim systému (TSI SRT).

- TSI 2008/164/ES - technickd specifikace pro interoperabilitu tykajici se ,,0sob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace v transevropském konven¢nim a vy-
sokorychlostnim Zelezni¢nim systému (TSI PRM).

- TSI subsystému ,,Infrastruktura® konvencniho Zelezni¢niho systému (final draft
4.0)

Préce se zabyva podminkami pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,

proto je nejdulezitéjsi TSI PRM, o kterém bude podrobnéji psano v dalSim textu.

Evropsky zelezni¢ni systém se dle vyhlasky 352/2004 Sb. Hlava II., § 6 [4] dé€li na sub-
systémy:

a. strukturalni oblast:
I. dopravni cesta drahy (infrastruktura),
i. energie,
iii.  fizeni a zabezpeceni,
iv. provozovani drahy a organizace drazni dopravy (provoz),

V. kolejova vozidla,

b. provozni (funk¢ni) oblast:
I.  udrZba,
Il.  vyuziti integrace pienosu a zpracovani dat a souvisejicich informaci (telematika) v

osobni a nakladni doprave,

C. provozni oblast vysokorychlostniho zelezni¢niho systému:
I.  zivotni prostiedi,

ii. uzivatelé.



Tato prace se zabyva subsystémem infrastruktura, ktery je bliZze popsan v § 7: subsystém
infrastruktura tvofi zelezni¢ni spodek, svrsek a um¢lé stavby, tj. zejména trat, kolejnice, praz-
ce, vyhybky, zvlastni konstrukce a konstrukéni prvky, inzenyrské stavby, napt. mosty, tunely,
souvisejici stanicni infrastruktura, napt. nastupisté, piistupové cesty vcetné zatizeni pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, bezpecnostni a ochranné zatizeni, napt. oploceni,

zabradli, protihlukové stény. [4]

VyhlaSka 352/2004 Sb. Hlava I., § 4 [4] stanovuje zakladni parametry pro dosazeni pro-
vozni a technické propojenosti evropského Zelezni¢niho systému, které museji byt definovany
v souladu s technickymi specifikacemi propojenosti v technické dokumentaci staveb drahy,
technickych podminkéch technologickych zafizeni dopravni cesty drahy nebo technickych
podminkach kolejovych vozidel. Témito parametry jsou:

a. prujezdny prifez,

b. minimalni polomér oblouku koleje,

c. rozchod koleje,

d. maximalni zatizeni koleje,

e. minimalni délka néstupiste,

f. vyska nastupiste,

g. napdjeci napéti trolejového vedenti,

h. geometrie trolejového vedeni,

i. vlastnosti evropského systému fizeni Zelezni¢niho provozu,
j.  hmotnost na napravu,

k. maximalni délka vlaku,

I. staticky a kinematicky obrys kolejového vozidla,

m. minimalni brzdné vlastnosti,

n. mezni elektrické hodnoty pro kolejové vozidlo,

0. mezni mechanické hodnoty pro kolejové vozidlo,

p. provozni vlastnosti spojené s bezpeénosti vlakové dopravy,

g. mezni hodnoty pro vnéjsi hluk,



r. mezni hodnoty pro vnéjsi vibrace,

s. mezni hodnoty pro vnéjsi elektromagnetické rusent,
t. mezni hodnoty pro vnitini hluk,

u. mezni hodnoty pro klimatizaci,

V. zajistovani podminek pro pfepravu 0sob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

VyhlaSka vyché&zi z pozadavkt smérnice 2001/16/ES (uvedeny i v nové smérnici
2008/57/ES). Témito pozadavky jsou bezpecnost, spolehlivost a dostupnost, zdravi, ochrana
zivotniho prostfedi a technicka slucitelnost). Na zakladé téchto pozadavkl vznikly parametry,
které jsou uvedeny ve vyhl&Sce 352/2004 Sh. Vyhlaska 352/2004 Sb. je na pieklenovaci ob-
dobi dokud nebudou TSI pro kazdy subsystém. Po nabyti jejich uc¢innosti pozbyva vyznamu.

3 PRM - obecny Gvod

V poslednich letech je snaha o plnohodnotné zapojeni osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace do spolecnosti. Nezbytnou podminkou je vytvoteni bezbariérového pro-
storu, ve kterém se tyto osoby budou moci pohybovat samostatné bez cizi pomoci.

Bylo by vsak tfeba pfesnéji popsat u osob s postizenimi, jak velka tato postiZzeni mo-
hou byt. Piikladem by mohla byt osoba na voziku, kterd ma také urcité postizeni rukou.
V tomto (a podobnych ptipadech) by mélo byt vymezeno, jak hodné postizeny ¢lovek muize
byt, aby se mohl pohybovat samostatné bez cizi pomoci. Neni-li toto pfesn¢ definovano je
velmi obtizné hodnoceni, zda je urcity parametr ve shodé s poZzadavkem na samostatny pohyb
OOSPO.

Na tomto misté je také tieba vysvétlit zkratku PRM, ktera bude v textu ve velké miie
pouzita. PRM — Person with reduced mobility jsou osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace. Jejich definice je uvedena v TSI PRM.

TSI PRM je piilohou k rozhodnuti komise 2008/164/ES.

TSI PRM bod 2.2 definuje ,,0s0by s omezenou schopnosti pohybu a orientace” (dale
jen OOSPO) jako osoby, pro néz je obtizné pouzivat vlaky a souvisejici infrastrukturu. Tyto
osoby se d¢li na nasledujici kategorie:

- UuZivatelé ortopedického voziku (osoby, které v disledku zdravotniho stavu nebo inva-
lidity pouzivaji pro svou pohyblivost ortopedicky vozik)
- ostatni osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, véetné:

O 0s0b s poskozenim koncetin



O O O O

o

0sob s ambulantnimi poskozenimi

osob s détmi

0sob s tézkymi nebo neskladnymi zavazadly
osob vyssiho véku

téhotnych zen

- 0soby s poruchami zraku

- nevidomé osoby

- 0soby s poruchami sluchu

- hluché osoby

- 0soby s poruchami komunikace (znamené osoby, pro které je obtizné komunikovat
nebo porozumét psané nebo mluvené feci, véetné cizincl bez znalosti mistniho jazyka,

0sob s komunika¢nimi problémy, osob se smyslovymi, psychologickymi a intelekto-

vymi poruchami)

- 0soby malého vzristu (vCetné déti)

Rozméry ortopedického voziku dle TSI PRM a nékteré dilezit¢ rozméry OOSPO jsou

uvedeny v piiloze ¢. 1.

Mezi OOSPO nepatii osoby zavislé na alkoholu nebo drogéch (lécich), neni-li tato zavis-
lost dana 1écbou. Také pieprava nadmérné velkych predméti (napiiklad jizdnich kol a ne-

skladnych zavazadel) nespadéa do oblasti ptisobnosti TSI PRM.

Jak je tedy z pfechazejiciho vyétu patrné, nepatii mezi OOSPO pouze osoby na voziku,

nevidomi ¢i slabozraci, avsak tvoii ji pomérné velka skupina obyvatelstva, coZ je dokumento-

vano nasledujicim grafem.



EU25 + Norway: Main groups of people due to limitations in physical attributes in 2005*

Not PRM: 70,7 %

*Estimates being checked, reference years: from 1985 to 2004,

depending category of PRM.
Source : AEIF CBA for the PRM TSI

Mobility impaired
total%,ﬂ E.)/o

Visuall |mcpa|red
%otal

Hearin alred
_—total: 2 /o

Communication
~—impaired: 5,0 %

Persons of small
————— stature (includin
children): 10,9 %

Pregnant women: 1,1 %

Obr.2.1: Piehled PRM kategorii v populaci EU, detailnéji uvedeny nékteré kategorie PRM

Tabulka s pfekladem popiskt z grafu:
Tab.2.1: Preklad popiski z grafu

[26]

Original

Pieklad

Not PRM

Osoby bez omezeni pohybu a orientace

Pregnant women

Tehotné Zeny

Persons of small stature (including children)

Osoby malého vzristu (zahrnujici déti)

Communication impaired

S poruchami komunikace

Hearing impaired total

Sluchové postizeni celkem

Visually impaired total

Zrakové postizeni celkem

Mobility impaired total

Pohybov¢ postizeni celkem

Je tfeba si také uvédomit, Ze mezi OOSPO muze jednou patfit kazdy Clovek. Velka

cast populace bude doprovazet dit¢, bude cestovat s kocarkem ¢i jednoho dne zestarne.

Do piedchoziho grafu nebyly zahrnuty mezi kategorie PRM osoby vys$siho véku. Je tieba zda-

raznit, Ze pocet téchto osob neustale nartistd, coz bude dokladovano nasledujicim grafem.
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Figure 2.2. Population aged 60 and over - EUR 15

millions
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Obr.2.2: Populace ve véku nad 60 let v zemich EUR 15 [26]

Jak je z ptedchazejiciho grafu patrné, pro rok 2030 je progndza, Ze bude piiblizné o

40 mil. vice lidi ve véku nad 60 let.

Aby byl zajistén samostatny pohyb OOSPO, je nezbytné legislativné upravit paramet-

vvvvvv

z hlediska interoperability pro OOSPO:
- 2008/164/ES - technicka specifikace pro interoperabilitu tykajici se ,,0s0b

s omezenou schopnosti pohybu a orientace* v transevropském konven¢nim a vy-
sokorychlostnim zelezni¢nim systému — TSI PRM (ze dne 21. 12. 2007, G¢inna od
1. ¢ervence 2008).

- Vyhlaska 398/2009 Sh., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb (5. listopad 2009).

Zakladnim dokumentem pro hodnoceni staveb na interoperabilitu je TSI PRM. U jed-
notlivych parametra jsou vSak Casto uvedeny odkazy na vnitrostatni ¢i evropskou legislativu.

Tyto parametry jsou uvedeny v ptiloze L TSI PRM. Je nepsané pravidlo pracovni skupiny
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notifikovanych osob NB-RAIL, ze u téchto parametru z ptilohy L, kde jsou pozadavky stano-
veny evropskymi piedpisy, se tyto piedpisy prednostné pouzivaji (ERA, List of aplicable
legislativy jsou vyhlaSka 398/2009 Sh. (nahradila vyhlasku 369/2001 Sh.), vzorové listy Ze-
lezni¢niho spodku Z8.7 a CSN 73 4959. Je v§ak mit na paméti i dali normy a vyhlasky, které
se uplatni u jednotlivych parametrt.
Na tomto misté je také vhodné uvést, Ze vznika i nova legislativa. Jde o predpisy SZDC:

e piedpis (technicka specifikace) pro zabezpeceni centralnich ptechodii ve stanici

e specifikace pro akusticky a zobrazovaci systém (informacni systém)

Pted G¢innosti TSI PRM platila pro hodnoceni staveb narodni legislativa.
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4 Hodnoceni vybranych staveb

Pro hodnoceni staveb na interoperabilitu z hlediska PRM byly vybrany tii Zelezni¢ni
stanice. Pielou¢, u které byl projekt na jeji modernizaci vypracovan v fijnu 1995. Chocen,
jejiz projekt je z tnora 2002 a posledni stavbou je Veseli nad Luznici, ktera ma projekt na
modernizaci z dubna 2004 (aktualizace 2009). Jsou to tedy stavby, které jsou zatazeny do
evropského zelezni¢niho systému a byly modernizovany. Zamérné byly vybrany Zeleznicni
stanice, u kterych jsou ¢asové odstupy ve vyhotovenich jejich projektovych dokumentaci.
Prace si klade za cil ukazat zménu jednotlivych pozadavkd. Prvni dvé stavby byly vyprojek-
tovany v souladu s tehdy platnymi vnitrostatnimi piedpisy a nyni budou porovnany, resp. po-
souzeny dle TSI PRM, aby bylo mozné vyhodnotit postupny vyvoj v této oblasti, tedy ve vy-
tvareni stale lepSich podminek pro OOSPO a jejich moznosti zaclenovat se stale vice do béz-
ného Zivota.

Na uvod této kapitoly Ize vyslovit pfedpoklad, Zze Zelezni¢ni stanice Pfelou¢ na tom
bude, z hlediska TSI PRM, nejhtite, Chocen 1épe a Zelezni¢ni stanice Veseli nad Luznici, jejiz
projekt byl jiz zpracovavan podle TSI PRM, by méla spliiovat tyto specifikace ve vSech poZa-
davcich. Pouze v piipadech, kde byla navrhovana dle vyhlasky 369/2001 Sh. by mohl byt
néjaky nedostatek, jelikoz bude pii hodnoceni pouzita nova vyhlaska 398/2009 Sb.

TSI PRM uvadi funkéni a technické specifikace tykajici se OOSPO. Jsou to, dle
41.2.1:

- parkovaci mista pro OOSPO

- dvefe a jednoduché vchody

- pfistupové cesty cestujicich, hlavni pési trasy
- povrchy podlah

- hmatové informace

- navadeci cesty

- sklenéné dveie a oznaceni na zdech

- toalety

- nébytek

- prepazky vydeje jizdenek nebo jizdenkové automaty / informacni prepazky
- stroje na kontrolu jizdenek

- osvétleni
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vizualni informace: rozmisténi znacek, piktogramy, dynamické informace
mluvené informace

nouzoveé vychody, nouzove akustické vystrahy

geometrie lavek a podchodi

schodisté

madla

rampy, pohyblivé schody, vytahy, pohyblivé chodniky

vysky nastupisté a vzdalenost hrany nastupisté od osy pftilehlé koleje
Sitky a hrany nastupist’

konce nastupist’

pomocna zafizeni pro nastupovani

urovinové prechody koleji ve stanicich

V dal8im textu budou jednotlivé specifikace detailné&ji popsany a budou vyuzity pti

hodnoceni. Jako podklad pro hodnoceni je pouZita dokumentace skute¢ného provedeni stav-

by. JestliZze je DSP neuplna, poté jsou pouzity udaje (fotodokumentace, méteni) ziskané osob-

nim Setfenim dané Zelezni¢ni stanice. Jednotlivé parametry jsou popsany v tabulce a doklado-

vany fotodokumentaci. V Zelezniéni stanici Veseli nad Luznici vSak fotodokumentace chybi,

jelikoz v dobé¢ psani prace nebyla jesté zahajena stavba.

V tabulkéch je pouzita nasledujici symbolika splnéni pozadavku:

©: pozadavek je splnén (pozadavky jsou v souladu s legislativou)

®: pozadavek neni splnén (pozadavky nejsou v souladu s legislativou)

: pozadavek neni feSen (Ve smyslu poZadavek neni v PD feSen, avSak mél by
byt)
?. zjisténi pozadavku u daného parametru nebylo v technickych moznostech

autora prace
@F pozadavek neni feSen (ve smyslu nemusi byt feSen, napf. v piipadé, Ze se

sledovany parametr ve stanici nevyskytuje)
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4.1 Parkovaci mista pro OOSPO (4.1.2.2)

TSI PRM fika, Ze jestlize existuje vyhrazené parkovisté, pak by na ném méla byt vy-

hrazena parkovaci mista pro OOSPO a méla by byt umisténa co mozna nejblize ke vchodu.

Dalsi poZadavky nejsou v TSI PRM uvedeny. Je zde odkaz na evropské nebo vnitrostatni

ptedpisy. Parkovaci mista budou tedy posuzovana dle vnitrostatnich piedpist.

4.1.1 Zst. Preloué¢

Tab.3.1.1.1: Parkovaci mista Zst. Pieloud

Parametr Poiadavek_dle _ Bod TSI Splnéni | Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM /leg. | pozadavku | hodnoty
2 — 20 sténi: 1 park. misto
21-140:2
41-60: 3
61 -80: 4
81-100: 5
PoE“:et parkovacich 101 - 150: 6 @
mist pro OOSPO 151 — 200- 7
201 -300: 8
301 -400: 9 4122
401 -500: 10 398/2009 Sh.
501 a vice: 2% (84 odst. 2)
Bezbariérovy pii- §ifka} m,i n. 1500 mm
stup podélny sklon max. 1:12 @)
pricny sklon max. 1:40
et nejbliZze vchodu a vychodu
Umisténi zejstavby nebo vyt\gt/w S
Sirka 3500 mm
Rozméry délka 7000 mm (podélné @)
stani)
4122
Oznaceni Vo.d o’rovnéz zn’aéeni V10t ?§02/fc())c()j]ét§?.', ®
svislé znaceni IP 12 §11)
slaby provoz: 5 Ix 4122
Osvétleni primérny provoz: 10 Ix CSNEN @)
o, 12464-2, tab.
silny provoz: 20 Ix 59

U vypravni budovy zst. Pfelou¢ neni vyznaceno parkovisté. Automobily parkuji na

zpevnéné komunikaci pted vypravni budovou a podél pozemni komunikace. Dle TSI PRM

musi byt vytvofena parkovaci mista pro OOSPO pouze v piipadée, existuje-li parkoviste.

V tomto ptipad¢ je tedy vSe v poradku.
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Obr. 3.1.1.1: Parkovani pted VB
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4.1.2 Zst. Chocen

Tab.3.1.2.1: Parkovaci mista zst. Chocen

Parametr Poiadavek_dle _ Bod TSI Splnéni | Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM /leg. | pozadavku | hodnoty
- 2-20 stéani: 1 park. misto
- 21-40:2
- 41-60:3
- 61-80:4
- 81-100:5
PoE“:et parkovacich - 101-150: 6 @ 1
mist pro OOSPO 1512007
- 201-300:8
- 301-400:9 4122
- 401-500:10 398/2009 Sh.
- 501 avice: 2% (84 odst. 2)
Bezbariérovy pii- i éifk? m,i n. 1500 mm
Stup - podélny sklon max. 1:12 ©
- pti¢ny sklon max. 1:40
o - nejblize vchodu a vychodu
Umisteni zejstavby nebo vyt\zla)r/]u ©
- Sirtka 3500 mm
Rozméry - délka 7000 mm (podélné © 3500 mm
stani)
4122
e[|+ ot vior | 92 |
- svislé znaceni IP 12 §11)
- slaby provoz: 5 Ix 4122
Osvétleni - pramérny provoz: 10 Ix CSN EN 2
o 12464-2, tab. :
- silny provoz: 20 Ix 59

Parkovaci misto neni oznaceno vodorovnym dopravnim znacenim.
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Obr.3.1.2.1: Parkovisté pred VB Obr.3.1.2.2: Oznaceni parkovaciho

mista pro OOSPO
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Obr.3.1.2.3: Osvétleni parkovisté a prostoru pied VB
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4.1.3 Zst. Veseli nad LuZnici

Tab.3.1.3.1: Parkovaci mista Zst. Veseli nad Luznici

Parametr Poiadavek_dle _ Bod TSI Sg(l;;;]_" Skutecné
TSI PRM / legislativy PRM / leg. hodnoty
davku
- 2-20 sténi: 1 park.
misto
- 21-40:2
- 41-60:3
- 61-80:4 1 (12 kol-
Pocet parkovacich mist - 81-100:5 © mych, 5 po-
pro OOSPO - 101-150:6 délnych sta-
- 151-200:7 ni)
- 201-300:8
- 301-400:9
- 401-500: 10 4122
- 501 avice: 2% 398/2009 Sh.
- &itka min. 1500 mm (84 odst. 2)
- podélny sklon max.
Bezbariérovy ptistup 1:12 © §:25-30m
- pricny sklon max.
1:40
- nejblize vchodu a vy-
Unmisténi chjodu ze stavby ne\zlgo © ! VCQ?SU do
vytahu
- Sitka 3500 mm
Rozméry _ délka 7000 mm (po- © |3 );n5é)(k°"
délné stani)
4122
- vodorovné znaceni 30/2001 Sh.
Oznaden V10f (821 odst. 1, ©
- svislé znagdeni IP 12 811)
4122
- slaby provoz: 5 Ix CSN EN
1 - rumérny provoz: 10 13 201-2 =
Osvétleni Fx yp CSN EN © E>75I1x
- silny provoz: 20 Ix 12464-2, tab.
5.9

Parkovaci mista pro OOSPO jsou v Zst. Veseli nad Luznici ve shodé s TSI PRM.
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4.2 Bezbariérova pristupova cesta (4.1.2.3)

vvvvvv

bezbariérové stanice €i zastavky vSak neni dostacujici. Abychom dosahli smysluplného zhod-
noceni investice, je nezbytné také jeji bezbariérové napojeni na okoli, tzn. bezbariérové pti-

stupové komunikace ke stanici ¢i zastavce.

4.2.1 Zst. Pfeloué
Tab.3.2.1.1: Bezbariérova ptistupova cesta zst. Pielouc

Parametr Pozadavek dle BF(,)S I\'I/'IS/I Splnéni Skutecné
TSI PRM / legislativy leg pozadavku | hodnoty
EXI_S:tenC? bezba- - m,in. 1 bezbariérova pristupo- 41231 ®
riérove cesty Va cesta
Podchod
Rozméry (cesty, - prujezdna Sitka min. 1600 §: 3,945 m;
schodiste, lavky, mm 41231 © Vv: 2,450 m
podchody) - svétla vySka min. 2300 mm schodiste
5:1,8m
. - vizualni informace dle
Znaceni bezbarié-
rové cesty 4.1.2.11 41232 ®
- hmatova cesta, zvukové,
Znacvem pro er’1- hmzitove zngcky, hovotici 41232 ®
kove postizené znacky, Braillovy mapy (ale-
spoii jedna z moZnosti)

Jak je patrné z tabulky, v zst. Pielou¢ neni bezbariérova cesta vibec vytvoiena. Osoba
s omezenou schopnosti pohybu by se mohla dostat na nastupisté vychodem, avsSak do vyprav-
ni budovy se jiz nedostane. Tato cesta vSak neni znaCena. Na tieti nastupiSté se osoba
s omezenou schopnosti pohybu dostane pomoci schodistové plosiny, kterd vede do podchodu.
Na uroviiova nastupisté se vSak nedostane, jelikoz je na uroviiovém piechodu schod. Nutno
uvaZzovat o vSech kategoriich OOSPO - tedy i o nevidomych, pak pfistup na Groviiové nastu-
pisté nutno zajistovat (hlasové informace, asistence pracovnika stanice hmatove informace
atd.)
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Obr.3.2.1.1: Pohled z nastupisté do vypravni Obr.3.2.1.2: Uroviiovy prechod
budovy

Obr.3.2.1.3: Schodist'ova plosina
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4.2.2 Zst. Chocen

Tab.3.2.2.1: Bezbariérova piistupova cesta zst. Chocen

Parametr Pozadavek dle BF?S'\;S;' Splnéni Skutecné
TSI PRM / legislativy leg pozadavku | hodnoty
EXI_S’tenC’e bezba- - min. 1 bezbariérova pfistu- 41231 ©
riérové cesty pova cesta
Rozmeéry (cesty, - prijezdna sitka min. 1600 (161? 0 drirVTJ)
schodits, lavky, mm 41231 © SCI0QSt
odchody) - svétla viska min. 2300 mm 2530 mm
P vy : (podchod)
, o - vizualni informace dle
Znaceni bezbarie-
rové cesty 41211 41232 ©
- hmatova cesta, zvukové,
Zna&eni pro zra- hmatové znacky, hovofici 41232 © Hlasové
kove postizené znacky, Braillovy mapy B majaky
(alespori jedna z moZnosti)

U vstupu do podchodu ve sméru z centra neni spravné proveden varovny pas. Tento
pas by mél byt proveden kontrastné k okolni dlazbé. Také by bylo vhodné doplnit madla u
schodist’ vedoucich na néstupisté o hmatové informace v Braillové pismu. Je také tieba upo-
zornit na navedeni signalniho pasu pfimo do vstupu VB a jeho nekontrastnost vici okoli

(ztejmé dano historickou budovou nadrazi a zachovani estetického vzhledu).

|"#R") entrance |,

Obr.3.2.2.1: Vstup do VB br.3..2.2:Siga| pas ke vstupu do
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0br.3.2.2.3: Vaonps u vsu dopodchodu Obr.3.2.2.4: Varovny pas u vstupu do
ze smeéru z centra podchodu ze sméru z centra

Obr.3.2.2.5: Detail tabule s informaci o vstupu, Obr.3.2.2.6: Znaceni bezbariérové pii-
napravo od tabule je akusticky majak stupoveé cesty
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4.2.3 Zst. Veseli nad Luznici
Tab.3.2.3.1: Bezbariérova ptistupova cesta zst. Veseli nad Luznici

Parametr Pozadavek dle BI;JF? I\';S/I Splnéni Skutecné
TSI PRM / legislativy leg pozadavku hodnoty
EXI_S:tenC’e bezba- min. 1 bezbariérova piistu- 41231 ©
riérové cesty pova cesta
Rozméry (cesty, prijezdna Sitka min. 1600 §: 1650 mm
schodiste, lavky, mm 41231 © v: 3000 mm
podchody) svétla vyska min. 2300 mm
Znadeni bezbari- vizualni informace dle
61ove cesty 4.1.2.11 41232 ©
Znaceni pro zra- Emaiova} CEStvalé ZV}lljkOVE' i Hlasové ma-
ent pro zrd matove znacky, HOVOTICL |4 1 532 © jaky, Braillo-
kove postizené znacky, Braillovy mapy VO pismo

(alesporti jedna z moZnosti)

Bezbariérova cesta je vyprojektovana ve shod¢ s TSI PRM.
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4.3 Dvere a vchody (4.1.2.4)

Bod se vztahuje na vSechny dvete a vchody na bezbariérové piistupové ceste.

4.3.1 Zst. Preloué
Tab.3.3.1.1: Dvere a vchody zst. Pfelouc

Pozadavek dle Bod TSI Skuteéné

Parametr TSI PRM / legislativy PRM / leg. Splnéni pozadavku hodnoty

Svétla sitka - 800 mm © 1300 mm

Svétla vyska - 2100 mm © 2100 mm

- vySka zafizeni pro otevi-
rani: 800 — 1200 mm

- rucni, neposuvné dvere
— horizontalni madla po

Otevirani celé sifce dveti na obou 4124 ®

dvefti stranach

- aut. a poloaut. dvefe —
ochrana proti zachyceni
cestujicich

*

- max. vySka 25 mm ®

Prahy dveri ‘ B
y - barevné kontrastni

* Tlacitka pro obsluhu dveri nebo jina dalkova ovladaci zarizeni — opticky kontrastni, max. sila potiebna

k obsluze 15 N. Tlacitko pro otevirdani a zavirani nad sebou — horni tlacitko slouzi pro otevieni. Stied ovlddaciho
zarizeni ve vysce 800 — 1200 mm. Tlacitka musi byt hmatove rozeznatelnd a musi obsahovat informace o funkci.
Sila pro manipulaci s dvermi max. 25 N. Madlo musi byt pouZitelné dlani ruky, max. sila na otevieni 20 N.

Dvefte a vchody nespliiuji v Zst. Pfelou¢ dané pozadavky. Dvete do vypravni budovy, a

to jak z chodniku pied vypravni budovou, tak z nastupisté, nejsou bezbariérové.

= ¥ ¥

Obr.3.3.1.1: Dvefe u vstupu d VB Obr.3.3.1.2: Dvefe'u vstupu na néstupiéé
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4.3.2 Zst. Chocen
Tab.3.3.2.1: Dvete a vchody zst. Chocen

Pozadavek dle Bod TSI Splnéni poza- | Skutecné

Parametr TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty

Svétla itka - min. 800 mm @

Svétla vyska - min. 2100 mm ©

- vyska zafizeni pro otevi-
rani

- 800-1200 mm

- rucni, neposuvné dvere
— horizontalni madla po 4124
celé §ifce dvefi na obou @
stranéch

- aut. a poloaut. dvefe —
ochrana proti zachyceni
cestujicich

*

Otevirani
dveri

- max. vySka 25 mm ®

Prahy dvefi ¢ ;
y - barevné kontrastni

* Tlacitka pro obsluhu dveri nebo jina dalkova ovladaci zarizeni — opticky kontrastni, max. sila potiebnd

K obsluze 15 N. Tlacitko pro otevirdni a zavirani nad sebou — horni tlacitko slouzi pro otevieni. Stied oviddaciho
zarizeni ve vysce 800 — 1200 mm. Tlacitka musi byt hmatové rozeznatelnd a musi obsahovat informace o funkci.
Sila pro manipulaci s dvermi max. 25 N. Madlo musi byt pouzitelné dlani ruky, max. sila na otevieni 20 N.

Dvefe a vstupy spliiuji pozadavky TSI PRM.

|*#"*) entrance

Obr.3.3.2.2: Dvefe slouzici pro piistup do
podchodu
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4.3.3 Zst. Veseli nad Luznici
Tab.3.3.3.1: Dverte a vchody zst.. Veseli nad Luznici

Parametr

Pozadavek dle

TSI PRM / legislativy

Bod TSI

PRM / leg.

Splnéni poza-
davku

Skutecné
hodnoty

Svétla Sitka

800 mm

Svétla vyska

2100 mm

Otevirani
dveii

vyska zafizeni pro otevi-
rani

800 — 1200 mm

rucni, neposuvné dveie
— horizontéalni madla po
celé Sitce dvefi na obou
stranach

aut. a poloaut. dvefe —
ochrana proti zachyceni
cestujicich

*

Prahy dveri

max. vyska 25 mm
barevné kontrastni

4124

©

1200 mm

©

2500 mm

©

* Tlacitka pro obsluhu dveri nebo jina dalkova oviladaci zarizeni — opticky kontrastni, max. sila potrebna

k obsluze 15 N. Tlacitko pro otevirani a zavirdni nad sebou — horni tlacitko slouzi pro otevieni. Stred ovlddactho
zarizeni ve vysSce 800 — 1200 mm. Tlacitka musi byt hmatove rozeznatelna a musi obsahovat informace o funkci.
Sila pro manipulaci s dvermi max. 25 N. Madlo must byt pouzitelné dlani ruky, max. sila na otevieni 20 N.

Vypravni budova neni v Zst. Veseli nad LuZnici v projektu fesena. Bezbariérovou pii-

stupovou cestou je podchod. U zastieSeni vystupu z podchodu maji dvefe pozadované rozme-

ry.

U tohoto parametru je patrné, Ze TSI PRM uvadi také velikost sil, které jsou potieba k

manipulaci. Ovéfeni téchto sil vSak nebylo v technickych moznostech autora préace.
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4.4 Povrchy podlah (4.1.2.5)

4.4.1 Zst. Pfeloué
Tab.3.4.1.1: Povrchy podlah Zst. Pfelouc

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni poza- | Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
Protiskluzova - min. 0,5 (ve sklonu ©
Uprava 0,5+tg o) 4125
Max. nerov- 398/2009 Sh.
nosti - Smm ©

Piesnou hodnotu protiskluzové tpravy se nepodafilo zjistit. Ze zkuSenosti plynouci

z ostatnich stanic bylo zjisténo, Ze dany parametr je v potradku.

4.4.2 Zst. Chocen
Tab.3.4.2.1: Povrchy podlah Zst. Chocen

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni poza- | Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
Protiskluzova - min. 0,5 (ve sklonu ©
Uprava 0,5+tg o) 4125
Max. nerov- 398/2009 Sh.
nosti - Smm ©

Ptesnou hodnotu protiskluzové tpravy se nepodatilo zjistit. Ze zkuSenosti plynouci

Z ostatnich stanic bylo zjisténo, ze dany parametr je v poradku.

4.4.3 Zst. Veseli nad Luznici
Tab.3.4.3.1: Povrchy podlah Zst. Veseli nad LuZznici

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni poza- | Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
Protiskluzova - min. 0,5 (ve sklonu
Uprava 0,5+tg o) 4125
Max. nerov- 398/2009 Sh.
nosti - Smm ©

Projektova dokumentace nefesi soucinitele smykového téeni u povrchii podlah.
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4.5 Prahledné prekazky (4.1.2.6)

4.5.1 Zst. Pfeloué
Tab.3.5.1.1: Prithledné prekazky zst. Prelouc

Parametr PoZzadavek dle Bod TSI Splnéni poza- | Skutecné
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
- pruhy ve vySkach 1500
Oznaceni —2000 mm a 850 -
o , 1050 mm 4.1.2.6
prihlednych i . ) ®
prekazek - kg?trastnl oproti pozadi
- vySka pruhu min. 100
mm

V zst. Pielou€ se zadné prahledné piekazky, které by vyzadovaly znaceni, nevyskytuji.

4.5.2 Zst. Chocen

Tab.3.5.2.1: Prihledné prekazky v zst. Choceil

Parametr PoZadavek dle Bod TSI Splnéni po- Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM / leg. Zadavku hodnoty
- pruhy ve vyskéach 1500
. —2000 mm a 850 — )
Oznaceni 1050 mm 4126 v:1,16m
prithlednych K , . di ® 15m
Fokazek - kontrastni oproti pozadi &2 bom
P - vySka pruhu min. 100 '
mm

Pruhy na prosklenych pickazkach nejsou ve spravnych vyskach a ani jejich rozméry

neodpovidaji pozadavkiim TSI PRM.

0br.3.5.2.1; Oznaceni na dvefich pro vstup
do VB

Obr.3.5.2.2: Oznaceni na dveftich slouzicich
pro piistup do podchodu
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4.5.3 Zst. Veseli nad Luznici
Tab.3.5.3.1: Pruhledné piekazky v Zst. Veseli nad LuZnici

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni poZza- | Skutecné
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
- pruhy ve vyskach 1500
Oznacent — 2000 mm a 850 -
prithledngch 1050 mm _ ] 4.1.2.6 @)
tekazek - kontrastni opro_tl pozadi
P - vySka pruhu min. 100
mm

V zst. Veseli nad Luznici se zadné pruhledné prekazky, které by vyzadovaly znaceni,

nevyskytuji.
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4.6 Toalety a zarizeni pro prebalovani déti (4.1.2.7)

TSI PRM stanovuje poZadavek, Ze jestliZze jsou ve stanici k dispozici toalety, pak musi

byt alespon jedna kabina dostupna pro osoby na voziku (pro obé&é pohlavi) a také musi byt

k dispozici zatizeni pro piebalovani déti.

4.6.1 Zst. Preloué

Tab.3.6.1.1: Toalety a zafizeni pro piebalovani déti Zst. Prelouc

Sku-
Parame- Pozadavek dle Bod TSI Splnéni teéné
tr TSI PRM / legislativy PRM /leg. | pozadavku | hodno-
ty
§: 750
- sitka: min. 900 mm mm
- délka: min. 1700 mm délka:
(otevirani dveti 1450
. N dovniti) mm
Iiabmy Rozmety - min. 1500 mm (otevi- 41271 ® otevira-
oalet kabiny o = .
rani dvefi ven nebo ni
posuvné dvete) dovnitt
- dvefe: min svétla Sitka dvefe
650 mm S: 600
mm
- Sirtka: min. 1800 mm
(1600 mm*)
- hloubka: min. 2150
mm (1600 mm* )
Rozméry - Sitka vstupu: min. 800 ®
kabiny mm
otevirani smérem ven, z vnitini
strany opatfeny madly ve vys-
ce 800 — 900 mm, zamek dvefi
odjistitelny zvenku
Kabina pro - osova vzvdal‘enost od 41271
uzivatele bocni stény: 450 mm | 398,500 g,
voziku a jeji - vzddlenost mezi Selem | - g7 et 1)
vybaveni misy a zadnl sténou
kabiny: min. 700 mm
- horni hrana sedatka:
Zachodova 460 mm e
misa - splachovaci zafizeni: ®

ve vysce max. 1200
mm

- signaliza¢ni systém
nouzového volani: 600
— 1200 mm nad podla-
hou a 150 mm nad
podlahou
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Umyvadlo

stojankovéa vytokova
baterie s pakovym
ovladanim

horni hrana: 800 mm

Madla

po obou stranéch z&-
chodové misy ve vza-
jemné vzdalenosti 600
mm a vySce 800 mm
nad podlahou

piistup k mise pouze

z jedné strany — sklop-
né madlo

u umyvadla: alespoi
jedno svislé madlo
délky min. 500 mm

Zrcadlo

pevné: spodni hrana ve
vysce max. 900 mm,
horni hrana max. 1800
mm

Zatizeni pro
prebalovani
deti

Rozméry
piebalova-
ci kabiny

Sitka: min. 1600 mm
hloubka: min 1800
mm

vstup: Sitka min. 900
mm

dverte oteviratelné ven
vybavena piebalova-
cim pultem, umyva-
dlem

Piebalova-
ci pult

ve vysce: 800 — 1000
mm

Sitka: min. 500 mm
délka: min. 700 mm
nosnost: min. 80 kg

41.2.7.2
398/2009 Sh.
(87 odst. 1)

*U zmén dokonéenych staveb.

V zst. Prelou¢ se nachazi WC, avsak kabina pro uzivatele voziku zde neni.
Z fotodokumentace je patrné, Ze uzivatel voziku nema moznost vyuZzit toalety, jelikoz u dvefi
k nim je schod. V dobé zpracovani fotodokumentace byly toalety nepfistupné i pro ostatni
cestujici. Na dvefich byla umisténa informacni cedule s napisem z technickych duvodt mimo
provoz. Pii dalsi prohlidce Zeleznicni stanice byly jiz toalety piistupné. Bylo zjisténo, ze ka-

bina po uZivatele voziku se ve stanici nenachazi, neni k dispozici piebalovaci pult ani kabina

a kabiny toalet nespliiuji svymi rozméry ani vybavenim poZadavky.
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Obr.3.6.1.1: Toalety
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4.6.2 Zst. Chocen

Tah.3.6.2.1: Toalety a zafizeni pro piebalovani déti zst. Chocen

Parametr

Pozadavek dle

TSI PRM / legislativy

Bod TSI
PRM/

leg.

Splnéni
poza-
davku

Skutec-
ne
hodnoty

Kabiny
toalet

Rozméry
kabiny

§irka: min. 900 mm
délka: min. 1700 mm
(otevirani dveti dovnitf)
min. 1500 mm (otevirani
dveii ven nebo posuvné
dvere)

dvere: min svétla sitka
650 mm

41271

Kabina pro
uZivatele
voziku a jeji
vybaveni

Rozméry
kabiny

$itka: min. 1800 mm
(1600 mm*)

hloubka: min. 2150 mm
(1600 mm*)

Sitka vstupu: min. 800
mm

otevirani smérem ven, z vnitini
strany opatfeny madly ve vySce
800 — 900 mm, zamek dveti odjis-
titelny zvenku

Zachodova
misa

osova vzdalenost od bo¢-
ni stény: 450 mm
vzdalenost mezi celem
misy a zadni sténou kabi-
ny: min. 700 mm

horni hrana sedatka: 460
mm

splachovaci zatizeni: ve
vysce max. 1200 mm
signaliza¢ni systém nou-
zového volani: 600 —
1200 mm nad podlahou a
150 mm nad podlahou

Umyvadlo

stojankové vytokova ba-
terie s pakovym ovlada-
nim

horni hrana: 800 mm

Madla

po obou stranach zacho-
dové misy ve vzajemné
vzdalenosti 600 mm a
vysce 800 mm nad pod-
lahou

ptistup k mise pouze

z jedné strany — sklopné
madlo

u umyvadla: alespon jed-
no svislé madlo délky
min. 500 mm

41271
398/2009
Sh.
(87 odst.
1)
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pevné: spodni hrana ve

Zrcadlo vysce max. 900 mm, hor-
ni hrana max. 1800 mm
Sirka: min. 1600 mm
. y hloubka: min 1800 mm
Zaftizeni pro Rozméry . .
piebalovani || prebalovaci VStU;p : Slrk'fl min. ,900 mm | 4.1.2.7.2
Jet kabiny dvefe oteviratelné ven 398/2009
vybavena piebalovacim Sh.
pultem, umyvadlem (87 odst.
ve vysce: 800 — 1000 mm 1)
Ptebalovaci Sirka: min. 500 mm
pult délka: min. 700 mm

nosnost: min. 80 kg

*U zmén dokonc¢enych staveb.

Na dvefich toalet byl piktogram znazorfiujici moznost pouziti toalety pro uzivatele vo-
ziku. BohuZel po vstupu na toaletu nebylo mozno zjistit, zda kabina vyhovuje pozadavkim
TSI PRM. Vefiejnosti piistupné byly pouze kabiny, které nespliiovaly pozadavky pro kabinu

pro uzivatele voziku. Kabina, ktera by pro n¢ byla zfejmé pouzitelna, nebyla odem¢ena. Také

nebyla oznac¢ena symbolem voziku pro invalidy.

Piebalovaci pult ani pfebalovaci kabina se v zst. Chocen nenachazi.
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Obr.3.6.2.1: Dvete pro vstup na toaletu

Obr.3.6.2.3: Umyvadla v mistnosti pied ka-
binkami

Obr.3.6.2.4: Kabina WC

36




4.6.3 Zst. Veseli nad Luznici
Tab.3.6.3.1: Toalety a zatizeni pro piebalovani déti zst. Veseli nad Luznici

Parametr

Pozadavek dle
TSI PRM / legislativy

Bod TSI
PRM/

leg.

Splnéni
poza-
davku

Skutecné
hodnoty

Kabiny
toalet

Rozméry
kabiny

- sitka: min. 900 mm

- délka: min. 1700 mm (ote-
virani dveti dovnitf)

- délka: min. 1500 mm (ote-
virani dveti ven nebo po-
suvné dveie)

- dvere: min svétla Sitka 650
mm

41271

1000 mm
2200 mm
dvefe ven

Kabina pro
uZivatele
voziku a jeji
vybaveni

Rozméry
kabiny

- Sirka: min. 1800 mm (1600
mm*)

- hloubka: min. 2150 mm
(1600 mm*)

- Sirka vstupu: min. 800 mm
otevirani smérem ven, z vnitini
strany opatfeny madly ve vysce
800 — 900 mm, zamek dvefi odjisti-
telny zvenku

Zachodova
misa

- osova vzdalenost od bo¢ni
stény: 450 mm

- vzdalenost mezi ¢elem
misy a zadni sténou kabi-
ny: min. 700 mm

- horni hrana sedatka: 460
mm

- splachovaci zafizeni: ve
vysce max. 1200 mm

- signalizacni systém nouzo-
vého volani: 600 — 1200
mm nad podlahou a 150
mm nad podlahou

Umyvadlo

- stojankové vytokova bate-
rie s pAkovym ovladanim
- horni hrana: 800 mm

Madla

- po obou stranach zachodo-
Vé misy ve vzajemné vzda-
lenosti 600 mm a vysce
800 mm nad podlahou

- pristup k mise pouze
z jedné strany — sklopné
madlo

- uumyvadla: alespoii jedno
svislé madlo délky min.
500 mm

Zrcadlo

- pevné: spodni hrana ve
vysce max. 900 mm, horni
hrana max. 1800 mm

41271
398/2009
Sh.
(87 odst.
1)

1800 mm

2200 mm

dveie 800
mm

450 mm
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- §ifka: min. 1600 mm
Rozméry - hloubka: min _1800 mm
picbalovaci - vstup: Sitka min. 900 mm 412772
Zatizeni pro kabiny - dvere oteviratelné ven 398/2009
y ., - vybavena pfebalovacim Sh.
preb;l(t)ivam pultem, umyvadlem (87 odst.
¢ - ve vyice: 800 — 1000 mm 1)
Prebalovaci - Sitka: min. 500 mm
pult - délka: min. 700 mm
- nosnost: min. 80 kg

*U zmén dokoncenych staveb.

Zatizeni pro piebalovani déti neni v projektové dokumentaci bliZe specifikovano.
Casto se stane, e se na stavbé podili nékolik subjektt. CD jako vlastnik VB, SZDC jako
sprévce dopravni cesty a obec jako spravce obecniho majetku. Toto vede k rozportim a nedo-
state¢nému napojeni jednotlivych ¢asti stavby. Pravé ve Veseli nad Luznici byla v prvni pro-
jektové dokumentaci i dokumentace pro Upravu toalet se ztizenim toalety pro OOSPO. Jelikoz
byl objednatelem dokumentace SZDC a budovu, ve které mély toalety byt, vlastni CD, doslo
k tomu, Ze byla dokumentace k toaletam odstranéna. Autor se domniva, ze by méla byt lepsi

soucinnost jednotlivych subjekti, aby bylo docileno co nejvétsiho efektu pro cestujici.
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4.7 Nabytek a volné stojici zafizeni (4.1.2.8)

4.7.1 Zst. Preloué

Tab.3.7.1.1: Nabytek a volné stojici zafizeni zst. Prelouc

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni poZza- | Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
- postupy rozliseni kon-
P;gt?ggsthrp;; trastu se vytvati v ramci ©
WG 44 (vzorkovnik)
- vySka pod 2100 mm vy-

¢nivajici o vice nez 150

mm — oznaceni piekaz-

Piekazky kou ve vysce max. 300 ©
mm

- pod 2100 mm nesmi vi-
set zadné predméty

- chranéno pied vlivem
pocasi

- ergonomickéa sedéatka (s
opérkami zad, alespoi
1/3 opérky rukou) ®

- opérny pult ke stani
min. 1400 mm dlouhy

- zajiSténi mista pro 0S0-
by na voziku

4128

Prostory pro
¢ekani

Prekazky, které jsou zavésené ve vysce pod 2100 mm, se v zst. nenachazeji. Prekazky,
které by mély byt oznaceny zarazkou pro slepeckou hul, zde také nejsou instalovany. Cestuji-

ci jsou chranéni pred povétrnostnimi vlivy pfistiesky. VSechny lavicky jsou vybaveny opér-

kami zad, avSak ani jedna lavicka nema opérky rukou. Opérné pulty nejsou instalovany.

e

Obr.3.7.1.1; ZastieSeni u VB

L ——

Obr.3.7.1.2; Zastfeseni ostrovniho nastupiste
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Obr.3.7.1.3: Detail lavicky

4.7.2 Zst. Chocen

Tab.3.7.2.1: Nabytek a voln¢ stojici zatizeni zst. Chocen

Pozadavek dle

Parametr TSI PRM / legislativy

Bod TSI
PRM / leg.

Splnéni poza-
davku

Skutecné
hodnoty

- postupy rozliseni kon-
trastu se vytvaii v ramci
WG 44 (vzorkovnik)

Kontrast, bez
ostrych hran

- vySka pod 2100 mm vy-
¢nivajici o vice nez 150
mm — oznaceni piekaz-

Piekazky kou ve vysce max. 300
mm

- pod 2100 mm nesmi vi-
set zadné predmety

- chranéno pted vlivem
pocasi

- ergonomicka sedatka (s
opérkami zad, alespoi
1/3 opérky rukou)

- opérny pult ke stani
min. 1400 mm dlouhy

- zajisténi mista pro 0so-
by na voziku

Prostory pro
¢ekani

4128

©

Prekazky, které se ve stanici vyskytuji (tabule) jsou oznaceny piekazkou pro nevidomé

osoby (ty€ ve vySce 250 mm). Prostory pro ¢ekani jsou chranény pied vlivem pocasi, avSak

alesponi 1/3 sedatek neni vybavena opérkami rukou. Opérné pulty ke stani nejsou instalovany.
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Obr.3.7.2.1: Oznaceni tabule zarazkou pro
slepeckou hil

SN

Obr.3.7.2.3: Lavicka na néstupigti

Obr.3.7.2.2: Prostory pro ¢ekani ve VB

Obr.3.7.2.4: Lavicka na nastupisti
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4.7.3 Zst. Veseli nad Luznici
Tab.3.7.3.1: Nabytek a voln¢ stojici zafizeni Zst. Veseli nad Luznici

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni poza- | Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
Kontrast. bez - postupy rozliseni kon- o
bt trastu se vytvafi v ramci
ostrych fran WG 44 (vzorkovnik)
- vySka pod 2100 mm vy-

¢nivajici o vice nez 150

mm — oznaceni piekaz-

Piekazky kou ve vysce max. 300 ©
mm

- pod 2100 mm nesmi vi-

set 7adné predmeéty 4128

- chranéno pred vlivem
pocasi

- ergonomicka sedatka (s
opérkami zad, alespon
1/3 opérky rukou) ®

- opérny pult ke stani
min. 1400 mm dlouhy

- zajisténi mista pro o0so0-
by na voziku

Prostory pro
cekani

V projektové dokumentaci chybi specifikace sedatek, kterd budou ve stanici instalovana
a ktera musi spliovat vySe uvedené pozadavky. Dle projektové dokumentace neni navrzeno

instalovani opérnych pultt.

42




4.8 Mista vydeje jizdenek, informacnich prepazek a pomoci zakaz-
nikum (4.1.2.9)

Vyskytuje-li se podél bezbariérové ptistupové cesty piepazky s osobnim prodejem jiz-

denek, informacni prepdzky a mista pomoci zakaznikiim, musi spliiovat alesponl jedna pie-

pazka nasledujici poZadavky.

4.8.1 Zst. Preloué

Tab.3.8.1.1: Mista vydeje jizdenek, inf. pfepazek a pomoci zakaznikim zst. Prelouc

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni poza- | Skutecné
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
Spodni deska - vyska: min. 650 mm
prepazky g © 885 mm
Vybréni pro - hloubka: min. 300 mm ®
kolena - §itka: min. 600 mm
Horni deska - §itka: min. 300 mm
plepizky - hloubka: 200 mm ® 890 mm
- vySka: 700 — 800 mm
- dostupné pro voziky
- alternativni misto
Dostupnost k sezeni pro ostatni ®
OO0SPO
- odnimatelna nebo vyba-
Sklenéna vena komunika¢nim ©
piepazka systémem
- ciré sklo
Zzﬁlzcehlgvpéro - alespon 1 prepazka, na- ®
O slouchadlo v poloze T
postiZzené 4129
Zatizeni pro - zobrazuje-li elektronic-
zobrazeni ké zatizeni prodavajici- ©
ceny kupuji- mu cenu, pak ji musi
cimu zobrazit i kupujicimu
- alespon jeden musi spl-
fovat
- oblast pro hmatovy kon-
Jizdenkovy takt ve vySce 700 — ®
automat 1200 mm
- alespon jeden display a
klavesnice viditelné pro
osobu sedici na voziku
Zatizeni na i aliSpOfl j? gen volny
kontrolu pruc}wd_ Sitky 800,mm a ©®
jizdenek musi pojmout vozik o
délce 1200 mm
Turnikety - jsou-li, musi byt alterna- ®

tivni cesta
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Misto pro vydej jizdenek neni dostupné pro osoby na voziku. Jak jiz bylo uvedeno vy-
Se, u obou vstupti do VB se nachdzi schod. Déle neni pfepazka dle pozadovanych parametrii.

Jizdenkové automaty, zatizeni pro kontrolu jizdenek a turnikety se ve stanici nenachazeji.

Obr.3.8.1.1: Vydej jizdenek Obr.3.8.1.2: Detail okénka vydeje jizde-
nek
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4.8.2 Zst. Chocen

Tab.3.8.2.1: Mista vydeje jizdenek, inf. pfepazek a pomoci zakaznikim zst. Chocenl

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni poza- | Skutecné
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
Spodni deska - vyska: min. 650 mm ©
prepazky
Vybréani pro - hloubka: min. 300 mm ®
kolena - §itka: min. 600 mm
Horni deska - §itka: min. 300 mm
plepizky - hloubka: 200 mm ©
- vy8ka: 700 — 800 mm
- dostupné pro voziky
- alternativni misto
Dostupnost k sezeni pro ostatni ©
OO0SPO
- odnimatelna nebo vyba-
Sklenéna vena komunika¢nim ©
piepazka systémem
- ciré sklo
Ziﬂlzcigvpéro - alespon 1 ptepazka, na- ®
postizené slouchadlo v poloze T 4129
Zatizeni pro - zobrazuje-li elektronic-
zobrazeni ké zatizeni prodavajici- ©
ceny kupuji- mu cenu, pak ji musi
cimu zobrazit i kupujicimu
- alespon jeden musi spl-
novat
- oblast pro hmatovy kon-
Jizdenkovy takt ve vySce 700 — ®
automat 1200 mm
- alespon jeden display a
klavesnice viditelné pro
osobu sedici na voziku
v - alespon jeden volny
Zigr?'ﬁr(l)ll Lrjl a prﬁc}lod_ Sitky 800Imm a ©®
jizdenek musi pojmout vozik o
délce 1200 mm
Turnikety - jsou-li, musi byt alterna- ®

tivni cesta

Mista pro vydej jizdenek nejsou spravné vyiesena dle TSI PRM a bylo by tieba je ptebudovat.
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Vydej jizdenek — bo¢ni pohled

Obr.3.8.2.1: Reproduktor pro dorozumivani s Obr.3.8.2.2: Ukazatel ceny cestujicim
cestujicimi
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4.8.3 Zst. Veseli nad LuZnici
Tab.3.8.3.1: Mista vydeje jizdenek, inf. pfepazek a pomoci zakaznikim zst. Veseli nad Luzni-

ci
Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni poza- | Skutecné
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
Spodni deska - vyska: min. 650 mm
prepazky
Vybréni pro - hloubka: min. 300 mm
kolena - §itka: min. 600 mm
Horni deska - §itka: min. 300 mm
piepazky - hloubka: 200 mm
- vy8ka: 700 — 800 mm
- dostupné pro voziky
Dostupnost - alternativni misto
k sezeni pro ostatni
OO0SPO
- odnimatelna nebo vyba-
Sklenéna vena komunika¢nim
piepazka systémem
- ciré sklo
Ziﬂlzcigvpéro - alespon 1 prepazka, na-
o slouchadlo v poloze T
postiZzené 4129
Zatizeni pro - zobrazuje-li elektronic-
zobrazeni ké zatizeni prodavajici-
ceny kupuji- mu cenu, pak ji musi
cimu zobrazit i kupujicimu
- alespon jeden musi spl-
novat
- oblast pro hmatovy kon-
Jizdenkovy takt ve vySce 700 — ®
automat 1200 mm
- alespon jeden display a
klavesnice viditelné pro
osobu sedici na voziku
v - alespon jeden volny
Zigr?'ﬁr(l)ll Lrjl a prﬁc}lod_ Sitky 800/mm a ©®
jizdenek musi pojmout vozik o
délce 1200 mm
Turnikety - jsou-li, musi byt alterna- ®

tivni cesta

JelikoZ neni vypravni budova v projektu feSena (aZ na technologické zazemi), tak neni

Vv projektu ani feSeno misto pro vydej jizdenek.
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4.9 Osvétleni (4.1.2.10)

4.9.1 Zst. Preloué
Tab.3.9.1.1: Osvétleni zst. Pielou¢

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni poza- | Skutecné
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
4.1.2.10
Osvétleni - viz CSN EN 13201-1 CSN EN 13201-
prostor pred (vybér tiid) =13 201 - 1,2 ?
budovou 2 (pozadavky) CSN EN 12464-
2
Bsfzit;z:f;‘v);’a - min. 100 Ix (méeno "
cesta v urovni podlahy) '
Osvétleni
hlavniho . "
vchodu - min. IOQ Ix (méfeno )
scho di§t:, v Urovni podlahy) :
koncii ramp
- min. 40 Ix nad Urovni
Umélé osvét- okolniho svétla (min.
leni 100 k) 4.1.2.10 ?
- chladngjsi barevna tep-
lota
Osvétleni o s SR
nas tupié té, - pru,r.nerna uroven osvet-
dalii ven- leni: 20 Ix ?
kovni prosto- - min. ho,dnote}: 10 Ix :
ry stanice (méfeno v Urovni podlahy)
Um¢lé osvet-
leni pro ¢i- - min. 0 15 Ix vy3si nez
telnost sousedni oblasti ?
podrobnych - jin& barevna teplota
informaci
- TUnikové cesty do Sitky
2 m - horizontalni
osvétlenost na podlaze
podél osy unikove cesty
Nouzové nesmi byt mensi nez 41210 )
osvétleni 1 1x a sttedovy pas musi | CSN EN 1838 '

byt osvétlen alespon na
50 % hodnoty

- podrobngji viz CSN EN
1838

Z fotodokumentace je patrné, ze hlavni vchod do vypravni budovy, nastupisté i pod-

chod vedouci K nastupistim jsou osvétlené. Zjisténi piesnych hodnot vSak nebylo

v technickych moZnostech autora préce.
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Obr.3.9.1.1: Hlavni vchod Obr.3.9.1.2: Nastupisté

Obr.3.9.1.3: Podchod

49



4.9.2 Zst. Chocen
Tab.3.9.2.1: Osvétleni zst. Chocen

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni poza- | Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
4.1.2.10
Osvétleni - vizCSNEN 13201-1 CSN EN 13201-
prostor pred (vybér tiid) =13 201 - 1,2 ?
budovou 2 (pozadavky) CSN EN 12464-
2
Be?,bfr'eroya - min. 100 Ix (m&eno "
pr12 elgzgva v Urovni podlahy) :
Osvétleni
hlavniho . "
vchodu - min. IOQ Ix (méfeno )
scho di§t:, v Urovni podlahy) '
koncd ramp
- min. 40 Ix nad Urovni
Umelé osvet- okolniho svétla (min.
leni 1001x) 4.1.2.10 ?
- chladngjsi barevna tep- B
lota
Osv¢étleni o 4 " «
nas tupié té, - pru,r.nerna uroven osvet-
dal3f ven- leni: 20 Ix ?
kovni prosto- - min. ho,dnote}: 10 Ix :
ry stanice (méfeno v Urovni podlahy)
Um¢lé osvet-
leni pro ¢i- - min. 0 15 Ix vy33i nez
telnost sousedni oblasti ?
podrobnych - jin& barevna teplota
informaci
- Unikové cesty do Sitky 2
m — horizontalni osvét-
lenost na podlaze podél
osy Unikove cesty nesmi
Nouvzove’ b)ft mensi nez 1 I>§ a SN EN 1838 2
osvétleni sttedovy pas musi byt

osvétlen alespoi na 50
% hodnoty

podrobngji viz CSN EN
1838

Z fotodokumentace je patrné, ze hlavni vchod do vypravni budovy, nastupisté i pod-

chod vedouci Kk nastupiStim jsou osvétlené. Zjisténi ptresnych hodnot vSak nebylo

v technickych moZnostech autora préce.




Obr.3.9.2.1: Osvétleni pied VB a na parko- Obr.3.9.2.2: Osvétéhi nastupist’
visti

Obr.3.9.2.3: Osvétleni podchodu
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4.9.3 Zst. Veseli nad LuZnici

Tab.3.9.3.1: Osvétleni zst. Veseli nad Luznici

Parametr Poiadavek_dle _ BF(,)S I\'I/'IS/I Splnéni Skutecné
TSI PRM / legislativy leg pozadavku hodnoty
o o 4.12.10 10 Ix (venk. osv.)
Osvétleni - vizCSN EN 13201-1 CSN EN E(1X)>7.5 Ix
prostor pied (vybér tiid) 13201 - | 13201-1, 2 © Emin()>15 |
budovou 2 (pozadavky) CSN EN mlng X)T 9 IX
12464-2 (chodnik pted VB)
Bezbariérova - min. 100 Ix (méfeno
piistupova LT ® 50 Ix (podchod)
cesta v urovni podlahy)
(r)“s"eﬂ,‘;m 10 Ix (venk. osv.)
o - min. 100 Ix (méfeno ® E(I)=7,5 1,
schodiét”, v rovni podlahy) Emin(Ix)>1,5 Ix
koncii ramp (chodnik pted VB)
- min. 40 Ix nad drovni
Um&lé osvet- okolniho svétla (min.
leni 100bg , 4.1.2.10
- chladngjsi barevna tep-
lota
Osvétleni o . " “
nas tupi§ té, - {)errl]limgl(’)n& uroven osvet-
k(;j\?r:?lp\:srs]to- - min. hqdnota}: 10 Ix © 20 Ix (nast.)
ry stanice (méfeno v Urovni podlahy)
Um¢lé osveét-
leni pro ¢i- - min. 0 15 Ix vy33i nez
telnost sousedni oblasti
podrobnych - jind barevna teplota
informaci
- unikové cesty do $itky 2
m — horizontalni osvét-
lenost na podlaze podél
osy unikoveé cesty nesmi
Nouzové byt men3inez 1 Ix a CSN EN
osvétleni sttedovy pas musi byt 1838

osvétlen alespoii na 50
% hodnoty

podrobngji viz CSN EN
1838

Neni dodrzena hodnota pro osvétleni bezbariérové piistupové cesty, osvétleni hlavniho

vchodu, schodist’ a konct ramp. Déle v PD chybi feSeni umélého osvétleni a umélého osvét-

leni pro ¢itelnost podrobnych informaci.

Nouzové osvétleni neni v projektu viibec feSeno.
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4.10 Vizualni informace: rozmisténi znacek, piktogramy, dynamické
informace (4.1.2.11)

4.10.1 Zst. Preloué€
Tab.3.10.1.1: Informace a piktogramy zst. Pfelouc
Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni poza- Skﬁgec'
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
- Sans Serif s malymi a
velkymi pismeny
- nepouZzivat komprimo-
vana pismena a pisme-
Pismo na protazena naho,ru_ ©
- pismena se spodnimi
dlouhymi dotahy musi
byt jasn€ rozeznatelna,
min. pomér velikosti 20
%vzhle_zdem k velikosti 412111
- soulad inf. s ob. traso-
Soulad in- vym a informaénim ©
formaci systémem (barva, kon-
trast)
- Citelnost za vSech sv¢-
telnych podminek
Vizualni - kontrastni k pozadi ©
informace - soulad dynamickych vi-
zudlnich a hl. mluve-
nych informaci
Informace o
bezp. a bezp. - nutno uvadst ©
pokyny
Tabule
S vzyg,li;if;a;nl, - nutno uvadét @
piikazy 412111
Informace NV 11/2002 Sb.
0%‘;2’(;3'\;2 - nutno uvadét CONISD 3864 ©
ki
Identifikace
vybaveni
stanice, prist. - nutno uvadét ©
cesty k vyba-
veni
Informace na - v mistech rozhodovani
vSech mis- 0 sméru
tech pii roz- - min. kazdych 100 m 412111 ©
hodovani o - jednotnost znaceni po
sméru celé ceste




Dostate¢na

dostateéna mira nutna

mira infor- .
maci pro rozhodnuti
, na toaletach, pro funkfé- 412111
Hmatoveé ni |[1f9rmace, nouzové EN 81-70:2003
informace volani o
- ptiloha E.4
vytazich
Kombinace reklamy se nesmi kom-
informaci binovat s trasovymi a
reklamou informacnimi systémy
opatieni pro OOSPO
(velikost, mezinarodni
oznaceni)
smérove informace pro
Grafické bezbariérovou piistu-
rablcl ¢ povou cestu a vybaveni
S?l/(r,::) ?a%a dostupné na voziku
FF))ro OgOSPé ukazatele univerzalnich
toalet
ukazatel mista nastupu
a vystupu osob na vozi-
cich (jestlize je uvedena
konfigurace vlaku)
Oznaceni L .
indukéni je-li ’na!nstaIO\{ana, pak
smycky musi byt oznacena
Oznaceni
hkych on jsouli tytosluzby
vazadel a k dISE)OZICI, musi byt
neskladnych oznaceny 412111
predmétt
Oznaceni
oot | it sany
volani na k dISE)OZICI, musi byt
informacni oznaceny
sluzbu
existuje-li tato sluzba,
musi mit vizuélni a
hmatové symboly
Nouzové O.Zna,é eno znakem, .
volani vizuélni a zvukova In-
dikace pouzivani zafi-
zeni
dodate¢né informace o
obsluze (je-li tteba)
Symbol na toaletach zobrazujici
sklopného madlo ve vzpiimené i
madla sklopené poloze
Pocet pikto- max. 5 spole¢né se
gramul Spo- smérovou Sipkou uka-
lecné zujici jeden smeér
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- zobrazovani celych né-
zvl stanic nebo slov
hlaseni

- zobrazeni po dobu min.
2s

Display - min. vy3ka pismene: 412112 ©
¢teci vzdalenost v
mm/250

- tabule musi obsahovat
piktogramy v souladu
s 1SO 3864-1

V zst. neni znacena bezbariérova piistupova cesta, takze osoba na voziku, piip. jina
osoba, kterd tuto cestu vyuZiva, nevi, kde se nachéazi. Dale nejsou dostate¢né znaceny cesty
k vybaveni stanice. Na tiroviiovych nastupistich nejsou informace o odjezdech a piijezdech

vlakt. Cestujici si je ale mohou ptecist na displeji ve vypravni budove.

-

Vi | S

Obr.3.10.1.1: Displej s informacemi o vlacich | Obr.3.10.1.2: Tabule s informacemi o pii-
ve VB stupové cesté

o

Obr.3.10.1.3: Informace o piijezdech vlakt na Obr.3.10.1.3: Tabule na konci nastupisté
nastupisti
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4.10.2 Zst. Chocen
Tab.3.10.2.1: Informace a piktogramy Zst. Chocen
Pozadavek dle Bod TSI SpInéni poza- Skuteg-
Parametr . PRM / ne
TSI PRM / legislativy davku
leg. hodnoty
- Sans Serif s malymi a vel-
kymi pismeny
- nepouZivat komprimovana
pismena a pismena protaZe-
. né nahoru
Plsmo - pismena se spodnimi dlou- ©
hymi dotahy musi byt jasné
rozeznatelna, min. pomeér
velikosti 20 % vzhledem k
velikosti 412111
Soulad in- - soulad inf. s ob. trasovym a
formaci informacnim systémem @
(barva, kontrast)
- Citelnost za vSech svételnych
podminek
Vizualni - kontrastni k pozadi ©
informace - soulad dynamickych vizual-
nich a hl. mluvenych infor-
maci
Informace o
bezp. a bezp. - nutno uvadst ©
pokyny
Tabule
s vystrahami, .
zékazy a - nutno uvadet 412111 ©
prikazy NV
Informace 11/2002
tykajici se . Sh.
ocﬁezjdu vla- - nutno uvadet CSNISO ©
ki 3864-1
Identifikace
vybaveni
stanice, prist. - nutno uvadét ©
cesty k vyba-
veni
Informace na - v mistech rozhodovani o
vSech mis- sméru
tech pfi roz- - min. kazdych 100 m ©
hodovani o - jednotnost znageni po celé 412111
sméru cesté
Dostatecna o ,
mira infor- - dostatecna, mira nutna pro @
maci rozhodnuti
. " 412111
maove || © ool | Ceve | g
informace L, 70:2003
- vytazich piiloha E .4
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Kombinace

reklamy se nesmi kombino-

informaci vat s trasovymi a informac- ©
reklamou nimi systémy
opatieni pro OOSPO (veli- ©
kost, mezinarodni oznaceni)
smérové informace pro bez-
bariérovou pfistupovou ces- ©
Grafické tu a vybaveni dostupné na
symboly a voziku
piktogramy ukazatele univerzalnich toa- ©
pro OOSPO let
ukazatel mista nastupu a vy-
stupu osob na vozicich @)
(jestliZe je uvedena konfigu-
race vlaku)
Oznaceni L . .
indukéni je’-|l nalnvs.talovana, pak musi ®
y byt oznacena
smycky
Oznaceni
Uschovny jsou-li tyto sluzby
tézkych za- ; g 2
vazadel a k dispozici, musi byt ozna- o1l ©
neskladnych ceny e
predmétt
Oznaceni
pomocinebo || © Jsoul prosluzby
volani na k dispozici, musi byt ozna- ®
informac¢ni ceny
sluzbu
existuje-li tato sluzba, musi
mit vizualni a hmatové sym-
boly
Nouzové oznaéeno znakem @)
volani vizuélni a zvukova indikace
pouzivani zatizeni
dodate¢né informace o ob-
sluze (je-li tfeba)
Symbol na toaletach zobrazujici
sklopnéeho madlo ve vzpiimené i sklo- ?
madla pené poloze
Pocet pikto- max. 5 spole¢né se smero-
gramul spo- vou Sipkou ukazujici jeden ©
le¢né smér
zobrazovani celych nazvl
stanic nebo slov hl&seni
zobrazeni po dobu min. 2 s
Display min. vySka pismene: ¢teci 412112 ©

vzdalenost v mm/250
tabule musi obsahovat pik-
togramy v souladu s ISO
3864-1
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Informacni systém je v souladu s TSI PRM.

Obr.3.10.2.1: Hmatové informace ve vytahu Obr.3.10.2.2: Informacni tabule ve VB

Y _. :,;:"--
vychod
exit

” . . E E = i Pty o { 5
Obr.3.10.2.3: Informacni tabule v podchodu | Obr.3.10.2.4: Informacni tabule s piktogramy
(stejné tabule pouZity i na nastupistich) na nastupisti
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4.10.3 Zst. Veseli nad Luznici
Tab.3.10.3.1: Informace a piktogramy Zst. Veseli nad LuZnici
Parametr Pozadavek dle Bod TSI SpInéni po- Skﬁgec'
TSI PRM / legislativy PRM / leg. zadavku hodnoty
Sans Serif s malymi a vel-
kymi pismeny
nepouZivat komprimovana
pismena a pismena protaZe-
. né nahoru
Plsmo pismena se spodnimi dlou- ©
hymi dotahy musi byt jasné
rozeznatelna, min. pomeér
velikosti 20 % vzhledem k
velikosti 412111
Soulad in- soulad inf. s ob. trasovym a
formaci informacnim systémem @
(barva, kontrast)
citelnost za vSech svételnych
podminek
Vizualni kontrastni k pozadi ©
informace soulad dynamickych vizual-
nich a hl. mluvenych infor-
maci
Informace o
bezp. a bezp. nutno uvadét ©
pokyny
Tabule
3 szésligazf;ayl, nutno uvadeét ©
ptikazy 412111
Informace NV 11/2002 Sb.
Selfelse nutno uvadet CSNISO3864- |
ki
Identifikace
vybaveni
stanice, pfist. nutno uvadeét ©
cesty k vyba-
veni
Informace na v mistech rozhodovani o
vSech mis- sméru
tech pii roz- min. kazdych 100 m ©
hodovani o jednotnost znaceni po celé 412111
sméru cesté
Dostatecna o ,
mira infor- dostatecna, mira nutna pro @
maci rozhodnuti
Hmatové na toaletach, pro funk(?n}' in- 41211.1
informace formace, nouzové volani EN 81-70:2003
vytazich ptiloha E .4

59




Kombinace

reklamy se nesmi kombino-

informaci vat s trasovymi a informac- '7
reklamou nimi systémy
opatieni pro OOSPO (veli- ©
kost, mezinarodni oznaceni)
smérové informace pro bez-
bariérovou pfistupovou ces- ©
Grafické tu a vybaveni dostupné na
symboly a voziku
piktogramy ukazatele univerzalnich toa- ©
pro OOSPO let
ukazatel mista nastupu a vy-
stupu osob na vozicich pro @)
(jestliZe je uvedena konfigu-
race vlaku)
Oznaceni L . .
indukéni je’-|l nalnvs.talovana, pak musi ®
y byt oznacena
smycky
Oznaceni
Uschovny jsou-li tyto sluzby
tézkych za- ; g 2
vazadel a k dispozici, musi byt ozna- 1ot ©
neskladnych ceny D
predmétt
Oznaceni
pomocinebo || © Jsoul prosluzby 5
volani na k dispozici, musi byt ozna-
. . s ceny
informacni
sluzbu
existuje-li tato sluzba, musi
mit vizualni a hmatové sym-
boly
Nouzové oznaéeno znakem @)
volani vizuélni a zvukova indikace
pouzivani zatizeni
dodate¢né informace o ob-
sluze (je-li tfeba)
Symbol na toaletach zobrazujici
sklopnéeho madlo ve vzpiimené i sklo- ®
madla pené poloze
Pocet pikto- max. 5 spole¢né se smero-
gramul spo- vou Sipkou ukazujici jeden ©
le¢né smér
zobrazovani celych nazvl
stanic nebo slov hl&seni
zobrazeni po dobu min. 2 s
Display min. vySka pismene: ¢teci 412112 ©

vzdalenost v mm/250
tabule musi obsahovat pik-
togramy v souladu s ISO
3864-1
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V projektové dokumentaci nejsou feSeny hmatové informace pro vytahy. Toto by mélo
byt v projektu doplnéno a nasledné zrealizovano na stavbé. Jinak je informacni systém

v souladu s TSI PRM.
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4.11Mluvené informace (4.1.2.12)

4.11.1 Zst. Preloué
Tab.3.11.1.1: Mluvené informace Zst. Pieloud
Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni poza- | Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
Urox_/er“l sro-_ - min. RASTI Oﬁ dle IEC 419212 r)
zumitelnosti 60268-16 cast 16
Soulad
s vizualnimi ©
informacemi
Automaticke - neni-li, musi byt umoz-
poskytnuti néno poskytnuti infor- ©
informaci

maci na vyZadani

Nepodatilo se zjistit, jaka je Vv zst. troven srozumitelnosti. Osobnim Setienim bylo

zjiSténo, Ze mluvené informace jsou srozumitelné a v souladu s vizualnimi informacemi.

4.11.2 Zst. Chocen
Tab.3.11.2.1: Mluvené informace zst. Chocen
Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni poza- | Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
Urox_/er“l sro-_ - min. RASTI Oﬁ dle IEC 419212 r)
zumitelnosti 60268-16 cast 16
Soulad
s vizualnimi ©
informacemi
Automaticke - neni-li, musi byt umoz-
poskytnuti néno poskytnuti infor- ©
informaci

maci na vyZzadani

Nepodatilo se zjistit, jaka je v zst. Groven srozumitelnosti. Osobnim Setienim bylo

zjiSténo, Ze mluvené informace jsou srozumitelné a v souladu s vizualnimi informacemi.
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na nastupisti — Obr.3.11.2.2: Reproduktor na nastupisti

pod stiechou

4.11.3 Zst. Veseli nad Luznici
Tab.3.11.3.1: Mluvené informace zst. Veseli nad Luznici
Parametr Poiadavek_dle _ Bod TSI Splnéni poza- | Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
Uroveti sro- - min. RASTI 0,5 dle IEC
zumitelnosti 60268-16 ¢ast 16 41212 @
Soulad
s vizualnimi ©
informacemi
Automatické - neni-li, musi byt umoz-
poskytnuti néno poskytnuti infor- ©
informaci maci na vyzadani

V projektové dokumentaci neni feSena uroven srozumitelnosti, ktera by méla byt dopl-
néna.
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4.12Nouzove vychody, nouzové akustické vystrahy (4.1.2.13)

412.1

Zst. Preloué¢

Tab.3.12.1.1: Nouzové vychody, vystrahy zst. Prelouc

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni poza- | Skutecné
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
4.1.2.13
23/2008 Sbh.
Evakuace osob CSN 730802 ?
CSN EN 60849

Nebylo v moznostech autora prace ovéfit, zda jsou splnény podminky pro nouzové

vychody a nouzové akustické vystrahy.

4.12.2

Zst. Chocen

Tab.3.12.2.1: Nouzové vychody, vystrahy zst. Chocen

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni poza- | Skutecné
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
4.1.2.13
23/2008 Sbh.
Evakuace osob CSN 730802 ?
CSN EN 60849

Nebylo v moznostech autora prace ovéfit, zda jsou splnény podminky pro nouzové

vychody a nouzové akustické vystrahy.

4.12.3

Zst. Veseli nad Luznici
Tab.3.12.3.1: Nouzove vychody, vystrahy Zst. Veseli nad LuZnici

Parametr

Pozadavek dle

TSI PRM / legislativy

Bod TSI
PRM / leg.

Splnéni poza-
davku

Skuteéné
hodnoty

Evakuace osob

41213
23/2008 Sh.
CSN 730802
CSN EN 60849

V projektové dokumentaci nejsou feSeny nouzové vychody a nouzové akustické vystra-

hy. Toto by mélo byt v projektu doplnéno.
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4.13 Geometrie lavek a podchodii (4.1.2.14)

4.13.1 Zst. Pfeloué
Tab.3.13.1.1: Geometrie lavek a podchodii Zst. Pielouc

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni poZza- | Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
Lavky a pod-
C?t‘;‘r’ﬁ/c‘é f’a‘f(‘z)" - min. Sitka: 1600 mm 4.1.2.14 o & 3,945 m
/1€ Jako - min. vySka: 2300 mm v: 2,450 m
soucast pesi
cesty
Parametr je v souladu s poZzadavky TSI PRM.
Obr.3.13.1.1: Podchod v Zst. Pielouc
4.13.2 Zst. Chocen
Tab.3.13.2.1: Geometrie lavek a podchodu zst. Pielouc
Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni poZza- | Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM / leg. davku hodnoty
Lavky a pod-
C?t‘;?ﬁ’c‘é Jf’a'f(%" - min. $itka: 1600 mm 4.1.2.14 © &3m
Cro - min. vySka: 2300 mm v:25m
soucast pesl
cesty

Parametr je v souladu s poZzadavky TSI PRM.
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Obr.3.13.2.1: Podchod

4.13.3 Zst. Veseli nad Luznici
Tab.3.13.3.1: Geometrie lavek a podchodii Zst. Pielouc
Parametr Poiadavek_dle _ Bod TSI Svplnéni Skutecné
TSI PRM / legislativy PRM /leg. | pozadavku hodnoty
Lavky a pod-,
C;‘;ﬂ?’c‘é fa'f(%" ~ min. ¥i#ka: 1600 mm 41214 o & 3050 mm
- min. vySka: 2300 mm v: 2500 mm

soucast pési
cesty

Parametr je v souladu s poZzadavky TSI PRM.
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4.14 Schodisté (4.1.2.15)

4.14.1 Zst. Preloué
Tab.3.14.1.1: Schodisté zst. Prelouc
Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni Skutecné
TSI PRM / legislativy | PRM /leg. | poZzadavku hodnoty
5 - min. Sifka:
Siika 1600 mm (mezi © 1,8 m
madly)
Protiskluzovy po-
vrch ©
- pted prvnim vze-
stupnym a prvnim
sestupnym scho-
dem
Hmatovy pas . sitkamin. 400 mm | 121 ®
- kontrastni
k dlazbé, odlisny
od past hmatové
navadéci cesty
- zabranéni kolizi
Ochrana otevienych ;:estlcjljlcwh o ®
prostort pod schody podporamy ¢1
misty se snizenou
vySkou
- uschodt min. §if-
Optické znaceni ) k?f/uioiolg tr; bmar
stupnice nastupniho gifky 100 mm\zl
ad‘{;?é‘igﬂghgtjcgg' délku schodu ve 41215
Lasdého sohod it vzdélenosti nejvy- | 398/2009 ®
vého ramene nebo 26 SSShn(:;TJOd hra- Sb.
vyrovnavacich scho- y'se L.
di - nepripustne je
oznaceni podstup-
nice

Z fotodokumentace je patrné, Zze hmatovy pas pred prvnim sestupnym a vzestupnym
schodem chybi. Také oznaceni stupnice nastupniho a vystupniho schodu neni vyfeSeno sprav-

n¢. Je oznacena i podstupnice, coZ je nepfipustné.
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Obr.3.14.1.1: Schodisté do podchodu od VB

Obr.3.14.1.2: Schodisté z podchodu na ost-

rovni ndstupisté

4.14.2 Zst. Chocen
Tab.3.14.2.1: Schodisté zst. Chocen
Parametr Pozadavek dle Bod TSI SpInéni Skutecné
TSI PRM / legislativy | PRM /leg. | poZzadavku hodnoty
v - min. Sitka: 1600
Siika mm (mezi madly) © 1600 mm
Protiskluzovy po-
vrch ©
- pted prvnim vze-
stupnym a prvnim
sestupnym scho-
dem
Hmatovy pas - &itka min. 400 mm | 4.1.2.15 ®
- kontrastni
k dlazbé, odlisny
od past hmatové
navadeci cesty
- zabranéni kolizi
Ochrana otevienych ;:esttclleCICh s @)
prostorti pod schody podporami c1
misty se snizenou
vySkou
- u schodt min. §ii-
Optické znaceni ) k?/uioiolg t?gqar
stupnice nastupniho §pifky 100 mm\zi
ad\{gtféigﬂl)h;jcgg' délku schodu ve 4.12.15
vého ramene nebo ze zghn;g:fd hra- Sb.
vyrovnavacich scho- y . ..
di - nepripustne je
oznaceni podstup-
nice
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Ptfed prvnim sestupnym a prvnim vzestupnym schodem se nevyskytuji hmatové pasy,

které pozaduje TSI PRM. Také oznaceni stupnice prvniho sestupného a prvniho vzestupného

schodu neni realizovano spravné. Oznaceni podstupnice je nepiipustné.

Obr.3.14.2.1: Prvni vzestupny schod Obr.3.14.2.2: Prvni sestupny schod

T -

Obr.3.14.2.3: Chybgjici hmatovy pas
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4.14.3 Zst. Veseli nad Luznici

Tabh.3.14.3.1: Schodisté zst. Veseli nad Luznici

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni Skutecné
TSI PRM / legislativy | PRM /leg. | pozadavku hodnoty
& oy - min. Sitka: 1600
Siika mm (mezi madly) © 2200 mm
Protiskluzovy po-
vrch © 0.6
- pted prvnim vze-
stupnym a prvnim
sestupnym scho-
dem
Hmatovy pas - §itkamin. 400 mm | 4.1.2.15 ©
- kontrastni
k dlazbé, odlisny
od past hmatové
navadéci cesty
- zabranéni kolizi
Ochrana otevienych cestujicich e ®
prostorti pod schody 5P odp oramy ¢l
misty se snizenou
vySkou
- uschodl min. §if-
Optické znaceni ) k?’/u:?loiolg t? bmar
stup,nice nf’xstupnl'ho gifky 100 mm\g;
ad‘i’g’t%‘igﬂ'oh;jggg' délkuschoduve |  4.1.215
Kazdého schodiito- vzdalenosti nejvy- |  398/2009 ©
Se 50 mm od hra- Sh.

vého ramene nebo

vyrovnavacich scho-

da

ny schodu
nepiipustné je
oznaceni podstup-
nice

Parametr je v souladu s TSI PRM.
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4.15Madla (4.1.2.16)

4.15.1 Zst. Preloué
Tab.3.15.1.1: Madla zst. Prelou¢

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni Skutecné
TSI PRM / legislativy | PRM /leg. | poZzadavku hodnoty
- po obou stranach
ve dvou Urovnich rizné:
,v - 850-1000 mma 930 mm,
Vyska madel 500 — 750 mm nad ® 990 mm,
arovni podlahy 1000 mm
Mezera mezi .
madlem a dal§imi - min. 40 mm © 50 mm, 55 mm
¢astmi konstrukce 4.1.2.16
Pédorysné presahy - naschodech min.
300 mm pred hor- ®
madel . .
ni a spodni schod
- kruhovy prifez
- pramér 30 — 50
Provedeni madla mm © 40 mm

kontrastni s okolni
konstrukci

Madla se nachazi pouze na schodistich. Piesahy madel nejsou dostate¢né.

Obr.3.15.1.1: Presahy madel v podchodu

Obr.3.15.1.2: Pfesahy madel na nastupisti
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4.15.2 Zst. Chocen
Tab.3.15.2.1: Madla zst. Chocen

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni Skutecné
TSI PRM / legislativy | PRM /leg. | poZzadavku hodnoty
- po obou stranach
ve dvou Urovnich
e - 850-1000mma 900 mm
Vyska madel 500 — 750 mm nad ®
arovni podlahy
Mezera mezi .
madlem a dal$imi - min. 40 mm © 60 mm
Castmi konstrukce 4.1.2.16
Piidorysné presahy - naschodech min.
300 mm pted hor- © >300 mm
madel . p
ni a spodni schod
- kruhovy priiez
- prumér 30 - 50
Provedeni madla mm © 45 mm
- kontrastni s okolni
konstrukci

Chybi madlo ve vy3ce 500 — 750 mm nad drovni podlahy.

Obr.3.15.2.1: Madla u rampv pou

= VT

0Obr.3.15.2.2: Madlo u schodisté

72




4.15.3 Zst. Veseli nad LuZnici
Tab.3.15.3.1: Madla Zst. Veseli nad Luznici

Parametr PoZadavek_dIe _ Bod TSI Splnéni Skutecné
TSI PRM / legislativy | PRM /leg. | pozadavku hodnoty
- po obou stranach
\é; (;j volu Oggom:ch horni: 900 mm
Vyska madel £00 — 750 mm nad © spodni: 700 mm
arovni podlahy
Mezera mezi .
madlem a dal$imi - min. 40 mm © 55,5 mm
¢astmi konstrukce 4.1.2.16
Pidorysné presahy - naschodech min.
300 mm pted hor- © 300 mm
madel . .
ni a spodni schod
- kruhovy priiez
- pramér 30 — 50
Provedeni madla mm © primér 44,5 mm
- kontrastni s okolni
konstrukci

Madla jsou ve shod¢ s TSI PRM.
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4.16 Rampy, pohyblivé schody, vytahy, pohyblivé chodniky
(4.12.2.17)

4.16.1 Zst. Pfeloué
Tab.3.16.1.1: Rampy, vytahy zst. Pfelouc

Parametr Pozadavek dle Bod TSI SpInéni Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM /leg. | poZzadavku | hodnoty
4.1.2.17
- madla, rozméry klece EN 81-70
Vytah atd. - definovano v EN | odst.5.3.2.1 ®
81-70 a 398/2009 Sh. tab.1
398/2009 Sh.

- volna plocha pted né-
stupem: 1500 x 1500
mm (odivodnéné lze

Rampa, komunikace zmensit) 41217
ve sklonu - nosnost: 150 kg 398/2009 Sh. ®
- samoobsluznost CSN 73 4959
- Sikmé rampy, komuni-
kace ve sklonu - poza-
davky viz 398/2009 Sh.
Pohyblivé schody - rychlost max. 0,65 m/s 4.12.17 ®
’ 398/2009 Sh.
o ) - rychlost max. 0,75 m/s 41217
Pohyblivé chodniky - max. sklon 12 20872005 5. @)

(21,3 %)

Jak je patrné z fotodokumentace, pro obsluhu schodi§tové plosiny je nezbytné piivo-
lani obsluhy. Toto nelze piipustit. Dle 398/2009 Sb. musi byt umoznén samostatny, bezpecny,
snadny a plynuly pohyb OOSPO. Samostatny pohyb je timto poruSen. Navrhy na feSeni toho-
to problému jsou nastinény v dalSich kapitolach.

Ob3.16.1.1: Schodistova plosina v hornim Obr.3.16.1.2: Detail informace na plosiné
stanovisti
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Obr.3.16.1.3: Schodistova plosina v dolnim

Obr.3.16.1.4: Detail plosiny

stanovisti
4.16.2 Zst. Chocen
Tab.3.16.2.1: Rampy, vytahy zst. Chocen
Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM /leg. | poZzadavku | hodnoty
4.1.2.17
- madla, rozméry klece EN 81-70
Vytah atd. - definovano v EN | odst. 5.3.2.1 ®
81-70 a 398/2009 Sh. tab.1
398/2009 Sh.
- volna plocha pfed né-
stupem: 1500 x 1500
mm (odivodnéné lze
. zmensit) 4.1.2.17
Ramp\fé ‘;E;Qr‘:ﬂ'kace - nosnost: 150 kg 398/2009 Sb. ®
- samoobsluznost CSN 73 4959
- 8ikmé rampy, komuni-
kace ve sklonu - poza-
davky viz 398/2009 Sh.
Pohyblivé schody - rychlost max. 0,65 m/s 41217 @)
' 398/2009 Sh.
- rychlost max. 0,75 m/s 41217
Pohyblivé chodniky - max. sklon 12 ° 398/2000 Sh @)
(21,3 %) '

Provedeni vytahti neni v potadku, protoze dle normy CSN EN 81-70 a také vyhlasky
398/2009 Sb. musi byt dvefe vytahu provedeny jako samocinné vodorovné posuvné dverie.

Také vybaveni klece vytahu neni zcela v souladu (chybéjici zrcadlo).
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~ Obr.3.16.2.1: Dvefe vytahu Obr.3.16.2.2: Kabina vytahu

STALYM DRZENIM

> i

Obr.3.16.2.3: Ovladaci panel vytahu Obr.3.16.2.4: Detail hmatového prvku pro
nevidomé
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4.16.3

Zst. Veseli nad Luznici
Tab.3.16.3.1: Rampy, vytahy Zst. Veseli nad LuZnici

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM /leg. | pozadavku | hodnoty
4.1.2.17
madla, rozméry klece EN 81-70
Vytah atd. - definovanovEN | odst.5.3.2.1 ©
81-70 a 398/2009 Sh. tab.1
398/2009 Sh.
volna plocha pied né-
stupem: 1500 x 1500
mm (E)_dﬁvodnéné lze 419217
Rampa f}?sennjs'tt,) 150 kg 398/2009 Sb. @)
T CSN 73 4959
samoobsluznost
Sikmé rampy - poZa-
davky viz 398/2009 Sh.
. 4.1.2.17
Pohyblivé schody rychlost max. 0,65 m/s 398/2009 Sb @)
rychlost max. 0,75 m/s 41217
Pohyblivé chodniky max. sklon 12 ° 398/2009 Sh @

(21,3 %)

Komunikace ve sklonu jsou ve shodé s TSI PRM. Vytahy maji byt dle PD provedeny
dle 369/2001 Sh. Toto je rozpor s TSI PRM, jelikoz vytahy musi byt provedeny dle normy

CSN EN 81-70.
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4.17 Vyska nastupisté a vzdalenost hrany nastupisté od osy pfrilehlé

koleje (4.1.2.18)

417.1

Zst. Preloué¢

Tab.3.17.1.1: Vyska nastupiste, vzdalenost hrany od osy koleje zst. Prelouc

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni Skutecné
TSI PRM / legislativy PRM /leg. | poZzadavku | hodnoty
200 — kol. 3
- 550 mm nebo 760 mm igg ~ ZZIOE
y ey (tolerance -35, +0)
Vyska nastupiste 4.1.2.18.1 ® kol. 2
- 300 - 380 mm (vlaky + 420 — 480 —
tramvaje) kol. 4
250 - kol. 5
Minimalni prijezdny - Z-GC, v dolni ¢asti M- 488%117832 ©
prifez GC 6320
Vzdalenost nastu- - R>1500m: 1670 mm 412182 1650 mm -
pistni hrany od osy - 1500 m>R > 300 m: CSN 73' ® 13,5
prilehlé koleje 1680 mm 4959 1665 mm -4
- vypocet 1700 mm - 2
Uspotadani kolejeu | nr o~ 300 412183 © Fima
nastupist’ T o0 p

Neni dodrZzena vyska nastupist’ a vzdalenost nastupistni hrany od osy pfilehlé koleje.

4.17.2 Zst. Chocen
Tab.3.17.2.1: VySka nastupisté, vzdalenost hrany od osy koleje Zst. Chocen
Parametr Pozadavek dle Bod TSI Sp(l;zl;l_" Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM / leg. b hodnoty
davku
- 550 mm nebo 760 mm
y , . (tolerance -35, +0)
Vyska nastupisté - 300 - 380 mm (vlaky 4.1.2.18.1 © 550 mm
+ tramvaje)
Minimalni prijezdny - Z-GC, v dolni &4sti M- | 4.1.2.18.2 ©
prafez GC CSN 73 6320
. 1. -1670-1675
Vzdalenost nastu- ) 2;1 500 m: 1670 mm
pistni hrany od osy ) ) 4,1.2.18.2 la— 1680 mm
piilehlé koleje 1500m>R=300m: | o753 4959 | © II. - 1670 mm
1680 mm
D . - 1670 -
- Vypocet 1680 mm
I. — 760 m, ptima
wr 14 . la—300m
USpOff";m ilf‘t’,leje u - min.R=300m 412183 © I1. — piimé
STpIS 1. — 460 m,
pfima

Hodnoty jsou v poradku.

78




4.17.3 Zst. Veseli nad Luznici
Tab.3.17.1.1: Vyska nastupiste, vzdalenost hrany od osy koleje Zst. Veseli nad Luznici

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM /leg. | pozadavku | hodnoty
- 550 mm nebo 760 mm
x . . (tolerance -35, +0)
Vyska nastupiste _ 300 - 380 mm (viaky + 41.2.18.1 © 550 mm
tramvaje)
Minimalni prijezdny - Z-GC,vdolni gasti M- | 4.1.2.18.2 ©
prifez GC CSN 73 6320
Vzdalenost nastu- - R>1500m: 1670 mm
pistni hrany od osy - 1500 m>R>300m: 0412182
prilehlé koleje 1680 mm CSN 73 4959 © 1670 mm
- vypocet
Uspotédani koleje u - min.R=300m 4.1.2.18.3 © prima

nastupist’

Hodnoty jsou v souladu s TSI PRM.
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4.18 Sirka a hrana ndstupisté (4.1.2.19)
4.18.1 Zst. Preloué

Tab.3.18.1.1: Sitka a hrana nastupisté Zst. Preloud

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni Skutecné
TSI PRM / legislativy PRM /leg. | poZzadavku | hodnoty
- \Z/ISISJ()SerI]lr?]Stuplstei ] 41.219
Sl s e p e vix CSN 73 4959 1450 mm
Sitka nastupisté - ostrovni nastupiste: (str. 11) ® 6100 mm
3300 mm (konce nastu- '
pist’ — 2500 mm)
vzd. od hrany néstu- - min. 1600 mm
pisté k piekazce - od okraje piekazky @)
(piekazka < k nebezpeéné oblasti:
1 000 mm) min. 800 mm
vzd. od hrany néstu- - min. 2000 mm prekazka
pisté k piekazce - od okraje piekazky ® dl.
(piekazka 1 000 — k nebezpeéné oblasti: 7000 mm:
10 000 mm) min. 1 200 mm 4.1.2.19 <1900 mm
vzd. od hrany néstu- - min. 2 400 mm
pisté k piekazce - od okraje piekazky ®
(piekazka > 10 000 k nebezpeéné oblasti:
mm) min. 1 600 mm
volny prostor
vV misté zafizeni .
umoznujicich nastup - min. 1500 mm ©
na invalidnim voziku
- barevny kontrast
. y T . 4.1.2.19
vymezeni nebezpec- - vodici linie s funkci va-
. . . 398/2009 Sb.
ného prostoru a rovného pésu §. T ®
AR wp o .. | Vzorové listy
hmatové znaceni 400 mm, zluty pruh §it- >
Z8.7
ky 150 mm

Sitka u nastupist’ nevyhovuje. Také vymezeni nebezpecného prostoru neni provedeno
spravné. Vyznaceni pruhem zluté barvy je nedostatecné. Také piekazky na nastupiSti nejsou

v souladu s TSI PRM. Jde o zastieseni schodisté do podchodu a o buriku na nastupisti.
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L)

Obr.3.18.1.1: Zastteseni podchodu

Obr.3.18.1.2: Zastteseni podchodu — pohled

z druhé strany

4.18.2 Zst. Chocen
Tab.3.18.2.1: Sitka a hrana nastupisté Zst. Chocen
Parametr Pozadavek dle Bod TSI Sg(l)g;l_" Skuteéné
TSI PRM / legislativy PRM / leg. hodnoty
davku
B 41219 1. - 6160 mm
Sitka nastupiite i e vix CSN 73 4959 © la — min. 3300 mm
1rka nastupiste ostrovnl nastupiste:
. (str. 11) Il. - 6160 mm
3300 mm (konce na- Il — 6160 mm
stupist’ — 2500 mm) '
vzd. od hrany na- - min. 1600 mm
stupisté k prekazce - od okraje prekazky ©
(prekazka < k nebezpecné oblasti:
1 000 mm) min. 800 mm
vzd. od hrany na- - min. 2000 mm
stupisté k prekazce - od okraje prekazky ©
(prekazka 1 000 — k nebezpecné oblasti:
10 000 mm) , m!n. 1200 mm 41219
vzd. od hrany na- - min. 2400 mm
stupisté k prekazce - od okraje prekazky
(ptekazka > 10 000 k nebezpeéné oblasti: ® 1910 mm
mm) min. 1 600 mm
volny prostor
V misté zafizeni
umoziiujicich na- - min. 1500 mm ©
stup na invalidnim
voziku
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- barevny kontrast
. A . 4.1.2.19
vymezeni nebez- - vodici linie s funkci
- \ A 398/2009 Sh.
pecného prostoru a varovneho pasu $. 400 T
; ., L > Vzorové listy
hmatové znaceni mm, zluty pruh $ifky >
Z8.7
150 mm

Vzdalenosti piekazek od hrany nastupisté nejsou v souladu s TSI PRM. Zidka u scho-
disté do podchodu je ve vzdalenosti 1910 mm od hrany nastupi$té, coz je nedostacujici hod-
nota. Také vymezeni nebezpecného prostoru neni vyfeseno spravne. Na druhém ndastupisti je

chybné pteruseni varovného pasu.

Obr.3.18.2.1: Pferuseni vodici linie Obr.3.18.2.2: Pierusena vodici linie
s funkci varovného pasu u zidky schodis-
t&
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4.18.3 Zst. Veseli nad Luznici
Tab.3.18.3.1: Sitka a hrana nastupisté Zst. Veseli nad LuZnici
Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni Skutecné
TSI PRM / legislativy PRM /leg. | poZzadavku | hodnoty
- vn&jsi nastupiste:
v 2500 mm o ass 3000 mm
Siika nastupisté - ostrovni nastupisté: (str. 11) © 6670 mm
3300 mm (konce nastu- ' 7040 mm
pist’ — 2500 mm)
vzd. od hrany nastu- - min. 1600 mm
piste k prekazce - od okraje prekazky @)
(prekazka < k nebezpeéné oblasti:
1 000 mm) min. 800 mm
vzd. od hrany nastu- - min. 2000 mm
piste k prekazce - od okraje prekazky )
(prekazka 1 000 — k nebezpecné oblasti:
10 000 mm) min. 1 200 mm 4.1.2.19
vzd. od hrany nastu- - min. 2400 mm
piste k prekazce - od okraje prekazky
(ptekéazka > 10 000 k nebezpeéné oblasti: ® 2260 mm
mm) min. 1 600 mm
volny prostor
V misté zafizeni .
umoziiujicich nastup - min. 1500 mm ©
na invalidnim voziku
- barevny kontrast
- protiskluzovy, vystraz-
wmezeninebezpec || AT ggpig,
ného prostoru a o . A ©
hmatové znaceni - VOdI(,:I I|n|t,a S fynkm va- | Vzorove listy
rovného pasu S. Z8.7

400 mm, Zluty pruh Sit-
ky 150 mm

Vzdalenost hrany nastupisté ¢. 3 od piekazky delsi nez 10 000 mm neni v souladu s TSI

PRM. Projektovana hodnota ¢ini 2260 mm, poZadovana je pak 2400 mm.
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4.19 Konec nastupisté (4.1.2.20)

4.19.1 Zst. Pfeloué
Tab.3.19.1.1: Konec nastupisté zst. Prelouc

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni Skutecné
TSI PRM / legislativy PRM /leg. | poZzadavku | hodnoty
o . 4.1.2.20
Vizualni a hrpatove Vzorové listy ®
Znaceni 287

Na koncich nastupist’ nalezneme pouze tabule s vystrahou ,,Zakaz vstupu®. Upozorng-
ni pro nevidomé (varovné pasy, uréené konzolové desky atd. dle vzorového listu Z8.7) zde

nenalezneme.

Obr.3.19.1.1: Konec ostrovniho nastupiste Obr 3, 19 1. 2 Tabule s vystrahou na konci

nastupisté
4.19.2 Zst. Chocen
Tab.3.19.2.1: Konec nastupisté zst. Prelouc
Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni Skutecné
TSI PRM / legislativy PRM /leg. | pozadavku | hodnoty
o . 4.1.2.20
Vizualni a hrpatove Vzorové listy ®
Znaceni 287

Na koncich néstupist’ chybi tabule s vystrahou ,,Zakaz vstupu®. Ty jsou umistény pou-

ze na jednom konci prvniho nastupisté, nastupisté la a druhého nastupiste.
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absence tabule ,,Zakaz vstupu“

Obr.3.19.2.3: Poled na konec néstupisté -

Obr.3.19.2.2: Ukonceni nastupisté

— - B

Froah

Vimiw #

Obr.3.19.2.4: Tabule ,,Z&kaz vstupu“

4.19.3 Zst. Veseli nad Luznici

Tab.3.19.3.1: Konec nastupiste zst. Veseli nad Luznici

Parametr PoZadavek dle Bod TSI Splnéni Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM /leg. | poZzadavku | hodnoty
i . 4.1.2.20
Vizualni a} hrpatove Vzorové listy ©
Znaceni 287

Parametr je v souladu s TSI PRM.
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4.20 Pomocna zarizeni pro nastupovani a vystupovani osob na vozi-
cich (4.1.2.21)

4.20.1 Zst. Preloué
Tab.3.20.1.1: Pomocna zafizeni Zst. Prelouc
Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni Skutecné
TSI PRM / legislativy PRM /leg. | poZzadavku | hodnoty
- musi byt, pokud mé né-
stupisté prijimat vlaky
vybavené dvermi kom-
Rampa,nebg_ zdviha- patlpllnlml s vozikem 412211 ®
ci ploSina pro invalidy
- detailni poZadavky na
zatizeni v TSI PRM
412212
. - max. 75 mm horizon-
Mezera mezi okra- taln
jem prahu dveii a S are 412211 ?
h o e - max. 50 mm vertikalni
ranou nastupiste
Existence vybavené
stanice nebo zastav- - do 30 km na trase 412211 ©

ky pomocnym zafi-
zenim v okoli

V zst. Pielou¢ neni zadné pomocné zafizeni pro nastupovani a vystupovani 0sob na

vozicich.
4.20.2 Zst. Chocen
Tab.3.20.2.1: Pomocna zafizeni zst. Chocen
Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni Skutecné
TSI PRM / legislativy PRM /leg. | poZzadavku | hodnoty
- musi byt, pokud ma na-
stupisté prijimat vlaky
vybavené dveimi kom-
Rampa, nebg zdviha- patlt_)llnlml s vozikem 412211 ©
ci ploSina pro invalidy
- detailni poZadavky na
zatizeni v TSI PRM
412212
. - max. 75 mm horizon-
Mezera mezi okra- taln
jem prahu dveii a o 412211 ?
h . cx - max. 50 mm vertikalni
ranou nastupiste
Existence vybavené
stanice nebo zastav- - do 30 km na trase 412211 ®

ky pomocnym zafi-
zenim v okoli

Stanice je vybavena zdvihaci ploSinou pro voziky a kocarky.

86




Obr.3.20.2.1: Zdvihaci ploSina

Obr.3.20.2.2: Zdvihaci plogina

4.20.3 Zst. Veseli nad Luznici
Tab.3.20.3.1: Pomocna zafizeni zst. Veseli nad Luznici
Parametr PoZadavek dle Bod TSI Splnéni Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM /leg. | poZzadavku | hodnoty
- musi byt, pokud ma néa-
stupisté ptijimat vlaky
vybavené dvefmi kom-
Rampa, neb9 zdviha- patlt_)llnlrpl s vozikem 412211
ci ploSina pro invalidy
- detailni poZadavky na
zafizeni v TSI PRM
412212
. - max. 75 mm horizon-
Mezera mezi okra- talni
jem prahu dveii a o 412211 ?
hr s - max. 50 mm vertikalni
anou nastupiste
Existence vybavené
stanice nebo zastav- - do 30 km na trase 412211 ©

ky pomocnym zafi-
zenim v okoli

V projektové dokumentaci nejsou feSena pomocna zafizeni pro nastupovani a vystupo-

vani cestujicich na vozicich pro invalidy. Toto by mélo byt do projektové dokumentace za-

pracovano.
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4.21 Urovriové pfechody koleji ve stanicich (4.1.2.22)

4.21.1 Zst. Pfeloué
Tab.3.21.1.1: Uroviiové piechody koleji Zst. Pieloud

Parametr Poiadavek_dle _ Bod TSI SpInéni Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM /leg. | poZzadavku | hodnoty
- neni samostatné pii-
stupny pro zrakové po-
stizené
- souhlas vlastnika drahy
| €SN T
Ptipustnost pfechodu do 50 knv/h vietne 4.8,5.1 ®
- rozhledova pole
- informace o prijezdu
vozidel
- umisténi mimo nastup-
ni hranu
Dostupnost pro
viechny kategorie 4.1.2.22 ®
O0SPO
Vizuélni a hmatové . | 4.12.22
zatky na hranici - varovne pasy v barevr}e CSN 73 4959 ®
. kontrastnim provedeni 51
plochy pfechodu

Ptrechod ptes koleje v Zelezni¢ni stanici tak, jak je nyni, je nepfipustny, nebot neu-
moznuje pristup pro OOSPO. Ptichod na ptechod pies koleje je z nastupisté u VB a nastupiste
a prechod nejsou ve stejné urovni, takZe napt. osoba na voziku nebude moci tento ptechod
vyuzit. Také oznaceni prechodu pro nevidomé ¢i slabozraké neni provedeno. Prechod vede
pies kolej €. 5 s rychlosti 50 km/h a kolej €. 3 s rychlosti 60 km/h, coz je neptipustné. Pfechod

také de€li nastupni hranu.

- wai‘?

T i s
Obr.3.21.1.1: Ptechod ptes koleje — pohled | Obr.3.21.1.2: Pfechod ptes koleje — pohled k
od VB VB
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ZAKAZVSTUPU
CESTUJICICH

-DO KOLEJISTE .

v PRED

......

o

Obr.3.21.1.3: Zaazuj ici tabule u ﬁrovﬁoého piechodu

4.21.2 Zst. Choceii
Tab.3.21.2.1: Uroviiové piechody koleji Zst. Chocei

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM /leg. | poZzadavku | hodnoty
- neni samostatné pfi-
stupny pro zrakové po-
stizené
- souhlas vlastnika drahy
skt s ryehios | CSNT3.4959
Ptipustnost piechodu do 50 km/h véetns 48,51 @
- rozhledova pole
- informace o prijezdu
vozidel
- umisténi mimo nastup-
ni hranu
Dostupnost pro
viechny kategorie 4.1.2.22 @
OOSPO
Vizuélni a hmatové . JA12.22
znacky na hranici - varovne pasy v barevr}é CSN 73 4959 ®
y kontrastnim provedeni 51
plochy ptechodu

Urovitovy piechod koleji ve stanicich neni piistupny pro cestujici. SlouZi pouze pro

sluzebni ucely, ptipadné by mohl byt pouzit v pfipadé poruchy vytaht.
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4.21.3

Zst. Veseli nad Luznici

Tab.3.21.3.1: Uroviiové piechody koleji Zst. Veseli nad LuZnici

Parametr Pozadavek dle Bod TSI Splnéni Skute¢né
TSI PRM / legislativy PRM /leg. | pozadavku | hodnoty
- neni samostatné pii-
stupny pro zrakové po-
stizené
- souhlas vlastnika drahy
- jednokolejna trat .
Piipustnost piechod - Jpfes kolejje s rychlosti CSZIEZ3541959 ®
ripustnost precnodu do 50 km/h véetnd .0, O.
- rozhledové pole
- informace o prijezdu
vozidel
- umisténi mimo nastup-
ni hranu
Dostupnost pro
véechny kategorie 4.1.2.22 @
OOSPO
Vizualni a hmatoveé s 1222
znatky na hranici - varovne pasy v barevr}é CSN 73 4959 ©®
kontrastnim provedeni 5.1

plochy pfechodu

Uroviiovy prechod koleji ve stanicich se v Zst. nenachazi.
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4.22Provozni pravidla, pravidla udrzby, pozadavky na odbornou
kvalifikaci, registr infrastruktury a prvky

DalSimi parametry, které by mély byt dle TSI PRM hodnoceny jsou provozni pravidla,
pravidla adrzby, poZadavky na odbornou kvalifikaci a registr infrastruktury. Pro parametry
provozni pravidla a pravidla udrzby musi mit provozovatel infrastruktury nebo stanice vypra-
covany pisemné zasady a musi také zajistit odbornou kvalifikaci pro personal potiebny pro
obsluhu subsystému Infrastruktura. Registr infrastruktury by mél slouzit jako ptehled vybra-
nych parametrti dle TSI PRM a k danym parametrim by mély byt vypsany hodnoty, kterych
je v daném useku ¢i stanici dosazeno (extrémni). Podrobné&ji se v8ak danymi parametry autor
prace zabyvat nebude.

DalSim bodem, ktery by bylo dobr¢ alespoii zminit je hodnoceni prvki. Dle TSI PRM, ka-
pitoly 5.3.1, jsou jako prvky interoperability urCeny:

e vybaveni pro poskytovani vizualnich informaci cestujicim
e zafizeni pro nastupovani

e hmatova tlacitka

e zafizeni pro piebalovani déti

e hmatové znaceni

e prodejni automaty jizdenek

TSI PRM uvéadi hodnoty, kterych by mélo byt u téchto prvkt dosazeno a mély by byt také
hodnoceny. Jedna se napf. o sily pottebné k manipulaci s tlacitky. Bylo by vSak velmi obtizné

tyto hodnoty zjisStovat, proto se dopodrobna tato prace prvky nezabyva.
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5 Zst. Pfeloué — navrhy tprav ke splnéni TSI PRM

V této kapitole autor predklada zakladni nezbytné Gpravy, které zajisti splnéni pozadav-

kt TSI PRM Zelezniéni stanice Pieloud.

5.1 Parkovaci mista pro OOSPO (4.1.2.2)

U tohoto parametru poZaduje TSI PRM, aby parkovaci misto pro OOSPO bylo vytvore-
no pouze Vv ptipad¢, existuje-1i parkovisté. U VB se vSak parkovisté¢ nenachazi. Automobily
parkuji neorganizované na zpevnéné ploSe pred vypravni budovou. Autor prace se vSak do-
mnivd, ze by parkovisté, a zvlasté parkovaci misto pro OOSPO, mélo byt vytvoreno. Toto
parkovaci misto by mélo byt umisténo co mozna nejblize ke vchodu do VB a je dulezité, aby

byla vytvofena bezbariérova ptistupova cesta do VB.

.

Obr.4.1.1: Parkovisté pred VB v zst. Pielouc

V prostoru pied VB by bylo vhodné vytvofit parkovaci mista. Nejblize vchodu by bylo umisté-
no parkovaci misto pro OOSPO. Pocet mist pro OOSPO by byl zavisly na poctu parkovacich
mist. V piipad¢ podélného stani by byla Sitka mista min. 7000 mm, v ptipadé kolmého stani

3500 mm. Oznaceni parkovacich mist by bylo vodorovnym znacenim V10f a
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svislym zna¢enim IP 12 (viz fotografie niZe). Parkovisté by bylo také nutné osvétlit, a to dle

intenzity provozu.

Ay

Or.4.1. . Svisla doprani znacka
IP12 se symbolem O01

st

Obr.4.1.3: Vodorovné dopravni zna¢eni V 10f

Obr.4.1.3: Piiklad provedeni parkovaciho mista pro OOSPO
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5.2 Bezbariérova pristupova cesta (4.1.2.3)
V soucasnosti neni v Zelezni¢ni stanici bezbariérova cesta viibec vytvorena. Z hlediska

TSI PRM je v3ak nutné alespoii 1 bezbariérovou cestu vytvofit. To znamend, Ze musi byt do-
drzena prijezdna Sitka min. 1600 mm a svétla vySka min. 2300 mm. Dale musi byt znacena, a
to 1 znaCenim pro zrakove postizené.

Velmi dulezité také je, aby méla bezbariérova cesta dobré funkéni napojeni na komu-
nikace, které slouzi pro prichod K Zelezni¢ni stanici. Znamena to, Ze musi byt bezbariérové i
méstské komunikace, a to pro vSechny kategorie OOSPO. V tomto piipad¢ je nezbytné sou-

¢innost vlastnika zelezni¢ni infrastruktury a vlastnika méstskych komunikaci.

@ Preloué

SniZeny obrubnik na

i max. 2 cm doplnény
varovnym pasem

Obr.4.2.1: Ptechod pro chodce pted VB

Z fotodokumentace je patrné, Ze nynéjsi napojeni na méstské komunikace neni funkéni. Na fotografii
vpredu je nastupisté MHD (ostriivek). Aby byl zajistén bezpecny piechod pro chodce, mél by byt na
obou stranach sniZzeny obrubnik na vySku mensi nez 2 cm. Toto snizeni by mé¢lo byt ohrani¢eno va-
rovnym pasem. Nejdelsi délka nedéleného piechodu miize byt max. 6,5 m (rekonstrukce 7,0 m).
Jestlize je délka piechodu vétsi nez 8 m musi byt doplnén vodicim pasem prechodu. V tomto ptipadé
je prechod dlouhy 15,5 m, proto by mél byt déleny a m¢l by byt doplnén vodicim pasem piechodu.
Od piechodu pro chodce ke vstupu do VB by pak byl zbudovan signélni pas. VVchod by také bylo
vhodné doplnit akustickym majakem, ktery by byl umistén nad vchodem. Akustickym majakem by
bylo také vhodné doplnit i zastavku MHD.
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Varovny pas (40
cm) se signalnim
(80 cm — 100 cm)
pasem

Odstranit schod —
max. vySkovy rozdil
musi byt mensi nez
2cm

Obr.4.2.3: Vstup z VB na nastupisté

Odstranit schod na
vySku max. 2 cm.
Sitka dvefi min. 800
mm.
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Obr.4.2.4: PloSina do podchodu

Do podchodu nyni vede schodistova plosina, ktera vSak neni samoobsluzna. Pro jeji obsluhu je ne-
zbytné ptivolat obsluhu, ktera piijde a fyzicky plosinu obslouzi. Jednou z moznosti by bylo doplnit
ploSinu dorozumivacim zafizenim na obsluhu, ktera by pouze dalkové zapnula ploSinu a déle by ji
obsluhovala osoba, ktera ji chce vyuzit. Pro pifipad zneuZiti by také bylo dobré doplnit ploSinu kame-

rovym systémem. Vchod do podchodu by bylo také dobré doplnit akustickym majakem.

Obr.4.2.5: Ptechod pftes koleje

Uroviiova nastupisté a uroviiovy piechod jsou velké problémy této Zelezni¢ni stanice. Podrobnéji

bude o navrhu Uprav psano nize.
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5.3 Dvere a vchody (4.1.2.4)

V Zzelezni¢ni stanici se nachazeji troje dveie. Jsou to dvefe do VB a dvoje dveie vedou
z VB smérem k nastupistim a podchodu. Rozméry dvefi jsou v soucasnosti v poradku, neod-
povida vsak jejich otevirani. Vyska zafizeni pro jejich otevirani musi byt ve vysce 800 — 1200
mm. Pokud budou zachovany stavajici dvete, musi byt doplnény horizontalnimi madly po
obou stranach. Jak jiz bylo popsano vyse, je nezbytné odstranit schody u dvefi. Prahy dvefi
musi byt provedeny barevné kontrastné a jejich vyska je max. 25 mm (dle vyhlasky 398/2009
Sb. by tato hodnota méla byt upravena na 20 mm).

Horizontalni madla

Odstranit schod

PeE : i N s
Obr. 4.3.1: Dvefe mezi VB a néstupistém

5.4 Povrchy podlah (4.1.2.5)

Osobnim Setfenim bylo zjisténo, Ze dany parametr je v poradku. Neni proto tieba navr-
hovat Upravy.

5.5 Prihledné prekazky (4.1.2.6)

V zst. Ptelou¢ se zadné prihledné piekazky, které by vyzadovaly znaceni, nevyskytuji.
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5.6 Toalety a zafizeni pro prebalovani déti (4.1.2.7)

V Zelezni¢ni stanice se nachdzi WC, avSak kabina pro uZivatele voziku zde neni. TSI
PRM uklada, Ze jestlize jsou ve stanici k dispozici toalety, pak musi byt alespoil jedna kabina
dostupna pro osoby na voziku a také musi byt k dispozici zafizeni pro piebalovani déti. Prv-
nim krokem Upravy musi byt odstranéni schodu vedouciho na toalety a zbudovani kabiny pro
uzivatele na voziku a vytvofit také zafizeni pro piebalovani déti. Pfesné pozadavky na toalety
jsou rozsahle popsany v TSI PRM a ptedevsim ve vyhlasce 398/2009 Sb. Pozadované hodno-
ty jsou uvedeny vyse v tabulce v ¢asti hodnoceni vybranych staveb. Bylo by nadbyte¢né, po-

pisovat tyto pozadavky i na tomto misté.

Umistit piktogram
WC pro uZivatele
voziku, dvefe opatfit
madly

Odstranit
schody

Obr.4.6.1: Toalety
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5.7 Nabytek a volné stojici zarizeni (4.1.2.8)

V soucasné dob¢ jsou vSechny lavicky vybaveny opérkami zad, avSak ani jedna lavicka
nema opérky rukou. Je také patrné, Ze Zadnd z lavicek neni ergonomicka. Z pohledu TSI PRM
je nutné doplnit alespon 1/3 lavi¢ek o opérky rukou. Dale je tieba nainstalovat opérné pulty ke

stani dlouhé min. 1400 mm.

Doplnit

opérky
rukou

Obr.4.7.1: Lavicka na nastupisti

R -l::‘-hr_ ,".-

N Obr.4.7.2: Piiklad opérného pultu [10] Obr.4.7.3: Piiklad opérného pultu [10]

99



5.8 Mista vydeje jizdenek, informacnich prepazek a pomoci zakaz-
nikam (4.1.2.9)

Display — zobrazeni
ceny kupujicimu. | Upravit ptepaz-
Zatizeni pro sluchové ' -1 B - I kudle*

postizene

Odstranit bariéry

Obr.4.8.1: Vydejna jizdenek

* Spodni deska piepazky musi byt ve vySce min. 650 mm, vybrani pro kolena o hloubce min. 300

mm a §ifce min. 600 mm, horni deska pfepazky o sifce min. 300 mm, hloubce 200 mm a ve vysce

700 — 800 mm.

5.9 Osvétleni (4.1.2.10)

Z fotodokumentace je patrné, Ze hlavni vchod do vypravni budovy, nastupisté i podchod
vedouci k nastupistim jsou osvétlené. Zjisténi presnych hodnot vSak nebylo v technickych
moznostech autora prace. Pro navrh upravy téchto parametrii by bylo nezbytné zjistit piesné
hodnoty stavajiciho osvétleni a v pripad¢ nedostate¢nych hodnot vhodné doplnit ¢i upravit

svitidla.

5.10 Vizualni informace: rozmisténi znaéek, piktogramy, dynamickeé
informace (4.1.2.11)

V soucasné dobé neni ve stanici znacena bezbariérova ptistupova cesta, takze OOSPO,
piip. jina osoba, ktera tuto cestu vyuziva, nevi, kde se nachazi. Také cesty k vybaveni stanice

nejsou dostate¢né znaceny. Piktogramy by bylo nezbytné doplnit.
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5.11Mluvené informace (4.1.2.12)

Nepodatilo se zjistit, jakd je iroven srozumitelnosti. Osobnim Setienim bylo zjisténo, ze
mluvené informace jsou srozumitelné a v souladu s vizualnimi informacemi, proto neni tieba

tento parametr upravovat.

5.12Nouzoveé vychody, nouzoveé akustické vystrahy (4.1.2.13)

Nebylo v moznostech autora prace ovéfit, zda jsou splnény podminky pro nouzové vy-
chody a nouzové akustické vystrahy. Pro splnéni tohoto parametru by bylo tieba oznacit tni-
kové cesty a nouzové vychody. Také by bylo tfeba splnit podminky pro akustické vystrahy
dle platné legislativy, ktera je uvedena v ¢asti hodnoceni vybranych staveb.

5.13Geometrie lavek a podchodi (4.1.2.14)

Parametr je v souladu s pozadavky TSI PRM, proto neni tieba navrhovat Gpravu, av§ak
pro zlepSeni podminek pro cestujici by bylo vhodné zrekonstruovat podchod, coz by zname-

nalo vyménu oblozeni a podlahy za material opticky neodrazivy.

e . T T R VS S O O

Vyména
obloZeni,
podlahy

Obr.4.13.1: Podchod v zst. Pieloud

101




5.14 Schodisté (4.1.2.15)

Z fotodokumentace je patrné, Ze hmatovy pas pred prvnim sestupnym a vzestupnym
schodem chybi. Také oznaceni stupnice nastupniho a vystupniho schodu neni vyieseno sprav-
né. Je oznacena i podstupnice, coz je nepiipustné. Tyto nedostatky se vyskytuji u vSech scho-
distovych ramen, kterd vedou do podchodu. Bylo by tieba doplnit hmatné pasy pted prvni
vzestupny a sestupny schod Sitky min. 400 mm, kontrastni k dlazbé, odlisné od pasti hmatové
navadéci cesty. Dale by bylo tfeba doplnit optické znaceni stupnice nastupniho a vystupniho
schodistového stupné kazdého schodistového ramene nebo vyrovnavacich schodd pruhem
zluté barvy $itky 100 mm na délku schodu ve vzdalenosti max. 50 mm od hrany schodu. Od-

stranit oznaceni podstupnic.

Hmatny pés pied prvnim
sestupnym schodem,
parametry viz text vyse

Optické znaceni
dle viz text vyse

Obr.4.14.1: Schodisté do podchodu

102




Odstranit znaceni

| podstupnice

Optické znaceni
dle viz text vyse

Hmatny pas pted prv-

nim vzestupnym scho-
dem, parametry viz text
vyse

Obr.4.14.2: Oznaceni stupnic a podstupnic u schodi v zst. Prelouc

5.15Madla (4.1.2.16)

Nejsou dostatecné presahy madel. Proto by bylo tfeba prodlouzit madla na schodech na

min. 300 mm pudorysné pied horni a spodni schod. Dale je nezbytné doplnéni spodniho madla.

5.16 Rampy, pohyblivé schody, vytahy, pohyblivé chodniky
(4.1.2.17)

Jak je patrné z fotodokumentace, pro obsluhu schodi$tové plosiny je nezbytné piivolani
obsluhy. Toto nelze pripustit. Dle 398/2009 Sb. musi byt umoznén samostatny, bezpecny,
snadny a plynuly pohyb OOSPO. Samostatny pohyb je timto porusen. Jak jiz bylo popsano
v textu vyse, jednou z moznych naprav by bylo nainstalovani komunikaéniho terminalu, kte-
rym by se cestujici, ktery by potieboval ploSinu pouzit, dorozumél se vzdalenou obsluhou,
ktera by ploSinu zapnula. Pro ovéieni, zda se jedna skutecné o cestujiciho, ktery ploSinu po-
tiebuje, by bylo vhodné doplnit tento systém jesté kamerovym systémem, ¢imz by byla plosi-

na chranéna proti zneuziti.
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Komunika¢ni
terminal pro kon-
taktovani vzdale-
né obsluhy

Odstranit upozornéni

Obr.4.16.1: Schodist'ova plosina

Nabizi se vSak otazka, zda jsou schodistové ploSiny vhodnym feSenim pro takovouto
stanici. Podivame-li se do CSN EN 81-40 (z biezna 2009) zjistime, Ze se pouziti schodi§to-
vych ploSin pro pouZiti vetejnosti nedoporucuje. Mame v zasad¢ jiné dvé moznosti, jak mu-
Zeme piekonat vySkové rozdily. Prvnim je komunikace ve sklonu, ktera vSak vyzaduje ptilis
mnoho prostoru a do Zelezni¢ni stanice Prelou¢ se nehodi. Druhym feSenim je instalace vyta-
ha, které jsou v8ak naro¢né, a to jak finanéné, tak na drzbu. Dle minéni autora by mélo byt
osetfeno (legislativné, doporuceni) pii jaké intenzité cestujicich je vhodné pouzit vytahy a kdy
je vhodné pouzit plosiny. Autor se také domniva, pomineme-li evropskou legislativu, Ze
schodistové plosiny, pokud by byly zbudovany dle navrzenych feSeni, také nejsou Spatnym

feSenim, pfedevsim u malo vyuzivanych zastavek ¢i stanic. Je vSak tfeba zabranit vandalismu.

5.17 VysSka nastupisté a vzdalenost hrany nastupisté od osy prilehlé
koleje (4.1.2.18)

V soucasné dob¢ neni dodrzena vyska nastupnich hran nad TK. Proto by bylo tfeba
upravit vysky nastupnich hran na 550 mm nad TK a to u vSech nastupist. VSechny néstupisté

jsou u koleji v pfimé, proto bude vzdalenost hrany nastupisté od osy prilehlé koleje 1670 mm.
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5.18 Sitka a hrana ndstupisté (4.1.2.19)

Jelikoz Sitka u stavajicich uroviiovych nastupist’ nevyhovuje, je tfeba jejich Sitky zvétsit na
hodnoty, které povoluje TSI PRM, coZ znamend na min. 2 500 mm u jednostrannych nastu-
pist a na min. 3 300 mm u ostrovnich nastupist. Bylo by vsak tfeba ovéfit, jak odsunout ¢i
zru$it koleje, aby se nastupisté mezi kolejemi daly zbudovat — nastupisté typu SUDOP (dnes
se v8ak jiZz nepouZivaji) ¢i nastupisté typu L. Dopravni schéma souc¢asného stavu a nvrh no-
veho stavu je uvedeno niZe. Za souéasného kolejového uspotfadani nelze dosahnout splnéni
parametri uvedenych v TSI PRM, t. j. pozadovana Sitka néstupisté a vzdalenost nastupni hra-
ny nad TK 550 mm. Uvedeny stav je logickym disledkem skute¢nosti, Ze jak projektova do-
kumentace, tak vlastni realizace Zelezni¢ni stanice Pfelou¢ probé¢hla jesté v obdobi, kdy pone-
chéani uroviiovych nastupist’ nebylo v rozporu s platnymi predpisy, stejné jako ponechani pa-
rametru jiz existujiciho ostrovniho nastupisté. Pravé poloperonizace aplikovand v této Zelez-
ni¢ni stanici patfila, jesté na prelomu 20. a 21. stoleti k velmi oblibenym Upravam Zeleznic-
nich stanic.

Na téchto novych néstupistich by bylo také tieba spravné vyznacit nebezpecny prostor (800
mm od hrany nastupisté) vodici linii s funkci varovného pasu $itky 400 mm, zluty pruh Sitky

150 mm. Resenim je pouZiti slepecké dlazby &i diive konzolovych desek.

v 7 e

L e O
Konzolové desky s vodici
linii s funkci varovného

] ._ pasu

= -

A7 | O

550 mm nad TK




Obr.4.18.2: Detail konzolové desky

A
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ZST. Pfelou¢ - dopravni schéma
stanice - soucasny stav
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Obr.4.18.3: Dopravni schéma Zst. Pfelou¢ — soucasny stav
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ZST. Prelou€ - dopravni schéma
stanice - navrh
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Obr.4.18.4: Dopravni schéma Zst. Pfelou¢ — navrh

Pozn.: Spojka mezi kolejemi 3 a 5 (ve schématu zobrazena ¢arkovang) by byla pouzita jako alternativni varianta v ptipad¢ nevyuziti vratnych
souprav.
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5.19 Konec nastupisté (4.1.2.20)

Na koncich nastupist’ nalezneme pouze tabule s vystrahou ,,Zakaz vstupu®. Upozornéni
pro nevidomé (varovné pasy, uréené konzolové desky atd. dle vzorového listu Z8.7) zde nena-
lezneme. Provedeni konce nastupisté je uvedeno na nasledujicim obrazku, ktery je pfevzaty

z78.7.

SZDC 78.7 — Zm&no & 2 — U&innost ed 1.6.2010

varovn§ pés (povrch tvofeny vystupky) ”
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vodici linie s funkei varovného pdsu — powrch tvofeny podéingmi drazkami (provedeno ve vjrob&) '

optické zna¥en vodici finie s funkci varovného pasu ¥

Obrézek 3 — UKONCENI VEREJNE CASTI OSTROVNIHO NASTUPISTE
Z KONZOLOVYCH DESEK K 230 CELNI RAMPOU

7

Obr.4.19.1: Konec nastupisté dle Z8.7 [11]
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5.20 Pomocna zarizeni pro nastupovani a vystupovani cestujicich na
vozicich pro invalidy (4.1.2.21)

V zst. Prelou¢ neni zadné pomocné zafizeni pro nastupovani a vystupovani cestujicich

na vozicich pro invalidy. Zatizeni by mélo byt ve stanici k dispozici.

5.21 Urovriové pfechody koleji ve stanicich (4.1.2.22)

Prechod pfes koleje v Zeleznicni stanici tak, jak je nyni, je nepfipustny, nebot’ neumoz-
nuje piistup pro OOSPO. Ptichod na piechod pies koleje je z nastupisté u VB a nastupisté a
piechod nejsou ve stejné urovni, takZe napt. osoba na voziku nebude moci tento prechod vyu-
zit. Také oznaceni prechodu pro nevidomé ¢i slabozraké neni provedeno. VSechny koleje,
ptes které ptechod povede budou mit rychlost max. 50 km/h. Pfechod se umisti tak, aby nede-
lil ndstupni hranu. Pro osoby s omezenou schopnosti pohybu by bylo nutné odstranit vyskovy
rozdil na max. 2 cm. Pro osoby se zrakovym postizenim a pro zajisténi bezpecnosti pro cestu-
jici se nabizi n¢kolik moznosti. Prvni moznosti je doplnit pfechod o zvukovou a vizualni sig-
nalizaci, jak ji zname z ptechodu pro chodce (Cerveny a zeleny panacek doplnény zvukovou
signalizaci na vyzadani). DalSi z mozZnosti je svételné zabezpeCovaci zafizeni, které bude roz-
sviceno pouze V ptipadé piijizdéjiciho vlaku doplnéné akustickou signalizaci na vyZadani.
Ob¢ tyto moznosti by také mohli byt doplnény zdvorami. Dale by bylo nezbytné doplnit pie-
chod o varovne pasy. Jak jiz bylo napsano vyse, tvoii se v souc¢asné dob¢ technicka specifika-
ce pro zabezpeceni piechodu koleji. Mozné provedeni je na obrazkach nize.

Nabizi se také moznost uplného zruSeni uroviového prechodu a zbudovani mimouroviiovych

vvvvvvvv

110



I

3 L _III '_
Varovné pasy S. 400 mm I Odstranit vySkovy rozdil |
[ : 7] g - : -

L e R i R R,
\&_ - ~ ol
N e TE——— _.L"-‘-- g &

i -;\\'-_k;:n:-_—_—--—-—;'!" -:"- — = =

g L w—

.

L

[ REak Y

= "l

Obr.4.21.1: Piechod pies koleje v zst. Pielouc
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6 Diskuse nad ustanovenimi TSI PRM, problematické body
TSI PRM

6.1 Parkovaci mista pro OOSPO

Problémem této specifikace jsou majetkové vztahy. Jestlize se totiz modernizuje ¢i re-
konstruuje stanice ¢i zastavka, nemusi dojit kK soucinnosti s pfisluSnou obci, které mnohdy
patii pozemky s parkovacimi plochami, a tudiZz nemusi dojit splnéni pozadavkt dle TSI PRM.
Zajimave je, ze TSI PRM nenafizuje ziizeni parkovisté. Pouze pokud jiz parkovisté existuje
(nebo mé-li byt vytvoieno), pak stanovuje pozadavky, které musi byt splnény. Autor se do-
mniv4, Ze by v TSI PRM m¢lo byt specifikovano, dle intenzity provozu ve stanici ¢i zastavcee,
kolik parkovacich mist musi byt zfizeno a dle jejich poctu zfidit vyhrazena parkovaci mista

pro OOSPO.

6.2 Bezbariérova pristupova cesta

Dle TSI PRM nejsou nové stanice s méné nez 1000 piepravenymi cestujicimi denné
(soucet nastupujicich a vystupujicich cestujicich) povinny mit vytahy nebo rampy, které by
jinak byly zapotiebi pro dosazeni plného souladu s timto bodem, pokud jina stanice v okruhu
30 km na stejné trase poskytuje plné vyhovujici bezbariérovou piistupovou cestu. V takovych
ptipadech musi projekt novych stanic obsahovat opatieni pro budouci instalaci vytaht a/nebo
ramp, aby byla stanice dostupna pro vSechny kategorie OOSPO. Autor se domniva, Ze tento
bod neni vhodny. Je tady davana na jednu stranu investice do vytahti a ramp a na druhé stran¢
dostupnost stanice pro OOSPO. Je tfeba si uvédomit, ze podminky, které se TSI PRM snazi
nastavit neplati pouze pro nevidomé ¢i vozickare, avsak, jak je napsano v kapitole Gvod do
PRM, také pro osoby vyssiho véku, 0soby s détmi, téhotné zeny atd., coz uz neni malé pro-
cento z populace. A je skute¢né mozné chtit po téchto osobach, aby jeli 30 km do nejblizsi
stanice, kde je pln¢ vyhovujici bezbariérova cesta? Autor prace se domniva, Ze by tento bod
m¢él byt z TSI PRM vypustén. Pohledem do Ceské legislativy dochazi k rozporu mezi TSI
PRM, vyhlaskou 177/1995 Sb. a normou CSN 73 4959. Vyhlaska 177/1995 Sh. a CSN
73 4959 tika, ze nastupisté a alespon jedna piistupova cesta na né musi zajistit bezbariérovy
pfistup a uZivani osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Bezbariérovou piistup-

nosti a uzivanim se rozumi dle této normy takové provedeni, které umoznuje samostatny a
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bezpecny pohyb. Dle autorova nazoru je tedy tento bod TSI PRM na tuzemské Zelezni¢ni siti
stézi aplikovatelny a misty iracionalni.

DalSim problémem této specifikace jsou opét majetkové problémy. Vlastnikem doprav-
ni cesty je SZDC, vlastnikem vypravni budovy CD a vlastnikem piistupovych cest k stanici
obec. Nedojde-li k jejich souladu pii vystavbé, ¢asto se stava, ze provedené upravy jsou nel-
celné a jsou zbytecné vynakladany financni prostfedky. Proto je vZzdy tfeba provadét stavebni
prace v souc¢innosti jednotlivych vlastniku.

Poslednim bodem, ktery je vhodné zminit je Sitka bezbariérové piistupové cesty. TSI

PRM uvadi 1600 mm, zatimco vyhlaska 398/2009 Sb. poZaduje 1500 mm.

6.3 Dvere a vchody

Problém je v nedostate¢ném sladéni TSI PRM a vyhlasky 398/2009 Sb. Nesouladem je
vySka prahu dveti a vstupti. TSI PRM pfipousti jejich vysku az 25 mm, zatimco vyhlaska tika,
Ze vySkové rozdily pochozich ploch nesmi byt vy$si nez 20 mm. Autor se domnivd, Ze by
mélo dojit k sladéni evropské a narodni legislativy, v tomto ptipadé by méla byt hodnota
v TSI PRM upravena na 20 mm, jak uvadi vyhlaska 398/2009 Sh.

6.4 Povrchy podlah

Parametr neni problematicky. TSI PRM pozaduje, aby povrch bezbariérovych piistupo-

vych cest byl neodrazivy. Je tedy tieba stanovit pozadavky na optickou odrazivost — WG 44.

6.5 Pruhledné prekazky

V tomto parametru je opét nesoulad mezi vyhlaSkou 398/2009 Sb. a TSI PRM. TSI
PRM pozaduje oznaceni pruhlednych piekézek dvéma pruhy ve vyskach 1500 — 2000 mm a
850 — 1050 mm vysoké nejméné 100 mm, zatimco vyhlaska poZaduje dva pruhy ve vyskéch
1400 - 1600 mm a 800 — 1000 mm vysoké nejméné 50 mm. Opét by mélo dojit k odstranéni

téchto nesouladt, aby nedochazelo k neshodam.
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6.6 Toalety a zafizeni na prebalovani déti

Parametr je pomérné podrobné popsan v TSI PRM a vyhlaSce 398/2009 Sh. TSI PRM
vsak nepiikazuje, Ze musi byt na stanici k dispozici toalety. Autor se domniva, Ze by v TSI
PRM mélo byt uvedeno, od jaké intenzity cestujicich je nutné toalety zfizovat (dle Stavebniho
a technického fadu drah musi byt Zelezniéni stanice hygienickymi zafizenimi vybaveny). Ma-
li byt Groven cestovani stale zlepSovana, je tfeba si vS§imat i takovychto parametr. Problé-
mem jsou ovSem opét majetkové spory. Jak jiz bylo popsano vyse, v projektové dokumentaci
u Veseli nad LuZnici bylo pocitano i s rekonstrukci toalet a vybudovanim kabiny pro uZivatele
voziku a piebalovaciho pultu. Bohuzel doSlo v pribéhu schvalovani k odstranéni této casti
dokumentace (investorem stavby bylo SZDC, majitelem VB a zarovei toalet CD).

V ramci zptistupnéni dopravni cesty ostatnim dopravcim by bylo vhodné ptrevést maje-
tek CD na SZDC, jakoZto spravce. Jedna se predevsim o vypravni budovy (véetnd zazemi

zahrnujici mj. toalety), pomocna zatizeni pro nastupovani cestujicich na vozicich atd.

6.7 Nabytek a volné stojici zarizeni

U tohoto pozadavku €ini nejvetsi problémy opérny pult. TSI PRM pozaduje, aby byl
opérny pult instalovan a jeho minimalni $itka Cinila 1400 mm. V naSi Republice vSak malo-
kdo opérné pulty zn4, a proto je obtizné fici, jak ma takovy pult vypadat. Fotografie opérnych
pultt byly uvedeny v kapitole Upravy Zst. Pfelou¢. Bylo by jist¢ dobré podobnou fotografii
(¢i n¢jaké schéma) umistit i do TSI PRM. Dale by bylo vhodné bliZze opérné pulty specifiko-
vat a to nejen Sifkou, avSak také jejich vySkou, kterd by, dle autorova nazoru, mé¢la byt varia-
bilni. Stejné tak by bylo vhodné specifikovat vysku sedatek u lavicek.

Opét je u tohoto bodu pozadavek na opticky kontrast. Problematika jiz byla zminéna

vyse v bodé bezbariérové pristupové cesty.
6.8 Mista vydeje jizdenek, informacénich prepazek a pomoci zakaz-
nikam

Parametr neni problematicky.
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6.9 Osvétleni

Autor prace se pozastavuje nad ptisnosti TSI PRM v parametru osvétleni. Oproti pied-
chozi platné Eeské legislativé na osvétleni (CSN 360061, platna do 1. 8. 2008; sou¢asnd CSN
EN 12464-2, platna od 1. 8. 2008) jsou hodnoty na osvétleni nékolikanasobné vétsi, a to pie-
dev§im u malych stanic. Norma CSN EN 12464-2 ma hodnoty vztaZeny k intenzité cestuji-
cich. Proto by bylo vhodné nestanovovat v TST PRM hodnoty pro osvétleni, avSak odkazovat
na CSN EN 12464-2.

6.10 Vizualni informace: rozmisténi znacek, piktogramy, dynamickeé
informace

Nejvétsim nedostatkem tohoto parametru je nejednoznacnost piktogramti, které maji byt
pouzivany na stavbéach. Je zde CSN ISO 3864, Katalog informaénich piktogramil pro objekty
vefejnych doprav CSSR (1989) — nejéastéji pouzivané a UIC 413. Bylo by tfeba jasné defino-
vat, jaké piktogramy by mély byt pouzivany (CSN ISO 3864).

6.11Mluvené informace

Nejvétsi problém je neuvadéni poZadavku urovné srozumitelnosti v projektovych do-

kumentacich.

6.12Nouzové vychody, nouzové akustické vystrahy

Parametr neni problematicky.

6.13 Geometrie lavek a podchodu

Parametr neni problematicky.

6.14 Schodisté

TSI PRM uvadi, ze pted prvnim vzestupnym a sestupnym schodem musi byt hmatovy
pas po celé sifce schodu. Dale jsou uvedeny pozadavky na tento pas. Tyto pozadavky jsou
v$ak odlidné od vzorovych listd Z.8.7. Zasadni rozpor je v bodé kontrastniho oznaéeni pésu.

Dle TSI PRM musi kontrastovat s povrchem podlahy, zatimco vzorové listy uvadi, Ze pas
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neni barevné kontrastni oproti povrchu néstupisté. Nase legislativa zajistuje kontrast na prv-
nim sestupném, popf. vzestupném schod¢ (oznaceni stupnice), zatimco TSI PRM poZaduji
kontrast na hmatném pasu. Materiél pouZity na hmatny pas je dle nasi legislativy vymyvanim
zuslechtény povrch z kiemicité nebo mramorové drté frakce 2 - 4 mm nebo otryskanim zu-
Slechtény povrch s pouzitim barevnych drti frakci 1-3 mm.

Pouziti tohoto hmatového pésu ptfed prvnim vzestupnym a sestupnym bodem by mélo
byt odivodnéno. Pro osoby s vadami zraku je jeho instalace nadbyte¢nou, jelikoZ z hlediska
techniky chutize s bilou holi neni problém nahmatat hranu prvniho schodu. Pro cestujici bez
vad zraku muize byt nebezpeény, protoze mize dojit k zakopnuti, jelikoz ma hmatny pas od-
li5né smykové vlastnosti. Mezi odbornou vefejnosti pievlada nazor, ze by tento bod mél byt
z TSI PRM odstranén.

Dalsim bodem, ktery je Castym nedostatkem na stavbach je kontrastni oznaceni
podstupnic, coz je dle vyhlasky 398/2009 Sb. nepiipustné. Oznaceni podstupnic mize byt pro

osoby s vadami zraku matouci, proto by tento bod mél byt disledné dodrzovan.

6.15Madla

Opét dochazi k nesouladu mezi TSI PRM a vyhlaSkou 398/2009 Sb. Prvnim nesoula-
dem je ptesah madel. TSI PRM pozaduje piesah nejméné 300 mm pied horni a spodni schod,
zatimco vyhlasce postacuje 150 mm. Dale je nesoulad v odsazeni madla od svislé konstrukce.
TSI PRM pozaduje nejméné 40 mm, zatimco vyhlaska nejméné 60 mm. DalSim nesouladem
je vySka madel. TSI PRM nafizuje madla ve vysce 850 — 1000 mm a 500 — 750 mm nad
arovni podlahy. VyhlaSka poZaduje pouze jedno madlo, a to ve vysce 900 mm. Autor se do-
mniva, ze vSechny tyto nesoulady by mély byt odstranény. Autora prace zarazi, kolik nesou-
ladti nalezneme mezi TSI PRM a vyhlaskou a domniva se, Ze by m¢lo dojit k revizi vyhlasky.
Nedojde-li, budeme se setkdvat v projektovych dokumentacich s chybami, které jsou

Z hlediska TSI PRM nepfipustné a projevi se v hodnoceni jako neshody.

6.16 Rampy, pohyblivé schody, vytahy, pohyblivé chodniky

Je ptekvapujici, Ze v kapitole vénované rampam a vytahtim chybi zminka o nepovinnos-
ti instalace ramp a vytahu, jestlize je v okruhu do 30 km na stejné trase stanice, ktera poskytu-
je plné vyhovujici bezbariérovou piistupovou cestu (pozadavek z kapitoly o bezbariérové pii-

stupové cesté). Autor prace se domniva, Ze by v této kapitole mé¢la byt alespont zminka na
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tento (diive jiZ zpochybnény) bod. Nebo by spiSe mél byt tento bod, z kapitoly o bezbariéroveé
ptistupové cesté, odstranén.

koz jde o podobné konstrukce, které slouzi k ptekonani vyskovych rozdili, avsak jsou na né
kladeny odlisné poZzadavky z hlediska sklond, instalace podest ¢i madel. Rampou oznacujeme
stavbu pro piekonani vyskovych rozdili v budovach ¢i ve vstupu do budovy, zatimco komu-
nikaci ve sklonu oznacujeme vS$e ostatni (napf. vedouci do podchodu, z podchodu na nastupis-

£3).

6.17 VysSky nastupisté a vzdalenost hrany nastupisté od osy prilehlé
koleje

V soucasné dobé neni parametr problematicky.

6.18 Sitka a hrana ndstupisté

Opét jsou zde odlignosti a to v sitkach nastupist mezi CSN 73 4959 a TSI PRM. TSI
PRM pozaduje u jednostranného néstupisté Sitku 2,5 m a u ostrovniho 3,3 m (muze byt zuze-
no az na 2,5 m). Norma ma pozadavek na vnéjsi a ostrovni jednostranna nastupisté¢ 3,0 m
(musi byt nejméné 2,5 m). Tyto nuance by mély byt odstranény revizi normy.

Zvlastni pozornost by méla byt vénovana Sifce ostrovniho nastupisté dle TSI PRM,
kdy je pripusténa vzdalenost 3,3 m. Vezme-li se v tivahu $itka nebezpe¢ného prostoru, ktera
¢ini 800 mm, dale dvé nastupni hrany, coz ¢ini 1600 mm, zbyva na plochu na nastupisti pro
cestujici 1700 mm, coz je pomérné malo. Jsou to dva priichody pro pési a zbyva 100 mm.
Nastupisté takovychto rozméri by mohlo byt pouzito pouze v malych stanicich s malou inten-

zitou cestujicich.

6.19 Konce nastupisté

Parametr neni problematicky, avSak projekéni a stavebni firmy by mély klast diraz na
dodrzovani vzorovych listdl Z8.7, aby nedochazelo ke zbyteénym chybam, které jsou na stav-

bach Casto k vidéni. Jejich napravy jsou poté finanén€ narocné.
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6.20 Pomocna zafizeni pro nastupovani cestujicich na vozicich

V tomto parametru je uvedeno, Zze ma-li nastupisté na stanici, ktera ma bezbariérové pii-
stupové cesty, piijimat vlaky zastavujici za béZného provozu vybavené dvefmi kompatibilni-
mi s ortopedickym vozikem, musi byt zajiSt€éno pomocné zafizeni pro nastupovani, které se
bude pouzivat mezi t€émito dvefmi a nastupistém a umozni cestujicim na ortopedickém voziku

nastupovani nebo vystupovani, ledaze:

e Dby se prokazalo, Ze mezera mezi okrajem prahu téchto dvefi a hranou nastupisté neni
vetsi nez 75 mm méteno horizontdln€ a 50 mm meéteno vertikalné
e by se v okoli 30 km na trase nachazela stanice nebo zastavka, kterd by byla vybavena

pomocnym zafizenim pro nastupovani

Tento bod je obdobou bodu z bezbariérové pristupové cesty, ktera se tyka vytaht a ramp.
Autor se domniva, Ze tento bod je i na tomto misté nepfiijatelny. Jestlize maji byt handicapo-
vani ob¢ané zapojeni do plnohodnotného Zivota, pak bychom jim méli umoznit nastupovani
na jakékoli stanici ¢i zastavce. Jakékoliv Ulevy by mély byt pouzivany jen ve zcela vyjimec-
nych piipadech, ¢i by mély byt zcela vypustény. Druhou stranou tohoto problému je ale fi-
nanéni stranka. A oproti bodu bezbariérova piistupova cesta se tento bod tyka pouze osob na
voziku, pfip. détskych kocarka. Je tieba si uvédomit, Ze téchto osob je pomérné malé procento
vzhledem k celkovému poctu populace. Dale je tieba zohlednit i to, Ze pomocné zafizeni pro
nastupovani cestujicich na vozicich musi obsluhovat kvalifikovana osoba a mélo by byt za-
mezeno zneuziti ¢i devastaci téchto zatizeni.

Nezbytné pro tento parametr je také dokonala znalost vozl, ktera budou u nastupist’ dané
stanice zastavovat, aby bylo mozZno posoudit, zda jsou dvefe vozii kompatibilni s vozikem pro
invalidy, coZ je leckdy velmi obtiZné. Je tieba také upozornit na nebezpe¢i viile pruzin u vozi,
které mohou zpusobovat velké odchylky ve vzdalenostech vzhledem k hran¢ nastupisté. Cel-
kové je, dle minéni autora, tento parametr problematicky a bylo by dobré vénovat mu pozor-
nost. Dle autorova ndzoru by pomocna zatizeni pro nastupovani cestujicich na vozicich méla
byt umisténa v kazdé obsazené stanici ¢i zastavce. Jesté lepSim feSenim by vSak bylo umistit
tato pomocna zafizeni do vozd, jak je tomu u elektrickych jednotek . 471 (City Elephant),
¢imz by se zajistilo kvalifikované ovladani (privod¢i), popt. by se jist¢ dalo sestrojit samoob-

sluzné zatizeni. DalSim plusem této varianty by bylo zamezeni devastace zaiizeni.
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6.21 Urovriové pfechody koleji ve stanicich

Tento parametr také patii k pomérné obtiznym bodim, a to z pohledu zajisténi bezpec-
nosti cestujicich, kteti dany ptechod pouzivaji. Mozné navrhy zabezpeceni Groviiovych pie-
chodt koleji ve stanicich byly jiZ nastinény vySe, nebude vSak od véci, zopakovat je i na tom-
to misté. VSechny koleje, pies které pifechod povede musi mit rychlost max. 50 km/h. Pfechod
se umisti tak, aby nedélil nastupni hranu. Pro osoby s omezenou schopnosti pohybu by bylo
nutné zajistit, aby kole¢ko voziku na pfechodu nebylo zachyceno mezi plochu piechodu a
koleji. Pro osoby se zrakovym postizenim a pro zajisténi bezpe¢nosti pro cestujici se nabizi
nékolik moznosti. Prvni moznosti je doplnit piechod o zvukovou a vizudlni signalizaci, jak ji
zndme z piechodu pro chodce (Cerveny a zeleny panacek doplnény zvukovou signalizaci na
vyzadani). DalSi z moznosti je svételné zabezpeCovaci zafizeni, které bude rozsviceno pouze
by také mohli byt doplnény zavorami. Dale by bylo nezbytné doplnit pfechod o varovné pasy.
Dalsi moznosti, ktera by se nabizela, a Casto se s ni Ize setkat, je doprovod ur¢ené osoby pii
pfechazeni. Tohoto by bylo ale tieba se vyvarovat, dochézi totiz k rozporu s CSN 73 4959,
nebot’ neni zajistén samostatny pohyb na nastupisté. Autor se domniva, ze by méla byt vypra-
covana jasnd metodika, jak navrhovat pfechod z hlediska zabezpeceni. Bylo by tfeba vybrat
feSeni, které by bylo pouzito na vSech téchto pfechodech, coz by zajistilo nejen bezproblémo-
vé navrhovani a budovani, ale predev$im by §lo o jasnou informaci pro cestujici, kteti by si
zvykli na urcity standard.

Z hlediska terminologie by bylo vhodné zde objasnit pfistupné a na druhé strané bezbari-
érové. Zakladnim rozdilem je pomoc dalsi osoby. Pfistupné je s cizi pomoci, zatimco bezbari-

éroveé je bez pomoci. Dle legislativy by mély byt Gpravy koncipovany jako bezbariérové.
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6.22Shrnuti

V této kapitole bude uvedeno piehledné shrnuti jednotlivych parametr formou tabulky.

Symbolika pouZita v tabulce:

- © parametr neni problematicky, nejsou nesrovnalosti v legislativé, je opodstatnény, mél by v TSI PRM ziistat v souc¢asné podobé

- ®: hodnoceni daného parametru je problematické, nesrovnalosti v legislative, legislativa by méla byt sjednocena

- O parametr by bylo vhodné v TSI PRM pieformulovat, neni nesoulad legislativy, av§ak parametr ma nest'astné volené pozadav-

ky
Parametr POJed_nan,o v ka- ZAvér Poznamka
pitolach
soucinnost spravcu objektli na koordinaci praci ke splnéni
- 31 pozadavkl
Parkovaci mista pro OOSPO 4.1 © o o o

51 doplnéni do TSI PRM nutnost zfidit parkovaci mista dle
intenzity cestujicich ve stanici
pozadavek je pfili§ benevolentni (postaci stanice
s bezbariérovou cestou ve vzdalenosti 30 km) — odstranit

3.2 soucinnost spravcu objekti na koordinaci praci ke splnéni

Bezbariérova ptistupova cesta 4.2 ® pozadavkl

5.2 nesoulad mezi vyhlaSkou 398/2009 Sh. a TSI PRM (vys-
ky praht)
potieba stanoveni pozadavki na opticky kontrast

3.3 . . .

Dvefe a vehody 43 ® nesoulacoi mezi vyhlaskou 398/2009 Sh. a TSI PRM (vys-

ky prahi)

5.3

34

Povrchy podlah 4.4 ©
5.4
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3.5

nesoulad mezi vyhlaSkou 398/2009 Sh. a TSI PRM (vys-

Prihledné prekazky gg ® ka oznacujicich pruhi, rozméry pruhti)
3.6 . ) .
v y o ixer pozadavek je pfili§ benevolentni (TSI PRM nenatizuje
Toalety a zafizeni pro pfebalovini déti gg © ziizeni toalet ve stanici — vhodné doplnit do TSI PRM)
Nabytek a volné stojici zafizeni i; ® bylo by vhodné blize specifikovat opérny pult, vysku la-
J e vigek
. e e . TR 3.8
Mista vydeje jizdenek, informacnich prepazek 48 ©
a pomoci zakaznikim 5.8
3.9 ot A . . ,
Osvétleni 4.9 © n¢kolikanasobné zvétSeni pozadavkil oproti predchozi le-
59 gislative
o et . 3.10
Vizuélni informace: rozmisténi znacek, pikto- 410 ® od ikt .
gramy, dynamické informace 5'10 nesjednocent prxtogramu
3.11 zjisStovani Grovné srozumitelnosti — nutno uvadét
Mluvene informace 4.11 © Vv projektech a poté je tieba provést méteni na hotové
5.11 stavbé
3.12
Nouzové vychody, nouzoveé akustické vystrahy 4.12 ©
5.12
3.13
Geometrie lavek a podchodi 4.13 ©
5.13
314 jde Iéeg)fipustné kontrastni oznaceni podstupnic — nutno
Schodist 4.14 ® ocrzovat - ,
514 zachovani ¢i zruSeni hmatného pasu pred prvnim sestup-

nym a vzestupnym schodem
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3.15 e nesoulad mezi vyhlaskou 398/2009 Sb. a TSI PRM (pre-
Madla 4.15 ® sahy madel, po¢et madel, vySka madel, odsazeni od svislé
5.15 konstrukce)
Rampy, pohyblivé schody, vytahy, pohyblivé jig ® e jeden z neproblematictéjSich bodi, zvlasté schodistové
chodniky 5.16 ploSiny — navrhy Gprav viz 4.17
Vyska néstupisté a vzdalenost hrany nastupisté 3.17
od osy prilehlé koleje 411 ©
5.17
3.18
Sitka a hrana nastupisté 4.18 © e urdité nuance mezi CSN 734959 a TSI PRM
5.18
3.19 . , . . . s ,
Konec néstupists 419 © * pifi §t%vebmch pracich je nezbytné dodrzovani vzorovych
listh Z8.7
5.19
3.20 e benevolence TSI PRM - obdoba 30 km jako u bezbarié-
Pomocna zafizeni pro nastupovani a vystupo- 4'20 @ rové pristupoveé cesty
vani cestujicich na vozicich pro invalidy 5'20 e nutno znat, zda vozy, které ve stanici zastavuji maji dvete
' kompatibilni s vozikem pro invalidy - obtiZzné
e dalSi velmi problematicky bod
321 . nesqglad ,mezi CSN 734959 a TSI PRM v piistupnosti pro
Loy . - nevidomeé
Uroviové piechody koleji ve stanicich ggi ® e névrhy Gprav uvedeny v 5.21
e zvlaste u tohoto bodu by bylo vhodné stanovit jasnou me-
todiku navrhovani a realizace

Jak je z pfedchazejiciho patrné, dochazi v nékterych bodech k nesouladu mezi TSI PRM a nasi legislativou. VVSechny tyto nesoulady by
mély byt podchyceny a sjednoceny. Déle je zfejmé, ze v nékterych bodech je TSI PRM pomérné benevolentni, a to ptedevsim v ptipadech, kdy
piipousti, Ze bezbariérova cesta nemusi byt vytvoiena, nachazi-li se ve vzdalenosti do 30 km bezbariérové ptistupné stanice. Na druhé strané je

TSI PRM velmi ptisné — napt. nékolikanasobné vétsi hodnoty pro osvétleni.
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6.23Vzorova stanice
Na zavér kapitoly by bylo jesté vhodné uvest, jak by mohla vypadat vzorova stanice dle

TSI PRM s uvedenim piipadnych alternativnich feSeni u jednotlivych parametrd. Popis bude
proveden, jako kdyby cestujici pfichazel z pfednadrazi a chtél se dostat na nastupisté. Samo-
ziejm¢€ neni Gcelné, aby zde byly opét opakovany vSechny pozadované hodnoty u jednotli-
vych parametrt. Piikladem takové vzorove stanice muize byt napi. zst. Chocen.

Ptichod k VB bude pro pési po chodniku, ktery bude spliiovat pozadavky pro OOSPO
(vyskové rozdily nebudou vétsi nez 2 cm, Vv cesté pro nevidomé nebudou zadné prekazky,
budou spravné provedeny vodici linie, signalni pasy, varovné pasy atd.). Jestlize ptijede ces-
tujici automobilem, bylo by vhodné, aby bylo pied VB k dispozici parkovisté. Dle kapacity
parkovisté budou vytvofena mista pro uzivatele voziku, kterd budou mit spravné rozmeéry a
budou oznaéena spravnymi dopravnimi znackami (svislymi i vodorovnymi). Budou umisténa
nejblize ke vstupu do VB a bude vytvoiena bezbariérova cesta do VB.

Vstup do VB bude automaticky oteviranymi posuvnymi dveimi. Alternativné mohou byt
pouzity i jiné dvete (pozor ale na dostate¢nou $itku, madla ve spravné vySce, nepiili§ velka
sila na otevieni pfi pouziti ,,Brana* atd.). Dvefe budou, jakozto prosklena piekazka, oznaceny
dvéma pasy ve spravnych vyskach a také rozméry téchto pasu budou odpovidajici dle TSI
PRM.

Ve VB budou umistény vydejny jizdenek. Okénka budou spliovat pozadavky TSI PRM.
Nedaleko vydejny jizdenek bude umisténa cekarna, popi. mista pro ¢ekani. V budové bude
umistén informacni systém (displej s odjezdem a piijezdem vlaku, rozhlas, EZOP - elektro-
nické zobrazovaci zafizeni). Pro zlepSeni sluzeb pro cestujici by bylo vhodné vybudovat WC,
a to dle TSI PRM a vyhlasky 398/2009 Sbh. Samoziejmosti je kabina pro uzivatele voziku a
piebalovaci kabina ¢i ptebalovaci pult.

Cesta na nastupisté bude bezbariérova a bude splilovat i pozadavky pro nevidomé. Cesta
na vnéjsi nastupisteé, které je umisténo u VB bude piimo z VB. Cesta na vzdalengjsi nastupisté
by byla mimotrovitova podchodem (alternativné nadchodem). Uroviiovym piechodam koleji
je vhodné se vyvarovat (neni vhodné z hlediska interoperability pro OOSPO - obtizné zajisté-
ni pfechodu pro nevidomé). Podchod bude mit §itku min. 1600 mm a vySku min. 2300 mm.

Z VB do podchodu by se cestujici dostal pomoci komunikace ve sklonu (alternativné vy-
tahem, lze pfipustit i samoobsluznou schodistovou plosinu, kterou by vSak bylo vhodné pou-
Zit pouze ve vyjime¢nych piipadech). Z podchodu na nastupisté by se cestujici dostal pomoci

schodist’ (neni-li cestujici OOSPO). Schodisté by byla opatiena po obou stranach dvéma
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madly pozadovanych parametri (pfesahy madel, Sitka madel, odsazeni od stény, oznaceni
dole v podchodu pro nevidomé — napt. Braillovo pismo). Stupnice prvniho nastupniho a se-
stupného schodu schodistovych ramen by byly oznaéeny barevné kontrastné (pozor na nepfi-
pustné oznaceni podstupnice). Pied prvnim vzestupnym a sestupnym schodem by mél byt
umistén hmatny pas. Pro OOSPO by byla vytvofena cesta komunikacemi ve sklonu (jestlize
bude dostatek mista k zbudovani), vytahy (nebude-li dostatek mista) a jen ve vyjime¢nych
ptipadech schodistovymi ploSinami (jest€¢ jednou je tfeba zopakovat, ze se schodistovymi
ploSinami byvaji problémy). V podchodech budou umistény displeje, rozhlasové zafizeni a
ptip. i EZOP.

Nastupisté¢ budou zastieSena (alternativné mohou byt vytvofeny pfistiesky — pozor na
spravné oznadeni vstupu do pristfesku signalnimi pasy dle Z8.7). Budou mit vySku nastupni
hrany 550 mm nad TK (v pfipadé provozu tramvaji Ize ptipustit 380 mm), vzdalenost od osy
prilehlé¢ koleje a Sitkové uspotadani bude dle pozadavki TSI PRM. Bude oznacena nebezpec-
na oblast pomoci vodici linie s funkci varovného pasu (drazky $itky 400 mm, zluty pruh §itky
150 mm). Od podchodu a vytahti povedou smérem k vodici linii s funkci varovného pasu sig-
nalni pasy sitky 800 — 1000 mm, které budou dle Z8.7. Je tieba dat pozor na nepieruseni zlu-
tého varovného pasu, avSak preruseni vodici linie v misté signalniho pasu. Pozornost je také
tfeba vénovat konciim nastupist — opét dle Z8.7. Casto se zapomina na umisténi tabulky se
zakazem vstupu s piktogramem mezinarodné uznavanym (CSN ISO 3864).

Prekazky na nastupiStich musi byt ve stanovenych vzdalenostech od hrany nastupisté a
osy prilehlé koleje dle TSI PRM. Na nastupiStich nebudou zavéSeny Zadné piekazky pod 2100
mm. Ptekazky (napt. informacni tabule) budou opatieny zarazkami pro slepeckou hil ve vys-
ce max. 250 mm. Lavicky budou ergonomické s opéradly zad a alespon 1/3 bude opatiena
opérkami rukou. Na nastupisté je také tieba umistit opérny pult k stani min. $itky 1400 mm
(bylo by vhodné, aby mél variabilni vysku). Na nastupisti budou opét display s informacemi o
odjezdech vlakii a rozhlasova zatfizeni. Dale zde bude umisténo pomocné zatizeni pro nastu-
povani a vystupovani cestujicich na voziku.

Je tteba jeste stanici doplnit akustickymi majéaky, a to nad vchodem do VB a nad vystu-
pem z podchodu na nastupisté (je nezbytné nahrat spravny informacni SW). Jestlize by to
bylo tieba, bylo by vhodné vytvofit na podlaze umélé vodici linie pro navedeni nevidomych.
Samoziejmosti je také dostatek tabuli s piktogramy (mista pro rozhodovani, znaceni vybave-
nosti stanice, unikové cesty atd.).

Osvétleni stanice by bylo dle pozadavka TSI PRM.
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V piiloze €. 2 této prace jsou pomoci pudorysu virtualni stanice prehledné popsany poza-
davky dle legislativy a pro piehlednost a lepsi pfedstavivost jsou pozadavky doplnény foto-
grafiemi a schématy.
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7 Zaver

Prace se zabyvala hodnocenim vybranych staveb na interoperabilitu, konkrétné hod-
nocenim vybranych staveb na interoperabilitu z hlediska TSI PRM. K hodnoceni byly vybréa-
ny tii zelezni¢ni stanice, které¢ byly modernizovany v riznych etapach modernizace koridort.
Ptelouc, u které byl projekt na jeji modernizaci vypracovan v fijnu 1995. Chocen, jejiz projekt
je z unora 2002 a posledni stavbou je Veseli nad Luznici, ktera méa projekt na modernizaci
z dubna 2004 (aktualizace 2009). V uvodu kapitoly hodnoceni vybranych staveb prednesl
autor prace domnénku, Ze Zelezni¢ni stanice Prelou¢ bude v nejvice parametrech neinterope-
rabilni, nejlépe hodnocenou z hlediska interoperability bude Veseli nad Luznici a mezi nimi
bude Zelezni¢ni stanice Choce.

Z kapitoly hodnoceni vybranych staveb je patrné, Ze domnénka byla v zdsadé spravna.
Zelezniéni stanice Prelou¢ skuteéné ve vét§ing sledovanych parametrii nevyhovéla a pokud by
meélo dojit k jeji rekonstrukei na splnéni pozadavki dle TSI PRM, byly by vynaloZeny vysoke
finan¢ni naklady. Nejvétsi polozkou by patrné byla prestavba nastupist, ktera z hlediska
dnesnich pozadavki nevyhovuji. Tato Zelezni¢ni stanice byla také pouZita pro navrhy Uprav
do kapitoly Zst. Pielou¢ — navrhy tprav ke splnéni TSI PRM. V této kapitole autor navrhnul
Upravy ¢i nastinil feseni, ktera by vedla ke splnéni pozadavka TSI PRM. Je vSak tieba zdu-
raznit, Ze pokud by mélo dojit k piestavbé nastupist, muselo by dojit k prizkumu intenzity
cestujicich k spravnému urceni poctu nastupistnich hran a Sifkovych uspotfadani, aby vyhové-
la Zelezni¢ni stanice také po strance kapacitni.

U Zelezni¢ni stanice Veseli nad Luznici byla hodnocena projektovd dokumentace, tu-
diz nebylo mozné ovéfit skute¢ny stav stanice (stavba, v dob¢ psani prace, nebyla jesté zapo-
Cata). Zelezniéni stanice splituje, aZ na uréité malé nedostatky, pozadavky TSI PRM. Nedo-
statky, které se v projektové dokumentaci vyskytuji nejsou nijak zavazné a nemél by byt pro-
blém s jejich opravenim v projektové dokumentaci, aby byla stavba provedena ve shodé s TSI
PRM. Na tomto misté je vSak tieba znovu zopakovat nedostatky v koordinaci zainteresova-
nych stran a to v stavebnich Upravach vypravni budovy a piedevsim toalet. Jak jiz bylo uve-
deno vyse, projektova dokumentace pocitala s stavebni Gpravou toalet a vybudovanim kabiny
pro uZivatele voziku. Investorem stavby vsak bylo SZDC a majitelem budovy CD, proto byla
tato Cast dokumentace odstranéna a nebude realizovana. Autor se domniva, ze by vzdy mélo

dojit k spravné koordinaci a mély by byt zajistény i upravy u sousednich stavebnich objektu,
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které jsou nezbytné pro splnéni pozadavkti TSI PRM (jedna se napiiklad i o pristupové ko-
munikace k stanici).

Posledni hodnocenou stavbou byla Zelezni¢ni stanice Chocen. Dle autorova nazoru je
tato stanice moderni a kvalitni stanici, ktera by mohla byt davana za vzor. Svéd¢i o tom také
titul ,,Nejkrasnéjsi nadrazi roku 2010, které tato stanice ziskala. V Chocni najdeme historic-
kou vypravni budovu, ktera je opravena, a uvnitt je moderni, dle pozadavku na kvalitni cesto-
vani. Z hlediska interoperability je Zelezniéni stanice témét v potadku. Najdeme zde urcité
nedostatky, které ovsem nejsou nijak velké a jejich odstranéni by necinilo vétsi potize. Vel-
kym kladem této Zelezni¢ni stanice jsou vytahy, které¢ jsou pouzity jako pfistupové cesty
Z podchodu na nastupisteé a nepouziti schodistovych plosin, které jsou velmi problematické.

Posledni kapitolou, kterou se prace zabyva je Diskuse nad ustanovenimi TSI PRM,
problematické body TSI PRM. V této ¢asti autor rozebira jednotlivé parametry TSI PRM.
Popisuje, jaké problémy se u jednotlivych bodi ¢asto vyskytuji a snazi se navrhnout jejich
Upravy, aby nedochazelo k nedostatkim. Na tomto misté by bylo dobré pouze pfipomenout
nékteré z nejveétSim problémil. Je to nedostateCna soucinnost jednotlivych zainteresovanych
majitel stavebnich objektti, problémy se schodistovymi ploSinami a pouziti uroviiovych pie-
chodt ve stanicich. Zavérem kapitoly je tabulkové shrnuti a navrh vzorové stanice dle TSI
PRM.

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace mohou byt zapojeni do plnohodnot-
ného Zzivota, jestlize jim vytvofime vhodné podminky. Jednim z dilezitych pozadavku je i
nezbytnost na bezbariérové cestovani. Je tedy potieba pii tvorbé projektové dokumentace a

pti stavebnich pracich disledné dodrzovat TSI PRM, které tyto podminky zajisti.
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Priloha ¢. 1

V priloze ¢. 1 budou uvedeny rozméry ortopedického voziku dle TSI PRM , ptiloha M
[7]:
Zakladni rozméry:
e Sitka 700 mm + min. 50 mm na kazdé¢ stran¢ pro ru¢ni ovladani pohybu
e délka 1200 mm + 50 mm na nohy

Kolecka:
e nejmensi musi byt schopno prekonat mezeru 75 mm horizontalné a 50 mm vertikalné
horizontaln¢ a 50 mm vertikalné

Vyska:
e max. 1375 mm vcetné uzivatele

Kruh otaceni:
e 1500 mm

Hmotnost:
e celkova max. 200 kg véetné uzivatele a zavazadel

Vyska prekazky, kterou lze piekonat:
e max. 50 mm

Svétla vyska:
e min. 60 mm

Max. bezpecny sklon, pfi kterém ziistane vozik stabilni:
e dynamicka stabilita ve vSech smérech 6 ° (1:9)
e staticka stabilita ve vSech smérech 9 ° (1:6)

Na nasledujicich obrazcich budou pro predstavu uvedeny rozméry OOSPO. Vsechny ob-
razky jsou prevzaty z [30]:
Piidorysné rozméry osoby na voziku:
Obr. Ptiloha 1.1: Padorysné rozméry 0soby na voziku
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Osoba na voziku potiebuje k manipulaci (napf. otaceni) prostor o rozmérech

uvedenych na nasledujicm obrazku:
Obr. Ptiloha 1.2: Rozméry pro otoceni osoby na voziku

Osoba na voziku ma omezeny dosahovy prostor:
Obr. Ptiloha 1.3: Manipulacni prostor vozickare

max. 250

Osoba na voziku mijejicim se s chodcem a dvé osoby jedouci na voziku vedle sebe

potfebuji 1500 mm, respektive 1800 mm.
Obr. Ptiloha 1.4: Sitkové rozméry u vozikl
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JestliZe je brana v Gvahu osoba pouZivajici k orientaci slepeckou htl, potom je tieba Sifka
komunikace min. 1500 mm:
Obr. Priloha 1.5: Sitkové rozméry osoby se slepeckou holi
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Berbariérova pristupova cesta
®*  mus existovat alespon 1
®  Srkac min. 1600 mm
®  wyika: min. 2300 mm
*  mafena [vizudlni informace, ;aleni pro
nevidoma)

Dwere avstupy
®  Sika: min. 800 mm
®  yy=kao min. 2100 mm
®  gtevirsni:
o =utomaticky otevirang
o rudni, neposuvng dvers [zafizeni pro
otevirdni ve vwyace 800 — 1200 mm), mals
po celé Sifce po obou stranach

Omaceni prosikdenych prekazek
®  pruhy ve wyskach 1500 — 2000 mm a 850 — 1050
mm
*  min. vyska 100 mm
*  kontrastni oproti pozadi

Priloha €. 2: Padorys virtualni stanice

Pristup na nastupisté — podchod [alternativné nadchod)
&  Eitka:min. 1600 mm
® yyska:min. 2300 mm

Parkowaci mista pro OOSP0

*  pofetdle wyhidiky 398/2009 5b.

*  rozmény dle whistky 3982009 50, [podsine
délka 7 m, kolmé 5ifka 3,5 m)

= pejblie vitupu do VB

*  bezbariérové pristupng

* dopravni madeni (V10 IP 12)

*  gavitleni die intenzity provoau (5, 10, 20 jx)

T‘ [—.
Bl 8

Mista
L]

wydeje jirdenek
spodni deska prepalky [v. min. 850 mm}
wybrani pro kelena (hl. min. 300 mm, 5. min.
&00 mm)
horni deska pfepaliy [E. min. 200 mm, hl.
200 mm, v. 700 = 800)
dostupne pro voaky
slespon 1 pfepalka naslouchadlo v poloze T

Qir. ;. Mista pro vydej jizdenek [27]

2y

1

]

(%

| =

=4

WC, prebalovaci pult [pripadné prebalovaci kabina)
* poZadavky dle TSI PRM4.1.2.7 [odkaz na naredni
legislativu)
*  yyhlaska 398/2009 5b. — podrobne podminky

Vizualni informace
®  poiadavky podrobné popsany v TSI PRM
4.1.2.11.1
Miuvene informace
®  zoulad svizualnimi
®  Jroven srozumitelnosti RASTIO.G




Schodiste

* 5 min, 1600 mm

*  hmatovy paspfed prenim sestupnym 3
wzestupnym schodem

* ppticke oznadeni stupnice nastupnihoa
wystupniho schodu [pruh Huté barvy 5. 100
mm na délku schodu max. 50 mm od hrany
schodul

* nepfipustng je oznaten podstupnice

Mastupiste

*  wngjsi, ostrovni, gologsteni [Eifky viz norma)

* wyska nad T 550 mm

» vzdilenost nistupni hrany od osy koleje di= C5M 734959)

* min. R=300m

* prekaZky na nastupisti dle TSI PRM4.1.2.19

*  wymezeni nebezpeiného prostoru (300 mm, vodid linii
sfunkci varovného pasu 5. 400 mm, Huty pruh 3. 150 mm}

*  konce nastupist —vizudini 2 hmatové maleni [dleZs.7)

Fokiladrg

Madla

po obou stranach

dwé drowné: 850 mm — 1000 mm a 500 —
750 mm nad drovni podlahy

min. &0 mm mezi madlem a konstrukci
kruhowy priffez priméru 30— 50 mm
presah pred horni a spodni schod min. 200
mim

L

/

n /_
ll Cakdrna
/

Mabyteka volné stojici zafizeni

prekazky pod 2100 mm — aznafeni
prekazkou ve wysce max. 300 mm
pod 2100 mm nesmi viset Z3dneé prekaiy
ergonomicks sedatkasoparkamizad a
alespon 13 sopérkami rukou

aperny pult min. 1400 mm dlouhy
prostory pro cekani chranény predviivem
pocasi

na nastupisti pomocns zafizeni pro
nastupavani a vystupavani

Qbr.; Nsbytekna nastupidti [10]
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Sifka min. 1500 mm

podélny sklon max. 1:16 (6,26 %)
pricny sklon max. 1:100 (1,0 %)

delsi nez® m— podestadalky min. 1500

mm ve sklonu max. 1;50 (2 ,0%)

opatreny madly

poadavky dle CSM EN 81-70
sirkawstupu min. 800 mm

samofinné posuvne dvefe

rozmery klece, nosnost dle typuwytahu
(tab. 1 str. 10}

pofadavky na ovladade (jaka, vyska nad
podlahou, umisténi vid sobé)
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