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ANOTACE

Prace se zabyva moznosti vyuZiti ultralehkého haiquii zakladnim vycviku pilai Armady
Ceské republiky. Prvntast prace obsahuje analyzu &msného systému vycviku a vyfsi
ceny letové hodiny momenté&mpouzivaného typu letounu Z-142 C AF. Drutdét navrhuje
zavedeni letounu EV-97 Eurostar do systému zaWhadmycviku, vyp@et ceny za provoz

letounu a ekonomické vyhodnoceni dmavrhovaného zakladniho vycviku.

KLi COVA SLOVA

letecky vycvik; néklady na letovou hodinu; letegsgrsonal; vycvik pilat; letectvoCeské
republiky.

TITLE

Evaluation of the suitability of an aircraft foretlelementary training of Czech Air Force
pilots.

ANNOTATION

The thesis deals with the possibilities of explota of an ultralight aircraft during

elementary training of Czech Air Force pilots. Timst part of the work encompasses an
analysis of the current state of the elementargitrg and a calculation of the cost per hour of
the currently used Z-142 C AF aircraft. The furtpart proposes introduction of the EV-97
Eurostar aircraft in the elementary training aslwsla calculation of its operating costs and

economical evaluation of the newly suggested fofel@ementary training.

KEY WORDS

Flight training; flying hour costs; air crew; pilaaining; Czech Air Force.
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Uvod

Armada tvdi jednu ze zakladnich ozbrojenych sloZzek vSechalysp stafi swta. Jeji
vyznamnou sotésti je jiz od 1. sstové véalky letectvo. Bez &mo nelze uvaZovat
o plnohodnotné vojenské sile a konflikty nedavnéutusti jasg ukazaly, Ze bez pouziti
letectva nelze vyhrat Zadnou bitvvalku. Letectvi séadi mezi nejdynanii¢ji se rozvijejici
technické obory a prévvojenské letectvo je uzivatelem nejmodggich technologii. To
s sebou samogjme piinasi obrovské finami néklady, které provozovani moderni leteckeé
techniky vyZzaduje. NaSe letectvo v sasnosti dokofuje modernizaci fedevsim v oblasti
taktického a vrtulnikového letectva. Moderni bojovale i transportni letouny, jsou
obrovskym pinosem pro ozbrojené sily. kgs tyto Uspchy se vzdudné sily @R potykaji
s permanentnim nedostatkem ¢gem diky nejasné koncepci i s nejistou budoucn@stito
je nutné hledat ekonomicky Setrii@Seni, ktera by dovolovala co nejefektjan vyuziti
vzdusnych sil fi ochrarg vzdusného prostoru nasSeho statu, ald hasazeni v zahramich
operacich. Vycvik leteckého persondlu, zejména t@dtajiciho, pai k nejndkladsjSim
zpusohim pripravy lidskych zdraj. Snahou éstavd hledanteSeni, jak vycvik pilat co

nejvice zefektivnit.

V prvni ¢asti této diplomové prace se seznamime s pozadatdeg jsou kladeny na
uchazeée o praci pilota vojenského letounu. Ve druidésti provedeme analyzu stavajiciho
vycviku, ktery probiha na vrtulovém eéviem stroji domaci vyroby Z-142 C AF. Tento stroj Si
ziskal obdiv po celém st a pati mezi klenotyceskoslovenského leteckéhoapryslu.
Letoun je schopen provéidakrobatické prvky a stroje slouZici pro vycvitopi ACR jsou
vybaveny i pro |étani podlefigtroji. Moznost provaghi akrobatickych lét je pro armadni
vycvik s&Zejni, protoZze je nutné &kit schopnosti budoucich pilint z nichz rktefi budou
|état i na proudovych taktickych letounech, kdeujsdirobatické prvky zcelagbnou sodasti
letu. DalSim neopomenutelnym faktem je skotest, Ze letoun méared sebou zhruba j&510
let svého technického Zivota. To & ®ini perspektivni typ pro dalSi vycvik budoucichopil
ACR. Ekonomika provozu stroje je v3ak v porovnaringmi typy této kategorie po#mng
draha. Detailni rozbor ndklada letovou hodinu tohoto letounu je proveden \hdérkapitole
prace. Jednou z moznosti jak zakladni letecky \kyzl@vnit je jeho rozéleni mezi vice typ
letounu s postupnymiechodem na vysSi typy. Mezi uvaZzované variantyi paiklad

pofizeni \&tronu, modulovy vycvik s pomoci civilnich leteckych Skatd. Tyto zarary
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negasgji narazeji natasovy harmonogram vysokosSkolského studia oboruelgky pilot”.
DalSi z moznosti, ktera se v sagné dob naskytla, je vyuziti ultralehkého letounu EV-97
Eurostar, ktery byl v roce 2005 iipen Centrem leteckého vycviku (déle jen CLV) Paide.
Toto centrum v satasné dob provadi zakladni a pokravaci vycvik pro pdeby ACR.
Letoun je v sotasnosti vyuZivan figdevsim pro kuryrni dely a @i udrZovacich letech
instruktor. Tieti ¢ast této diplomové prace se zabyva moznosti vytdtiibto letounu pro
zékladni vycvik pilot ACR. Navrh letového vycviku zahrnuje ifizeni dalSichit stroji do
flotily letadel CLV Pardubice. | i@s utithd letova omezeni, kterymi EV-97 Eurostar
disponuje, je nadm mozné prova#t zakladni vycvik. Po malych Upravach stavajicicagn
letové gipravy je mozné vycvik rozidit na dw ¢asti. V té prvni by budouci piloti prov&d
vycvik na ultralehkém letounu EV-97 v rozsahu zdklatechniky pilotaze, navigaich leti
atd. Jak si pozgi ukdzeme, &chto lefi, pii kterych neni pdkeba zvlastnich manévrovacich
schopnosti letounu, je vice jak polovina. Druh@st, kterou by tvidlo pristrojové létani
a nacviky akrobacie by studenti odlétali na letodri42 C AF. Analyza nakla@dna provoz
letounu EV-97 je provedena vieti casti této prace. Ekonomické zhodnoceni navrhovaného
systému vycviku tvih poslednicasti diplomové prace. Snahou je navrhnout takosjésy,
ktery udrzi stavajici kvalitu a rozsah zakladnilyowku a zarové umozni provoz nového

typu letounu.
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1 Charakteristika a vyznam systému vycviku pilofi ACR

Vzdusné sily jsou nedilnou ststi vSech vysiiych armad. Jiz od 1. stové valky si
bez této slozky ozbrojenych sil nelziegstavit efektivni vedeni boje. Vzdusna nadvladh na
GUzemim protivnika je jednim ze zakladnidregpoklad k vitezstvi. Proto, aby se letectvo
stalo plnohodnotnou a efektivni silou, jsouipbl dva faktory. Kvalitni a moderni vybaveni
a dol¥e pipraveny personal. NaSe armada prosla v posledaetebh rozsahlou modernizaci
letového parku, tase jiz jedna o nové taktické letouny, tak i dodavkodernich vrtulnik
z Ruska. Doposud ani ty nejmodggi stroje nedovedou plnit bojové ukoly bez lidskeé
posadky. Mvodem, pro se systému vycviku létajiciho personatmyje takova pozornost, je
ponerné dlouhd doba vycviku aifpdevSim jeho obrovska finami nakladnost. Cilem kazdé
moderni armady by tedydio byt co nejefektivjSi fizeni tohoto vycviku. Budouci uchaze
o sluzbu v této sloZzce armady proto musiigpat fadu kritérii. Ty nizeme rozdlit do té

z&kladnich skupin:

a) pozadavky na zdravotni @gobilost;
b) pozadavky odborné gpobilosti;

c) pozadavky na praktické letové dovednosti.

PoZzadavky na praktickych dovednostech jsou posiedpiedpokladem us@Ené
kariéry vojenského pilota. Ten musi v jejimilpthu ziskavat kvalifikace bojové pouzitelnosti

standardizované podle norem NATO.
1.1 Zdravotni zpasobilost leteckého personélu

Prvnim a v mnohaifpadech také rozhodujicim kritériem pro ucli@ze povolani
pilota ACR je zdravotni zpsobilost. Uchazemusi prokazat $§ dokonaly zdravotni stav jak
po strance fyzické, tak i psychické. Tyto zdravotesty probihaji v Ustavu leteckého
zdravotnictvi (dale jen ULZ) se sidlem v Praze. tberUstav poskytuje @ viem
piislusnikim létajiciho personalu@R a zarova také vdem koménim i soukromym pilatm

registrovanym \CR.

Vstupni prohlidka budoucich pifotACR je #idenni. Prvni den probiha rozsahlé
psychologické fezkoumani od osobnostnich az poézavé testy. Nasleduje komplexni
zdravotni prohlidka. Posudkova komise pohto testech rozhodne o ka&né zmisobilosti

uchazee. Vzhledem k velkému gtu zdjemd o toto povolani jsou vybirani pouze absodutn
11



zdravi jedinci a p&et neuspsSnych Zadatél je pongrné vysoky. DalSi prohlidky jsou
provagny vzdy jednou réné opst v rezii ULZ a jsou dopléeny kontrolami pidelenym
lekarem na letisti, kde se provadi vycvik. Tyto prohlidkou provadny bud’ pred kazdym
létanim, jedna-li se o pilota v zakladnim vycvikebo ctvrtletré, jedna-li se o pilota

v pokraovacim vycviku.
1.2 Odborné zpisobilost létajiciho personalu AR

Na rozdil od ¥tSiny armad NATO je nutnou podminkou pro vykon pdéwnd
vojenského pilota v &R vysokoskolské vzgiani. Toto studium je realizovano na Univeszit

obrany v Bre v oboru ,Letovy provoz“. Tento obor je raddn do dvou podobér

Pilot vojenského letadla;

Rizeni letového provozu.

Vyhodou tohoto roazeni je velka iffbuznost obou obér kdy zaklad pednasenych
piedntta je totozny. Profilace studentpoté probiha ve vySSichamicich. Hlavnim cilem
studia je pipravit po teoretické strance vojenské odbornikyilety vojenského letounu
a pracovniky sluzebtizeni letového provozu. V jednotlivych odbornychedgmnetech,
navazujicich na fedméty strojniho zakladu, jsou objasry zakladni problémy z oblasti
konstrukce letadel, leteckych maioa aerodynamiky. Absolvent ziska znalosti mezindfod
platnych civilnich leteckych #edpisi a norem ICAO, JAR-FCL-1, stfmic a standaril

NATO a n&izeni (i fizeni a dasti v letovém provozu.

Absolvent studijniho oboru sigdukenim Pilot vojenského letadla je schopen po
splreni ostatnich podminek argzkou3eni ,Wadem pro civilni letectvi* ziskat i civilni
,Osvédeeni o z@sobilosti dopravniho pilota®, v souladu #&dpisy JAR-FCL-1 (ATPL A/H).

Absolvent studijniho oboru sigdukenim Ridici letového provozu je schopen po
splreni ostatnich podminek argzkouSeni ziskat ,Osdceni o zfisobilosti k vykonavani
funkce ,Ridici letového provozu TWR )" a ,Ridici letového provozu APP ifplizovaci

sluzba)“ v souladu sipdpisy a normami ICAO.

Absolvent je schopen Ustni i pisemné komunikaceb&ima témata v civilnim

i vojenském kontextu a rozumirsting obtiznym texim v psané i mluvené podébUrovei
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vSech re¢ovych dovednosti odpovida deskrigior normy NATO STANAG 6001, SLP
3333!

Charakteristika odbornych predméta modulu ,Pilot vojenského letadla®

Konstrukce letadel

Student se v béhu studia sezndmi se stavbou a princip&mnmosti leteckych
motori, draku letounu a jeho dalSim vybavenim.?édgnttu letecké motory je nef{Si diraz
kladen na pochopeni fyzikalnickjd probihajicich v proudovém motoru, ktery je Re&f&]Si
pohonnou jednotkou soudobych letGuburaz je také kladen na znalosti konkrétnich motor
pouZivanych v letectvu @R. Dalsim dleZitym odwtvim je konstrukce draku. Zde se student
seznamuje s historii i séasnymi trendy vyroby drakletounu. PedevSim jsou rozebirany
moderni postupy vyroby spivajici v pouziti kompozitovych material Poslednimi nemén
dulezitymi oblastmi jsou potom elektrické a specidlgbaveni letadel a letadlové systémy.
V prvné uvedeném se student dozvi informace o principgduani radaru, systémavigace
a Vv neposlednitacd® modernich komunikanich komplex pouZzivanych ve vysjych
armadach NATO. Poslednjmenovany pedmet studentovi osstluje principy fungovani
jednotlivych silovych soustav, které letoun vyuZi(@ydraulickd soustava, pneumaticka
soustava, systém dodavky kysliku atd.). Cilemdp®ta je hlubSi pochopeni problematiky

stavby leteckych konstrukci a jejich vliv na let.

Zé&klady teorie letu

V predmétech, které zahrnuji zaklady teorie letu, se studeawi zaklady
aerodynamiky profilu, #dla i celého Iletounu vrozsahu od podzvukovych az
k supersonickym rychlostem. Dale je zdsmevana pozornost letovym vykém péi raznych
fazich letu & se jiz jedna o vzlet,ifstani, neustalené letové rezimy atd. Studefgtdpeni
ke sluzlg u vrtulnikového letectva jsou seznameni s aeranik@u a letovymi vliastnostmi
vrtulniku. S€Zzejnim zamtenim tchto gedn®ta je dokonalé pochopeniipobeni fyzikalnich

sil na letoun fi vSech rezimech letu.

Systémrizeni a zabezpéeni letového provozu
Vzhledem kvelké hustst leteckého provozu nad GzemiliR a nedokonalé

implementaci civilnich a vojenskychiqupisi je nutna znalost vSech norem upravujicich

! Univerzita obrany [online]. c2010 [cit. 2010-10}2Dostupny z WWW:<http://www.unob.cz>.
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provoz letadel ve vzduSném prostoru. Student ja&een s civilnimi a vojenskymig@dpisy,
tak i s nuancemi, které provazi provoz vojenskériigy.

Leteck& navigace

| pfes masivni nasazeni modernich systému navigacejgakag. GPS, je nutné
studenta natit vyuZzivat ostatnich metod navigacéipfPava létajiciho personalu na nawiga
lety je jednim z jejich nejdezitéjSich Ukofi. Duraz je kladen na zvladnuti vSech forem
navigace, f1 se jedna o vizualni navigaci, tak iligirojovou navigaci. DalSi oblasti, kterou
musi poslucha zvladnout, jsou systémy navedeni letounu n#stgni za Spatnych

powtrnostnich podminek. Okrajdye probirana také astronavigace.

Leteckd meteorologie

V tomto predmétu je student seznamen s fyzikalni podstatou atBnpsé jejimi
typickymi projevy. Musi se orientovat v jednotlivy@rocesech, které v atmosféprobihaji.
Zejména je nutné, aby budouci pilaidél, jaké nebezpmé meteorologické jevy fie od

jednotlivych druli pacasicekat a jak seipnastalé situaci zachovat.

Lidska vykonnost a omezeni

Jeden z nejileziteéjSich vywovanych pedneta. Pilot je nedilnou a bohuZzel také
nejzraniteljSi sowdasti letadla. V tomto fednmetu se student seznami se vSemi formami
negativniho fisobeni letu na lidsky organismus. Mezi tyto jevyizeme zahrnout pohyb
v trojrozmerném prostoru, vliv rychlosti a vysky letu na organus. S timto Uzce souvisi
podrobné seznameni sednky hypoxie, getizeni, rychlé dekomprese kabiny atd. Je Zivotn
dulezité, aby pilot znal ifiznaky, které provazi tyto jevy, sthje véas rozpoznat agdél jak
se proti nim nejéinngji branit. Praktické ukazky iptizeni a hypoxie jsou provedeny
v prabéhu studia pi kazdora@nich lékaskych prohlidkach v ULZ v Praze.

Télesna priprava

Dalsim neméaxdaleZitym predpokladem pro Ggpnou kariéru vojenského pilotal/R
je dobré fyzicka kondice. K tomu viichu studia napomaha pravidelgéesna piprava. Ta
je realizovanaiikrat tydré formou povinného ffednttu s rozsahem klasické vysokoSkolské
hodiny. Oproti jinym studedtn maji posluché& pilotniho snéru v hodinachdlesné pipravy
zahrnutou specialnitfpravu. Ta zahrnujeipdevsim cvieni motorického systému. Jedna se
nagiklad o fzné t@&nice, akrobaticko-gymnasticka ¢eni atd. V pibéhu studia musi

student usgsre absolvovat #kolik kurzu specialnidlesné pipravy. Jsou to:
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- kurz letniho peziti (zahrnuje vycvik ve vojenském lezeni, vycwik vojenském
bojovém ungni MUSADO, (eZiti ve volné firod atd.);

- kurz zimniho peziti (naph je obdobna jako ip letnim peziti, diraz je kladen na
pieziti @i nedostatku jidla a pohybu v z&&eném terénu);

- doplikové kurzy vojenského lezeni, kiarsebeobrany MUSADO, vodacky vycvik
atd.

Jazykova priprava

Zapojeni naSi armady do struktury NATO s sebou nesmalé pozadavky na
jazykovou vybavenostifslusniki ozbrojenych sil. U létajiciho personalu je tent@gdavek
umocren tim, Ze angétina je zakladnim jazykem pouzivanym v letectvi. @ ptijimacim
fizeni se na znalosti anglického jazyka klade velkyaz. Student se vfio¢hu studia
zdokonaluje formou povinnéhdgqameétu Anglicky jazyk, ktery je zazen do vSech semastr
studia. Studenti pilotni specializace jsou zde asmvani s odbornou terminologii
pouzivanou V letectvi, jako je ndiklad popis letecké konstrukce, pringmnosti motoru aj.
Predn®t Spojeni a letecka frazeologie studenty seznanavEsStnostmi a pravidly spojeni
mezi letadlem a sluzbatizeni letového provozu. Frazeologie se poté stamdaryucuje jak
v ¢eském, tak i v anglickém jazyce. Zahrnuje nejenobéené fraze pouzivané vAmém
provozu, ale i nafklad feSeni zvlaStnichifpadi za letu. Student musi viihu studia
ziskat jazykovou zkouSku dle mezinarodniho stand&TANAG 6001 a to na Urovnietiho
stupre.

Padakova priprava

Soutasti odborné ifppravy leteckeho personalu jsou tzv. Aptika kurzy, které
probihaji v letnich msicich ve Skolicim #tdisku ve Vysko¥. V prvnim kurzu, ktery je
rozdklen na d¢ c¢asti, se studenti c¥ii ve vSevojskové ifipraw. Druhacast kurzu je poté
vénovana padakové ipraw. Vycvik v padakové fipraw je jednim ze zakladnich
piedpokladi, které musi studenti zviadnout, nez poprvé usediookokpitu letadla. Kurz trva
piiblizné tii tydny. Je roz8en na pozemni padakovodigravu, ktera trva 2 tydny. Po ni
nasleduji samotné seskoky, které probihaji na whraletisti (nejastji na letisti Prostjov).
Priprava probih& prvotnim teoretickym seznamenimdalem, na kterém se budou seskoky
provadt. Nasleduje vycvik chovani na patuletadla, pi vyskoku, zfisobutizeni padaku az

po nacvik a dokonalé zvladnuti dopadu na padakwsledaji nacviky zvladani zvlastnich
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piipadi, & jiz se jedna o neotéeni padaku, srazku vysadikaza letu atd. Vyvrcholenim
celého kurzu je poté&pseskok a to:

- seznamovaci seskok;

seskok s otaenim zalozniho padaku;

- seskok se z&fi;

- seskok na tzv. zadrzku (obdoba volného padukterém si padak otevira vysadka
sam);

- seskok v noci.
1.3 Praktické pozadavky

Hlavnim cilem zakladniho leteckého vyckikstudent pilotni specializace na
Univerzi& obrany (dale jen UO) je zjisti jejich predpoklad k létani. Vzdudné sily @R
jsou roza@leny na ti zakladni slozky:

a) Taktické letectvo
b) Vrtulnikové letectvo

c) Dopravni letectvo

Kazda z &chto sloZzek mé& specifické poZzadavky na své budaiglusniky. Nelzeici,

Ze dobry pilot taktického letectva bude automatidkiprym pilotem vrtulniku a naopak.

1.3.1 Taktické letectvo

Taktické letectvo tvid péat¢ vzdusnych sil A£R. Ve své vyzbroji ma moderni
nadzvukové letouny Jas-39 Gripen, moderni podzuvékbitevni letouny L-159 Alca
a letouny L-39 Albatros, gené pedevsim k vycviku. Primarnim ukolem taktického déve
je ochrana vzdusného prost@R. Mezi dalsi koly taktického letectva fHat

- zabezpeéeni pohotovostniho systéemu NATO-NATINADS;

- zabezpe&eni ochrany citlivych objelit v rdmci narodniho systému protivzdusné
obranyCR;

- podpora pozemnich sil;

- vedeni pizkumnécinnosti a REB;

- (kast na cuieni na UzemCR a v zahrani;

pomoc vojenskym i civilnim letadin v nouzi

2 21. zékladna taktického letectva [online]. ¢2016it. 010-10-20]. Dostupny z WWW:
<http://www.afbcalsav.cz>.
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Budouci piloti taktického letectva musi po zékladniycviku absolvovat pokiavaci
vycvik na letounu L-39 Albatros. Pilot, ktery ukfinpokratovaci vycvik a ma byt zazen
k taktickému letectvu, musi mit nalétano minikdE®0 hodin a byt pkbojow pouzitelny.
K tomu musi zvladnout vycvik ¥thto oblastech:

- lety ve dne za podminek VMC, IMC,;
- lety v noci za podminek VMC, IMC;
- lety ve skupig;

- lety vysSi techniky pilotaze;

- lety bojového pouZziti;

- taktika vzdusSného boje;

- taktika utoku na pozemni cile;

- vzdusny piizkum;

- lety v malych vyskéach;

- trafové lety.

1.3.2 Vrtulnikové letectvo

Vrtulnikové letectvo tvii nejpaetrsjsi slozku Vzdusnych sil @R. V sokasné dob
je to také jedina slozka letectva nasazena v bojoig v Afghanistanu. Armada disponuje
ponerné modernimi vrtulniky ruské vyroby, které jsou schéplnit ukoly v rdmci operaci sil
NATO. V soudobych podminkéach se vrtulnikové letecttava dlezitym prostedkem pimé
letecké podpory pozemnich sil. Vrtulniky jsou takéjr¢ vyuzivdny na udkoly vzdusné
piepravy nezbytné pro podstatné zvySeni mobilnostepmich vojsk i zabezpeni jejich
¢innosti. Na rozdil od konvenich letourd jsou schopny iistavat v terénu, coz vyragn
zvy3uje jejich bojovou hodnotu. @R v sowasnosti disponuje také letkou vrtuliikV3A
Sokol, které zajiduji primarni a sekundarni zachrannou sluzbu v raRlzaeiského kraje.
Vrtulnikové letectvo je také zapojeno do systemRSRtery zajiguje patraci a zachrannou

sluzbu pi leteckych nehodach.

Mezi hlavni Ukoly vrtulnikoveho letectva piat
- ptima letecka podpora pozemnich sil;
- vzdusny péizkum;
- vzduSna peprava;
- specialni ukoly (navéaai cklostrelecké palby, REB);
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Ukoly patraci a zachranné sluzby SAR;
Ukoly pétraci a zachranné sluzby v boji CSAR.

Vycvik pilota vrtulnikového letectva maizna specifika. Po zakladnim vycviku u

CLV v Pardubicich, ktery probihd na konwafth letounech Z-142 C AF, je pilot

konfrontovan s UpkodliSnou podstatou Iétani na vrtulnicich. Vycwekly oproti taktickému

a dopravnimu letectvu &ma Uplré od za&atku. Navic neni ojedéhé, Ze si pilot pinese do

vycviku zazité navyky z klasickych leto@inkteré musi v jeho pbéhu odstréaovat. Budouci

piloti vrtulnikového letectva provadi gvpokratovaci vycvik na vrtulnicich Mi-2 v rozsahu

100 hodin. Za tuto dobu musi zvladnout tyto ukoly:

1.3.3

lety ve dne za podminek VMC, IMC,;
lety v noci za podminek VMC, IMC;
lety v malych a fizemnich vySkach;
lety ve skupinach;

lety vzduSného pizkumui;

navigani lety.

U bojovych zakladen poté probih& dalsi vycvik, kteagiklad zahrnuje:
lety v malych vySkach v noci za pouziti systémgimibo vicni;

lety zachranné a patraci sluzby SAR;

pieprava a vysazovani osob;

REB atd.

Piloti zarazeni ke sluzbna bitevnich vrtulnicich museji navic projit vyian:
taktika vzduSného boje;
taktika Udet na pozemni cile.

Dopravni letectvo

Dopravni letectvo ArmadyCeské republiky je w@weno kplgni prepravnich

a transportnich ukalve prospch ArmadyCR. Déle zajiSuje prepravu prezidenta, vliadnich

¢initeld, ¢lent ParlamentuCeské republiky, ale i zahramiich statnich delegaci a n&wst

Mezi dalSi ukoly Ize zahrnout zajdvani nepetrzité letecké zachranné a patraci sluzby SAR

po celém GzemtR. Mezi hlavni tkoly dopravniho letectvaipeme zahrnout:

piepravu pisludnilki ACR, vojenskych misi, a to jak na Uze@R, tak i mimo Gzemi
CR;
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- piepravu Gstavnichiniteld CR a zahrarinich statnich delegaci podle rozhodnuti MO
CR;

- lety MEDEVAC v ramci NATO,;

- lety pro poteby zdravotnické sluzb§R - transplantni program (LZS a SAR);

- specialni lety vzduSného tmkumu, fotografického snimkovani, letecké laserové
skenovani a oblétprostedki RTZ letectva.

Pokratovaci vycvik pilofi dopravniho letectva probih& po ukeni vysokoskolského
vzklani na letounu L-410 Turbolet. Celkovy nab@ti 100 hodin, po kterych je mlady pilot
vycvi¢en jako druhy pilot ve vicemistné posadce. Spemifikvycviku dopravniho pilota je
fakt, Ze dopravni letectvo se svym zdenim a ukoly nejvice setkava s civilnim sektorem. |
pies velkou snahu o sblizovani civilnich a vojenskytedpisi a norem je stdle mnoho
neddeSenych problét a nuanci. Pro dopravniho pilota je proto nezbymutnd jejich
znalost. DalSim specifikem jsou odliSné proceduty lgtani po civilnich tratich aftp
vyuZivani civilnich leti§. Tyto rozdily vedou k tomu, Ze pilot dopravnihdeldva musi
provadt vycvik v souladu sigpisy JAA a ICAO.

,Cilem kurzi podle gedpisi JAA je vycvik piloti na Grové nezbytné odborné
zpiasobilosti, ktera je oprawje vykonavat funkci 2. pilota na vicemotorovyclcepilotnich
letounech v obchodni doprava ziskat kvalifikaci obchodniho pilota #Hgirojovou

dolozkou.“®

Pozadované letové dovednosti:
a) lety VFR
- predletové postupy a odlet;
- vSeobecné letové&nnost;
- postupy po trati;
- postupy pro fibliZzeni a pistanti;
- mimoradné a nouzove postupy;
- simulovany let s asymetrickym tahem.
b) lety IFR
- predletové postupy pro lety IFRgetns pouziti letové firucky a vhodnych
dokladi letovych provoznich sluZeliipraw letového planu IFR;

3 Zpisobilostcleni letovych posadek JAR-FCL RRAHA, Letecka informeni sluzba, 2001
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- postupy a obraty pro provoz za IFR, a to za obwiklymimdadnych
a nouzovych podminek;

izeni vicemotorového letounu ve vySe uvedenych adohwetre fizeni

1
<

letounu vyhradé podle gistroja, se simulaci jednoho nepracujiciho motoru,

s vypnutim jednoho motoru a jehodtgvnym spugnim?

Po splini vySe popsaného vycviku je pilot schopen plisgppavni Gkoly, nicméhje
nutné ho docvit ve specifickych vojenskych dovednostech. Tenfudky vojensky vycvik
probih& soukZné s vycvikem podle norem JAA. Do tohoto vycvikuibeme z#adit:

vysazovani osob a materialu;
vedeni REB;

létani ve skupinach;

lety v malych vySkach atd.

4 ABEL, Z. Optimalizace zakladniho a poki@vaciho vycviku pilat ACR:diplomova pracePardubice:
Univerzita Pardubice, DFJP, 2008.
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2 Analyza sowasného systému vycviku pilai

V souwasné dob probiha zakladni a udrzovaci vycvik piloACR u Centra leteckého
vycviku v Pardubicich, které je stasti statniho podniku LOM Praha.

2.1 Centrum leteckého vycviku Pardubice

Centrum leteckého vycviku vzniklo vroce 2004 zdghruSené 34. zakladny
specialniho letectva uméste taktéZz v Pardubicich. V ramci reorganizace aymbglo
rozhodnuto, Ze zakladni vycvik pitoACR nebude armada déle pro¥td/ navaznosti na to
vzniklo CLV jako sogast statniho podniku LOM Praha. Vycvik u CLV Pandebzaji§'uji
zkuSeni instrukt® s dlouholetou praxi u vojenského letectva. V raaruSeni vojenskéeho
Gtvaru personal z drtivéétsiny odeSel z armady a nastoupil na stejné neldolp@ funkce
v ramci vznikajiciho civilniho subjektu. Timto neé@yharuSena kontinuita a kvalita vycviku

pilota. Centrum leteckého vycviku je rodno do nasledujicictyr letovych oddleni:

Oddkleni zakladniho vycviku

Stard se o z&kladni a udrZzovaci vycvik v ramciistuh Univerzi¢ obrany. Léta na
letounech Z-142 C AF.

OddEleni vycviku taktického letectva

Oddkleni poskytuje vycvik mladym pilém zaazenym k taktickému letectvu(R.
Létaji na letounech L-39 C. Vycvikdhto piloti trva v sodasnosti nejdelSi dobu. Pilot musi

splnit nalet minimalé 200 hodin a doba vycviku u CLV se pohybuje v rozi&3 let.

OddEleni vycviku dopravniho letectva

Na tomto oddleni probih& pokisovaci vycvik pro pdeby dopravniho letectva@R.
Léta se na strojich L-410 Turbolet. Piloti nalétaga 100 hodin, po kterych jsou odeslani

k vojenskému utvaru ve funkcich druhych pilot

Oddleni vycviku vrtulnikového letectva

Toto odaleni méa na starosti zakladni a paloeaci vycvik vrtulnikovych pilat ACR.
Po absolvovani studia na UO jsou mladi piloti diggl z&azeni k zakladnimu vycviku

na vrtulnicich Mi-2. Po naletu cca 100 hodin jsalesiani ke svym vojenskym Utwan.
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Piloti transportnich vrtulnik jsou dale z&azeni k pokr&vacimu vycviku na vrtulniku Mi-17
v rozsahu cca 40 hod.

O vycvik se dale stara skupina instrukit@ozemni gipravy, coz jsou &Sinou byvali

piloti s dlouholetymi zkuSenostmi z leteckého prowo

2.2 Zakladni letecky vycvik

Zakladni letecky vycvik se v sdasnosti provadi jako soast praktického vycviku
béhem studia na Univerzitobrany. Studenti bakakgkého studia odchazeji po ukeni
2. raeniku, kde maji zkraceny letni semestr, na dv&siéni staz k CLV Pardubice. Prvni
mesic této staze jeémovan pozemni materialniipraw pod vedenim zkuSenych leteckych
mechanik a tzv. @&elové gipraw, kterou si osdtlime podrobgiji v nasledujici kapitole
a samotnému leteckému vycviku na letounech ZIirdZ-C AF. Pro modelové ¥isleni
nakladi budeme brat v Gvahutimérny patet 10 studerit Zakladni vycvik je koncipovan na
nalet 50 hodin na jednoho poslutka Studenti po skaeni bakaléského studia dale
pokraiuji v nadstavbovém magisterském prezem studiu. V pibéhu tohoto studia jsou
studenti v letnich &sicich dvakrat odeslani na udrzovaci vycviktam letounu Z-142 C AF
v rozsahu 20 a 10 hodin. Osnovailgt obdobna jakoipzakladnim vycviku, pouze s mensim

naletem na dana a&éni.

2.2.1 Materialni p riprava

Pred zahajenim samotného létani je nutné budouctyptdiopodrobna seznamit
s letounem, na kterém bude vycvik probihat. Dokénahalost letounu je zakladnim
piedpokladem $ reSeni zvlaStnichifpadi na zemi i za letu. #Pstudiu na UO jsou studenti
v odbornych pednmetech seznamovani s obecnymi principy fungovanidleigych soustav
a jejich celki bez blizSi vazby na konkrétni typ letounu. Tytcalosti jsou brany jako
z&kladni pedpoklad pro us@né zvladnuti materidlnitipravy k typu Zlin Z-142 C AF
a pozdji typd, na kterych bude pilot dale létat. Kurz trva wumpéru dva tydny a v jeho
prabéhu jsou detailéy vyswtleny veSkeré systémy, které letoun obsahuje. Keirzahajen
vyukou na wdebnach, ale studenti jsou pegdorani i do provozu letecké opravny, kde si
mohou teoreticky probirané soustavy ,0sahat” v prasehled vy@ovanych¢asti letounu je

nazngen v nasledujici tabulce.
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Tabulka¢. 1: Osnova materialnifipravy

Téma

VSeobecny popis a zakladni TTD letounu Z-142C-Ak. 1
Popis a konstrukce trupuiitla, ocas. ploch a podvozku 1
Rizeni letounu, fistavaci z&zeni, konstrukce brzd 1
Palivova soustava letounu, protipozarni vybaveni 1
Kabina, pistrojova deska, ovladaci panely 1
Vétrani a vytapni kabiny, chlazeni pro motor 0,5
Popis a TTD vrtule V 500A, regulator o&k vrtule 1
Hlavnicasti motoru, hlavni TTD a omezeni motoru ]
Olejovy systém motoru 1
Pomocné pohony, chlazeni, upgahmotoru v draku 1
Systém plani palivo-vzduchovou s#si, zapalovani 1
Pristroje pro kontrolu motoru a postup KMZ 2
Zdroje elektrické energie na letounu 1
Soustava celkového a statického tlaku |
Pristrojové vybaveni letounu - letovégtroje 2
Ovladani elektrickych prekv kabirg 2
1
1

Ukézka elektrického vybaveni letadla a instatacgoru
Radiostanice LUN 3520, ICOM IC-A23

KLN-90 -systém GPS 1
Ovladani radiového a radionavégého vybaveni-praxe 1
Bezpeénostni opaeni @i KMZ a manipulace s letounem 1
Trendz KMZ, manipulace s prvky vybaveni letounu
Konzultace ped gezkouSenim - po odbornostech ILS 1
X | PrezkouSeni 1
Zdroj: interni materialy CLV Pardubice

NJ
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2.2.2 Ucgelova priprava

Cilem &elovych giprav pilotnich zak je jejich komplexni fiprava pro letecky
vycvik na letounech Z-142 C AF. Student se¢mnseznami s kompletnim penzem znalosti
potrebnych k Uusgsnému zvladnuti zakladniho leteckého vycviku. Ktmza celkem 118
hodin a pokryva, v&kterych oblastech dokoncegkraiuje teorii poZzadovanouiipcivilnim
vycviku soukromého pilota letounu PPL(A). V naslgdiutabulce jsou fehledr zobrazeny

vSechny probiranéredntty.
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Tabulka¢. 2: Osnova Eelové gipravy

) o Minimalni
Nazev @elove gripravy pocet
hodin

upresréni vykladu teoretickychiiedneta a leteckych fedpisi
letovy a pozemni provoz na letisti

piiprava map a letovych parek

radiokorespondence

piedletova prohlidka letadla

piedletova prohlidka kabiny letadla

motorova zkouska letadla

ovladani systéfnletadla

nouzoveé postupy

nouzove opughi letadla

provozni omezeni letadla

technika pilotdZe a aerodynamika

navigace a pouZziti prasidki letadla

piezkouSeni fed zahajenim LV na letounu Z-142 C AF
VTP

IFR

lety v malé vySce

skupinove lety

lety v noci

Celkem hodin 118
Zdroj: Osnovy letovépravy na letounu Z-14Zentrum leteckého vycviku, Pardubice, 2008.
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Upresréni vykladu teoretickych predmétu a leteckych gredpisi

Instruktor musi se studenty sjednotit vyklady tdokgch predneti a leteckych
piedpisi.

Letovy a pozemni provoz na letisti

Studenti se seznami se zakladnimi Udaji o le8gtizgisoby Iétani v prostorech CTR
a TMA letiSg&, s pohybem osob, pozemni a letecké techniky pétilebowtasti je kompletni

prohlidka leti& a praktickd ukazka na pracovistich, které jstimp zapojeny do letového

provozu.
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Priprava map a letovych ponacek

Studenti zde maji za ukokipravu map na navigai lety, zakresleni pracovnich zén,
schéma odlét na zalozni letigtatd. Musi se seznamit se zakdzanymi a omezenysiquy

ve vzdu$ném prostoru nad Gzen(iR.
Predletova prohlidka letadla

Predstavuje praktické zamstnani, které ma za (kol studémt osvojit zasady
piedletové prohlidky letounuiPprohlidce je ¥novana velka pozornogéstem letounu, které

jsou nachylné na poskozeri manipulaci na zemi,ippiedchozim letu atd.
Nouzové postupy

Student musi dokonale zvladnout teoreticky i pcdti feSeni vSech zvlastnich
piipadi za letu (vysazeni motoru, pozar na palad.). Ri praktickém nacviku v kabin

letounu musi znat veskeré ovladaci prvky letadlowygsténi.

Ucelova griprava je na zay zakortena komplexnim i@zkousenim v podeltestu ze
vSech probiranych oblasti a praktickéhezkouseni u letounu. Jeho &Spym splgnim je

podmiréno zahajeni praktického leteckého vycviku.

2.2.3 Prakticky letecky vycvik

Po splgni vySe uvedenychifprav jiz studentm nic nebrani v zahajeni praktického
vycviku na letounu Z-142 C AF. Prvni let je tzvzeamovaci let s prostorem leti& ukazka
moznosti letounu. i#® tomto letu pilotuje instruktor a seznamuje Zaka s vynyai
orienta&nimi body v prostoru leti8t se schopnostmi letounu a s jeho chovanim. Pootéetu
jiz zatina intenzivni vycvik si@dem danou posloupnostitdetobrazeke. 1) od zvladnuti
jednoduché techniky pilotaze (vodorovny let, Zkya klesani, stoupani), let po okruhu,

zvladnuti gistavaciho manévru az po akrobacii, skupinovéddstani podle istroji.
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Obrazeks. 1: Schéma zakladniho vycviku na letounu Z-142FC A

Vyvoz O KTP Sﬁan

RO w{1G
1 1 8+16 4 1 2+3
@ cv, 5/ 7 @
A 1 1
E
3 3 1

Zdroj: Osnovy letovéspravy na letounu Z-14Zentrum leteckého vycviku, Pardubice, 2008.

Graf predstavuje posloupnost zakladniho vycvikiisla uvnit znaek predstavuji
jednotliva cvéeni podle osnovy letové&ipravy. Hodnoty pod zrigami potom celkovy piet
danych lel. Lety ozn@enéctverekem jsou pezkuSovaci lety a céeni v tlusté vyznaenych

krouZzcich lety s instruktorem.
Lety podle pravidel VFR (Visual flight rules)

.Let podle pravidel VFR je let, ip kterém je pilot schopen pohledem z kabiny
letounu ven ufit svou polohu v prostoru a provest korekce letierdk mu umoiuji vést
letoun po stanovené trati. Tento druh navigace a&syvé& srovnavaci a je zaloZzen na

porovnavani mapy a okolniho terénu.

® Zpisobilostclen letovych posadek JAR-FCL Rraha: Letecka informai sluzba, 2010
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Meteorologické podminky pro let za viditelnosti VMC (Visual meteorological

conditions)

.Meteorologické podminky vyjagné dohlednosti, vzdalenosti od @éblasti a vyskou
zakladny nejnizsi vyziaé obl&né vrstvy, které jsou stejné nebo lepSi négdppsana

minima.‘®

Vzhledem k mozZnostem letounu Z-142 C AF, rychlostenysce, ve které letoun léta,
lze podminky VMC zjednoduSeémopsat jako: dohlednost minimal® km, vzdalenost od
oblatnosti vertikalg 1500 metii, horizontalg 300 meté a maximalni pokryti obtanosti 4/8.
Pro podrobgjSi sezndmeni viz ,Letecky@dpis pravidla pro létani L-2“.

Seznamovaci let s prostorem leti§ta moznosti letounu

Vibec prvnim letem poslucta je seznamovaci let s pracovnim prostorem deti&h
tento let je provedena navigd priprava a let je bran jako navigd let. Po celou dobu letu
pilotuje instruktor a informuje Zaka o vyamg/ch orientanich bodech, podle kterych se bude
muset v budoucnu orientovat. Druhym letem je seamrs letounem. iPtomto letu opt
letoun pilotuje instruktor a ukazuje zakovi letovobalku letounu. f&s zakladni pilotaz
nasleduje ukazka akrobacie, po které je letounygopilotovan zakem, ktery si vyzkousi jeho
chovani pi vodorovném letu a v zatkach. Popsana aéni jsou v osnayletového vycviku
oznaena jako:

- seznamovaci let s prostorem letiEKPD (cvicenic¢. 1)

- seznamovaci let s letoundovic¢eni¢. 2)
Zé&kladni technika pilotadze

Pilot se «i zakladni pilotdZ letounu od vodorovného letuasat s naklonem do 45°,
klesani a stoupani do 30°, nacvik nouzovych a kemsenich pistani mimo letigt. Dale jsou
v ramci gchto cvteni procviovany zabrany a vybirani pad vyvrtek letounu. Saasti
téchto ukoti je také nacvik léi po okruhu a vidovyifistavaci manévr.

- lety zakladni techniky pilotdZe (&ani¢. 3/1-4);
- nacvik nouzovych a bezpmostnich pistani (cvteni¢. 3/5,6);
- nacvik pad a vyvrtek (cvkenic. 3/7-8)

- lety po okruhu, vidovy fistavaci manévr (cvenic. 3/9-25).

® Letecky pedpis pravidla pro létani L.2Praha: Ministerstvo dopra@R, 2010.
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Po splini &chto lefi nasleduje fezkouSeni pilota ve asni 4 KTP, kde pasteny
instruktor owii ziskané dovednosti. Pokud jéepkouSeni absolvovano @Spe podstoupi

mlady pilot sélovy let (cuieni¢. 5).
Lety v malé vySce

Lety v malé vySce jsou lety nad 300 ft/100 m AGL H600 ft/300 m AGL. Tento
druh létani ma celowadu specifik a je hofnvyuzivan u vSech druhletectva, jako jedna
z alternativ pekonavani neitelské PVO atd. Mezi hlavni rozdily v létani v yredl vySkach
pati vystupujici plastinost terénu. S ubyvajici vySkou ndm vice vystupejéef terénu
a rekteré Zetelné referetni body, které byly vigk z WtSi vysky, najednou nejsou takerelre
vidét nebo zmizi Uplé. To klade vysoké naroky na navégé piipravu pilota a jeho orientaci
podle menSich a ménvyraznych orienténich bodi. Omezeny dosah radionavigéch
prostedki a horsi kvalita radiového spojeni jsou dalSimdkSmosti tohoto létani.iPlétani
v malych vySkach také vyragnroste riziko gtetu letounu s ptdkem. Pilot musi &m
vyhodnotit mista s vysokym vyskytem ptactva, vyhyda jim a po celou dobu letu sledovat
prostor okolo letounu.

- lety v malé vySce (c¥enic. 12/1-3)
Navigagni lety

Po splrni cviceni zakladni techniky pilotazefiphazi nafadu vycvik v navigaci.
RozliSujeme dva druhy navigace. Navigace za podkmifteR, kdy pilot leti za kontaktu se
zemi. Tento druh navigace je realizovan za pom@pyra srovhavaci orientace. Pilot leti po
piedem stanovené trati a pomoci kurzasu a refergimich bodi owétuje svoji polohu na
mape, kterou porovnava stim, co za letu vidi. Navigalety v zakladnim vycviku jsou
provadny ve stednich vySkach na letovych hladinach (FL 50-70)zddp se nacvéuji
navigani lety v malé vySce (1000, 600 a 300 ft AGL). Dyohzpisobem jsou navigai lety
za podminek IFR. Tyto lety jsou usk&tevany v situacich, kdy gasi nevyhovuje
k provedeni let VFR nebo pokud to vyZzaduje situace. Pilot je patitveden pomoci
radionavigénich za&izeni. Jedna se o prostiky VOR, NDB a mode#jsi zdizeni,
piedevSim potom systém GPS. Tento druh nawigh leti neni bohuzel v s@gasné dob
z ¢asového hlediska v zakladnim vycviku pro&ad

- vyvozni lety po trati za VFR (c#€ni¢. 6/1-4);
- prezkouSeni z letu po trati (@e@ni¢. 7 KTP);
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- samostatny let po trati (a@ni¢. 8);
- vyvozni let po trati v malé vySce (¢enic. 14/1-3).

VysSi technika pilotaZze

Nacvik vysSi techniky pilotaze tzv. akrobacie ip&t vrcholim leteckého vycviku.
Pilot je seznamen se vSemi zakladnimi prvky (z\pismet, pekrut, bojova zatka, souvrat,
vykrut). Instruktdi zde testuji, jak Zak reaguje na pohyb letountojdzmerném prostoru,
jeho reakce na nezvyklé polohya a jak snasidinky pretizeni. Tyto pedpoklady jsou nutné
k pozcjSi kariée hlavreé u taktického letectva, protoZze zde jsou akrobétigkvky gFitomny
skoro ¥ vSech letech.

- vyvozni let vySSi techniky pilotaze (¢enic. 9/1-4).
Skupinove lety

DalSi velmi dilezitoucinnosti, kterou musi pilot v zakladnim vycviku zuéput, je let
ve skupir. Vycvik je zahajen jednoduchou pilotazi v roli eeeho p 1étani dvojice letoud.
Na rozdil od samostatného Iétani ma skupinové ilétatu specifik, & jiz v roli vedouciho,
tak i vedeného stroje.fiPvedeni skupiny je iezité, aby vedouci pilotdas a plynule
provadl veSkeré manévry. Soéasrt je nutné si usdomit, Ze vedeny pilot reaguje na
jakoukoliv zneénu v rezimu letu se zpoZdim a pilotdz se proép stava obtizgsi. Tato
situace je jest markant®jSi pi letu ve skupid vice letadel. Pro vedeného pilota je
nejdilezit&jSi se natit spravié vyhodnocovat pozici vedouciho letounu za letwaswna ni
reagovat tak, aby nedoslo k nebedeazky atd.

- let na slétanost dvojice v roli vedouciho (@ni¢. 16/1,2);

- let na slétanost dvojice v roli vedouciho (@ni¢. 16/3,4).
Lety podle pravidel IFR (Instrument flight rules)

.Let podle pravidel IFR je let, ip kterém pilot vede letadlo pomoci informaci
ziskanych z palubnich fistroji, coZz umo#uje provadt let v noci, mlze a obtmosti.
Okamzitou polohu letadla v prostoru vyhodnocuje poimodchylek palubnich #aeni a na
zéaklad toho provadi opravy™

" Zpisobilostcleni letovych posadek JAR-FCL Rraha: Letecka informiai sluzba, 2001.
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Meteorologické podminky pro let podle gistroja IMC (Instrument

meteorological conditions)

.Meteorologické podminky vyjagné dohlednosti, vzdalenosti od @éblasti a vyskou

e

meteorologickych podminek pro let za viditelnostMC).“®

Vyvozni let podle IFR

Lety podle pravidel IFR jsou pro n&most kladenou na pilota szeny az po
zvladnuti lett podle pravidel VFR. Jedna se o to, Ze za letoypadminek, kdy pilot nevidi
ptirozeny horizont nebo neni v kontaktu se zemi, rretadlofidit pouze za pomociifstroji
v kabirg letounu. Tyto lety jsou proto velmi nd@ré na pozornost pilota a dochati pich
také ke vzniku iluzi, protoze lidsk&8ld a hlavre vestibularni systém neni na takové podminky
stawn. Vycvik tohoto druhu létani je zahjen nacviketisipojového létani za podminek
VMC, kdy jsou Z&kovi simulovany podminky IMC zakimt jeho pilotniho prostoru tzv.
kabinkou. V posloupnosti nasleduje nacvikisprojovych giblizeni na pistani podle
pristavacich systétn(ILS, NDB, PAR). Vrcholem vycviku Iétani podlgiptroji jsou potom
lety za podminek IMC.

- vyvozni let podle fistroji za VMC (cvienic. 22/1-3);
- nacvik letu podle fistAvacich systétn(cviceni¢. 23/1-3);
- vyvozni let podle fistroji za podminek IMC (c¥eni¢. 24/1-3).

2.3 Letoun Zlin Z-142 C AF

Letoun Z-142 C AF je jednomotorovy dvoumistny celetvy dolnoploSnik. Letoun
je ceského pvodu a byl vyrabn v Moravanu Otrokovice od roku 1979. Jedna sederje
kusi, z nichz mnohé byly exportovany do Bulharska, Kgn&kmecka, ale také néjlad do

Jihoafrické republiky.

Letoun Z-142 C AF se u@R vyuziva od roku 1996 v celkovémdbo osmi stroj. Po
vzniku Centra leteckého vycviku v roce 2004, byBeehny letouny igvedeny pod toto

8 Letecky pedpis pravidla pro létani L;2Praha: Ministerstvo dopra@R.
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organizaci, ficemz si zachovaly vojenské imatrikulace a jsou vgdenvojenském leteckém

rejstiku.

Obrazeke. 2: Zlin Z-142 C AF

Zdroj:Airliners [online]. c2010. Dostupny z WWW:wavw.airliners.net>.

2.3.1 Technicky popis

Letoun Z-142 C AF je @en pro zakladni a poktavaci letecky vycvik, pro nacvik
a provadni akrobacie, vycvik v nmim a gistrojovém l|étani a provadi aeroviek. Je
dvoumistny, dolnokdly, jednomotorovy, samonosny jednoplosnik se&sbvymiadovym

invertnim motorem M 337AK, s hydraulicky stavitetnertuli V 500 A.

Trup je smiSené konstrukce. i&ini nosn&tast trupu je fhradové konstrukce,
svaena z ocelovych trubek a kryta karoserii ze skeéinfaminafi. Zadni ¢ast trupu je
poloskdepina. Konstrukce pilotnich sedadel umge pouziti zaddovych padék Pilotni
sedadla v usgadani "vedle sebe" jsougstavitelné do 4 poloh. Hlavni pilotni sedadlo je
levé. Za sedadly je zavazadlovy prostor. Kryt kgbée otvira posouvanim diguolu a ma
zarizeni pro nouzovy odhoz. Pro zadist krytu kabiny véast&né pootewené poloze slouzi

aretace.
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K¥idlo je celokovové s hlavnim a pomocnym nosnikem. Kolkse Kidla je u trupu
délena. Ridorys je obdélnikovy. Potahildla je z duralového plechu, platovaného hlinikem.

Vztlakové klapky a kidélka jsou Sirbinove, celokovové, rozénové shodné.

Ocasni plochyjsou samonosné celokovové konstrukce potaZzenéadyral plechem.
Kormidla jsoucast&né hmotow a aerodynamicky vyvazena. Vyskové kormidlo ma jedn
odleltovaci a jednu ovladatelnou vyvaZzovaci ploSku.¢®weé kormidlo mé& pevnou

vyvazovaci plosku.

Rizeni letounuje dvojité. Zahrnujgizeni vyskového kormidla aikélek, snérového
kormidla, gidového kola, ovladani vztlakovych klapek, vyvaZdeh ploSek, ovladani
motoru a vrtule. REni fizeni je pakoveé, nozni pedalové s ovladanim brzdrich kol.
Vyskové a picnétizeni je tahlové, semovéiizeni je ovladano tahly a lanRizeni gidového
kola je spazeno se s#novym fizenim. Ovladani vztlakovych klapek a vyvazovagtisek
je mechanické. Motor je ovlddan tahlentippsti, rukojeti bohatosti s¥si a tahlem

kompresoru. Otky vrtule se ovladaji tahlem.

Pristavaci zdizenije triikolové a sestava z hlavniho sdového podvozku. Hlavni
podvozek tvéi ploché ocelové pruziny, uchycené na nosniku opténu. Kola podvozku
jsou vybavena hydraulickymi diskovymi brzdami scamatickym vymezovanimive. Slapky
brzd, umisiné na pedalech nozniliizeni, ovladaji brzdy kol hlavniho podvozku samiogta
Parkovaci brzda ovlada brzdy obou kol hlavniho pa#éu sodasré. Piidovy podvozek ma

hydropneumaticky tlundia tlumg bocnich kmiti. Kolo jefiditelné pedaly noznihtizeni.

Pohonna jednotkaje motor M 337 AK. Jedna se o pistowyrdoby, vzduchem
chlazeny, invertni,fadovy Sestivalec, levattvy s ventilovym rozvodem a wkovym
hiidelem na hlavach vaica nizkotlakym vstkovanim paliva do prostorui@d saci ventily.
Motor je bez reduktoru, ma plnici kompresor a jéspbily pro akrobacii a lety na zadech.
Vrtule V 500 A je dvoulista, hydraulicky stavitelsakonstantnimi otkami. Vrtulovée listy

jsou zhotoveny z duralu.

2.3.2 Servis a Udrzba letounu Z-142 C AF

Letoun Z-142 C AF maipsré stanoveny systém prohlidek a udrzby vychazejici
z provozni pirucky dané vyrobcem. Prohlidky jsou u letounu stangvea kazdych 100
hodin provozu, rozséhlejSi prohlidka je dale readéma kazdych 500 hodin. Generdlni oprava

je u letounu provasha po 1500 hodinach provozu. Realizuje ji mekg podnik LOM Praha
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s.p. a je velmi nakladna. Cena jedné generalnivgma pohybuje v ce&mokolo 5 500 000 K

V této cer je zahrnuto kompletni rozebrani letounu, generd@mava motoru, vyna vrtule
atd. Rehled prohlidek je uveden v nasledujici tabulcezsgb provaghych praci po 100
hodinach provozu je pra@dstavu uveden ipoze¢. 1. Prohlidka po 500 hodinach provozu,

je velmi podobna pouze ro#sna o gkteré ukony.

Tabulka¢. 3: Servisni intervaly letounu Z-142 C AF

Interval letovych Celkovy paet

hodin letovych hodin Prohlidkacasové omezeni

Prohlidka po prvnich 50 hodinach provozu od
vyroby letounu nebo GO

o . Prohlidka po 100 hodinach, nejpéjgo 1 roce
kazdych 100+10) 100 a nasobky 100 od poslednich 100 hod. prohlidky

prvnich 50 +5 50

kazdych 500+25| 500 a nasobky 500 Prohlidka po BdinAch

1500 a nasobky
1500

Zdroj: interni materialy CLV Pardubice

max. 1500

Revize - nejpozt)i po 1500 hodinich provozu

Zvlastni rezim prohlidek je veden u pohonné jedynotletoun je osazen invertnim
fadovym Sestivdlcem M 337 AK. Pohonna jednotka midzeay tyto intervaly servisnich
prohlidek. Nejastji provackna prohlidka po 100 hodindch provozu jestopro ilustraci

uvedena v filoze¢. 2.

Tabulka¢. 4: Servisni prohlidky motoru M 337 AK

Interval letovych

hodin Rozsah prohlidky

prvnich 10 hod.

kazdych 100 hod.

po 500 hod. Piilohas. 2

po 1000 hod.

po 1400 hod.
(generalni oprava)

Zdroj: interni materialy CLV Pardubice
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Generdlni oprava motoru je provad taktéZ statnim podnikem LOM Praha a jeho
cena se pohybuje 1 500 000.KCena nové vrtule, ktera semi pri kazdé GO, je 500 000K
Tyto poloZzky jsou zapntany do celkové ceny GO.

Letouny Z-142 C AF maji v s@éasne dob nalétano v piméru 2600 hod.. Z toho
vyplyva, Ze prosly jednou generalni opravoti.delkoveé Zivotnosti draku letounu 4500 hod.,
bezcasového omezeni a progndéze mirného sniZzeni nétewnu, niZzeme pedpokladat, Ze
se letouny nachazi v polowirsvé aktivni sluzby. Motory M 337 AK se v s@sné dob jiZ
nevyrakkji a prochazeji stefnjako drak letounu ifgsré predepsanymi pracemi a generalnimi

opravami. Zivotnost motoru neni omezena ai@m nalétanych hodin atasow.

2.4 Kalkulace ceny letové hodiny

Cena letové hodiny je tvena d¢ma c¢astmi, a to imymi a nepimymi néklady.
Vzhledem k tomu, Ze CLV Pardubice je civilnim pddm, je nutné kémto polozkam také

zahrnout zisk, kteryaste&ne ovliviiuje cenu letové hodiny.

2.4.1 Neprimé naklady

Nepimé naklady jsou naklady, které nelze jedndmdapiifadit k jednotlivym
vykonim, ale je nutné je ditym zpisobem rozpdtat. Ri leteckém vycviku u CLV
Pardubice vznikaji tyto néjmé naklady na letecky provoz a infrastrukturu:

- naklady na zagstnance;
- naklady na provoz nebo pronajem provoznich ploch;
- naklady na provoz nebo pronajem administrativnids{or;

- naklady na vybaveni a material nespojeny s letopgonozem.

Pro poteby této diplomové prace nebudou fiee naklady brany v potaz.iBodem
tohoto rozhodnuti je skuteost, Ze je zigmy ve vycviku @i porizeni novych letouin nikterak

neovlivni.

P ndkupu ti novych letouf, jak je planovano, vznika petba jejich hangérovani. To
muze byt realizovano ve stavajicich Ukrytech lefou/L), porsvadZ celkova kapacita
tloznych prostor je dostated. Timto nevznikd pteba zvySovat kapacity ploch pro

hangarovani.
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Persondlni situace u létajiciho persondlu je négldd VSichni piloti-instruktei
odcleni zékladniho vycviku jsou na ultralehky letounv-B7 Eurostar peSkoleni
a pravideld s nim provadi lety. Technicky personal obsluhujatbuny Z-142 C AF je
v drtivé wtSine vyskolen i na typ EV-97. Vzhledem k tomu, Ze jdeetmi zkuSené techniky
s mnohaletou praxi u vojenského letectva, nenilgnolzbytek technik doSkolit. Ultralehky
letoun EV-97 je totiZz principidthjednodussi na udrzbu, nez letoun Z-142 C AF. Zened
dalSich letoufr s sebou proto néjpese patbu dalSiho naboru novych pracovnikni

rozsahlé reorganizace.

2.4.2 P¥imé naklady

Primé naklady zahrnuji vSechny polozky, které senp podili na adrzba provozu

letecké techniky. Jsou to:

- naklady na pohonné hmoty;

- nahradni dily;

- spotebni material;

- generované naklady na GO a revize;
- opravy a pedepsané prace;

- pojiseni;

- osobni naklady letovych instruktgr

- odpisy.
Pohonné hmoty

Pri kalkulaci naklad za pohonné hmoty musime brat v potaz otazkimpmé
spoteby letounu. Rimérna spoteba letounu je teoreticka hodnota, ktera je tnads letovée
piiru¢ce pro konkrétni typ letounu. Otadzka gpbly paliva je velmi sloZit4, protoZe se vyrazn
meéni v zavislosti na Ukolu, ktery letoun provadi. Rpesréni proto byly zavedeny dva druhy
spoteby a to:

- prameérna kilometrova spéeba;

- prameérna hodinova spétba.

Prvni druh spdeby se vyuZiva ip planovani navigénich let, pri kterych je
piedpoklad, Ze letoun nebude proviadag. akrobatické prvky a sp@ba bude po celou dobu

letu stejna. Rmérné hodinové spétby se vyuZziva ip planovani vSech ostatnich letovych
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ukoli. Naklady na pohonné hmoty t¥aejwtsi ¢ast gimych naklad. Je proto Zadouci, aby
bylo k vycviku vyuZivano letadlo s ekonomickou gebbu.

Letoun Z-142 C AF je pistovym letounem, ktery kérsu pohonu pouZziva leteckého
benzinu. Konkréthu CLV Pardubice se pouziva palivo AVGAS 100. V&mné dob se
cena pohybuje okolo 40&za litr paliva. Pimérna spateba letounu podle letovéipucky je

40 litra na hodinu letu.

Letoun EV-97 Eurostar je poh&mtaké pistovym motorem, ale oproti letounu Z-142
C AF pouzivéa jako palivo olggjny benzin. UvaZzujme cenu benzinu v hodrakolo 32 K
za litr paliva. Pimérné spoteba letounu EV-97 na hodinu letimi 14 litra.

Nahradni dily

V této poloZce jsou zahrnuty vymy nahradnich dil a jiz pfi planovanychgi
neplanovanych opravach. Hodnota této poloZzky jemvettZzko vyislitelna, gedevsim
z hlediska nahodnosti poruchii meplanovanych opravach séi palkulaci vychazi z tzv.
MTBF (Mean Time Before Failure). Je to statistickdicina, ktera slouzi k ohodnoceni
spolehlivosti vyrobku nebo vyrobnihoizzeni. Ukuje se pro vyrobek neboitzeni, které se
opravuje. Cena jednotlivych nahradnichudBe potom uuje z katalogu vyrobce. P
planovanych vyrenach nahradnich dilse vychazi zasové Zivotnosti nebo piu nalétanych
hodin na dany agregat. Ten je poté’bueénén za novy, nebo odeslan na prohlidku. Cena se
opét urtuje podle katalogu vyrobce. Vyraznou Usporu v tékladové poloZce t¥bfakt, Ze
CLV jakoZto jedna z divizi LOM Praha s.p. ma moznegmeény provadt samostats

porgvadz vlastni pdebné vybaveni a certifikaty na tyto opravy.
Spotiebni material

Spotebni material tviy nejmensSi poloZzku ip kalkulaci naklad na letovou hodinu.
Mezi spotebni material mizeme zapditat:

- provozni napla (olej, hydraulicka kapalina atd.);

- pneumatiky;

- Zarovky;

- pojistky;

- cistici prostedky na ¢isteni krytu pilotni kabiny atd.

Cena tohoto materialu jgipiepaitu na letovou hodinu po¥meé mala.
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Generované naklady na GO a revize

Kazdy letoun mé& podle Haeni vyrobce dané pravidelné servisni kontrolgrétjsou
uréeny bul’ naletem hodin, nebo dobou provozu letounu. Centutzaopravu se vyrazn
podili na hodndt letové hodiny, zejména pokud ma letourdepsany generalni opravy, coz
je u letounu Z-142 C AF jednou za 1500 hodin a dét@ opravy se rovna téa pdizeni
nového letounu. Naopak mode&si ultralehky letoun EV-97 ma rozdilnou filozo8ervisu
a generalni opravy uénnejsou nutné. Provadi se pouze kompletni progligk pedem
stanovenych naletech hodin. BliZSi rozbéchto naklad bude proveden u jednotlivych

letoun.
Opravy a piedepsané prace

Predepsané prace na letounu jséesps definované postupy vyrobcem, které musi byt
pii létani dodrZzovany. #edchazi se tak nebezjpgm situacim, které by mohly vést
k poSkozeni ¢i nehodam letounu. Systém uadrzby jednotlivych lafouje rozebran
u konkrétniho typu. Obeegnlze fici, Ze letouny mivaji f@depsany prohlidky wipsré
stanovenych intervalech, které jsoullitasové, nebo podle i nalétanych hodin. Oba typy
posuzovanych letounmaji predepsané pracedaaeny podle p&tu nalétanych hodin. U obou
typt si veSkeré fedepsané prace provadi CLV Pardubice svépomocipzgradisponuje
pottebnym materidlem, prostory a vySkolenymi pracovniBpravy techniky pét k nedilné
souwasti provozu jakéhokoliv technickéhoiizaeni. Nahodilost poruch sice zma ztéZuje
kalkulaci této polozky imych naklad, ale dlouhodobé zkuSenostiedevSim s provozem
typu Z-142 C AF u AR a CLV Pardubice davaji jasnotefstavu o jeji vy3i.

Pojisténi

DalSi polozkou fimych naklad je pojiseéni letadel. Kazdé letadlo provozované
v Ceské republice musi mit sjednané peji§todpowdnosti za $kodu Zsobenou provozem
letadla. Toto nézeni je usneseno v zakot 49/1997 Sb. ze dne 6idzna 1997, o civilnim
letectvi. U naSich letodnmusime vzit v potaz, Ze letoun Z-142 C AF spad&ategorie
letouni, na které se vztahuje ifzeni Evropského parlamentu a Rady ES
¢. 785/2004 ze dne 21. dubna 2004, o poZzadavciclpajidtni leteckych dopravic
a provozovatei letadel. Naproti tomu letoun EV-97 Eurostar spedékategorie sportovn
|étajicich z#izeni (SLZ), na kterou se vztahuji zatim pouze donpéedpisy, konkrété
vyhlaSka ¢. 108/1997 Sb. Dale existuje moznost letouriypqjistit, nagiklad formou
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havarijniho poji&tni. VSechny letouny u CLV Pardubice jsou powinpojis&ny na
odpowdnost za Skodu Zgobenou provozem letadla a havarijnim p&jgnh. Cena za
pojistni se u CLV vypoitava hromad& pro vSechny letouny, které podnik provozuije,
Z jejich ceny. Tat@astka je poté procentuélprepaiitana na jednotlivé letouny podle jejich
aktudlni hodnoty. Proto, jak dale zjistime, se cpopS€ni obou letoufl vyrazreji nelisi,
protoZe cena noveho ultralehkého letounu EV-97akgka rovna zbytkove cenletounu Z-
142 C AF.

Odpisy

Odpis jecastka, ktera vyjadije opotebeni majetku za &ité obdobi. Protoze odpis
piedstavuje snizeni ekonomického prasp (ve fornd poklesu aktiv) jednd se o néaklad.
Odepisovani je metoda rozkladu fgovaci cenu majetku do nékiadpodniku khem
stanovené doby odepisovani majetkuiiBmni majetku tedy neovlivni vysledek hospi@afea
firmy hned, ale porrné po celou dobu zivotnosti majetkuzhledem k tomu, ze letouny Z-
142 C AF jsou jiz pla splaceny, nebudou do ceny letové hodiny u tohettmuhu zap&itany.
Naopak u letounu EV-97 je planovan nakdip létouni tohoto typu. BIlizSi analyza bude

provedena u rozboru zamysleného vycviku.

2.5 Vypoéet nakladia na letovou hodinu letounu Z-142 C AF a zakladniho

vycviku

2.5.1 Pozadavky ACR na mnoZstvi leteckého personalu

Jednou z velmi obtiznych prognéz je budouciigim létajiciho personalu uCR.
Armada jiz 20 let prochazi permanentni reorganjzag# konec je zatim v nedohlednu. To se
v pIné mfe projevuje i u letectva, kde je situace navicext# faktem, Ze vycvik novych
pilota je casow i finanéné velmi nar@ny. Od vzniku CLV Pardubice v roce 2004 zde proSlo
z&kladnim vycvikem 8@osluch&u, pricemz r@n¢ bylo na UO Brno fijimano mezi 10 - 20
posluché&i do oboru vojensky pilot. Kompletniighled posluchai je uveden v nasledujici
tabulce. Skutnost, Ze zakladni vycvik nebyl v poslednich dvoteda provadn, je
zagicinén persondlni situaci u létajiciho personalu. Armadamentald nedokaze naijit
pozice pro vSechny absolventy studia, a proto jegniky rozcleny tak, Ze podle pidb
armady odchazéast absolverit [état a zbytek fechazi na prezéni magisterské studium.
Diky této strategii je zabezgen rani piichod giblizné deseti pilof. S @gihlédnutim k vyse
zmirgnému, aktudlni napémosti leteckého personalu uCR a dopadm swtové krize na
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rozpatet armady se da v budoucnéekavat snizovani studenti rocniho vynechani naboru.
Z toho Ize predikovat, Ze by se v budoucnu mohloviku stabilé zikastiovat 10 studeiit
ro¢né. Celkovy nalet fi zakladnim vycviku vzhledem ¢éasovému harmonogramu studia na
UO budeme brat v séasné podah tzn. 50 hodin na jednoho poslu¢ba

Tabulkac¢. 5: P@ty absolveni zakladniho vycviku v letech 2004 — 2010.

Rok 2004 | 2005 2006 2007 2008 2009 2(Q 2011|2012

Pcatet

student 23 14 8 19 16 0 0O 10 10
Zdroj: Autor

Obrazek:. 3: Paty absolveni zakladniho vycviku v letech 2004 — 2010.

25
Pocet -
studentn
20
15 -
10 -
- I
0 1 T T T T T T
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Rok
Zdroj: Autor
Patet posluch&h 10
Nalet na jednoho posluctaafhod.] 50
Paet letovych hodin na vycvikovy rok [hod.] 500

Pri vypoctu ceny letové hodiny se buderfidit kalkulaci nazn&enou v pedchozim
oddile. Ri celkovém pd&tu osmi letoud pripada nalet na jeden stroj asi 63 hodin.
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2.5.2 Kalkulace ceny letové hodiny letounu Z-142 C AF

Letecké palivo

Podle provozni firucky letounu Z-142 C AF je imérna hodinova spégba 40 litti.
Cena leteckého benzinu AVGAS 100 se wssué dob pohybuje okolo 40 K za litr.
Naklady na palivo na letovou hodinu vypeme:

Cena spdtbovanéh@aliva = pfimérna spateba- cena paliva = 40 40 =_1 600
K¢/hod.

Naklady na palivo letounu Z-142 C AF jsou pro ¥mitkalkulaci u CLV Pardubice
stanoveny nd 617 K.

Nahradni dily

Pro poteby vnitni kalkulace bylo vyp&eno, Ze pimérné néaklady na nahradni dily
s ohledem na planované a neplanované&mynvychazios6 Ké/hod. Tato hodnota vychazi
z dlouhodobych zku$enosti s provozovanim letoun@4Z-C AF jak u AR aCLV

Pardubice.
Spotiebni material

Spotebni material tvih nejmensi polozku vigmych nakladech. i provozu letounu
Z-142 C AF do 8j miZeme zapditat:

- provozni napla (olej, hydraulick4 kapalina);

- pneumatiky;

- Zarovky;

- distici prostedky na ¢isteni krytu pilotni kabiny atd.
Kalkulace tohoto nakladu u letounu Z-142 C AF bygaoctena na cc265 Ké/hod.
Generované naklady na GO, revize

Letoun Z-142 C AF je, jak jiz byleeteno, ve vyzbroji £R potaZmo CLV Pardubice
od roku 1996. Za tu dobu letouny nalétaly kazdylok600hodin a prosly jednou generalni
opravou. DalSi revizéeka letouny vyhledavv letech 2014 - 2015. Generalni opravy jsou
provadgny v opravnach LOM Praha s.p.. Cena generalni gptav 5500 000 K a je
provac¢na po 1500 hodinach provozu. Naklady na G@pptena na jednu hodinu

vypocteme podle nasledujiciho vzorce:
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Naklady na GO na hodinu letu = Cena GO ¢ddodin do GO =5 150 000 / 1 500 = 3334
K¢/hod.

Naklady na GO fepaitané na hodinu lettini 3 334 Ke¢/hod.
Opravy a predepsané prace

Predepsané prace jsou u letounu Z-142 C AF prawagbodle pesré stanoveného
harmonogramu podle pm odlétanych hodin letounu. BliZSi rozbor je prdem vcasti
0 servisu letounu. VesSkeré tyto opravy zajjé technické oddeni CLV Pardubice vlastnimi
silami, coz vyrazé snizuje jejich cenu. Cenachto oprav je &ko vyislitelna, kuwili
nahodnosti poruch letounu. Jeho hodnota proininikalkulaci je dana dlouhodobou
zkuSenosti s provozovanim tohoto typu u CLV ParckibiCena polozky ,Opravy

a predepsané prace” je pro letoun Z-142 C AEisiena n888 K¢ na hodinu provozu letu.
Pojisténi

Pojiseni odpowdnosti za Skodu Z@sobenou provozem letadla je povinnym
pojistnim pro vSechna letadla provozovand na Uz&i. Cena vychazi z haeni
Evropského parlamentu a Rady ES/85/2004 ze dne 21. dubna 2004, které stanoebje |
minimalni vysi. Dale je na letouny sjednano havanjojiseni, které je nepogmné drazsi nez
pojistni odpowdnosti. Celko¥ vyjde rani pojisSéni letounu Z-142 C AF zhruba na
110 000 K. P vypoctu ceny poji&tni prepciitané na jednu hodinu provozu je nutné si
uvédomit, Ze zakladni vycvik neni jedinym vyuzitimdati. V prabéhu roku na nich probiha
také udrzovaci vycvik,tauz student vysSich rénika, tak i vojenskych pilat, instruktorské
lety, prezentace CLV na kejnosti atd. Letouny Z-142 C AF nalétaly od zaldzéewV
Pardubice pblizné¢ 8 300 hod. Réni nalety se liSi v zavislosti na objednavce zakiad
vycviku pro ACR, ktery tvai nejwtsi ¢ast. Zbytek néletu pakagtava na udrZovaci lety
instruktofi, kuryrni lety, lety na propagaci armady atd.c¥fpavajici pehled nalat letoun
Z-142 C AF u CLV Pardubice je uveden v nasledugbulce.

Tabulka¢. 6: Nalety letoufh Z-142 C AF v letech 2004-2009

Rok 2004 2005| 2006/ 2007| 2008| 2009
Nalet [hod.] | 1901 1422] 1071 1406| 1338 1223

Zdroj: interni materialy CLV Pardubice
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Modelové situaci je nejblizSi rok 2006, kdy bylo hdounech proveden zakladni
vycvik osmi posluch&i. Mazeme pedpokladat, Ze letouny nalétaji kigich letech cca 1200

hodin. Z toho vyplyva, Ze nélet na jeden letounebgtblizné 150 hodin.

Cena pojigini [K¢] 110 000
Naklady pojis¢éni na letovou hodinu = Cena pofist / Nalet hodin =110 000 / 150 =
734 Kg/hod.

Néaklady na pojig&ni pripadajici na letovou hodinu jsai34 Ké/hod.

Osobni naklady letovych instruktora

Instruktorsky sbor odfleni zakladniho vycviku u CLV Pardubice tvdrojice piloti-
instruktofi. Diky systému vz#lavani budoucich pildgtse stal tento vycvik sezoénni zalezitosti
a neni mu, podle mého nazorujkfadan takovy vyznam, jaky by si zaslouZzil. Celkov
studenti stravi na vycviku asi dvacsice. Vezmeme-li v Gvahu délku trvani pozemnich
piiprav, fistavd nam na provedeni samotného vycviku &siera il. Za tuto dobu se musi
odlétat celkové penzum hodirtigglenych na vSechny posluate V piibechu kurzu jsou
instruktai plné vytizeni provadnim vycviku. Zbytek roku poté provadi jinaiinnost a to
zejména drzeni sluzeb na Letecké infatmasluztg, dale piprava studijnich pofitek pro
posluchée, peprava armadnicbinitelu atd. Celko¥ se za dobu zakladniho vycviku podle
modelové situace odléta cca 500 hod. V praxing dochazi k rovno¥mnému rozdleni
tohoto naletu mezi vSechny instruktory. Z tohovyeodit, Ze instruktor naléta v joméru 167
hodin za jeden kurz. Musime brat v potaz, Ze iksbruje @itomen pi vSech letech
posluchée, s vyjimkou cca 20 minut.€é€hto 20 minut je v§lenéno prvnimu soélu po okruhu
kolem letiS¢, kde student sedi v letadle fyzicky sam. VSechstatoi solové lety jsou
v pfitomnosti instruktora, ktery na studenta dohlizildaité ale je, Ze iedpisy tento postup
umoziuji a studentovi se tyto lety pidaji jako ve funkci veliciho pilota. Bmérné osobni
naklady na letového instruktora jsou 40 000D esicné. Uvazime-li, Ze zakladnimu vycviku
vénuje nesic a @l své r@&ni pracovnicinnosti, jsou osobni naklady 60 O0®.KP¥i poctu

167 hodin na instruktora potom vyfteme naklady na hodinu letu:
Osobni naklady na hodinu letu = Osobni nakladyéePbodin = 60 000 / 167 = 36Q:Kod.

Osobni naklady let. instruktora na hodinu l&nhi 360 Ké/hod.
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Tabulka¢. 7: Rimé naklady na letovou hodinu letounu Z-142 C AF

LETOUN SPOTREBA CENA
Letecké palivo (benzin AVGAS 100 16[L7
Nahradni dily 956

Z — 142 C AF | Spotebni material 26b
Generované naklady na GO, revize 3 B33
Opravy, edepsané prace 8B8
Pojiseni 734
Osobni naklady let. instruktor 360

CELKEM 8 253

Zdroj: interni materialy CLV Pardubice

Naklady na letovou hodinu letounu Z-142 C AF u CR&rdubice jso@ 253 Ke.

2.5.3 Naklady na zakladni vycvik piloti ACR

Budeme brat v vahu modelov¥ildad, kdy se vycviku ztastni 10 posluclia

a kazdy bude mit planovany nalet 50 hod.

Potom bude cena letovych hodin na jednoho postiecha

Vypocet provedeme podle jednoduchého vzorce:

Naklady na vycvik jednoho posluatea= Naklady na letovou hodinuNalet hodin = 8 253
50 =412 650 K

Pri celkovém potu 10 posluch&i budou naklady vycviku na letounu Z-142 C AF:

Naklady na vycvik = Naklady na vycvik jednoho patiete - Paet posluch&i = 412 650
10=4216 500 K

Hodnota nakladl na provoz letouinZ-142 C AF i zdkladnim vycviku 10 poslucha
a jejich celkovém naletu 500 hodimi 4 216 500 K.

43



3 Navrh zavedeni a zabezp®ni novych systeni zakladniho

vycviku pilotu odpovidajiciho novym typim letounu
3.1 Evektor EV-97 Eurostar

EV-97 Eurostar je ultralehky letoliuréeny k vycviku, rekregnimu a turistickému
létani bez moznosti akrobatického provozu. Wcssué dob CLV Pardubice disponuje
jednim letounem tohoto typu. Letoun je vyuzZivankkeyrnim (Eelam a také k udrZzovacim

letim pro instruktory.

Obrazele. 4: Evektor EV-97 Eurostar

Zdroj:Airliners [online]. c2010. Dostupny z WWW:wavw.airliners.net>.

3.1.1 Technicky popis

Jedna se o jednomotorovy celokovovy dolnoploSnilogiarepinové konstrukce s
dvéma misty pro piloty umishymi vedle sebe. Letoun je vybaven pevnyibddovym

podvozkem giditelnym pidovym kolem. Pohonnou jednotkou u tohoto letounu je

® Z&konné vymezeni kategorie podle vyhlasky 108/1887 § 24, odstavec ittralehky letoun je
letoun, ktery je konstruovdn maximélrpro dw osoby, Fizeny bd’ prfesouvanim iS¢ pilota, nebo
aerodynamickymi pro&dky, jehoz padové rychlost fepysuje 65 km/h, jehoz maximalni vzletova hmojaost
450 kg."
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oswdéeny motor ROTAX 912 UL se stavitelnodesénou filistou vrtuli s automatickou
regulaci otéek.

Trup je tvaen poloskeepinovou konstrukci. R¥ez trupu v dolni ¢asti je
obdélnikového profilu na horni stiaeliptického. Ve sednicasti trupu je misto pro pilotni
kabinu. Ta je kryta jednodilnym plexisklovyntefirytem, ktery se odklapi digdu. Pilotni
prostor je od motorového o&lén protipozarni $hou, na kterou jefithyceno motorové loze.

K¥idlo obdélnikového tvaru je jednonosnikové konstrukgmmaocnym nosnikem,
ktery slouzi k uchyceni ildélek a od&pné vztlakové klapky. Na koncichtiélel jsou
prinytovany laminatové winglety zvysujici vztlak nédte.

Podvozek je pevny pidového typu. Hlavni podvozkové nohy jsou itoy
kompozitovou pruzinou. Kola maji hydraulické kotoué brzdy. Fid'ova podvozkova noha
je vyrobena z ohybané ocelové trubkyedhi kolo jefiditelné a je sfpZzeno se s#émovym

fizenim.

Pohonna jednotkatohoto letounu je tvi@na osedcenym motorem ROTAX 912 UL
s vykonem 80 hp. Jednéa se&tyivalcovy ¢tyitaktni motor s protilehlymi valci a rozvodem
OHV o zdvihovém objemu 1211,2 énChlazeni je kombinované, hlavy vélisou chlazeny
vodou, valce vzduchem. Na motor je namontovdista dewna za letu stavitelna vrtule

s automatickou regulaci ¢gk.

3.1.2 Servis a udrzba letounu EV-97

Letoun EV-97 spada do kategorie sportovnich léjizdizeni. Systém servisu
téchto letadel mé jinou filozofii neZ napu letounu Z-142 C AF. Jedna se o to, Ze letoun
nemusi prochazet nakladnou a pracnou generalniighkob po gedem stanoveném o
hodin, ale je u & provadtna pravidelna celkova kontrola letounu, v zavislnatpodminkach
provozu a celkovém stavu letounu. To jeik&péno jednak tim, Ze letoun EV-97 je stav
podle nejno¥jSich poznatk z oblasti konstrukce drakuiddlevSim vyuZzivani kompozitnich
material ma velmi pozitivni vliv na jeho Zivotnost. DalSinemér dulezitym faktem je
skute&nost, Ze na letoun EV-97 nejsou kladeny takové kyamhlediska letu. Letoun neni
uzpisoben jako akrobaticky,&$mz souvisi dimenzovani draku letounu zejménatsalpeni
pietizeni. PedevSim akrobaticky provoz je jednim z nejiégsich drulii provozu a silové
¢asti draku letounu musi prochazékkhdnsjSimi prohlidkami. Servisni intervaly EV-97 jsou

nazng&eny v nasledujici tabulce:
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Tabulkag. 8: Servisni intervaly ultralehkého letounu EVirostar

Interval letovych | Celkovy paet Prohlidkacasove
hodin letovych hodin omezeni
prvnich 25 + 2 25

kazdych 50 + 3 50 a nasobky 50

100 a nasobky | Prohlidka minimala

kazdych 100+ 5 100 jednou za rok

Zdroj: interni materialy CLV Pardubice

Rozsah provéaghych praci je pro ilustraci uveden filpzec¢. 3.

Pohonnou jednotku tohoto SLZ t¥@swdéeny motor ROTAX 912 UL. Tento motor
vzhledem k tomu, Ze nenidan pro akrobaticky provoz, neobsahufétera technick&eseni,
béZzna u leteckych motér To vyrazri snizuje jeho cenu. Téni 500 000 K za novy motor.

Generalni oprava s&ifbm pohybuje v cehradow 400 000 K.

Tabulka¢. 9: Servisni intervaly motoru ROTAX 912 UL

Interval letovych hodin psoohzlisdir;/
prvnich 25 hod.
kazdych 50 hod.
kazdych 100 hod.
Prilohac. 3

kazdych 200 hod.

kazdych 600 hod.

po 1500 hod.
(generdlni oprava)

Zdroj: interni materialy CLV Pardubice

3.2 Navrh vycviku na letounu EV-97 Eurostar

Vycvik na letounu EV-97 by byl provéd pred vycvikem na letounu Z-142 C AF. Na
tomto letounu by se podle zamySleného planu provedl
- vycvik zékladni techniky pilotaze;
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- nacvik gistani a lel po okruhu;
- néacvik nouzovych postuip

- vycvik letd po trati za podminek VFR.

K t¢émto oblastem vycviku by se dale daldéifpdit po mensich Upravach v napini
cviceni tyto ukoly:
- létani v malych vySkéach;

- vycvik slétanosti dvojice.

DalSi vycvik by musel byt provéd na letounu Z-142 C AF. JelikoZ letoun EV-97
spada do kategorie SLZ, méktera omezeni. Mezi ty hlavni pat
- zakaz provaghi akrobatickych let;
- letoun mize létat pouze za podminek VMC ve dne podle praVMé&
- vzhledem ke své konstrukci a vaze je nacgginna rekteré meteorologické jevy
zejména potom na rychlosétwu pii pristani.

Praw vycvik akrobacie je v s@asnosti nejpalvéSim problémem vzhledem ke #ta
letounu Z-142 C AF. Zhruba polowriéchto letounu jiz skoro vyprsel resurs akrobatickych
hodin a jsou pouZzivany vyhraglpii neakrobatickém provozu. Zbytést je potom vyuzivana
pievazrt na vycvik akrobacie. Akrobatické hodiny jsoustedré sledovany a v letounech
jsou zabudovany snimd@ peetizeni, které pomahaji vyhodnocovat namahani agdmu
letounu. Zavedeni letounu EV-97 by proto vyraznatram pispelo k Seteni €chto strof,
protoZze by jiz nemusely byt nasazovany na letji, mchz neni pdeba provaehi

akrobatickych prvis.

Dale by bylo nutné provétcast vycviku podle pravidel IFR. Letouny ULL (A) ibt
podle gedpigi LA-1 a UL-1 nemohou létat podle pravidel IFR. V civilnim sektogice
muzeme najit ultralehké letouny vybavenéspoji pro lety podle pravidel IFR, ale ultralehky
letoun EV-97 ve vlastnictvi CLV Pardubice ji nedispje. Da se igdpokladat, ze v blizké
budoucnosti bude na téma povoleni provozu ULL zvidel IFR zavedena diskuze a bude
vyvijen tlak na zrminu predpigi a povoleni &chto leti. Osobr vidim nejwtSi problém
v konstrukci ultralehkych letouin které jsou ve snaze dodrZzeni hmotnostnich omezeni
kladenych na tuto kategorii dimenzovany na provazizznivych powtrnostnich podminek.

Problém by nastal v momentycviku létani podle pravidel IFR za podminek IMTyto
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meteorologické podminky s sebotindSejiradu nepiznivych jew, jako napiklad namrazu
v oblatnosti, turbulenci, $ih vétru atd., na které nejsou tyto letouny konstruovany

Posledni nedostatek oproti letounu Z-142 C AF frevat v gisrgjSich kritériich na
silu wtru pi vzletu a pistani letounu. Sihlédnutim na dlouhodobé meteorologické
podminky na letiSti Pardubice a prowadvycviku v letnich misicich se dafedpokladat, ze
by kontinuita vycviku nebyla naruSena. Drkdy powtrnostni podminky vyhovuji pouze
letounu Zlin Z-142 C AF, je zanedbat&lmmalo. Pardubické leti&t vzhledem ke
svému vyhodnému uméti ma dlouhodob jedny z nejstabikjSich a nejlepSich

meteorologickych podminek ze vSech vojenskychtletis
Materialni p Fiprava

Vycvik by byl zahdjen stefnjako u stavajiciho materialnitipravou. Vzhledem
k jednodusSsi konstrukci a mensSi vybavenosti letdoyiylo mozné tutoifpravu zkratit na
jeden tyden, ¥ zachovani kompletniho seznameni se s novou teashnEeznamiedmeta je

znazorgn v nasledujici tabulce.

Tabulka¢. 10: Osnova materialniipravy ultralehkého letounu EV-97 Eurostar

Téma P&?t
hodin

a | Popis, konstrukce a zakladni TTD 3
b [Rizeni letounu a palivovy systém 2
c | Zachranny systém a udrzba 3
d | Fristroje na kontrolu motoru 1
e | Technicky popis motoru Rotax 912 1
f |Chladici, olejovy a palivovy systém 1
g | Systém mazani a popis reduktoru 1
h | Technicky popis vrtule V 534 BD 15
i | Zdroje napdjeni, zakladni TTD 2
j |Pristrojové a specialni vybaveni 2
k | Soustava celkového a statického tlaku 2
| | Spojovaci prosedky 0,5
m | Naviga:ni prostedky a palubni odpovida 1
n | Konzultace a praktické ukazky 5
o | PrezkousSeni 3

Zdroj: interni materialy CLV Pardubice
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Velkou vyhodou EV-97 oproti letounu Z-142 C AF jabmdovana moderni GPS
navigace. Tento druh navigace zazivad wasnosti obrovsky boom, ktery se satiejre
dotkl take letectvi, které bylo jednim z prvnichvateli této technologie. S GPS navigaci se
proto mizeme setkat téka ve vSech letounech provozovanych jak v civilnit@k ve
vojenském sektoru. Specialni leteckispoje, jako naflklad Garmin GNS 430ktera je
zabudovéna v letounu EV-97, pak v 8albsahuji mnoho specialnich funkctéemych pimo
pro letecky provoz. Namatkou Ize uvést zabudova@adior ¢i piijima¢ nekterych
radionavigénich prostedki (nag. VOR). DalSi vyhodou této vybavy na letounu EV4{87
skut&nost, Ze modernizované verze letounu L-39 a viulnMi-2 slouzicich u CLV
Pardubice jsou standartaybaveny pesré totoZznou verzi fistroje. Tento fistroj se udchto
letouni stava zakladnim navigaim prostedkem a jeho dokonala znalost a ovladani je

jednou z podminek ugpného provedeni letu.
Ucelova priprava

Rozsah a osnovacélovych giprav ged zahajenim praktického vycviku byistala
stejna. Technika pilotdZze na obou letounech je tmlak totoZznd a nuancefipnékterych
rezimech letu vychazejici naz mensi hmotnosti letounu EV-97 by byla probramamci jiz
naplanovanych hodin. Jedinym rae$iim stavajici osnovy by bylo zdvojndsobeni hodin
vénovanych zvlastnim ffpadim za letu. Poruchy, které se mohou na letounu EV-97
vzniknout jsou takka totozné s letounem Z-142 C AF a i jeji@$eni je podobné.i€sto je

nutné posluchge s rekterymi odliSnostmi dokonale seznamit.

3.2.1 Prakticky letecky vycvik

Osnova vycviku na letounu EV-97 Eurostar
Prakticky letecky vycvik by zagal na letounu EV-97 Eurostar po sgih (¢elovée
a materidlni fipravy. Osnova vycviku by se dale relith na dw samostatné &ve, kde

jednu by reprezentoval vycvik na ultralehkém letougV-97 a druha by fedstavovala

pokraiovaci vycvik na letounu Z-142 C AF.
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Obrazelg. 5: Schéma vycviku na ultralehkém letounu EV-97dstar
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Zdroj: Autor

Obrazek zobrazuje grafickou posloupnost vycvikdetaunu EV-97. Seznamovaci let
s prostorem a letounem (¢eni¢. 1 ac. 2). Dale by vycvik pokrgoval obdoby jako i
stavajicim systému tréninkem zakladni technikytpile (cvtenic. 3). Po patbném naletu
hodin by nasledovaloipzkouSeni z nabitych dovednosti a prvni sélovyJednalo by se o 2
okruhy okolo leti& s letmym pistanim (cvéeni ¢. 4 a¢. 5/1,2). DalSiii solové lety jsou
provadny v pracovnim prostoru leti&a naplni se neliSi od @ani¢. 3. Dale je na letounu
EV-97 mozZné bez zadsahu do osnovy letoki@rpvy provadt navigani lety ve stednich i
malych vyskach (c¢eni¢. 6 ac¢. 14). Red provedenim navigaich leti v malé vySce by

predchézel nacvik létani v malych vyskach v pracdvai@nach letist (cviceni¢. 12).

Celkow by v rdmci zakladniho vycviku na letounu EV-97 &star gipadalo 30 hodin
na jednoho posluckia. Ri celkovém pétu 10 posluché& actyi kudi letadel by celkovy nélet

a nalet na jeden letoun byl:

Patet posluch&y 10
Nalet hodin na poslucka [hod.] 30
Patet letadel [KS] 4

Celkovy néalet hodin = Ret posluchai - Nalet hodin na poslucha = 10- 30 =300 hod.

Nalet na jeden letoun = Celkovy néalet hodin ¢€detadel = 300 / 4 = 75 hod.
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Osnova vycviku na letounu Zlin Z-142 C AF

Obrazelg. 6: Schéma vycviku na letounu Z-142 C AF
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Zdroj: Autor

Vycvik na letounu Z-142 C AF by poktaval po splgni vycviku na ultralehkém
letounu EV-97. Zahajeni tohoto vycviku by pébbb formou opakovanych atni na
zakladni techniku pilotadze, ve kterych by se Zakmaorr predvedly rozdilnosti v pilotovani
mezi ot¥ma letouny. Navrhovany systém by obsahoval celkbivtyto lety. Zak by no¥
v téchto letech vyzkousSel chovani letounu ve vyvrtgejiavybrani, ktera se nesmi na letounu
EV-97 provadt. NejdileZitejSi ¢asti eSkoleni je zvladnutiistani. Z toho dvodu by bylo
do vycviku zd@azeno celkem 16 okrils nacvikem letméhoiistani, které by byly rozdeny
do ¢tyi cviceni. Po zvladnuti¢thto cvieni by jiz nasledoval vycvik v létani, které pro
omezeni letounu EV-97 neni moZné. Byl by zahajesvikdeta vysSi techniky pilotdZe tzv.
akrobacie a lety na slétanost dvojice. Oba tyto tgpiceni jsou provaghy v podminkach
VMC a dovolovaly by Zakovi dostates si osvojit pilotaz letounu. Vyvrcholenim vycvikly b
poté byly nacviky letu za ztizenych gtnnostnich podminek. Tyto lety také nelzetwadu
omezeni ultralehkého letounu EV-97 na tomto typavadt. Tento druh vycviku by byl
zachovan v fivodnim rozsahu stavajiciho vycviku. Zésné gezkouseni posluckia by byl
proveden na letounu Z-142 C AF vzhledem k tomuseéena dm daji komplexd owefit

veSkeré nabyté dovednosti.
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3.2.2 Cena letové hodiny letounu EV-97 Eurostar

Letecké palivo

Podle provozni iirucky ultralehkého letounu EV-97 Eurostar jeipgrna hodinova
spoteba 14 litt. Oproti letounu Z-142 C AF letoun vyuziva @eyny benzin s oktanovym
¢islem 95, to vyrazhsnizuje hodnotu této slozkyimych naklad u tohoto letounu. Cena
benzinu se v s@¢asné dob pohybuje okolo 32 Kza litr. Ndklady na palivo vygteme:

Cena spdtbovanéhgpaliva = Ptiimérna spateba- Cena paliva = 14 32 = 448
K¢/hod.

Cena paliva na hodinu letu ultralehkého letounudEM=urostar j@48 Ké/hod.
Nahradni dily

Pro poteby vnitni kalkulace bylo vyp&eno, Ze pimérné nédklady na nahradni dily
s ohledem na planované a neplanované&mgnvychazi piblizné 54 Ké. Vyrazrg nizSi cena
této polozky v porovnani s letounem Z-142 C AF @mal pedevsSim jednodussi konstrunk

stavbou letounu a také tim, Ze letoun spada dg&a&eSLZ.
Spotiebni material

Do techto naklad se zapoitavaji stejné polozky jako u letounu Z-142 C AFendi
finanéni nar@nost je dana nizsi cenou z&které dily (pneumatiky atd.) a menSi gebbou
provoznich kapalin i@devsSim oleje. Vnihi kalkulaci u CLV bylo zji&no, Ze cena
spotebniho materidlu na jednu letovou hodinu ultraléloki@tounu EV-97 je cc22 Ké.

Generované naklady na GO, revize

Letoun EV-97 Eurostar se svym systémem udrzby nmazviy nizSi cenu v této
nakladoveé polozce oproti letounu Z-142 C AF. Vzeledk tomu, Ze neni patbné u tohoto
letounu provad& generalni opravy draku letounu je velikost tébtopky dana pouze cenou za
generalni opravy motoru ROTAX 912 UL. To se velnozipivné odrazi ve velikosti této
nakladové polozky. Motor Rotax ma celko¥500 hod. mezi generalnimi opravami, coz je
srovnatelné s motorem M 337 AK zabudovanym v letodrl42 C AF. Vzhledeniecenym
omezenim tohoto motoru je cena generalni opravyO000KE. Naklady na generované

naklady na GO a revize potom vypeme:

52



Néklad GO motoru na letovou hodinu = Cena genediravy / Péet hodin do GO =
400 000 / 1500 = 270dhod.

Hodnota nakladu GO motoru na letovou hodinu letoued-97 Eurostar je
270 Ké¢/hod.

Opravy a predepsané prace

Stejre jako u letounu Z-142 C AF jsou pravidelnéegepsané prace ultralehkého
letounu EV-97 Eurostar provéaly v rezii CLV Pardubice. Celk@vse darici, Zze ultralehké
letouny maji nastaveny prohlidky uzivatelsky velmaiticné. Prece jenom seipdpoklada, ze
letoun budou vlastnit amatérsti piloti, Ktenemaji az tak hluboké ¢domosti jako
profesiondlni technici letouin Pro vnitni kalkulaci bylo vypéteno, Ze hodnota této polozky
je 129 Ke¢/hod.

Pojisténi

Pojiseéni letounu EV-97 Eurostar se také sklada ze dvolozpé. PojisEni
odpowdnosti za Skodu Zisobenou provozem letadla a havarijnim p&jigh. Na rozdil od
pojistni letounu Z-142 C AF se poj&ti odpowdnosti u letounu EV-97 sjednava podle
vyhlasky 108/1997 Sb. ve &mi pozdjSich pgedpisi a nevztahuje se nagjnnaizeni
Evropského parlamentl 785/2004. Cena poji&ti na EV-97 je oft procentuald vypoitena
z celkovécastky, kterou CLV plati za sva letadla poggre. Velmi dilezitym predpokladem
je nalet letoutt EV-97 v p@tu 4 letouri. Da se pedpokladat, Ze s paenim dalSich strajby
doslo k vyraznému roz&ni jeho provozu. Provozni naklady jsou v porovrs&nZ-142 C AF
jak si dale ukaZzeme velmi vyhodné. dejmé, Ze by letouny EV-97 Eurostaepzaly rekteré
ukoly, které v sotasné dob létaji stroje Z-142 C AF. JdergdevSim o udrzovaci lety pro
studenty vysSich tmika, predstavitele armady, kuryrni lety a v neposlethd kondini
|étani instruktolt CLV atd. Zejména toto konthi I1étani ma neptSi podil na celkovém naletu
jediného letounu, kter§ini asi 350 hodin rn¢. VétSimu vyuziti v sotiasné dob brani prag
vytizenost tohoto letounu. Ten, pokud jsou vyhodmteorologické podminky, léta velmi
intenzivre. Z toho nizeme vyvodit, Ze pokud by se nalet letdurvySil jen o necelou
polovinu, dostaneme se na stejnou hodnotu nélejedsm letoun jako u typu Z-142 C AF.
Z praxe je rejmé, Ze by seéthto naleb zcela jis¢ dosahovalo aiejm¢ by mnozstvi
nalétanych hodin bylo daleko vysSi. Pro modeloyiklad, ale budeme brét pesimistickou

variantu s celkovym naletem shodnym jako u typud2-C AF.
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Pojiseni [K¢] 100 000

Nalet hodin [hod.] 150

Naklady pojiséni na letovou hodinu = Cena po§ist / Nalet hodin = 100 000 / 150 =
667 K&/hod.

Naklady na pojigni piipadajici na letovou hodinu js@67 Ké/hod.
Osobni néklady letovych instruktora

Mzdové néklady letovych instrukibrbudou u no¥ navrhovaného vycviku totozné
s naklady u stavajiciho vycviku.tBodem je skuténost, Zetasovy rozsah letového vycviku
neni mozné z hlediskasové harmonogramu studia nikterak prodluzovatSibag faktod je
totozny rozsah vycvik v trvani 50 hodin na posluehd&itom se nerozliSuje, s jakym typem
letounu instruktor 1éta4. Neplati tedy, Ze by inktan dostaval za létani na vySSim typisy

ohodnoceni. Osobni naklady letového instrukima hodinu letu jso860 Ké/hod.
Odpisy

Pfi navrhované zime ve vycviku je zapdiebi pdizeni 3 novych letountypu EV-97
Eurostar. Tento p®t je idedlni z hlediska paovacich nakladl a zachovani kontinuity
vycviku. Jak jiz bylo nazrgno, da se @kavat sniZzovani @tu studeni ve vycviku na
letové pozice u AR. Z praxe je ¥&jmé, Ze i daném potu instruktofi zakladniho vycviku
I pfi vypomoci z instruktak z jinych oda@leni, ktgi maji potebna opravéni, neni pateba na
letové akce fistavovat vice neZtvefici letouni. Obvykly paet se vSak pohybuje mezi
dvéma az temi stroji. U letounu Z-142 C AF je tentodasd zabezpeen celkovym mnoZstvim,
a to i ges to, Ze nakm¢jSi podminky udrzby a plan vyuziti techniky mustipat, Ze se vzdy
minimalné dva stroje budou nachazet na pravidelnych petkgdit kontrolach. Déle je nutné
vzit v potaz netekdvané zavady, které se mohou na jakémkoliv tekbm zdizeni
vyskytnout. SnadfjSi a rychlejSi udrzba letoarEV-97 dovoluje jeho letové nasazeniitak
bez omezeni. Cena st&jnybaveného letounu EV-97 jaky je jiz v letovém kpaiCLV se
pohybuje okolo 1 900 000 &K Pro zakladni vycvik je velmitdezité, aby z&inajici piloti
létali s naprosto totoznymi letouny, jedna se zejmé rozmisini pristroji a ovladacich
prvka v pilotni kabirg.

Cena na pidzeni EV-97 [K] 1 900 000



Patet pdizovanych straj [ks] 3

Celkové cena [K] 5 700 000

Ultralehké letouny pat do odpisové skupiny 2 s dobu odpisu 5 let podikona
o danich z fijmu 586/1992 Sh. (826 aZz 33). Jak jiz bylo z#émim v¢asti 0 pojisEni letouni
EV-97 velmi dilezitym faktorem vyraz& ovliviujici cenu této nakladové polozkysi P
piedpokladaném naletu 150 hodin za eokiobou odpis 5 let by gepatet odpisi na jednu

letovou hodinu probihal nasledavn

Cenaletounu EV-97 [ 1 900 000
Doba odpisu [let] 5
Nalet hodin zarok [hod.] 150

Odpis na jeden rok = Cena letounu EV-97 / Dobasadpil 900 000/5 = 380 00K

Cena odpisu na letovou hodinu = Odpis za jederNdkt hodin za rok = 380 000 / 150 =
2534 K

Odpisové naklady na letovou hodinu js634 Ke¢/hod.

Tabulka¢. 11: Rimé naklady na letovou hodinu EV-97 Eurostar

LETOUN SPOTREBA CENA
Letecké palivo BA 95 448
Nahradni dily 54
Spotebni material 22

EV-97 Opravy, edepsané prace 129

Generované naklady na GO, revize 216
Pojiseni 667
Osobni naklady let. instruktior 360
Odpisy 2534

CELKEM 4430

Zdroj: interni materialy CLV Pardubice

Cena letové hodiny letounu EV-97 Eurostad480 Ké. Je nutné si usdomit, Ze doba
provozu tohoto letounu vyraZrprekrati dobu 5 let. Po splaceni letaumpoté bude cena
letové hodiny 1896 K coZ je snizeni naklad 87% oproti letounu Z-142 C AF.
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3.2.3 Naklady na now navrhovany vycvik

Cena nov navrhovaného vycviku roztime na d¢ samostatn&dsti, vycvik na
ultralehkém letounu EV-97 Eurostar a vycvik naleto Z-142 C AF.

Na letounu EV- 97 bude nélet na poslughé&nit 30 hod., po kterych by nasledoval
vycvik na letounu Z-142 C AF v rozsahu 20 hodin.

Kalkulace nakladua vycviku na EV-97

Patet posluch&h 10
Nalet hodin [hod.) 30
Naklady na letovou hodinu EV-97 §K 4430

Naklady vycviku EV-97 na posluctia = Naklady na letovou hodinu EV-9Nalet hodin = 4
430- 30 =132 900 K

Naklady vycviku EV-97 na poslucbajsoul32 900 K.

Naklady vycviku na letounu EV-97 poté vyfteme vynasobenim nakkaaycviku na

jednoho posluch# paitem posluch&.

Naklady vycviku EV-97 = Naklady vycviku EV-97 na gloch&e - Paiet posluch&ar =
159 690 10 =1 329 000 K

Naklady vycviku na letounu EV-97 Eurostar jsb329 000 K.

Kalkulace nakladu vycviku Z-142 C AF

Patet posluch&y 10
Nalet hodin [hod.) 20
Naklady na letovou hodinu Z-142 CAFJK 8 253

Naklady vycviku Z-142 C AF na poslugtea= Naklady na letovou hodinu Z-142 C AF
Nalet hodin = 8 25320 =_165 060 K

Naklady vycviku na posluckia pro letoun Z-142 C AF jsdl65 060 K.
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Naklady druhéc¢ésti no¥ navrhovaného vycviku na letounu Z-142 C AF poté

vypoéteme vynasobenim nakladvycviku Z-142 C AF na jednoho posludea paitem
posluchéu.

Naklady vycviku Z-142 C AF = Néaklady vycviku Z-142 AF na posluchse - Paet
posluchai = 165 060 10 =1 650 600 K

Naklady vycviku na letounu Z-142 C AF js@650 600 K.
Naklady no¥ navrhovaného vycvikdini sowet jednotlivychéasti vycviku.

Naklady na no¥ navrhovany vycvik = Néklady vycviku na letounu BV-+ Naklady
vycviku na letounu Z-142 C AF =1 329 000 + 1 680 & 2 979 600 K

Naklady na no¥ navrhovany vycvik jsow2 979 600 K.
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4 Ekonomické vyhodnoceni naklad a prinosi pro vybér

vhodného letounu a systému zakladniho vycviku pildit

V dobs dopadi swtové krize na rozpgy zemi celého sta, Ceskou republiku
nevyjimaje, jsou staty nucenyijpmat opateni ke snizeni své zadluzenosti a obnoveni
ekonomickeho tstu. Zejména v Evrap velmi sili hlasy o sniZzovani rozgid v oblasti
obrany. Tento trend je patrny iQeské republice, kde séqul i po nedavnych volbach velmi
osfe vystupovalo proti vySi armadniho rozpw a snaham ho radik&@snizovat. Vysledkem
vSech &chto aspekt je fakt, Ze se armada, tak jako vSechnieye slozky, musi spokoijit
s mensimi finatnimi prostedky. U ACR se da navic ipdpokladat, Ze sniZzovani jejiho
financovani bude v nasledujicich letech po&rat. Objem finaénich prostedki nutnych na
provoz vzduSnych sil je v porovnani s pozemninarsil obrovsky. Je proto logické, Ze se
u vzdusnych sil hledaji ekonomicky co nejvyh&dnieseni, ktera by vzniklou situat@sila
co nejSetrgji. Praw zakladni vycvik je jednim z mist, o kterych sew@zovat. Nakupem
ultralehkého letounu pro peby ACR se totiZ otekela zajimava moznost, jak velmi zlevnit
letecky vycvik budoucich pilét Podstatou zakladniho vycviku piloACR je zhodnotit talent
a dovednosti poslucha a podle jejich schopnosti je tegit k dalSimu vycviku
u jednotlivych druli letectva. Nefedpoklada se, Ze by piloti dale na strojicheagch pro
z&kladni vycvik létali. Prévtento fakt totiz umaiuje provedeni vycviku, ktery by v civilnim
sektoru nebyl mozny. Na rozdil od civilnich institupod které spadaji piloti vlastnici civilni
licence, armada nerozeznava mezi sportovnim létageizenim (SLZ) a letounem. Letouny
a zatim jediné SLZ zapsané v armadnim iiggstmajici vojenskou imatrikutai znaku jsou
brany shod& a drzitelé piikazu vykonného vojenského pilota poté podleigimtarmady
ziskavaji pouze typova osleni podle létanych strpj Jak si vyswtlime v nasledujicich
fadcich situace v civilni sfé je porkud slozitjSi a pilot, ktery by cld |état na obou v této
praci zmignych typech letounu, by musel vlastnidwzné pilotni licence udované kazda

jinou organizaci.

V civilnim letectvi existuji d¥ instituce, pod které spada letecky personal. Jeéna
0 Leteckou amatérskou asociaci (dale jen LAA) imdJcivilniho letectvi (dale jen UCL).
,Zakladnim poslanim LAACR od jejiho vzniku je zaji®vani co nejlepsich podminek pro
rekre&ni a sportovni létani pildt sportovnich létajicich #aeni (SLZ) a v souladu
s technickymi poZadavky také zap&ani odpovidajicich podminek pro vyvoj a stavbu

sportovnich létajicich #&zeni (SLZ). LAACR si klade za cil dostupnost a besmest letectvi
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v kategoriich SLZ $ dodrzeni co nejjednodusSich a nejiérakladnych organizaich
postupi.“'° Do této organizace spadaji majitelé a uZivateléalglhkych letouf, které jsou
brany jako jeden z typSLZ. Obrovsky boom ultralehkého Iétani u nas sv&e je jednim
Z davoda vzniku této asociace. Pilotgdhto letourd jsou gedevsim rekremi piloti majici
|étani jako suj konicek, bez snah o profesionalni drahu pilota. Jaks@mev napovida, snazi
se organizace o co nejmensi byrokracii a uraoZzmétani Sirokym vrstvam populace. To
s sebou ale imasi fadu omezeni, jako n#glad nemoznost podnikani s ultralehkym
letounem, jeho omezenym provozem atd. Asociaceak®@wlastni licence, kterymi asliéuje
piloty k provozovéani této kategorie SLZ. Dosavagi@dpisy a pravni normy nedovoluji, aby
pilot viastnici tyto licence byl jakkoliv zvyhodn pi ziskavani pikazi zpasobilosti na
normalni letouny, které jsou vedeny pod organizBiGL, nagiklad formou pepisu
nalétanych hodin. | fgs to, Zze moderni ultralehké letouny dosahuji spcuretovych

parametil jako normalni letouny a mnohdy jefigwvysuiji.

Naproti tomu piloti vedeni pod hlaskou UCL jsou v mnoha ifpadech
profesionalnimi piloty zZivicimi se Iétanimi&atl ma na starosti viechny letouny, které nejsou
vedeny jako SLZ, je pdtken Ministerstvu dopravy a byliizen zadkonem 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi pro vykon statni spravy vécech civilniho letectvi. Letouny typu Z-142
vlastrené v civilnim sektoru, ma ve svém rejkt praw tento Gad a ¢tSina stroj je
vlastrena AeroklubenCR. | pies to, Ze vykony a pilotédZ letounu je podobnéa,geéebné na
tento typ letounu osdceni vydané Ehadem. Celko¥ Ize fici, ze podminky pro ziskani
prikazu soukromého pilota, coZz je nejnizSi @keni opraviujici s létanim naéthto
letounech, je nejenom finam daleko nakladsi, ale také nakméjSi (jsou nutné nap
dukladrgjSi zdravotni testy atd.). To v stasnosti vede k tomu, Ze tyto @deni ziskavaji
predevsim zajemci, kiese chgji 1étani w¥novat intenziveiji a pomysleji na profesionalni

kariéru teba u leteckych spaieosti.

4.1 Porovnani naklada na letovou hodinu letounu

Po analyze nakla@dna provoz obou typletounu zamysSlenych k vyuZziti pro zékladni
vycvik je jasr patrné, Ze Usporytipprovozu letounu EV-97 jsou vysoké. Na druhoursirge
vSak potebafici, Ze oba letouny nelze takto jednodusSe porovin&M-97 Eurostar, jakozto

ultralehky letoun spadajici do kategorie SLZ maélu letovych omezeni. Letoun n&xre

10 Leteckd amatérskd asociace [online]. 2010 [ci010211-01]. Dostupny z WWW:
<http://www.laa.cz>
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provadt akrobacii, nemze létat za pravidel IFR ani podminek IMC nebo @in¥ civilnim
sektoru na &m dokonce neii¥e byt provadno komeéni létani. VSechny tyto aspekty
vyrazre ovliviiuji cenu peoizeni, tak i provoz utralehkého letounu. Jedninaktdt je jiz
samotny vyvoj. Navrhovana konstrukcghto SLZ totiz nemusi sfppvat velmi nakladné
a zdlouhavé technologické testy jako normalni leyouPra¥ narainost vyvoje letadel je
jednim z hlavnich dvoda jejich vysoké ceny. Je nutné siédeomit, Ze vyvoj akrobatického
letounu, se vSemi testy na pevnost konstrukce,akjerza letu enormdnnamahana, je
v porovnani s letounem, u kterého seéedpoklada nenatoy provoz za Kklidnych
powtrnostnich podminek, nesrovnakeldrazsi. DalSi sawsti letounu je motor. Oproti
letounu Z-142 C AF, ktery je osazen specialnimcleien motorem utenym pro akrobaticky
provoz, ma letoun EV-97 Eurostar mototemy pouze pro ultralehka letadla. Tato pohonna
jednotka tedy nemusi mit zabudovana specialni tekaiieSeni, ktera motory &ené pro
akrobacii musi obsahovat. Diky lehké konstrukauetu nemusi mit ani takovy vykon. Navic
se u &chto letouri predpoklada, Ze budou létat v podminkach obdobn§chrita zemi, coz
s sebou o prinasi nizSi naklady, protoZze nemusi obsahovat. ngigkové regulace. Dale
neni nutné letouny vybavovat motory, které pouZiletecka paliva. VSechny tyto aspekty
nakonec vedou k tomu, Ze letoun je osazenémgkonnym motorem s objemem obdobnym
malym autim, bez moZznosti provat akrobaticky provoz, ale s vyrazmizsi spatebou.

| cena ndhradnich dilje jednou z vyznamnych poloZzek nakiach letovou hodinu. | zde je
velmi rozdilnd cena za tyto dily dana koncepci, kierou jsou ultralehké letouny
projektovany. Nahradni dily nemusi prochazet nataliozitymi, zdlouhavymi a hla¥n
finanené velmi nar@nymi testy jako u normalnich letoiincoz se v konmém disledku
projevi v jejich cet. Dale je nutné brat v potaz, Ze ultralehké letoysyu koncepné
jednodussi a neobsahuiji tolik vymnitelnych sodastek. Servis a adrzb&chto stroji je opt
velmi piiznivé nastavena tak, aby si uzivatedéhto SLZ v civilnim sektoru mohli provad
veSkeré pedletové, meziletové a poletové kontroly sami.dtégn rozsahlejSi udrzby feSen
velmi vskicré pro uzivatele. Naproti tomu udrzba letdgumusi bytfeSena v civilnim sektoru
feSena vyskolenymi pracovniky s poZadovanymi kwa@demi technika letounu. VeSkeré
piedepsané prace musi provdervisni stediska, coz provoz letounvyrazré prodrazuje.
Nicmére je potebarici, Ze tento problém neni u CLV Pardubice aktygnitoZe zde provadi
veSkerou udrzbu vysSkoleny technicky personal, kterg vSechna pitgbna opravni

k servisu obou letoun Rozdilnost obou hodnot tichto poloZzek jsou zde dany pouze nizsi

cenou a menSim ptem nahradnich dilu letounu EV-97 Eurostar.
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4.1.1 Porovnéni néklada na letové hodiny letounu EV-97 Eurostar a Z-142 @\F

Pro &tSi pehlednost jsou v nasledujici tabulce uvedeny jdiégbolozky naklad na

letovou hodinu obou zménych typi letouni.

Tabulka¢. 12: Porovnani naklada letovou hodinu

Z-142 C AF EV-97
LETOUN
CENA [K ¢]
Letecké palivo 1617 448
Nahradni dily 956 54
Spotebni material 265 22
y Generované naklady na GO, revize 3433 216
SPOTREBA "
Opravy, fedepsané prace 888 129
Pojiseni 734 667
Mzdové naklady let. instruktora 360 360
Odpisy 0 2534
CELKEM [K ¢] 8 253 4 430

Zdroj: interni materialy CLV Pardubice
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Obrazele. 7: Porovnani nakladna letovou hodinu
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Z tabulky je jask patrné, Ze nejiSi rozdily tvdi cena za nahradni dilyfgrlepsané
prace a generalni opravy. To je darfedevsim rozdilnou Urovni prov&ite udrzby a také
pottebou generalni opravy u letounu Z-142 C AF. Takéradni dily pouzivané na letounu
Z-142 C AF podléhajiiisrejSi certifikaci, coz vyrazhizvySuje jejich cenu. Nezanedbatelnou
castkou jsou také naklady na pohonné hmoty. Velmdilod spateba obou motdr, navic
umocréna taiznymi druhy pouzivaného paliva, sniZzuje naklady paivo u ultralehkého
letounu EV-97 vice jak adtinu. Systém pojishi sjednany u CLV Pardubiceduje pro oba
letouny takka stejnou vySi pojistného, p&radz se cena za popsi prepaitdva z ceny
letounu. Tento fistup je porarné odliSny od formy poji&ni pouzivaného v civilnim sektoru.
Zde je totiz pojistné na SLZ vyragzrlevrgjSi, a to diky tomu, Ze se na tuto kategorii

nevztahuje Evropského parlamentu a Rady¢EZ85/2004 ze dne 21. dubna 2004, které
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upravuje minimalni pojistné pini. Vysledné naklady na hodinu letu ultralehkéhimuau
EV-97, i i planovaném nakupu dalSich stroji a jejich odpisu po dobu 5 letfigo¢nim
naletu 150 hodin na strajini 4 430K¢. Naklady na letovou hodinu letounu Z-142 C AfRi

8 253 K¢. Néklady ultralehkého letounu EV-97 jsou tedy estél 3823 K levrgjSi nez

v porovnani s letounem Z-142 C AF tzn., jsou o cel$6 % niZSi. Po splaceni ultralehkych
letouni EV-97 jsou potom planované naklady na jejich po¥@96 K¢ na hodinu letu. To
by v porovnani s letounem Z-142 C AFedstavovalo zlewni provozu o 6 357 &K To ¢ini
asporu na jednu letovou hodinu o 77 %. VSechny fgldory jasg ukazuji, Ze provoz
ultralehkého letounu EV-97 je oproti letounu Z-1@2AF velmi ekonomicky vyhodny. Bylo
by tedy &elné zabyvat se nahrazenim letounu Z-142 C AF tetouEV-97 pi Ukolech, které

muze letoun pes sva omezeni prov&d

4.1.2 Porovnéni stavajiciho a no¥ navrhovaného vycviku

Stavajici vycvik provaghy u CLV Pardubice ma dlouholetou tradici. Letowi42
C AF se velmi ostdcil a spolehliv slouZi od svého zavedeni do vyzbrojeRv roce 1996.
Systém se v @behu let nenil az do dnesni podoby, kdy nejmarkatghzmsnou je snizovani
néletu na posluckia. S tim souvisi Wazeni ®kterych Ukot z osnovy letové ifipravy. Tento
trend ma negativni vliv na vyaienost budoucich pilét V minulosti bylo &Zné, Ze pilot
v pribéhu studia nalétal i 100 hodin na tomto typu. Toenzum hodin bylo dostateé
k procviceni veSkerych letovych Ukibpotrebnych pro usgsné pokréovani v profesni karié
pilota vojenského letounu. V stasnosti ma kurz spiSe testovaci charakteékderé ukoly
jsou s piloty cuteny az po ukoteni studia a iprazeni k danému druhu letectva. Nal#t p
zakladnim vycviku je oproti minulosti polai a letovy vycvik nema vramci
vysokoSkolského studia takové postaveni, jaké sluhaje. To je dano také tim, Ze zakladni
vycvik byl vyjmut ze studijniho planu a jesen jen formou kurzu mezi letnim a zimnim
semestrem. DalSimidodem postupného snizovani naletu jetjjsho finagni nakladnost. |
v civilnim sektoru jsou letouny Z-14Zigakladnim vycviku nahrazovany zahrarimi typy
piedevsim pak americkymi letoutigdy Cessna. Jedinou a nggi vyhodou letounu Z-142 C
AF je opet jeho moZnost akrobatického provozu, ktery leto@@gsna nedovoluji. V civilnim
sektoru je Bznou praxi odlétanitpdepsané osnovy k ziskaniikeizu soukromého pilota
letounu na typu Cessna. Pokud se chce pilot ddlevat akrobacii, provedeagskoleni na typ
Zlin. Timto postupem se daji i ¥ipact jednotlivce uSet desetitisice. Pravnavrhovany
vycvik je jakousi obdobou, za pouZiti ultralehkéltounu. Tato moznost, jak jiz bylo

nazn&eno, neni zdvoda legislativnich pekazek v civilnim sektoru mozna. U vycviku
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armadnich lett je v8ak situace odliSna. VyuZiti ultralehkého jgrpies svoje omezeni na
ukoly, kde ho nikterak nehandicapuiji, je ekonomigkymi rozumnou volbou, kterd vyrazn

uSeti celkové naklady na vycvik.

Nejvétsi prekazkou pro zavedeni nbwavrhovaného vycviku je fakt, ze posluéha
ktefi na zakladni vycvik fijdou, jsou z velké &Siny Uplni novéci, ktegi nikdy predtim
letadlo nepilotovali. Vyjiméné¢ se najdou jedinci s ukéanym plachteskym vycvikem.
Zacatek vycviku proto byva pro vSechny velmi néarg. Pilotovani letadla v sébtotiz
zahrnuje spoustu specifickych fakipma které si musi mlady pilot zvyknout. Jedna se
piedevsim o vnimani pohybu v trojro&mém prostoru, koordinaci pohylpii fizeni ve
zvlastnich polohach letounu, vliv nadieké vysky a fetizeni na organismus, hluk a vibrace
v letounu az po korespondenci vedenou po radiuchfe tyto vlivy zp@atku ovliviuji
chovani Zaka a odvadi jeho pozornost od pilotagervie po néletu ditych hodin si na tyto
specifické faktory zvykne a bere je naprosto autarkg To ma za nasledek, Ze je vhodné,
aby posluch&azpatatku létal na jednom typu letounu a zvyknul si elag chovani. f¥chod
mezi dema typy letadel $ z&kladnim vycviku vidim jako nefSi nevyhodu noy
navrhovaného vycviku. Osobrsi ale myslim, Ze 30 hodin na ultralehkém leto&w+97 je
dosta&ujici pro sziti se se specifiky pilotdze letounyptachod na letoun Z-142 C AF by,
podle mého nazoru, nebyl problematicky. Tato sguby se asi nejlépe igsSila znénou
harmonogramu stavajiciho studia a prodlouZenim dokani zakladniho vycviku. Je velk4
Skoda, Ze  vysokoskolském studiu budoucich pilpfe na jejich prakticky vycvik, ktery
podkladam jako sfejni, vi¢lenéno tak malotasu. Ripadné zrany v systému vycviku pildit
vSak resahuji ramec této diplomové prace. Velky potenigtdunu EV-97 Eurostar dale
spatuji v moznosti jeho nasazenti udrzovacim vycviku vySSich &aika. Zde by bylo opt
mozno po pipadnych zrmnach v osno¥ odlétatéast vycviku na tomto ultralehkém letounu.
V ramci udrzovaciho vycviku piloti nalétaji vipnéru 20 hodin opt v ramci kurzu mezi
letnim a zimnim semestrem. Podle mého nazoru jeelimi malo a budouci piloti do sebe
nemohou dostat pi@bné navyky. NiZSi cena letové hodiny ultralehké&tounu EV-97 by
dovolila pi stejném objemu pea, ktery plyne na udrzovaci vycvik, nakupt8iho penza

hodin a tim zkvalitani vycviku.

Porovnéni naklad stavajiciho a navnavrhovaného vycviku najdeme v nésledujici

tabulce.
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Tabulka¢. 13: Porovnani nakladstavajiciho a navnavrhovaného vycviku

AV Nowvé navrhovany
Letoun Stavajici vycvik vyevik
Cena [K¢] Z-142 C AF 4 126 500 1 650 600
' "Ev-97 Eurostar] 0 1329 000
Celkem [K¢] 4 126 500 2 979 600

Zdroj: Autor

Obrazeke. 8: Porovnani nakladstavajiciho a navnavrhovaného vycviku
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Zdroj: Autor

Jak je vidt v tabulce, naklady na n&wnavrhovany vycvik jso@ 979 600 K. Oproti
stavajicim naklaiimn na zakladni vycvik v hodnbt4 126 500K¢, se jedna o Usporu
1 146 900K¢. To je hodnota 0 27 % nizSi. Je tedy na zvazela k& tento nav navrhovany
vycvik vyznamié nesnizil naklady i pripraw pilotd a neumoznil nagklad nakup tSiho
objemu hodin.
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Zaveér

Diplomova prace se zabyvala moznosti vyuziti wdtn&Eho letounu EV-97 Eurostar
pii zékladnim vycviku pilai ACR. Je rozdlena doctyf ¢asti. V prvnicasti jsou stréng
shrnuty pozadavky, které jsou kladeny na uctaze povolani vojenského pilota. Mezt n
pafti dikladné zdravotni testy, které jsou prosdg pred rozhodnutim oifjeti uchazée na
obor Vojensky pilot. Teoretickafiprava budoucich profesiorialje provadna formou
vysokoskolského studia na Univeizibbrany v Bri. Délka a napi studia na této Skole se
bohuZel neustale &ni, pricemz doslo ke zruSenityiletého bakal&ského studia a jeho
nahrazenim ifletym oborem. Zdvodu naplénosti leteckych atvdir bylo nasled#é
rozhodnuto, Ze posluctiaukontujici studium budou rozieni podle pateb armady aast
z nich dostuduje poZzadované magisterské studiurzepnei formou. Tak se zabezpke
plynuly prisun novych pilal, protoze nabor novych zajemdyl na dva roky zastaven.
Nicmére v sokasné dob opst doSlo k oteveni oboru Letovy provoz jakofriketého
bakal&ského studia a odfigtiho roku dojde k obnoveni zakladniho vycviku. dfehécasti
je provedena analyza stavajiciho systému zakladmifowiku na letounu Z-142 C AF
s vypaitem ceny letové hodiny tohoto strojgeBto, Ze vycvik nebyl v poslednich dvou letech
provadn, predpoklada se odiigtiho roku jeho obnoveni. Letouny byly v tomto obtl
intenzivre vyuzivany pi udrzovacim vycviku posluckia prezedniho magisterského studia,
ktery je v mnoha simech totozny se zakladnim vycvikem. \fett ¢asti prace byl proveden
navrh nového systému vycvikujipvyuziti ultralehkého letounu EV-97. CLV Pardubice
v sowasné dob vliastni jeden tento stroj, ktery je intenzwyuzivan. B piedpokladu jeho
vyuziti pro vycvik pilofi by muselo dojit k pgzeni dalSich str@j nejvyhodrjSi variantou je
nakup fi stroji. Osnova letové ifpravy je podle navrhu rozkkna na d¥ casti, gicemz
v prvni by se létalo na stoji EV-97. Tatast by zahrnovala seznameni s letounem a nacvik
z&kladni techniky pilotaze.&mto letim totiz nebrani letova omezeni tohoto ultralehkého
letounu. Druh& navazuji¢ast by probihala na letounu Z-142 C AF a zahrnobglavicent,
pii kterych je nutné provét akrobatické prvky. Dale by na letounu Z-142 C pi#ebihal
vycvik v létani podle fistroji. V ramci no¢ navrhovaného vycviku by poté doslo
k vyraznému sniZzeni nakkada vycvik. V poslednéasti prace jsou porovnany ekonomické
dopady no¥ navrhovaného vycviku acktera Uskali, ktera n@vnavrhovany vycvik pnasi.
Celkow si ale myslim, Ze navrzeny systém vycviku by b armadu finosny v tom sriru,

Ze by umo#ioval prostedky gidélené pro zakladni vycvik iprozdlit a ziskat tak pro
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posluchée WtSi penzum letovych hodin. To byéha pozitivni dopady B ziskavani navyk

pii Fizeni letounu.
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Approach control office ¥fblizovaci stanovistiizeni

Centrum leteckého vycviku

Combat search and rescue — patrani a zachizoja
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Priiloha €. 1

Cislo | Cislo

PROHLIDKA PO 100 HOD. DRAKU Z-142C AF
TK operace

DRAK

5.1.3. la Kontrola potahu na poskozeni a deformace

5.1.3. 1b Kontrola stavu ostruhy

Kontrola svah stednicasti trupu v okoli zassi podvozku, motorového

5.13. le loZe a v okoli z&si zadnicasti trupu

Nouzové odhozeni kabiny, kontrola stavu &éva jejich promazai,
5.1.3. 1d oy : A

montaz krytu kabiny a zajisti.
5.1.3. le Kontrola uchyceni a zadist havarijniho kladivka

5.1.3. 1f Kontrola skla kabiny na praskliny a pagiol

Prowrka uplnosti vystroje kabiny, stavu sedadel

5.13. 19 a bezpeénostnich pas

5.1.3. 1lh Kontrola fipevreni vyztuh podlahy

KRIDLA
5.1.3. 2a Kontrola potahuiklel na poskozeni a deformace
Sejmuti kryfi palivovych nadrzi, kontrola zésnych pas nadrzi, zagsa
5.1.3. 2b Lo o L T £ L yee
pagi a zajiséni napinakk. Montaz kryt nadrzi.
513 2c Kontrola stavu z&ssi vztlakovych klapek aiidélek, zavalcovani logek
T téchto za¥si a stavu dorazvztlakovych klapek.
513 d Kontrola za¥si kiidel na korozi, trhliny, deformace. Dotazeni a&&jii
T matic.
OCASNI PLOCHY
513 3a Kontrola potahu a okrajovych oblowkocasnich ploch na poskozeni a
T deformaci.
Kontrola stavu z&sst vyskoveho a sirového kormidla
5.1.3. 3b X P
a zavalcovani loZisek v zé&sech.
5.1.3. 3c Kontrola stavu zé&sa stabilizatoru a zaji8hi matic
RIZENI
5.1.3. 4a | Owfeni volnosti chodu a funkéizeni
513 b Kontrola stavu lan ovladani klapek, napnuti a tgimgni lan naiiho
T fizeni.
5.1.3. 4c Kontrola zaji8hi vSech spdj a stavu doraztizeni

5.1.3. 4da | Kontroladli v ru¢nimtizeni




5.1.3. 4db | Kontrola®i v noZznimtizeni
PODVOZEK
5.1.3. 5a | Zvednuti letounu na zvedéky
5.1.3. 5b | Sejmuti kol podvozku, &igteni, odmasini a promazani loZisek
Ocisteni brzd, kontrola rovno#mnosti a miry opdtebeni kotott a
5.1.3. 5c . e
oblozZeni tecich segment
5.1.3. 5d Kontrola &e v uchyceni noh hlavniho podvozku
5.1.3. 5e Kontrola pruziny hlavniho podvozku nadzba poskozeni
5.1.3. 5f Kontrola funkce hydropneumatického tlteni
5.1.3. 59 Kontrola stavtizeni fidového podvozku
5.1.3. 5h Kontrola zaji8hi matic uchyceniifd’ového podvozku
5.1.3. 5ch | Kontrola stavu z&h a vzgr uchyceni pidového podvozku
5.1.3. 5i Kontroladsnosti tlumée prid’ového podvozku a tluréé kmiti
5.1.3. 5j Kontrola stavu krytu pistnice hydropnetiok@&ho tlumte
513 5k Kontrola mnozstvi kapaliny a tlaku vzduchu v hydrepmaickém
T tlumici
5.1.3. 5l Kontrola mnoZzstvi kapaliny v tluéhbo¢nich kmit
5.1.3. 5m | Kontrola pneu na poskozeni, oloéni a nahu&ti
5.1.3. 5n Montaz podvozkovych kol &igeni vali v loziskach
5.1.3. 50 Kontrolagsnosti hydraulické instalace ovladani brzd
MOTOROVY PROSTOR
VypusSeni oleje z nadrze, vyjmuti padaciho ventilu a jehg@isteni
5.1.3. 6a |praplach technickym benzinem montaz padaciho verdilunaplni
noveho oleje
5.1.3. 6b Kontrola stavu p@slejové nadrze a zaji§ti napinak
5.1.3. 6ca | Vizual. kont. zaji§ti ¢epi a stavu tlumit motor. loZe na trhliny
5.1.3. 6¢cb | Kontrola stavu klotltahel ovliadani motoru na poskozeni
5.1.3. 6cc | Kontrolagsnosti a zajigni Sroull paliv. a olej. instalace
Kontrola tlumia s vyfukem, ped. a zad. siate, hor. a dol. pE&
5.1.3. 6cd |vyméniku, ped. a zad. hadice na upéwn poskozeni, pro paleni

trhliny




5.1.3. 6ce | Sbat vyfuku ¢.v. Z 42.3610 kontrola propaleni a trhliny

Kontrola stavu hadice vytépi kabiny, upeviéni jednotlivych agregét
5.1.3. 6d - NN

na motoru a upewmi ¢asti na protipoZar. 8t¢

Kontrola vnit. a vrgjSich kryti motoru na praskliny a posSkozeni, st
5.1.3. 6e P .

funkce zamk vnejSich kryti

VRTULE
5.1.3. 7a Kontrola krytu vrtule a lisha poskozeni
5.-1 la Kontrola dotazeni maticénpby
5.-1 1b Kontroladsnosti vrtulové hlavy v mistspojeni valce s nabojem
5.-1 1c Kontroladsnosti a dotaZzeni sgopa rozvadi tlak. oleje
5.-1 1d Kontroladsnosti a dotaZzeni matic nddse regulatoru oték
5.-1 le Kontroladsnosti a uchyceni hydr. trubek a hadic
5.-2 2a | Kontrola dotaZeni matic rozv¢ae
5.-2 2b Kontrola dotaZzeni matice gufera roz¢ad
5.-2 2c Kontrola uli listd v unasei
5.2 o Kontrola uchyceni a polohy hydr. hadic. Kontrolatridiny, po%ozeni ¢
' tésnost
5.-2 2e @isténi vrtul. listh a predniho krytu vrtule
5.-2 2f Kontrola nastaveni tihh objimek dle rysek
5.-2 29 Zapisy do dokumentace
PALIVOVA SOUSTAVA
513 9a Vypusgni paliva z paliv. soustavy, vySroubovani zatekivwaladrzia
T praplach¢istym palivem
5.1.3. 9b | ZaSroubovani paliv. zatek a jejich z&jist
MAZACI PRACE
5.1.3. 10 Promazani letounu dle mazaciho planu
PRACE PO UKONCENI PROHLIDKY DRAKU

5.1.3. 1la | Zakrytovani a uzawni vSech vik
5.1.3. 11b | Vyisténi skla kabiny
5.1.3. 11lc | ®@isteni povrchu letounu




5.1.3.

11d

Provedenigdletové prohlidky

5.1.3.

1lle

Z4pisy do dokumentace




Piiloha é. 2

Cislo | Cislo
TK | operace PROHLIDKA PO 100 HOD. CHODU MOTORU
6.-7 7a | provedeni KMZ ped prohlidkou
6.-7 7b Odkrytovani motoru a demontaz & na jedné str&n
6.-7 7¢ | zmeteni kompresnich tlak
Vypusgni oleje z nadrze, motoru, potrubi afikgivacihocerpadla pes
6.-7 7d . L .
jemné sitko, kontrola na &éistoty.
6.-7 7€ | Kontrola skiiiky regulace a viikovaciho¢erpadla na jftomnost oleje.
6.-7 7t |Montaz olejovyckisti¢t a napli$ni olejového systému olejem.
6.-7 79 |Vypuskni paliva z nadrzi a palivovyadistica.
Demontdz, prohlidka a wuisteni cistice paliva a palivovéhdtistice
6.-7 7h ” o
vstiikovacihoc¢erpadla
6.-7 7i Zevni prohlidka vstkovacihocerpadla na nésnosti.
6.-7 7j Demontéz, sisténi a kontrola vétkovacich trysek.
6.7 7k Praplach palivovych nédrzi, montdz palivovyelstica a vstik. trysek,
g naplreni palivového systému palivem
6.8 - Demontadz Wek ze spodniasti jimky vzduchu pro fiistup kmaticim
g Srouln hlav vald
6.-8 /m I Kontrola moment pritaZzeni hlav valg.
6.-8 n |Kontrola seizeni ventilovych uli sacich a vyfukovych ventil
6.-8 70 |Kontrola, o3aEeni a stizeni magnet.
6.-8 74 |Kontrola a o3eéeni zapalovacich ssék.
Kontrola Uplnosti a dotazeni vSech upevacich uzhi alterntoru
6.-8 7s |axidlnho posunutifemenic, napnuti a neporusendsimene pohon
alternatoru
6.-8 U |Kontrola seizeni spojky kompresoru.
6.-8 V| Udrzbagistice vzduchu na vstupu do kompresoru.
Kontrola €snosti saciho potrubi kompresoru, dotazmaiic a vizualn
6.-8 7w " . ) . ] N
kontrola neporusenosti saciho potrubi a dpgacich manzet
6.8 . Vizudlni prohlidka a kontrolaipazeni vyfukového siiace a spgeni
- X

jednotlivych sodésti vyfukového systému.




Kontrola dotaZzeni olejového rozv&@ a momentu dotaZzeni neH|

6.-9 Y lurtulové @iruby.
Kontrola utazeni a poji&i matice Sroul motorové sking, zawsa cepi a
6.-9 7z |jejich lozisek na motorovém 1q prisluSenstvi palivového a olejové
potrubi a upefovaciche¢asti jimek vzduchu.
6.-9 7aa | ogisteni povrchu motoru a agregédd mastnoty a rgstot.
Prohlidka, v¥isténi, prezkouSeni a promazani vSech klbutepi veden
6.9 2ab a tadhel ovladani motoru, tj. hlavni paky, paky koe p&y kompresoru
g a soupdi vstiikovaciho cerpadla a Skrticklapky. Doplreni maznice n
konzole péek mazacim tukem.
Kontrola hadic vedeni oleje MON 1818 nemlajycerpanu zivotnost
6.-9 7ac let
6.-9 7ad | provedeni KMZ po prohlidce.
6.-9 7ae | Kontrola &snosti a zaji&ni olejové a palivové soustavy motoru.
6.-9 7af | Odstragni pripadnych zavad.
6.-9 7ag | zapisy do dokumentace.




Priloha 3

Prohlidka
UkOI’] . . M zatrhréte provadnou prohlidku
- Popiséinnosti _
¢islo po prvnich | kazdych [ kazdych
25 nod. | 50nod. | 100hod.
1. Pred zahajenim prohlidkyestit pripadré omyt ] £ ]
zngistény povrch letounu je-li to nutné
2. MOTOR
3. MOTOROVY PROSTOR
3.1 Laminatové kryty
3.1.1. kontrola stavu krita rychlozamk - piipadna
poskozeni opravit
3.1.2. Demontaz knjt
3.1.3. kontrola vninniho Zaruvzdorného néitu - pripadna
obnova nésiku - Barva bila T 50, Norma V1000 N
56582
3.2. Motorové loze
3.2.1. kontrola stavu, uchyceni, zajisitsvorniki motor-
loze, loze-trup
3.2.2. stav gumovych silentbldk popraskané a nadme
deformované vyrnit
3.3. Saci systém
3.3.1. kontrola stavu, neporusenosti, uchycenjigt&ai
filtr & vzduchu na vstupu do karburator
- zn&isteny filtr vy¢istit dle ndvodu vyrobce
3.3.2. kontrola stavu saciho potrubi
3.3.3. kontrola karburatdr stav, uchyceni ovladani,
promazat lanka ovladani karburdtera vstupu do
bowderi
3.4. Baterie
3.4.1. kontrola uchyceni a zagigt
3.4.2. kontrola stavu nabiti - nabit baterii jéslinutné
3.4.3. kontrola stavu aipojeni kabel - poSkozené kabely
vymenit
3.5. Elektricka instalace
3.5.1. kontrola stavu a neporusenosti kajgboji, zajiSeni
kabefi
3.6. Palivové instalace
3.6.1. kontrola stavu, neporuSenosti, uchycenjigt&ai
hadic - poSkozené hadice vinit
3.6.2. kontrola stavu pal. filtru - z&gteny filtr vymenit
3.6.3. vizualni kontrolassnosti instalace
3.7. Chladici systém




Prohlidka

Ukon o ) M 2atrnrste provagnou prohiidku
¢islo Popiséinnost po prvnich | kazdych [ kazdych
25 nod. | 50nod. | 100hod.

3.7.1. kontrola stavu a neporusenosti cliladi

3.7.2. kontrola stavu, neporusenosti, uchyceandsti,
zajiS€ni hadic a vzdalenosti levé hadice chiadnin.
20 mm od vyfukového potrubi.

3.7.3. Kontrola dotazeni spon hadic

3.7.4. kontrola mnozstvi chladici kapaliny v nadrzc
piipadné dopléni nebo vymina dle doporéeni
vyrobce motoru

3.7.5. kontrola stavu a uchycertepadové nadrzky na
pozarni sing

3.8. Olejova instalace

3.8.1. kontrola stavu a uchyceni olejové nadrze

3.8.2. kontrola stavu, uchyceni a neporusenogoaéo
chladie

3.8.3. kontrola stavu, neporusenosti, uchycenjigt&ai
hadic - poSkozené hadice vinit

3.8.4. kontrola mnoZzstvi oleje v olej.nadrzi - d@pli nebo
vyména dle doporéeni vyrobce motoru

3.9. Vyfukovy systém

3.9.1. kontrola stavu vyfukového potrubi na vysikigtin,
deformaci nebo jinych poSkozeni - opravit (Z&ya
vzdalenost levéhoipdniho potrubi od hadice chlaei
min. 20 mm.

3.9.2. kontrola stavu a uchyceni tlwai- gripadné trhliny
zavdit

3.9.3. kontrola zajigni spoj. prvki

3.10. Topeni

3.10.1. | kontrola vedeni &ftého vzduchu do kabiny - stav,
neporusenost, uchyceni a zajisthadice

3.10.2. | stav, funkce a ovladani klapky topeni

3.11. Zpstna montaz dolniho krytu
Po provedeni motorové zkousky na konci prohlidky
zakrytovat hornim krytem

3.12. Promazat dle mazaciho planu

4. VRTULE

4.1. Listy

4.1.1. kontrola stavu ligt- odrky, trhliny, poSkozeni laku,
stav ndbzné hrany a koriclisti - poSkozeni opravit
v souladu s navodem vyrobce vrtule

4.2. Vrtulovy kuzel

4.2.1. kontrola stavu kuzele - &#y, praskliny, poSkozeni
laku - wtSi poSkozeni opravit

4.2.2. demontaz kuzele

4.3.

Vrtule




Prohlidka

UkOI’] .. . M zatrhréte provaénou prohlidku
. Popiséinnosti _
¢islo po prvnich | kazdych [ kazdych
25 nod. | 50nod. | 100hod.
4.3.1. kontrola uchyceni vrtule, zafist svorniki
4.3.2. kontrola hazivosti
4.3.3. Z@tna montaz kuzele
4.3.4. Mechanismus st&vi -kontrola stavu a funkce dle ) _
doporueni vyrobce vrtule Vyrobee neuuje
5. PRISTAVACI ZA RIZENI
PRIDOVY PODVOZEK
5.1. Noha gFid’ového podvozku
5.1.1. kontrola stavu a uchyceni podvozku - podewgk
nohy (zvednout fedni¢ast trupu)
5.2. Kryt kola
5.2.1. kontrola stavu laminatového krytu (evenatiiku) -
piipadna poskozeni a trhliny opravit
5.3. Tlumici gumovy provazec + tlumici doraz
5.3.1. kontrola stavu gumového provazce a tlumiditvazu
na vyskyt deformaci, trhlin, nadiimé opotebeni -
v pripact poteby vynenit
5.4, Pneumatika
5.4.1. kontrola stavu, opetbeni - pipadna vynmna
5.4.2. kontrola tlaku - dohusti pneu
5.5. Disk kola
5.5.1. kontrola stavu disku na vyskyt deformadilirr-
v pripack trhlin kontaktovat vyrobce
5.5.2. kontrola stavu ventilku na vstupu do disku
5.5.3. kontrola stavu lozisek, lehkost&®ai kola, vile
5.6. Spoje
5.6.1. kontrola dotaZzeni nepohyblivych spajzajiséni
vSech pohyblivych spéj
5.6.2. kont,rola volnosti otz,iznl,pod\_/. noh_y - nema.b’ytl,tns
volné z divodu zabraéni vzniku shimmy kmitani
5.7. Rizeni kola
5.7.1. kontrola stavu tahi&keni, zajistni konai tahel
5.7.2. kontrola stavu navléla tadhlech ovladanif’ového
kola na vystupu z trupu fipadné poskozeni opravit
5.8. Promazat dle mazaciho planu
PRISTAVACI ZA RIZENI
HLAVNi PODVOZEK
6.1. Laminatové nohy
6.1.1. kontrola stavu laminatu - poskozeni lakwawjy
v pripack vyskytu prasklin a trhlin v laminatu
kontaktovat vyrobce




Prohlidka

UkOI’] .. . M zatrhréte provaénou prohlidku
. Popiséinnosti _
¢islo po prvnich | kazdych [ kazdych
25 nod. | 50nod. | 100hod.
6.1.2. kontrola wle a uchyceni do trupu - nadzdvihnout
podvozek, zahybat podvozkovou nohou igojy -
dozadu, nahoru-ddj zarovei kontrola vile kola na
ose - dotdhnout uchycovaci Srouby
6.1.3. kontrola dotazeni nepohyblivych spoj
6.1.4. kontrola zalepeni otvoru noha-trupu
6.2. Pneumatiky
6.2.1. kontrola stavu, op@beni - pipadna vynina
kontrola tlaku - dohushi pneu
6.3. Disk kola
6.3.1. kontrola stavu disku na vyskyt deformadilirir-
v piipack trhlin kontaktovat vyrobce
6.3.2. kontrola stavu ventilku na vstupu do disku
6.3.3. kontrola stavu lozisek, lehkost&sai kola, vile
6.4. Brzdy
6.4.1. kontrola stavu a uchyceni brzdovych hadic
k podvozkové noze
6.4.2. kontrola §tavu oblozgm :,rovné{mlo,st a sourrnost
opofebeni brzd. desik pripadna vynina
6.4.3. kontrola opdebeni brzdového kotda
6.4.4. kontrola Uniku brzdové kapaliny
- doplreni a odvzdu&mni je-li mekky chod brzdy
1. KRIDLO
7.1. K¥idlo
7.1.1. Vizudlni kontrola celkového stavu
- povolené nyty, deformace, trhliny, praskliny éji
posSkozeni - informovat vyrobce
7.1.2. kontrola iili v zdwsech kidla - zahybat Kdlem
nahoru-dai, dopg‘edu dozadu
7.1.3. kontrola stavu a uchyceni laminatovych kegch
oblouki
7.2. K¥idélko
7.2.1. vizualni kontrola stavu
7.2.2. kontrola volnosti pohybu
7.2.3. kontrola zasgeni
7.2.4. kontrola li
7.2.5. kontrola zajighi koncovky ovladaciho tahla
7.2.6. promazat dle mazaciho planu
7.2.7. demontaz krycichagk zespoduikdel pro kontrolu
zajiS&ni spoji fizeni
7.2.8. promazat dle mazaciho planu
7.3. Klapka




Prohlidka

UkOI’] .. . M zatrhréte provaénou prohlidku
. Popiséinnosti _
¢islo po prvnich | kazdych [ kazdych
25 nod. | 50nod. | 100hod.
7.3.1. vizualni kontrola stavu - po oteni
7.3.2. kontrola zasseni
7.3.3. kontrola ili
7.3.4. kontrola stavu ovladacikiepu a opdtbeni vyezu
v koreni klapky
7.3.5. Promazat dle mazaciho planu
7.4. Pitotstaticka trubice
7.4.1. kontrola uchyceni pitotstatické trubice
7.4.2. kontrolagsnosti systému - vyrobce pouzividsiroj
KPU 3
7.5.? Zawsy kridla
7.5.1. demontazipchod.péas
7.5.22 |vizudlni kontrola stavu zési (skl.mechanismu),
Cistota sklapcino mechanismu, konzervace mazacimi
tuky
7.5.3. kontrola opoebeni, vyskytu koroze
7.5.4. | kontrola zaji#hi spoji
7.6. Promazat dle mazaciho planu
8. TRUP
8.1. Povrch
8.1.1. vizualni kontrola celkového stavu povrchu
- povolené nyty, deformace, trhliny, praskliny ragji % % %
poskozeni - drobna poSkozeni opravit, jinak korotedt
vyrobce
8.1.2. kontrola nyi v oblasti podvozku
8.1.3. kontrola stavu a uchycerfigfuSenstvi
- antény, majak atp.
8.1.4. kontrola uchyceni davé ostruhy
8.1.5. kontrola stavu, uchyceni a funkce ¢rlgho zgizeni (je-li
instalovano)
8.1.6. kontrola stavu laminatovycheghod:
8.2. Frekryt kabiny
8.2.1. kontrola stavuipkrytu
- praskliny, ryhy, jina poSkozeni - praskliny zatnha
krajich
8.2.2. Kontrola stavu a funkce zamku kabiny
8.2.3. kontrola stavu a funkcétvacich okének
8.2.4. kontrol&innosti plyn. vzgr - nefunkni vzpsry
vymenit
8.2.5. kontrola stavu pryzgreni kabiny
9. VODOROVNA OCASNI PLOCHA




Prohlidka

UkOI’] .. . M zatrhréte provaénou prohlidku
. Popis¢innosti - = =10
¢islo po prvnich | kazdych kazdych
25 nod. | 50nod. | 100hod.
9.1. Vizudlni kontrola celkového stavu
- povolené nyty, deformace, trhliny, praskliny @éji
poskozeni - informovat vyrobce
9.2 kontrola stavu a uchyceni laminatovych koni
9.3. kontrola volnosti pohybu vySkového kormidla
9.4. kontrola zawSeni vySkového kormidla
9.5. kontrola viili - zahybat stabilizatorem digzlu
dozadu, nahoru-dbl
- v piipadk vili kontaktovat vyrobce
9.6. kontrola zajiS&ni spojia na ovladaci pace
9.7. Vyvazovaci ploSka
9.7.1. vizualni kontrola stavu
9.7.2. kontrola zasgeni
9.7.3. stav ovladacich lanek
9.7.4. kontrola napnuti ovladacich lan a z&jiBstaécich
Srouhi
9.8. Promazat dle mazaciho planu
10. | SVISLA OCASNi PLOCHA
10.1. Vizudlni kontrola celkového stavu
- povolené nyty, deformace, trhliny, praskliny rmégji
posSkozeni - informovat vyrobce
10.2. kontrola stavu a uchyceni laminatovych kontc
10.3. kontrola volnosti pohybu snérového kormidla
10.4. kontrola zawSeni snérového kormidla
10.5. kontrola vili - zahybat kormidlem nahoru-dol
10.6. kontrola zajiS€ni spoji
10.7. Promazat dle mazaciho planu
11. KABINA
11.1. Palubni deska
11.1.1. | kontrola celkového stavu a uchyceni paldesky
11.1.2. | kontrola stavu a uchycetiigbroji
11.1.3. | kontrola funkceffstroji
11.1.4. | ov¥feni chodu a aretace pakkigusti a sytie
11.1.5. | kontrola kompletnosticitelnosti Stitki
11.2. Sed#ky a ¢alounéni
11.2.1. | kontrola stavéaloureni, sejmoutaloursni
11.2.2. | kontrola stavu sefik, ogErek
11.2.3. | kontrola uvokmych nyfi ¢i jinych poskozeni na
sed&kach
11.2.4. | kontrola uchyceni hl. podv. noh u¥titipu




Prohlidka

Ukon . . M zautte provagnou proniidku
¢islo Popiséinnost po prvnich | kazdych [ kazdych
25 hod. | 50nod. | 100hod.

11.3. Bezpénostni pasy
11.3.1. | kontrola stavu, neporusenosti, uchycemjiatni

pasi
11.4. RWni Fizeni
11.4.1. | demontovat kryt taheli#télek
11.4.2. | kontrola volnosti chodizeni
11.4.3. | kontrola &li
11.4.4. | kontrola zajishi spoj
11.4.5. | kontrola stavu doréatizeni
11.4.6. | odvodeni pitotstatického systému
11.4.7. | promazat dle mazaciho planu
11.5. NozniFizeni
11.5.1. | kontrola tuhosti chodu
11.5.2. | kontrola zajighi spoji
11.5.3. | kontrola stavu doréana laneckizeni
11.5.4. | kontrola stavu a zafigi lan
11.5.5. | kontrola zda neunika brzdova kapalina

pripadné dopléni brzdové kapaliny
11.5.6. | promazat dle mazaciho planu
11.6. Ovladani klapek a vyvazeni, event. Wiého

zafizeni
11.6.1. | kontrola volnosti chodu pak
11.6.2. | kontrola funknosti aretace paky klapek
11.6.3. | promazat dle mazaciho planu
11.7. Dokor€it promazani letounu dle mazaciho planu
11.8. Namontovatéalounéni a potahy
11.9. Motorova zkouSka (dle dokumentace letounu)

volnobsh

funkce fpusti, sytte

akcelerace - decelerace

poklesy i vypnuti jednotlivych okrut zapalovani

max.ot&ky

zkouska dinnosti brzd
11.10. | ZkuSebni let
11.11. | Q¥iSténi letounu pred predanim




