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Predmeét diplomové prace:

« navrh rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Velky Osek
o0 bez Libické spojky,
0 s Libickou spojkou

« navrh feSeni novostavby Libické spojky.

Zpracovani diplomové prace:

Uvodem je nutno uvést, Ze diplomantka se podrobné seznamila s feSenou problematikou a ke
své praci vyuzila fadu podkladovych materiall. Stavajici stav a rozsah draznich zafizeni
v Zelezniéni stanici Velky Osek je doloZzen relativné podrobné véetné fotodokumentace.
Uvedené udaje jsou shrnuty v pfehledné tabulkoveé pfipadné grafické formé. Jde nejen o Udaje
Cisté stavebnich parametrd, ale i o Udaje technologického charakteru (napf. délky koleji a
nastupist ¢i tvary vyhybek).

PfestoZe je feSeni Zelezni¢ni stanice Velky Osek navrhovano variantné (doloZzeno 5 variant
dopravnimi schématy a situacemi), bylo by vhodné jednotlivé varianty detailnéji porovnat a
zhodnotit ze SirSiho pohledu (podrobnéjsi rozbor je uveden pouze pro porovhani variant
z hlediska privétivosti pro cestujici). Porovnani variant by bylo vhodné v ramci Uplnosti doplnit
alesponn o orientacni srovnani provozné technologické a investi¢ni naro¢nosti (coz ovSem

nebylo poZzadovano).



Obecny komentar k diplomové praci:

Variantni FeSeni Zelezni¢ni stanice Velky Osek je koncepéné dobfe zvoleno (bez/s Libickou

spojkou), samotna Libicka spojka by vS8ak méla byt doloZena podrobnéji, a to jak z hlediska

zdavodnéni jeji potfeby, tak z hlediska variantniho technického feSeni.

Vzhledem k tomu, Ze se Zst. Velky Osek nachazi na Zeleznicni trati, které je primarné vyuzivana

pro ndkladni dopravu, bylo by vhodné uvazovat i s predjizdnymi kolejemi pro nékladni viaky

(prostorové neni problém).

Do diplomové prace by bylo vhodné podrobnéji rozpracovat dopravni technologii stanice a

navazujicich tratovych useku.

Komentar k textové éasti:

str.10 — trat 020 neni vedlejsi, nybrz celostatni, trat 231 je sice hlavni, ale pfedevsim
celostatni zafazena do evropského Zelezni¢niho systému,

str.19 — je hypotetické, zda je Velky Osek vyznamnym uzlem...

str. 21 — koleje 3 a 5 nejsou kusé / VNVK neni vleCka / v Zst. Velky Osek neni
sefadovaci naddrazi (opakuje se i dale),

str. 22 — koleje 1 a 2, 2 a 4 nejsou propojeny dvojitymi kolejovymi spojkami,

str. 25 — neni zfejmé, proc€ je navrhovana rychlost v hlavnich kolejich pouze 120 km/h,
str. 26 — kolejové spojky na 100 km/h se zdaji ponékud naddimenzovaneé,

str. 26 — uzitné délky koleji jsou pfilis kratké s ohledem na moznost pobytu a pfedjizdéni
nakladnich vlaku,

str. 29 — nastupisteé lll. by bylo vhodnéjSi situovat jako vnéjsi,

str. 42 — celkova prestupni doba se sklada kromé uvedenych sloZek jeSté z doby cekani
na navazny spoj (je-li uvazovana i doba ¢ekani, mdze byt samotna doba pfesunu ve
vysledku zanedbatelnou...),

str. 57 — chybi konkrétnéjSi zdivodnéni parametr( i technického feSeni Libické spojky,
str. 59 — kolejova spojka a protismérnd jizda od Zst. Libice n.C. velmi zatizZi kolej &. 2 a
toto FeSeni neni mozné akceptovat bez podrobnéjSiho provéfeni propustnosti,

str. 60 — zavér prace, feSené ve variantach, by mohl mit podrobnég;jsi.

Komentar k vykresové ¢asti:

seznam pfiloh neodpovidd skute¢nému CdCislovani pfFiloh (pfilohy 7 az 11 jsou ve
skute€nosti 7a/7b aZz 11a/11b),
schémata

o ve schématu stavajiciho stavu nesouhlasi osové vzdalenosti koleji stab. 3

textové casti,



o bylo by vhodné vyznacit Zelezni¢ni pfejezdy (odkazuje se na né textova Cast) a
pfipadné naveéstidla,

0 klepSimu dokresleni navrhovaného feSeni by mély byt rozdilné vyznaceny
dopravni a manipulacni koleje,

o do dopravniho schéma by méla byt doplnéna i Libick& spojka (Ize oCekavat, Ze
zabezpeCovaci zafizeni bude napojeno do Zst. Velky Osek),

o do rozpisky neni nutno uvadét vysSkovy systém BpV, vySky ve schématech
feSeny nejsou,

- situace 1:1 000
0 pro situace pfiméfené plati vécné pfipominky viz vyse,
0 situace jsou wytistény na zbytecné velké plose, stejného vysledku Ize dosahnout

s poloviénim pocétem formatda! Budme ohleduplni a Setfme naSe lesy!

Zaveér posudku:

Celkova uprava diplomové prace vcetné grafickych pfiloh je na velmi dobré arovni. Po vécné
strance jsou vSechna navrhovana feSeni zdokumentovana a doloZena dalSimi doplfiujicimi Udaji
v technické zpravé, i kdyz mohl byt kladen vétsi duraz na provozné technologické zdavodnéni
feSeni Zelezni¢ni stanice a zejména Ucelu jednotlivych dopravnich koleji.

Na zakladé posouzeni diplomové prace pani Bc. Jindry Heinclové uvadim, Ze dokumentace i
pres drobné namitky spliuje podminky zadéni. Diplomantka splnila zadanou ulohu a tuto

diplomovou préci klasifikuji zndmkou

Velmi dob e (2)

V Praze dne 6. ledna 2011

Ing. Martin Vachtl



