UNIVERZITA PARDUBICE

DOPRAVNI FAKULTA JANA PERNERA
KATEDRA DOPRAVNIHO STAVITELSTVI

DIPLOMOVA PRACE

Rekonstrukce zelezini stanice Velky Osek,

variantnireSeni Libické spojky

2010 Bc. Jindra Heinclova



PROHLASENI AUTORA

Prohlasuiji:

Tuto praci jsem vypracovala samostatiWeskeré literarni prameny a informace, které

jsem v praci vyuzila, jsou uvedeny v seznamu peéuitiratury.

Byla jsem seznamena s tim, Ze se na moji prachujtarava a povinnosti vyplyvajici
ze zakon&. 121/2000 Sh., autorsky zakon, zejména se &hkasti, Ze Univerzita Pardubice
ma pravo na uzdeni licerfni smlouvy o uZziti této prace jako Skolniho dilaligo8 60 odst. 1
autorského zakona, a s tim, Zze pokud dojde k tétiti prace mnou nebo bude poskytnuta
licence o uZziti jinému subjektu, je Univerzita Rarite opraviina ode mne poZadovat
piiméieny @ispvek na Ohradu naklagd které na vytveeni dila vynaloZila, a to podle

okolnosti az do jejich skuteé vyse.

Souhlasim s prezénim zgistuprénim své prace v Univerzitni kniho¥riniverzity

Pardubice.

V Pardubicich dne 19. 10. 2010

Bc. Jindra Heinclova



PODEKOVANI

Na tomto mist bych rada pogkovala Ing. Martinu Jacurovi za ochotu aétiypost pri
vedeni mé diplomové préace.

Stejre tak za podporudgkuji svym rodgam.



SOUHRN
Prace se zabyva rekonstrukci Zeléahstanice Velky Osek a navrhem Libické spojky.
Hlavnim cilem je zlepSeni kvality a beZpesti cestovani. Zabyva se @mou uspadani

kolejist a nastupi® Porovnava varianty naviitz hlediska dobyistupu cestujicich.
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ABSTRACT

The work deals with the reconstruction of the raywstation Velky Osek and the
proposal of Libice junction. The main objective ts improve the quality and safety of
traveling. This work deals with trackage and platfodisposition. It compares the design

variations in terms of time of transfer passengers.
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1. Uvod

Predmétem diplomové prace je navrh rekonstrukce stavagtéznéni stanice Velky
Osek aeSeni Libické spojky. Velky Osek je vyznamnym Zel&aim uzlem, ktery spada pod
uzlovou stanici Kolin. Z hlavni Zelezmii trati ¢. 231 Praha — Lysa nad Labem — Kolin
odbauje vedlejSi Zeleznni tra® ¢. 020 Velky Osek — Hradec Kralové — Chacde to
odbana stanice se smiSenym provozem. V Zetgdrstanici jsou navrzeny gebné Upravy
pro Zizeni ostrovnich nastupid podchodu. Pradesi @t raiznych navrfi situaci stanice.
Situace jsou rozdeny do dvou skupin navih Prvni skupina navihprevadi stavajici hlavni
odbainy smeér Praha — Nymburk — Hradec Krélové na &atizenou Libickou spojku a
Zeleznéni stanici Velky Osek je ponechan charakter @dBostanice pouze pro vazebni
rameno Kolin — Velky Osek — Chlumec nad Cidlinouuld skupina navih ponechava
souwasnou podobu zapojeni odiné trati. Plochy, na kterych se nachazi dnes jooungivana

Zeleznéni infrastruktura, skytaji velky potencial pro repwbce Velky Osek.
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2. Zakladni vstupni udaje

2.1.Historie Zeleznice na Uzemi Ceské republiky

Zeleznice na UzemCeské republiky zmla svou existenci vroce 1827, kdy byla
v jiznich Cechach zprovozma prvni kogisprezna draha spojujiciésta Gmunden, Linec a
Ceské Budjovice. Tato draha byla dlouha 128 km, cesta tndalahodin. Roku 1830 byla
vybudovana ko¥sprezna draha Praha — Lany.

Pozdji byly konésprezné drahy nahrazeny parostrojnimi drahami. PramiigZeleznice
na nasem Uzemi byla vybudovana roku 1839 Ferdimarida vedla z Vidé do Breclavi —
Severni draha ciga Ferdinanda. Jednétev sngérovala do Olomouce, Polska, druha do Brna.
Do Prahy se parni vlak dostal z Olomouce az v rb845. Velkacast Zelezrinich trati
vznikla v 19. stoleti za dob rakousko-uherské mcmara vedla od severu k jihu. Po vzniku
CR proto bylo pateba vybudovat Zelez#ii trag od zapadu k vychodu.

Po druhé sitové valce bylo pdeba obnovit provoz na zf@nych Zelezinich tratich.
Dusledkem bylo i zvy$eni vykonnosti trati. DoSlo kdvaukolejréni trati Zilina — KoSice.
Byla dokorgena dvoukolejné ttaBrno — Havlékav Brod. Na trati Praha — Fiéany byla
vybudovanaitti kolej. [3]

2.2.Souéasny stav Zeleznice na Gzemi Ceské republiky

RozlohaCeské republikyini 78 863 km. Katastralni rozloha pozeriikve vlastnictvi
subjekf vlastnicich a provozujicich Zelezni dopravuini necelych 301 kfh Primérnou
délkou 0,12 km trati na 1 Knplochy Gzemi mame jednu z nejhustsich Zetedoh siti na
swté. Délka Zeleznini sit Ceské republiky k 31. prosinci 20@ila 9 492 km, z toho bylo
trati jednokolejnych 7 641 km, dvoukolejnych 1 & a vicekolejnych 39 km. Z celkové
délky sit bylo 9 470 km trati normatnrozchodnych a 22 km uUzkorozchodnych. Podil
elektrizovanych trattinil celkem 3 037 km, z toho 1 287 km jednokolejnyg 1 750 km
dvou a vice kolejnych. Podle napajecich soustaw Wyl 731 km trati elektrizovano
stejnosmirnym nagtim 3 kV pipadré 1,500 kV a 1 307 km nadm stidavym 25 kV
s frekvenci 50 Hz. Celkova stavebni délka kolejhadela 15 476 km. Na Zelezmi siti
Ceské republiky bylo 6 691 mdst celkové délceifes 147 km, 154 tunilv celkové délce
pies 38 km a 8 389 Uradwvych pgejezd.
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NejniZze poloZenou stanici nasi Zelémfisit je stanice Dolni Zleb na I. tranzitnim
koridoru na hranici s Bimneckem. Nadmigka vyska v této stani¢ini 130 m. Naopak nejvyse
lezi dopravna Kubova Huwna trati Strakonice — Volary. Nadiis&a vySka zdéini 995 m.

Ceské drahy byly tizeny zakonemCeské narodni radyis. 9/1992 Sb. ze dne
20. prosince 1992 Geskych drahach, jenZ nabytidnosti dnem 1. ledna 1993 s@asré se
zanikemCeské a Slovenské federativni republiky a vznikemmudsamostatnych stat Ceské
republiky a Slovenské republikyCeské drahy vznikly jako nastupnicky subjekt statni
organizace& eskoslovenské statni drahy.

Zasadnim zasahem do orgawizastruktury Zelezini dopravy v naSi zemi se stalo
rozdsleni statni organizac&€eské drahy na dva nastupnické subjekty, a to a&oiov
spolenost Ceské drahy a statni organizaci Sprava zedeindopravni cesty na zakkad
zékona ParlamentUeské republikyislo 77/2002 Sb. ze dne 5. Ginora 2002. Ke vznikauob
jmenovanych nastupnickych subjgktdosSlo dne 1. ledna 2003. K tomuto datu pozbyly
platnosti zakonyis. 9/1993 Sb. i 212/1993 Sb. [4]
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2.3.Charakteristika izemi

Zst. Velky Osek se nachéazi ve spravnim olvedlin, ktery lezi ve Sedateském

kraji.

2.3.1. StredocCesky kraj

Ceska republika je roztena na 14 kr&j z nichZ jeden nalezi hlavnimuéstu Praha.
Velikosti, patem obci i obyvatel p&t mezi nej¢tsi krajeCR. Jeho rozloha (11 015 Kjn
zabira 14 % Gzenteské republiky. Kraj zcela obklopuje hlavnésto Prahu a sousedi t&mn
se vdemiCeskymi kraji kron¢ Karlovarského a novych ,moravskych* kiiajK 31. breznu
2010 n¢l Stredatesky kraj 1251 801 obyvatel. Uzka vazba s hlavmistem a husta
dopravni 4 ¢ini polohu kraje mimtadre vyhodnou. Kraj je pro Prahu vyznamnym zdrojem

pracovnich sil. [5]

Obrazeke. 1 — Skeda’esky kraj

Zdroj: http://cs.wikipedia.org

Stredatesky kraj ma kromd Prahy nejhustSi, ale také nigpZzerjSi dopravni i

v republice. Fes Uzemi kraje vedou do hlavnih@sta historicky radidkhuspdadané hlavni



Zeleznéni i silnicni tranzitni si&. Své zastoupeni v kraji ma i vodni doprava. Jadwadni
cestu VCR pro vnitrostatni i mezinarodniigpravu pedstavuje v saiasné dob Labsko-

vltavska vodni cestafiplizn¢ 3/4 jeji délky prochazeji tzemim kraje. [5]
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Pres Uzemi Sedaieského kraje prochazefi ke étyt Zeleznénich koridofi.

MO1 Tranzitni koridory / Railway transit corridors

s 1. tranizitni koridor / 15t transit corridor

2.tranzitni koridor / 2nd transit corridor
s 3. tranizitni koridor / 3rd transit corridor
4. tranzitni koridor / 4th transit corridor

Ve Viastnictvi jiného subjel
line owned by other subject

PRAHA

NYMBURK

CESKA  onian
TREBOVA

Obrazeke. 3 — Tranzitni Zelezemi koridory

Zdroj: http://www.szdc.cz

[.  tranzitni Zelezni €ni koridor
statni hranice Bmecko — @¢in — Praha €eska Febova — Brno — Reclav — statni
hranice Rakousko / statni hranice Slovensko; smaeadni vazbou na severu na
Némecko (Berlin) a na Skandinavii, na jihu na Rakougkidei), Slovensko

(Bratislava), Sedozemni mie a Balkdnsky poloostrov.

[ll. tranzitni Zelezni €ni koridor
statni hranice Bmecko — Cheb — Pliie— Olomouc — Ostrava €esky ®Sin —
Mosty u Jablunkova — statni hranice Slovensko; amaeodni vazbou na z4pada
Némecko (Porii), Francii, Nizozemi a na vych&aa Polsko (VarSava) a Slovensko

a dale Ukrajinu.
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IV. tranzitni Zelezni €ni koridor
statni hranice Bmecko — [¥¢in — Praha — Veseli nad LuZnici — Horni Big@& /
Ceské Velenice — statni hranice Rakousko; s mezinéangazbou na severu jako |.

koridor, na jihu na Rakousko (Linec) a na jih Ewop

Uzemim Stedaieského kraje prochazeji dalnice v celkové délce K9 rychlostni
silnice v délce 141 km, silnice Eidy (bez rychlostnich) délky 655 km, silnice Hidly déelky
2 368 km a silnice llL.iidy v délce 6 255 km. VSechny udaje jsou k datl. 2009.

7 Ry i, ~
O ) Y
i - § i
e 4 /'»“_/ e "~
LIBEREC { /.,
it D8 = ey,
) v /'} R&3 USTI NAD LABEM R35 \-’i‘.\/“f""\“
£~ Y 2
V,\A.A./ ~.'7
i > R10 & (oo
Ty I - sl Y N,
2 [ KARLOVY VARY < - ™ [A—
N3 o~ R7 HRADEC KRALOVE N ’J_‘r') N
- \ DI \ <’
i J J -,
S o RE  — . “y .
. L A
2 Rl PARDUBICE s T

Py
7
oSTRAVA,

R48

R48 e
o
T JIHLAVA, ,,.«"/l
Hh\“? 2uin ;'
\'\.\! {;
[ SN .
h k\._,‘ BuDEJovice ( L "":\_\ /.‘_,j
'\. § =T
(,\‘ ~t <. N
Obrazeke. 4 — Mapa dalnic a rychlostnich silnic k 20. 9120
Zdroj: http://www.ceskedalnice.cz
Dalnice:

D1: Praha — Brno — VySkov — Hulin #dPov — Lipnik nad B&/ou — Belotin —
Ostrava — Polsko,

D5: Praha — Plze— Némecko,

D8: Praha — Usti nad Labem -<¢rNecko,

D11: Praha — Hradec Kralové — Trutnov — Polsko.
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Rychlostni silnice:

R4: Praha —ifbram — Nova Hospoda,

R6: Praha — Karlovy Vary — Cheb -€iNecko,
R7: Praha - Slany — Chomutov,

R10: Praha — Mlad& Boleslav — Turnov.

2.3.2. Spravni obvod Kolin

Spravni obvod Kolin se nachazi ve vychodidsti Stedateského kraje. Hradi
s krajem Pardubickym a Kralovéhradeckym, v ramded®teského kraje se spravnimi
obvody Kutna HoraRicany, Cesky Brod, Nymburk a Pétrady. Reliéf obvodu je rovinny az
mirné zvinény, stoupajici od severu k jihu a od vychodu k zépdNizina po obou stranach
Labe je velmi vhodn& pro intenzivni zéddlskou vyrobu, diky které do ztaé miry
ustoupily mivodni lesy, ty v satasnosti pokryvaji pouze vychodni a jihozapadniiziemi.

Svoji rozlohou 58 417 ha je obvod 6. rigprm v kraji a zaujima 5,3 % jeho vgm.
Patet obyvatel 78 125 jgjadi dokonce na 5. misto v kraji. Do spravniho olowvpdti 69
obci, z nich pt ma statut résta - Kolin, Kodiim, Pe&ky, Tynec nad Labem a Zasmuky. Statut
méstyse maji obce Cerhenic€ervené P&y a Plaany. Ve méstech Zije 53 % obyvatel.
Regionald vyznamnym nistem je byvalé okresnidsto Kolin s 31 tisici obyvateli, ostatni
meésta maji mé&nez 5 tisic obyvatel.

Od 90. let dochazi k trvalému Ubytku obyvatéirgzenou ndnou, coz je ovliviino
jednou z nejnizSich &n porodnosti v kraji a vysSi mirou umrtnosti. Obtglatvo pati k
nejstarsim v kraji, obvod méeti nejvyssi index sta

Obvod Ize charakterizovat jako umnyslow zenedélsky. Ptimyslova vyroba je
soustedtna pgrevazrié ve mest Koliné. Rozvoj pfimyslu je zde spjat se stavbou Zelénith
trati v polovire 19. stoleti, které daly zaklad vyznamnému Zelgdmu uzlu. Na z&tku
devadesatych let minulého stoleti nebyl vé&sghzadny dominantni gmyslovy podnik, ale
fada \tSich i menSich, reprezentujicich &t strojirenske, elektrotechnické, chemickeé,
polygrafické a potravingkeé. V piibéhu devadesatych let doSlai&st&énému Gtlumu vyroby,
coz do zn&né miry ovlivnilo odétvovou strukturu zastnanosti. Cast zamistnand
z pamyslu, ale i zerdélstvi, se pesunula do sluzeb a stavebnictwiast se stala
nezandstnanymi. V ramci $edaeského kraje p#tv této dols obvod Kolin k regioim

s vysokou neza#stnanosti a @imérnou mzdou. Ekonomicky potencial regiongmhtovarna
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na vyrobu malych osobnich automdabiloyota Peugeot Citroén Automobile Czech, s.r.o.,
jejiz vystavba byla investici celorepublikového mgmu. V Kolig postupg vzniklo
predevSim pro zawsstnance tovarny vice nez 850 novychibydalSi investice zde planuji
subdodavatelé automobilky i obchodazce. Rist¢thovani novych obyvatel v produktivnim
véku by nelo zastavit dlouhodoby Ubytek obyvatelstva v regi@ pozitivié ovlivnit jeho
souasnou nefiznivou wkovou strukturu.

Ackoliv obvod Kolin nepat mezi turisticky nejfitazlivéjSi, nachazi se na jeho tUzemi
fada pirodnich kras a historickych pamatek. Za zminkyi stejména nistska pamatkova
rezervace Kolin s gotickym chramem sv. Bartalgnna jehoz festavid se podilel Petr
Parlé&. [6]

Mésto Kolin je dlezitym dopravnim uzlem. Uzemim spravniho obvodacpézeji
Zeleznéni trag v celkové délce 120 km. Jde otti@araha — Kolin Ceska Febovéa, Praha —
Kolin — Havlikav Brod, Praha — Lysa nad Labem — Kolin, Praha kyw€sek — Hradec
Kralové — Chock, Kolin — Ledeko, Peky — Kouim, BoSice — Beévary. Res uzemi
spravniho obvodu Kolin vedou &silnice prvni tidy, a to silnicet. 12 a 38.

Obréazeke. 5 — Spravni obvod Kolina s rozsiou pisobnosti

Zdroj: http://cs.wikipedia.org
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2.3.3. Velky Osek

Obec Velky Osek leziijblizné 50 km od hlavniho #sta Ceské republiky, Prahy.
Velky Osek ma 2 178 obyvatel (k 1. 1. 2010), jelyméra je 1 056 ha. Velky Osek lezi mezi
mesty Kolin a Podbrady. Severhod obce protékéeka Cidlina, zapaditeka Labe.

Velky Osek je vyznamnym Zelezmim uzlem. Obci prochazi sitmi komunikace
[I. tiidy ¢. 125. Severd od Velkého Oseku vede dalnice D11 Praha — Hrad@&tot€ se
sjezdem na Velky Osek vzdalenym od obce 4 km.
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3. Sou €asny stav zelezni €ni stanice Velky Osek
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Obrazek:. 6 — Zeleznini stanice Velky Osek

Zdroj: http://www.cd.cz/mapa

Zeleznkni stanice je situovana ve vychodidisti obce Velky Osek. V jeji blizkosti se
nachazi natezi s patikem. Red vchodem do vypravni budovy je malé parkevistekolik
obchodi.

Zst. Velky Osek — ew. 533141 — je oddma stanice se smiSenym provozem a spada
pod uzlovou stanici Kolin. Z hlavni Zele#ni trati ¢. 231 Praha — Lysa nad Labem — Kolin
zde odbduje vedlejsi zelezani trat’ ¢. 020 Velky Osek — Hradec Kralové — Chiice

Nakladni doprava v Zelezmii stanici Velky Osek neni tak intenzivni, jak torbyo
v minulosti. Jde o manipulai misto s nazvem Velky Osek, EZ Praha (e%21211) a Velky

Osek, smluvni misto (e¢. 560755).
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Je to stanice s vypravnim opré&mim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarbdn
piepra¥. Stanice ma vypravni opré&m pro podej a vydej vozovych zasilek nackiéch a
slozistich, nebo vozovych zasilekiepravaé, ktei maji uzavenu zvlastni dohodu
s dopravcem. Stanice zajije odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve rostatni

piepray veéetrg mistenek.

3.1.Rozsah poskytovanych sluzeb pro oblastp  Fepravy cestujicich

- Ve stanici je uschovna kol,

- stanice je fstupnd bezbariérév bez pomoci zagstnance (tj. Hstup
z prednadrazi na alespgedno nastupistjakymkoli zpisobem - i v budovy) bez
moznosti dalSich sluzeb,

- ve stanici je mozno platit v eurech,

- pokladni pepazka je vybavendeckou In-karet,

- stanice zajifuje vydej In-karet,

- ve stanici je k dispozici WC,

- Ve stanici jsou prostory pro cestujici,

- stanice je ziazena do systému kuryrni sluz0p-Kuryr.

3.2.Smérové uspo fFadani

Zeleznkni stanice je situovana v levém oblouku o painml3 900 m, déle vifmé a
v levém oblouku o pologmu 10 000 m. Kolej&. 1 a 2 jsou hlavni dopravni koleje veé&m
Kolin — Nymburk. Koleje¢. 3, 5, 7 a 14 jsou kusé. Mezi kolejemi 5 a 7 faaiana boni
rampa a sklad. Kolejé. 4 a 6 ve siru Chlumec nad Cidlinou jsou vedeny obloukem o
poloméru 305 m (V = 70 km/h), sipchodnici délky 89 m. Na kol€j 6 jsou napojeny dv
vlec¢ky — vietka Stavebnich izolaci a wlea Stakonu s.p. Ve sflu na Hradec Kralové je kolej
¢. 4 vedena obloukem o polénm 279 m (V = 55 km/h). Na jedné stigje oblouk napojen na
obloukovou oboustrannou vyhybkd. 35 s hlavnim pologtem 750 m a vedlejSim
polomérem 500 m, na druhé straje oblouk do pimé veden fechodnici délky 30 m. Kolej
¢. 6 ve smdru Hradec Kralové poktaje jako vigka VNVK. Ve stanici se nachaziisé¢’ovaci

nadrazi s vigkou Elektrizace Zeleznic.
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3.3.VySkové uspo radani

Hlavni dopravni kole§. 1 ve snéru od Kolina klesa ve sklonu 0,759 %o, v km 306,073

se sklon klesani #&mi na 2,606 %o.

3.4.Kolinské zhlavi

Koleje ¢. 1 a 2, 2 a 4 jsou propojeny dvojitymi kolejovymspojkami. Jegt pied
samotnym ¥tvenim je v km 306,506 umést Zeleznini prejezd se sstelnou a zvukovou
signalizaci se zavorami. Zagjezdem je v koleji. 1 vyhybkac. 9, ktera umokuje levé
odbaeni do kolejet. 3, 5 a 7. Déale jsou koleje 4 a 6 spojeny kolejovou spojkou. Nasleduje
vyhybkac¢. 11 umistna v koleji¢. 6, ktera zajiuje pravé odb&eni do stad’ovaciho nadrazi.
Za touto vyhybkou je ve stejné koleji vyhybkal3 umoaujici odb@eni do koleji¢c. 8, 10,
12, 14 a 16.

3.5.Libické zhlavi

Mezi kolejemi¢. 1 a 2 se nachazi kolejova spojka, druha kolejspdika je za
piejezdem. Zeleztini prejezd pes tra Kolin — Nymburk méa sitelnou a zvukovou
signalizaci se zavorami. Zelezni prejezd pes tra Velky Osek — Hradec Kralové méa pouze
swtelnou a zvukovou signalizaci. Nasleduje dvojitéejmva spojka mezi kolejendi. 2 a 4.

V koleji ¢. 1 se nachazi vyhybka 36 umoaujici pravé odbéeni do kolejet. 3 a 5. Vyhybka
¢. 27 v koleji¢. 6 zaji¥uje odb@eni do kolejic. 8, 10 a 12.

Tabulkac. 1 — Seznam vyhybek gasného stavu

Cislo | Cislo | Druh | Soustava | Uhel |[Zzakladni | Smér | Poloha Polom &r
vyh. | koleje | konstr. svrsku odbo €. | polom ér | odbo €. | vyméniku | hl. |vedl.
1 1 J R65 1:12 500 P I - -
2 |4 J S49 1112 | 500 L P -
3 2 J R65 1:12 500 P p - -
4 2 J R65 1:12 500 L p - -
5 2 J R65 1:12 500 P I - -
6 2 J R65 1:12 500 L I - -
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7 4 J R65 1:12 500 P p - -
8 1 J R65 1:12 500 L p - -
9 1 J R65 1:12 500 L I - -
10 4 J R65 1:9 300 P | - -
11 6 J S49 1:9 190 P p - -
12 6 J R65 1:9 300 P | - -
13 6 J R65 1:11 300 P p - -
14 8 Obl-o | R65 1:11 300 P p 80379
15 10 J R65 1:9 300 L p - -
16 12 J R65 1:9 300 L p - -
17 14 J R65 1:9 300 L p - -
18 3 J R65 1:9 190 L I - -

19 5 J R65 1:9 190 P | - -
20 7 J A 6° 0 0 P Il - -

21 3 J R65 1:9 300 P p - -
22 10 J S49 1:9 300 P | - -
23 1 J R65 1:9 300 P p - -
24 1 J R65 1:9 300 P p - -
25 8 Obl-o | S49 1:9 190 L | 4116350
26 5 J S49 1:9 300 P p - -
27 6 J S49 1:11 300 L | - -
28 6 J R65 1:11 300 L p - -
29 2 J R65 1:9 300 P p - -
30 2 J R65 1:9 300 P | - -
31 3 J R65 1:9 300 P p - -
32 3 J R65 1:9 300 P I - -
33 4 J R65 1:11 300 L | - -
34 4 J R65 1:9 300 P I - -
35 4 Obl-o | R65 1:9 300 L p 7300
36 1 J R65 1:9 300 P p - -
37 1 J R65 1:11 300 P I - -
38 2 J R65 1:12 500 L | - -
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39 2 J R65 1:11 300 P | - -
40 2 J R65 1:14 760 p - -
41 1 J R65 1:14 760 L p - -

3.6.Nastupist é

Ve stanici se nachazi 5 Gtgwych nastupidviz tabulkaé. 2 — Nastupist Nastupist
¢. Il a lll jsou typu SUDOP s konzolovymi deskamiastupist ¢. I, IV a V maji zpevinou
nastupni hranu a nastupistni plochu ze ziménnesoudrzné zeminy.riBtup cestujicich
k nastupistim je fes Uroviovy prechod pimo pred vypravni budovou. V séasné dob neni
zajisen bezbariérovy fistup cestujicich a stanice nevyhovuje paraimnetpro osoby se

shizenou schopnosti pochybu a orientace.

Tabulkac. 2 — Nastupigt

Cislo Cislo
i . _ Typ Délka [m]

nastupist & | koleje

I 3 urowviiové 353

[l 1 urowiiové 246

11 2 Uroviiové 293

v 4 Urowiiové 224

V 6 urowviiové 224

3.7.0sova vzdalenost koleji

Tabulkac.3 — Osova vzdalenost koleji

Cisla koleji |Osova vzdalenost [mm] Cisla koleji |Osovéa vzdalenost [mm]
3-5 4720 4-6 4 690
1-3 4 820 6-8 4770
1-2 4750 8-10 4750
2-4 4790 10-12 4770
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4. Navrhy Uprav

Zst. Velky Osek je rozlehla stanice, ktera je véssmé dob vyuzivana jercastens.
Nachazi se zde dnes jiZ nepouzivariéddevaci nadrazi. Zétyr vletek se vyuziva jen vika
Elektrizace Zeleznic. V arealu je lokomotivni depbavarijnim stavu, nepouzivané sklady a
bocni rampa.

Upravy Zeleznini stanice se zabyvaji moznymi navrhy rekonstrukeeré maji za cil
nejen zefektivani Zelezniniho provozu, zlepSeni kvality poskytovanych slyzebySeni
bezpe&nosti cestujicich, ale i¢@lné vyuziti plochy zabirané v smsnosti nevyuzivanou
infrastrukturou.

Navrhy Gprav autor &i do dvou skupin. Skupina ,A“#fimo ve stanici Velky Osek
ponechava pouze oddas na Hradec Kralové ze sm Kolin. Ze smiru Nymburk by
doprava byla vedena po noxizené Libické spojce. Skupina ,B" obsahigseni, ve kterych
se pa&ita s vyuzitim zst. Velky Osek jako odbm@ stanice s vedlejSi trati Velky Osek —
Hradec Kralové. Tak je tomu v stasnosti. V pipad zruSeni odbtky na Chlumec nad
Cidlinou a Zizeni Libické spojky by Zeleznici op&g€ plochy skytaly velky potencial pro
ploSny rozvoj Velkého Oseka. Vzhledem k tomu, Zeofe periferii Kolina a nedaleko se
nachazi tovarna TPCA, Ize tento rozviggpokladat.

Navrzené deélky nastupigsou pro hlavni tta150 m a pro vedlejSi al00 m.

Tabulkac. 4 — Vlaky osobni dopravy zastavujici v Zst. Velkgk

Délka
Kategorie Smeér Souprava
soupravy
Os Nymburk — Kolin 1x471 90 m
Kolin — Chlumec nad Cidlinou —
Sp 854 + A + Bfbrdtn 50m
Trutnov
163 + A + Bs + Bds + Bdt
) 100 m
s Usti nad Labem — Nymburk — | + Bdt
Kolin HV + 163 + A + Bs + Bds
120 m
+ Bdt + Bdt

Vlaky ostatnich kategorii touto stanici proggd
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4.1.Navrh varianty Al

Ve této variant je navrzeno fevedeni stavajiciho hlavniho od¢bého smiru Praha —
Nymburk — Hradec Kralové na néwiizenou Libickou spojku. Ve stanici je ponech&aat
koleje¢. 4 pro odboeni na Hradec Kralové.

Nepouzivané kolej&. 3, 5 a 7 byly odstramy. Na mist piavodni kolejeé. 3 je
navrzeno vajSi nastupidt. Odsunutim kolej&. 4 vznikl prostor pro vybudovani ostrovniho
nastupist. Druhé ostrovni nastupé&ie umiséno mezi kolejemi. 6 a 8. Ostatni koleje jsou
odstrarny.

Sestava Zelezémiho svrSku byla navrzena W 14 — kolejnice 60E®7@va podlozka
WU 7, vrtule R 1, podlozka Uls 7, &ka Skl 14, ahlova vodici viozka Wfp 14K. Prazceys
typu B 91S/1. Z tivodu stavebnich Uprav bude nutno vytvoovy odvodiovaci systéem.

Maximalni rychlost ve stanici je 120 km/h. Spojkykavnich dopravnich kolejich jsou
navrzeny na 100 km/h, vyhybky pro odkai na Chlumec nad Cidlinou na 60 km/h.
V piedjizdnych kolejich je rychlost 50 km/h, nadde 40 km/h.

4.1.1. Nastupisté

Nastupis¢ jsou mimouroyiova. Jedna se o ¥8i a ostrovni nastupi&tVsechna jsou
tvorena deskami typu SUDOP. Hrana nastépj§t550 mm nad TK. Bezppostni odstup
Sitky 800 mm ohrariuje vodici linie s funkci varovného pasu (400 mrapldény optickym
znaenim Zluté barvy (150 mm). & vrejsiho nastupidtje 3 m, ostrovniho nastupis6,6
m. VSechna nastupi&isou propojena podchodem z prefabrikovanych ramiowilai typu
DZR5 — 305/280, ktery ustied vypravni budovou. Nastupigsou zasti zadieSena.

Tabulkac. 5 — Nastupigt

Cislo Cislo Délka
_ _ Typ Délka [m]
nastupist & | koleje zastieSeni [m]
I 1 vngjsi 150 50
Il 2-4 ostrovni 150 50
11l 6-8 ostrovni 150/100 50
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4.1.2. Kolinské zhlavi

Koleje¢. 1 a 2 jsou propojeny dvojitou kolejovou spojkbdlasleduje Zeleztini prejezd
se s¥telnou a zvukovou signalizaci se zavorami. Zejgzdem je navrZzena vyhybka 5,
kterd napojuje vigku Elektrizace Zeleznic do 2. stami koleje. Na vléce je odvratn& kolej
uzitetné délky 70 m. Na 2. stami koleji je vyhybka¢. 7 umohujici pravé odb&eni do
koleji¢. 4, 6 a 8.

4.1.3. Libické zhlavi

Hlavni dopravni koleje jsou propojeny kolejovou jgpo. Za spojkou se nachazi
Zeleznéni prejezd se sitelnou a zvukovou signalizaci. Nasleduje vyhybka5 umistina na

v

koleji ¢. 2, ktera zajituje levé odbdeni do koleji¢. 4, 6 a 8. Vyhybka. 14, umo#uje

odbaieni ze 4. statini koleje do oblouku sénem na Hradec Kralové.

Tabulkac. 6 — Seznam navrZzenych vyhybek

Cislo | Cislo Druh Soustava Uhel | Zakladni | Smér Poloha
vyhybky | koleje | konstrukce svrsku odbo €eni | polom ér | odbo €eni | vym éniku
1 1 J 60E2 1:18,5 1200 P I
2 2 J 60E2 1:18,5 1200 P I
3 2 J 60E2 1:18,5 1200 L p
4 1 J 60E2 1:18,5 1200 L p
5 2 J 60E2 1:9 190 P I
6 V1 J 60E2 1:9 190 L p
7 2 J 60E2 1:9 300 P I
8 4 J 60E2 1:9 300 L p
9 6 J 60E2 1:9 300 L p
10 1 J 60E2 1:18,5 1200 P I
11 6 J 60E2 1:9 300 P I
12 4 J 60E2 1:9 300 L p
13 2 J 60E2 1:18,5 1200 P I
14 4 J 60E2 1:9 300 P p
15 2 J 60E2 1:11 300 L p
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2 J 60E2 1:18,5 1200

1 J 60E2 1:18,5 1200

4.1.4. Osova vzdalenost koleji

Tabulkac. 7 — Osova vzdalenost koleji

Cisla koleji |Osova vzdalenost [mm]
1-2 4750
2-4 10 000
4-6 5000
6-8 10 000

4.1.5. Uzitecna délka koleji

Tabulkac. 8 — Uziténa délka koleji

Cislo koleje UZite én& délka [m]
1 810
2 400
4 318
6 228
8 229
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4.2 .Navrh varianty A2

Jedna se o variantu, ktera stejako varianta Al fevadi stavajici hlavni odboy sner
Praha — Nymburk — Hradec Kralové na &oztizenou Libickou spojku. Ve stanici je
ponechana pouz#st kolejes. 4 pro odbdeni na Hradec Kralové.

Nepouzivané kolej&. 3, 5 a 7 jsou odstrany. Na mist pavodni koleje¢. 3 je
umis€no vrejSi nastupidt. Odsunutim kolej&. 4 vznikl prostor pro vybudovani ostrovniho
nastupist. U kolejec. 6 je navrZzeno jednostranné nastupi€istatni koleje jsou odstramy.

Sestava Zelezémiho svrSku byla navrzena W 14 — kolejnice 60E®7@va podlozka
WU 7, vrtule R 1, podlozka Uls 7, &ka Skl 14, ahlova vodici viozka Wfp 14K. Prazceus
typu B 91S/1. Z tivodu stavebnich Uprav bude nutno vytvoovy odvodiovaci systém.

Maximalni rychlost ve stanici je 120 km/h. Spojkytavnich dopravnich kolejich jsou
navrzeny na 100 km/h, vyhybky pro odkai na Chlumec nad Cidlinou na 60 km/h.
V piedjizdnych kolejich je rychlost 50 km/h, nadde 40 km/h.

4.2.1. Nastupisté

Nastupis&t jsou navrZzena mimouréeva. Jedna se o ¥8i, ostrovni a jednostranné
nastupist. VSechna jsou twena deskami typu SUDOP. Hrana nastdgest50 mm nad TK.
Bezpe&nostni odstup &ty 800 mm ohrariuje vodici linie s funkci varovného pasu (400 mm)
doplreny optickym znaenim Zluté barvy (150 mm). iRé& vrgjdiho a jednostranného
nastupi& je 3 m, ostrovniho nastupiSfe 6,6 m. VSechna nastugiSjsou propojena
podchodem z prefabrikovanych ramovych dillypu DZR5 — 305/280, ktery uUstirqu

vypravni budovou. Nastup&jsou zasti zasieSena.

Tabulkac. 9 — Nastupigt

Cislo Cislo Délka
_ _ Typ Délka [m]
nastupist & | koleje zastieSeni [m]
I 1 vngjsi 150 50
Il 2-4 ostrovni 150 50
[l 6 jednostranné 100 35
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4.2.2. Kolinské zhlavi

Koleje¢. 1 a 2 jsou propojeny dvojitou kolejovou spojkbdlasleduje Zeleztini prejezd
se s¥telnou a zvukovou signalizaci se zavorami. Zejgzdem je navrZzena vyhybka 5,
kterd napojuje vigku Elektrizace Zeleznic do koleje 2. Na vi€ce je odvratna kolej uzitaé
délky 70 m. Na 2. statmi koleji je umistna vyhybkac. 7 umo#ujici pravé odb&eni do
koleji ¢. 4 a 6.

4.2.3. Libické zhlavi

Hlavni dopravni koleje jsou propojeny kolejovou jgpo. Za spojkou se nachazi
Zeleznéni prejezd se sstelnou a zvukovou signalizaci. Nasleduje vyhybka5, umisina na

koleji ¢. 2, kterd zajifuje levé odbdeni do kolejic. 4 a 6. Vyhybka. 14 na 4. statini koleji

umoziuje odb@eni do oblouku srem na Hradec Kralové.

Tabulkac. 10 — Tabulka navrzenych vyhybek

Cislo | Cislo Druh Soustava Uhel | Zakladni | Smér Poloha
vyhybky | koleje | konstrukce svrsku odbo €eni | polom ér | odbo €eni | vym éniku
1 1 J 60E2 1:18,5 1200 P I
2 2 J 60E2 1:18,5 1200 P I
3 2 J 60E2 1:18,5 1200 L p
4 1 J 60E2 1:18,5 1200 L p
5 2 J 60E2 1:9 190 P I
6 V1 J 60E2 1:9 190 L p
7 2 J 60E2 1:9 300 P I
8 4 J 60E2 1:9 300 P p
9 1 J 60E2 1:18,5 1200 P I
10 4 J 60E2 1:9 300 L p
11 2 J 60E2 1:18,5 1200 P I
12 4 J 60E2 1:9 300 P p
13 2 J 60E2 1:11 300 L p
14 2 J 60E2 1:18,5 1200 L p
15 1 J 60E2 1:18,5 1200 L p
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4.2.4. Osova vzdalenost koleji

Tabulkac. 11 — Osova vzdalenost koleji

Cisla koleji |Osovéa vzdalenost [mm]

1-2 4750
2-4 10 000
4-6 7 700

4.2.5. Uzitecna délka koleji

Tabulkac. 12 — Uziténa délka koleji

Cislo koleje UzZite €éna délka [m]
1 718
2 290
4 204
6 206
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4.3.Navrh varianty B1

Ve variant Bl se p¢ita se zachovanim séasné podoby zapojeni odin@ trati.
Ponechany jsodasti kolejec. 4 pro odboéeni na Chlumec nad Cidlinou a Hradec Kralové.

Kolej ¢. 3 je odsunuta na mistaiyodni koleje¢. 5. Tak vznikne misto pro ostrovni
nastupi& mezi kolejemi¢. 1 a 3. Steji tak odsunutim kolej&. 4 vznikl prostor pro
vybudovani druhého ostrovniho nastupisTieti ostrovni nastupiStje umiséno mezi
kolejemi¢. 6 a 8.

Sestava Zelezémiho svrSku byla navrzena W 14 — kolejnice 60E®7@va podlozka
WU 7, vrtule R 1, podlozka Uls 7, &ka Skl 14, ahlova vodici viozka Wfp 14K. Prazceus
typu B 91S/1. Z tivodu stavebnich Uprav bude nutno vytvoovy odvodiovaci systém.

Maximalni rychlost ve stanici je 120 km/h. Spojkytavnich dopravnich kolejich jsou
navrzeny na 100 km/h, ¥exdjizdnych kolejich je rychlost 50 km/h, nadde 40 km/h.

4.3.1. Nastupisté

Nastupist jsou mimouroywiova. Jedna se @i tostrovni nastupistSicky 6,6 m. VSechna
jsou tvaena deskami typu SUDOP. Hrana nastdpjst 550 mm nad TK. Bezppostni
odstup gky 800 mm ohraruje vodici linie s funkci varovného pasu (400 mropldény
optickym zng&enim Zluté barvy (150 mm). VSechna nastipjSbu propojena podchodem z
prefabrikovanych ramovych dilctypu DZR5 — 305/280, ktery usti vlevo od vypravni

budovy. Nastupistjsou zasti zasteSena.

Tabulkac. 13 — Nastupist

Cislo Cislo Délka
Typ Délka [m]
nastupist & | koleje zastreSeni [m]
I 3-1 | ostrovni 150 50
Il 2 -4 | ostrovni 150 50
" 6-8 ostrovni | 150/100 50
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4.3.2. Kolinské zhlavi

Koleje¢. 1 a 2, 2 a 4 jsou propojeny kolejovymi spojkalNwsleduje Zelezoini prejezd
se s¥telnou a zvukovou signalizaci se zavorami. Zejgzdem je navrZzena vyhybka 5,
kterd napojuje vigku Elektrizace Zeleznic do 4. stami koleje. Na vléce je odvratnd kolej
uzitetné délky 70 m. Za vyhybkou druha kolejova spojkappjuje hlavni dopravni koleje.
Na 1. stanini koleji umozuje vyhybkac. 8 levé odb&eni do koleje¢. 3. Vyhybkac¢. 10

umisgna na kolej. 2 zaji'uje pravé odbéeni do koleji. 4, 6 a 8.

4.3.3. Libické zhlavi

Hlavni dopravni koleje jsou propojeny dvojitou okou spojkou, za kterou se nachazi
Zeleznéni prejezd se sitelnou a zvukovou signalizaci. Nasleduje vyhylikal7, ktera
zaji¥uje levé odbeni z 2. starni koleje do kolejic. 4, 6 a 8. Vyhybka. 18 umoiuje
pravé odboeni z kolejes. 1 do kolejes. 3. Odbgeni ze 4. statini koleje do oblouku sénem

na Hradec Kralové je usku@no prostednictvim vyhybky. 16.

Tabulkac. 14 — Tabulka navrZzenych vyhybek

Cislo | Cislo Druh Soustava Uhel | zékladni | Smér Poloha
vyhybky | koleje | konstrukce svrsku odbo €eni | polom ér | odbo €eni | vym éniku
1 1 J 60E2 1:18,5 1200 P I
2 4 J 60E2 1:12 500 L p
3 2 J 60E2 1:18,5 1200 P I
4 2 J 60E2 1:12 500 L p
5 4 J 60E2 1:9 190 P I
6 2 J 60E2 1:18,5 1200 L I
7 1 J 60E2 1:18,5 1200 L p
8 1 J 60E2 1:9 300 L I
9 V1 J 60E2 1:9 190 L p
10 2 J 60E2 1:9 300 P I
11 4 J 60E2 1:9 300 L I
12 4 J 60E2 1:9 300 L p
13 6 J 60E2 1:9 300 L p
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14 6 J 60E2 1:9 300 P |

15 4 J 60E2 1:9 300 L p
16 4 J 60E2 1:9 300 P p
17 1 J 60E2 1:11 300 L p
18 1 J 60E2 1:9 300 P p
19 2 J 60E2 1:18,5 1200 L I

20 1 J 60E2 1:18,5 1200 L p
21 1 J 60E2 1:18,5 1200 P |
22 2 J 60E2 1:18,5 1200 P I

4.3.4. Osovéa vzdalenost koleji

Tabulkac. 15 — Osova vzdalenost koleji

Cisla koleji |Osovéa vzdalenost [mm]
3-1 10 000
1-2 4 750
2-4 10 000
4-6 5000
6-8 10 000

4.3.5. Uzitecna délka koleji

Tabulkac. 16 — Uziténa délka koleji

Cislo koleje UzZite &na délka [m]

3

700

600

568

317

227

| O Bl N

229
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4.4 Navrh varianty B2

Ve této variant se stej jako ve variant B1 paitd se zachovanim séasné podoby
zapojeni odbené trati. Ponechany jsoeasti koleje¢. 4 pro odbdeni na Chlumec nad
Cidlinou a Hradec Kréalove.

Kolej ¢. 3 je odsunuta na mistaiyodni koleje¢. 5. Tak vznikne misto pro ostrovni
nastupi mezi kolejemi¢. 1 a 3. Stej& tak odsunutim kolej&. 4 vznikl prostor pro
vybudovani druhého ostrovniho nastupidtlezi kolejemi¢. 4 a 6 se nachazi jednostranné
nastupist.

Sestava Zelezémiho svrSku byla navrzena W 14 — kolejnice 60E®7@va podlozka
WU 7, vrtule R 1, podlozka Uls 7, &ka Skl 14, ahlova vodici viozka Wfp 14K. Prazceys
typu B 91S/1. Z tivodu stavebnich Uprav bude nutno vytvoovy odvodiovaci systéem.

Maximalni rychlost ve stanici je 120 km/h. Spojkykavnich dopravnich kolejich jsou
navrzeny na 100 km/h, ¥edjizdnych kolejich je rychlost 50 km/h, nadde 40 km/h.

4.4.1. Nastupisté

Nastupist jsou mimouroyiova. Jedna se o &wstrovni a jedno jednostranné nastupist
VSechna jsou ty@na deskami typu SUDOP. Hrana nastdpig 550 mm nad TK.
Bezpe&nostni odstup &y 800 mm ohrariuje vodici linie s funkci varovného pasu (400 mm)
doplreny optickym zn#&enim Zluté barvy (150 mm). iRé jednostranného nastugide 3 m,
ostrovniho nastupi§t 6,6 m. VSechna nastupiStjsou propojena podchodem z
prefabrikovanych ramovych dilctypu DZR5 — 305/280, ktery usti vlevo od vypravni

budovy. Nastupistjsou Zasti zaseSena.

Tabulkac. 17 — Nastupist

Cislo Cislo Délka
_ _ Typ Délka [m]
nastupist & | koleje zastieSeni [m]
I 3-1 ostrovni 150 50
Il 2-4 ostrovni 150 50
[l 6 jednostranné 100 35
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4.4.2. Kolinské zhlavi

Koleje¢. 1 a 2, 2 a 4 jsou propojeny kolejovymi spojkalNwsleduje Zelezoini prejezd
se s¥telnou a zvukovou signalizaci se zavorami. Zggzdem se nachazi vyhybkab, ktera
napojuje vigku Elektrizace Zeleznic do 4. stami koleje. Na viéce je odvratnd kolej
uzitetné délky 70 m. Za vyhybkou druha kolejova spojkappijuje hlavni dopravni koleje.
Na koleji ¢. 1 umo#uje vyhybkac. 8 levé odbéeni do koleje¢. 3. Na 2. stawni koleji
vyhybkag¢. 10 zaji$uje pravé odb&eni do kolejic. 4 a 6.

4.4.3. Libické zhlavi

Hlavni dopravni koleje jsou propojeny dvojitou okou spojkou, za kterou se nachazi
Zeleznéni prejezd se sitelnou a zvukovou signalizaci. Nasleduje vyhyhlikal6, ktera
umoziuje prave odb&eni z kolejes. 1 do kolejes. 3. Déle je na koleji. 2 umistna vyhybka
¢. 15, ktera zajiduje levé odbeeni do kolejic. 4 a 6. Odb&eni ze 4. statini koleje do

oblouku snérem na Hradec Kralové je uskuteéno prostednictvim vyhybky. 14.

Tabulkac. 18 — Tabulka navrZzenych vyhybek

Cislo | Cislo Druh Soustava Uhel | zékladni | Smér Poloha
vyhybky | koleje | konstrukce svrsku odbo €eni | polom ér | odbo €eni | vym éniku
1 1 J 60E2 1:18,5 1200 P I
2 4 J 60E2 1:12 500 L p
3 2 J 60E2 1:18,5 1200 P I
4 2 J 60E2 1:12 500 L p
5 4 J 60E2 1:9 190 P I
6 2 J 60E2 1:18,5 1200 L I
7 1 J 60E2 1:18,5 1200 L p
8 1 J 60E2 1:9 300 L I
9 V1 J 60E2 1:9 190 L p
10 2 J 60E2 1:9 300 P I
11 4 J 60E2 1:9 300 L I
12 4 J 60E2 1:9 300 L p
13 4 J 60E2 1:9 300 L p
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14 4 J 60E2 1:9 300 P p
15 2 J 60E2 1:11 300 L p
16 1 J 60E2 1:9 300 P p
17 2 J 60E2 1:18,5 1200 L I

18 1 J 60E2 1:18,5 1200 L p
19 1 J 60E2 1:18,5 1200 P I
20 2 J 60E2 1:18,5 1200 P I

4.4.4. Osova vzdalenost koleji

Tabulkac. 19 — Osova vzdalenost koleji

Cisla koleji |Osova vzdalenost [mm]
3-1 10 000
1-2 4750
2-4 10 000
4-6 7 700

4.4.5. Uzite€na délka koleji

Tabulkac. 20 — Uzitena délka koleji

Cislo koleje UzZite €éna délka [m]
3 700
1 699
2 508
4 192
6 193
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4 5. Navrh varianty B3

Tato varianta stejn jako varianta B1 a B2 navrhuje zachovani ¢esuné podoby
zapojeni odbgné trati. Ponechany jsotasti koleje¢. 4 pro odbdeni na Chlumec nad
Cidlinou a Hradec Kréalove.

Kolej ¢. 1 je pomoci kolejového ,S“ipvedena na mistaipodni kolejec. 3, steji tak
kolej ¢. 2 je gevedena na mistoupodni koleje¢. 4. Mezi okma hlavnimi dopravnimi
kolejemi je Zizena pedjizdna koleg. 0. U kolejec. 1 je navrZzeno \Si nastupigt. Ostrovni
nastupi&t jsou mezi kolejemé. 0 a 2, 4 a 6.

Sestava Zelezémiho svrSku byla navrzena W 14 — kolejnice 60E®7@va podlozka
WU 7, vrtule R 1, podlozka Uls 7, &ka Skl 14, ahlova vodici viozka Wfp 14K. Prazceys
typu B 91S/1. Z tivodu stavebnich Uprav bude nutno vytvoovy odvodiovaci systéem.

Maximalni rychlost ve stanici je 120 km/h. Spojkykavnich dopravnich kolejich jsou
navrzeny na 100 km/h, ¥edjizdnych kolejich je rychlost 50 km/h, nadde 40 km/h.

4.5.1. Nastupisté

Nastupis¢ jsou mimourowiova. Z prostorovych twbodi jsou odsunuta vpravo od
vypravni budovy sgrem k nabezi. Jedna se o jedno &®i a d¥ ostrovni nastupist
VSechna jsou ty@na deskami typu SUDOP. Hrana nastdpig 550 mm nad TK.
Bezpe&nostni odstup By 800 mm ohrariuje vodici linie s funkci varovného pasu (400 mm)
doplreny optickym zn&enim Zluté barvy (150 mm). iBa vrgj$iho nastupidt je 3 m,
ostrovniho nastupit 6,6 m. VSechna nastupiStjsou propojena podchodem z

prefabrikovanych ramovych diicypu DZR5 — 305/280 a jsoudasti zasesSena.

Tabulkac. 21 — Nastupist

Cislo Cislo Délka
_ _ Typ Délka [m]
nastupist é | koleje zastieSeni [m]
I 1 vngjsi 150 50
I 0-2 | ostrovni 150 50
1] 4-6 | ostrovni| 150/100 50
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4.5.2. Kolinské zhlavi

Koleje¢. 1 a 2, 2 a 4 jsou propojeny kolejovymi spojkalNwsleduje Zelezoini prejezd
se s¥telnou a zvukovou signalizaci se zavorami. Zejgzdem je umisha vyhybkac. 7,
kterd napojuje vigku Elektrizace Zeleznic do 4. stami koleje. Na vléce je odvratn& kolej
uzitetné délky 70 m. Nasleduji kolejova ,S* a (tedjizdna kolej. Na kolej. 4 zajifuje
vyhybkag¢. 10 pravé odh@eni do koleje. 6.

4.5.3. Libické zhlavi

Hlavni dopravni koleje jsou propojeny dvojitou olkou spojkou, za kterou se nachazi
Zeleznéni prejezd se sitelnou a zvukovou signalizaci. Nasleduje vyhylika22, ktera
umoziuje levé odbdeni z 2. stardni koleje do kolej&. 6. Odbdeni ze 6. statini koleje do
oblouku smdrem na Hradec Kralové je uskateéno prostednictvim vyhybkyé. 21. Za
vyhybkou¢. 20, kterd umaiuje levé odbeéeni do kolejes. 4, jsou navrZzena kolejova ,S* a

0. predjizdna kolej.

Tabulkac. 22 — Tabulka navrZzenych vyhybek

Cislo | Cislo Druh Soustava Uhel | zékladni | Smér Poloha
vyhybky | koleje | konstrukce svrsku odbo €eni | polom ér | odbo €eni | vym éniku
1 1 J 60E2 1:18,5 1200 P I
2 4 J 60E2 1:12 500 L p
3 2 J 60E2 1:18,5 1200 P p
4 2 J 60E2 1:12 500 L p
5 2 J 60E2 1:18,5 120 L I
6 1 J 60E2 1:18,5 1200 L p
7 4 J 60E2 1:9 190 P I
8 4 J 60E2 1:9 300 L p
9 V1 J 60E2 1:9 190 L p
10 4 J 60E2 1:9 300 P I
11 1 J 60E2 1:11 300 P I
12 2 J 60E2 1:9 300 P I
13 4 J 60E2 1:9 300 P I
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14 0 J 60E2 1:11 300 P |
15 0 J 60E2 1:11 300 L |
16 4 J 60E2 1:9 300 P I
17 1 J 60E2 1:11 300 L p
18 6 J 60E2 1:9 300 P |
19 2 J 60E2 1:9 300 P I
20 2 J 60E2 1:9 300 L p
21 6 J 60E2 1:9 300 P p
22 2 J 60E2 1:11 300 L p
23 1 J 60E2 1:18,5 1200 P |
24 2 J 60E2 1:18,5 1200 P |
25 2 J 60E2 1:18,5 1200 L p
26 1 J 60E2 1:18,5 1200 L p

4.5.4. Osova vzdalenost koleji

Tabulkac. 23 — Osové vzdalenost koleji

Cisla koleji |Osova vzdalenost [mm]
1-0 5000
0-2 10 000
2-4 5 000
4-6 10 000

4.5.5. Uzitecna délka koleji

Tabulkac. 24 — Uziténa délka koleji

Cislo koleje UzZite €éna délka [m]
1 249
0 275
2 241
4 283
6 282
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Z prvni skupiny navrin ddva autor pracer@dnost variagtAl. V tomto navrhu jsou dv
ostrovni nastupist a jedno nastupi§tvnéjsi. Snery Kolin — Chlumec nad Cidlinou a
Chlumec nad Cidlinou — Kolin maji pro svou dopraamostatné nastupni hrany. Kol&jel
a 2 jsou navrzeny pro dopravu ve&mNymburk — Kolin a opm¢. Kolej ¢. 4 je pro tyto
smery ziizena jako kolej fedjizdna. Pro sém Chlumec nad Cidlinou — Kolin a naopak jsou
navrzeny kolej&. 6 a 8.

Z druhé skupiny navih autor preferuje variantu B1l, kde jsou navrzehaostrovni
nastupist. Stejre jako ve variart Al jsou kolejet. 1 a 2 uéeny pro smir Nymburk — Kolin a
opang, kolejec. 3 a 4 jsou pro tyto séry koleje gedjizdné. Na hlavnich dopravnich kolejich
jeS€ musime pditat s ptijezdnou dopravou Hradec Kralové — Praha a naopalejéc. 6 a 8
jsou navrzeny pro sén Chlumec nad Cidlinou — Kolin a op&.

V navrhu varianty B3 dochazi z prostorovyaklvadi k odsunuti nastupisa podchodu
vpravo od vypravni budovy sfrem k nabezi. Vzhledem ktomu, Ze jsou nastupisid
vypravni budovy vzdalena vice nez 80 m, je vhodraZavat o uzaseni vypravni budovy a
jejim nahrazeni fistteSkem, ze kterého by cestujidi pastupu na vlak igkonavali kratSi

vzdalenost.
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4.6.Porovnani variant z hlediska jejich p  Fivétivosti pro cestujiciho

Prestup ve viejné hromadné doprayvtj. pésSi presun mezi jednotlivymi spoji, vznika za

situace, kdy z&atek a konec cesty uzivatele neni totozny s vedéwoimkrétnino spoje, resp.

vvvvv

nastupu do druhého spoje. [7]

4.6.1. Pé&Si presun cestujiciho z vypravni budovy k vlaku smér Kolin

VariantaAl
Tabulkac. 25 — Doby pesunu: VB — vlak sénKolin, varianta Al

. ] Rychlost [m/s] * Doba [s]
Usek Délka [m]
max. | pram. | min. | pr am.
Od dvéi VB na nastupist 6+9,5+7,1 = 22,6 1,98 1,45 11 16
Po nastupisti ke dvam vlaku | 43,9+1,5 =454 1,98 1,45 P3 31
Vypoétena doba 34 47
Varianta A2

Tabulkac. 26 — Doby pesunu: VB — vlak s¢énKolin, varianta A2

. ] Rychlost [m/s] * Doba [s]
Usek Délka [m]
max. | prum. | min. | pram.
Od dvéi VB na nastupi$t 13,7 1,98 1,45 T 9
Po nastupisti ke dvam viaku | 54,9+1,5 = 56,4 1,98 1,45 P8 39
Vypoétena doba 35 48

! zdroj: [7]
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VariantaB1

Tabulkac. 27 — Doby pesunu: VB — vlak s¢nKolin, varianta B1

Osek Délka [m] Rychlost [m/s] * Doba [s]
max. | prum. | min. | pr am.
Od dvei VB k podchodu 3+20,7 = 23,7 1,98 1,45 12 16
Schodist — sestup 10 1,30 0,81 8 12
Podchod 1,5+8,7+1,5=11,7 1,98 1,4% 6 8
Schodist — vzestup 10 0,68 0,57 15 18
Od podchodu ke dvam vlaku | 65,3+3 = 68,3 1,98 1,45 34 47
Vypoétena doba 75 101
Varianta B2
Tabulkac. 28 — Doby pesunu: VB — vlak s¢nKolin, varianta B2
Osek Délka [m] Rychlost [m{s] ! Doba [s]°
max. | pram. | min. | pram.
Od dvei VB k podchodu 2,9+20,1 =23 1,98 1,45 12 16
Schodist — sestup 10 1,30 0,81 8 12
Podchod 1,5+8,7+1,5=11,7 1,98 1,4% 6 8
Schodist — vzestup 10 0,68 0,57 15 18
Od podchodu ke dvan vlaku | 64,7+3 = 67,7 1,98 1,45 84 47
Vypoétena doba 75 101
Varianta B3
Tabulkac. 29 — Doby pesunu: VB — vlak s¢énKolin, varianta B3
Osek Délka [] Rychlost [m{s] ! Doba [s]o
max. | pram. | min. | pr am.
Od dvei VB na nastupit 7,3+86,7 =94 1,98 1,45 47 65
Po nastupisti ke dvam viaku | 105+1,5 = 106,5 1,98 1,45 b4 73
Vypoctené doba 101 138
' Zdroj: [7]
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V tomto srovnani se jedna éesun cestujiciho z vypravni budovy k viakuésidolin,
ktery ve vSech variantach odjizdi z prvniho nastpV navrzich B1 a B2 cestujici musi
pouzit podchod. Podle vypiené doby pro tentoresun vychazi neffenivéji navrh varianty
Al, kde je dobaiesunu 34 (47) s. Naopak je pro cestujiciho nefnpéizniva varianta B3.
Doba gesunu je zde 1 min 41 s (2 min 18 s).

4.6.2. Pé&Si presun cestujiciho z vypravni budovy k vlaku smér Nymburk

Varianta Al
Tabulkac. 30 — Doby pesunu: VB — vlak sén Nymburk, varianta A1

ek Délka [m] Rychlost [m/s] * Doba [s]
max. | prum. | min. | pram.
Od dvei VB k podchodu 6,2+11,6 = 17,8 1,98 1,4% 9 12
Schodist — sestup 10 1,30 0,81 8 12
Podchod 1,5+19,2+1,5=22,2 1,98 1,4p 11 15
Schodist — vzestup 10 0,68 0,57 15 18
Od podchodu ke dvan vlaku | 16,1+3 =19,1 1,98 1,45 [0 13
Vypoétena doba 53 70
Varianta A2

Tabulkac. 31 — Doby pesunu: VB — vlak sén Nymburk, varianta A2

ek Délka [m] Rychlost [m/s] * Doba [s]
max. | prum. | min. | pram.
Od dvei VB k podchodu 7,3+21,5 = 28,8 1,98 1,4% 15 20
Schodist — sestup 10 1,30 0,81 8 12
Podchod 1,5+19,2+1,5 = 22,2 1,98 1,4b 11 15
Schodist — vzestup 10 0,68 0,57 15 18
Od podchodu ke dvan vlaku | 16,2+3 = 19,2 1,98 1,45 [0 13
Vypoétena doba 59 78

! zdroj: [7]
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VariantaB1

Tabulkac. 32 — Doby pesunu: VB — vlak séen Nymburk, varianta B1

Osek Délka [m] Rychlost [m/s] * Doba [s]
max. | prum. | min. | pram.
Od dvei VB k podchodu 3+20,7 = 23,7 1,98 1,45 12 16
Schodist — sestup 10 1,30 0,81 8 12
Podchod 1,5+23,4+1,5 = 26, 1,98 1,4b 13 18
Schodist — vzestup 10 0,68 0,57 15 18
Od podchodu ke dvan vlaku | 5,3+3 = 8,3 1,98 1,45 il 6
Vypoétena doba 52 70
Varianta B2
Tabulkac. 33 — Doby pesunu: VB — vlak sén Nymburk, varianta B2
ek Délka [m] Rychlost [m{s] ! Doba [s]o
max. | pram. | min. | pr am.
Od dvei VB k podchodu 2,9+20,1 =23 1,98 1,45 12 16
Schodist — sestup 10 1,30 0,81 8 12
Podchod 1,5+23,5+1,5 = 26,5 1,98 1,4b 13 18
Schodist — vzestup 10 0,68 0,57 15 18
Od podchodu ke dvan vlaku | 4,7+3 =7,7 1,98 1,45 4 5
Vypoétena doba 52 69
! zdroj: [7]
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Varianta B3
Tabulkac. 34 — Doby pesunu: VB — vlak sén Nymburk, varianta B3

Osek Délka [m] Rychlost [m/s] * Doba [s]
max. | prum. | min. | pram.
Od dvei VB k podchodu 2,5+125,8 =128,3 1,98 1,4 65 88
Schodist — sestup 10 1,30 0,81 8 12
Podchod 1,5+19,5+1,5=22,3 1,98 1,4p 11 16
Schodist — vzestup 10 0,68 0,57 15 18
Od podchodu ke dvan vlaku | 5,8+3 = 8,8 1,98 1,45 4 6
Vypoétena doba 103 140

Cestujici se fesouva z vypravni budovy kvlaku &mNymburk, ktery ve vSech
variantach odjizdi z druhého nastupiSNejkratSi vypotena doba f@sunu vychazi ve
variang B2 — 52 s (1 min 9 s) s. V navrhu varianty B3 \@zhdoba fesunu 1 min 43 s (2

min 20 s), coZ je nejmérpriznivy vysledek.

4.6.3. Prestup cestujiciho z vlaku ze sméru Chlumec nad Cidlinou na vlak

smér Nymburk

Varianta Al
Tabulkac. 35 — Doby pestupu: Chlumec nad Cidlinou — Nymburk, varianta A1

ek Délka [m] Rychlost [m/s] * Doba [s]
max. | prum. | min. | pram.
Od dvéi k podchodu 42,6+3 = 45,6 1,98 1,44 23 31
Schodist — sestup 10 1,30 0,81 8 12
Podchod 1,5+15+1,5=18 1,98 1,4% 9 12
Schodist — vzestup 10 0,68 0,57 15 18
Od podchodu ke dwam 14,8+3 =17,8 1,98 1,45 9 12
Vypoétena doba 64 85

! zdroj: [7]
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Varianta A2
Tabulkac. 36 — Doby pestupu: Chlumec nad Cidlinou — Nymburk, varianta A2

Osek Délka [m] Rychlost [m/s] * Doba [s]
max. | prum. | min. | pram.
Od dvéi k Sikmé ramp 1+1,5=25 1,98 1,45 1 2
Sikma rampa — sestup 54 1,72 1,2p 31 43
Podchod 1,5+9,5+1,5=125 1,98 1,4% 6 9
Schodist — vzestup 10 0,68 0,57 15 18
Od podchodu ke dwam 14,943 =179 1,98 1,45 9 12
Vypoétena doba 62 84
Varianta B1

Tabulkac¢. 37 — Doby pestupu: Chlumec nad Cidlinou — Nymburk, varianta B1

ek Délka [m] Rychlost [m/s] * Doba [s]
max. | prum. | min. | pram.
Od dvéi k podchodu 64+3 = 67 1,98 1,45 34 46
Schodist — sestup 10 1,30 0,81 8 12
Podchod 1,5+15+1,5=18 1,98 1,4% 9 12
Schodist — vzestup 10 0,68 0,57 15 18
Od podchodu ke dwam 4+3 =7 1,98 1,45 a 5
Vypoétena doba 70 93

! zdroj: [7]
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Varianta B2
Tabulkac. 38 — Doby pestupu: Chlumec nad Cidlinou — Nymburk, varianta B2

Osek Délka [m] Rychlost [m/s] * Doba [s]
max. | prum. | min. | pram.
Od dvéi k Sikmé ramp 1+1,5=25 1,98 1,45 1 2
Sikma rampa — sestup 54 1,72 1,2p 31 43
Podchod 1,5+9,5+1,5=125 1,98 1,4% 6 9
Schodist — vzestup 10 0,68 0,57 15 18
Od podchodu ke dwam 3+3=6 1,98 1,45 3 4
Vypoétena doba 56 76
Varianta B3

Tabulkac. 39 — Doby pestupu: Chlumec nad Cidlinou — Nymburk, varianta B3

ek Délka [m] Rychlost [m/s] * Doba [s]
max. | prum. | min. | pram.
Od dvéi k podchodu 64+3 = 67 1,98 1,45 34 46
Schodist — sestup 10 1,30 0,81 8 12
Podchod 1,5+15+1,5=18 1,98 1,4% 9 12
Schodist — vzestup 10 0,68 0,57 15 18
Od podchodu ke dwam 4+3 =7 1,98 1,45 a 5
Vypoétena doba 70 93

Prestup z vlaku ze stru Chlumec nad Cidlinou na viak $mNymburk je pro
cestujiciho nejpivétivejsSi ve variant B2, kde doba i@stupucini 56 s ( 1 min 16 s). Naopak
nejmért priznivé jsou pro cestujiciho varianty B1 a B3, kdedpba pestupu shodna, a to
1 min 10 s (1 min 33 s).

! zdroj: [7]
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4.6.4. Prestup cestujiciho z vlaku ze sméru Nymburk na vlak smér Chlumec

nad Cidlinou

VariantaAl
Tabulkac. 40 — Doby pestupu: Nymburk — Chlumec nad Cidlinou, varianta A1

Osek Délka [m] Rychlost [m/s] * Doba [s]
max. | prum. | min. | pram.
Od dvéi k podchodu 42,6+7,7=34,9 1,98 1,4% 18 24
Schodist — sestup 10 1,30 0,81 8 12
Podchod 1,5+34,2+1,5 = 37,2 1,98 1,4b 19 26
Schodist — vzestup 10 0,68 0,57 15 18
Od podchodu ke dwam 7,6+3 =10,6 1,98 1,45 5 7
Vypoétena doba 65 87
Varianta A2

Tabulkac. 41 — Doby pestupu: Nymburk — Chlumec nad Cidlinou, varianta A2

Osek Délka [m] Rychlost [m/s] * Doba [s]
max. | prum. | min. | pram.
Od dvei k podchodu 74,9+7,7 = 82,6 1,98 1,4% 42 57
Schodist — sestup 10 1,30 0,81 8 12
Podchod 1,5+28,7+1,5=31,Y 1,98 1,4b 16 22
Sikma rampa — vzestup 54 1,43 0,9y 38 56
Od Sikmé rampy ke dvim 9+3=12 1,98 1,45 6 8
Vypoctené doba 118 155

! zdroj: [7]
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VariantaB1

Tabulkac. 42 — Doby pestupu: Nymburk — Chlumec nad Cidlinou, varianta B1

Osek Délka [m] Rychlost [m/s] * Doba [s]
max. | prum. | min. | pram.
Od dvéi k podchodu 64+3 = 67 1,98 1,45 34 46
Schodist — sestup 10 1,30 0,81 8 12
Podchod 1,5+29,8+1,5 = 32, 1,98 1,4 17 23
Schodist — vzestup 10 0,68 0,57 15 18
Od podchodu ke dwam 37,7+3 = 40,7 1,98 1,45 21 28
Vypoétena doba 95 127
Varianta B2

Tabulkac. 43 — Doby pestupu: Nymburk — Chlumec nad Cidlinou, varianta B2

ek Délka [m] Rychlost [m/s] * Doba [s]
max. | prum. | min. | pram.

Od dvéi k podchodu 63,4+3 = 66,4 1,98 1,44 34 46
Schodist — sestup 10 1,30 0,81 8 12
Podchod 1,5+24,3+1,5 = 27,1 1,98 1,4 14 19
Sikma rampa — vzestup 54 1,43 0,9 38 56
Od Sikmé rampy ke dvem 9+3=12 1,98 1,45 6 8
Vypoétena doba 100 141
! zdroj: [7]
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Varianta B3
Tabulkac. 44 — Doby pestupu: Nymburk — Chlumec nad Cidlinou, varianta B3

Osek Délka [m] Rychlost [m/s] * Doba [s]
max. | prum. | min. | pram.
Od dvei k podchodu 64,5+7,8 =72,3 1,98 1,4% 37 50
Schodist — sestup 10 1,30 0,81 8 12
Podchod 1,5+34,5+15=375 1,98 1,4p 19 26
Schodist — vzestup 10 0,68 0,57 15 18
Od podchodu ke dwam 29,5+3=32,5 1,98 1,45 16 22
Vypoétena doba 95 128

Cestujici, ktery pestupuje z vlaku ze simu Nymburk na vlak sgr Chlumec nad
Cidlinou, nejvice oceni variantu Al, kde je dolfagpupu nejkratSi. V této varignpiestup
trva 1 min 5 s (1 min 27 s). NejdelSi dolfagiupu vychazi ve varianfA2. Cestujici zde bude
piestupovat 1 min 58 s (2 min 35 s).

! zdroj: [7]
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4.7.Sméry nastupnich hran

Vypravni budova

[ nadstupiste ~ = \
V=20 k> i
2 V=120 km/h

|
|
II. néstupiste i —
< /Q/ \ \ ||
V=50 kn/h =2

6 V=30 kn/h — i

L——A——TIIL nestupiste \ — ]

Obrazeke. 7 — Schéma sfni nastupnich hran, varianta navrhu Al

Tabulkac. 45 — Legenda k obrazku7

Znacka Smeér Poznamka
% Nymburk — Kolin hlavni
Kolin — Nymburk hlavni
e% Nymburk — Kolin pedjizdna
Kolin — Nymburk pedjizdna

%7 Chlumec nad Cidlinou — Kolin —

Kolin — Chlumec nad Cidlinou —

< Chlumec nad Cidlinou — Kolin v pripac poteby

Kolin — Chlumec nad Cidlinoy w{pad potreby

52



6 V=50 km/h )

Vypravni budova
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[ nastupiste - = |
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2 V=120 km/h ——— :
I néstupists . g
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WL hastupicts 4~ | |

Obrazek. 8 — Schéma simi nastupnich hran, varianta navrhu A2

Tabulkac. 46 — Legenda k obrazku8

Znacka Smér Pozndmka
- Nymburk — Kolin hlavni
Kolin — Nymburk hlavni
e% Nymburk — Kolin pedjizdna
Kolin — Nymburk pedjizdna

<+ | Chlumec nad Cidlinou — Kolir —

Kolin — Chlumec nad Cidlinou —

< Chlumec nad Cidlinou — Kolin v pripac poteby

Kolin — Chlumec nad Cidlinoy w{pad potreby
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Vypravni budova

3 V=50 km/h -

[ nastupiste

1 V=120 kn/h — <—

2 V=120 km/h

1, néstupicte ‘

4 V=30 km/h

6 V=30 km/h

N

T IHE

L I nastupiste |

8 V=20 km/h

Obrazeks . 9 — Schéma smi nastupnich hran, varianta navrhu B1

Tabulkac. 47 — Legenda k obrazku9

Znacka Smeér Poznamka
- Nymburk — Kolin hlavni
Kolin — Nymburk hlavni
% Nymburk — Kolin pedjizdna
Kolin — Nymburk pedjizdna

<+ | Chlumec nad Cidlinou — Kolir —

Kolin — Chlumec nad Cidlinou —

prijezdna
Hradec Kralové — Praha

doprava

o prajezdna
Praha — Hradec Kralové
doprava

54



Vypravni budova

(I T <
3 V=30 kn/h —
L nistupiste ) I
1 V=120 kn/h = ~ |
2 V=120 km/h
1L néstupiste )
,,,,,,, 4 V=50 kn/h —————————————————————
[ IIL nastupisté b
6 V=50 knth

Obrazeks . 10 — Schéma gmi nastupnich hran, varianta navrhu B2

Tabulkac. 48 — Legenda k obrazkul10

Znacka Smér Pozndmka
\: Nymburk — Kolin hlavni
Kolin — Nymburk hlavni
e% Nymburk — Kolin pedjizdna
Kolin — Nymburk pedjizdna

%7 Chlumec nad Cidlinou — Kolin —

Kolin — Chlumec nad Cidlinou —

prijezdna

Hradec Kralové — Praha
doprava

prijezdna
Praha — Hradec Kralové
doprava

55



VE

| . nGstupisteé ] amil
— 1 V=120 km/h™> >~

— 0 V=50 RM/h/;"

I, nastupiste
2 V=120 k/h
—— 4 VS0 knvh —

L IIL restupiste | —
6 V=50 kn/h

Obrazeks . 11 — Schéma gmi nastupnich hran, varianta navrhu B3

Tabulkac. 49 — Legenda k obrazkull

Znacka Smeér Poznamka
- Nymburk — Kolin hlavni
Kolin — Nymburk hlavni
é% Nymburk — Kolin pedjizdna
Kolin — Nymburk pedjizdna

<+ | Chlumec nad Cidlinou — Kolir —

Kolin — Chlumec nad Cidlinou —

o prajezdna

Hradec Krélové — Praha
doprava
prijezdna

Praha — Hradec Kralové
doprava
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5. Navrh Libické spojky

Libicka spojka je navrzena pro rychlejSi spojerdkit| které nezastavuji v Zelezni
stanici Velky Osek a maji sm Nymburk — Hradec Kralové, nebo @pa. Vlaky v tomto
smeru zdrzuje nejen slozity pjezd Velkym Osekem, ale i velka vzdalenost, ktemuseji
vlaky ujet.

Spojka je navrzena jako jednokolejna elektrifiko&atra® s maximalni rychlosti
100 km/h. Jeji délka je 1,462 km. Délkavpdni trasy vlak smér Nymburk — Hradec
Kralové, nezastavujicich v zst. Velky Osek, je B,&M. To znamena, Ze dojde ke zkraceni
trasy o 4,416 km. Déle odpadne propad rychlostbleuku navazujicim na kolejové zhlavi

v Zst. Velky Osek.

5.1.Smérové uspo rFadani

Z pohledu od Patbrad se Libicka spojka za Zeleamii stanici Libice nad Cidlinou st&
do levého oblouku a do teat. 020 Velky Osek — Hradec Kralové — Cha@e napojuje za
Velkym Osekem.

Jedna se o oblouk o polém 650 m se symetrickymirfechodnicemi. Rechodnice jsou
dlouhé 110,079 m, délka obloukoddsti je 1241,775 m.iBvySenicini 110 mm.

V km 0,820 spojka téait kolmo Kizi pozemni komunikaci spojujici Velky Osek s obci

Kanin. V tomto mist bude navrzen Zelezmii piejezd.

5.2.VysSkové uspo radani

V mis& napojeni Libické spojky na tféPraha — Lysd nad Labem — Kolincae tra’
stoupat ve sklonu 0,5 % a m& jednotny sklon aZ ajwojeni na trdVelky Osek — Hradec
Kralové — Chocke.

V km 0,400 a 0,800 budou #ivbdu sklonu terénu navrzeny trubni propustky.

5.3.0dbo éeni

Odbaka je misto na Siré trati, umiadjici vyhybkovym spojenimipchod vlaku z jedné

trati na druhou.
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Kolejova spojeni a rozéveni v odbokach se navrhuji z vyhybek, které umoj jizdu
vlaki bez omezeni ne}tsi tra’ové rychlosti na hlavni i odisoé trati.

Nejjednodussi odléeni vznika viozenim jednoduché vyhybky do jednojdetrati
(obrazeke. 12). Na dvoukolejné trati Izefipmensim provozu na hlavni i na odbe trati
odbait z koleje¢. 1 (obrazeks. 13) steji jako u gedchoziho fipadu a pouZivat kolej. 1
jako banalizovanou v Useku mezi stanici a vyhyb&od, kterd je oboustradmrojizcna.
TototeSeni sniZuje vykonnost trati, proto je lepSi pbiedeni dle obrazkti 14 (kolejec. 1 a
2 jsou spojeny kolejovou spojkou, coz umoje vyuZit ol tratové koleje mezi stanici a
odbatkou). Ri odbaieni dvoukolejné trati z trati dvoukolejné (obradzekl5) je provozni
situace podobna jako \grchozim fipad. Zabezpeeni jizd z kolejes. 2 na kolejc. 4 je
uskut&néno pomoci odvratné koleje zapojené vyhybkod do kolejes. 1. Odbdeni lze také
feSit mimouroviovym kiZzenim se sirovym uspaéadanim. Na obrazkél 16 je znazorno
odbaeni jednokolejné trati ztrati dvoukolejné, s vysm@m odvratnych Kkoleji a
nawstidel. [8]

odolotnd trot

\%

8 o
ok T —— o hlavni trat
- T O] ok 30
Obrazeke. 12 — Odbeka s aroviovym Kizenim
na jednokolejné trati
odobotna trot
8 o—
- - ok D ok — 39 o
o ‘)1 P
hlavni trat
Obrazek’. 13 — Odbeka s urowiovym Kizenim
na dvoukolejné trati s banaliza¢asti kolejec. 1
odobotné trat
4
< 2o ©3 ok — Fok— . 59 o
< I —

o O]

hlavni trat

Obrazeks. 14 — Odboka s uroviovym Kizenim

na dvoukolejné trati s kolejovou spojkou
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ooobotnd trot

B e
_ ok I —— /,//%/%O‘k‘\ 4 o
~ ! ©1 ___————  krizovatka p)

hlavni trot

Obrazeke. 15 — Odbeka s aroviovym Kizenim

na dvoukolejné trati s kolejovou spojkourg&vatkou

o
ok /ﬁ%\

hlavni trat

VA
VA

Obrazeke. 16 — Odbeka s mimourovovym Kizenim

na dvoukolejné trati

V piipack Libické spojky byla navrzena od#la s Uroviovym kizenim na dvoukolejné
trati s banalizactasti koleje¢. 1 (viz obrdzeké. 13). Riblizné 800 m od z&tku Libické
spojky se nachazi zst. Libice nad Cidlinou. Autoédge nenavrhl od@u s Urowiovym

kiizenim na dvoukolejné trati s kolejovou spojkowtpze k pejizcni z koleje¢. 2 do koleje
¢. 1 a naopak Ize vyuzit tuto stanici.
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6.Zaver

Prace navrhujed riznych variantreSeni rekonstrukce Zelezni stanice Velky Osek.
Prvni dv¥ varianty gevadiji stavajici hlavni odbimmy sneér Praha — Nymburk — Hradec
Kralové na now ztizenou Libickou spojku a Zeleznii stanici Velky Osek je ponechan
charakter odb&né stanice pouze pro vazebni rameno Kolin — VelkgkO- Chlumec nad
Cidlinou. Zbylé ti varianty ponechavaji séasnou podobu zapojeni odineé trati.

Pti rekonstrukci je kladentdaz na bezpmost cestujicich a bezbariérovyigiup pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientacech@ nastupi§tjsou navrzena jako
mimourowviova. K gistupu na & slouzi podchod se schodisti, vytahyiipp Sikmymi
rampami. B rekonstrukci dochazi k vyémé kolejového svrSku, zruSeni iagovaciho
nadrazi a odstr&ni nepouzivanychigehlych budov a zbytné infrastruktury.

Varianty jsou také hodnoceny z pohledivgtivosti pro cestujici. Jsou zde vyfitany
doby pestupu cestujicich mezi vybranymi viaky.

Souasti prace je i navrh Libické spojky. Spojka zrydmojeni viak, které nezastavuji

v Zeleznéni stanici Velky Osek a maji smNymburk — Hradec Kralove, nebo @pa.
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