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Anotace

Cilem prace je stanovit postup zavatnahradni autobusové dopravy (dale v textu jeiDNA
poté zpracovat jeji konkrétni zavéd pro vybrany peruseny usek. ZdejeSena otazka vylu vhodné
trasy vedeni NAD, provedeno provozni posouzendaoskické posouzeni a zpracovanyhobvozidel a
turnusi ridicu. Vypracovany jsou celkeri varianty /eSeni NAD. Vydr optimalni varianty je proveden

V Vv za¥recnécasti s pouzitim metody vicekriterialniho hodnocB@PSIS
KLICOVA SLOVA
Zeleznice, ndhradni autobusova dopravahwlvozidel, turnusyidica

TITLE

Technological procedure of implementing Rail replacement bus service

ANNOTATION

Objective of this Diploma work is proposing a process of implementing Rail replacement bus
service and using it at choosed rail-line section. Within process of practical implementing Rail
replacement bus service is solved problem of choosing suitable bus route, made operation and
economical check, compiled bus circulation and bus driver schedule. Diploma work include 3 varinats
of implementation Rail replacement bus service. Selection of optimal variant is made by TOPSIS

method in last chapter.
KEYWORDS

railway, rail replacement bus service, bus circulation, bus driver scheduling
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Uvod

Z davodi oprav a investovani do Zelezni infrastruktury nebo odstiavani nehodi
zavad, vznika nutnostigruSeni nebo omezeni drazni dopravy. Tawryseni se odbogn
nazyva vyluka. S ohledem na téma mé diplomové padmudu dale zabyvat vylukouttoaé
koleje.

Je-li tr&'ova kolej vylodena z provozu na jednokolejné tratcasti dne kdy je
pievazre provozovana osobni doprava, ma dopravce uhwznosti jak se s touto situaci
vyrovnat. Prvni moznosti je vedeni osobnich &lakiklonem. Odhlédne-li se od vzniklého
zpozdni, jedna se o nejpatelnéjSi reSeni tohoto problému. Podminkou uskntai odklonu
je existence sowtiného Zelezkniho spojeni mezi dvojici Zeleznich uzh v trase vlaku
pied a za vylosenym Gsekem. JelikoZ se v podminkdtdské republiky nachazi uzly takto
propojené zpravidla daleko od seb&siho vyuziti nachazi odklony pouze u dalkovyckkitla
s malym pdtem zastavek. Druhou, daleko rae$éjSi moznosti, je nahrazeni osobnich vlak
ve vyloweném Useku nadhradni dopravou za pomoci autofekud je vylodena z provozu
trafova kolej dvojkolejné nebo vicekolejné trati, jeadni doprava zabezfmna na
zbyvajicich provozovanych kolejich. fipad nedostatku propustné vykonnosti vSakzen
byt i v tomto lipact zavedena nahradni autobusova doprava nebith dast vlaki vedena
odklonem.

Z vySe uvedeného tedy vyplyva, Ze nahradni autolausdoprava je linkovou
dopravou provozovanou mistod@sreé pierusené drazni dopravy. [1]

Cilem této diplomové prace je zpracovani postupwedeni nahradni autobusové
dopravy na feruSeném vybraném Useku Zelgniirag

Nejprve budou v teoretick&asti rozebrany jednotliv&asti, ze kterych se sklada
technologicky postup. Nasledinpodle zasad uvedenych v této teoretickisti bude
zpracovana praktickéast, reSici bude zavedeni ndhradni autobusové dopravgtevém

Useku VSetaty — Neratovice.



1. Teorie zavadni NAD

Pro zavedeni nadhradni autobusové dopravy na &t@m Useku je nutné zabedpe
pét krokd. Prvnim krokem technologického postupu je &rytrasy a vypoet jizdnich dob
autobué. Nasleduje sestaveni &t autobud. V kompetenci silniniho dopravce jsou
zbyvajici dva kroky. Sestaveni turnusdi¢t a stanoveni ceny za NAD. Teprve poté, co
jsou provedeny vSechny tyto kroky, je mozné zavetli#&D ve vylouteném useku.

Postupg bude v nasledujicich kapitolach podrélpopsan cely vySe uvedeny proces
véetrg davodi. Vzhledem k tomu, Ze jsou na siti Spravy Zel&zindopravni cesty, statni
organizace (dale jen SZDC), nejvyznafisim dopravcem Ceské drahy, popisu

technologicky postup z pohledu tohoto podniku.

1.1 Planovani vylukové ¢innosti

Hlavnim poZadavkem kladenym na zainteresovanéyi&abC je zmenSovani

negiznivych &inka vyluk. Zpasoby jak tohoto cile dosahnout jsou:

e zamezeni dvojimuipstupu cestujicich u jednoho vlaku

* provacni praci tak, aby na sousednich kolejich nevznikaly&zné snizené rychlosti
Z rozpracovanosti

e vyuziti poskytnuté vylukové doby také pro prace watatnich z#zenich,
zabezpé&ovani sousedni kapacit s cilem pozadovat a uskitevat mensi mnozstvi
vyluk

» omezovani takoveé vylukowénnost, kterd vyZaduje NAD v délpiepravnich Sgiek

PIréni vySe uvedenych zasad se zajjé pomoci planovani vylukowé&nnosti. Planovani

vylukové ¢innosti probiha pomoci ¢éaich, nEésicnich a tydennich pldin2]

1.2 Vybér trasy NAD

Vybér trasy je v kompetenci hlavniho zpracovatele vyllicajského centra osobni
dopravy (dale jen KCOD). Hlavni zpracovatel vylujey libovolny zanéstnanec z KCOD
odpowdny za kompletni opsgni v osobni dopravpro danou vyluku. ¥ jeho tvork
spolupracuje s dilmi zpracovateli op#¢ni, kterymi jsou zpracovatelé &t hnacich
vozidel, ndhradni autobusové dopravy a doprovodkoxlychéet.

Trasa ma byt vybirana s ohledem na:

* minimalizaci zpozdni vznikajiciho vlivem NAD

* racionalizaci obhu Zelezninich vozidel a progedki NAD
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minimalizaci naklad na opateni pro vyluku (je-li to Gelné, nahradit celou trasu
vlaku, aby nebylo nutné vystavovat gasré vlakové nalezitosti a prastdky NAD,
kdyz Ize nahrazeni celé trasy zajistit stejnym nshdin prostedki NAD a to pokud
tim nebude vyraznnaruseno pkni R)
* moznost alternativniho vedeni pri@stka NAD
Vybranou trasu je nutné neprodéeprojednat s islusnym organem POLICIER a
mistre prisluSnymi organy samospravy. Dojde-li ke vzniku hpémnu se zajighim trasy
NAD z diavodu uzavirek sil@inich komunikaci, na zakladiednani s organy samospravy
informuje @islusné KCOD neprodlénGeneralnireditelstviCD, a.s.,- odbor osobni dopravy

a prepravy, ktery projedna se SZD@punuti vyluky do jiného vhodného terminu[3].

1.3 Vybér zastavek
Zpravidla se pouZzivajiipieSeni NAD schvalena umiési zastavek zidvejSicheSeni
NAD (informace zjis&na e-mailem). V fipact, Ze vznikne pdeba zastavku NAD umistit
now, coz zajisuje mistr prislusné KCOD, zohledlji se tyto poZzadavky: [3]
«  zajis&éni délky rozhledu pro predjizdéni dle CSN 73 6110
e umiseéni mimo sjezdy na sousedni nemovitosti, viezdyls#ai (elovych
komunikaci
» vylouceni zakryti dopravnich zdek nebo dopravnich zéeni
e umiseéni mimo prostor a rozhledové pole Ufiové KiZovatky
e umis&ni mimo prostor a rozhledové pole Gfiového Kizeni pozemni komunikace
s drahou [4]
Nové umistni zastavky podiéha schvéleni Poli€ieské republiky [1]
Zastavky NAD oznéuje pislusné KCOD Vzory ozn&eni zastdvek NAD nebo mist
nastupu a vystupu cestujicich v Zeléninch stanicich jsou umisty v priloze¢. 1 [2]
Na zastavkach NAD, které jsou od nahrazované Zelezrzastavky nebo stanice
vzdaleny vice jak 200 métr piipadré jsou z této zastavkyi stanice obtiza viditelné, musi
byt zveaejnén jizdni fAd (postauje vywska z IS SENA ,Fjezdy a odjezdy vlak pro

cestujici ve formatu A4, kterou zajistigiusné KCOD).[3]

1.4 Jizdni rady
Pt zpracovavani vylukového ogfahi v osobni dopravje zpracovatel KCOD povinen
zjistit vliv NAD na plréni R. Navrhne-li provozni op#ni spdivajici v
e Upraw ¢asovych poloh viak
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» odreknuti bez nadhrady celé trasy nebo jefiahkti u vice nez 15 % vlékza 24 hod.

e zmenu pdadi obsluhy zastavek NAD

» obsluhu NAD vedenou po vice trasach
musi byt sestaven vylukovy jizdiad. Jeho zpracovani je v kompetenci odboru osobni
dopravy a pepravy na GeneralrifeditelstviCD, a.s. To §i jeho zpracovani spolupracuje
s pislusnym KCOD[3].
Vylukovy jizdni fad se vytvB na podklad predpokladané doby NAD, zji@vané pomoci
meticich jizd.

Konstruuje jej odbor osobni dopravy #epravy na GeneralnifeditelstviCD, a.s. ve
spolupraci s fislusnym KCOD. Navrh vylukového jizdnitddu musi byt vzdy projednéan
s pislusnym objednatelem dopravy. Yigad dalkové dopravy zajiSije projednani &
016/2, v pipadt regionalni dopravyifslusné KCOD.

Vylukovy knizni jizdnitad musi byt zvie@jnén nejpozdji 15 dni ged z&atkem platnosti.
Priklad vylukového jizdnih#adu je uveden vifloze.¢.2 [3]

1.5 Tvorba obéhu autobusi NAD

Okeh vozidel jecasovy plan pouziti a i$tani vozidel v ramci pravidelné dopravy[5].
V piipact obhu autobud NAD jej sestavuje fislusné KCOD. B jeho zpracovani musi byt
zohlediovano pedpokladané zpo#di, aby nedochazelo kgnosu zpozhi.

Na zaklad rozhovoru s &kolika teSiteli NAD doSel autor k zéw, Ze neexistuje
piedepsany zjsob tvorby obhia. Zalezi tedy na twci, jaky zpisob si zvoli. Jednim
z moznych zfpsohi je nasledujici. fedpokladané jizdy spibj NAD se zakresluji do
nakresného jizdnihgddu namisto nahrazovanych wiakSpoje NAD, které neni mozné
zaradit do olkthu prvniho autobusu, se vynechaji.éZhto spoji se vytvdi obehy druhého
autobusu. Tento postup (vkladani nezavanych spdjNAD do olzhu dalSiho autobusu) se
opakuje, dokud nejsouripazeny vSechny spoje NAD. Spoje NAD se zakreslbarevnym
rozliSenim podle autobtiskteré je zajituji.

1.6 Objednavka autobusii

Za objednani prostdki NAD odpovida pislusné KCOD. V fipac vyluk konanych na
piihraninich Usecich GeneréaligditelstviCD, a.s.,- odbor osobni dopravy geprav sjedna
zpasob zajis&kni NAD se zahraknim dopravcem. Kapacitu prostlki nahradni dopravy
stanovuje zpracovatel opahi pro NAD na zakladvysledki piepravnich pizkumi (IS

PARIS) tak, aby byla zaji&a 15% rezerva volnych misti preprag, ktera trva déle nez 15

12



min. Pro kratSi fepravu je postaljici 25% volné kapacity na stani. Jedn&-li sg/loky na
tratich, kde Ize &kévat zvySené narazovéepravy je nutno dohodnout s dopravcem
zaji¥ujicim NAD postup k vystaveni dalSich pedinych autobus Doprovody viak pak
maji za ukol ihned po zji&ti zvySené fepravy informovat o této skuteosti @gisluSného
regionalniho dispera odbor osobni dopravy #eprav GeneralniheeditelstviCD, a.s., ten
pak zajisti dle instrukce zpracované v épai k ROV — NAD dalSi prostdky NAD.
V ptipact predem ohlasené zvySené&epravy zabezpgé pristavbu dalSich vozidel ke
konkrétnimu viaku fislusné KCOD.[3]
K vlastnimu objednaniippravy je pouzivan standardizovany forniul@eskych drah,
jehoz obsahem je:
a) trasa (trasy) NAD,
b) umiseni jednotlivych zastavek a ozteni vozidel zajiBujicich NAD,
c) rozmiséni rezervnich dopravnich préstiki pro pipady nahlého neéekavaného
zvysSeni potu cestujicich,
d) urceni pravomoci k rozhodnuti o vyuZiti rezervnichrdwpich prosedki NAD,
e) zpasob svoleni k odjezdu vozidel NARipdjezdech od ZST (i od neobsazenych ZST)
a ze stanovi(zastavek) na jeji trase,
f) telefonni spojeni mezi zamstnancem poskytovatele NAD (disee dopravce nebo u
mensich dopravcmajitel), pop. koordinatora poskytovatele NAD a vyptéw [6]
V piipact rozsahlejSi NAD s hodnotou nad 2 000 0QOsk vypisuje vybrovéfizeni,
jinak KCOD zpravidla vybira nejblizSi dopravce mistAD.

1.7 Zasady pro tvorbu turnusu

Pojmem turnus osadek vozidla se aanpa plan pracovniho nasazeni édsini osadek na
uréité obdobi v ramci pravidelné dopravy, sestavovabkastnimi disp&nky dopravce pro
jim swtené provozni oblasti. d¢lem jeho tvorby je respektovani oprémjich zajni
zanestnance na pravidelny rytmus a moznost aktivnihoziy volného ¢asu. Zakladem
tvorby turnusu je sestaveni &mna podklad vytvoreného obhu vozidel. Rznym sé&azenim
smeén se naslednvytvori vysledny turnus. [7] # tvorbé smeEn nasledné tvokbturnusi je
nutné dodrzovani zékoria 475/2001Sbh., o pracovni dbh dok odpainku zangstnand s

nerovnondrné rozvrzenou pracovni dobou v dopéaldvedeny pedpis klade tyto podminky:

1) Zanestnavatel je povinen pracovni dohllena osadky nakladniho automobilu nebo
autobusu rozvrhnout tak, aby denni dafeenicinila nejvySe 9 hodin. Dobézeni niZe byt

dvakréat v tydnu prodlouzena na 10 hodin. Celkovhadzeni nesmijekrasit 90 hodin v
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obdobi 2 po sabnasledujicich tydih Za dobufizeni se povaZzuje doba vlastnitiweni vetrg

prerusenifizeni na dobu kratSi nez 15 minut.

2) Dobarizeni stanovena v odstavci Liza byt prodlouzena v nezbytném rozsahuceéem
dojeti do vhodného mista k zajisit bezpéného vystoupeni osob nebo vyloZeni nakladu.
Duvody prodlouzeni stanovené dobigeni jeridi¢ povinen uvést v zaznamu o dofizeni

vozidla a bezp@mostnich pestavkach.

3) Clen osadky autobusu musi mit
a) nepetrzity odpdinek mezi déma snégnami nejmea 11 hodin a

b) nepretrzity odpa@inek v tydnu nejmeémd5 hodin.

4) Nepetrzity odp@dinek mezi déma snégnami mize byt
a) zkracen az na 9 hodin po ggtloucich nejvySeikrat v tydnu za podminky, ze v
nasledujicim tydnu bude prodlouzen o dobedphoziho zkraceni,
b) roz@len na 2 nebo 3asti ve dnech, v nichZ neni zkracen podle pismgnziéemz
musi jednd&astcinit nejmér 8 hodin a negetrzity odpdinek musi byt prodlouzen z 11

hodin na nejmerl2 hodin.
5) Zanestnavatel je oprawn nepetrzity odpdinek v tydnu zkratit az na
a) 36 hodin, je-lferpan v obvyklém misbdstaveni vozidla nebo v néistydlise,
b) 24 hodin, je-lferpan mimo tato mista.

6) Doba zkraceni néptrzitého odpdnku v tydnu musi byt nahrazena nejpgizdo 3 tydni
od uplynuti tydne, vamz byla doba neptrzitého odpdéinku zkracena. Doba négtrzitého
odpaiinku poskytovana jako nahrada za zkraceny dutgk musi navazovat na odfeek v
délce nejmén8 hodin, a pokud o tédi¢ pozada, musi mu byt poskytnuta v obvyklémegmist

odstaveni vozidla nebo v néitydlise Fidice.
7) Je-li ve vozidle vice nezitli¢, musi mit kazdy z nich neprzity odpdinek

a) mezi dema sngnami nejmeéa 8 hodin po sobjdoucich lFhem 30 hodin,

b) v tydnu alespp45 hodin po sabjdoucich, picemz tato doba #iZe byt zkracena az na 36
hodin, je-licerpana v obvyklém mébdstaveni vozidla nebo v ndislydlise ridice, a aZ
na 24 hodin, je-kerpana mimo tato mis{a]
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1.8 Stanoveni ceny za pirepravu
Cenou se oztaje perznicastka sjednanaimakupu a prodeji zbozi nebo sluzeb [9].

NejdilezitejSi ¢asti procesu jeji tvorby je zji&ti nakladi na vykon pomoci kalkulace. Takto
zjisti podnik cenu, pod kterou by n&hjit. Neprodava-li podnik vyjimény produkt, neréla
by cena byt neugmné vysSi nez u konkurence.[10] Toto plati if¥gads nahradni autobusové
dopravy.
Kalkulace naklad predpoklada stanoveni:

1) nakladi, které tvdgi obsah kalkulace

2) struktury néklad, ve které se naklady vyjagdi

3) kalkulatni jednici [11]

1.8.1 Naklady v dopravé

Variabilni naklady jsou zavislé na ujetych kilameeh a na dabprovozu vozidla. Mezi
naklady zavislé na ujeté vzdalenostirpagg. naklady na pohonné latky, pneumatiky, udrzbu
a opravy. Naklady zavislymi na doprovozu vozidla jsou nédpcestovni nahrady &imeé
mzdy.

Fixni ndklady poji&ni zahrnuji zakonné odp&inosti, silnéni dai, dalnini

poplatky,havarijni pojigni a naklady souvisejicitizenim provoziil2]

1.8.2 Struktura naklada
Struktura nakladl pro poteby kalkulace je @wena tzv. kalkulenim vzorcem.[11] Ten se
v dopraw pouziva v nasledujici podéb
1) Pfimy materidl
— spi#ba PHM,
— spoteba pryZzovych obiii
— spoteba ostatniho materiasouvisejici s provozem vozidla(PHM,ND)
2) Piimé mzdy
— zakladni mzdag@sova, ukolova)
— priplatky
— prémie, osobni ohodnoceni
— sociélni a zdravotni poji&ti 26%+9%
3) Odpisy dopravnich pragtdki — NA 5let,
4) Ostatni pimé naklady — souvisejijino s provozem

— cestovné
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— pojistni zakonné odpasdnosti

— silni¢ni dai,dalniéni poplatky,havarijni poj.
5) Provozni rezie — souvisitizenim provozu

— Energie,odpisy HIM a NIM, otop atd.
6) Spravni rezie — sluzby, mzdigdicich prac.[12]

1.8.3 Kalkulacni jednice

Jedna se o konkrétni vykon vymezengrmou jednotkou a druhem (v dopegizda nebo
¢ekani). Bi kalkulaci se vymezuje tity pocet kalkul&nich jednic, na které se poté rozvrhuji
fixni néklady. [11]Kalkul&nimi jednicemi pouZivanymi v silémi dopra¥ jsou neastji

ujety kilometr a hodingekani.

1.8.4 Platba za NAD

Platba za NAD probiha na zaktadvystavené faktury autobusovym dopravcem.
Podkladem pro jeji zpracovani jsou potvrzené vykdityci. Tyto zdznamy potvrzuje
v koncovych stanicich NAD vypréu Kopie €chto zaznari priklada dopravce jakotfilohu

faktury.
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2. Zasady reseni zavedeni nahradni autobusové dopravy

2.1 Vybér trasy

Vybér trasy je ulohou matematické discipliny zvané Tegraf. V jejim ramci se
nazyva ulohou hledani nejkratSi cesty. Nuthou po#mi reSeni této Ulohy je sestaveni
neorientovaného, souvislého, hradamhodnoceného grafu. Podle kritéria ¥gbtrasy niize
byt ohodnocen vzdéalenosti mezi dvojici vrahahaklady na fepravu, dobou jizdyReSeni
tlohy se poté vyhledava pomoci Floydova algoritfha]

NejsnazSim zjsobem vybru trasy je pouZziti specializovaného programu, takgch
planovau tras. Kron¢ trasy, které vede do cile, dovedou tyto progrankazat i
kilometrickou vzdalenost s kilometrovym rozpisemékieré vyhledavée umi sodasré
vypccitat dobu jizdy. Pro dely diplomové prace zvolil autor plana@vérasy umisiny na
internetové strance mapy.cz. Podle nazoru autorged:ed o planova s nejgehledrji

Zpracovanou mapovaiasti.

2.1.1 Obsluha planovace tras na strance mapy.cz

Vyhledavani trasy je velice jednoduchou operacistiknuti ikonky ,Planovatrasy”

se objevi dvojice oken ,start” a ,cil* do kteryck gadaji pislusné udaje. Mozné je zadavat
jak pouhé nazvy obci, tak nadzvy obci s ulici npbmoci GPS pozice. Posledni moznost je
uzitetna @i zadavani pro detailni ozéeni mista, z kterého chceme vyjet nebo kam
smetujeme. Ke zjisovani pozice GPS slouzi stejnojmenna volba podkétnim posuvnikem
meénicim rozliSeni mapy. Vybranou trasu je mozné gilepasobit pomoci volby Ugesnit.

Da se zde navolit, jestli bude hledana nejkratStaceebo nejrychlejsi. Ukazka z pouzitého
vyhledavée tras je na obrazktislo 1.

9 routeffast;toll):49718'11.429°N 14" §'56.306 E>0bec Praha - Mapy.cz - Mozilla Firefox

Soubor  Uprawy Zobrazt Historie Zalosky Méstroje  Népowdda

@E- c w1 | M bt mapy.czf#mm=zP@sa=r@st=r@srq=route(Fast, toll:49°18'1 1.429"N 14°5'56, 306 Exobec Praha@ 17 v A= J:
‘A:Ne i iz 4 Jak zacit 2P http:ffwaw zeipage.c... [ Hetp:/jmail.centrum.ca . | | httpiffcentrumez hit.g.. [ Centrum.cz 5.1 Prehled zprév [ Hotmail [T Viastri odkszy
&y v f P seach v G whasbet - S¢ whatsNew - ¥ Featured v (@ Forvou - B nodficatons
HMAVG - |- | amoze2.65° 1402255 v B3 search | & TotslProtection &l AYGInfo +  GetMors 2
FOWPSU Y e (et ol 49°1§'11.428°N 14°8'56.306"E>abec Praha. | [ Hiedej Majdiyvokoli - Ualsiiunkee 1)

Zadsfte v, mésto, adresu nebo firma. Bk Eda

Zakladni || Tunstické | Fnlﬂ;napa‘ Dalti mapy__| ¥ | 5 C(

i Dlstinovani [IFologratie [Doprava_[TPofasi oo :
Eg @ S / Cernosice|
R E50]
\
Fov i
b

Planovac trasy =) XI5

2 e L be PrElouc o 3 napovida Planovat rasy |
i T ]

[(/‘]‘3\, UpFeshit Exporttrasy do GPS
o= 7 Celkovd délka: 106.8 km Wtisknitrasu

% Celkovj fas: 1 hod. 49 min L
‘\ e M bann 0k Start: Na siinic Nadrazni, polracufte &

) po Nadrazni
v jizdite na pripojka 20

Obrazek 1: Ukazka p‘llyéri/ox?a trasy na internetové strance mapy.cz;
Zdroj:internetova stranka mapy.cz
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Vzhledem ktomu, Ze (daj ¢ase patbném na projeti trasy je platny pro osobni
automobily, nebude vyuzit praély diplomové prace.

2.2 Vypocet jizdnich dob
Jizdni doba autobusu je stem jizdnich dob vSech Uselrasy. Vypdaet jizdni doby
Gseku trasy probiha nasledeévn
1) vypocet doby rozjezdu na uvazovanou rychlost pro daek agbo doby zrychleni
Z uvazovane rychlostifpdchoziho Useku na rychlost uvazovanou pro darky use
2) doba jizdy rychlosti stanovenou pro dany usek
3) doba brzdni ze stanovené rychlosti pro dany usek do zastayehlosti uvazované

pro nasledujici Usek trasy

2.2.1 Dobarozjezdu/zrychleni

Pro stanoveni doby zfmy rychlosti autor vypracoval tabulku rozjezdovydob.
Umisgna je pod timto odstavcem. Dobaé&m rychlosti a draha, na které &na probiha, se
Vv ni stanovi oditanim.

Tabulka 1: Doby rozjezdu autobus

v [km/h] [t[s] |s [m]

0f O 0
100 2 7
200 4 18
300 5 34
40 9 64
50| 13| 131
60| 18| 214
70| 25| 365
80| 36| 538
90| 53| 849

Zdroj: autor

Podkladem pro jeji zpracovani byly grafy rozjezdah@rakteristiky a zavislosti drahy
rozjezdu na dobrozjezdu sestavené pro autobus Karosa C 734. @ifg jgou umisiny

v priloze 3.
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2.2.2 Doba jizdy rychlosti uvaZovanou pro dany usek
Doba jizdy se vyptie jako délka Useku zmenSena o drahu, na kterétsbus rozjizdi a
zpomaluje vydlena stanovenou rychlosti pro dany Usek. Rychlastany Usek riize byt:
* Maximalni povolené rychlost

* Rychlost odpovidajici paraméin komunikace

Vzhledem k rozrérim autobusu neni na velkém mnozstvi gitich komunikaci jizda
maximalni povolenou rychlosti bezp&. Proto je nutné pdat stzv. ,uvazovanou
rychlosti“. Jedna se o rychlost nizSi nez je madirhpovolena rychlost v daném useku.
Nasledujici tabulka udava odstigvani této rychlosti podlei&ly komunikace.

Tabulka 2: Odstuovani uvazované rychlosti podlél§i komunikace

Sitka komunikace | UvaZovana rychlost
[m] [km/h]
5 50
6 70
7 80
8 90

Zdroj: autor

Uvazovana rychlost v zatiéach se v této préci stanovi odhadem.

2.2.3 Doba brzdeéni

Vypocitava se podle vzorce:

_ V=1

bor=— (2.2)
kde: v — poateni rychlost [m/s]

\ — rychlost na konci brzahi [m/s]

a — velikost zpomaleni 1,8 [Ai/s

Za mezni hodnotu pro pohodinou jizdu je povaZo#ramaleni 2 mfs[14]

2.3 Obéh vozidel
Jelikoz autor nema zkuSenosti s tvorbowhib autobud, rozhodl se pro jejich
stanoveni vyuzit matematickych optimatimé&ch metod. DalSi ZisobieSeni tvorby okhu je
uveden v kapitole 1.8 @hy vozidel.
Problém tvorby Okhu vozidel je specialnimifpadem pifazovaciho problému. Jeho
feSeni je mozné nalézt pomoci nasledujicich metod:
» Aukeni algoritmus
* Madarska metoda
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* Simplexova metoda

» Algoritmus pro hledani nejkratSich cest v grafu][15

PodrobrjSi popisieSeni problému tvorby ¢bu autobusu pomoci atrkiho algoritmu se
nachazi nap v praci ,Models and Algorithms for Single-DepotMcle Scheduling” autér
Richard Freling, Albert P. M. Wagelmans , José Nhtd® Paido z Erasmovy university
v Rotterdamu.

Vyuziti algoritmu pro hledani nejkratSich cest afgr kieSeni problému tvorby éba
vozidel je popsano néglad v praci ,Siccessive Shortest Path Algorithms For a Class of
Network Problems” od autora Majed Saleh Al-Ghaszab FAHD UNIVERSITY OF
PETROLEUM & MINERALS

Vzhledem k mnozstvi krdknutnych k dosazeni optimalniteSeni neni mozné kg5it
rozsahlejSi ulohy bez vypetni techniky. S ohledem na velké mnoZstvi prograapsanych
k reSeni pirazovaciho problému pomoci Marské metody, se autor rozhodl pro tuto metodu.
Popis této metody detre definice giifazovaciho problému pro dopravniely se nachazi
v prilozecislo 4.

DalSi fadky jsou ¥novany programu OV-HMD vytdyeného panem inZenyrem
Miroslavem Slivogm z katedry Technologiézeni dopravy Univerzity Pardubice.

Program OV-HMD je velice jednoduchy program heajici Mafarskou metodu
k tvorbe obehu autobus.

Obsluhuje se nasledo¥n

1. Krok -Tvorba zastavek

Zadavani zastavek je prowsmb pomoci dialogového okna pojmenovaného Nova
zastavka, které se zobrazi po kliknuti na ikoniid&“ umisténou v oddilu ,Nova zastavka“.
V piipact, Ze byl nazev zadan chyhje mozné provést opravu pomaoci roletového menu
Editace zastavky. Po vybrani chybmadaného nazvu vtomto menu je mozné jef bu

piejmenovat pomoci ikony ,upravit* anebo smazat ponsousedni ikony.

2. Krok -Zadavani linek

Linky se zadavaji nebo edituji pomoci dialogovyclkero umistnych v oddilu
pojmenovanéem ,Parametry”. Aktivaci tohoto menu Zelém zadani nové zastavky je nutné
kliknout na ikonu ,gidat* v oddilu ,nova linka“. Uprava stavajici linky tomto menu se
provede tak, Ze se néjde v roletovém menu vybere upravovana linka a petétiskne ikona

Upravit
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3. Krok -Zadavani spdj
Zadavani a Uprava spge provadi stejnym gpobem jako P zadavani linek.
4. Zadavani podklapro ocegni prechodh

Po zadani pozadovanych uilajo dialogovych oken v oddilu ,Podklady pro o&ein
piechodi” je mozné stisknutim ikony Sestavit provést vgioolEhi. Jiz sestaveny &h je

mozné zrusSit pomoci ikony odemknout. Ukazky z paomn se nachazi wippzecdislo 5.

2.4 Turnusy ridica
Pri sestavovani sém turnusuridica se vychazi z vytienych olhu autobus. Smeny
turnusu se vytvid tak, aby délkaizeni nepekrctila 8 hodin, a denni doba odfwoku byla
vintervalu 9 az 11 hodin maxim&l8 krat tydg. Maximalni doby denni sén jsou navrzeny
tak, aby jejich délka pokud moZzno rtekratila 13 hodin. Maximalni doby raich navrhuje
se snahou o dodrzeni délky 10 hodin¢desnEn v tydnu bude omezen n&tpMaximalni
délkatizeni, denni doba stravena na pracovisti @psnén vychazi z pozadavkuvedenych
v kapitole ,Zasady pro tvorbu turnil's
DalSi zdsadouiptvorbé smen bude dodrZzovani bezgreostnich pestavek. Budou pouZity
dvé varianty dodrZovaniipstavek:
* s nepetrZitou 45 minutovéigstavkou
* s ctlenou bezpénostni estavkou
Pouzité varianty festavek pochazi&@anku [16].
Vyuzité kombinace varianty festavky s neftrzitou 45 minutové iestavkou jsou

uvedeny na obrazku 2.

dobatizeni 4 1/2 h piestavka 45 min.

dobaiizeni 3 h piestavka 45 min.

ObrazeR: kombinace nefetrzité 45 minutovéspstavky pouzité v praci (zdroj:
ozorak.wz.cz)

Vyuzité kombinace s &élenou bezpénostni gestavkou, jsou uvedeny na obrazku 3.
dobatizeni 3 h prestavka 15 min. dobidzeni 1 1/2 h  prestavka 30 min.
dobaiizeni 1 h prestavka 15 min. dohidzeni 1 1/2 h | prestavka 30 mir).

Obrazek3: kombinace dlené bezpénostni gestavky pouZzité v praci (zdrajzorak.wz.cz)
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2.5 Kalkulace

Rezijni naklady jsou pro kazdou firmu rozdilné. Aimdoslo k nef@snostem, budou ,
v této praci kalkulovany pouze nasledujitinpe naklady:

» néaklady na palivo aifmy material
* mzdové naklady
» naklady na opravu a udrzbu

2.5.1 Stanovenijednotlivych druhii nakladi

Ndklady na pohonné hmoty a primy material
Vypaiet bude zahrnovat naklady na:

e pohonné hmoty
*  pneumatiky
* maziva

Naklady na pohonné hmoty budou vypmy jako sotin spoteby autobusu na 1
kilometr a ceny 1 litru nafty. ¥lanku [17]se uvadi piimérnd spateba linkového autobusu
28 litra/100 kilometfi. Cena nafty se v obdobi od 11.1.2010 do 4.3. 2p&Aybovala okolo
29 K¢ [18]. Vysledna hodnosta nakiadini 7,22 K&/km.

Néaklady na maziva se vypkou jako sodin spoteby maziva na 1 kilometr a ceny 1 litru
maziva. Spatbu motorového oleje byla stanovena ve vysi 2,5étaby pohonnych hmot,
spotebu evodoveého oleje stanovil autor ve vysSi 0,4 % sgnt pohonnych hmotHodnoty
objemovych procent vychazi z dnes jiz neplatné &§ky federalniho ministerstva dopravy
¢islo 60 ze dne 1¢ervna 1981 o hospodarnosti provozu sitch vozidel pro motorovou
dopravu. Vzhledem k tomu, Ze nejpouzi&&im motorem v té dabbyl motor dodnes se
vyskytujici ve velkém mnozZstvi autoliilsdomniva se autor, Ze pouZiti tohoto Udaje je
dost&ujici. Zohledrni toho, Ze se jedna o velice hrubé stanoveniiaippt se provede
volbou levrgjsSiho typi oleji. Jednim z lewjSich motorovych oléj na trhu je M7ADS |IIl.
Internetovy obchod olejspol.cz tento typ prodava4&® K& za 10 litr. Mezi levajsi
pievodoveé oleje p&t PP 80 - 10 lith. Ve vySe uvedeném internetovém obchtento typ
prodavan za 495 &za 10 I. Naklady na spebovany motorovy olej na 1 kilometr jsou 0,35

K¢. Naklady na spéebovany pevodovy olegini 0,05 Ke/km.
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Néaklady na pneumatiky se vy§tou jako sotin paitu pneumatik pdgebnych k obuti
autobusu a @imerné ceny pneumatiky vyteny pimérnou Zivotnosti pneumatiky. Veské
pneumatik Matado295/86R 22,5 [19]. Pro zjednoduSeni autor budegpokladat, ze
autobusovi dopravci obnovuji obuti autoltisnto typem pneumatik. Vestsingé obchod se
tento typ prodava za ceny okolo 8 200 24 kus. Dale bude pitat s Zivotnosti pneumatiky
100 000 kilometk. Tento Udaj vychazi z pozadadvkrmadyCeské republiky na
pozadovanou minimalni zivotnost pneumatik uvedemgastrance ,,sepo.army.cz”.[20] &&b
potrebnych pneumatik je 6. Naklady na 1 kilometr vydltqs Ke/km.

Celkové naklady na pohonné hmotyiénpy material jsou 8,09 &km

Mzdové ndklady

Materialy ministerstva prace a socialniaitivza rok 2009 udavaji fomérnou hodinovou
mzdufidi¢e v stedaieském kraji 108 K/hod. Po ficteni odvod na socialni a zdravotni
pojistni ve vySi 35 % ze zakladni mzdy je vysledna hoanomnzdovych
néakladi 145,8 K/hod.

Dale jefidi¢ ohodnocen z&as stradvenyekanim mezi jednotlivymi spoji, terpa- li
bezpénostni pestavku. Podle zakona 475/2001 Sb., o pracovni dol dokk odpainku
zanestnand@ s nerovnorrné rozvrzenou pracovni dobou jeekani mezi spoji hodnoceno
jako tzv. pohotovost na pracovisti. Minimalni otiva za pohotovost na pracovisti je 20 %
pramérného vydalku fidice.

Ndklady na opravu a udrzbu

Primérné naklady nadznou udrzbu bez&sSich oprav se udavaji ve vySe uvedeném
¢lanku [17] ve vySi 160 000 korun za rpi 50 000 ujetych kilometrech. Vysledna hodnota
je 3,2 Ke/lkm.

2.5.2 Stanoveni nakladi NAD
Vypocet se provede ve 2 krocich. V prvnim kroku se ¥itpgg§i doby olkthia autobusd, ve

druhém celkové naklady.

Stanoveni dob obéhii autobusti

Doba okhu autobusu se vypte jako rozdil Wasech odjezdu z vozovny a navratu do

vozovny. Z divodu nerovnorérnosti p@tu cestujicich v tydnu a s tim souvisejicimé vyse
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potreby autobus k nahrad jednotlivych viakovych spéjje nutné provést jeji vyget za
jednotlivé dny.

Stanoveni celkovych ndkladii

Celkoveé naklady se vy§itaji rovnsz za vSechny dny, podle vzorce :
Neete = Ng+ s + Np + t + Ngg - £ (2-1)

Kde: Ncei— celkové naklady [K]

Ns — naklady zavislé na ujeté vzdalenosti[km]

S — ujetd vzdalenost [km]

N — naklady zavislé na débizdy

t — doba jizdy [h]

N~ naklady zavislé na dékiekani mezi spoji [K/h]

t — dobatekani mezi spoji [h]

2.6. Shrnuti teoretické casti DP
Technologicky proces zavedeni NAD: @ okamzikem vyiru vlaka, které budou

nahrazeny autobusy a kdrzavedenim NAD ve vylaieném Useku. Bbéh uvedeného

procesu je znazoén nasledujicim vyvojovym digramem.
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Vybér viaka, které budou
nahrazeny NAI

v

Vybér trasy NAD

v

Bude zpracovavan Ne
vylukovy jizdnitad
Anoy
Zjisténi jizdnich dob tras NAD
v Vypocet potebného pétu autobusd
Tvorba vylukového & k nahrazeni jednotlivych viakovych sfoj
Y v
Zverejreéni vylukového R Zpracovani okht autobusg

; !

7 z &]o t b ¢ . ;.
pracovani oenu autobu Objednani autobisNAD

v
Objednéani autobisNAD . * :
v Uprava olhii vozidel ze

strany autobusoveho dopravece

Vypocet potebného pé&tu autobug
k nahrazeni jednotlivych vlakovych sjc
v

Uprava olshi vozidel ze strany
autobusového dopravce

\4 \ 4
Tvorba turnug fidi¢a Tvorba turnug fidica

&
Nl I

\4
Zavedeni NAD ve vyloteném Useku

Obrazek 4: Schéntachnologického procesu zavedeni NAD

N1}

Kromé kroka ,Uprava olghi ze strany* a ,tvorby turndsiidict, které mé na starost
autobusovy dopravce, jsou vSechny kroky v kompetegleznéniho dopravce. #Ptvorbeé
vylukového R je nezbytna spolupréace s objednavatelem dopra&ie | nutné $ jeho
tvorb¢ dodrzet Ifitu zverejneni 15 dni ped z&atkem platnosti. Kapacita autoliusSAD se
stanovi tak, aby byla zaji&ta zajiS¢na 15% rezerva volnych mist piepra, ktera trva

déle nez 15 min. Pro kratSigpravu je postaijici 25% volné kapacity na stan:.
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3 Navrh tras pro NAD v Useku Neratovice — VSetaty
3.1 Analyza mista zavadéni NAD

3.1.1 Popis vylouceného useku

Vylouéeny Usek se nachazi na trati 070 Praha Hlavni h&draurnov (podle nakresného
jizdnihotadu tr& 537 Praha-Vystany — Turnov). Tra je jednokolejna, neelektrifikovana,
spojujici hlavni msto Prahu s Libereckym krajem. V daném vyEnem Useku jsou tyto
stanice a zastavky: Zst. Neratovice, zast. TiSicest. VSetaty. Na obrazku

¢islo 5 je schéma umésti vylouceného useku a blizkého okoli.

/el

_1_

‘ ﬂ:ﬁ:ﬁ
g

Tl ok Lky L2552

ostivice] 20

173 E..

011 Mc g%

[
A LA Foncarmy

Vsetaty
Neratovice

072

Obrazek 5: Znazoeni vyloweného Useku v siti
Zdroj: knizni jizdnitad + internetova stranka vlakinterregion.cz
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3.1.2 Vlaky dle GVD ve vylou¢eném useku

Na obrazcich 6 — 9 jsou znazémy grafy intenzity dopravy v obdobi platnosti GVD
2008/2009. Z tvodu velkych rozdil v paitu viaka béhem pracovnich dni a o vikendu je
intenzita pro ob ¢asti tydne uvedena zviadale je rozliSovan zivodu neparovosti lichy a

sudy sndr.

Mn; 1
Os; 18

Sp; 1

Obrazek 6: Paet jednotlivych drufavlaki za 24 hodin wveSeném Useku celkem v pracovni dny
Zdroj: Nakresny jizdnifad trati Praha-Vys@any — Turnov + Plan vlakotvorby

Pn; 4

Os; 12

R; 7

Sp; 0

Obrazek 7: Péet jednotlivych drufa viaki za 24 hodin veSeném Useku celkem o vikendu
Zdroj: Nakresny jizdniad trati Praha-Vys@any — Turnov + Plan vlakotvorby
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Mn; 1 Os; 20

R; 6

\::1

Sp; 1

Obrazek 8 Pocet jednotlivych drufavlaki za 24 hodin veSeném Useku celkem v pracovni dny
Zdroj: Nakresny jizdniad trati Praha-Vys@any — Turnov + Plan vlakotvorby

Pn; 2

Mn; 0

R; 6
Os; 12

Sp; O

Obrazek 9Pocet jednotlivych drufavlaki za 24 hodin veSeném Useku celkem ve dnech
volna

Zdroj: Nakresny jizdniad trati Praha-Vys@ny — Turnov + Plan vliakotvorby

V poctu viaki jedoucich o vikendu jsou zahrnuty i vlaky jedopouze v jednom ze

dvou dni. Pehled vSech vlakve forne listu GVD je uveden viflozecislo 6.

Jizdni doby osobnich vilaka sgsnych vlak jsou uvedeny v tabula#slo 3. Jizdni doby
rychlikia uvadi tabulk&islo 4. Vzhledem k zad#teni prace neuvadim jizdni doby nakladnich
vlaku.

28



Tabulka 3: Jizdni dobypsobnich vlak a sgsnych viak

Usek Doba jizdy
[min]
Neratovice — TiSice 3
TiSice — V3etaty 3
VSetaty — TiSice 3
TiSice — Neratovice 4

Zdroj: Knizni jizdniad trati

Tabulka 4: Jizdni rychlik

Usek Doba jizdy
[min]

Neratovice —VSetaty 6

V3etaty — Neratovice 5

Zdroj: Knizni jizdnirad trati

3.2 Navrh tras NAD

Po prohlidce mista zav&d NAD a po podrobném prostudovani mapy na intekrge
strance mapy.cz autor vybral 5 tras NAD. Z nickled® vybere trasy préeSeni NAD.Pro
kazdou navrZzenou trasu autor vypracoval seznankitbbjkteré by mohly branit autobusu v
prijezdu. Jestlize se na trase Zadny takovy objekacteari, je vypracovan rychlostni profil
trasy a tabulkatekacich dob naikovatkach. Udaje o &ach komunikaci bylyerpany
z internetové stranky izgard.cenia.cz. Rychlostmiepeni autor zji®val na mist. Cekaci

doby jsou stanoveny odhadem.

3.2.1 Varianta vedeni tras NAD - A

Na obrazku 10 je znazamma dvojice tras NAD ozrana pismenem A. Trasa pro

rychliky je ozn@ena jako Al, trasa pro osobni vlaky jako A2.
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e Obristvi

s Sy | J
« \ - :‘Q- Vi 1
i Liblice L 7

.:-\\.
B

Obrazek t®nézorreni varianty A na map
Zdroj: internetova stranka mapy.cz

a) Trasa Al

Objekty na trase braniciijpezdu autobus NAD

Na trase se nevyskytuje objekt branidijgzdu autobus NAD

Rychlostni profil

Rychlostni profil Varianty Al je vypracovartabulcegislo 5

Tabulka 5: Rychlostni profil Trasy Al

Poloha Useku UseK Vyznainy bod trasy Uvazovana| Zdavodreni omezeni
trasy rychlost rxchlosti
0,00 - 0,20 1 Zel. st. Neratovice -tkHamplova a MladeZnicka 30 Sirka komunikace
0,20 - 3,20 2 kifiz. Hamplova a MladeZnicka +ik. Madeznicka/MInicka a silnice 1/9 50
3,20 -3,80 k MadeZnicka/MlInicka a silnice 1/9- z& Obrnice - Na Spars 90
3,80 - 4,30 4 | zaObrnice - Na Spart — konec. Obrnice - Na §tars 50 Rychlostni omezeni
4,30 -5,50 5 konec. Obrnice - Na &tans — za. Kly -Vétrusice 90
5,50 -5,90 6 | z&. Kly-VétruSice — konec Kly-¥ruSice 50
5,90 - 6,40 7 | konec Kly- \&truSice — z& Kly 90
6,40 — 6,70 8 za Kly — ktiZ silnice 1/9 a Mk 50
6,70 — 7,00 9 | kiiz silnice 1/9 a Mk- kiiz. silnic 1/9 a 11/331 30
7,00-7,70 10| . silnic 1/9 a 11/331 — Konec Kly 50
7,70 - 8,70 11| Konec obce Kly —¢agek Tuha - Cervena Piska 70 gTﬁa komunikace
8,70 — 9,30 12 | zatek Tuha - Cervena Piska — konec TuhaCervena Piska 50
9,30 -10,00 | 13 | konec Tuha - Cervena Piska -ik. 11/331 a Ill/ 24422 70 Sitka komunikace
6m
10,00-11,90 | 14| . 1/331 a Ill/ 24422 - z&htek obce Hvory 50 gfﬁa komunikace
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11,90-12,60 15| zaobce Pivory- Zatatek prudké dvojité zathy 50
12,60 - 12,70 16| 2zatek prudké dvojité zatlly — Konec prudké dvoijité zatiay 20
12,70 - 13,10 17| Konec prudké dvojité 2kyé— Zasatek pravotdivé zat&ky 50
13,10 - 13,25 18| Z2Zatek pravotdivé zatéky — Konec pravottivé zatéky 40
13,25 -13,35 19| Konec pravoteé zatéky — Zasatek prudké dvoijité zatly 50
13,35-13,5 20| Zatek prudké dvojité zatly - Konec prudké dvojité zatly 20
13,50 - 13,70 21| Konec prudké dvojité zatly — Zaatek pravotoivé zaatky 50
13,70 -13,75 | 22 | Zatatek pravotoivé zaatky — Konec pravotivé zaatky 30
13,75 -13,75 | 23 | Konec pravotsivé zasatky — Zg&atek levotdivé zat&ky 30
13,75 13,80 | 24 | Zatatek levotdivé zat&ky — Konec levotoivé zat&ky 10
13,80 — 13,80 25| Konec leveteé zat&ky — Zasatek rejezdu 10
13,80 — 13,805 26| Zacatek grejezdu — Konecigjezdu 10
13,805 - 13,83 27| Konec fgejezdu - Kiz. Mélnicka (l1l/ 24422) a U nadrazi 10
13,83 -13,85 28| Hz. Mélnicka (Ill/ 24422) a U nadraZzi - Koncovy bod trasy 10 k& komunikace

Zdroj: autor + internetova stranka izgard.cenia.cz

Cekaci doby nafizovatkach

Cekaci doby varianty A1 naigovatkach jsou uvedeny v tabulce 6.

Tabulka 6:Cekaci doby na/zovatkach pro variantu Al

Cekaci doba [s]

Kiizovatka ulic Hamplova a Mladeznicka 10

Kiizovatka ulic Madeznickd/Mnicka a Spojovaci | 10

KfiZovatka ulice Spojovaci a silnice 1/9 30
Kiizovatka silnic 1/9 a 11/331 0
Kiizovatka silnic 11/331 a 11124422 10

Kiizovatka ulic Melnicka (111/ 24422) a U nadrazi 0

Zdroj: autor

b) Trasa A2

Objekty na trase braniciipezdu autobus NAD

Na trase se nevyskytuje objekt branidijgzdu autobus NAD

Rychlostni profil

Rychlostni profil Varianty Al je vypracovartabulcetislo 7
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Tabulka 7: Rychlostni profil Trasy A2
Poloha Gseku Usek| Vyznainy bod trasy Uvazovana | Zdavodreni omezeni
trasy rychlost rychlosti

10,00 - 11,10 | 14 | Kfiz. 1/331 a Ill/ 24422 — z&itek obce TiSice 70 Sitka komunikace
6m

11,10-11,95| 15 | zaéatek obce TiSice - #z. Mélnicka (11/331) a Pivorska (111/24421) 50

11,95-12,25| 16 | Kiiz. Mélnicka (11/331) a Pivorska (111/24421) — za dvojité zatéky 50

12,25 -12,50 17 | Zatek dvojité zaté&ka — Konec dvojité zatlty 30 Stka komunikace
5m

12,50 - 13,50 18 | Konec dvojité zétg — Zasatek pravotoivé zasatky 50 Stka komunikace
5m

13,50 - 13,52 19| Zatek pravotoivé zasatky — Konec pravotivé zaté&ky 40

13,52 -15,00 20| Konec praveiee zat&ky — Kiiz. Mélnicka (11l/ 24422) a (111/24421) 50 flda komunikace

5m

Dale viz varianta A1

Zdroj: autor + internetova stranka izgard.cenia.cz

Cekaci doby nafizovatkach

Cekaci doby varianty A2 naikovatkach jsou uvedeny v tabulce 8.

Tabulka 8: Cekaci doby varianty A2

Cekaci doba [s]

Kfizovatka ulic Melnicka (111/ 24422) a U nadrazi

5

Zdroj: autor

3.2.2 Varianta vedeni tras NAD - B

Trasa pro rychliky je ozana B1, varianta pro osobni viaky B2.

N

Obrazek 11Znazorreni varianty B na map
Zdroj: internetova stranka mapy.cz




a) Trasa Bl

Objekty na trase braniciijpezdu autobus NAD

Na trase se nevyskytuje objekt branidijgzdu autobus NAD

Rychlostni profil

Rychlostni profil Varianty B1 je vypracovanabulce 9.

Tabulka 9: Rychlostni profil Varianty B1

Poloha Useku Usek Vyznany body Useku UvaZovand Zduavodreni rychlosti
Trasy rychlost
0,20 - 0,27 1 kfiz. Hamplova a MladeZnicka I1/331fejezd zaatek 50
0,27 -0,30 2 FRjezd zaatek- Rejezd konec 30
0,30 - 2,30 3 Rjezd konec —ilkz.Mladeznicka(11/331) a u Vodarny 50
Povolena rychlost
2,30 -2,75 4 #z.Mladeznicka(ll/331) a u Vodarny — konec Neratovi 70 dopravnim zn&nim
ve snéru z mestal
2.75 — 4.20 5 konec Neratovic — ZaJiice, hned po dicich z&ind Kostelec 70 Stka komunikace 6 m
nad Labem
4,20 - 6,55 6 Za Jirice — Kiz.Neratovicka (11/101) a T.G.Masaryka (l1/244 50
6,55 -7,60 7 #Z. Neratovicka a T.G.Masaryka — konec Kostelck. 50
7,60 — 10,20 8 konec . Kostelce n. L. 4. 11/244 a 11/331 70
10,20 - 11,65 9 ikZ. 11/244 a 11/331 — pejezd pes tr& 071-Za&atek 70 Ska komunikace 6 m
11,65-11,70 10 ipjezd pes tra& 071-Zaatek — pejezd pes tra 071-Konec 50
11,70-12,30| 11 piejezd pes tra 071-Konec — vjezd do obce VSetaty 70 Sitka komunikace 6
12,30 - 13,30 12 vjezd do obce VSetaty éarek dvojité zatgka 50
13,30 — 13,50 13 zatek dvojité zatgka — konec dvojité zatiy 30
13,50 — 13,60 14 konec dvojité z&tg — kiiz. Nedomické a T.G.Masaryka 50
13,60 — 13,96 s kiiz. Nedomicka a T.G.Mas. <ik. U nadrazi a T.G.Mas. 50

Déle viz trasa Al

Zdroj: autor + internetova stranka izgard.cenia.cz

Cekaci doby nafizovatkach

Cekaci doby varianty B1 naikovatkach jsou uvedeny v tabulce 10

Tabulka 10: Cekaci doby varianty B1

Cekaci doba [s]
Kiizovatka ulic Hamplova a Mladeznicka 10
KftiZzovatka silnic 11/244 a 11/331 20
Kiizovatka ulic U nadrazi a T.G.Masaryka 5

Zdroj: autor
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b) Trasa B2
Objekty na trase braniciijpezdu autobus NAD

Objekty na trase braniciipezdu autobus NAD jsou uvedeny v tabulce 9.

Tabulka 11: Seznam objéKiranici puijezdu autobusu NAD

Km poloha | Obijekt Dvod

13,9 Podjezd pod trati 07  Nedostate podjezdna vyska

Zdroj: autor

Trasa Varianty B2 neni filezdna pro autobusy, proto s ni nebude dahitémmo.

3.2.3 Varianta vedeni tras NAD - C

Varianta pro rychliky je ozana C1, varianta pro osobni viaky C

I__ JaLibls
A

- L : o 3 / L S ) \KOStelec .._z-" e B
S— ] P \ -\ . \ nad Labem e Pﬁ:\

Obrazek 12Znazorreni varianty C na ma§) Zdroj internetova stranka mapy.cz

a) Trasa C1

Varianta se shoduje s variantou B1 jejiz rychloptofil je uveden v tabulce 10.

b) Trasy C2
Rychlostni profil je uveden v tabulce 12.

Tabulka 12: Rychlostni profil Varianty C2

Poloha Gseku Usek Vyznané body Usek Uvazovana | Zdavodreni rychlosti
trasy rychlost _
10,20- 11,30 9 KtiZzovatka Silnic 11/244 a 11/331 — ZaTiSice 70 Sitka komunikace 6
11,30-13,00| 10 | z&. TiSice — dvojita zatka 50
13,00-13,10 11 | dvoj. zat. — kiz. Mélnicka (11/331) a Rivorska (111/24421) 30

Zdroj: autor + internetova stranka izgard.cenia.cz
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Cekaci doby nafizovatkach

Cekaci doby varianty C2 naikovatkach jsou uvedeny v tabulce 13.
Tabulka 13: Cekaci doby varianty C2

Cekaci doba [s]

Kfizovatka Silnic 11/244 a 11/331 10

Kiizovatka ulic U nadrazi a T.G.Masaryka 5

Zdroj: autor

JelikoZ je vedeni tras C1 a B1 shodné autB&sneni mozné vyuZzit, neni varianta vedeni

tras NAD - B dale uvazovana .

3.2.4 Varianta vedeni tras NAD - D
Trasy NAD vychazi z varianty A. Jedinou odliSngstivedeni trasy NAD igs obec

Tuhai namisto obce Kly.

=z, Obfistvi

Neratovic
!

e'_:_.
Obrazek 13Znazorreni varianty D na magl Zdroj internetova stranka mapy.cz

Objekty na trase braniciijezdu autobus NAD:

Na trase se nevyskytuje objekt, ktery bprfjezdu autobus NAD

Rychlostni profil trasy

V tabulce 14 je vypracovan usek vedouci obci fiukterym se trasy D liSi od tras A

Tabulka 14: Rychlostni profil Tras D

Poloha tseku | Usek | Vyznainy bod trasy Uvazovana Zdavodnéni omezeni rychlosti
trasy rychlost
Viz trasy A
5,50 — 5,60 6 | 2aKly-VétruSice — kiZ. 1/9 a 111/24415 50
5,60 - 6,30 7 | #z.1/9 alll/24415 — z& levotaiivé zat&ky 50 Stka komunikace 5 m
6,30 — 6,40 8 | 2zalevotaivé zat&ky — konec levottivé zaté&ky | 40
6,40 — 7,60 9 | konec levatioé zat&ky — kiiz. 111124415 a 11/331 | 50 $ka komunikace 5 m
Dale Viz trasy A

Zdroj: autor + internetova stranka izgard.cenia.cz
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Cekaci doby nafizovatkach

Cekaci doby na fiovatkach tras D jsou vypracovany v tabulce 15.

Tabulka 15: Rychlostni profil Varianty D

Cekaci doba [s]

Kfizovatka silnic 1/9 a lll24415 0

Kfizovatka silnic 11124415 a 11/331 10

Zdroj: autor

3.2.5 Varianta vedeni tras NAD - E
Trasa pro autobusy nahrazujici rychliky, je vedematanice NSice do VSetat,igs
Kostelec nad Labem. Teoreticky by trasa Sla vyiyaid osobni vlaky. Bylo by vSak pgeba
zajistit prepravu osob do Neratovic ze & Turnov a obsluhu:
» zastavek: Zlonin, Kojetice, TiSice a stanice Ner@® ve sniru Turnov
» zastavky TiSice ve séru Praha hl.n
Autor se domniva, Ze neexistuje jednoduché&tamp ekonomické&eSeni, jak zajistit

pozadovanou obsluhu, proto navrhuje pro vedeny wasbnich viak pouzit jednu z variant
Al - D1.

34, Nedomice Il

4 K"bstelec

Faa o nad Labem

S m
ST Polerady N

= I esice Vi TS\
Obrazek 14Znazorreni varianty E na mag
Zdroj: internetova stranka mapy.cz
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Objekty na trase braniciipezdu autobus NAD:

Na trase se nevyskytuje objekt, ktery bpfijiezdu autobus NAD

Rychlostni profil trasy

V tabulce 16 je vypracovan rychlostni profil vatai

Tabulka 16: Rychlostni profil Varianty E

Poloha tseku Usek | Vyznasny bod trasy UvaZzovanaZdavodreni rychlosti
trasy rychlost

0,000- 0,330| 1 | Zel.st MESice — kiz. Nadrazni a 5.ktna(ll/244) 20 Sitka komunikace

0,330-1,145| 2 | kiiZ.Nadrazni a 5.kstna(1l/244) — konec N&ic 50

1,145-2,415| 3 | konec MeSic — vjezd do obce Mratin 70 Sitka komunikace 6 m

2,415-4,115| 4 | vjezd do obce Mratin — vyjezd z obce Mratin 50

4,115-4,115| 5 | vyjezd z obce Mratin — Zatek dvoijité zatky 50

4,115-4,565| 6 | zatatek dvojité zaté&ky — konec dvojité zatky 50

4,564 -4,930| 7 | konec dvoj. zat. — Zalevotaivé zaté&ky 70 Sitka komunikace 6 m

4,930-5,030| 8 | za. levota@ivé zat&ky — konec levotdivé zat&ky 20

5,030-6,180| 9 | konec levotoivé zatdéky — za. Kostelec n. L. 80 Sitka komunikace 7 m

6,18 — 7,380 10 | za. Kostelec n. L. —i#Z. Neratovicka a T.G.Mas. 50

Dale viz varianta C1

Zdroj: autor

Cekaci doby naiizovatkach

Cekaci doby naikzovatkach Varianty D jsou vypracovany v tabulce 17

Tabulka 17: Rychlostni profil Varianty E

Cekaci doba [s]

Kfizovatka ulic Nadrazni a 5.kna(11/244)

20

Zdroj: autor
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3.2.6 Prubéh tras v Neratovicich a Vsetatech

Vedeni vybranych tras v Neratovicich je znazamna obrazkudislo 15.

Mélnicka ul.
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Obréazek 15: Vedeni tras NADsstem Neratovice

Zdroj: internetova stranka mapy.cz

Vedeni tras obci VSetaty je znazémn na obrazkudislo 16.
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Obrazek 16: Vedeni tras NAD obci VSetaty

Zdroj: internetova stranka mapy.cz
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4 Zpracovani technologického postupu zavedeni NAD
v Useku Neratovice - VSetaty

Obke¢hy vozidel a turnusyidica sestavené pro variantu NA®vedenim autobuis

nahrazujicich rychliky v trase E se odliSuji odhlabsestavenych pro varianty s vedenim
autobus nahrazuijicich rychliky v trasach Al, C1,DiivModem je skuténost, Ze autobusy
nahrazujicich rychliky ze sfru Turnov je mozné pouzit k nadheaolsobnich vlak ve sngru
Turnov jen po provedenig@ezdu mezi stanicemi &8ice a Neratovice.

Dale ginasi vedeni autobtisiahrazujicich rychliky v trase E nutnés$it gremiséni
cestujicich rychlikem mezi Neratovicemi a VSetdtyivedenych divoda se autor rozhodl
hledat optimalni trasy NAD pomaoci vice varig@$eni. Celkem vytud 3 varianty. V prvni

variant NAD zaji&¥'uje grepravu pimo mezi stanicemi vylaieného tréového usekuVe

druhé afteti variant jsou vedeny autobusy nahrazuijici rychliky v tias®ozdil mezi nimi
je ve zisobu zaji&tni premiseni cestujicich z Neratovic do/ze &m Turnov. Ve druhé
variant je premistni reSeno paralelni linkou NAD. Véeti variant je feSeno pestupem
cestujich v MSicich.

4.1 Zpracovanil. varianty reSeni NAD

Jedné se o variantuiifxteré bude NAD zajifvat grepravu pimo mezi stanicemi
vylou¢eného Useku. Pro zjednoduSeni uvazuje autor, dbwasyt pro NAD poskytne pouze
provozovna spotaosti Veolia Transpori Neratovicich. Vzdalenost provozovny od nadrazi
je priblizné 1 kilometr. Dobu fistavné jizdy do stanice Neratovice odhaduje artbledem
k charakteru trasy na 3 minuty. Dobtigpavné jizdy do stanice V3etaty uvazuje shodnou
S vypatenou jizdni dobou mezi stanicemi Neratovice — af§et

4.1.1 Vybér trasy NAD
Vzhledem k tomu, Ze trasa NAD povede z Neratovi®/8etat, omezi autovyber

pouze na varianty vedeni tras A,C,D. ¥ybrovedenasledovi. Nejdiive porovna jizdni
doby vSech fedbEznych tras NAD. Bude-li rozdil menSi nez 1 minutavede vylr trasy
pomoci metody vicekriterialniho hodnoceni.
Autor tentozpiasob rozhodovani, aby bylo rozhodovani objektivni.

K vicekriteridlnimu hodnoceni bude pouzita meto@P¥EIS. Volba optimalni
varianty se provede na zakéadvojice kritérii: doba jizdy mezi stanicemi vylukyzdalenost
stanic vyluky. Jejich vaha je zfidvana pomoci Saatyho metody.
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Autor hodnoti kritérium ,,dobu jizdy" v souladueriinologii Saatyho metody jako
slak® preferované &i druhému kritériu ,vzdalenost“. ivodem je fakt, Ze pomocné

kritérium vzdalenost souvisi s naklady. Nelze gyteodnotit jako bezvyznamné.

Vybeér trasy NAD pro rychlik
a) Volba trasy porovnanim jizdnich dob:

Pouzitim metody vyp#iu jizdnich dob uvedené v kapitole 2.2 ,Vypbjizdni doby*
byly ziskany jizdni doby pro rychliky uvedené vukde 18.

Tabulka 18: jizdni doby variant pro rychliky

Varianta | Jizdni doba
[min]
Al 17,67
C1l 15,62
D1 16,93

Zdroj: autor

Varianta C1 ma nejkratSi jizdni dobu a je tedy emaljako trasa pro NAD za osobni vlaky

Vybér trasy NAD pro osobni viaky
a) Volba trasy NAD porovnanim jizdnich dob

Jizdni doby variant pro osobni dopravu jsou uvedetapulce 20.

Tabulka 19: jizdni doby variant pro osobni viaky

Varianta | Jizdni doba
[min]

A2 18,61

C2 19,95

D2 17,57

Zdroj: autor

Varianta D2 m& nejkratSi jizdni dobu a je tedy emndl jako trasa pro NAD za osobni viaky

4.1.2 Popis vybranych tras NAD

Vybrané trasy NAD jsou znazammy na obrazkdislo 17. Posledni iseky obou tras
NAD vedou po uzkych silnicich IlIkid, kde je nemoznéredjizdet pomalejSi vozidla a je
obtizné se vyhybat roziméjSim protijedoucim vozidim. Proto je Gelné prodlouzit
vypoctené jizdni doby.

Jizdni doba autobusu NAD nahrazujiciho rychlikyebprbdlouZena na 17 minut,
jizdni doba autobuwsNAD nahrazujicich osobni vlaky na 20 minut.
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Obrazek 17Znazorreni tras NAD na mad) Zdroj internetova strdnka mapy.cz

4.1.3 Vybér zastavky NAD TiSice

JelikoZ autorovi neni znamo pravidelné misto&adst NAD, umisti tuto zastavku
s ohledem na co nejmensi prodlouzZeni jizdnich dab.NPorovnéni provede mezi zastavkou
CSAD TiSice a umighim v blizkosti Zelez&ni zastavky. Dvodem vykru téchto dvou mist

je jejich poloha pobliz trasy NAD.

ZastavkaCSAD Tisice

Zastavka se nachazi nadovatce ulic Minicka a Hasiska.
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Obrazek 18Znéazormni zastavky'SAD TiSice na map Zdroj internetova stranka mapy.cz
ZastavkaCD TiSice
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Zastavka NAD se bude nachazet 100 ingted KiZzovatkou ulic Mélnicka a U

Zastavky ve siru Chrast.

Ob”é‘nr ~

>

Obrazek 19Znéazorrni predpokladaného umisini zastavky NAD pobliz zastavkp Tisice
na maj Zdroj internetova stranka mapy.cz

Umisgni zastavky NAD v blizkosti Zelezmii zastavky TiSice je nevhodné é@vadu
obtizného a tedyasow¥ naraného obratu autobusu NAD. Jedinym vhodnym mistem
k ot&eni autobus je obdélnikovy prostor 10 métpied zausinim ulice u Zastavky do ulice
Mélnicka . Tento prostor mé délku strany 13 megirku 6 metti. P délce autobusu Karosa
11 metfi je tento prostor nedostatey. Zastavku NAD umisti proto autor na zastaUSaD

TiSice.

4.1.4 Provozni posouzeni
Vzhledem ke zpa¥ovani vlaki v disledku NAD bude nutnéigkladat kizovani viak.
V tabulce 21 je uveden platixovani viaki prizptisobeny pedpokladanému zpoadi
z divodu NAD. Toto zpozéhi bude u osobnich vliakre snéru Turnoveinit 16 minut.
Ve sntru Praha-Vysdany bude zpoZohi osobnich viakve vySi 11 minut. Ve sinu
Turnov budou mit rychliky 17 minutoveé zp@hd. V opa&ném snéru bude zpozehi rovrez
17 minutove.
Kiizovani vlaki (presrgji autobusi NAD) v Useku NAD je uvedeno v tabulce 21.
List GVD, ze kterého vychazi plaidikovani, je uveden viflozecislo 8. Jsou vdm
zakresleny osobni vlaky v Useku Praha-\tgsty — Mlada Boleslav a rychliky v Useku Praha-
Vysocany — Turnov. Osobni vlaky v iseku Mlada Boleslam#nov nejsou NAD ddéeny,

proto zde nejsou zakresleny.
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Tabulka 20: plan kzovani pro pedpokladané zpo2di z divodu NAD

Os 9502

Os 9522

R 1138

Vlak ze sudého| Protijedouci | Pravidelna stanice Navrhovand stanice Navrhovany | Zpozdni Zpozckni
smeru vlak kfizovani kfizovani cas sudého lichého
kfizovani vlaku vlaku
[min] [min]
Os 9550 Os 9501 Chitbv Chottov 5:06 9 10
Os 9521 X Prah&:akovice 5:14 0 24
Os 9500 Sp 1841 BysSice Vsetaty 6:23 16 0
Os 9503 Krop&ova Vrutice BysSice 6:06 14 0

Os 9501 X Praha-Satalice 6:11 0 15
Sp 1841 Prah&akovice MeSice 6:23 1 15
Os 9503 Neratovice X X X X
Os 9505 Kropéova Vrutice Bysice 7:06 19 0
R 1137 Mladéa Boleslav Mlada Boleslav 7:35 17 12

Os 9503 X Praha-Satalice 7:07 0 11

Sp 1843 Prah@akovice MSice 7:22 0 17
- =— - - === - - - - |

Os 9505 Prah&akovice MESice 7:53 0 14

R 1139 Mnichovo Hradigt | Mladéa Boleslav-Deb 9:07 23 0

Os 9504

R 1140

Os 9505 X Praha-Satalice 8:07 3 11
R 1137 Prah&-akovice MeESice 8:24 1 17
Os 9507 Kropéova Vrutice Bysice 9:06 19 0
R 1139 Mlada Boleslav Chsibv 9:33 23 0
Os 9507 Prah&akovice MeESice 9:53 0 14
R 1141 Mnichovo Hradist Bakov nad Jizerou 11:05 16 0

Os 9507 X Praha-Satalice 10:07 3 17
Os 9506 R 1139 Prah&-akovice MeSice 10:24 1 17
R 1141 Mlada Boleslav Chsibv 11:33 23 0
Os 9509 Prah&akovice MeESice 11:53 0 14
R 1142 Os 9511 Mlada Boleslav Chivov 12:48 23 0
R 1143 Mnichovo Hradist | Mlada Boleslav-Deb 13:07 23 0
Os 9509 X Praha-Satalice 12:07 3 17
Os 9508 R 1141 Praha?vlakovice MeSice 12:24 1 0
R 1143 Mlada Boleslav Chsibv 11:33 23 0
Os 9513 Mlada Boleslav Mlada Boleslav 13:43 0 4
p Os 9511 Prah&akovice MeESice 13:53 0 14
R 1144 —Po-Pa R 1145 Mnichovo Hradist Bakov nad Jizerou 15:07 23 0
Os 9511 Prah&akovice MeSice 13:53 0 14
R 1144 —So-Ne Os 9531 Mlada Boleslav Chavov 14:48 23 0
R 1145 Mnichovo Hradigt | Mladéa Boleslav-Deb 15:11 23 0

Os 9510

Os 9530

R 1146

Os 9511 X Praha-Satalice 14:07 4 11

R 1143 Prah&akovice MeSice 14:24 1 17

R 1145 Mlada Boleslav Chgibv 15:33 23 0
I I S

Os 9513 X Praha-Satalice 15:07 4 11

Os 9531 Neratovice X X X X
I I S

Os 9513 Prah&akovice MeSice 15:53 0 14

Os 9515 Mlada Boleslav Chabov 16:48 23 0

R 1147 Mnichovo Hradist | Mladéa Boleslav-Deb 17:07 23 0

Os 9512

Os 9532

R 114(

R 1148

Os 9513 X Praha-Satalice 16:07 4 11

R 1145 Prah&akovice MSice 16:24 1 17

R 1147 Mlada Boleslav Chgibv 17:33 23 0
! |

Os 9533 X Praha-Satalice 17:07 4

Os 9515 Neratovice X X X v

Os 9515 Prah&akovice MeSice 17:53 0 14

Os 9517 Mlada Boleslav Chvov 18:48 23 0

R 1149 Mnichovo Hradist | Mladéa Boleslav-Deb 19:07 23 0

Zdroj: autor
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Tabulka 21: vlaky ne¥ujici se z dvodi vyluky

Vlak ze sudého sénu Protijedouci vlak
Os 9550 Os 9521
Os 9520 Os 9501

Os 19551
Os 9522 Os 9505
R 1138 R 1137
Os 9254 Os 9507
R 1140 R 1139
Os 9526 Os 9509
R 1142 R 1141
Os 9508 Os 9511
Os 9528 Os 9511
R 1144 R 1143
Os 9510 Os 9513
R 1146 R 1145
Os 9512 Os 9513
R 1148 R 1147
Os 9514 Os 9517
Os 9534 Os 9517
Sp 1840 R 1147
Os 9516 Os 9517
Os 9518 Os 9519
Os 9551 Os 9538

Zdroj: autor

4.1.5 Provozni upravy

Z planu Kizovani vyplyvd, Ze k néstu zpozdni dochazi i za iusekem s NAD. Mistem
nejwtsiho nafistu zpozdni je stanice Chétov. Cekanim na protijedouci vlak zde dochazi
k zvétSeni zpozéni u osobnich vliakna 24 minut a u rychltkna 23 minut.

K zmenSeni ndistu zpozdni rychliki ve stanici Chatov je vhodné posunouias
odjezdu protijedoucich osobnich viak Mladé Boleslavi. S ohledem ras gijezdu linky
mestské hromadné dopravy v Mladé Boleslavi navrhajiradnicas odjezdu v S:32. Nast
zpozdni u rychliki z op&ného smiru se timto opaenim zmensi o 5 minuty. UspiSené vlaky
z Mladé Boleslavi by naskok vyrovnaliekdnim nacas pravidelného odjezdu ve stanici
Chottov. ProtoZze spoj MHD bude taktorijizdét na zastavku pouhé &vminuty ped
navrhovanym odjezdem vlaku, navrhuje autor moznaktpu jizdnich dokladve vlaku bez

prirazky.

4.1.6 Obéhy vozidel

Pomoci programu OV-MHD vyuZzivajiciho metody popsakapitole 2.3 ,Tvorba
ob¢hu vozidel®, byly vypracovany aihy vozidel znazorné v giloze¢islo 10. Zobrazeni
ob¢ht jsou pouze orientai. Z prostorovych @ivoda totiz nebylo mozné skloubittesnost a
Citelnost. Jizdnfad autobus NAD s presnymicasy odjezd a pijezdi je uveden v filoze

¢islo 11. Ukazka ohu vozidla je na obrazktislo 20.
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Vypocet potebného p&tu autobus se nachézi viflozecislo 10. Snahou autora bylo
stanovit koneény patet autobus k nahrazeni vlaku tak, abyistala 15% rezerva volnych
mist. Toto pravidlo nebylo dodrzeno, kdyz by jelpdatrnenim vznikl olgh s @ilis nizkym
poétem spoi. V téchto @ipadech byl péet autobus stanoven tak, aby bylo alesp®5%
volné kapacity na stani.

Obéh autobusu ¢islo 1 Pondéli az Patek

o1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
Meratovice
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wn o ol = T = — =
e o sl 1 = | |53 I
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— o
o
i
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VEetaty

Obraz¥k Ukdzka obéhu vozidel
Zdroj: autor
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Nasledujici d¥ tabulky podavaji souhrnnyghled o vytvéenych olszich.

Tabulka 22: Souhrnna tabulka ¢thi autobug pro I. var//eSeni DP v pracovni dny

Cislo Den [Cas prvni|Cas Denni doba | Paoset spoii Poset
autobusy jizdy posledni provozu na [ks] manipul&nich
jizdy lince NAD jizd
[min] [ks
po 5:26 18:24 778 10 2
at 5:26 18:18 772 9 1
! st 5:26 12:18 412 8 2
¢&t,pé 5:26 14:24 538 9 1
poct 9:58 | 20:18 620 6 L
ut 6 2
2 st 4 0
- 11:58 20:18 500
pa 4 1
3 po-pa 5:40 23:59 1099 16 2
pogt 13 1
4 at 0:47 19:53 1146 14 2
st,pa 15 1
5 po-pa 7:28 20:18 770 13 0
6 po-pa 4:19 18:28 849 9 1
7 po<t 5:57 15:59 602 5 3
pa 5:57 17:59 722 6 4
po 9:57 20:17 620 6 2
8 at 7:57 20:17 740 5 1
st-pa 11:57 20:17 500 4 0
Zdroj: autor
Tabulka 23: Souhrnna tabulka ¢thi autobug pro I. var/eSeni DP v sobotu a ngd
Cislo Den Cas prvni| Cas Denni doba | Paoset spoji Pozet
autobusu jizdy posledni provozu na [ks] manipul&nich
jizdy lince NAD jizd
[min] [ks]
1 so,ne 4:24 23:59 1175 19 2
2 S0 17 4
e 0:47 21:44 1257 15 3
so,ne 7:59 20:26 747 7 1
4 S0 7:59 16:18 499 5 1
ne 7:59 18:18 619 6 2
5 S0 7:53 18:24 631 > L
ne 7 3
6 S0 7:59 18:24 625 5 1
ne 11:52 18:24 392 5 3
7 S0 10:57 20:18 561 4 2
ne 13:53 20:18 385 3 1
8 S0 7:59 20:18 739 7 4
ne 15:53 20:18 265 4 2
9 o) 7:59 14:24 385 3 3

Zdroj: autor
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4.1.7 Turnusy ridicia
Pracovni smény

Smeny autor sestavoval z vytienych olshu vozidel s ohledem na pozadavky zakéna
475/2001 Sh., o pracovni dola dol odpainku zanmgstnané s nerovnorérné rozvrzenou
pracovni dobou v doprévFxi zpracovani turnustidici je nutné uvazovat tyto poZzadavky:

* nejpozdji po 4,5 hodinach musi miidi¢ 45 minutovou pestavku

* minimalni denni doba odpimku je 9 hodin

Aby byl dodrZzen pozadavek na denni dobu @édpa a maximalni dobu sény 13
hodin, clil autor okehy vozidel delSi nez 13 hodin nagdiésti. Z &tSichcésti byly
vytvareny snény o maximalni délce 13 hodin. MenSi byly poukitiworbé délenych smn.

Obrazek 21 znaztuje pouzité pracovni siny fidicia.
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0. AUTODUS
Os 9550 - R 1146 R1147
is
e 15° 177 18%
@ R 1141 - R 114¢
P
11 20
7. Autobus
@@ Sp 1841 - R 1146
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Sp 1841 - R 1148
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@ 752 1424

Obréazek 28meény ridicii pro 1. variantu reSeni DP; zdroj autor
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Barevné rozliSeni sén uvadi nasledujici tabulka.

Tabulka 24: Barevné rozliSeni ém

Barva Sména Cislo
— 1
— 2
— 3
I 4
— 5
— 6

7
— 8
— 9
— 10

Zdroj: autor

Turnusy ridic¢t
Turnustidi¢a vytvoril autor postupnym zZazovanim sin opit s ohledem na pozadavky
kladené zakonem 475/2001 Sh., o pracovni doa dolé odpainku zangstnané s
nerovnondrné rozvrzenou pracovni dobou v dopéaldvazovany byly tyto pozadavky:
» dodrzeni tydenni doby odgiaku v délce minimélé 45 hodin nefetrzit
» denni doba odpinku, ktera je kratSi, nez 12 hodin jEgustna maximakive 2 dnech
mezi déma po sob nasledujicimi tydennimi dobami odfiaku

* minimalni denni doba odpmku je 9 hodin

Pti uplatiovani pozadavku dodrzovani tydenni doby @ilgas se autor drzel zasady, Ze

maximalré 3tidi¢i mohou nastupovat tydenni dobu odipéu ve stejny den.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny &m fidi¢i. Cislo v buice uvadidislo snmény
piifazenéridic¢i. Je li v buice uvedeno pismeno ,Nfidi¢ ma v dany den volno.iPtvorbeé

turnusu autor ofi vychazel z omezeni uvedenych v kapitole 2.5
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Tabulka 25: Turnusyidicu

Ridi¢ | Pondli Utery Stieda Ctvrtek Patek | Sobota Nedle
1. 1 8 6 3 N N
2. N N 4 4 1
3. N N 8 6 9 9
4. 6 4 N N 1 10
5. 3 6 6 N N 4 4
6. 4 1 1 4 N N
7. N N 8 9 9 6 8
8. 5 N N 5 5 2 2
9 9 9 3 N N 3 3
10 8 3 9 N N 6
11 N 5 5 3 8 8 N
12 1 1

Zdroj: autor

4.1.8 Ekonomické posouzeni
Na zéklad vykalkulovanych pimych a nefimych naklad v kapitole 2.5, vypeetl
autor naklady na zaji&ti NAD v pracovni dny ve vySi 20115¢Ko vikendu 19 982 K

Vypocet celkovych néklatlse nachazi viflozecislo 12.

4.2  Zpracovani ll. varianty ieSeni NAD

Tato variantaeSeni se liSi odipdchazejici vychozim bodem NAD pro rychliky. Timto
bodem je stanice B8ice (.uvedeny na obrazku 4 na s¢r@B). Divod, pr@& autor navrhuje
NAD do stanice MSice, je skuténost, Zze délka siliniho spojeni mezi VSetaty adSicemi je
totozna s délkou siltiniho spojeni mezii VSetaty a Neratovicemi. Volbétottrasy je tak

mozné zmens§it zpoZdi vlaki minimalre o dobu jizdy mezi stanicemiddice a Neratovice.

4.2.1 Vybér trasy NAD

Vybeér trasy NAD pro rychliky
Z navrhovanych tras vede z¢Bic do VSetat jedind trasa. Jedna se o trasu @niJioba
této trasy je s prodlouzenim, které bylo nutno ovat pro vytvdeni rezervy na

nepredpokladana zdrzeni, 18 minut.

Vybér trasy NAD pro osobni viaky
Z divodia uvedenych na strar8 se autor rozhodl pouZzit pro osobni vlay stejmasu jako

v pripact . variantyreSeni.

4.2.2 Popis vybrané trasy NAD
Trasa pro autobusy nahrazujici rychliky je vedemastanice MSice do VSetat ies

Kostelec nad Labem. Prodlouzena doba 18 minutngitétejna jako u trasy prvni varianty
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feSeni pro rychliky (Neratovice-TulraPrivory-VSetaty). Pro autobusy nahrazujici osobni
vlaky je pouZita stejna trasa jako u prvni variareégeni ((Neratovice — Tuha- TiSice —
VSetaty).

Jelikoz trasa NAD pro rychliky miji stanici Nerato®, je nutné najitreSeni, jak
obousndrné dopravit cestujici z této stanic@pojeni Neratovic s Zelezmii stanici MsSice se
zajisti, pomoci odpojeného motorového vozu rychlikusnéru Praha. Spojeni Neratovic a
VSetat bude zaji®vat dalSi linka NAD. Tato linka NAD bude vedenaupe mezi
Neratovicemi a VSetaty. Vedena bude v trase NA®rpchliky vyuzité v prvni variat Na
obrazku 22 jsou znazammy oke trasy NAD.
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Obrazek 22Znazorreni tras NAD na map
Zdroj internetova strdnka mapy.cz

53



4.2.3 Provozni posouzeni

Plan kZzovani vlaki prizpisobeny pedpokladanému zpoZdi pro 2. variantideSeni

diplomové prace je uveden v tabulce 27. List GVBdlp kterého je planikzovani

vypracovan, se nachazi iilpzecislo 13.

Tabulka 26: plan kZzovani pro pedpokladané zpozdi

Os 9510

R 1146

Vlak ze | Protijedouci | Pravideln& stanice | Navrhovana stanice | Navrhovany | Zpozdni | Zpozdni
sudého | vlak kfizovani kifizovani ¢as Kizovani | sudého | lichého
smeru vliaku vliaku
[min] [min]
Os 9550 Os 9501 Chgiov Chottov 5:06 9 10
Os 9521 X Prah&akovice 5:11 0 21
Sp 1841 BysSice VSetaty 5:54 14 0
0s 9500 Os 9503 Krop&ova Vrutice Bysice 6:02 15 0
Os 9501 X Prah&:akovice 6:11 0 0
Sp 1841 Prah&akovice MeSice 6:23 1 15
Os 9502 | Os 9505 Krop&ova Vrutice BySice 7:05 15 0
R 1137 Mlada Boleslav Mlada Boleslav 7:35 0 12

Os 9503 X Praha-Satalice 7:06 0 8
Os 9522 Sp 1843 Prah&akovice MeSice 7:22 0 14
I S e ——
Os 9505 Prah&akovice MeSice 7:53 0 14
Os 9507 Mlada Boleslav Mlada Boleslav 8:46 11 9
R 1138 R 1139 Mnichovo Hradigt | Mnichovo Hradist 9:05 7 7
1 O
Os 9505 X Praha-Satalice 8:07 0 14
R 1137 Prah&zakovice MeSice 8:26 4 22
0Os 9504 | Os 9507 Krop&ova Vrutice Bysice 9:15 28 9
R 1139 Mlada Boleslav Chgbv 9:33 24 0
I S e ——
Os 9507 Prah&akovice MeSice 9:53 0 14
R 1140 R 1141 Mnichovo Hradigt | Mnichovo Hradi&t 11:06 7 7
1 O
Os 9507 X Praha-Satalice 10:07 0 14
Os 9506 R 1139 Prah&zakovice MeSice 10:22 0 15
R 1141 Mlada Boleslav Chgbv 11:34 25 0
I S e ——
Os 9509 Prah&akovice MeSice 11:53 0 14
R 1142 Os 9511 Mlada Boleslav Chavdv 12:47 11 9
R 1143 Mnichovo Hradigt | Mnichovo Hradi&t 13:06 7 7
s O
Os 9508 Os 9509 X Praha-Satalice 12:07 0 14
R 1141 Prah&akovice MeSice 12:19 0 15
Os 9511 Kropéova Vrutice BysSice 13:15 28 9
R 1143 Mlada Boleslav Chgbv 13:34 25 0
I S e ——
R 1144 — Os 9511 Prah&akovice MeSice 13:53 0 14
Po-Pa R 1145 Mnichovo Hradigt | Mnichovo Hradi&t 15:06 7 7
1 O
Os 9511 Prah&akovice MeSice 13:53 0 14
R 1144 — Os 9531 Mlada Boleslav Chaoov 14:46 11 9
So-Ne R 1145 Mnichovo Hradigt | Mnichovo Hradist 15:07 7 7

Os 9511 X Praha-Satalice 14:07 0 14
R 1143 Prah&akovice MeSice 14:22 0 15

Os 9513 Kropéova Vrutice BysSice 15:15 28 9

R 1145 Mlada Boleslav Chgibv 15:33 25 0

| s S

Os 9513 Pralakovice MeSice 15:53 0 14

Os 9515 Mladéa Boleslav Chabov 16:48 11 9

R 1147 Mnichovo Hradigt | Mnichovo Hradist 17:06 7 7
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Os 9513 X Praha-Satalice 16:07 0 14
Os 9512 R 1145 Prah&'akovice MeSice 16:22 0 15

Os 9513 Kropéova Vrutice BysSice 17:15 28 9

R 1147 Mlada Boleslav Chgbv 17:33 25 0
Os 9532 Os 9533 Praha-Satalice

Os 9515 Prah&akovice MSice 17:53 0 14

Os 9517 Mlada Boleslav Chov 18:47 11 9
R 1148 R 1149 Mnichovo Hradigt | Mnichovo Hradig 19:06 7 7

Os 9515 X Praha-Satalice 18:07 0 14
Os 9514 R 1145 Prah&akovice MeSice 18:19 0 15

R 1147 Mlada Boleslav Chsibv 19:33 11 9
Os 9534 Os 9535 X Praha-Satalice 19:07 0 14

Os 9517 Prah&akovice MeSice 19:53 1 14
Sp 1840 Os 9519 Mladéa Boleslav Chaov 20:48 23 0

Os 9517 X Praha-Satalice 20:07 0 14
Os 9516 R 1149 Prah&akovice MeSice 20:22 0 15

Zdroj: autor

TabalR7: Vlaky KiZzujici se v useku NAD

Vlak ze sudého Protijedouci viak
SMeru

Os 9501
Os 9520 Os 19551
Os 9522 Os 9505
R 1138 R 1137
Os 9254 Os 9507
R 1140 R 1139
Os 9526 Os 9509
R 1142 R 1141
Os 9508 Os 9511
Os 9528 Os 9511
R 1144 R 1143
Os 9510 Os 9513
R 1146 R 1145
Os 9512 Os 9513
R 1148 R 1147
Os 9514 Os 9517
Os 9534 Os 9517
Sp 1840 R 1147
Os 9516 Os 9517
Os 9518 Os 9519
Os 9551 Os 9538

Zdroj: autor

4.2.4 Provozni upravy

Na rozdil od prvni varianty zde autor nenavrhujedBi odjezdy osobnich vidkz

Mladé Boleslavi. Ty by totiz #y za nasledek 6 minutové zdrZzeni protijedouciahlika ve

stanici Chottov, které by timt@ekanim na Kzovani ztratily veSkery uS@nycas.
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. Jako jedin& zrna v této variart je navrzen fiv¢jSi odjezd vliaku 9550. Misto

pravidelného odjezdu ve 4:19 navrhuiji odjezd j& 0. Zabrani se takigneseni zpoZai na

protijedouci osobni viak 9500.

4.2.5 Obéhy vozidel
V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny Wjpané okshy pro druhou variantteSeni.

Vypocet potebného p&tu autobusu je aip proveden v filozeislo 10. OBhy jsou uvedeny

v prilozecislo 14. Jizdnfad autobus NAD se nachazi viflozecislo 15, souhrnnyighled

o vytvarenych olBzichpodavaji tabulkyislo 29 a 30 umishé nize.

Tabulka 28: Souhrnna tabulka ¢ autobug pro Il. var/eSeni DP v pracovni dny

Cislo Den |Cas prvni| Cas Doba olthu Poset spoii Poset
autobusu jizdy posledni [min] [ks] manipul&nich
jizdy jizd
[ks]
po, Utgt 11 3
1 St 5:52 23:59 1087 10 2
Pa 12 4
pott,pa ) ) 19 2
2 Utst 5:40 23:44 1084 18 5
po-pa 4:19 20:22 963 11 2
po-st,pa ) ) 10 3
4 i 5:52 20:23 871 11 3
po,st 21 1
Ut 20 1
5 i 0:51 21:10 1219 51 1
Pa 21 2
Po 5:32 20:19 887 9 4
Ut 7:52 20:19 747 6 3
6 St 6:26 20:19 833 9 6
Ct 7:52 20:19 747 7 4
Pa 5:32 20:19 887 8 5
7 Po 9:52 19:49 597 6 4
Ut 7:52 19:49 717 5 2
8 Pa 13:53 18:17 264 4 1
9 Po 6:50 17:34 644 4 5
Ut 7:52 17:34 582 4 4
St 11:53 17:56 363 3 4

Zdroj: autor
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Tabulka 29: Souhrnna tabulka éthi autobug pro Il. var/eSeni DP v pracovni dny

Cislo |Den Cas prvni| Cas Doba olhu Poset spoii Poset
autobusu jizdy posledni [min] [ks] manipul&nich

jizdy jizd

[ks]
1 So,Ne 0:47 23:56 1389 12 2
2 So,Ne 7:52 22:53 901 12 2
3 So 4:19 20:28 969 9 3
Ne 4:19 20:28 969 9 4
4 So 5:57 21:48 951 11 3
Ne 7:52 21:48 836 10 1

5 SO 7:52 20:23 751 6 2

Ne ) ) 7 4

So 6 2

6 Ne 7:57 20:23 746 - 3
7 So 7:52 19:58 726 5 2
Ne 9:52 19:58 606 4 1
3 So 7:52 14:18 386 4 2
Ne 11:52 20:23 511 4 2
9 So 7:53 20:16 743 5 6
Ne 11:53 20:16 503 4 4

10 So 7:52 14:19 387 2 2

4.2.6 Turnusy ridica

Smény ridici

Obrazek znazawijici sneny fidi¢u je umisén na nasledujicich 2 strankach.
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192021 2223 24

1. Autobus
Sp 1841- R 1147 Sp 1840 - Os 9538
L3 5 182 20" 23"
6 0Os 9520 - Os 952 Os 9504 - R 1147 Sp 1840 - Os 9538
) 057 452 853 1822 20Ub 2-359
2. Autobus
Sp 1841 - R 11148 Sp 1840 - Os 9551
an 5 18" 19* 23"
R 1138 - R 1149 Os 9518 - Os 9539
©®©D 7% 20%421%¢ 22
3. Autobus
Os 9550 - 09501 Os 19550 - R 1149
'F.‘ 4_J'&j 554 603 2024
Os 9550 - Os 9503 R 11138 - Sp 1840
@,@ 419 654 759‘ 2027
4. Autobus
Sp1841- R 1138 R 1139 - Sp 1840
'_,:l 557 819 952 2028
Os 950: R 1137 - Sp 1840
@ 526 554 752 2028
R 1137 - Sp 1840
Q@ 752 20°%¢
5.Autobus
0Os 9520 - 0950z 0Os 9522 - Os 9516
T 052 653 728 2111
R 1137 -R 1139
®Q
52 207
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192021 2223 24

6. Autobus
Os 9501 -Os 9503 R 1137 - R 11149
@ 53: 624 757 !
Os 9501 R 1137 - R 11149 20
526 T R 1137 - R 11149 20
Q2
7> 20'°
Os 9503 0Os 9503 - R 11149
€ 62 6547 S0
R 1138 - R 1149
@Q 7bz 2019
7. Autobus
R 1137 - Os 9517
Q2@ I -,
R 1140 - Os 9517
8. Autobus
R 1148 - Os 9551
@ 1758 2344
R 1137 - R 1143
® 7°® 1418
R 1142 - R114¢
G 11 20
9. Autobus
Sp 1843 - R 1143
© R 1137 - Os 9532
752 1734
R 1142 - Os 9532
@ 11 1734
® R 1138 - R 11149
7% 20
R 1141 - R 1114¢
@ 1152 2019
10. Autobus
R 1138 - R 1147
® iz e

Obrazek 23Sneny ridici pro Il. variantureSeni DI; Zdroj Autor
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Tabulka 30: Barevné rozliSeni gm

Barva Sména Cislo
— 1
— 2
— 3
— 4
— 5
— 6

7
— 8
— 9
— 10

11
— 12
— 13

Zdroj:Autor
Turnusy ridi¢t
Turnusyiidi¢t jsou uvedeny v tabulcéslo 32.

Tabulka 31 Turnusy ridéu

Ridi¢ | Pondkli | Utery | Stieda | Ctvrtek | Patek | Sobota| Nedkle
1. 1 10 1 3 N N
2. N N 1 6 1 3
3. N N 5 6
4, 6 N N 12 4
5. 5 6 6 N N 4 10
6. 3 4 4 4 4 N N
7. N N 5 8 9 9
8. 8 5 N N 9 5 5
9 4 N N 3 11
10 3 3 N N 2 2
11 2 2 2 2 2 N N
12 1 8 3 5 N N
13 N N 5 9 8 1 1
14 9 9 9 N N 8 12
15 10 8

zdroj:Autor

4.2.7 Ekonomické posouzeni
V piilozecislo 16 jsou vypétenyl naklady na zaji8hi NAD podle Il. variantyeSeni v
pracovni dny ve vysi 24 138¢Ko vikendu 25 112 K

4.3  Zpracovani lll. varianty FeSeni NAD
Jedna se o Uspai8i pojeti gredchozi varianty. Tohoto cile je dosazeno odsivin

linky NAD mezi VSetaty a Neratovicemi pro rychlikyarianta pdita s gestupem cestujich
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do Neratovic ve situ z Mladé Boleslavi ve stanici ddice na protijedouci vlaky z Prahy.

K dopraw do MéSic by cestujici vyuZili NAD z VSetat doddic. Podobnym zisobem s

piestupem v MSicich pojedou cestujici z Neratovic do Mladé Blaleis Pro cestu do BBic

vyuZziji osobnich viak do Prahy.

4.3.1 Provozni posouzeni

Pro tuto variantu plati plarrigovani gedchozi varianty.

4.3.2 Obéh vozidel

V nésledujicich tabulkach jsou uvedenglmpvozidel proiteti variantureSeni. Jizdniad

autobug NAD se nachazi viflozecislo 18. Okhy jsou uvedeny vifloze¢islo 17.

Tabulka 32: Souhrnna tabulka &: autobus pro lll. var 7/eSeni DP v pracovni dny

Cislo Den |Cas prvni jizdy| Cas posledni Doba olghu Poset spoji Pozet
autobusu jizdy [min] [ks] manipul&nich
jizd
[ks]
1 Po-Pa 5:57 23:44 1067 17 0
2 Po-Pa 5.40 1955 855 11 5
3 Po-Pa 0:47 18:18 1051 12 2
Po,Ct 16 3
4 Ut,St 4:19 0:00 1181 15 3
Pa 17 5
5 Po-Pa 5:57 20:24 867 9 5
Po 5:32 18:19 767 - 3
Ut 7:52 18:19 627 4 5
6 St 7:53 18:19 626 5 3
Ct 9:57 18:19 502 4 0
Pa 5:32 18:19 767 5 3
Po 7:52 18:19 627 5 1
Ut 7:52 19:45 713 4 1
/ Ct 1157 18:19 382 p 1
Pa 7:53 1819 626 6 3
Po 9:52 18:19 507 4 3
8 Ut 7:58 17:56 598 4 1
Pa 1352 17:56 244 3 5
Zdroj:Autor
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Tabulka 33: Souhrnna tabulka ¢t autobus pro Ill. var 7/eSeni DP v pracovni dny

Cislo Den |Cas prvni| Cas Doba okthu Poset spoii Poset
autobusu jizdy posledni [min] [ks] manipul&nich
jizdy jizd
[ks]
So
I 0:57 23:44 1367 11 1
Ne 12 1
2 So,Ne 6:26 23:44 1038 11 4
3 So,Ne 4:19 21:44 1045 17 1
4 So,Ne 753 | 5315 922 8 3
5 So,Ne 7:53 20:18 745 7 4
6 Ne 752 | 19:49 717 5 1
7 o)
7:59 18:22 623 4 2
Ne 5 2
So 7:59 20:17 738 5 4
8 Ne 1353 | 017 384 4 3
SO 7:59 20:19 740 6 4
9 Ne | 1353 | 2019 386 p ;
SO 7:57 20:19 742 5 3
10 Ne | 1353 | 20.19 386 3 5

Zdroj:Autor

4.3.3 Turnusy ridica

Smény ridici

Smeny fidic¢a jsou uvedeny na obrazku 24.
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®Q

®Q2

o 008

Gl¢)

192021 2223 24

1. Autobus
Sp 1841- R 1148 R 1149 - Os 9551
5 18'¢ 19> 234
Os 9520 - 0 9521 Os 9502 - R 1148 R 1139 - Os 9551
0’ 452 6% 18¢ 19> 23°
2. Autobus
Sp 1841 - Os 9533 0s 9535- Os 9534
Os 9503 - R 1149 Os 9516 - Os 9538
6 20120 234
3. Autobus
Os 9520 - O950( Os 9522 - R 1147
0> 5% 7% 18
0s 9550- Os 9506 Os 9509 -Sp 184!
419 1033 11£J. 2024
5. Autobus
0s9550- R 1139 Os 9504 —Sp 1840 Os 9519 —Os 9538
41 554 g% 2024 21+ 235¢
R 1137 -R 1139_5 R 1142 - Qs 95:
£5¢ 10t 117 23"
6. Autobus
Sp1841 R 1137 - R 1149
57 @25 792 207
57 6% 7 R 1137 -R 1149
752 2024
6. Autobus
Os 9501 - R 1147
(¢]
5% R 1137 - R 1147 18"
(]
7% R 1138 - R 1147 18"
Q
7> R 1140 -R 1147 18
952 1819
R 1137 - Os 9517
7> 19*
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192021 2223 24

7. Autobus
R 1137 - Os 9517
DQ £ 1 19%
@ R 1138 - Os 9517
112 19*
R 1137 -R 1148
@ 753 1
R 1137 -R 1148
®Q2 52 182
8. Autobus
R 1139-R 1148
@ 954 187
R 1137 — Os 9532
©) 758 17°¢
o R 1144 — Os 9532
132 17°¢
® R 1137 - R114¢
> 20'°
G R 1144 -R 114
1352 2019
9. Autobus
© R 1138 - R 1149
758 20
- R 1145 - R 1149
13°¢ 20
10. Autobus
R 1138 - R 1149
® = 20
R 1142 - R 1149
@ 11%¢ 20t
11. Autobus

R 1138 - R 1143
@ 758 1458



Tabulka 34: Barevné rozliSeni ém

Barva Sména Cislo
— 1
— 2
— 3
— 4
— 5
— 6

7
— 8
— 9
— 10

11
— 12
— 13

Turnusy ridic¢t
Turnusyiidi¢t jsou uvedeny v tabulce 35 .

Tabulka 35 Turnusy rideu

Ridi¢ | Pondkli | Utery | Stieda | Ctvrtek |Patek | Sobota | Nedle
1. 4 4 4 4 4 N N
2. N N 9 5 12
3. 6 N N 6 6 2 5
4, 5 N N 9
o. S 6 N N 4 4
6. N 10 1 1 2 1 N
7. N N 3 9 9
8. 8 N N 8 8 8 8
9 1 3 N N 1 3
10 3 8 5 N N 12 3
11 2 2 2 2 N N 1
12 N 1 8 3 N
13 N N 3 5 6 6
14 10 N N 10 2
15 9 6 N N 10
16

Zdroj:Autor

4.3.4 Ekonomické posouzeni
V piilozecislo 19 byly vypéteny naklady na zaji&i NAD podle lll. variantyeSeni v
pracovni dny ve vysi 21 028¢Ko vikendu 25 066 K
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4.4 Vybér varianty reseni NAD
4.4.1 Metoda vybéru

Vhodna varianta nahradni autobusové dopravy bulbmama zaklagldvojice kritérii
e vazené zpozmi viakia

* néaklady

V souladu se zasadou minimalizovat zpsidvlaki, sledovanou ip vybéru trasy NAD

1.varianty feSeni DP, bude tteZit¢jSim kritériem to, které souvisi se zpeéwnin, tedy

kritérium vazené zpozdi vlaki. Vaha prvniho kritéria bude tedy&®,6 a druhého 0,4.

Zhodnoceni bude provedeno metodou vicekriterialdibdnoceni TOPSIS. \kipbude
vybréna varianta podle rozhodovaci tabutk6. V poltku tabulky jsou uvedeny varianty,

které budou  rozhodovani mezi dvojici variant vybrany.

Tabulka 36: Rozhodovaci tabulka

V3 | V2
vVl |Vl | V1
V2 | V2

Zdroj: autor

V piipact rovnosti nebo uvedeného rozdilu vSech variant buglerana varianta 2.
Duvodem preference varianty 2ed variantou 3 jeifiznivéjSi dopad varianty 2 na cestujici
z Neratovic z pohledu vySe zpa@md. Varianta 1 je také preferovangeg variantou 3. Zde je
davodem to, Ze cestujici do Neratovic v této vadamemusi pestupovat v MSicich, coz

vyvazuje negativum v podeélvyssiho zpoZzghi.

4.4.2 Popis jednotlivych kritérii
Vdazené zpozdeéni vlakii
Kritérium bude vypéteno podle vzorce:
(3.1)Zp = XiL; zpRy; * pcRy; +XiL;2zp0s;; *pcOs;;  proj=1,2,.,n
Kde:
zpR;; - zpozdni i-tého rychliku nafljezdu do stanice j-té stanice
pcR;; - patet cestujicich vystupujicich z i-tého zpsaého rychliku v j-té stanici
pcvOs; - pacet cestujicich vystupujicich z i-tého z

pozdiného osobniho viaku v j-té stanici
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Autor uvaZzuje ve vyp#iu stanice dd@enych viak s velkym pdétem vystupujicich
cestujicich, ktid dale necestuji, a nastupujicich cestujiciémiio stanicemi jsou: Praha hl.n,
Neratovice, Mlada Boleslav, Turnov, Tanvakctet cestujicich vystupujicich v Tanvaldu
stanovuje jako rfctvrtinovy patu cestujicich v iseku Mlada Boleslav-Turnov. ¢éto
vystupujicich v Turno¥ je uvaZzovan jako polovina z @o cestujicich v Useku Mlada
Boleslav-Turnov. Pogry vystupujicich cestujicich v Turn®a Tanvaldu k p&tu cestujicich

ve vlaku v useku Mlada Boleslav — Turnov stanoutioa na zaklaél vliastnich pozorovani.

Duvodem je podobnost dopadu na cestujici. Zatimctipag jizdy s naskokem maji mén
volného ¢asu v mist nastupu, tak v isledku zpozéhi disponuji menSim volnyniasem
v misg vystupu. Rinos jizdy s naskokem v podolzachovani fipojné vazby dostate¢

zohledni zapé&itavani vazeného zpoau u pgrestupujicich cestujicich.

Nadklady
Hodnota kritéria bude vychazet z vypenych naklad na zajistni NAD.

4.4.3 Vybér varianty

Vypoctem provedenym vifdoze 21 byly zji&ny tyto hodnoty relativniho ukazatele
vzdalenosti od idealni varianty

Tabulka 37: hodnoty relativniho ukazatele vzdaléraasidealni varianty

Varianty |Ci
v1|0,888481
v2(0,263561
v3(0,566675

Zdroj:autor

Na zéklad hodnoceni voli autor prvni varianteSeni NAD.
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5 Provozni a ekonomické posouzeni vybrané varianty

Ze ti navrhovanych variant byla vybrana v kapitole Za8iantacislo jedna. Popis je

uveden v kapitole 3.1.

5.1

Plan Kizovani zahrnujici provedené provozni Upravy popslaw kapitole 4.1.5 je

uveden v tabulcéislo 38. Vlaky KkiZujici se v iseku NAD jsou uvedeny v tabulce 39.

Provozni posouzeni vybrané varianty

Nakresny B, ze kterého planikovani vychazi je uveden ¥ipze 22.

Tabulka 38: plan kZzovani vybrané varianty

Vlak ze
sudého siru

Os 9550

Os 9500

Os 9502

Os 9522

R 1138

Os 9504

R 1140

Os 9506

R 1142

Os 9503

X

Praha-Satalice

7:07

Protijedouci | Pravidelna stanice | Navrhovana stanice Navrhovany | Zpozdni Zpozckni
vlak kiizovani krizovani gas sudého lichého
krizovani vlaku vlaku
[min]
Os 9501 Chibv Krop&ova Vrutice 4:53 9 0
Os 9521 X Prah&akovice 5:14 0 24
Sp 1841 BysSice VSetaty 6:23 16 0
Os 9503 Kropéova Vrutice BysSice 6:06 14 0
Os 9501 X Praha-Satalice 6:11 0 15
Sp 1841 Prah&akovice MSice 6:23 1 15
Os 9503 Neratovice X X X X
Os 9505 Krop&va Vrutice Bysice 7:06 19 0
R 1137 Mlada Boleslav Mlada Boleslav 7:35 17 12

Sp 1843 Prah&akovice MeSice 7:22 0 17
- - - - - - —"—— - - - |

Os 9505 Prah&akovice MeSice 7:53 0 14

Os 9507 Mlada Boleslav Chavov 8:45 20 0

R 1139 Mnichovo Hradist Bakov nad Jizerou 9:06 15 0
- - -~ - - - -~ "~ -~~~ |

Os 9505 X Praha-Satalice 8:07 3 11

R 1137 Prah&:akovice MeESice 8:24 1 17

Os 9507 Krop&va Vrutice Bysice 9:06 19 0

R 1139 Mlada Boleslav Chsibv 9:33 23 0
- == - - - - |

Os 9507 Prah&akovice MeESice 9:53 0 14

R 1139 Neratovice X X X X

R 1141 Mnichovo Hradist Bakov nad Jizerou 11:06 15 0

Os 9507 X Praha-Satalice 10:07 3 17
R 1139 Praha&:akovice MSice 10:24 1 17
R 1141 Mlada Boleslav Chsibv 11:33 23 0
Os 9509 Prah&akovice MeSice 11:53 0 14
Os 9511 Mlada Boleslav Chabov 12:45 20 0

R 1143 Mnichovo Hradist Bakov nad Jizrou 13:06 15 0

Os 9509 X Praha-Satalice 12:07 3 17
Os 9508 R 1141 Prah&akovice MSice 12:24 1 0
R 1143 Mlada Boleslav Chsibv 11:33 23 0
Os 9513 Mlada Boleslav Mlada Boleslav 13:43 0 4
- — - - — - - - |
R 1144 —Po-P4 Os 9511 Prah&akovice MeSice 13:53 0 14
R 1145 Mnichovo Hradist Bakov nad Jizerou 15:06 15 0
Os 9511 Prah&akovice MeESice 13:53 0 14
R 1144 —So-Ne Os 9531 Mlada Boleslav Chiov 14:45 20 0
R 1145 Mnichovo Hradist Bakov nad Jizerou 15:06 15 0
Os 9511 X Praha-Satalice 14:07 4 11
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Os 9510

Os 9530

R 1146

Os 9512

Os 9532

R 1148

R 1143 Prah&akovice MSice 14:24 1 17

R 1145 Mlada Boleslav Chsibv 15:33 23 0
1 I e O

Os 9513 X Praha-Satalice 15:07 4 11

Os 9531 Neratovice X X X X
/|

Os 9513 Prah&akovice MeESice 15:53 0 14

Os 9515 Mlada Boleslav Chabov 16:45 20 0

R 1147 Mnichovo Hradist Bakov nad Jizerou 17:06 15 0

Os 9513 X Praha-Satalice 16:07 4 11

R 1145 Prah&akovice MSice 16:24 1 17

R 1147 Mlada Boleslav Chsibv 17:33 23 0
HEEE e A I

Os 9533 X Praha-Satalice 17:07 4

Os 9515 Neratovice X X X
- - - - |

Os 9515 Prah&akovice MeESice 17:53 0 14

Os 9517 Mlada Boleslav Chivov 18:48 23 0

R 1149 Mnichovo Hradist Bakov nad Jizerou 19:06 15 0

Tabulka 39: Vlaky, které se nigkujici

Vlak ze sudého Protijedouci
SITEru vliak
Os 9501
Os 9520 Os 19551
Os 9522 Os 9505
R 1138 R 1137
Os 9254 Os 9507
R 1140 R 1139
Os 9526 Os 9509
R 1142 R 1141
Os 9508 Os 9511
Os 9528 Os 9511
R 1144 R 1143
0Os 9510 Os 9513
R 1146 R 1145
Os 9512 Os 9513
R 1148 R 1147
Os 9514 Os 9517
Os 9534 Os 9517
Sp 1840 R 1147
Os 9516 Os 9517
Os 9518 Os 9519
Os 9551 Os 9538
Zdroytar

5.2 Ekonomické posouzeni

Naklady na zavedeni NAD vybrané varianty jsou \Wpoy v ilozecislo 14. V

pracovni dny jsou ve vysi 22 053 Ko vikendwini 19 982 K.
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Zavér

Cilem této prace bylo popsat a zpracovat technckggbostup zavedeni NAD.

V praktickécasti autor zpracoval zavedeni NAD vtwaém Useku Neratovice - VSetaty.
Prvnim krokem byl vy#&r moznych tras autobtisNAD. Po prohlidce mista zavdd NAD a

po prostudovani mapy na internetové strance mapyybzal autor celkemg moznych
variant vedeni trasy NAD pro autobusy nahrazujsabmi vlaky a rychliky. Z vybranycheép
variant jsowtyii vedeny z Neratovic do VSetat, zbyvajici pataasmta je vedena do VSetat uz
z Mé&sic.

Celkem autor vytviil tii variantyfeSeni NAD. V prvni variaatNAD zaji¥'uje
piepravu pimo mezi stanicemi vylaieného tréového useku. Druh& variantaratt varianta
ovétuji vyhodnost prodlouzeni trasy NAD pro autobuslrmaaujici rychliky do stanice
M¢Sice.  V ramci vSech variant bylo vypracovanovpami a ekonomické posouzeni,
provedeny provozni Upravy sledujici zmenSenfizaepyého dopadu NAD na provoz,
sestaveny athy vozidel pomoci matematickych optimakinéch metod a vytvi@ny turnusy
fidi¢t. Nezbytny vylr zastavky NAD v TiSicich proved| autor v prvni iari€. Kongny
vybér variantyieSeni byl proveden pomoci metody TOPSIS. Hodnadadalo, Ze
nejvyhodrjSi je variant&islo 1.
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Priloha ¢. 1 - Vzory oznaceni stanovist NAD

1. Tabulka pro ozna ¢&ovani zastavek nahradni dopravy

ZASTAVKA NAHRADNI PREPRAVY
(nézev stanovisté)”

..........................................

--------------------------

Logo dopravce

+ Uvadgjte pouze tarifni ndzev zastavky, jiné nazvy nejsou pfipustné !

Tabulka forméatu A2.
Barva podkladu tabulky: modréa

2. Tabulka pro oznameni mista nastupu a vystupu ces tujicich

(nazev stanovisté)
Logo dopravce

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

NAHRADNI PREPRAVA
v useku

+) Uvadaijte tarifni nazev ZST !

Tabulka forméatu A2 .
Barva podkladu tabulky: bila

Tabulka se pouZiva pro oznameni mista nastupu a vystupu cestujicich v prostorach ZST
(dopravny) nebo v jejim blizkém okoli



Zdroj tabulek [2]
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Priloha ¢. 3 - Materialy vyuzité ke stanovéni doby rozjezdu

RYCHLOST - CAS (s vlivem fazeni)
SPEED-TIME RELATIONSHIP (gear shifting)
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Priloha ¢. 4 - Popis tvorby obéhu vozidel pomoci optimalizacnich
metod
Postup pi tvorbe obehu je nasledujici. Nejprve se vyjte matice pechodi. Nasled® se pouzitim

jedné z metod uvedenych na strd2, stanovi korméresSeni.

Matice prechodi

Matice grechodi slouzi pro ocedni naklad spojenych sigchodem autobusu z jednoho spoje na

druhy. Pgitaji se vSechny mozné kombinactegioze tkteré jsou na prvni pohled nemyslitelné.

Cena za fechod se sklada z nakfagrimych, tedy zavislych na vzdalenostéase, a z naklad
negimych. Naklady nefimé oznauji perezni prostedky nutné vynalozit na dodatey autobus, ktery
zajisti dany pechod mezi spoji.

Matematicky vztah pro vypet ceny zafechod je nasledujici:
Cw = Q(mkv"' Chodkv + c‘A/ozkv (1)
kde: ¢n — néklady zavislé na vzdalenosti

God” — naklady zavislé nsase
Gor — naklady nefimé
Vztah pro vypdet naklad zavislych na vzdalenosti&" je nasledujici:
Ckmkv = n(m*DkV (2)
kde: DV — vzdalenost cilové zastavky spoje sgopl vychozi zastavky spoje
nm— naklady na ujety kilometr (pohonné hmoty, mazpiany material)
Naklady zavislé ndase god se vypeéitavaji podle vzorce:
(ﬁode: Mhod" T kv (3)
kde: T — doba trvani fejezdu z cilové zastavky spdjelo vych.zastavky spoje

nm— naklady na hodinu jizdy vozidla (hodinova mzdé/ady do fond)
Naklady naklady nefimé ., se vyp@itavaji podle vzorce:

Cuoz’ = Mo P (4)
kde: *— celkové nefimé klady spojené za pouziti jednoho vozidla v gedariod
P¥ — koeficient vyjadujici paset vozidel patebny k zaji&ni prechodu ze spojena spojv
Hodnota koeficientu ' se rovna minimalnimu celému nezépornéiislu n spihujicimu

nasledujici nerovnost:

(5)



Bt 0"+ d, <17 + 01440

kde  t°? je Cas odjezdu spoje k (v minutach od zacatku dne)
t,°? je ¢as odjezdu spoje v (v minutach od zacatku dne)
t/  je doba jizdy spoje k (v minutach)
t*°" je minimalni doba stravena spojem k na cilové zastavce (v minutach)

dw je doba potfebna na prejezd z cilové zastavky spoje k na vychozi zastavku
spoje v (v minutéach)

Hledani optimdlniho feSeni pomoci Mad'arské metody

Hledani optimalniho feseni pomoci Madarské metody se sklada z téchto 7 krokd
1. krok: Odstra#éni zapornych prvk

Jestlize matice fiechodi C obsahuje zaporny prvek, odstranime jej tak, zel&muiadku resp.

sloupci fi¢teme jeho absolutni hodnotu.

2. krok: Vytvareni nul
Upravime matici C tak, aby v kazdgdek a sloupec obsahoval alesgednu nulu, ficemz prvky

matice nesmi zarovienabyvat zapornych hodnot.

a) V kazdém radku matice C vyhledame minimalni prvek
.l .
Cy = 111111{0_,.,. jproi=1.2,.,n

a odecteme tento prvek od piislusneho fadku matice C. Dostaneme tak matici C "
c,=C;—C, Proi.j=1,2....n
b) V kazdém sloupci matice €’ vyhledame minimalni prvek
Cpi =111.i11‘|,c. ]| proj=1.2,...n
Ty )

a odeéteme tento prvek od piisluiného sloupce matice €. Dostaneme tak matici €
C.=c.—C, . proi,j=1,2,..n

Zdroj popisu tvorby maticeipchodi [22]

3. krok: Oznaeni nul

1
V matici C ktera je vysledkem 2. kroku vybereme libovolnymiggbem maximalni get nul

tak, aby zadné dvnuly, které jsme vybrali nelezely ve stejnéadku nebo sloupci. Vybrané nuly
ozna&ime (nap. hwézdickou) a budeme je nazyvat ozeaé. Ostatni nuly nazyvame neosree. Jestlize
se p@et ozngenych nul rovna n (rozén matice) uéuje umist¢ni ozn&enych nul optimalni permutaci a

pokratujeme 7. krokem.

4. krok: Rstovani stromu

Najdemeradek, ktery neobsahuje ozeaou nulu a ozriéme jej. Vychazime z kazdé neozaené
nuly v tomtofadku a vedeme od ni spojnici k ozeaé nule v fisluSném sloupci, pokud tam existuje. Od

kazdé takto dosazené ozZeaé nuly vedeme spojnici ke vSem ned@emym nulam v fisluSnémiadku,



pokud tam existuji. Ode vSech dosaZzenych na@myeh nul vedeme spojnice k oZzeaym nulam v
piislusnych sloupcich. Tento postup budeme opakoskudi je to mozné a tento postup nazyvame
péstovani stromu. V fibéhu pistovani stromu nesmime vést vodorovnou spojnice@zng&ené nule,
ktera lezi ve sloupci obsahujici jiz nulu ¥gpovaného stromu péginych stroni.

Pri péstovani strom ozna&ujemeiadky a sloupce matice podle nasledujicich pravidel:

a) ozné&ime vSechnyadky vygstovanych strorin ktery obsahuje ozganou nulu.

b) ozn&ime vSechny sloupce v§gtovanych strorin které obsahuji neozéené nuly.

Jestlize po vygstovani stromui) skortime alespd v jedné ¥tvi v neoznédené nule pokraljjeme 5.
krokem a provedeme augmentaci.

Jestlize vSechny&we vypsstovaného(ych) stromil konti v ozn&enych nulach fgdeme na 6. krok a

provedeme transformaci.

5. krok: Augmentace (roz8ivani vygstovaného stromu)

Pii péstovani stromu jsme skeili v neozna&ené nule, potom vychazime od této nuly a postupejegét
ke karenu (nula ve vychozimadku) vygstovaného stromu a 2mime neozn&né nuly na ozrigneé a
naopak ozng&nym nulam ozngeni zruSime. Tim se celkovy (& ozngenych nul zvysi o jednu.
Jestlize sktery ze sloupt nalezejici nuldam vychozihkadku neobsahuje oz¥enou nulu (neni mozné
péstovat od této nuly strom), potom libovolnou (ae jednu) z&chto nul ozn&ime.

V piipac, Ze se peet ozngenych nul rovna n pokéajeme 7. krokem a vypiSeme optimatageni. V
opaném pFipad zruSime ozngeni vSechiadki a sloup@ matice a zéneme @stovat novy strom(y).
Provedeme tedy 2. krok, aby v kazdéadku a sloupci matice byla alegpgedna nula a dale
pokratujeme 4. krokem.

6. krok: Transformace

P péstovani stromu jsme dosli pouze k ozraym nulam. V tomto fjjpact provedeme transformaci
matice, kter& umoZzni dalSi pokewani @stovani stromul) piicemz dosud vystovany strom(y)
zustane(ou) beze zny.

Vyhledame minimalni prvek ze vSech ozeaychiadki (neuvazujeme nuly lezici wdhtotadcich) a toto
minimum odéteme od vSech oztenych fadki a picteme ke vSem ozfanym sloupém. Pak
dostavame alespiov jednom ozné&enémiadku dalSi neozianou. Protoze pet ozngenychradka je
vzdy WtSi nez pdet ozngenych sloupgé hodnotareSeni se snizi.

Pokra&ujeme gstovanim stromu Zisobem popsanym v 4. kroku a se zachovanimdemavychoziho
fadku.

7. krok: Ugeni optimalni permutace




Umisgni ozn&enych nul udava optimalni permutaci. Hodnotalavé funkce optimalnihoffazeni
dostaneme tak, Zedeme hodnoty prvk matice C, ktera se nachazi pod aamymi nulami vysledné
matice

Zdroj popisu metodj23].



Priloha ¢. 5 - Ukazky z programu OV-HMD

1.Krok- Zadavani zastavek

b BE

B Zastévky | [ Linky| (@ Spois| B vonoset| B Obshy|

0 R Potet zastavek: 0 Ruchlast [kn/h] 'T
Mové zastévka Pararnetry Editace zastavky (prava celé matice

[ =|r
I | e — |

Z400 [m]

Zadejte ndzev zastavky [max 25 znak):

1] 3 | Cancel

2. Krok -Zadavani linek

Soubor  Wstupy  Zobrazit  Wypodet

B Zastavky [ Linky ] =] Spgie] =2 ﬂpoéet] =] Dlgéhy]
Pocet linek: 2

Mova linka Parametry Editace linky

. Konecné zastavky TaM:  Doby spoje [min]:
Cisla: 5 Potwrdit
Y |Neratovice j T |1 j 2
_ g ||| B = Zw | | |

B |V§etaty j z |1

Cislo linky Wichoz zastivka TAM Cilava zastévka TAM Doba spaje ZPET [min]

Dioba spoje TAM [min]

2 Meratovice Wéetaty

3. Krok -Zadavani linek




V-MHD 1.0 - C:\Fyzika\OVMHD\var1-1.o0byv
Soubor Wstupy. Zobrazit  Vypodet

B Zastiks | (@ Liky © Spoie | B wiposet| B8 oshy|

| Potet spoit‘]: Rz Podet spoiﬁ linkey X ie: o

Mo spo:[' Parametry [ Editace spoie

Linka |1 '] 0z ']j hod  Potwrdi |

B Odjezd
Q Smer ]TAM v] i i']j mif Ziuit I

1 T 0047 / i 1
1 T 0415 043841 Meratovice W $etaty |1
1 T |05:32 (0555 /1 Meratovice W §etaty il
1 T | 05:56 (OE:13 /1 Meratovice W etaty il
1 T | 06:34 |DE:57 /1 Meratovice W detaty 1
1 T |07:28 07511 Meratovice (W detaty il
1 T |08:34 |02:57 /1 Meratovice W etaty |12
1 T |10:34 |10:57 /1 Meratovice |Wietaty il
1 T 11:28 s A Neratavice (W ietaty Kl
1 T 112:34 12:67 /1 MNeratovice W Eetaty il
1 T 1332 (1355 /1 Meratovice W ietaty |12
1 T |14:34 1457 /1 Meratovice W $etaty il
1 T |15:28 1851 /1 Meratavice W $etaty 11
1 T |17:32 1755 1 Meratovice (W detaty 1
1 T | 16:34 (1E:57 /1 Meratovice W detaty |12
1 T | 20:00 |20:23/1 Meratovice |Wéetaty il
1 T 11932 125541 Neratavice |V ietaty 1
1 T |18:34 18:57 /1 Meratovice W et aty 2
1 T |21:439 | 2212 /1 Meratovice W detaty il
kl T 074 DOET 49 bl L, AL Enk by k

5. Zadavani podklaidpro ocegni prechodh

= OV-MHD 1.0 - C:\Fyzika\OVMHDYwar1-1.0bv
Soubor  Wstupy  Zobrazit  Vypodet

b BE
Bl Zastivky | @ Linky| @ Spoie B Wopocet |28 apahy |
Podklady pro ocenéni prechodd Zjigténi ceny prechodu

5
Ffimé naklady na 1 km 45 K& Ze spoje:
Fiimé nékladynal hod: 195 ke || Maspr |~

MNepiimé naklady na vozidlo: 850 K& Délka piejezdu; -
a i . Trvani prejezdu: -
Pendle za zménu linky: 100 K& N‘?m. Dre|ez. -
Trvani prostoje:
,— Paotfeba vozidel: -
Dodréet Easovou rezervu: 5 mir

Cena prechodu: -

Souhmné Odaje o wizlednich obézich

Délka prazdnjich jizd:
Trwéni prézdnjch jizd:
Trwéni prostoj:
Potfebnil pocet vozidel:
Mezilinkové prechody:

Warianthi néklady obéhd:

Sestava obéhi
Sestavit

Pribéh vipodtu:

Celkava doba trvani wipodtu:

Drolni odhad nakladi:

T Odemknaut

Maklady na prostoj, |0 K&




Priloha ¢. 7 - Vypocty jizdnich dob variant

Varianta Al
Usek Délka Dosazena | Vzdalenost | Brzdna | Délka usek | Doba Doba jizdy Doba brzdéni Celkova
useku rychlost | ujeta pfri drdha projetého | zrychleni | uvazovanou doba
zrychleni dosazenou rychlosti prajezdu
rychlosti useku
1 200 30 34 23 143 8 18 5 31
2 3000 50 131 58 2811 14 203 8 225
3 600 60 286 27 187 18 12 2 32
4 500 50 X X 500 X 36 X 36
5 1200 90 718 131 151 40 7 72
6 100 50 X X 100 X X 8
7 500 50 X X 300 X 22 X 22
8 350 50 X 58 292 22 8 30
9 300 30 34 23 143 8 18 5 31
10 600 50 131 X 469 14 34 X 48
11 1050 70 234 86 730 13 38 4 55
12 620 50 X X 620 X 45 X 45
13 900 70 234 109 602 13 31 11 55
14 2000 50 131 X 1869 14 135 X 149
15 600 50 X 56 544 X 38 5 43
16 100 20 X X 100 X 18 X 18
17 500 50 115 36 349 10 26 2 38
18 130 40 X X 130 X 12 X 12
19 100 40 X 30 70 X 7 4 11
20 150 20 X X 150 X 27 X 27
21 200 30 16 X 184 2 23 X 25
22 50 30 X 44 X 6 1 7
23 55 10 X 54 X 20 1 21
24 15 10 3 5 2 2 3 7
Cekani na kizovatkach 50
> 1098s

(18,3min)




Varianta A2

Usek |Délka Dosazend| Vzdalenos| Brzdna | Délka Doba Doba jizdy |Doba brzéni |Celkova
Useku rychlost | ujeta i draha Usek zrychleni | uvazovanou doba
zrychleni projetého rychlosti prijezdu
dosazeno Useku
rychlosti
1 Useky 1-12 varianty Al 617
2 1050 70 64 986 8 51 63
3 850 50 42 808 14 59 81
4 300 50 131 54 115 18 9 35
5 250 30 250 30 30
6 1000 50 97 25 878 40 64 7 111
7 20 40 20 0 0 0
8 1480 50 67 42 1371 99 99
9 28
Cekani na kizovatkach 60
> 1124s
(18,73min)
Varianta C1
Usek Délka| Rychlostjizdy | Vzdalenost | Brzdna | Délka Usek Doba Doba jizdy | Doba Celkova
Useku | v daném Useku | ujeta fFi draha projetého zrychleni | uvazovanou | brz&ni | doba
(maximalni zrychleni dosazenou rychlosti prajezdu
rychlost) rychlosti useku
1 200 30 47 23 130 6 16 5 27
2 100 30 34 X 66 6 8 X 14
3tam | 2000 |50 97 X 1903 8 137 X 145
3zt | 2400 173 181
4tam | 1900 | 70 234 64 1602 13 83 4 100
4 zpst | 1500 1202 62 79
5 2350 | 50 X 58 2308 X 165 8 173
6 1050 | 50 131 X 919 14 66 X 80
7 3500 | 70 97 64 3339 8 172 4 184
8 50 50 X X 50 X 4 X 4
9 1200 | 70 234 64 902 9 47 4 60
10 400 50 X 42 358 X 26 4 30
11 200 30 X X 200 X 24 X 24
12 360 30 X 19 341 X 41 4 45
13 15 10 7 3 5 2 2 3 7
Cekani na kizovatkach 30
>t X—937s
(15,62 min)




Varianta C2

Usek | Délka Dosazend| Vzdalenost| Brzdna | Délka usek Doba Doba jizdy | Doba Celkova
Useku rychlost | ujeta i drdha | projetého zrychleni | uvazovanou brzdni doba
zrychleni dosazenou rychlosti prajezdu
] rychlosti Useku
1 Useky 1-6 varianty B1 539
2 | 2600 70 234 109 2257 13 116 11 140
3 |1100 70 365 64 671 27 35 4 66
4 (1700 50 X 42 1658 X 120 4 124
5 |100 30 X 23 77 X 10 5 15
6 Useky 4-8 varianty A2 227
| Cekaci doby naiizovatkach 60
> 1171
(19,52min)
Varianta D1
Usek | Délka Dosazend| Vzdalenost| Brzdna | Délka useku Doba Doba jizdy | Doba | Celkova
Useku rychlost | ujeta i drdaha | projetého zrychleni | uvazovanou| brzdni | doba
zrychleni dosazenou rychlosti prijezdu
rychlosti Useku
1 | Viz Gseky 1-4 varianty Al 396
2 100 50 X 54 46 X 4 8 12
3 700 50 97 25 578 14 42 2 60
4 100 40 X X 100 X 9 X 9
5 1400 50 67 54 1279 5 92 5 102
6 | 1100 70 365 109 626 27 33 11 71
7 | Viz GUseky 12-22 varianty Al 316
Cekaci doby naiikzovatkach 50
> 1016
(16,93 min)




Varianta D2

Usek | Délka Dosazend Vzdalenost| Brzdna | Délka Useku Doba Doba jizdy | Doba | Celkova
Useku rychlost | ujeta i draha | projetého zrychleni | uvazovanou brzdsni | doba
zrychleni dosazenou rychlosti prijezdu
rychlosti Useku”
1 | Viz Gseky 1-4 varianty Al 396
2 |100 50 X 54 46 X 4 8 12
3 |700 50 97 25 578 14 42 2 60
4 |100 40 X X 100 X 9 X 9
5 11400 50 67 54 1279 5 92 5 102
6 | 1100 70 365 109 626 27 33 11 71
7 | Viz Useky 2-9 varianty A2 373
Cekaci doby naikzovatkach 50
5 1073
(17,89 min)
Varianta E1
Usek Délka Rychlost Vzdalenost | Brzdna Délka usek | Doba Doba jizdy Doba Celkova doba
useku jizdy ujetd pfi drdha projetého zrychleni uvazovanou | brzdéni | prijezdu
v daném zrychleni dosazenou rychlosti Useku
Useku rychlosti
(maximalni
rychlost)
1 330 20 18 15 297 4 54 4 62
2 900 50 131 X 719 14 52 X 66
3 1250 70 234 64 952 13 49 4 63
4 1500 50 X X 1450 104 X 104
6 800 60 83 73 644 5 39 7 51
7 100 20 X X 80 X 14 X 14
8 1300 80 520 89 691 34 32 5 71
9 1000 50 X X 1000 X 72 X 72
10 1050 50 X X 1050 X 76 X 76
11 Viz Useky 7-13 varianty B1 355
Cekaci doby naiikzovatkach 20
> 954
15,9 min




Priloha ¢. 9 - Vypocet potifebného poctu autobust

Podklady pro vypocet

Pocty cestujicich v Useku Vsetaty- Neratovice v GVD 2007/2008 ( Interni materidly KCOD Praha)

Po Ut Ct Pa So Ne
Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs. Obs.
R 940 Praha-VrSovice (07:25) - Tanvald (10:04)
070 | Neratovice | 59| 75] 126] 61] 103] 204] 44
R 941 Tanvald (05:45) - Praha-VrSovice (08:46)
070 |V3etaty | 121] 214] 79] 67| 82] 127] 81
R 942 Praha-VrSovice (09:06) - Tanvald (12:04)
070 | Neratovice | 99| 72| 67| 78| 100| 301] 117
R 943 Tanvald (11:45) - Praha-VrSovice (14:46)
070 |V3etaty | 151] 44 33] 97] 116] 199] 178
R 944 Praha-VrSovice (13:06) - Tanvald (16:04)
070 | Neratovice | 134| 81] 63| 110) 91 137| 101
R 945 Tanvald (13:45) - Praha-VrSovice (16:46)
070 | vzetaty | 50| 64] 62| 68| 74] 88|
R 946 Praha-VrSovice (17:06) - Tanvald (20:04)
070 |Neratovice | 175]  107] 88| 88| 200] 86| 147
R 947 Turnov (16:43) - Praha-Vr3ovice (18:46)
070 | vzetaty | 46| 89| 39| 50| 76]  128] 184
R 949 Tanvald (17:51) - Praha-VrSovice (20:46)
070 | vzetaty | 71| 47| 70| 42| 72| 172] 210
R 1140 Praha-VrSovice (15:06) - Turnov (17:12)
070 | Neratovice | 65| 61] 58] 72| 104 92| 142
R 1141 Turnov (04:43) - Praha-VrSovice (06:45)
070 | vzetaty | 54| 44 61] 39| 49| |
R 1142 Praha-VrSovice (19:06) - Turnov (21:10)
070 | Neratovice | 49| 39] 55 73] 73] 60| 47
R 1143 Turnov (08:43) - Praha-VrSovice (10:46)
070 | vzetaty | 106 70| 61| 64| 69 83| 52
Sp 1847 JIZERA Turnov (15:30) - Praha-VrSovice (187)
070 | vaetaty | | | | | | | 157
Os 9500 Praha-VrSovice (05:21) - Mlada Boleslav.hl (07:08)
070 | Neratovice | 14| 16| 16| 47| 12| 36| 15
Os 9501 Mlada Boleslav hl.n. (04:41) - Praha-VrSae (06:32)
070 | vzetaty | 55| 25| 33] o5 34 18]




Tisice | 65| 31| 45| 43 41 17

Os 9502 Praha-Vys&any (06:41) - Turnov (10:01)

070 | Neratovice 14 24 23 14 18
TiSice 13 21 26 11 17

Os 9503 Mlad4 Boleslav hl.n. (05:50) - Praha-VrS@e (07:32)

070 | vietaty 46 30 33 42 36 18 9
TiSice 55 39 39 53 42 21 12

Os 9504 Praha-Vys&any (09:02) - VSetaty (09:42)

070 | Neratovice 19 18 24 14 29 24 14
TiSice 16 17 20 11 24 20 14

Os 9505 Mlada Boleslav hl.n. (06:41) - Praha-Vy&any (08:14)

070 | vzetaty 22 20 23 30 35 13
TiSice 32 36 41 45 44 13

Os 9506 Praha-VrSovice (11:19) - Mlada Boleslav.hl (13:02)

070 | Neratovice 48 59 115 28 86 93 45
TiSice 42 47 102 21 68 90 42

Os 9507 Mlad& Boleslav hl.n. (08:33) - Praha-Vy&any (10:09)

070 | vetaty 28 15 14 14 18 27 18
TiSice 30 24 16 18 24 30 23

Os 9508 Praha-VrSovice (14:06) - Turnov (16:33)

070 | Neratovice 38 48 40 32 74 37 33
TiSice 29 41 49 22 70 31 28

Os 9509 Turnov (10:32) - Praha-Vystany (12:43)

070 | vzetaty 69 53 52 44 68 63 119
TiSice 80 61 58 58 72 65 118

Os 9510 Praha-Vys&any (15:38) - Mlada Boleslav hl.n. (17:13)

070 | Neratovice 35 41 39 34 47 19 11
TiSice 21 32 31 24 36 18 10

Os 9511 Mlad4 Boleslav hl.n. (13:38) - Praha-Vy&any (15:10)

070 | vietaty 18 22 11 23 12 17 29
TiSice 19 22 15 24 15 23 36

Os 9512 Praha-Vys&any (17:45) - Turnov (19:59)

070 | Neratovice 40 26 59 22 35 26 29
TiSice 31 24 32 14 30 20 26

Os 9513 Mlada Boleslav hl.n. (14:55) - Praha-Libig(17:06)

070 | vzetaty 12 42 10 4 12 24 35
TiSice 13 56 15 16 14 32 38

Os 9514 Praha-VrSovice (19:25) - Mlada Boleslav.hl (21:09)

070 | Neratovice 10 10 30 25 29 7 17
TiSice 8 8 27 18 24 8 15

Os 9515 Mlad4 Boleslav hl.n. (17:41) - Praha-VrS@e (19:33)

070 | vzetaty 22 39
TiSice 26 48

Os 9516 Praha-VrSovice (20:49) - Turnov (23:14)

070 | Neratovice 23 32 18 19 42 9 32
TiSice 21 28 14 17 37 8 29




Os 9517 Mlada Boleslav hl.n. (18:46) - Praha-VrS@e (20:32)

070 | vzetaty 15 52 16 22 27 22 34
TiSice 16 44 19 25 29 23 37

Os 9519 Turnov (20:48) - Praha-VrSovice (23:04)

070 | vzetaty 11 14 17 15 16 67 47
TiSice 13 13 20 15 17 71 48
Neratovice 11 10 17 12 15 66 43

070 | Neratovice 64 26
TiSice 60 28
VSetaty 30 22

Os 9540 Praha-VrSovice (00:15) - VSetaty (01:11)

070 | Neratovice 2 4 4 3 8 4 4
TiSice 3 3 3 1 7 3 2

Os 9541 Bysice (04:32) - Praha-Vr3ovice (05:45)

070 | vzetaty 23 21 11 19 26 6 7
TiSice 32 36 19 26 38 7 9

Os 9542 Praha-Vys&any (13:40) - BySice (14:34)

070 | Neratovice 17 18 13 19 15
TiSice 11 10 3 7 7

Os 9544 Praha-Vr3ovice (16:11) - VSetaty (17:11)

070 | Neratovice 26 53 44 30 32
TiSice 16 38 39 18 13

Os 9545 VSetaty (13:24) - Praha-Vysany (14:11)

070 | vetaty 11 11 19 10 26
TiSice 16 17 29 16 25

Os 9546 Praha-VrSovice (18:19) - Binik (19:36)

070 | Neratovice 45 31 15 18 27
TiSice 34 26 7 16 27

Os 9547 Bysice (15:02) - Praha-Vy#&any (15:57)

070 | vzetaty 19 12 6 2 6
TiSice 26 16 12 11 11

Os 9548 Praha-Vr3ovice (22:11) - VSetaty (23:08)

070 | Neratovice 6 11 6 5 7 7
TiSice 5 9 4 5 5 7

Os 9549 VSetaty (17:27) - Praha-Vysany (18:14)

070 | vetaty 10 21 30 15 19
TiSice 13 20 33 13 21

Os 9551 VSetaty (14:12) - Neratovice (14:19)

070 | vzetaty 7 2 5 9 8
TiSice 5 2 5 13 9

Os 19531 /19530 Kralupy n.Vitavou (04:50) - VSetat(05:26)

070 | Neratovice 16 13 10 14 11 11 14
TiSice 17 12 9 11 10 11 10

Os 19533 /19532 VSetaty (05:41) - Kralupy n.Vitaw(06:11)

070 | vgetaty | 6| 2| 7| 3| 5 4 7




Tisice 8| 3| 7| 7| 3 4 8
Os 19537 /19536 Kralupy n.Vitavou (13:06) - VSetat(13:40)
070 | Neratovice 12 14 9 16 18

TiSice 10 12 6 12 15

Pcaty nastupujicich a vystupujicich ve stanici Nerate\{Iinterni materialy KCOD Praha)

Po Ut St Ct Pa So Ne

Nast. | Vyst. | Nést. | Vyst. | Nést. | Vyst. | Nést. | Vyst. | Nést. | Vyst. | Nést. | Vyst. | Nést. | Vyst.
R 940 Praha-VrSovice (07:06) - Tanvald (10:04)
070 |Neratovice | 16| 5| 18] 12| 21| 10| 10| 2| 23] 12| 19| 14| 3] 4
R 941 Tanvald (05:45) - Praha-VrSovice (08:46)
070 |Neratovice | 10| 6] 25| 8] 32| 8] 3] 15| 16| 10] 62| 9] 12] 7
R 942 Praha-VrSovice (09:06) - Tanvald (12:04)
070 |Neratovice | 19| 15| 11| 6] 16| 4| 12] | 10] 15| 34| 23] 13] 4
R 943 Tanvald (11:45) - Praha-VrSovice (14:46)
070 |Neratovice | 14| 13| 5] 11] 11| 12] 2] 11| e 9] 11] 9] 12] 11
R 944 Praha-VrSovice (13:06) - Tanvald (16:04)
070 |Neratovice | 14| 5| 9o 5| 6] 12] 9o s| 8] 9] 19] 15] 10| 12
R 945 Tanvald (13:45) - Praha-VrSovice (16:46)
070 |Neratovice | 11| 13| 24| 20| 3] 9] 12] 9o 7] 20] 8] 11] |
R 946 Praha-VrSovice (17:06) - Tanvald (20:04)
070 |Neratovice | 17| 23| 34| 36| 9| 17] 8| 35| 38| 25] 11| 9] 10| 16
R 947 Turnov (16:43) - Praha-VrSovice (18:46)
070 | Neratovice | 5| 13| 17| 21| 2| 8| 5| 8| 14| 14| 13] 30| 9] 12
R 949 Tanvald (17:51) - Praha-VrSovice (20:46)
070 | Neratovice | 1] 8] 12| 14] 1] 7] 2| 14] 9| 19| 3] 12| 7] 18
R 1140 Praha-VrSovice (15:06) - Turnov (17:12)
070 | Neratovice | 14| 17| 18| 27| 11| 5| 10| 17| 23] 22| 8] 6] 21| 20
R 1141 Turnov (04:43) - Praha-VrSovice (06:45)
070 |Neratovice | 25| 10| 25| 8| 21| 1| 23] 8] 22| s | | |
R 1142 Praha-VrSovice (19:06) - Turnov (21:10)
070 |Neratovice | 6] 18] 2| 21| 3] 8] 8] 9| 2| 4] 5| 20/ 6] 15
R 1143 Turnov (08:43) - Praha-VrSovice (10:46)
070 |Neratovice | 7] 9| 19| 8| 12| 10| 21| 11| 14| 5] 7] 10| 6| 5
Sp 1847 JIZERA Turnov (15:30) - Praha-VrSovice (17 :37)
070|Neratovice | | | | | | | | | | | | | 16| 10




Vypoéet potrebného p@&tu autobusi |. a lll. Varianta

Tuené vytiSténacislice znai, Ze potebny p@et autobus byl stanoven odhadem.

GVD 2008/09 |GVD 2007/08 |Po |UT St Ct P4 So Ne
(o117 3 A — 1 1 1 1 1 1

0S 9501 0s 9501 1,21 | 0,56 0,73 0,56 0,76 0,39

Os 19551 Os 19533 1 1 1 1 1 1

Sp 1841 R 1141 1,52 | 1,16 1,56 1,20 1,19

(o1 <70 J S—— 1 1 1 1 1

Sp 1843 Os 9503 1,02 | 0,67 0,73 0,93 0,79

Os 9505 Os 9505 1 1 1 1 1 1 1
R 1137 R 941 2,69 | 4,76 1,76 1,49 1,82 2,81 1,80
Os 9507 Os 9507 1 1 1 1 1 1 1
R 1139 R 1143 2,36 | 1,56 1,36 1,42 1,52 1,83 1,14
(o117 < — 1 1 1 1 1 1 1
R 1141 Os 9509 1,80 | 1,00 0,71 1,31 1,49 1,18 2,43
(o171 J — 1 1 1 1 1

R 1143 R 943 337 | 0,84 0,71 1,96 2,50 4,46 3,99
0s 9513 0s 9511 0,40 | 0,49 0,24 0,51 0,27 0,37 0,63
0s 9531 0s 9513 0,26 | 0,93 0,22 0,09 0,27 0,53 0,77
R 1145 R 945 1,11 | 1,42 1,38 1,51 1,64 1,96 2,00
Os 9533 Os 9547 1 1 1 1 1

0s 9515 Os 9549 0,22 | 0,47 0,67 0,33 0,41 1 1
R 1147 R 947 1,02 | 1,98 0,87 1,11 1,68 2,83 4,09
0s 9517 0s 9517 033 | 1,16 0,36 0,49 0,60 0,49 0,76
R 1149 R 949 1,57 | 1,04 1,56 0,93 1,60 3,82 4,67
(o1 -3 — 1 1 1 1 1 1 1
0s 9539 0s 95'19 1,49 1,03
Os 9551 0s 9539 0,23 | 0,31 0,38 0,33 0,34

Os 9520 Os 9540 0,04 | 0,09 0,09 0,07 0,17 0,08 0,08
(o1 1710 J p—— 1 1 1 1 1 1

(o117 [ JE p— 1 1 1 1 1

(o E=153:7o J pe— 1 1 1 1 1

Os 9502 Os 9500 031 | 0,36 0,36 1,04 0,26 0,80 0,33
Os 9522 Os 9502 031 | 0,53 0,51 0,31 0,39

R 1138 R 940 1,30 | 1,67 2,80 1,36 2,29 4,52 0,97
(o1 17 N p— 1 1 1 1 1 1 1
Os 9524 Os 9504 0,52 0,31




R 1140 R 942 2,19 1,60 1,49 1,73 2,22 6,68 2,60
0s9506 |---------mee- 1 1 1 1 1 1 1
0s 9526 | ---—-mmemee- 1 1 1 1 1
R 1142 Os 9506 1,06 1,31 2,56 0,62 1,91 2,06 0,99
0s9508 W |------m-meee- 1 1 1 1 1 1 1
0s 9528 |- 1 1 1 1 1
R 1144 R 944 2,97 1,80 1,40 2,44 2,01 3,04 2,23
0s 9510 Os 9508 0,84 1,07 0,89 0,71 1,64 0,81 0,73
0s9530 | -----meee- 1 1 1 1 1
R 1146 R 1140 1,44 1,36 1,29 1,60 2,31 2,03 3,16
0s 9512 0s 9510 0,77 0,91 0,87 0,76 1,04 0,42 0,24
0s 9532 0Os 9544 0,57 1,18 0,98 0,67 0,70
R 1148 R 946 3,88 2,38 1,96 1,96 4,43 1,90 3,27
0s 9514 0s 9512 0,88 0,58 1,31 0,49 0,78 0,57 0,63
Os 9534 Os 9546 0,99 0,69 0,33 0,40 0,59
Sp 1840 R 1142 1,08 0,87 1,22 1,62 1,62 1,33 1,04
0s 9516 0s 9514 0,22 0,22 0,67 0,56 0,63 0,14 0,38
0s 9518 0s 9516 0,51 0,71 0,40 0,42 0,93 0,20 0,71
Os 9538 Os 9548 0,12 0,24 0,13 0,11 0,14 1 0,16
Potrebny pocet autobusu z Tisic k nahradé vlaky s vétsi frekvenci

Po Ut St Ct P& So Ne
0s 9501 1,44 0,69 1,00 0,96 0,91 0,37 1,00
Sp 1841 1,52 1,16 1,56 1,20 1,19 | - | -
Sp 1843 1,22 0,87 0,87 1,18 0,93
0s 9513 0,28 1,24 0,33 0,36 0,30 0,71 0,83
0s 9517 0,36 0,98 0,42 0,56 0,63 0,50 0,81
0Os 9539 1,58 1,06
0s 9502 0,30 0,36 0,44 1,00 0,24 0,84 0,36
0s 9510 0,63 0,91 1,09 0,49 1,54 0,68 0,61
0s 9512 0,47 0,71 0,69 0,53 0,80 0,39 0,22
0Os 9532 0,36 0,84 0,87 0,40 0,28
0Os 9514 0,68 0,53 0,71 0,31 0,67 0,44 0,57
0s 9518 0,47 0,62 0,31 0,38 0,81 0,18 0,64

Vypoéet potirebného p@&tu autobusi NAD v useku

MeéSice — VSetaty - |l. Varianta

Po Ut St Ct P4 So Ne
R 1138 0,84 1,00 2,11 1,09 1,51 3,80 0,82
R 1140 1,44 1,22 1,04 1,47 1,67 5,42 2,22
R 1142 1 2 3 1 2 2 1
R 1144 2,56 1,38 1,00 2,13 1,64 2,29 1,76
R 1146 0,76 0,36 0,93 1,00 1,31 1,73 2,24
R 1148 2,98 0,82 1,38 1,00 3,04 1,33 2,69




R 1137 2,31 4,52 1,35 1,21 1,56 2,51 1,50
R 1139 2,36 1,56 1,36 1,42 1,52 1,83 1,02
R 1141 1,8 0,796 0,71 1,31 1,49 1,18 2,43
R 1143 3,08 0,73 0,73 1,91 2,84 4,22 3,71
R 1145 0,84 1,23 1,15 1,35 1,50 1,67 1,87
R 1147 0,73 1,51 0,69 0,93 1,38 2,17 3,82
R 1149 1,40 0,73 1,40 0,62 1,19 3,56 4,28




Priloha ¢. 10 - Obéhy vozidel pro I. variantu reseni DP

Obéh autobusu c¢islo 2 Pondéli az Patek
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Ob&h autobusuislo 3 sobota a neékk
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Priloha ¢. 11 - Jizdni rad autobusii NAD - 1. varianta reSeni NAD

PONDELI —PATEK

Neratovice — VSetaty

0:47 -10:17

Cislo spoje NAD | 9520 | 9550 | 9521 | 9501 | 9500| 19551| 1841 | 19550 | 9503 9502 1843 | 9505 | 9522 | 1137 1138 9504 | 9507 | 1139
Neratovice 047 | X 452 | 554 | 5:34 6:25 X 6:45 6:33 | 7:14 | 7:44 | T7:28 | 8:17 7:59 8:35 | 9:44 | 10:17
Neratovice 0:51 | 419 | 4:48 | 550 | 5:39 | 6:00 | .21 6:03 6:41 6:37 | 7:10 | 7:40 | 7:32 | 8:13 8:03 8:39 | 9:41 | 10:13
TiSice 1:06 | 4:34 | 4:43 5:45 | 5:54 | 5:55 6:16 6:18 6:36 6:52 7:05 7:36 TA7 | - | - 8:54 9:36 | ----—---
VSetaty 1:11 | 4:38 | 4:28 5:30 | 5:59 | 5:40 6:01 6:23 6:21 6:57 6:50 7:21 7:51 7:56 8:20 8:59 9:21 9:56
VSetaty X 4:42 | 4:24 | 5:26 | 6:03 5:57 6:17 7:01 6:46 7:17 | 7:55 7:52 8:24 9:.03 | 9:17 9:52
Neratovice — VSetaty
10:17 — 15:44
Cislo spoje NAD 1140 9506 | 9509 | 9526 | 1141 | 1142 | 9529 | 9508 | 9511 | 9528 | 1143 | 1144 | 9513 | 9510 | 9531

Neratovice 9:59 10:33 | 11:45 | 11:28 | 12:18 | 11:59 | 12:48 | 12:40 | 13:45 | 13:28 | 14:18 | 13:59 | 14:44 | 14:35 | 15:44

Neratovice 10:03 10:37 | 11:41 | 11:32 | 12:14 | 12:03 | 12:44 | 12:44 | 13:41 | 13:32 | 14:14 | 14:03 | 14:40 | 14:39 | 15:40

ISICERNN - 10:51 | 11:36 | 12:47 | - [ -------- 12:39 | 12:59 | 13:36 | 13:47 | - [ -------

Vsetaty 10:20 10:56 | 11:21 | 11:52 | 11:57 | 12:20 | 12:24 | 13:04 | 13:21 | 13:52 | 13:57 | 14:20 | 14:21 | 1458 | 15:21

Vsetaty 10:24 11:00 X 11:56 | 11:53 | 12:24 | 12:20 | 13:08 | 13:17 X 13:53 | 14:24 | 14:17 | 15:03 X




Neratovice — VSetaty

15:28 - 20:18
Cislo spoje NAD 9530/9558| 1145 1146 9533 9512 | 9515 9532 1147 1148 9535 9514 9517 9534 1149
Neratovice 15:28 16:18 15:59 16:49 | 16:34 | 17:50 17:32 18:22 17:59| 18:45 | 18:31 19:45 19:28 20:18
Neratovice 15:32 16:14 16:03 16:45 | 16:38 | 17:46 17:36 18:18 18:03| 18:41 18:35 19:41 19:32 20:14
TiSice 15:47 16:40 | 16:53 | 17:41 17:51 18:36 18:50 19:36 18:47 | ------—----
VSetaty 15:52 15:57 16:15 16:25 | 16:58 | 17:28 17:56 18:01 18:20| 18:21 18:55 19:21 19:52 19:57
Vsetaty 15:55 15:53 16:19 16:21 | 17:02 | 17:24 X 17:57 18:24 X 18:59 19:17 19:56 19:53
Neratovice — VSetaty
20:18 — 00:00
Viak 1840 9516 | 9519 9518 9551 9538
Neratovice 20:00 20:34 21:44 21:49 23:49 23:32
Neratovice 20:04 20:38 21:41 21:53 23:45 23:36
TiSice 20:19 20:53 21:36 22:08 23:40 23:51
Vsetaty 20:24 | 20:58 21:21 22:13 23:25 23:56
VSetaty 20:28 21:02 21:17 22:17 23:21 0:00




SOBOTA-NEDELE

Neratovice — VSetaty

00:47 — 11:.01

Vlak 9520 | 9550 | 9521 | 9501 9503 | 9502 9505 1137 1138 9504 9507 1139 1140 9506
Neratovice 0:47 X 4:52 6:00 6:54 6:33 7:45 8:17 7:59 8:35 9:52 10:17 9:50| 10:33
Neratovice 0:51 | 4:19 | 4:48 | 556 | 6:550 | 6:37 7:41 8:13 8:03 8:39 9:48 | 10:13 10:03| 10:37
TiSice 1:06 4:34 4:43 5:51 6:45 6:52 7:36 8:52 9:43 | - | e 10:52
VSetaty 1:11 | 4:39 | 4:28 5:36 6:30 6:57 7:21 7:56 8:20 8:57 9:28 9:56 10:22| 10:57
VSetaty X 4:43 4:24 5:32 6:26 7:01 7:17 7:52 8:24 9:01 9:24 9:52 10:26 11:01

Neratovice — VSetaty
11:21 - 19:52

Viak 9509 | 1141 | 1142 | 9508 | 9511 | 1143 | 1144 | 9510 | 9531 | 1145 | 1146 [ 9515 | 1147 | 1148 | 9514 | 9517

Neratovice | 11:45| 12:18 | 11:59 | 12:35| 13:45| 14:17 | 13:59 | 14:35| 15:45| 16:18| 15:59 | 17:56 | 18:17 | 17:59| 18:35| 19:52

Neratovice | 11:41 | 12:14| 12:03| 12:39 | 13:41| 14:13 | 14:03| 14:39| 15:41| 16:14| 16:03 | 17:52| 18:13 | 18:03| 18:39| 19:48

Tisice TRy [ — 12:54 | 13:36 | - | - 14:54 ] 15:36 | <= | - 17:47 | —— | == 18:54 | 19:43
V3etaty 11:21] 11:57 | 12:20 | 12:59 | 13:21] 13:56 | 14:22 ] 14:59 [ 15:21] 15:57 ] 16:20| 17:32] 17:56 | 18:20 | 18:59 | 19:28
V3etaty X | 11:53] 12:24| 13:03 | 13:17 | 13:52 ] 14:26 [ 15:03 | 15:17 | 15:53] 16:24 | 17:28] 17:52 | 18:24| 19:03 | 19:24

Neratovice — VSetaty

21:49 -23:21
Vlak 9518 | 9539 | 9538

Neratovice 21:49| 23:15 23:3]
Neratovice 21:53| 23:11 23:34
TiSice 22:08| 23:07| 23:5]
VSetaty 22:12 | 22:52| 23:54
VSetaty 22:16 | 22:48| 24:0Q




Priloha ¢. 12 - Vypocet nakladi NAD - 1. Varianta FeSeni NAD

Podklady pro vypocet

Vzdalenosti a doby jizd

Trasa Vzdélenost Doba jizdy
[km] [min]
Vsetaty — Neratovice (Rychlik) 13,8 17
VsSetaty — Neratovice (Os. vlak) 14,0 20
Prejezd mezi spoji 12,6 18

Jednotkoveé naklady

Naklady na 1km 111
Naklady na 1hod 145,8
Naklady 1 hod doby ¢ekani mezi spoji 29,16

Pracovni dny

Doby obéht autobust

Cislo Den Cas prvni | Cas posledni jizdy Denni doba
autobusy jizdy provozu na
lince NAD
[min]
Po 5:26 18:24 778
Ut 5:26 18:18 772
! St 5:26 12:18 412
étpa 5:26 14:24 538
po,Ut¢t 9:58 20:18 620
2 st,pa 11:58 20:18 500
3 po-pa 5:40 23:59 1099
4 po-pa 0:47 19:53 1146
5 po-pa 7:28 20:18 770
6 po-pa 4:19 18:28 849
po-<t 5:57 15:59 602
/ Pa 5:57 17:59 265
Po 9:57 20:17
8 Ut 7:57 20:17
st-pa 11:57 20:17 500




Vypocet naklada

Obeh Den Poet Pctet Pctet Celkovy jizdni | Celkova | Celkova |Celkové naklady
rychlika | osobnich | prejezdi vykon doba jizd| dobacekani
viaka mezi spoji mezi spoji
nezapditand
do doby
fizeni
po 5 5 2 189 219 559 2904
1 ut 4 5 1 163 185 587 2542
st 3 5 2 162 185 227 2358
¢t,pa 4 5 1 163 185 353 2428
po,Ct 6 0 1 120 119 501 1865
5 ut 5 1 2 133 139 481 2050
st 4 0 0 80 68 432 1263
pa 4 0 1 92,8 85 415 1438
3 po-pé 5 11 2 273 339 760 4226
po,Ct 0 13 1 195 277 869 3258
4 ut 1 13 2 221 311 835 3617
st,pa 2 13 1 222 311 835 3626
5 po-pa 7 6 0 179 239 531 2828
6 po-pa 4 5 1 137 185 664 2295
7 po-Ct 4 1 3 107 139 463 1748
pa 5 1 4 133 173 549 2166
po 6 0 2 107,2 136 484 1756
8 ut 5 0 1 80,8 102 638 1455
st-pa 4 0 0 54,4 68 432 979
Sobota - Nedéle
Doby obéht autobust
Cislo Den Cas prvni| Cas Doba olthu
autobusu jizdy posledni | [min]
jizdy
1 So,Ne 4:24 23:39 1155
2 So,Ne 0:47 21:44 1257
3 SoNe [ 759 20:26 747
4 So,Ne 7:59 20:18 739
5 So,Ne 7:53 18:17 624
6 So 7:59 18:24 625
Ne 1152 | 18:24 392
7 So 7:59 14:17 378
8 So 7:59 20:24 745




Vypocet nakladu

Obéh | Den Pocet Pocet Pocet | Celkem minut | Celkem | Celkem Pohotovost Naklady
rychlik( osobnich prejezdl | nezapocitanych | kilometrdi | minut
vlaka do prestavek
1 So,Ne 7 12 2 0 289 393 816 4557
So 6 11 4 0 287 390 867 4553
2 Ne 6 9 3 0 246 333 941 3997
3 So,Ne 6 1 1 0 108 156 608 1878
4 So,Ne 5 0 1 0 81 102 654 1463
So 5 0 1 0 81 102 539 1407
> Ne 6 0 2 0 107 136 506 1766
6 So 5 0 2 0 94 119 523 1582
Ne 5 0 2 0 94 119 290 1469
So 3 0 1 0 66 68 491 1141
/ Ne 2 0 1 0 53 51 351 881
So 7 0 3 0 146 170 569 2315
8 Ne 3 0 3 0 92 102 180 1357
So 3 0 3 0 92 119 620 1612
9 Ne 2 0 2 0 53 68 77 789
10 So 2 0 2 0 53 68 94 797
Ne 0 0 0 0 0 17 0 41
> nakladi so-ne|39962,95




Priloha ¢.14 - Obéhy vozidel pro II. variantu reseni DP
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Priloha €. 15 - Jizdni rad autobusti NAD - 2. varianta ireSeni NAD

PONDELI -PATEK

Neratovice — VSetaty

0:51-7:09
Viak 9520 | 9550 | 9521 | 9501 9500 | 19551| 1841 19550 | 9503 9502
Neratovice X |452]| 6:00 |531]| X | 6:25 X 6:54 | 6:41
Neratovice 0:51 | 4:19 | 4:48 | 5:56 |5:35| 6:00 | 6:21 | 6:00 | 6:50 | 6:45
Tisice 1:06 | 4:34 | 4:43 | 5:51 | 5:50 | 5:55 6:16 6:15 6:45 7:00
Vsetaty 1:11 | 4:39 | 4:28 | 5:36 | 5:55| 5:40 | 6:01 6:20 6:30 7:05
VSetaty X 4:43 | 4:24 | 5:32 | 5:59 X 5:57 X 6:26 7:09
Neratovice — VSetaty
6:50 -11:00
Viak 1843 | 9505 | 9522 | 11137 | 1137 11138 | 1138 9504 | 9507 | 1139 | 11139 | 1140 | 11140 | 9506
M éSice 8:17 7:53 10:17 9:53
M éSice 8:13 7:57 10:13 9:57
Neratovice 714 | 745 | 7228 | | e || e 832 | 963 | - | | - 10:32
Neratovice 7:10 | 741 | 7:32 8:13 | - 8:00 | -------- 8:36 | 9149 | ---—----- 10:15 | ------- 10:00 | 10:36
TiSice 7:05 | 7:36 | 7:47 8:51 | 9:44 10:51
VSetaty 6:50 | 7:21 | 7:52 7:56 7:56 8:17 8:13 8:56 | 9:29 9:56 9:58 | 10:13| 10:17 | 10:55
VSetaty X 7:08 7:52 7:52 8:17 9:00 | 9:25 | 9:52 9:54 | 10:17 11:00




Neratovice — VSetaty

11:21 -14:16

Vlak 9509 9526 1141 11141 | 11142 | 1142 | 9529 9508 | 9511 | 9528 | 1143 11143 | 1144 11144
M éSice 12:17 11:53 14:18 13:53

M éSice 12:13 11:57 14:14 13:57

Neratovice 11:45 11:28 | ----—----- 12:23 | | - 12:48 | 12:29 | 13:49 | 13:28 | - | | = ===
Neratovice 11:41 11:32 | -—------ 12:19 | 11:59 | ------- 12:44 | 12:33 | 13:45| 13:32 | ------ 14:14 | ---—---- 13:59
TiSice 11:36 11:47 12:39 | 12:48 | 13:40 | 13:47
VSetaty 11:21 11:52 11:56 | 12:02 | 12:16 | 12:13 | 12:24 | 12:53 | 13:25 | 13:52 | 13:56 13:57 14:13 14:16
VSetaty X 11:56 11:52 | 11:58 12:17 | 12:20 | 12:57 | 13:21 X 13:52 13:53 14:17

Neratovice — VSetaty

14:16 — 17:56
Vliak: 9513 | 9510 | 9531 | 9530/9558| 1145 | 11145| 11146| 1146 | 9533 | 9512 | 9515 | 9532
MéSice 16:23 15:53
MéSice 16:19 15:57
Neratovice 14:45| 14:29 | 15:45 15:28°|F——— 16:49 | 16:34 | 17:49 | 17:32
Neratovice 14:41| 14:33 | 15:41 15:32 | ------ 16:16 | 16:00 | - 16:45 | 16:38 | 17:45 | 17:36
TiSice 14:36 | 14:48 | 15:36 15:47 16:40 | 16:53 | 17:40 | 17:51
VSetaty 14:21| 14:53 | 15:21 15:52 16:02 | 15:57 | 16:17 | 16:15| 16:25 | 16:58 | 17:25 | 17:56
VSetaty 14:16 | 14:57 X 15:56 15:58 | 15:53 16:19 | 16:21 | 17:02 | 17:21 X




Neratovice — VSetaty

17:55 - 00:00
Vlak 11147 | 1147 11148| 1148 9535 | 9514 | 9517 9534 | 1149 | 11149| 1840 | 9516 | 9519 | 9518 9551 9538
M éSice 18:23 17:53 20:20
M éSice 18:19 17:57 20:16
Neratovice | | —-——— | | - 18:45 | 18:43 | 19:49 | 19:32 | -------- 20:00 | 20:43 | 21:48 | 21:47 23:49 23:32
Neratovice 18:16 | -------- 18:00 |  -------- 18:41 | 18:47| 19:45 | 19:36 | -------- 20:14 | 20:04 | 20:47 | 21:44 | 21:51 23:45 23:36
TiSice | - | mmmem | e | e 18:36 | 19:02| 19:40 | 19:51 | -------- | ------ 20:19 | 20:02 | 21:40 [22:06 23:40 23:51
VSetaty 17:59 | 18:02 | 18:17 18:15 18:21 | 19:07 | 19:25 | 19:56 | 19:59 | 19:57 | 20:24 | 21:07 | 21:25 [22:10 23:25 23:56
VSetaty 17:55 | 17:58 18:19 X 19:11| 19:21 | 20:00 | 19:55 | 19:53 | 20:28 | 21:11 | 21:21 | 22:14 23:21 0:00

SOBOTA-NEDELE

Neratovice — VSetaty

0:47 - 10:17

Vlak 9520 | 9550 | 9521 | 9501 9503 | 9502 9505 11137 | 1137 11138 | 1138 9504 9507 1139 11139 | 1140 11140
M é&Sice 8:15 7:53 10:23 9:53

M é&Sice 8:13 7:57 10:19 9:57
Neratovice 0:47 | 4:15 | 4:52 6:00 | 6:54 6:41 7:44 817 | - | | - 8:32 9:49 | --—--mm- 10:19 | --—--—---
Neratovice 0:51 | 4:19 | 4:48 5:56 | 6:50 6:45 7:41 8:13 | ------- 7:59 | -------- 8:36 9:45 | --------- 10:15 | -------- 10:00
TiSice 1:06 | 4:34 | 4:43 5:51 | 6:45 7:00 7:36 8:51 9:40

VSetaty 1:10 | 4:38 | 4:28 5:36 | 6:30 7:05 7:21 7:56 7:56 8:16 8:15 8:56 9:25 10:02 9:58 10:15 10:17
VSetaty X 4:42 | 4:24 5:32 6:26 7:09 7:17 7:52 7:52 8:19 9:00 9:21 9:58 9:54 10:19




Praha hl.n. — Turnov

10:32 — 17:49
Viak 9506 | 9509 |1141 [ 1114111142 ] 1142 | 9508 | 9511 | 1143 | 11143 [ 1144 | 11144 ]9510 | 9531 | 1145 | 1114511146 | 1146 | 9515
M &Sice 12:17 11:53 14:17 13:53 16:17 15:53
M &Sice 12:13 11:57 14:13 13:57 16:13 15:57
Neratovice 10:32 | 11:45 | - | | | e 12:32 | 13:49 | ----- 14:23 | oceeme 14:32 | 1545 | - | | | ==mmm- 17:49
Neratovice | 10:36 | 11:41 | - 12:13 | 11:59 | - 12:36 | 13:45 | - 14:19 | ------- 14:00 | 14:36 | 15141 | o 16:19 | 16:00 | ------- 17:45
Tisice 10:51| 11:36 12:51| 13:40 14:51 | 15:36 17:40
VSetaty 10:56| 11:21| 11:56| 11:56| 12:16| 12:15| 12:56| 13:25| 13:56| 14:02| 14:15| 14:17| 14:56 | 15:21 | 15:56 | 16:02 | 16:17 | 16:15 | 17:25
Vsetaty 11:00 X 11:52 | 11:52 12:19 | 13:00 | 13:21 | 13:52 | 13:58 | 14:19 15:00 15:52 | 15:58 16:19 | 17:21
Neratovice — VSetaty
16:42-0:00
Viak 9512 | 11147 | 1147 11148] 1148 [ 9514 | 9517 | 1149 | 11149] 1840 | 9516 [9519 | 9518 | 9538
M &Sice 18:17 17:57 20:23
M éSice 18:13 18:01 20:19
Neratovice | 16:42| | —eeeeeee || - 18:32 | 19:49 | ------ 20:00 | 20:32 | 21:49 | 21:49 | 23:32
Neratovice | 16:46| 18:16 | --------- 17:59 | ------ 18:36 | 19:45 | ------- 20:06 | 20:04 | 20:36 | 21:45 | 21:53 | 23:36
Tisice 17:01 18:51| 19:40 | ------ | ------- 20:19 | 20:51 | 21:40 [22:08 |23:51
Vetaty 17:05| 17:59 | 17:56 | 18:16| 18:18 | 18:56 | 19:25 | 20:02 | 19:57 | 20:24 | 20:56 | 21:25 |22:13 |23:56
VSetaty 17:09 | 17:55 17:52 18:22 | 19:00 | 19:21 | 19:58 | 19:53 | 20:28 | 21:00 | 21:21 |22:17 |0:00




Priloha €. 16 - Vypocet nakladi NAD - 2. Varianta reSeni NAD

Podklady pro vypocet

Vzdalenosti a doby jizd

Trasa Vzddlenost Doba jizdy
[km] [min]
Vsetaty — Neratovice (Rychlik) 13,8 17
Vsetaty — Neratovice (Os. vlak) 14,0 20
Vsetaty — Mésice 14,0 17
Prejezd mezi spoji (Vs-Ne) 12,6 18
Prejezd mezi spoji (Vs-Me) 14,0 17
Prejezd mezi spoji (Ne-Me) 10,0 13

Jednotkové naklady
Viz piloha 14

Pracovni dny
Doby obéhu autobusu

Cislo Den |Cas prvni|Cas Doba olghu
autobusu jizdy posledni [min]
jizdy
1 Po-Pa 5:52 23:59 1087
2 Po-Pa 5:40 23:44 1084
3 Po-Pa 7:52 20:22 750
4 Po-Pa 5:52 20:23 871
5 Po-Pa| 051 | 5110 1219
Po,Pa 5:32 20:22 890
6 Ut,StCt 7:52 20:22 750
Po 9:52 19:49 597
Ut-1 7:52 10:19 147
Ut-2 17:52 19:49 117
7 St 7:52 10:19 147
Ct 9:52 14:18 266
Pa-1 9:53 10:17 24
Pa-2 17:53 19:49 116
Po 7:52 18:19 627
8 Ut 7:53 8:17 24
Pa 13:53 18:17 264
Po 6:50 20:00 790
Ut 7:52 17:56 604
9 St 9:53 17:56 483
Ct 6:50 12:17 327
Pa 6:50 18:17 687




Okeh Den Paet rychlilki | Potet Patet Patet Patet Patet pejezar | Celkem minut | Celkem | Celkem Pohotovost | Celkové
Me - V§ rychlika | osobnich piejezdi | piejezdi | mezi spoji nezapditanych| kilometra | minut naklady
Ne - V§ |vlaka mezi mezi ME-Ne do prestavek
Spoji Spoji
ME-VS |NE-VS§

1 po,Utgt,pa 6 0 6 1 1 1 0 204,8 269 835 3333
st 5 0 6 1 1 0 0 180,8 235 869 3000
2 pogt,pa 2 5 12 0 0 2 27 284 437 664 4537
at,st 1 5 12 0 1 1 27 272,8 420 681 4380
3 po-pa 5 2 4 0 1 1 0 176 233 517 2771
4 po-st,pa 4 2 4 1 1 1 0 176 229 676 2839
¢t 4 2 5 2 1 0 0 194 245 660 3070
5 po,st,pa 1 4 16 0 0 1 8 302,4 422 814 4778
at,ct 0 4 16 0 1 0 8 291,2 405 831 4620
po 6 0 2 1 4 0 0 177,2 223 701 2849
at 5 0 0 1 2 0 0 109,6 132 652 1854
6 st 6 0 2 2 3 1 0 188,4 236 688 2999
&t 6 0 0 2 2 0 0 137,6 162 622 2223
pé 6 0 1 1 3 1 0 160,4 203 581 2556
po 4 0 1 2 1 0 0 110,8 139 458 1790
at 3 0 1 2 1 0 0 96,8 114 193 1445
7 st 2 0 0 0 0 2 0 48 68 99 746
&t 2 0 0 0 2 0 0 53,6 68 232 873
pé 2 0 1 2 1 1 0 92,8 114 16 1315
po 3 0 0 1 2 1 0 91,6 115 546 1562
at 1 0 0 0 1 1 0 36,8 51 8 536

8 st 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

&t 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pé 2 0 0 0 2 0 0 53,6 68 230 872
po 4 0 2 0 4 0 0 135,2 176 648 2243
at 3 0 2 1 4 0 0 135,2 172 466 2145
9 st 2 0 2 0 4 0 0 107,2 142 375 1717
&t 2 0 1 0 3 0 0 80,4 105 256 1272
pé 4 0 2 1 3 1 0 146,4 189 532 2343

2 121897




SOBOTA- NEDELE
Doby obéhi autobust

Cislo | Den Cas prvni | Cas Doba obéhu
tobusu jizdy posledni [min]
jizdy

1 so,ne 0:47 23:56 1389
2 so,ne 7:52 23:13 921
so 4:13 20:28 975

3 ne 6:26 20:28 842
so 5:32 23:13 1061

4 ne 7:57 23:13 916
5 so,ne 7:52 20:23 751
6 so,ne 7:57 20:23 746
so 7:52 19:45 713

/ ne 13:52 19:45 353
so 7:52 14:18 386

8 ne 13:52 20:23 391
so 7:53 20:16 743

9 ne 9:53 20:16 623
o] 7:57 14:19 382

10 ne 13:53 14:19 26
so 7:57 18:19 622

11 ne 17:57 18:19 22




Okeh Den Patet Patet Patet Patet Patet Patet prejezar | Celkem minut | Celkem | Celkem minut Pohotovost | Celkove
rychlika Me - | rychlika | osobnich prejezadi | piejezdi | mezi spoji nezapditanych| kilometra naklady
Vs Ne - V§ |vlaka mezi mezi ME-Ne do prestavek
Spoji Spoji
ME-VS |NE-VS
1 so,ne 3 2 7 0 1 1 0 192,5 251 1138 3806,943
2 so,ne 4 3 4 0 0 2 0 173 225 709 3262,464
o) 5 1 3 0 2 1 0 162,5 211 777 3114,597
3 ne 5 1 2 0 3 1 0 161 209 667 | 3035292
(o] 3 3 5 0 2 1 0 189,5 247 831 3606,051
4 ne 3 3 4 0 1 0 0 152 198 735 2924,37
o] 6 0 0 0 2 0 0 110 142 639 2154,054
> ne 7 0 0 2 1 1 0 149 192 589 2779,524
S0 6 0 0 0 0 2 0 104 134 638 2050,188
6 ne 7 0 0 1 0 2 0 132 170 602 2500,332
SO 4 0 1 0 2 0 0 96,5 125 622 1924,287
! ne 3 0 1 0 0 0 0 56,5 73 310 1098,255
SO 2 0 0 0 1 1 0 51 66 350 1026,63
8 ne 4 0 0 0 0 2 0 76 o8 319 | 1427514
9 o) 4 1 0 3 2 1 0 147 190 579 2747,604
ne 4 1 0 1 2 1 0 119 154 495 2239,14
50 2 0 0 2 1 1 0 & 102 310 1474,83
10
ne 1 0 0 0 1 1 0 37 48 8 626,598
11 o) 4 0 0 2 2 0 0 110 142 503 2087,958
ne 1 0 0 0 1 1 0 37 48 8 626,598

> nakladl

51497
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Priloha ¢. 18 - Jizdni irad autobusti NAD - 3. varianta reSeni NAD

PONDELI — PATEK

Neratovice — VSetaty

0:51-7:09

Viak 9520 | 9550 | 9521 | 9501 9500| 19551| 1841 19550 | 9503 9502

Neratovice X | 452| 6:00 [5:31| X | 6:25 X 6:54 | 6:41

Neratovice 0:51 | 4:19 | 4:48 | 5:56 | 5:35| 6:00 6:21 6:00 6:50 6:45

TiSice 1:06 | 4:34 | 4:43 | 5:51 | 5:50 | 5:55 6:16 6:15 6:45 7:00

VSetaty 1:11 | 4:39 | 4:28 | 5:36 | 5:55 | 5:40 6:01 6:20 6:30 7:05

VSetaty X 4:43 | 4:24 | 5:32 | 5:59 X 5:57 X 6:26 7:09

Neratovice — VSetaty

6:50-12:17

Viak 1843 | 9505 | 9522 | 1137 1138 9504 | 9507 | 1139 | 1140 | 9506 | 9509 | 9526 | 1141 | 1142
M éSice 8:17 7:53 10:17 | 9:53 12:17 | 11:53
M éSice 8:13 7:57 10:13 | 9:57 12:13 | 11:57
Neratovice 7:14 | 745 | 7:28 | - | mmmeee 8:32 | 9:63 | ---mm | e 10:32 | 11:45 | 11:28 | -------- | -------
Neratovice 7:10 | 741 | 7:32 | --memem | e 8:36 | 9:49 | -----m | -meeee- 10:36 | 11:41 | 11:32 | -------- | -------
TiSice 7:05 | 7:36 | T:AT7 | - | omeeee- 851 | 9144 | ---oemm | e 10:51 | 11:36 | 11:47 | -------- | ----—--
VSetaty 6:50 | 7:21 | 7:52 7:56 8:13 8:56 | 9:29 9:56 | 10:13| 10:55 | 11:21 | 11:52 | 11:56 | 12:13
VSetaty X 7:08 7:52 8:17 9:00 | 9:25 9:52 | 10:17 | 11:00 X 11:56 | 11:52 | 12:17




Neratovice — VSetaty

12:20-17:56

Vlak 9529 9508 | 9511 | 9528 | 1143 1144 9513 9510 9531 9530/9558 | 1145 | 1146 | 9533 | 9512 | 9515 9532
M éSice 14:18 13:53 16:23 | 15:53
M &Sice 14:14 13:57 16:19 | 15:57
Neratovice | 12:48 | 12:29 | 13:49 | 13:28 14:45 14:29 15:45 15:28 | - | - 16:49 | 16:34 17:49 17:32
Neratovice | 12:44 | 12:33 | 13:45| 13:32 | - | =meemem- 14:41 14:33 15:41 15:32 | --meem | - 16:45 | 16:38 17:45 17:36
TiSice 12:39 | 12:48 | 13:40 | 13:47 | === | ===m-mm- 14:36 14:48 15:36 15:47 | ---em | - 16:40 | 16:53 17:40 17:51
VSetaty 12:24 | 12:53 | 13:25 | 13:52 | 13:56 14:13 14:21 14:53 15:21 15:52 16:02 | 16:15 | 16:25 | 16:58 17:25 17:56
VSetaty 12:20 | 12:57 | 13:21 X 13:52 14:17 14:16 14:57 X 15:56 15:58 | 16:19 | 16:21 | 17:02 17:21 X
Neratovice — VSetaty
17:58 - 0:00

Vlak 1147 1148 9535 | 9514 | 9517 9534 | 1149 | 1840 | 9516 | 9519 | 9518 9551 9538

M éSice 18:23 17:53 20:20

M &Sice 18:19 17:57 20:16

Neratovice 18:45 | 18:43 | 19:49 | 19:32 | -------- 20:00 | 20:43 | 21:48 | 21:47 23:49 23:32

Neratovice 18:41 | 18:47 | 19:45 | 19:36 | -------- 20:04 | 20:47 | 21:44 | 21:51 23:45 23:36
TiSice | --—— | - 18:36 | 19:02 | 19:40 | 19:51 | -----—--- 20:19 | 20:02 | 21:40 |22:06 23:40 23:51

VSetaty 18:02 18:15 18:21 | 19:07 | 19:25 | 19:56 | 19:59 | 20:24 | 21:07 | 21:25 |22:10 23:25 23:56

VSetaty 17:58 18:19 X 19:11| 19:21 | 20:00 | 19:55 | 20:28 | 21:11 | 21:21 |22:14 23:21 0:00




SOBOTA — NEDELE

Neratovice — VSetaty

0:47 - 10:19

Viak 9520 | 9550 | 9521 | 9501 | 9503 | 9502 | 9505 | 1137 | 1138 | 9504 | 9507 | 1139 | 11139 | 1140
M é&Sice 8:15 7:53 10:23 9:53
M é&Sice 8:13 757 10:19 9:57
Neratovice 0:47 | 4:15 | 4:52 6:00 | 6:54| 6:41| 7:44 | ——m | --—eem- 832 | 9:49 | - 10:19 | -
Neratovice 0:51 | 4:19 | 4:48 | 5:56| 6:50 | 6:45| 7:41 | --eom | -eooeee- 8:36 | 9:45 | -------e- 10:15 | --------
TiSice 1:06 | 4:34 | 4:43 5:51 | 6:45 7:00 7:36 | —-m--mmm | —mmeee- 8:51 9:40

Vsetaty 1:10 | 4:38 | 4:28 5:36| 6:30| 7:05| 7:21| 7:556| 8:15| 856 | 9:25 | 10:02 | 9:58 | 10:15
Vietaty X | 442 | 424 | 5:332 | 626 | 7:09 | 7:17 | 7:52 | 819 | 9:00 | 9:21 | 9:58 | 9:54 | 10:19
Praha hl.n. — Turnov

10:32 - 17:49

Vlak 9506 | 9509 | 1141 | 1142 | 9508 | 9511 | 1143 | 1144 | 9510 | 9531 | 1145 | 1146 | 9515

M &Sice 12:17 | 11:53 14:17 | 13:53 16:17 | 15:53

M &sice 12:13 | 11:57 14:13 | 13:57 16:13 | 15:57

Neratovice 10:32 | 11:45 | -ocooem | cmeee- 12:32 | 13:49 | —oome | oo 14:32 | 1545 | --—---- | -----—-- 17:49

Neratovice 10:36 | 11:41 | -=-oem | —mcmemee 12:36 | 13:45 | —mcoom | cemeemm 14:36 | 15:41 | ------- | -=-—--- 17:45

Tisice 10:51| 11:36| ------ | --emeee- 12:51| 13:40| -------| -emeeee 14:51 | 15:36 | oo | aeeeee 17:40

Vsetaty 10:56| 11:21| 11:56| 12:15| 12:56| 13:25| 13:56| 14:15| 14:56 | 15:21 | 15:56 | 16:15 | 17:25

Vsetaty 11:00 X 11:52 | 12:19 | 13:00 | 13:21 | 13:52 | 14:19 | 15:00 15:52 | 16:19 | 17:21




Neratovice — VSetaty

16:42 — 0:00
Viak 9512 | 1147 | 1148 | 9514 | 9517 | 1149 | 1840 | 9516 | 9519 | 9518 | 9538
Omezeni jizdy
M éSice 18:17 | 17:57 20:23
M éSice 18:13 | 18:01 20:19
Neratovice 16:42 | ------- | --—--- 18:32 | 19:49 | ----—-- 20:00 | 20:32 | 21:49 | 21:49 | 23:32
Neratovice 16:46 | ------ | ------ 18:36 | 19:45 | ------- 20:04 | 20:36 | 21:45 | 21:53 | 23:36
TiSice 17:01 | ------- | ------- 18:51 | 19:40 | ------- 20:19 | 20:51 | 21:40 [ 22:08 |23:51
VSetaty 17:.05 | 17:56 | 18:18 | 18:56 | 19:25 | 20:02 | 20:24 | 20:56 | 21:25 |22:13 |23:56
VSetaty 17:09 | 17:52 | 18:22 | 19:00 | 19:21 | 19:58 | 20:28 | 21:00 | 21:21 |22:17 |0:00




Priloha ¢. 19 - Vypocet nakladi NAD - 3. Varianta reSeni NAD
Podklady pro vypocet

Vzddalenosti a doby jizd

Trasa Vzdélenost Doba jizdy
[km] [min]
Vsetaty — Neratovice (Os. vlak) 14,0 20
Vsetaty — Mésice 14,0 17
Prejezd mezi spoji (V$-Ne) 12,6 18
Prejezd mezi spoji (Vs-Me) 14,0 17
Prejezd mezi spoji (Me-Ne) 10 13

Jednotkové naklady

Viz priloha 9

Pracovni dny

Doby obéht autobusu

Cislo autobusu Den Cas prvni jizdy Cas posledni jizdy Doba obéhu [min]
1 po-pa 5:57 2344 1067
2 po-pa 5:40 19:55 855
3 po-pa 0:47 18:18 1051
4 po-pa 4:19 21:48 1049
5 po-pa 5:57 6:24 27
po,pa 7:57 18:19 622

6 at 7:52 18:19 627
st 7:57 18:19 622

¢t 9:57 18:19 502

po,ut 7:57 18:19 622

7 st 17:59 18:19 20
Ut,pagt 11:57 18:19 382

8 po 9:52 18:19 507




Obkeh Den Pazet rychliki | Patet Patet Patet Patet prejezdi | Celkem minut | Celkem Celkem | pohotovost naklady
Me-V3§ osobnich prejezdi | prejezah | ME-Ne nezapditanych| kilometri minut
vlaki ME-VS |NE-VS do prestavek

1 po-péa 3 14 0 0 0 0 224 320 764 3635
2 po-pa 5 6 1 3 1 0 225,5 288 601 3495
3 po-pa 4 8 0 0 2 19 208 277 787 3364
pogt,pa 4 12 0 0 2 0 260 334 864 4118

4 at,st 4 11 1 0 1 0 237,5 311 887 3823
5 po-pa 6 2 0 1 0 0 123 164 733 2120
po 6 1 2 0 1 0 150 170 616 2377

ut 3 0 0 1 3 0 127 123 144 1779

6 st 3 1 1 0 2 0 117,5 120 532 1854
ct 3 0 0 0 0 0 42 54 474 828

pa 4 1 1 1 0 0 96,5 122 677 1697

po 4 1 0 1 0 0 82 109 535 1435

ut 3 1 0 1 0 0 68 91 622 1278

7 st 1 0 1 0 0 0 28,5 31 8 396
ct 3 1 0 1 0 0 68 91 304 1124

pa 5 1 2 0 1 0 136 152 487 2116

po 3 1 0 2 1 0 105 126 415 1673

ut 2 2 0 2 0 0 80 110 528 1412

8 st 0 1 0 1 0 0 26 37 8 382
ct 1 1 0 0 1 0 o1 54 72 732

pa 1 2 0 1 1 0 7 91 40 1095

5 Po 2 0 1 1 1 0 79,5 84 212 1190
P4 1 0 0 1 1 0 51 53 8 699
S nakladl 105139




Sobota - Nedéle

Doby obéhu autobust

Cislo Den Cas prvni | Cas Doba obéhu
autobusu jizdy posledni [min]
jizdy
1 so,ne 0:47 23:44 1377
2 so,ne 6:34 23:57 1043
3 so,ne 4:19 21:44 910
4 so,ne 7:53 20:27 754
5 so,ne 7:53 20:18 745
SO 7:59 18:24 625
6 ne 9:52 19:49 597
7 so,ne 7:59 20:17 738
so 7:59 20:17 738
8 ne 13:53 20:17 384
SO 7:59 16:19 500
9 ne 1353 | 50.17 384
SO 7:57 16:17 500
10 ne 1353 | 50.17 384
SO 7:53 14:17 384
1 ne 13:52 14:17 25
12 so 7:53 8:18 25




Obéh Den | Pocet rychlikd | Pocet Pocet Pocet Pocet | Celkem minut Celkem Celkem | pohotovost naklady
Me —V§ osobnich | pfejezdl | pfejezdl | pfejezdl | nezapoditanych kilometr( minut
vlaka ME-Vs NE-V3 ME-Ne | do prestavek
1 so,ne 7 5 0 0 1 0 187 238 1139 3207,594
2 so,ne 7 4 1 2 1 0 214,5 268 809 3425,364
3 so,ne 0 17 0 1 0 19 234 366 544 3751,164
4 so,ne 3 11 0 1 2 0 246 315 595 3785,22
5 so,ne 6 1 2 0 2 0 174 187 593 2674,008
o] 6 0 0 1 0 0 97 126 636 1691,976
6 ne 5 0 0 1 0 0 83 108 530 1441,32
o] 4 0 0 1 1 0 93 107 516 1543,086
/ ne 5 0 0 1 1 0 107 125 639 1802,004
SO 4 0 2 1 1 0 122 133 635 1986
8 ne 3 0 1 1 1 0 93,5 102 312 1437,342
SO 4 0 1 1 1 0 107,5 120 410 1684,11
9 ne 2 0 0 2 0 0 54 72 346 942,516
SO 4 0 1 0 2 0 118,5 126,5 399,5 1816,902
10 ne 2 0 0 0 2 0 76 84 326 0
o] 3 0 1 0 2 0 104,5 112,5 297,5 1577,91
1 ne 1 0 0 1 1 0 51 0 8 0
12 o] 1 0 0 0 0 0 14 44 8 521,508
Y nékladi 50131,374




Priloha ¢. 20 - Vypocet Kkritéria vaZzené zpozd

Podklady pro vypocet

v e

eni

Paity nastupujicich a vystupujicich cestujicich vaisidVllada Boleslav hl.n (interni materialy KCODdPi

Po Ut St Ct Pa So Ne

Nést. | Vyst. | Nast. | Vyst. | Nast. | Vyst. | Nast. | Vyst. | Nast. | Vyst. | Nast. | Vyst. | Nast. | Vyst.
R 940 Praha-VrSovice (07:06) - Tanvald (10:04) 52 25 12 16 28 34 25 20 20 36 36 60 42 17
R 941 Tanvald (05:45) - Praha-VrSovice (08:46) 39 14 30 20 24 16 21 12 41 20 43 18 27 16
R 942 Praha-VrSovice (09:06) - Tanvald (12:04) 18 36 6 18 17 34 4 45 22 22 21 69 14 38
R 943 Tanvald (11:45) - Praha-VrSovice (14:46) 48 82 14 8 8 16 45 15 31 21| 108 41 92 30
R 944 Praha-VrSovice (13:06) - Tanvald (16:04) 18 26 13 24 13 17 13 32 34 25 28 52 14 16
R 945 Turnov (14:43) - Praha-VrSovice (16:46) 18 16 29 13 16 20 46 14 20 18 55 27
R 946 Praha-VrSovice (17:06) - Tanvald (20:04) 9 37 26 40 13 22 6 30 18 60 10 32 17 49
R 947 Turnov (16:43) - Praha-VrSovice (18:46) 20 19 38 27 7 15 22 12 24 26 37 37 43 27
R 949 Tanvald (17:51) - Praha-VrSovice (20:46) 13 13 11 5 21 17 4 8 14 18 25 23 66 31
R 1140 Praha-VrSovice (15:06) - Turnov (17:12) 7 16 10 19 50 17 6 18 23 35 23 18 11| 107
R 1141 Turnov (04:43) - Praha-VrSovice (06:45) 13 10 10 8 5 11 8 16 10 15
R 1142 Praha-VrSovice (19:06) - Turnov (21:10) 9 17 4 16 3 17 6 11 6 16 6 16 13 14
R 1143 Turnov (08:43) - Praha-VrSovice (10:46) 35 15 18 14 14 12 20 12 17 14 26 24 18 15
Sp 1847 JIZERA Turnov (15:30) - Praha-VrSovice (17 :37) 44 16
Os 9500 Praha-VrSovice (05:21) - Mlad4a Boleslav hl  .n. (07:08) 18 27 19 57 14 18 6 13 9
Os 9501 Mladé4 Boleslav hl.n. (04:41) - Praha-VrSov ice (06:32) 4 1 2 4 4 4
Os 9502 Mlada Boleslav hl.n. (09:21) - Turnov (10: 01) 10 7 4 19 13 7 14 9 13 22 52 17
Os 9503 Mlada Boleslav hl.n. (05:50) - Praha-VrSov ice (07:32) 4 3 4 B 6 9 5 5
Os 9504 Praha-Vyso €any (09:02) - Mlada Boleslav hl.n. (10:46) 12 13
Os 9505 Mladéa Boleslav hl.n. (06:41) - Praha-Vyso €any (08:14) 8 7 14 6 8 11
Os 9506 Praha-VrSovice (11:19) - Mlad4a Boleslav hl  .n. (13:02) 22 32 47 13 32 78 20
Os 9507 Mlada Boleslav hl.n. (08:33) - Praha-Vyso €any (10:09) 27 15 8 15 7 15 15
Os 9508 Praha-VrSovice (14:06) - Mlada Boleslav hl  .n. (15:49) 11 10 9 8 15 20 8 2 16 18 20 24
Os 9509 Turnov (10:32) - Praha-Vyso €any (12:43) 28 23 15 19 23 13 15 13 15 23 20 38 18 29
Os 9510 Praha-Vyso €any (15:38) - Mlada Boleslav hl.n. (17:13) 12 10 9 15 7 9 11




Os 9511 Mladéa Boleslav hl.n. (13:38) - Praha-Vyso €any (15:10) 20 19 18 21 21 20 24
Os 9512 Praha-Vyso €any (17:45) - Turnov (19:59) 2 9 15 17 2 5 2 3 13 5 6 4 11
Os 9513 Mladéa Boleslav hl.n. (14:55) - Praha-Libe n (17:06) 17 11 28 18 20 23 14
Os 9514 Praha-VrSovice (19:25) - Mlada Boleslav hl  .n. (21:09) 2 2 15 8 5 16
Os 9515 Mlada Boleslav hl.n. (17:41) - Praha-VrSov ice (19:33) 11 11
Os 9516 Praha-VrSovice (20:49) - Mlad4a Boleslav hl  .n. (22:32) 11 8 8 4 7 7 6 5 3 4 11 23
Os 9517 Mladé4 Boleslav hl.n. (18:46) - Praha-VrSov ice (20:32) 17 37 15 14 28 14 16
Os 9519 Turnov (20:48) - Praha-VrSovice (23:04) 5 2 9 7 16 5 10 12 7 16 17 19 6
Os 9520 Praha-Vyso €any (07:45) - Mlad4 Boleslav hl.n. (09:19) 27 20

Pocet cestujicich ve sméru TANVALD

Cislo vlaku | cest.z Neratovic | Vyst. Ml.Boleslavi Vyst. Tutnov Vyst. Tanvald
1138 88 130 222 311
1140 68 155 164 230
1142 48 146 109 153
1144 46 105 234 327
1146 76 189 98 137
1148 106 77 264 370

Zpozdéni rychlikt ve sméru TANVALD

Stanice l.varianta 2+3.varianta
Mlada Boleslav 20 11

Turnov 15 7

Tanvald 8 0




Pocet cestujicich ve sméru PRAHA

Vlak | Cest. do Neratovic | Nast. Ml. Boleslav | Vyst. Ml. Boleslav | Vyst. Praha.hl.n
1137 47 225 116 868
1139 53 147 106 522
1141 53 133 157 447
1143 55 345 212 802
1145 71 203 108 304
1147 64 211 163 570
1149 61 173 114 627

Zpozdéni rychlikd ve sméru Praha hl.n

Stanice 1.varianta 2+3.varianta
Mlada Boleslav 2 7
Praha hl.n 16 19

Vyjimky z vySe zpozéhi na f#ijezdu do stanice Praha hl.n

Viak 1.varianta 2+3.varianta
1137 16 9
1141 16 9

Zpozdéni a pocet cestujicich v spéSnych a osobnich vlacich ve sméru Turnov

Vlaky |Vyst MB ZpoZdéni 1.var |Zpozdéni 2+3.var
9550 40 7 7
9500 50 16 16
9502 135 17 17
9504 100
9506 50
9508 50 )4 55
9510 58
9512 53
9514 49
9516 34 19 19
9518 25 17 17
1840 242 25 25




Zpozdéni a pocet cestujicich v spéSnych a osobnich vlacich ve sméru Praha hl.n

Vlaky Vyst Pr.hl.n Zpozdéni 1.var |Zpozdéni 2+3.var
9521 100 10 10
9501 230 15 15
1841 379 13 13
9503 286 15 15
1843 191 15 15
9505 100 11 11
9507 106 11 21
9509 100 15 15
9511 75 13 21
9513 98 11 11
9531 45 13 21
9533 50 11 11
9515 90 13 21
9535 50 11 11
9517 113 13 21
9519 50 17 17
9551 64 14 14

Vypodéet hodnoty kritéria

Rychliky sn&r Turnov

Viak Variantal Varianta2 Varianta3
1138 8416,4 3339,2 4571,2
1140 7396,8 3115,4 4067,4
1142 5775,8 2543,4 3215,4
1144 8217,7 3163,1 3807,1
1146 6334,5 2917,5 3981,5
1148 8456,8 3117,4 4601,4
2 44598 18196 24244

Rychliky sn&r Praha hl.n

Vlak Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3
1137 13725 16975 19779
1139 8625 11251 11993
1141 7500 9779 11051
1143 12855 17177 17947
1145 5625 7685 8679
1147 9510 12780 13676
1149 10320 13357 14211

3 68160 89004 97336




Osobni a spésné vlaky v obou smérech

Vlaky varianta 1 varianta 2 varianta 3
9550 320 320 320
9521 1000 1000 1000
9501 5290 5290 5290
9500 600 600 600
1841 4927 4927 4927
9503 3146 3146 3146
9502 2295 2295 2295
1843 2674 2674 2674
9505 1400 1400 1400
9504 2500 2500 2500
9507 1484 2226 2226
9506 1250 1250 1250
9509 1000 1000 1000
9508 1250 1250 1250
9511 1050 1575 1575
9513 1176 1764 1764
9510 1450 1450 1450
9531 495 495 495
9533 550 550 550
9512 1325 1325 1325
9515 1260 1890 1890
9535 600 600 600
9514 1225 1225 1225
9517 1582 2373 2373
9516 476 476 476
9519 650 650 650
9518 375 375 375
9551 896 1280 1280
9538 2000 2000 2000
1840 3388 4840 4840

> 50054 50438 50438

Hodnota kritéria pro jednotlivé variant
Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta3
Hodnota kritéria | 162812 157638 172018




Priloha ¢. 21 - Vybér varianty
Pouzita kritéria

f1 — hodnota vazeného zpahd
f2 — naklady

Vychozi vahy kritérii

fl f2
fl 1 3
f2 1/3 1

Vychozi kriterialni matice

v2
v3

Transformovand matice

0,55

[0,57
0,61

Vazena kriterialni matice

0,23
[0,22

0,24

f1
vl [162 812 146 300]

Si Ri
3 1,25
1/3 0,8
suma
f2

157638 172107
172018 155270

0,63

0,53]
0,57

0,38

0,32]
0,34

Vi
0,6
0,4

2,05

vektor vah kritérii
f1 f2
(0,4 0,6)



Idealni a bazalni varianta

idedlni 10,22 0,32]
bazalni 10,24 0,38

Vzdalenosti variant od idealni a bazalni varianty

Varianty | id Baz

v1|0,007274|0,057954

v2

0,05649

0,020217

V3

0,028183

0,036855

Relativni ukazatele vzdalenosti od idealni varianty

Varianty |Ci
v1l|0,888481
v2|0,263561
v3|0,566675




