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Anotace

Cilem diplomové préce je ndvrh modernizace Zelezni¢ni stanice Jaroméi a zalsténi
prilehlych tratovych Usekt. Z nékolika navrzenych variant je jedna vybrana k podrobnéjSimu
zpracovani.

V navrhu jsou provedeny stavebni Upravy vedouci k soucasnym poZadavkim
moderniho provozu a standardim Zelezni¢ni infrastruktury. Je kladen i diraz na zvySeni
bezpecnosti cestujicich a zlepSeni jejich pohybu po Zelezni¢ni stanici.

Kli¢ova dova

modernizace, Zelezni¢ni stanice, Zelezni¢ni svrdek, kolginice $49, stani¢ni zhlavi, vyhybka,
nastupiste

Title

The modernization of the railway station Jaromér

Annotation

The aim of thisthesisis a concept of modernization of the Jaromét railway station and
an admission of adjacent track tracts. One of the proposed options is chosen for a detailed
study.

Conversions leading to the current requirements of modern traffic and standards of
railway infarstructure are included in the concept. The enhancement of safety of passangers as
well as the improvement of their movement al over the station are emphasi zed.

Keywords

Modernization, railway station, railway superstructure, rail $49, station gridiron, switch,
platform
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1. Uvod

Diplomova prace na téma Modernizace Zel&znstanice Jarodi se zaobira Upravou
prilehlych traovych Uselt, jejich zaustnim do kolejovych zhlavi a Gpravou vlastniho
kolejistt stanice se spémim vSech poZadavkplatné legislativy, zvySenim bezp®sti pro
cestujici a zvySenim ttavé rychlosti.ReSeni se snazi vyuzit stavajicich draznich poemk
VSe je navrhovano v zavislosti na doprawa technologickych poZadavcich provozu ve
stanici. Dle pozadavkpti zadani diplomové prace jsou varianteSeni zpracovany v plné
peronizaci stanice s mimoungavymi pristupy na nastupidt

Popis stavajiciho stavu stanice byl vy®mw z podklad poskytnutych Spravou
Zeleznéni dopravni cesty, s.0. KonkrétnSDC Hradec Kralové. P analyze dopravni
technologie ve stanici byl pouzit Plan obsazengji&t poskytnuty Regionalnim centrem
provozu Hradec Kralové. Vyhledova doprava ve stabila konzultovana s Krajskym
centrem osobni dopravy v Hradci Kralové. Jako padkbro vykresovouwast poslouzila
piedevdim JZM (jednotna Zelezni mapa) Zeleztihi stanice Jaro. Na zhotoveni
vykresové dokumentace byl pouzit software AutoCARAstavbou RailCAD.

Seznam vSech pouzitych inforomach zdrofi z literatury, z technickych norem
a z internetovych stranek je uveden samostagnjiném mist této prace.
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2. VSeobecné udajgesené problematiky

2.1 Zakladni geografické a demografické udaje

M¢sto Jarond se z hlediska spravniho Uzemi nachazi upgdsKralovéhradeckého
kraje v okrese Nachod. Je vzdalendblzne 20 km severé od krajského rsta Hradec
Kralové (obrazek:. 1). Je zarouve obci s roz&enou misobnosti, coz znamena, Ze do jejiho
obvodu spada dalSich 14 obci v oblasti. Z hledigkagrafického lezi &sto Jaronyt
v Polabské nizih na soutokuif velkych fek, Labe, Upy a Metuje. Okolni terén je ngirn
zvinény a v oblasti Jarogiiska dosahuje hodnot 250 — 330 m n.m. Nadkwvyska résta je
254 m n.m. Katastralni plochaésta je 2395 ha.

Spravni obvod Jarofrska cita pres 19 tisic obyvatel, ztoho 12 770 obyvatel
v samotném st Jarongt. Vyvoj paitu obyvatel je uveden v tabuléel:

Obrazek 1 — Kralovéhradecky kraj Tabulka 1 ed® obyvatel
Pocet
ROl obyvatel
1970 11974
_g‘; 1980 12 046
1991 12 557
t Jdicin Dviir Kralové 1999 12 988
2000 13011
@{%} 2001 12 915
2002 12 842
2003 12 864
*Hradec Kralové 2004 12 748
2005 12 785
Rychnov nad Knéznou 2006 12 747
2007 12 806
2008 12 824
1.1.2010 12 770
draj: www.jaromer-josefov.cz zdrojwww.czs0.cz
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2.2 Historie mésta

NejstarSicast Jarorére, dnesni historicky i&td ngsta, je trvale osidlena tisic let. Ve
vyvoji od raré¢ stedowkéeho hradidt z patatku 11. stoleti k vysgemu méstu vrcholného
pozdniho sedowku se odrazelodahi v tehdejSinteském sté& Nazev Jarowt je odvozovan
od premyslovskeho knizete Jaromira. NejstarSi pisemravam Jarorti pochazi z r. 1126.
Kralovské n&sto vzniklo zejm¢ za krale BFemysla Otakara Il. na méspiavodniho hradigt
Prvni pisemny doklad o existenciésta je z r. 1298. Listinou z roku 1307 byla Jattim
potvrzena nistska prava a zaroiw@d této doby péila k vénnym meéstim ¢eskych kraloven.
byla dobyta spojenym vojskem pradaa taboé vedenych Janem ZiZkou z Trocnova
a stala se na dalSi létarmym husitskym réstem.

V nasledujicich dvou stoletich zaZila Jasnmospodésky rozkwt. Méstané byli
obda&eni ¢etnymi privilegii a ulevami. Bohaté ¢ato koupilo i kkteré okolni vesnice a stalo
se jejich vrchnosti.

Na za&atku 18. stoleti zazilo Jaratisko ¢ily ruch spojeny s vystavbou Sporkova
lazeiského komplexu v Kuksu. Ztrata Slezska a Kladska\malla k vystavé pevnosti na
mis& vesnice Ples. Osidlovani pevnostnihésta, gejmenovaného r. 1793 na Josefov,
postupovalo ovS8em jen zvolna. Mnohonarodnostni gi@s§osefovské pevnosti thita
znaneé vyluénou spolénost. Josefov ziskal vlastni samospravu az v 15183

Stavba Zeleznice v r. 1857fiyedena na Jarotisko kwili vojenskému vyznamu
pevnosti Josefov, bylaitezitym impulsem ke vzniku pmyslu a dalSimu rozvoji #sta.

Slibny vyvoj zpomalila prvni stova vélka, jejiz utrapy znasobilafifpmnost
zajateckého tabora v JosefoV obdobi prvniCeskoslovenské republiky zazila Jaggrdalsi,
piedevsim stavebniist. Nové vilovéctvrti zmeénily podobu nésta. Léta nacistické okupace
1939-1945 si vyzadala vice lidskych ztrat néimgch materialnich Skod. Jaréimse po
mnohaletém usili dikala zizeni samostatného jarérekého okresu.

Roku 1960 byl jarorrsky okres zruSen a dsto dal pokleslo na vyznamuredto
Sedesata |étaripesla alespid ¢ast&ny obrat k lepSimu. Zalo se staét a v dalSich letech
vyrostla nova sidligt prevazré panelovych dorin Byvala pevnost Josefov byla v roce 1971
prohldSena wstskou pamétkovou rezervaci, avSak nasleduji¢i dibsetileti byla obdobim
jejiho nejhlubSiho Upadku. Naopak vlastni Jatiopak doznala ve svém vzhledu skimke
zasadnich zem. Sem byly souggdiny objekty a z&zeni tzv. obanské vybavenosti.

Roku 1990 pevzalo spravu gsta nové zastupitelstvo. Stalyep nim pedevSim
dosud n&Sené ekologické ukoly (vystavistirny odpadnich vod, plynofikace kotelen,
likvidace staré skladky komunalnich odpadDruha polovina 90. let pak byla za&fana na
obnovu historickych center Jaréie a Josefova. Bmyslova zakladna proSla privatizaci
a rozrostla se o nové vyrobni kapacity. Zdihska druzstva se transformovala damych
typt podniki. Stale se zlepSuje Zivotni prissdi nEsta etne podminek pro uspokojovani
potreb olEan.
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2.3 Zajimava mista, pamatky, turistika

Od roku 1948 je saiasti Jaroréie byvalé pevnostni ¢8to Josefov. Navétnici zde
prochazi s givodcem, aleast prohlidkového okruhu absolvuji sami. Zazivali na viastni
kazZi pocity vojaki branicich pevnostipd nepitelem. Pro milovniky vojenské historie je
piipraveno Prvni vojensko-historické muzeum M. Frodtezi dalSi zajimavosti Jaraiie
pati Zeleznéni muzeum v #kdejsi vytopi CD vybavené historickymi stroji, vagony,
Zzeleznénimi dophky a realiemi. Nejvyznan#si pamatkou Jaro#he je goticky chram
sv. MikuldSe s bohatzdobenym hlavnim oltém.

Vychodnim snirem od Jarowie se rozklada vodni nadrz RozkoS. U severniho ekraj
meésta je vybudovan Jaraitsky rybnik. V ngst samotném se naléza plavecky areal
s vyhiivanou vodou. U jihovychodniho okraje ¢sta se naléza let&t s moznosti
vyhlidkovych leti. Severozdpadnim smem od Jarokie u obce Lit je golfové HiSte.

V sousedstvi #iSt¢ je rart Nova Amerika s chovem koni a moznosti prajkzdZapadnim
smérem od mdsta jsou Laz& Velichovky specializujici seipdevsim na pohyboveé Ustroji
a relax&ni pobyt. Vychodnim okrajem ¢sta kolem toku Labe vede trasa &@é dalkové
cyklistické stezky s nazvem Labska trasa. &ta vedou také ziiané turistické trasy.

2.4 Ekonomické podminky

Mikroregion Jaromsisko m& pro podnikani vzhledem k blizkosti velkéhgstan velmi
vyhodnou polohu a né&ge na dobudovani dalnice tuto vyhodu ¢edice umoduje. Proto také
rozvojové lokality i neobsazené objektycemé zejména pro vyrobrinnost a sluzby, by
mohly mit vysokou miru atraktivity pro tuzemskéahzanéni investice. Tétoitazlivosti téz
napomaha absence podobnyaiSich lokalit ve mistt Hradec Kralové. Proto je peba
zminované rozvojoveé plochy i objekty @pripravit pro mozny vstup investir

NejvétSimi spolénostmi, které zagstnavaji nad 250 pracoviiik jsou v oblasti
Jarongiska Zengdélské druzstvo Dolany, kovovyrobce KARSIT s.r.o. wobce plenek
a zdravotnického materialu Kimberly-Clark, a.s.¢ ode sidlem v Jaro#ri. DalSich osm
nej\wtSich spolénosti s pétem zandstnand v rozmezi 50 - 250 se vyskytuje téz veésty
Jarongt. Jsou jimi nafiklad vyrobci a zpracovatelé plastickych hmot TANBXY.ASTY a.s.
a Engiplast Europe Centrale s.r.o., vyrobce mradepptravin Provio, vyrobce tkanin &z
Clasic Cotton spol. s r.0. Spotest UNIAGRO s.r.o., {isobici v zeradélstvi, téZ s pétem
zamestnan@ v tomto rozmezi, ma sidlo v Zalové. Dale mimo Jarokf je nejvyznamajsi
cihelna ve Velkém fiebeSo¢ a Hartmann - Rico ve Chvalkovicich.

Nezangstnanost v Kralovéhradeckém kraji 7,87%, Vv okresé&chdd 8,13%,
v Jarongii 9,70% (stav duben 2010).

Tabulka 2 - Ekonomické subjekty podle kategoriechozan¥stnanai

v tom s patem zameéstnanai
Celkem bez 100 -| 1000
samestnanai 1-5(6-19 20-99 999 | 4 vice neuvedend
Jarongi | 4091 1228 296 113 40 9 - 2405

zdroj: www.czso.cz/csu
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2.5 Analyza dopravni obsluznosti

2.5.1 Organizace dopravy v Kralovéhradeckém kraiji

Pro zajis¢éni zakladni dopravni obsluznosti Kralovehradeckiétage byla v roce 2003
zaloZena spotmost OREDO s.r.o0. (Organizator REgionalni DOpravsjiz zakladni funkce
jsou:

. ShromaZuje podklady o hromadnychigpravnich potebach v jednotlivychiastech
kraje, vyhodnocuje je arpdklada organm kraje variantyeSeni podle komfortu
dopravni obsluznosti aslusnych financi.

. Navrhuje ke schvaleni pravidla a normy vztahujéck 2ajiséni dopravni obsluznosti
kraje.

. Monitoruje stav dopravni obsluznosti v jednotlivyefionech, navrhuje a realizuje
opateni k zaji&ni optimalniho vztahu mezfigelenymi finanimi zdroji a rozsahu
dopravni obsluznosti. (RbéZzna optimalizace.)

. Prakticky realizuje rozhodnutfizovatel: (konkrétnicinnosti spojené s realizace
schvalené varianty dopravni obsluznosti pftsinsSné obdobi) .

OREDO je organizatorem IDS IREDO:

IREDO (Integrovany REgionalni DOpravni systém)kte sotasné dob pokryva
témeéf polovinu Kralovéhradeckého kraje, a to okresy Né@gHiRychnov nad Kgznou,
acastene takeé okoli Hradce Kralové a Trutnova.

Pro tarif IREDO jsou charakteristické:

spolena jizdenka pro vSechny autobusové dopravce ilpkyv
umoziuje absolvovat celou cestu na jeden jizdni doklad
nepaita okliky — zaplatite vzdy stéjbez ohledu na trasu spoje
nabizi vyhodné sedmidenni/eceétidenni jizdenky

Dale je dopravni systém Kralovéhradeckého krajéuspérajem Pardubickym tven
prostednictvim systému VYDIS, ktery vznikl dne 1.ledn@02 na zaklag dohody mezi
participujicimi dopravci:

Dopravnim podnikem wsta Hradce Kralové a.s., Dopravnim podnikengstan
Pardubic a.s. aeskymi drdhami, a.s. Od lidzna 2004 je sa@désti systému rowi
spole&nost ORLOBUS a.s., poskytujici v sasné dob v ramci VYDIS dopravni sluzby na
Uzemi ngsta Jaror¥. K poslednimu rozEéni doslo 1. z& 2004 doplgnim systému o useky
trati dileZité pro mkteré giméstské radialni a diametralntgpravni vztahy (doprava€D).
Integrovany dopravni systém VYDIS se rozprostiréasi Uzemi Pardubickéhatasti tzemi
Kralovéhradeckého kraje, zejména v oblasti hradgekdubické aglomerace a je zatim
zaloZen tér& vyhradré na integraci Zelezéimi a néstské hromadné dopravy.
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2.5.2 Silniéni doprava

Silni¢ni st’ ve sledované oblasti (obrazek 2) je v celkové délce 243,2 km.
Zastoupeni jednotlivych kategorii silnic je nerom@oné, mistni komunikace ¢ 143 km,
silnice llIl. ttidy meti 62,1 km, silnice Il. fidy 17,8 km. Sledovanym uUzemim prochazi
komunikace l.itidy v délce 20,3 km.

NejdalezitejSi komunikaci je silnice 1/33, ktera spojuje Hradkralové, Jaront,
Nachod. Ve sledovaném Uzemi prochazi J&bra dale obci Dolany, ¢etré jejich casti
Caslavky a Svini&ny. Tato silnice je s@asti evropského tahu E 67 a je &ilmatizena
mezinarodni kamionovou dopravou. Po této silnicbbiiha tranzitni doprava do Polska
smérem na Nachod a hrami prechod Nachod-8oves. DalSi komunikaci 1rity je silnice
I/137 Jarongi-Hostinné, ktera je vyuzivana jako rekheapiistupova cesta z Hradce Kralové
do oblasti Krkonos.

Silnice 2. tidy jsou v sledovaném uzemi &va to silnicec¢. 11/299 Trebechovice -
Jarongt a silnicec. 11/285 Nové Mésto nad Metuji - Jaro# - Velichovky - Vilantice.

Z komunikaci 3. iidy, které prochazi sledovanym Gzemim, je vyzng#nrpouze
komunikaces. 2997 Jarori-Josefov€ibuz-Hradec Kralové. Ostatni komunikace maji pouze
lokalni vyznam.

Obrazek 2 — Schéma siléi si#

11/285

11172997

zdrojwww.jaromer-josefov.cz/SPRJ
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Z pohledu silnini dopravy je oblast Jaratiska dale ovlivina tzv. rozvojovou osou
Praha - Hradec Kralové / Pardubice — Trutnov —ibea@iR / Polsko (-Wroclaw). Zde bude
pusobit zejména dalnici D11 a jejitipravované roz$eni k Jarondi, dale pak bude
pokrasovat jako rychlostni silnice R11 Jardim- Trutnov — hranic&€ R/Polsko s napojenim
na planovanou polskou dalnici A8i (rychlostni silnici S3). S dalnici D11 je jiz gitano
v Uuzemnim pldnu a #&a by prochazet sevetnod Jaronite. Rivodni termin vystavby
planovany v letech 2012 az 2016 bude sd&8jvpravépodobnosti zdlvodi majetko-
pravnickych vztahh odloZen. Nutnost dostavby je ddna zejméimeody prevedeni stavajici
i ocekavané zéve intenzit dopravy.

2.5.3 Autobusova doprava

Mésto Jaronst je hlavni zastavkou dalkovych autobusovych &pdjalSi obci se
zastavkou dalkovych spoje obec Dolany na trase Jar&gim Nachod. \étSina autobusovych
spoji mistniho vyznamu prochazi Jar&iin Autobusova doprava zabezpg rozhodujictast
osobni dopravy v oblasti Jaréteka, neb6 Zeleznéni doprava nema dostétey patet stanic
a zastavek v tomto Uzemi (pouze 4).

Hlavni dopravni srry autobusové hromadné dopravy jsou JatonHradec Kralové,
Jaron#t - Ceskd Skalice - Nachod, gy mistniho vyznamu Jarash - Nové Mgsto nad
Metuji, Jarondt - Dvir Kralové nad Labem, Jaraii Trutnov.

Cetnost spdj zabezpéuje dopravni obsluznost v dost&ié mte pouze v pracovni
dny, ve dnech pracovniho volna a klidu¢gtnost spdj na hlavnich tazich nizka a spoje na
linkach mistniho vyznamu ¥¢hto dnech nejsou zabezpay.

Zastavky autobusové dopravy jsou ve vSech obcickromggionu, v Jarogfi je
autobusové nadrazi, jehoZz dostupnost je vzhled@hd<umistni pobliZz centra gsta velmi
dobra.

Jarontt sice nema vlastni MHD, ale astské Useky regionalnich linek jsou
v integrovaném dopravnim systému VYDISkgreny jako samostatna zéna 30 a aanase
n¢kdy jako MHD Jarondt. Tyto linky zaji§'uje dopravce Orlobus a.s. jakoZ&iSmu spaoji na
Jarongisku. Déale zde je&tpasobi dopravei CONNEX Vychodntechy, CSAD Usti nad
Orlici a SCR FASSATI Jaroén.

2.5.4 Letecka doprava

Ve sledovaném Gzemi se nachazi vnitrostatni detiStarondti, které je provozovano
Aeroklubem Jarowt. Vzletova a pistavaci draha je travnatd o roamm 940 x 40 m
a unosnosti 7500 kg. DalSim dostupnym I&tistje civilni vnitrostatni leti$t v Hradci
Kralové.

-10 -
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2.5.5 Zeleznini doprava

Zeleznini stanice Jarodt lezi v km 39,699 dle staf@ni Gseku Pardubice — Liberec.
Dle oznd&eni v jizdnimiadu se jedn& o tat.031 Pardubice — Jara@ina ¢.030 Jaronst —
Liberec. Dale zde odlaje tra’ ¢.032 Jarors — Trutnov. (obrazek. 3)

Trat’ ¢.031 je nejvytizegsi v Kralovéhradeckém kraji. Pro samotnou Jatiom
zaji¥uje spojeni s krajskymi mésty Hradec Kralové a Pardubice kam dent dojizdi velky
pocet mistnich obyvatel do zastnanici za studiem. Z tohoto sfru pres Hradec Kralové je
i zajiovano spojeni s hlavnimastem Prahou. Na tento dopravni proud @&#B1 navazuje
v Jarongii trat’ ¢.030, kterd vederps dalSi Zeleztini uzel Stard Paka az do krajskéhésta
Liberec. Tyto d¢ zmirgné trat tvori spol&né hlavni spojeni jih - sever v oblasti vychodnich
Cech. Z Jarorre vede i tré ¢.032 do okresniho #sta Trutnova. Z ni je i zajisvano spojeni
s dalSim okresnim &stem Nachod, a to problematickou dvoji UvragspStarke a Vaclavice.
Na trati ¢. 030 ve srru na Dvir Kralové (Starda Paka) se nachazinv 41,904 Jaron&r
zastavka, zde stavi vSechny osobni vlaky, rychliky pouzennfeh a odpolednich hodinach
v dok presunu pracujicich a studént

Obrazek 3 — Schéma ZeleZni si¥ (Jaromér)

\ Hefmanice ( '_

Zalonov )

\ Dolany
lofenice ’

Rasosky

zdroj: www.jaromer-josefov.cz/SPRJ
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2.6 Historie

2.6.1 Historie Pardubicko-liberecké drahy

Prvni snahy libereckych pmysiniki o Zeleznini spojeni sahaji do 40. let 19. stoleti,
kdy se zvazovala moznost vedeni Zeleznice z PraHyrda’an ges Liberec a Zitavu. Dalsi
pokusy ztroskotaly pro zamitavy postoj statu k somému Zelezgnimu podnikani a teprve
zmeéna Vv zeleznini politice Rakouska v roce 1854 umoZnila zZémealizovat. Akciova
spol&nost Jihosevera@mecké spojovaci drahy (Studnorddeutsche Verbindatngskfiremni
znaka SNDVB, téz Pardubicko-liberecka draha), v jejitele stali brat Kleinové, Vojich
Lanna a liberecky gmyslinik Johann Liebig, ziskala koncesi ke staatprovozovani drahy
z Pardubic do Liberce s odd@u z Jarorti'e do Svatdovic 15. cervna 1856. Trasovanim
trati a vypracovanim rozpti a projekti powfili koncesiondi inZenyra podnikatelstvi brat
Kleind Jana Schebka, ktery takidil stavbu drahy jako inspektor a generalni zplnominec
brati Kleini a Vojttcha Lanny. Prace 2aly v z&i 1856, zahajeni provozu na jednotlivych
Usecich postupovalo takto:

Pardubice — Jarogh 4.11. 1857
Jarongt — Horka u Staré Paky 1.6.1858
Horka u Staré Paky — Turnov 1.12.1858
Turnov — Liberec 1.5.1859
Jarongi — Malé Svattiovice 1.5.1859

Po skoreni prusko-rakouské valky v roce 1866 se SNDVB ifausto jiZz rozesta¥ného
prodlouzeni svatmvické trat k uhelnym dolm Zacléska do Kralovce sijpojenim na
pruskou Zelezgni st’ v Libavé (dnes polskad Lubawka). V 70. letech 19. stolettamdila
SNDVB vystavbu své sitdvéma tratmi, koncesovanymi v roce 1872: ze Zelezného Brodu
do Tanvaldu a z Liberce doernous s pokmvanim do pruského Seidenbergu (dnes polsky
Zawidow). Tra¥ uvedla SNDVB do provozu kKmnto datim:

Malé Svataovice — Krélovec 1.8.1868
Kralovec — Lubawka 29.12. 1869
Zelezny Brod — Tanvald 1.7.1875
Liberec —Cernousy (— Zawidow) 1.7.1875

2.6.2 Historie vypravni budovy

Projekty pozemnich staveb pardubicko-liberecké yinétetre trati Jarondit — Malé
Svataiovice vznikaly v letech 1855-1856 v liberecké staniekancel& drahy pod vedenim
inspektora Jana Schebka. Vypravni budogtginy stanic navrhl inZenyr FrantiSek Riesemann,
pouze pro Jaro#i a Hradec Kralové vypracoval plany budov inZenymdénc Daniel.

Usili Jarongtskych o umisini nadrazi v blizkosti #sta zhatily poZzadavky vojenské
spravy, ktera pozadovalatilplizit drdhu co nejblize josefovské pevnosti, aitaa cenu
nedodrzeni fedepsané bezmostni vzdalenosti od skladiSstelného prachu. Stejnjako
v Hradci Kralové musela byt proto i vypravni budovdosefo¥ (1867 Josefov-Jarciy
1949 Jaror®¥) s ohledem na blizkost pevnosti postavena z krégw zdiva. Jeji projektant,
inZenyr Daniel, pro ni pouZil pldnkrdlovéhradecké nadrazni budovy, od niz se jarska
liSila pouze d¥ma krajnimi rivality a nastupni verandou. Exterrégbyl tak strohy diky
zubovému vlysu a gotickému sedlovému ordmovani gkeniho patra na kolejové stkan

-12 -
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8. cervence 1866, ¢ dni po bitw u Sadové, se prusky oddil pokusil zmocnit
josefovského nadrazi. Z obavy, aby stahibudova nepadla do rukou ritéple, v ni obranci
narovnali slamu a zapalili. Zar roztrhal hrézd zdivo a budovu tésn zdemoloval. Vedle
trosek postavila SNDVB v roce 1867 provizorni bamul gizemni budovu, existujici
dodnes. Zniena vypravni budova byla obnovena na zakladeslogniho objektu podle
stejnych plan, ale jiz z cihelného zdiva.

V letech 1898-1899 prehla rekonstrukce vypravni budovy Sgtavbou na jizni
straré. Dosavadnicast byla upravena pro provozni falty drahy a poSty, nova, ttema
piizemnim traktem zak@enym na jizni strahkolmym dvoupatrovym idlem, n€la slouzit
cestujicim a n&drazni restauraci.¢@hsti spojila na kolejové straw jeden celek nastupistni
veranda. V letech 1999-2000 byla Zmazchatrala fasada opravena.

Text v kapitole Historie prevzat:
KREXIRIK, Mojmir. Ceska nadrazi — Architektura a stavebni vyvoj, dil/prvni ¢ast. 1.

vydani. Litordrice: Vydavatelstvi dopravni literatury Ing. LédCada, 2009. 172 s. ISBN
978-80-86765-09-9.
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3. Popis stavajiciho stavu

3.1 Popis navazujicich trati
(obrazeke. 4)

Obrazek 4 — Schéma ZeleZni si# (vychodniCechy)
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3.1.1 Trat €.031 Pardubice — Jarondr

Pardubice (km 0,662) — Hradec Kralové (km 22,433miice (km 33,206)
— Jarondt (km 39,699)

Stav: s veSkerou dopravou

Kategorie: celostatni - ostatni

Souwtasny provozovatel drahy: SZDC, s.o.

Soutasny dopravcelD, a.s.

Délka useku: 39,077 km

Pctet koleji: 1

Maximalni rychlost: 80 — 100 km/h (Usek Sioé — Jaronst 100 km/h)

Dovolena tréova tida zatizeni: D4

Trakce: stejnosirna trakini soustava 3 kV (elektrifikace HK — Sieie — Jarorst 7.4.1993)
Tratové zabezp®vaci zdizeni Useku Smice — Jarond: reléovy poloautomaticky blok bez
kontroly volnosti jizdy

3.1.2 Trat €.030 Jaronef — Liberec

Jarongt (km 39,699) — Stara Paka (km 84,891) — ZeleznydBan 109,083) — Turnov
(km 123,993) — Liberec (km 160,359)

Stav: s veSkerou dopravou

Kategorie: celostatni — ostatni

Soutasny provozovatel drahy: SZDC, s.o.

Soutasny dopravcelD, a.s.

Délka useku: 120,660 km

Patet koleji: 1

Maximalni rychlost: 70 — 90 km/h (Usek Ja#m Horka u Staré Paky 90 km/h)
Dovolena tréova ¥ida zatiZzeni: C3

Trakce: nezavisla

Tratové zabezpmvaci zaéizeni Useku Jaroth— Stara Paka: telefonické dorozumivani

3.1.3 Trat’ ¢.032 Jaron®r — Truthov

Jarongt (km 0,000) — Starko(km 18,370) — Trutnov hl.n. (km 51,254)

Stav: s veSkerou dopravou

Kategorie: celostatni-ostatni

Soutasny provozovatel drahy: SZDC, s.o.

Soutasny dopravcelD, a.s.

Délka useku: 51,254 km

Patet koleji: 1

Maximalni rychlost: 70 — 100 km/h (Usek Jardm Stark@ 100 km/h)
Dovolend tréova tida zatizeni: C2

Trakce: nezavisla

Tratové zabezp®mvaci z#éizeni Useku Jaro¥y — Ceskd Skalice: automatické hradlo
s oddilovymi nawstidly
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3.2 VSeobecné Udaje o stanici

Zeleznini stanice Jarod lezi vkm 39,699 jednokolejné trati Pardubice hl.n.
— Jarondt (031) a v jejim pokrgovani trati Jarogt — Liberec (030). V Uuseku Pardubice hl.n.
— Jarongi je trati elektrifikovanou. Jednéd se o celostatrdhgl nezéazené do evropskeé
Zeleznéni sig. Stanteni je vedeno ve sfru od Pardubic do Liberce. Pro ttrdarongs
— Trutnov je poatek stanieni umistn porekud nestandardiv bod odbaseni vyhybkye. 39.

Jarongt je stanici: SmiSenou — podle povahy prace
Vlakotvornou — po provozni strance
Odbanou — pro jednokolejnou tralarondt — Trutnov hl.n. (031),
odbauje za vyhybkou. 44
Dispozini — pro tr& Jarondt — Trutnov-Paici
Jaréirr- Stara Paka
Jarondt — Hradec Kréalové hl.n.
S pravomoci jednosfmou

Sousednimi stanicemi jsou na trati Pardubice hl.Jarongr (031):

zst. Smiice v km 33,206se zastavkami v mezisténim tseku:
zastavkaCernozice v km 35,150 vpravo mezi stanicemiisrai— Jaronst
zastavka Semenice v km 37,070 vpravo mezi staniSeniice — Jarorst

na trati Jaror¥ — Liberec (030):

Zst. Dvir Kralové nad Labem v km 54,230se zastavkami v mezistanim useku:
zastavkalaromér zast. v km 41,904

- je pidélena Zst. Jarosi, neobsazena, vybavena zvySenym nastimpistdélce 127 melr
oswtleni se zapina fotolildou, bezbariérovyistup

zastavka Kuks v km 47,631 vpravo mezi stanicenordér— Dvir Kralové n.L.

zastavka Zirev km 50,445 vpravo mezi stanicemi Jagdm Dvar Kralové n.L.

na trati Jaro& — Trutnov hl.n. (032):
7st. Ceskéa Skalice v km 12,179e zastavkami v mezistanim Gseku:
zastavka Rychnovek v km 4,606 vpravo mezi stanicderonéi — Ceska Skalice

zastavka Velka Jesenice v km 9,300 vpravo mezicgtam Jaronsi — Ceska Skalice

Délka staniniho obvodu r‘fend mezi vjezdovymi néstidly od Smiic a Dvora Kralov&ini
2,127 km.
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3.3 Smérové poméry

Pozn. Nkteré hodnoty stavajiciho stavu v jednotné Zeteznmag v situaci stanice
nekoresponduji s naslednym popisem, jelikoz jsstaméci nepesné a jsou zde opraveny.

Ze snéru od Smiic ve snéru stoupajiciho staéeni se v filehlé ¢astireSeného Useku nachazi:

piima
km 38,588 26%¥rechodnicelp = 119,114 m; n = 12,7V
km 38,707 382blouk R = 610 m levostranny;
V =100 km/h; D =94 mm; | = 100 mm; Do = 49,78 m
km 38,757 162rechodnicelp = 112,095 m; n = 11,9V
km 38,869 25piimadl. = 26,167 m
km 38,895 42piechodnicelp = 112,095 m; n = 11,9V
km 39,007 52@blouk R = 610 m pravostranny;
V =100 km/h; D =94 mm; | =100 mm; Do = 49,78 m
km 39,057 30(@rechodnicelp = 119,114 m; n = 12,7V
km 39,176 41piFimadl. = 50,025 m
km 39,226 44@yhybka ¢. 1

Smitické zhlavi se sirové nachazi v imé a lezi v 8m dvoijita kolejova spojka.
Kralovédvorské zhlavi s&sté&n¢ nachazi v oblouku (sloZzené oblouky béevyseni)

a obsahuje obloukovou kolejovou spojku. Nachaai s&m rozdileni trati ve sréru na Dvir
Kralové aCeskou Skalici. V obou zhlavich je rychlost omezeaa0 km/h.

Ve sneru na Dvir Krélové nasleduje za koncovym stykem vyhylsky 3:

km 40,361 23Dbblouk R = 320 m levostranny;
V=40 km/h; D=0mm; =59 mm; Do =24 m
km 40,385 23Dbblouk R = 337,8 m levostranny;
V =40 km/h; D =0 mm; | =56 mm; Do = 319,619 m
km 40,704 85(@rechodnicelp = 69,07 m
km 40,773 92@iimadl. = 558,33 m

Ve sméru naCeskou Skalici nasleduje za vgmovym stykem vyhybky. 44:

km 0,222 00(#imadl. =73 m
km 0,295 55(@iechodnicelp = 91,15 m; n = 8V
km 0,386 70@blouk R = 360 m pravostranny;
V =80 km/h; D = 142 mm; | = 68 mm; Do = 102,600
Km 0,489 30(rechodnicelp = 91,15 m; n = 8V
Km 0,580 45(Qfiméadl. = 115,83 m

3.4 Sklonové ponéry

VétSinovacast Zst. Jarost se nachazi ve stoupdhb5 %. Frilehlé tra’ové Useky jsou
vySkow ponerné ¢lenéné a jejich aktualni stav je podrawyznaen v situaci.
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3.5 Staniéni koleje

3.5.1 Dopravni koleje

Ve stanici je celken¥ priabéznych dopravnich koleji 4 slouzi pro vlaky osobni
dopravy a3 pro vlaky nakladni dopravy. Ve vSech dopravniclejch je gedevSim z dvodu
negiznivych pongra v kralovédvorském zhlavi rychlost omezenadfakm/h. Detailni popis
jednotlivych funkci dopravnich koleji je uvedenastedujici tabulcé. 3.

Tabulka 3 — Popis dopravnich koleji

Cislo | UzZite¢na | Rychlost Vymezeni

koleje | délka [m] | [km/h] uZitetné délky S [ 173 [Pl

hl. stanéni kolej vjezd.
1 657 40 n&vstidla S1 — L1 | a odjezd. pro vSechny vlaky, v celé
délce opatna traknim vedenim

vjezd. a odjezd. kolej pro vSechny

2 702 40 nagstidla S2-12 | 11"y celé délce opana tv.

vjezd. a odjezd. kolej pro vSechny

3 547 40 nagstidla S3-13 | |11y 'y celé délce opana tv.

vjezd. a odjezd. kolej pro vSechny

4 625 40 nagstidla S4 - L4 | |11y v celé délce opana tv.

vjezd. a odjezd. kolej pro vSechny

5 416 40 nawstidla S5 — L5 vlaky, v celé délce op#na t.v.

vjezd. a odjezd. kolej pro vSechny

6 564 40 navstidla S6 — L6 vlaky, v celé délce opi&na t.v.

vjezd. a odjezd. kolej pro vSechny

8 527 40 nagstidla S8 - L8 | 11"y celé délce opana tv.

*t.v. = trakéni vedeni

3.5.2 Manipulaéni koleje

Ve stanici je celkenil4 manipulaénich koleji, 5 z nich je pébéZznych v hlavnim
kolejisti pred vypravni budovou. Kolgj. 7 se nachaziipmo p'ed vypravni budovou, koleje
¢. 10,¢. 12,¢. 14,¢. 16 se nachazi na vzdadgi strag kolejis€ od vypravni budovy. Koleje
¢. 2a,¢. 7a,¢. 9 jsou zaushy do smiického zhlavi. KolejeE. 7b,¢. 11,¢. 13,¢. 18,¢. 20,
¢. 22 jsou zaushy do kralovédvorského zhlavi. Detailni popis jetimgch funkci
manipul&nich koleji je uveden v tabul¢e 4.

Souasti kolejist Zst. Jaron¥ je i depo s ténou a rotundou, kde se nachazi Zel&zini
muzeum Vytopna Jara¥h Kolejist depa neni saastifeSeni, proto neni ani blize popséno.
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Popis stavajiciho stavu

Tabulka 4 — Popis manipulkénich koleji

Cislo | Uzite¢na Vymezeni - e )
koleje | délka [m] LiteEn délky S Bl G I [FerA =Nl
2a 112 fijréiedlo vytazna pro posun, ogana t.v.
deponie voi, jizda lokomotiv, opaena
. y t.v. od hrotu vyh¢. 13 po hrot vyh.
7 426 hrr?;%yehzyr?iiy\jlﬁgbkv 26b ¢.19, b@ni rampa mezi vyhi. 19
B ynybKy. a nameznikem vyl. 26b, hrot vyh.
¢. 19 — ndmeznik vyl 26b V=5 km/h
nameznik vyhybky. 13 deponie lokomotiv,
7a 100 .
— zarazedlo opatena t.v.
nameznik vyhybky. 26a | vSeobecna nakladkova a vykladkova
7b 19 . e _ P
— zarazedlo kolej; celni rampa; neni opana t.v.
9 20 nameznik vyhybky. 17 V=5 km/h,
— hrot vyhybky¢. 16 neni opatena t.v.
10 434 Seb5 sd'ad’ovaci kolej; zakaz jizdy na \dku
— nameznik vyhybky. 24 | V3 (TIBA); opatena t.v.
11 90 namezniky vyhybky. 28 | jizdni kolej, V=10 km/h,
— vyhybky¢. 40 neni opatena t.v.
Se6 sd'ad’ovaci kolej,
12 355 — nameznik vyhybky. 24 | opatena t.v.
. . . VSeobecna nakladkova a vykladkova
13 90 ”"’:/rf‘ﬁ ZQ;(W vi/gybky. 28 kolej, bani rampa fepova),
— VYnybryc. V=10 km/h, neni op#tna t.v.
Se7 sd'ad’ovaci kolej,
14 250 — nameznik vyhybky. 21 | opatena t.v.
16 250 Se 8 sd'ad’ovaci kolej,
— nameznik vyhybky. 21 | neni opatena t.v.
18 185 Sell odstaveni specialnich vozidel,
— zarazedlo neni opatena t.v.
Se 12 Vée(_)becné nakladkova a vykladkova
20 240 _ vykolejka U1 kolej, ba:ni rampa (piskova),
V=10 km/h, neni op&tna t.v.
. A VSeobecna nakladkova a vykladkova
22 240 name,zvnllélvyhybk)%. 37 kolej, V=10 km/h, Zasti opatena t.v.
— zarazedio (25 m od namezniku vyki. 37)

*t.v. = trakéni vedeni
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3.5.3 Vlecky

Vlecka KD METTALL, s.r.o. Jaros
Odbauje vyhybkou¢. 105 v pokraovani kolejes. 109
-funkéni

Vletka ZZN a.s.Ceska Skalice, vigka Jaronit
v prodlouZeni koleje. 13 za vyhybkowé. 41 (mimo provoz)
- slouzi jako deponie vézzeleznéniho muzea ¥asti za koncovym stykem vyhybky 41

Vlecka TONUS a.s., Jarah
Odbauje vyhybkow. 31 z kolejes. 11
- slouzi jako deponie vézeleznéniho muzea

Vlecka TIBA, a.s.
Odbaiuje vyhybkows. 25 z kolejes. 10 (mimo provoz)
-nepouzivana

Vle¢ka PABL Uhelné sklady a kovosrot Jar&m
V prodlouZeni kolej&. 20
- hepouzivana

3.5.4 Osoveé vzdalenosti koleji

Osové vzdalenosti koleji se pohybuji v rozm&s0 m az 4,86 mVyjimku tvori vétsi
osova vzdaleno®,95 mmezi kolejemic. 8 a¢. 10 a osova vzdalenodi41l mmezi kolejemi
¢. 12 ac. 14.

3.6 Zeleznini svrdek

Ve stanici je pouzit &Sinou tvar kolejnic S49, vékterych manipulénich kolejich
potom casté&n¢ tvar T a vyjiméné tvar A. Kolejnicové podpory jsou pammé riznorodé.
V hlavnim kolejisti ped vypravni budovou jsowstsinow tvoreny betonovymi prazci SB 5,
SB 6, SB 8. V maniputaich kolejich¢. 11,¢. 13,¢. 18,¢. 20 se nachazeji i prazce ocelové.
Ostatni koleje jsou na prazcictewnych steji jako ok¥ vyhybkova zhlavi.

3.7 Stavby zeleznéniho spodku

ev. Km 38,88™ost SO 060 dvou polich tvieny betonovymi prefabrikaty
swtla Sitka = 7,58 m + 7,44 m; &tla vySka = 6,31 m + 7,23 m
premoguje mistni komunikaci a potok

3.8 Vvhybkové konstrukce

V zst. Jarom se nachazi 45 vyhybek, dalSich 6 vyhybek se nach&bvodu
kolejového depa, 3 vyhybky se nachazeji vekdeh. Ve vSech vyhybkach je v odipe
vétvi rychlost omezena nejvySe na 40 km/h. Detailopip jednotlivych vyhybek jsou
uvedeny v nasledujici tabul¢eb.
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Tabulka 5 — Zakladni udaje vyhybek

- Druh/ -
S)',/Sr:o Kolej km | Smer odboéeni/ | Tvar o dlégglam, Polomgr Prazce S;Z}Ilg 5, vllzgtla(m’
' Poloha prestav.
1 1 39.227 JPI S49 1:11 300 D 26.108 197
2 2 39.227 JLp S49 1:11 300 D 26.108 1987
3 1 39.307 JLp S49 1:11 300 D 26.108 1987
4 2 39.307 JPI S49 1:11 300 D 26.108 1987
5 1 39.313 JLI S49 1:11 300 D 33.608 1987
6 2 39.313 JPp S49 1:11 300 D 33.6008 1987
7 4 39.347 OblJLp S49 1:9 300 (600/600) D 33.2311987
8 3 39.365 JPI S49 1:11 300 D 33.608 1987
9 6 39.380 JLp S49 1.9 300 D 33.281 1987
10 5 39.418 JPI S49 1:11 300 D 33.608 19B7
11 8 39.413 JLp S49 1:9 300 D 33.281 1987
12 10 39.446 OblJLp S49 1.9 300 (600/6Q0) O 3B.23 1987
13 7 39.497 JLI S49 1:11 300 D 33.608 1987
14 7 39.503 JLI S49 1.9 190 D 27.138 1947
15 12 39.479 JLp S49 1.9 300 D 33.281 1987
15A 14 39.540 JLp S49 1.9 190 D 27.188 1987
16 9 39.565 JLI S49 1.9 190 D 27.138 1947
17 9 39.611 JLp S49 1:9 190 D 27.188 1987
18 7 39.654 JPp S49 1.9 190 D 27.138 1987
19 7 39.754 JPI S49 1.9 190 D 27.188 1987
20 5 39.818 JPp S49 1.9 190 D 27.138 1987
21 14 39.900 JPI S49 1.9 190 D 27.138 19B7
22 5 39.908 JLI S49 1.9 190 D 27.138 1983
23 12 39.960 JPI S49 1.9 300 D 33.2B1 19B7
24 10 39.993 JPI S49 1.9 300 D 33.2B1 19B7
25 10 39.993 JPp S49 1.6 150 D 24.828 1987
26 7 39.974 Cl S49 1.9 190 D 33.230 1983
27 7 39.991 OblJ P p S49 1.7.5 190 (600/278) D 252 1983
28 13 40.043 JPp S49 1.7.5 190 D 25.222 1983
29 8 40.051 JPI S49 1.9 300 D 33.281 1987
30 5 40.060 JLp S49 1:11 300 D 33.608 1983
31 11 40.068 OblJ P p S49 1:7.5 190 (400/363) D 225 1983
32 6 40.078 OblJ LI S49 1.9 190 (300/51P) D 27.1381984
33 4 40.102 Cp S49 1:11 300 D 40.000 1984
34 3 40.106 OblJLp S49 1:11 300 (600/6Q1) O 33.60 1984
35 18 40.131 JLp S49 1.9 190 D 27.188 1984
36 1 40.148 OblJ P p S49 1:12 500 (1020/335) D u.5 1983
37 20 40.158 JLp S49 1.9 190 D 27.188 1984
38 2 40.173 JPI S49 1.9 300 D 33.281 1984
39 2 40.173 OblJLp T 4° (482/300) D 55.872 1983
40 13 40.234 JPI S49 1.9 190 D 27.138 19B7
41 13 0.027 JPI S49 1.7.5 190 D 25.2P2 19B7
42 1 40.328 OblJ P p T 4° (482/300) D 55.8[72 19B3
43 1 40.328 OblJ LI S49 1.9 300 (750/501) D 33.2311983
44 2 40.408 JPp S49 1.9 300 D 33.231 19B3
103 109 | 39.388 JLI A 7° - oC 28.836 1901
105 | 109A| 39.287 JPp A 6° - OC 27.054 1901
106 9B | 39.329 JLp S49 1.9 300 D 33.2B1 20p0
803 1 39.267 DKS S49 1:11 - D 27.172 1947
101 111 | 39.582 OblJLp S49 1.7.5 190 (416/3%0) D 5.222 -
102 111 | 39.544 JPI S49 1.7.5 190 D 25.222
104 113 | 39.32( JLI A 6° - OoC 27.054 -
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Tabulka 5 (pokra‘ovani) — Zakladni udaje vybranych vyhybek

- : Druh/ g

Cislo | Kolej o . . Uhel " . Staveb. Rok
wh. | (viegka) | K™ ﬁgﬁ)rh‘;d;zcsf;‘\'/’_ Tvar | dboseni | POIOMEN | Prazee | “yaua | viozeni
71 | ZZN | 40.002 JPI A 6° : OC| 27.054 :
72 | 7ZN | 39.788 JPI s4d 175 190 o4 25202 ;
V3 | TIBA |40.181 IPI A 6° ; OC | 27.054 ;

3.9 Zarizeni pro pfepravu 0sob a zavazadel

Vypravni budova Zelezémi stanice je umisha vievo po srru stanéeni. V prostoru
kolejist pred vypravni budovou se nachazéjyri droviiova nastupis€. VSechna jsou
jednostrannd s pevnou nastupni hranou typu SUDQ@®ienych nastupistnimi zidkami a
konzolovymi nastupiStnimi deskami. UloZeni nastipsaetelné z obrazke. 5 ac. 6.

Tabulka 6 — Popis nastupis

Cislo nastupist | Mezi kolejemi (0s.vzd.) | Pro kolej | UZ.délka konstrukce
1 & 5—7(4,69m) &5 250 typ SUDOP
2 ¢.3-5(4,69 m) ¢.3 450 typ SUDOP
3 & 1-3(477m) &1 450 typ SUDOP
4 & 1-2(4,83m) & 2 175 typ SUDOP

Obrazek 5 — Ulozeni nenastupni hrany konzolové ges# opfie z drti u nasté. 1 —¢. 3
(pouze je obracena orientace nastupnityp
) ] 4750 ) ) )

— i .
| 1.650 R 1.450 1650
I 1. ] o ¥

| | |

s 4
cement. malta *

nastupistni deska K 145-7

/
! ]
/ cement. malto ¥

kalejové lo¥e

. v
T vyravndvaci vrstva z_drfi

zdroj: Vzoroveé listy zel. spodku

Obrazek 6 — UloZeni nenastupni hrany konzolové gesé tvarnicich Tischer u nast. 4

k 4750

¥
— 1.650 1450

. " e
%L = = —— o L
- ?_(a “OCNLi 1 3509 EL,, -
_,-—-—hj = - o - ?

S ——

zdroj: Vzoroveé listy Zel. spodku
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Pro grechazeni cestujicich agpizdeni manipulénich voziki jsou Zizeny nasleduijici
aroviiové grechody v kolejic.:

, 3,1 u sloupu el. trak¢e 15A
2 mezi sloupy el. trak¢e9 a 10
u vodarny
, 2 naprotiiedu krytého perénu
2 naproti vchodu do dopravni leddie
mezi skladem a byvalym prac@msMTZ
u odjezdového nastidla¢

3.10 Sluzby cestujicim

Cestujicim je k dispoziaiekarna, ve které se nachazeji lavice k sezeni acwuli,
pokladna pro zakoupeni jizdenek a sd@sé tabule s informacemi o jizdni¢hdech. Pro
hlaSeni pijezdi, odjezd, informaci o zpozghich a nahradni dopréye pro cestujici umish
v hale vypravni budovy gdtatovy monitor a dale zavedena rozhlasovéeista RU85, ktera
je umistna ve sdlovaci mistnosti Zst. Jarath Jeji obsluhu provadi vyprév Dale jsou pro
informace cestujicim umisty el.hodiny ped vchodem do vestibulu na krytém nastupisti
a pred vchodem do dopravni kana@aZst. Jarort nabizi Gschovnu zavazadel a jizdnich kol.
V hale vypravni budovy jsou toalety, dvacebstvovaci automaty, sazkova kanédiartuna,
trafika a restaurace. (obrazek 7). V pednadrazi Zst. Jaratih se nachazi zastavka pro
mezintstskou autobusovou dopravu a parkavEo cca 80 vozidel (obrazek8).

Obrazek 7 — Schéma usfadani vypravni budovy

prednidrazi
vchod
|

chodba it fad \L
121 1 i
| s;'lzkow'xl w; z sluzebni prostory, kancelife
restaurace kanceldf ’ hala E
Na Draze uschovna E-
zavazadel | ¢ekima trafika
aschovna kol |

dopravni
kryté podloubi \|/ k.';ﬁ::lé;

kolejiste

Obrazek 8 — Schémaednadrazi

parkovisté
1 || cca 50 mist ;
| ) zastavky
\ \ meziméstské
\ autobusove
\ dopravy
- ~— O—
lfullurm Lam parkoviité E=
751, Jaromét ;:_m 30 mnist
o Nadrazni ulice
‘H—"-\-_
—O
Vypravni
budova
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3.11 Nékladovy obvod

V Zst. Jarond se nachazeji celkem 4 &0 rampy (se vzdalenosti cca 1,725 m od osy
koleje) a I¢elni rampa (vSechny rampy jsou ve vySce cca 1,adnemenem kolejnice):

Boc¢ni rampa u kolej¢. 7 mezi vyhybkamé. 19 a¢. 26 dl. ccal62 mz toho 77 m je rampa
vedena jako ochoz skladisa 85 m je podél ni vedena zpéné plochy. Rampa je ¢ohsré
vyuzivana pro nakladku / vykladku soukromymi subjelSkladis¢ je v rekonstruovaném
stavu ataste&n¢ vyuzivané. Zpewna plocha je z &tSi ¢asti vyuzivana soukromymi subjekty
jako skladova plocha odstavné parkovist

Boc¢ni rampa u kolej€. 13 dl.ccal30 mse zpevénou plochou. Rampa a zpevra plocha
jsou vyuzivany pro atasnou vykladku uhli a jako skladova plocha stavebnmaterialu.

Bo¢ni rampa u kolej&. 20 dl. ccal01l mse zpevénou plochou. Rampa je vyuZivana pro
ob¢asnou vykladku uhli.

Boc¢ni rampa u vlgky ZZN a.s. dl. cc&6 mneni vyuzivana.

Celni rampa na konci koleje 7b neni vyuzivartiyelslouzZila pro vojenské geby statu.

3.12 Staniéni zabezp&ovaci z&izeni

Zst. Jaronit je vybavena elektromechanickym zaberyacim z&izenim 2. kategorie
se s¥telnymi nawstidly. Hodnoty zabrzdnych vzdalenosti meZieg&sti, vjezdovym
nawstidlem a k amu nejbliz§im odjezdovym néstidlem jsou uvedeny v tabulcg 7.
Umisgni hlavnich na¥stidel je popsano v tabulée 8, séad’ovacich nagstidel v tabulce. 9.

Tabulka 7 — Zabrzdné vzdalenosti

Smér Nazev Staniéeni Zabrzdna Omezeni
vzdalenost
piredvést PF L 37,600 ) i 3
> min. zadbrzdna
1,073 vzdalenos¥700 m
Smifice | vjezdové nawstidlo L 38,673 proV = 100 km/h
1,233
odjezdové naéstidlo L 5 39,906
Piredwést PF KS 41,600 ) i 3
> min. zadbrzdna
Dvir 0,800 vzdalenos700 m
Kralové Vjezdové nawstidlo KS 40,800 a1 proV = 90 km/h
Odjezdove S 5 39,489
Piredwst Pr CS 1,271 ) i 3
> min. zadbrzdna
Ceska 0,804 vzdalenos?700 m
Skalice Vjezdové nawstidlo CS 0,467 150 proV = 100 km/h
Odjezdove S5 39,489
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Tabulka 8 — Hlavnich nawstidel, predwesti

Smirické zhlavi Kralovédvorské zhlavi
Oznateni POl Poznamky Ozn&akeni POl Poznamky
v km v km
predwst B L | 37,600 pedwst B KS | 41,600
zavislé s PZS-Z zavislé s PZS-Z
. . v km 39,087, . . v km 40,463
vjezdove L 38,673 554 m od krajni vjezdové KS | 40,80( 240,769, 414 m
vyh., opateno PN od krajni vyh.
oznanik | 39,000/ 22/ M od krajni oznanik | 40,750| 384 m od krajni
vyhybky vyhybky
odjezdové S 1| 39,38/ opano PN odjezdové L 1| 40,044 ofmato PN
odjezdové S 2| 39,37/ opano PN odjezdové L 2| 40,079 ofsato PN
odjezdové S 3| 39,444 opano PN odjezdové L 3| 39,991 ofmato PN
odjezdové S 4| 39,409 opano PN odjezdové L 4/ 40,034 ofmato PN
odjezdové S 5| 39,489 opano PN odjezdové L 5| 39,906 ofmato PN
odjezdové S 6| 39,666 opano PN odjezdové L 6/ 40,008 ofmato PN
odjezdové S 8| 39,469 opano PN odjezdové L 8 39,996 ofmto PN
Predwst PrCS| 1,271
zavislé s PZS-Z
. . v km 0,283,
Vjezdove CS 0,467 242 m od krajni
vyh.
PN = privolavaci naest oznanik 0.415 192 m od krajni
vyhybky
Tabulka 9 — Séad’ovaci naestidla
Oznaéeni Slalfglri Poznamky Oznaéeni Slalfglri Poznamky
v km v km
zavislé s PZS-Z v km
39,087, plati pro jizdu . .
Sel 39,110 od krajni vyh. 1 Se8 39,598 plati pro kolej 16
smérem Kk oznaniku
plati pro jizdu z tr&
koleje od Smniiic plati pro kolej
Se2 | 39227 3 koleje 9-16, Se 9 40,208 | 10, 12, 14. 16
kryje vyh.¢. 1
plati pro kolej¢. 2a, plati pro kolejé. 18,
Se3 | 39227\ vie vyhybkue. 2 Se 10 1 40,202 1 1vie vykolejku VK1
plati pro kolej¢. 7 a 9, plati pro kolejé. 20,
Sed | 39498 | vievhybkue. 13 | St | 40202 1 vie bykolejku VK2
Seb5 39,509 plati pro kolgj 10 Se 12 40,202 plati pro kotej22
. . 0,369 kryje prejezdy v km
Se 6 39,536 plati pro kolej 12 Se 33 vl. TONUS | 40.463 a 40,769
0738 kryje prejezdy v km
Se7 39,598 plati pro kolej 14 Se 34 ! 40,463 a 40,769
vl. TONUS . :
a vykolejku VKT
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3.12.1Vykolejky

Ve stanénich kolejich se nachazeji 3 dalkostav¥né vykolejky. Vk 1A kryje
manipul&ni koleje¢. 10,¢. 12,¢. 14,¢. 16. VK 1 kryje manipukéni kolej ¢.20. VK 2 kryje
manipul&ni kolej¢.22.

3.12.27Zpisob prestavovani vyhybek

Elektromotorickymi p Festavniky ze stawdla ¢. 1 (km 39,387):

¢. 1-¢. 13,¢. 15,¢. 15A, vykolejka Vk 1A

Elektromotorickymi p Festavniky ze stawdla ¢. 2 (km 40,150):

C. 22,8 24 —&. 30,&. 32 —¢. 39,8, 42 —¢. 44, vykolejky Vk 1, Vk 2, Vk L1, Vk T1
Ruéné prestavované vyhybky:

C. 14,&. 16 —¢. 21,8&. 23,¢. 26a,¢. 28,¢. 31,8. 40,¢. 41

3.12.3Zabezp&ovaci z&izeni v rilehlych mezistanénich tsecich

Jaroméi — Dvir Krélové n.L.:
Tratové zabezpmvaci zaizeni |. kategorie — telefonické dorozumivani

Jaromér — Smiice:
Tratové zabezpmvaci zaizeni |l. kategorie (tt@ovy poloautomaticky blok RPB)

Jaromér — Ceskéa Skalice:
Tratové zabezpmvaci zaizeni lll. kategorie (automatické hradlo AH88) <ipai naprav
Alcatel

3.12.4Prejezdova zabezpé&vaci za&izeni

V obvodu Zst. Jarodit mezi vjezdovymi n&sstidly se nachazi 4 tpjezdova
zabezpeéovaci zéizeni a jedna stezka pro chodce. Jejich popisgéerv v tabulcé. 10.

Tabulka 10 — Fejezdova zabez{avaci zdizeni

Poloha Typ a kategorie

(km) Druh komunikace P77 Poznamka
- . < zAavislé s vjezdovym a
silnice I. ¥idy AZD 71 . L
39,087 Jarong - Jezbiny P7S 35| odjezdovymi ?avsydly,
kontrola stawdlo ¢. 1
- . . zavislé s viezdovym a
silnice Il. fidy AZD 71 . L
40,463 Jaronst - Josefov P7S 35| odjezdovymi navstidly;

kontrola vypravi Zst. Jaror&

silnice IlI. ¥idy Jarongt zavislé s vjezdovym a

40,769 mistni komunikace u AZD 71 odjezdovymi négstidly;
: PZS 3SI st s .
stadionu kontrola vypravi Zst. Jaroréf

- . . zavislé s vjezdovym a

0,283 silnice 1I. Fidy AZD 71 odjezdovymi nawstidly;
Jarongt - Josefov PZS 3SI P y
kontrola vypravi Zst. Jaroréf

0,570 IV. tfidy stezka vystrazné kize

pro chodce
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3.13 Elektrické trak &éni zarizeni

V Zst. Jarons je ukortena elektrifikace tratt. 031 ve smru od Smiic. Trakeni
vedeni je napgjeno ndpm 3000 V stejnostiného proudu a je napajeno jednosteann
z tra’ové koleje Sniice — Jaror& z napdjeci stanice Hradec Kralové napgije N 12. Ve
stanici je celkem 99 stozaru teakho vedeni. Tralni vedeni je roztleno na i samostaté
odpojitelné useky:

l. Usek trakniho vedeni je nad kolejeri 1,¢. 3,¢. 5,¢8. 7,¢. 9
Il. Usek trakniho vedeni je nad kolejemi 2,¢. 4,¢. 6,¢. 8
[ll. Usek trakniho vedeni je nad kolejeri 10,¢. 12,¢. 14

3.14 Zelezniéni muzeum Vytopna Jaroni¥

Nachazi se v prostoru Zst. JakimJe zausho do koleje¢. 7 vyhybkouc¢. 18.
Spolgnost Vytopna Jarodt ma odCD v pronajmu rotundu vytopny parnich lokomotiv,
tocnu, sklad a odstavné koleje v jejim obvodu. Rotupdhistoricky vyznamnou budovou.
Dale spolénost spravuje vitku TONUS a ZZN, které slouzZi jako deponie neprovozn
exponatu.
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4. Souvisejici projekty, vize a zamdry

4.1 Rekonstrukce Useku Smitice — Jarongr

Tento projekt byl dokotenv 2. poloviré roku 2000 Délka rekonstruovaného Useku
¢ini 5855 m. Jsou zde zrekonstruovany dva mostezagni svrSek a spodek, propustky
i piejezdy. Na trati bylo tézZifkro¢eno kéast&né rekonstrukci objelitZzeleznéniho spodku.
Byly odt¢Zeny dlouholeté vrstvy nadnasyp uloZzenych vyziskze svali zaez a zarubnich
zdi, vybudovalo se odvodni v délce pes 1,5 km, stavajici ifkopy byly vyisteny
a predevsim byly zasadnim igobem opraveny dva mosty: most v km 38,297 v katadice
Jezbiny pevadi Zelezrini tra’ pres mistni komunikaci, dale most v km 38,88f&vadjici
trat pres komunikaci a potok. Prvni most byivdre jednoklenbovy s cihelnou klenbou
a kamennymi oframi, novy Zelezobetonovy most je postaven na kadeogry (pro
urychleni vystavby a zkraceni vyluky Zeleariho provozu byl navrzen z prefabriiat
Druhy wtSi most (objekt 06) byl dvouklenbovy s cihelnyntgrbami a kamennymi épami.
Novy Zelezobetonovy most z prefabrikaha déelku pemoséni 22,70 metru, iicemz rozgti
nosné konstrukce je 9 métrBéhem vystavby bylo vyrobeno 93 Kugprefabrikal, kazdy
o hmotnosti 20 tun, nétSi jsou ii vodorovné nosné konstrukce, kazda o hmotnostit120
Tyto konstrukce vkladal na éry automobilovy jéab, vyluka Zelezgniho provozu trvala 30
dni.

4.2 Vychodofesky diametr

Jak jiz bylo uvedeno itve, tra’ ¢.031 spojuje krajska #ésta Pardubice a Hradec
Kralové. Mezi ¢mito vyznamnymi misty za&alo byt s istem mobility obyvatel v 90. letech
20. stoleti rejme, Ze tato jednokolejna Zelesmiitra’ nemize dostéovat potebam intenzivni
piiméstské dopravy. #dame-li zbyly Gsek této trati z Hradce Kréalové diarongie a pro
aplnost trd Pardubice — Chrudim, kde provoz probihd GvragspRosice nad Labem,
dostavame kompletn tzv. Vychod@esky diametr. Ten byl vroce 2002 zahrnut do
integrovaného dopravniho systému IDS VYDIS, ktempkazal nedostaljici kapacitu
a zastaraly stav dopravni infrastruktury.

V roce 1997 se Ceské republice zaly zpracovavat studie v ramci tzv.“Italské cesty*,
kdy se jednalo o pomoc italské vlady na zakl@gjich zakona o pomoci zemimietini
a vychodni Evropy. Jedna &hto ekonomicko-technickych studii byla vroce 2004
dokortena italskou spotmosti ATP s.rl za spoluprace SUDOP a.s. pod nézvem
“Zkapacitreni osobni Zeleztini dopravy v useku Pardubice — Hradec Kralové sun@ymi
rameny Chrudim a Jarafhjako sodast IDS“. Zejména z jejich vysletdlkvychazi projekt
Vychodaiesky diametr. Jedna se 0 modernizaci stavajiciastrinktury, zdvoukolegni
nékterych Usekll ¢i jejich elektrifikace, peéita se také s modernizaci nasttpigantr je
podminkou pro zavedeni pro cestujici atraktivnib&tdvého jizdnihoradu giméstské
Zeleznice na této relaci. Bude upkatrspolehlivy a pro zédkaznikykghledny taktovy jizdni
fad s intervalem ifiméstskych viak 30 minut a intervalem dalkovych vialé0 minut, ktery
dnes omezenda kapacita trati neumg&. Zvyseni tréové rychlosti az na 160 km/hod mezi
Pardubicemi a Hradcem Kralové umozni v tomto Ugiklu zastavkoveho vlaku za 23 minut,
rychliku za 15 minut. Mezi Hradcem Krélove a Jagim9 minut, resp. 13 minut.
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Projekt Vychodoesky diametr j&lenén do nasledujicich etap:

Chrudim - Pardubice (tzv. MedleSicka spojka)

vystavba tzv. severni koleje v Pardubicich (Useklizice - Pardubky - Pardubice hl.n.)
prijezd Zelezrinim uzlem Pardubice

Pardubice hl.n.- Rosice nad Labem (tzv. Mala Ra@sjE&lozka)
Rosice nad Labem — Stéblova (druha kolej)

Stéblovéa - Opatovice nad Labem (druh& kolej)

Opatovice nad Labem - Hradec Kralové (druha kolej)
rekonstrukce jizniho zhlavi Hradec Kralové

Hradec Kralové - Rednefice nad Labem

Predntfice nad Labem — Sifice (druha kolej)

SmiFice — Jaromngr

Realizace vSak nebude v tomtoigui, ale podle ipravenosti a provozni logiky.
V sowlasné dob se jiz pgita s realizaci Useku Stéblovd — Opatovice nad mabe@bdobi
01/2011 az 12/2013,agodre se n&lo z&it jiz v roce 2009. Hde o zdvoukolejani tohoto
Useku s tréovou rychlosti 120-160 km/h. Déle se zpracovava Odkumentace pro tzemni
rozhodnuti) a EIA (posouzeni vlivu na zivotni presi) pro vystavbu ,MedleSické spojky*,
ktera by odbourala nutnost jizdy do Chrudimi Uvi@tis Rosice nad Labem, odédh by
dopra¢ v Useku Pardubice — Rosice nad Labem a také Wjtilzkicestovni dobu. Ostatni
projekty jsou ¥tSinou zatinteSeny jen zminou studii proveditelnosti.

Cely Vychod@esky diametr by # byt hotov nejdive v roce 2016, nejpozjl do roku 2021.
Tyto data je vSak nutno brét s rezervou s ohledamsagtasnou ekonomickou situaci a jiné
prioritni projekty.

Z pohledu této prace jéeba se za#tit zejména na zdvoukolejni Useku Redneiice
nad Labem — Sriice, jelikoZzv budoucnu by se toto zdvoukolejéni mohlo realizovat az
do Zst. Jaron®f. V Useku Hradec Kralové — Jaréin by po modernizaci #ha tratova
rychlost dosahovat hodnoty az 120 km/ljak uvadi zprdva OREDO s.r.0.

4.3 Vysokovska spojka

Doposud neexistujeff;meé spojeni Hradec Kralové — Nachéiddale na Broumovsko.
V sowasném stavu je nutno jet od Jasdenpes d¢ Uvrat (Stark@ — Vaclavice) nebo
piestupovat, coz Zsobuje ¢asové zdrzeniips 10 minut a tedy neschopnost konkurovat
silni¢ni dopra¥ na soubzné silnici 1/33 Jaro®¥ - Nachod. DalSi moZnosti je potom Gvrati
pies Tynis¢ nad Orlici. Ve stavajici podeéhe tato spojovaci trapro osobni dopravu zcela
nepouzitelnd. Tuto nutnost zohtewala i jiz zmigna italska studie, v navaznosti na
Vychodaiesky diametr. Je tedy nutno urychiemajistit vystavbu takové trgt ktera by
umoznila jizdu gimych vlaki z Hradce Kralové resp. Jaréfa do Nachoda bez Gvratirie
uvazovana spojka mimo Starktento @el sice plni, zanikla by vSak jizda viakies Starke,
kde je navaznost i na vlaky smTrutnov. Pro osobni dopravu se zd#éhpdrgjSi postavit
novou spojku v trase Vysokov horni (odka z trag 026) — Stark®é — Ceskéa Skalice. Tim by
nejen zanikla dvoji avrana trase mezi Nachodem a Ja&éimale bylo by mozno v Zst.
Starka@ vzdjemr provazat osobni vlaky a rychliky tak, aby zde kanivSesmirna spojeni
k Nachodu, Trutnovu i Jarafi. Také by bylo mozno véstimé viaky mezi misty Nachod
a Trutnov adokonce az do KrkonoS, tedy secmpa potencidlem zisk&ni sezonnich
cestujicich.
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Samotny projekt Vysokovské spojky je gaati modernizace celéliseku Jaromei —
Nachod Zde se peita s elektrifikaci tohoto Useky zvySenim traové rychlosti na 100
km/h a s Upravou nastupi¥’. Bylo by tim umozano zidit rychlikové spoje Hradec
Kralové (Praha) — Jaromér — Nachod (Broumov)

4.4 Racionalizace trati Jaroméf — Stara Paka — Zelezny Brod

Stavba sleduje dosazeni racionalidao efektu vystavbou moderniho,
zabezpeéovaciho z#&zeni (ve stanicich, trati a na Ufmwych gejezdech) s jeho dalkovym
ovladanim vyeSenym pro stanoveny favy Usek Stard Paka - Zelezny Brod s ugnish
regionalniho dispierského pracovidt(RDP) ve stanici Zelezny Braals predpokladem pro
mozné rozsfeni sledovanéhoreSeni na trati v useku Jaronii — Stard Paka (véetns)

a Zelezny Brod — Mala Skala Turnov (mimo) v s@irych a navazujicich stavbach
Vv piipravovaném usgadani a vetné zabezpe&eni traovym zabezpgvacim zéizenim na
piipojné trati v iseku do sousedni, obsazené dopravriyseku Zelezny Brod — Velké Hamry.

Realizaci stavby na podzim roku 200%yla zruSena stavajici stani a tra'ova
zabezpeéovaci zdizeni. Nahrazena byla pro dalkové ovladani nevyjicivipiejezdova
zarizeni. Stanice v celém Useku jsou zabéepg SZZ 3. kategorie - elektronicka stdla
s dalkovym ovladanim.

4.5 Severovychodni osa

Ve fazi studie proveditelnosti je i projekt novéspojeni Hradec Kralové — Liberec,
které by umo#tovalo zkraceni cestovni doby pod 90 min zetasnych 2h 30 min s ohledem
na konkurenceschopnost k stini dopra¢ a budouci konstrukci integrovaného taktového
jizdnihofadu. Tra& by byla vedena jako dvoukolejn&ste&né po prelozkach. Studie byla
rozpracovana do ¢kolika variant. Ty uvazZovaly se s&asnou trati fes Jaror¥ nebo
variantou pes J¢in. Varianta pies Zst. Jarondf byla finanéné nejméné naroéna, nicmerg
vSak nespiiovala poZzadavek na délku cestovni dobyroto zde neni dale rozvedena.

4.6 Elektrifikace useku Jaromér - Trutnov

Tato stavba by umoznila poki@aani elektrifikovaného useku od Hradce Kraloweésp
Jarongt az do Trutnova. Odpadl by tim takeprah hnacich vozidel osobnich viak Zst.
Hradec Krélové a s tim spojené zrychlefd@gravy.
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5. Dopravni technologie

5.1 Analyza sowasného stavu osobni dopravy v zst. Jaro¥h

V popisu sodasnych délek vlak osobni dopravy jsou uvedenyegné rozrxy
souprav ¥etrg hnacich vozidel. Jefipojena také grafick&ast pro uceleni fpdstav o
souwasnéntazeni vlak osobni dopravy ve stanici.

Dalkové spoje osobni dopravy - objednavatelem Néns$vo dopravy'R:

. V relaciPraha hl.n. — Hradec Kralové — Jarodif — Trutnov zaji&’uje spojeni 6 par
rychlikovych souprav + 1 rychlik od Trutnova, vSeglv taktu 120 minut.
Do Zst. Hradec Kralové jsou tyto soupravy vedengdim vozidlem zavislé elektrické
trakcerady 163. Restoze je traelektrifikovana az do zst. Jaré(vcetrg), tak geprah
hnacich vozidel probiha jiz v Zst. Hradec Kralostéjre tak posileni spéjosobnimi
vozy. Divodem je zkraceni jizdni doby v Usdltadec Kralové — TrutnavSoupravy
jsou dale pes Jarorér do Trutnova vedeny hnacim vozidlem nezavislé galdy 754.

B&zné: 754 + A + BDs + Bp + Bp + B*®
Maximalni: 754 + A + BDs + Bp + Bp + B*®+ B*®
Délka max: 16,54 + 24,50 + 24,50 + 24,50 + 24,50 + 24,50 + 8@ = 163,54=164 m

. V relaciPardubice — Hradec Kralové — Jaro#ii — Libereczaji¥'uje spojeni 9 paru
rychlikovych souprav vedenydfdicimi motorovymi vozy nezavislé trakéady 843
v taktu 120 minut.

B&Zné: 843 + Bt + Btn"*3nebo 843 + Btf*3 + Btn">>+ Btn>*+ 843
Maximalni: 843 + Btr{>> + Btn">3+ Bdtn + 854
Delka max: 25 20 + 19 70 + 19 70 + 24,50 + 24,79 = 113,8414 m

IEER e EEEEEEEEE =R 0
i e re—— - I

Regionalni spoje osobni dopravy - objednavatelerBE D&

. V relaciHradec Kralové — Jaror¥* — Trutnovjsou rychlikové spoje z Prahy dophy
v rannich a vé&rnich hodinach g8nymi vliaky vedenymi hnacim vozidlem nezavisle
trakcerady 754 nebéidicim motorovym vozem 854. Jederk&py vliak v podob
motorové soupraviady 814-914 Regionovaipobi v relacHradec Kralové — Jarodr
— Néachod (Broumov).

Bézné: 854 + Btn + Btn nebo 814-914 Regionovadihbd)
Maximalni: 754 + A + BDs + Bp + Bp
Délka max: 16,54 + 24,50 + 24,50 + 24,50 + 24,50 =114,5415 m
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. V relacichPardubice — Hradec Kralové — Jarao#iha Hradec Kralové - Jarondf je
spojeni zaji&no osobnimi vlaky vedenymi v celé délce sbkacim vozidlem zavislé
elektrickeé trakceady 163. Ob relace v taktu 120 minut jsou priigiané tak, Ze v relaci
Hradec Krélové — Jarodr tvori takt 60 minut.

Pardubice — Hradec Kralové — Jarein
Bézné (Maximalni): 163 + Bdmtee + Bdmtee + Bdmtee
Délka max: 16,80 + 26,40 + 26,40 + 26,40 g6 m

Hradec Kralové — Jarogy:

Bézné: 163 + Bdmtee + Bdmtee + Bdmtee

Maximalni: 163 + Bdmtee + Bdmtee + Bdmtee + 854 + Bdtn

Delka max 16,80 + 26,40 + 26,40 + 26,40 + 24,79 + 24,50 = 12,9 146 m

. V relaciJaroméi* — Stara Pakge spojeni zaji$ho osobnintidicim motorovym vozem
nezavislé trakcéady 810 v taktu 120 minut.

Bézné (Maximalni): 810
Délka max:13,97=14 m

. V relaciJaroméi* — Trutnovje spojeni zaji$ho osobnimi vlaky vedenyniidicim
motorovym vozem nezavislé trakiady 854 v taktu 120 minut.

B&Zzné: 854 + Bdtn nebo 810
Maximalni: 854 + Bdtn
Delka max: 24 79 + 2450 = 49 59 50m

. V relaciJaroméi* — Starka® (Vaclavice)spojeni zajiuji pouze 3 pary osobnich viak
tvofenych motorovou soupravdady 814-914 Regionova nebo slozZertidicich
motorovych vo# nezavislé trakceady 854 a 954.2, a to fivbdu dvoji Gvrati Starka’
— Vaclavicg.

Bézné: 954.2 + 854neb0814-914 Regionova
Maximalni: 954.2 + 854
Délka max:24,5 + 24 79 =49, 59nﬁr50m

.
DiEN=IC === o 0.0
_—_
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Dopravni technologie

Predchazejici analyza osobni dopravy je shrnuta kedagcich tabulkacki. 11 a¢. 12, kde
jsou denni péty tranzitnich, vychozich nebo ké&iaich vlaki osobni dopravy v Zst. Jarén

Tabulka 11 — Denni péty vlaki osobni dopravy dle GVD platného od 7.3.2010

Os Pracovni den| Sobota Nedéle Poznamka
HK — Jarondr 15 8 9

Jarongr — HK 15 9 8

Jarongr — Trutnov 10 5 5

Trutnov — Jaromx 10 5 5 + 1x Po
Jarongi — Stara Paka 7 4 4

Stara Paka — Jarain 7 4 4

R + Sp Pracovni den| Sobota | Nedéle Poznamka
HK — Jarondt — Trutnov 6+3 6+3 6+3 +1x projizdi v prac
Trutnov — HK — Jarort 7+3 7+2 7+2

HK — Jarondt — Liberec 9 9 9

Liberec — Jarort — HK 9 9 9

Z tabulkyc¢. 12 vyplyva, Ze vzhledem k Zst. JamjsouvSechny osobni viaky vychozi
nebo kortici. Rychliky a spéSné vlakyjsou vlaky tranzitni, ale az na jeden sg&gchny ve

stanici zastavuji

Tabulka 12 — Souhrn udaj jednotlivych spaj osobni dopravy

vuci b&zna max
, . druh takt doba .. | pridélena

trat stanici relace . délka .

Jaromer viaku [min] popytu [ kolej
[min]

030 | Wehozil | Pce | Jarouti| 120 62 26 5
korgici

030 | Wehozil | HK | Jaronst| 120 64 146 1
korgici

030/031| tranzitni R Pce Liberec 12( 3/7 114 3

030/032| tranzitni R Praha| Trutnov 120 2 164 2

031 | Wehozil | 5o | jarons | StPakal 120 49 14 5
korgici

032 | Wehozil 1 oo | garom | Trutnov| 120 20 50 2
korgici

032 | vWvehozil 1 oo 1 jarons | Starka | 60 4 50 2
kongici
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5.2 Analyza sowasného stavu nakladni dopravy v Zst. Jaroi¥

Tabulka 13 — Celkové pty vlaki nakladni dopravy dle GVD platného od 7.3.2010

ve snéru Vn* Pn* Mn* Lv*
Jarongt - HK 2 4 (+1pp) 3 (+1pp) -
HK - Jarongt 1 (+1pp) 4 (+1pp) 1 (+1pp) -
Jarongi — Dvir Kralové - 1 (+1pp) 1 1pp
Dvir Kralové - Jaroré 1 1pp 2 (+1pp) 1pp
Jarongt — Trutnov 1 (+1pp) 4 (+2pp) 1 1 (+1pp
Trutnov - Jarorst 1 (+1pp) 4 (+1pp) 1 1 (+1pp)
*VVn — vyrovnavkovy nakladni viak (den pro pepravu prazdnych vézdo mist hromadné

nakladky)

Pn — ptibézny nakladni viak (@en pro pepravu zatze mezi zst.)
Mn — manipulani nakladni vlak (ufen pro svoz a rozvoz mistni &)
Lv — lokomotivni viak

pp — vlaky jezdici podle piaby

Zst. Jarons ma vypravni opravimi pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni
piepraw. Z hlediska provozu nakladni dopravy vyplyva zutélp ¢. 13, Ze pevaZzuje provoz
na rameni HK — Jaro#ih — Trutnov. Jde zejména o nakladni vlaky s uhlisobajici tepelnou
elektrarnu v P#i¢i u Trutnova, dale pak soupravy patrovychivpro Skoda Auto a. s., zavod
Vrchlabi. Na rameni HK — Jarath — Dwvir Kralové jsou vyznamijSi pouze pravidelné
nakladni vlaky uhli, které zasobuji teplarnu ve BvKralové.

Nakladni vlaky tranzitujici i@s zst. Jarowit a zarové vychozi nebo kotici v Zst.
Hradec Kréalové, jsouifmo vedeny hnacim vozidlem nezavislé trakady 742. VSechny
ostatni tranzitni vlaky nakladni dopravy jsotegahany v Zst. Jaro¥h ze zavislé trakce
(hnaci vozyrady 162, 163, 111, 130) na hnaci vozidla nezatalkécerady 742 neb@ast;i
2x742. Ve stanici probih&a i manipulace se vSemiMvlky ugenych pro svoz a rozvoz mistni
z&kZe a také sdkterymi Pn nebo Vn viaky. Jedna se zejména o véegravujici uhli.

Maximalni omezeni délky vlakové soupravy dle GVD:

Bézné:

Pn Vrchlabi — Jarord7 — Hradec Kralové — Velky Osek — Nymbud&lka 400m
Vn Dwir Kralové — Jarondi — Hradec Kralové — Velky Osek — Sokoldélka 450m
Maximalni:

Pn Hradec Kralové — Jarog¥ — Trutnov délka 500m
Vn Nymburk — Velky Osek — Hradec Kralové — Ja¥bmKurrice n.L. délka 550m
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5.3 Obsazeni kolejiSE v Zst. Jaron®r

Pfi analyze obsazeni kolejsta propustnosti Zst. Jareéimbylo vychazeno z planu
obsazeni koleji a z grafikonu GVD plathych od 3@ V tabulce¢.X je znazorsno
piitazeni dopravnich koleji vldkn osobni a nakladni dopravyi pzastdvce ve stanici.
Z tabulky plyne, Ze v s@asné dob slouzi pro osobni vlaky dopravni kolgjel,2,3,5 a pro
nékladni vlaky dopravni koleje 4,6,8. Manipuléni koleje slouZi pro igptah a pestaeni
hnacich vozidel, manipulaci s nakladnimi vlaky @ mdstavku nakladnich souprav. Na
obrdzku ¢. X je znazortina modelova situace $kbvého obsazeni stanice gasre
pobyvajicimi vlaky mezi 7h-8h ranni pracovniho dieni vyplyva, Ze jsou sa@asré
obsazeny vSechny nastupni hranyi¢emz u nastupidté.l dvéma soupravami najednou.
Presta¥ni hnaciho vozidla katicich Os vlak (Pce — JaJ u koleje¢. 5, které se gmi na
vychozi (Jar — Pc¢, je mozné z dvodu rozdilnychtadi piijezdu a odjezdu se soupravou na
relaciJar — St.Pakanebo jejim déasnym odstavenim na maniptiakole;.

Tabulka 14 — Pravidelné obsazeni dopravnich kolégky v Zst. Jaron¥

Kolej ¢. | Druh koleje Pravidelné obsazeni

dopravni pedjizdna| OsPce - HK - JayOsJar - St.Paka

dopravni pedjizdna| R Pce - HK - Jar - Lib

dopravni hlavni OsHK - Jar

dopravni pedjizdna| nakladni viak

dopravni pedjizdna| nakladni vlak

5
3
1
2 dopravni hlavni R Pha - HK - Jar - Tru[OsJar - Truy, Os Jar-Starka]
4
6
8

dopravni pedjizdna| nakladni vlak

*[xxx] — spoje stayjici mimo Spiku

Obrazek 9 — Spkové obsazeni dopravnich koleji s&@asré pobyvajicimi viaky

vypravni budova

|_Lnast, dl.250m 7
/ | ILndst, d1.450m B S
{ R Pce-Llb max, 114 m b 3
/ | lll.nast. ¢l 450
[W.ngst.dl 176 m | 1
I'R Trupha max, 164 m I—[ I ]- 2
AN — 4
\ | hn 6
\ o 8
10
12
14
16
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5.4 Vyhledovy stav dopravy

Z hlediskakratkodobého vyhledu se nepdita s ruSeninti pfidanim relaci osobni
dopravy v zst. Jaro#h. Zde aplikovany taktovy grafikon je v ramci moztiogyhovujici.
Souwasna doba krize se dotkla pouze intenzity spoflanych relacich a to citélrpraw
v Kralovéhradeckém kraji. Kili snizovani dotaci statu na degnou drazni dopravu se
v Kralovéhradeckém kraji od 13. prosince 2009 zausiecela desetina vlakovych spoj
RuSeni se dotklo i cca 40 sppjkteré naitech gilehlych tratich obsluhuji Zst. Jaréin
N¢které byly zruSeny bez nahrady, jiné nyni jezdizgou pracovni dny. Jedna se v drtivé
vétSing o osobni vlaky, které objednava ptékraj. Rychlikové spoje byly zachovany ve
stavajicim rozsahu.

Z hlediskadlouhodobého vyhleduje nutno zahrnout do provozu modernizované Zst.
Jarongt i SirSi vztahy. V kapitole Souvisejici projekty jgredenavystavba Vysokovské
spojky, kterd by umoznilaimé spojen{Pardubice) — Hradec Kralové — Jar@im— Nachod
Osobni dopravu by na trasgarony — Nachod mohly @i vysSi intenzié zastupovat
v prodlouzeni své trasy spoje, které vé@mmé dob pisobi pouze na relaclaronyi —
Starka® (Vaclavice) Rychlikova doprava by potom do Nachoda mohl&tewat od Prahy
nebo Pardubic ies Hradec Krélové. éEko vSak odhadnoutazeni a intenzitu fijpadnych
rychlikovych souprav v zavislosti nagpravnim proudu. Pra¥dodobré by soupravy byly
podobné satasnym rychlikovym spém Praha — Trutnova byly by se stavajicim spojem
Praha — Trutnowprostidany v taktu 60 minut

Provoz v Zst. Jaro#&h by mohl byt v budoucnu ovlivm i moZnostivyhledového
zdvoukolejnéni ¢astici celého Usekidradec Kralove — Jarod¥. Tim by se fipadré mohla
zintenzivnit taktova doprava v této relaci. 8asny stav poklesu intenzity sp@ oddalovani
jednotlivych etap vystavby vSak k tomuto stavu rmasineiuje velmi pomalu. Nicménje
nezbytné v navrhu stéle uvazovat grda sodasré pobyvajicimi osobnimi vlaky ve stanici
ze sméru Hradec Kralové (Pardubice) a s moznosti dvoykéle navazujiciho Useku trati od
Hradce Kralové.

5.4.1 Vyhledové délky viaki osobni dopravy uvazované v navrhu

Minimalni vyhledové vyuZitelné délky nastupnich mra nastupi§ musi odpovidat
délkam nejdelSich vldk osobni pepravy, které u daného nastupidtudou pravidel&
zastavovat. Vyptiena délka soupravy je &€ena o 10 m zibodu nepesnosti p
zastavovani a zaokrouhlena na celych 10 m nahoru.

Pri vypoctu je vychazeno figvazié zfazeni sotasnych vlak osobni dopravy v Zst.
Jarongt. Navic u vybranych relaci je jg€Spocitano s moznosti posileni spoje o jedéa v
dané soupravy. Neni zde jizditano s délkou hnaciho vozidla u klasickych soupjalikoz
v tomto gipadt neni utujici pro potebnou vyuZitelnou délku nastupni hrany. Pokud dg by
nutno @ navrhu brat délku hnaciho vozidla v Gvahu, bugleaiet ugesrén v dané variagt
Bé&Zné osobni vozy tazené hnacim vozidlem jsou uvakojeinotrg v délce 26,40 m. Ostatni
soupravy gidicim vozem jsou brany dle skabgch rozngri. Je uvazovano i s vyhledovym
nasazenim rychlikového spojdtriaha (Pardubice) — Nachod.

Také je nutno zohledmityhledovou obnénu vozovéhoparkuCeskych drah pro
regionalni trat. Jedna se zejména o pouziti elektrick§icnotorovych jednotek pro osobni
dopravu. Jejich nasazeni v&3im pd@tu je na relacPardubice — Hradec Kralové — Jar@im
vyhledo\ v planu na jée roku 2012.
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Trat’ 031

Osobni vlaky usek Hradec Kralové — Jagm

Bézné: 163 + Bdmtee + Bdmtee + Bdmtee

Max.fazeni: 163 + Bdmtee + Bdmtee + Bdmtee + 854 + Btn
Max. délka: 3x26,4+24,79+245=128,49 +10E40 m
Osobni vlaky usek Pardubice — Jasdm

Bézné: 163 + Bdmtee + Bdmtee + Bdmtee

Max. fazeni: 163 + Bdmtee + Bdmtee + BdmteéBdmtee*

Max. délka: 4x26,4=1056+10420m

U obou spaj nutno pé@itat s vyhledovym nasazenim elektrickygimotorovych jednotek:
Vyhledové varianty?471 City Elefant, ATR 220-029, FLIRT 5341, VT1 be£lassic*
Max. délka: 79,2 +10=90 m

Trat’ 030

Osobni vlaky usek Jarash— Stara Paka

Max. fazeni (BZné): 810 + “Btax“ nebo“814-914 Regionova“
Max. délka: 28,44 +10=40m

Trat 032

Osobni vlaky usek Jarafh— Trutnov

Max. fazeni (8zné):854 + Btnnebo“814-914 Regionova*
Max délka: 24,79 + 24,5 =49,59 + 10 $0 m

Osobni vilaky Usek Jarafih— Starka@ (Vaclavice)
Max. fazeni (BZné): 954.2 + 854nebo“814-914 Regionova“
Max délka: 24,5+ 24,79 =49,29+ 1060 m

Trat’ 031 + 032

Rychliky usek Pardubice — Hradec Kralové — Jatonliberec

B&Zné: 843 + Btr{>3 + Btn'>

Max. fazeni: 843 + Btr{>3 + Btn">3+ Btn + 854

Max délka: 25,2+ 19,7 +19,7+245+24,79=113,89+ 1030 m

Trat’ 031 + 032

Rychliky usek Praha — HK — Jaréf- Trutnov / SpSné usek HK — Jarofh— Trutnov
B&Zné: 754 + A + BDs + Bp + Bp + B*®

Max. fazeni: 754 + A + BDs + Bp + Bp + B°+ B®°+ «B ®%

Max délka: 7 x 26,4 =184,8 + 10 =200 m

Vyhledovy spoj na trati 031 + 032

Rychliky usek Praha (Pardubice) — Hradec Kralovéarengi — Nachod
B&Zné: 754 + A + BDs + Bp + Bp + B*®

Max. fazeni: 754 + A + BDs + Bp + Bp + B*°+ B?*°+“B %

Max délka: 7 x 26,4 =184,8 + 10 =200 m

Pozn."xxx" — Gdaj v uvozovkach znamena mozné posileojesnebo vyhledovou 2Znu
vozového parku
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5.4.2 Vyhledovy poéet potiebnych nastupnich hran a jejich délka

Vyhledovy p@et potebnych nastupnich hran je odvozen dlecasného obsazeni
koleji ve Spice, provozi-technologickych pdeb a vyhledovych zém osobni dopravy. Je
tireba zvazit navrh samostatnych nastupnich hran gobrnd vlaky na relacicRardubice —
Jarony; a Jaronyi — Stard PakaTy v sodasnosti jako kokici a zarove vychozi spoje
v Zst. Jaror®& pobyvaji v dob Spiky na spoléné koleji. Bude také nutno zmit nastupni
hranu pro osobni viaky reladarone; — Trutnov / Jaroy¥ — Starkd@ , které se v sa@asné
dok¢ mimo Spéku s¥idaji v intervalu u jedné nastupni hrany s rychiikieraha — Trutnoy
Praw se spojem na reladraha — Trutnovse no¥ miZe u jedné nastupni hranyidat
vyhledovy rychlikovy spoj na reladPraha (Pardubice) — Nachogle spoléném taktu 60
minut. Zmirtnym osobnim vlakm relaceJarome; — Trutnov / Jarory* — Stark@ bude
piitazena samostatna nastupni hrana nebo budesunuty k nastupni hranrychliku
Pardubice — Libereckde se nabizi moZnost taktového piidsini.

Pocet nastupnich hran a jejich minimalni vyuzitelnd déka:

Obsazeni A (optimalni):
1. R Pha - HK - Jaror¥* — Trutnov/ R Pha (Pce) — HK — Jaro#it — Nachod 200 m

2. R Pce — HK — Jarom¥ — Liberec 130 m
3. Os HK — Jaroner 140 m
4.0s Pce — HK — Jarory 120 m
5. Os Jaromei — Trutnov/ Os Jaroner — Stark@ 60 m
6. Os Jaromy; — St.Paka 40 m

Obsazeni B (minimalni):
1. R Pha — HK — Jaronr¥ — Trutnov/ R Pha (Pce) — HK — Jaro#it — Nachod 200 m
2. R Pce — HK — Jaro¥ — Liberec/Os Jaronm¥i — Trutnov/Os Jaromei — Stark@ 130 m

3. Os HK — Jaroner 140 m
4.0s Pce — HK — Jarory 120 m
5. Os Jaron¥r — St.Paka 40 m

Z vySe uvedeného plyne, Ze pro vyhledovy stav oisdbpravy bude nutngninimalni poéet
5 nastupnich hranaoptimalni poéet 6 nastupnich hran.Detailni posouzeni je soasti
kazdé navrzené varianty.

5.4.3 Vyhledové délky viaki a potet koleji ndkladni dopravy

Rozsah nékladni dopravy je vyhledawazovan dle stavajiciho stavu, jelikoz zatim mejs
Zadné podéty vedouci k jejimutstu. Ve stanici budou tegyotifeba alespd 3 dopravni
koleje pro nakladni dopravu.

Délky vlaki nékladni dopravy se daji uvazovat dle SZDC Preniéé draze 2009/2010, jako
nejwtsi z hodnot normativu délky nakladniho vliaku neadish:

Jarongt — Liberec 400 m

Jarongi — Trutnov. 550 m

HK — Jaromér 600 m
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6. Zhodnoceni so@asného stavu a navrhyeseni

Jak vyplyva z analyzy, je Zst. Jaréimponerné dalezitym Zelezninim uzlem
v oblasti Kralovéhradeckého kraje. Proto jéejmé, Ze sotasny stav neodpovida
momentalnim pozadavkn moderniho provozu a standand Zeleznéni infrastruktury. Je
proto nutno aplikovat stavebni Upravy a modernhnetogie pro zlepSeni bezpmwsti,
propustnosti a kvality provozu. Stéjjako u cestujicich zlepSeni bezpesti a komfortu
prepravy.

Jelikoz se Zst. JaromdF nachazi ve stisénych pomérech diky poloze obou
zhlavi, tak je pravdépodobnost stavebnich Uprav navazujicich tréovych Useki:

Na pilehlém uUseku traté. 031 ve smru na Smiice je dovolena max. tfava
rychlost 100 km/h Pro znény geometrické polohy koleje (dale GPK) zde tedpuue
stZejni zvySeni tréoveé rychlosti, ale umishi patatku krajni staini vyhybky¢. 1. Ta je
souwasti dvojité kolejové spojky dale (dale DKS). V &asném trendu modernizace je
snaha nahrazeni DKS kolejovymi spojkami jednodudhgale JKS). B vybéru kolejove
spojky je nutné zohlednit i moZznosthledového zdvoukolejini Useku od Sn¥ic.
Vzhledem k delSi stavebni délce JKS je jejich udnisbmezeno. Ve sénu tra’ového
Gseku na Sniiice je to koncem i@chodnice nasledného oblouku o potomR = 610 m
a také polohou urawveho pejezdu pozemni komunikace v Hradecké ulici. Vzhtede
k prostorovym moZnostem nelze provést vyegEnodsun tohoto oblouku. Je nutno
zachovat i jeho sgmové vedeni vzhledem k Zeleznimu mostu v km 38,887. Posun JKS
smérem do stanice je limitovan nezaddoucim kraceninetrfych délek dopravnich koleji
pro nakladni dopravu. Wujicim také bude rychlost v JKS, tedy 50 km/h néBokm/h,
kdy se bude mnit stavebni délka konstrukce. Prostaraymezeni plati vSak pro &b
moznosti. Nabizi se tedgkolik variantreSeni (obrazek 10):

A - Zachovani stavajici DKS. xsouwasny trend vystavby JKS

B - Dvé JKS (na 50 nebo 60 km/h). xkraceni uzitenych délek koleji pro nakladni
dopravu

C - RozloZeni, 1.¢ast umis€na jako obloukova kolejova spojka (dale OKS) ped
zminény prejezd do oblouku,2. ¢ast za prejezdem jako JKS.

x kratkacast kruznicového oblouku, nutné velké prostoroveskaléni Upravy

D - VlozZeni vyhybky odbdujici do skupiny pro nakladni dopravu mezi ol& JKS.

x zkraceni sniického zhlavi v liché kolejové skugin

> tato varianta ale umdaje z\wtSeni uziténych deélek koleji v sudé skugimpro nakladni
dopravuproto se z ni bude dale v navrhu vychazet.

Obrazek 10 — VariantyeSeni kolejovych spojekied smiickym zhlavim

@!ESHIII‘I{:E DKS 5 | n'h (: :}_ Smlflee .-'ff.lUK_S + JKS {50 nebo 60 km/h}
fF K ) /O 0 f,-’ J }i—- ! ‘/
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pro nakladnl dopravy pro nakladn| dopravu

(BLamlme ;’f 2% JKS (50 nebo € .Jkll’y (@_;Smlﬂce /[ 2% JKS (50 neba 60 kmih)
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Trat’ ¢. 030 Jaror® — Liberec je pokrgovanim tratic. 031 Smiice — Jarors koleji
¢. 1. Slozené oblouky navazujiciho Useku za koncowfpkem vyhybky¢. 43 jsou
o polontru R = 320 m a R = 337,8 m betepyseni, pechodnice je pouze na konci
druhého oblouku, za kterou nasledujénma s rychlosti max. 90 km/i/ obloucich je
max. dovolend rychlost 40 km/h steji jako v celém kralovedvorském zhlaviNapojeni
oblouku na stagni kolej je provedeno &kolika sloZzenymi kruZnicovymi oblouky, které
obsahuji i obloukové kolejové spojky (OKS) pro riggt 50 km/h. Ty spojuji kole§. 1
s koleji ¢. 2, ktera se dale odklani jakottra 032 Jarorék — Trutnov. Zde v navazujicim
trafovém Useku ve sénu naCeskou Skalici nasleduje za vgnovym stykem vyhybky
¢. 44 @gima dl. 73 m a poté oblouk o polém R = 360 m s krajnimifpchodnicemi,
pievysenim a navrhovou rychlosti 80 km/h. Ta je \@alezena rychlostnikem na 70 km/h.
Rychlost z tohoto s#nmu do stanice je omezena na 40 kmifedpvyhybkouws. 44. Je proto
Zadouci uprava kralovédvorského zhlavi, které jet&i casti v oblouku, na rychlost
alespar 50 km/h. Upravy se dotknou i OKS a navazujiciakkiisOmezujicim faktorem je
zde zejména okolni zastavba i@jpzd v ulici 5. kétna. Ten kiZi oke trati a nebylo by
vhodné v jehocasti navrhovat prvky oblouk s pevySenim. Stephjako ve smiickém
zhlavi, bude i zdeip konstrukci OKS nutno ifthlédnout k jejich umigni vaci dalSimu
vétveni zhlavi a nezadoucimu snizovani ufifeh délek koleji pro nakladni dopravu.
Bude proto v navrzich uvazovano sdoim pdadi OKS. Upravou s#movych oblouk
a zwtSenim jejich polorra pravdEpodobré dojde ke sneseni kolejfe 18 nebo mozné
pieloZcecasti vieeky TONUS. V navrzich tedy dale nebudetigdno s manipukai kusou
koleji &. 18. Upravy jsouietelné ze schémat na obrazku 1.

Obrazek 11 — Upravy kralovédvorského zhlavi

kolejova skuplna kolejova skuplna
pro nakladn| dopravu pro nakladni dopravu

Na upravu glehlych tra’ovych Uselt a kolejovych spojek navazuje Uprava
samotnych zhlavi tak, aby byla&$ena stavajici rychlost 40 km/h ve vSech gtdnoh
dopravnich kolejich.

Jak bylo uvedeno v popisu stavajiciho stavu, tgloidsiani hlavniho kolejistpred
vypravni budovoltitd 7 dopravnich koleji. Z nich jsou 4¢any pro osobni dopravu a 3
pro nakladni dopravu. RBet dopravnich koleji pro osobni dopravu je podlsgozeni
obsazeni koleji§tve Spéce nutno zachovat min. ve stavajicimiooci dle jednotlivych
navrhovych variant i navysit. Pro nakladni doprgsau sodasné 3 dopravni koleje
vyhovuijici. V hlavnim kolejisti fed vypravni budovou ma stanice 5 manipoieh koleji,
jejich paiet z pohledu pouzivani je mozno redukovatasiedku Gpravy kolejigt pro
osobni dopravu. Manipuiai kolej¢. 7 u vypravni budovy slouzi k napojeni Zelénitio
muzea Vytopna Jara#h vyhybkami¢. 14 a¢. 18 a pes i) dale k obsluze viky KD
METTALL, déle slouZi k obsluze Bai rampy a k obsluzeelni rampy u kolejet. 7b.
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V jednotlivych variantach navéh neni nezbytné koleg. 7 zachovavat, ale je nutné
zachovat i v upraveném stavu napojeni muzea &yl&D METTALL. Do kolejiste
muzea se nebude zasahovat vice, nez bude niitagrpw napojeni. Osove vzdalenosti
stavajicich koleji jsou v rozmezi 4,69 — 9,95 matprbude i modernizaci nutno u n@v
budovanych koleji upravit minimalni osovou vzdalsnma 4,75 m. V navrhu Uprav
kolejis& se s vyhodou uplatniétdi osové vzdalenosti kolefi 8 a¢. 10 a koleji¢. 12
ac. 14, které jsou 9,95 m resp. 9,41 m.

Uzitetna délka koleji pro vlaky osobni dopravy je s reaar vyhovujici. Pro
nakladni dopravu vyhovuje také. Nicndéwn pripact modernizace a mozném posunu
funkci jednotlivych koleji dale od vypravni budouwiiZze nastat problém se zachovanim
alespa stavajici uzitené délky koleji pro nakladni dopravu. Tento probi@si edevsSim
vySe zmigné Upravy JKS v srickém zhlavi.

V Zst. Jarondt jsou dle stavajiciho stavu 4 dm rampy (u koleji. 7, ¢. 13,¢. 20,

u viecky ZZN) a jednacelni rampa (kolej¢. 7b). Tyto rampy jsou v rozdilné fei
vyuzivany pro vykladku a nakladku soukromymi subjekejich zachovani na stavajicim
misg je Zadouci, nikoliv vSak vifpadt nahrady prostoru nezbymutné.

Do Zst. Jaror¥ je napojen znmy paiet vleiek. V provozu je vSak pouze vla
KD METTALL, kter4 obsluhuje kovosrot. Zcela mimoopoz je viegka TIBA. Ostatni
vle¢ky jsou v provozuschopném stavu, nicrédéneplni své fivodni funkce. Vieky
TONUS acést vieky ZZN za koncovym stykem vyhybky 41 slouzi jako deponie vz
Zeleznéniho muzea. Ostatni slouzi k manipulkdgfiilezitostné odstavce nakladnich vioz

Ve stanici jsou celkem 4 nastupni hrany u 4 dodidvRoleji pro osobni dopravu.
Samotnd nastupiStjiz nevyhovuji sotiasnym standaton. Jedna se v prvnfad
o problém bezpmého a bezbariérovéharigtupu cestujicich. Umisti nastupis také
nevyhovuje jejich provozni Zigobilosti.
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7. Hlavni pozadavky modernizace

. Zvysit dle moznosti rychlost v hlavnich st&rich kolejich tak, aby seiplizila
hodnot nejvyssi trdové rychlosti v pilehlych navazujicich usecich

. V piedjizdnych dopravnich kolejich je snaha dosahnaitlosti 50¢i 60 km/h,
v manipul&nich kolejich ponechat stavajicich 40 km/h.

. Nahrazeni nevyhovujiciho Zelezniho svrSku kolejnicemi typu S49
a vyhybkami typu S49 2. generace

. Ztizeni nastupiss mimouroviovym a bezbariérovymifstupem s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice

. Paity a délky patebnych nastupnich hran navrhnout dle dopravni tdogie ve
stanici

. Upravit osoveé vzdalenosti koleji na minimalni hoand, 75 m.
. Pouziti vhodnych prostdki pro dosazeni ttave tidy zatizitelnosti D4 UIC.
. Snaha o zstSeni stavajicich uzitaych délek koleji pro nakladni dopravu.

. Zachovani Zeleztiniho muzea Vytopna ve stavajicim stavu, provést@ou
optimalizaci jeho napojeni.

. Zachovani nakladovych obvibde vyhovujicim rozsahu.
. Redukce p&tu nevyuzivanych koleji (manipuai koleje, vigky).

. Zavedeni prostorové fchodnosti podle @ijezdného pirezu Z-GC
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8. Varianty modernizace

V Uvodu feSeni samotné modernizace Zst. J@fofsou popsany spaiaé rysy
jednotlivych variant, které souvisi s SirSimi vatahodnocenim saasného stavu, dopravni
technologii a hlavnimi poZzadavky modernizace.

Pomérné svazujicim faktorem v moznostech navrhovani témhéni kolejidt je
umisgni manipul&ni koleje¢. 7 pred vypravni budovou. Jak jiz byldgide zmirno, slouZzi
k obsluze boni rampy se skladi&tn a je z ni provedeno odiEnim vyhybkyc. 18 napojeni
Zeleznéniho muzea Vytopna Jar@ma vieeky KD METTALL. V ptipad umisgni bainiho
nastupit pred vypravni budovu by se stavajici manipalakolej ¢. 7 musela odsunout
o potebnou vzdalenost a zmila by se na kolej dopravni. Tim by vyvstala nstndemolice
skladist a c¢asti b@&ni rampy u dané kolejevzhledem k umisgéni JKS pred smiicke
zhlavi, bude v tomto snéru v liché kolejové skupirg podstatné zhlavi zkraceno.Zrusi se
tak vyhybky ¢. 13, ¢. 14, ¢. 16. Napojeni Zelezntniho muzea Vytopna bude mozno
zachovat ve stavajicim stavu alespio vyhybkou ¢. 18 Kolej 7a bude zachovana
v takovém umisgni, aby mohla plnit stavajici funkci deponie lokomdiv. Malé intenzita
provozu do muzea nebo na &¢e KD METTALL by umo#ovala ponechat vyhybké 18
i v dopravni koleji. Je také Zadouci zachovattgikasti systém vieek a koleji za vyhybkou
¢. 27, jelikoz slouzi pro odstavovani wozeleznéniho muzea (vigky ZZN a TONUS)
a obsluhu béni rampy (kolej¢. 13), gipadre premistného nakladového obvodu. Posledni
boc¢ni rampa je u kolejé. 20, v jejim pokréovani vede vigka Pabl uhelné sklady, ktera jiz
také neplni svoji fvodni funkci. Vzhledem k funkci je Zadouci zachadvalespa koleji ¢. 20
ac. 22, mozné zruSeni odstavné kusé kotejg8 bylo jiz zvazeno a nebude s ni v navrzich
dale uvazovano. Zausti ttchto manipulénich koleji ges KiZzovatkovou vyhybku bude vzdy
do prvni mozné dopravni koleje pro nakladni dopraddind mimo provoz je Wika TIBA,

S ni se nepiita v Zzadném z navih Pokud nebude nutny odsun manipul#nich koleji, tak
jejich vzajemné osové vzdalenostiistanou ve stavajicim stavu.

Z pohledu variability umighi nastupis, je spoléné s koleji¢. 7 omezujicim prvkem
kolej ¢. 1. Ta jako hlavni dopravni kolej ze &m od Smiic na Dwir Kralové by ngla byt
zachovana fiblizné ve stavajici poloze. BohuZzel stavajici stdv godrzeni pozadovanych
osovych vzdalenosti umiidje mezi koleje¢.1 a ¢. 5 vlozit pouze ostrovni nastupist
minimalni Stky, nikoliv uz vSak k 8Bmu navazujici jazykovéRroto je v nékterych navrzich
nutnd i uprava vzdalenosti osy kolej&. 1 od vypravni budovy.

V kazdé z variant je nutnpohlednit moznost vyhledového zdvoukolegni celého
Useku Hradec Kralové — Jarsimkteré je mozno realizovat pomoci kusé kotejda. Ta bude
v navrzich uvaéha dale jako kolej manipulai, ale stavebni konstrukci bude mit jako kolej
dopravni.

Ve vSech variantach budou nastupisavrzena jako mimouraeva s bezbariérovym
pristupem.

Pfi navrhu délek a umi&ti nastupnich hran jsou také brany v potaz momantal
moznosti vozoveho parku stavajicich vlakovych saug s tim i Ukony nutné v Zst. Jarim
(nag. preprah¢i presta¥ni hnaciho vozidla).

Dikladnéjsi popis jednotlivych zmén zhlavi je mozny aZz dle podrobné situace
vybrané varianty. V samotnych variantach je navrh ppsan dle mozZnosti. Braz je
kladen na popis funkénich Uprav jednotlivych koleji a zejména popis umigni
nastupi&’. Cislovani vyhybek dle starieni je ve schématech pouzefiblizné. Znag¢eni
rychlosti je pouze u koleji v hlavnim kolejisti greed vypravni budovou. U kazdé varianty
je také posouzeni patebného p@tu nastupnich hran pro osobni dopravu.
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8.1 Varianta A

8.1.1 Popis varianty

V Zeleznéni stanici jsou #izena d¥ ostrovni nastupist z toho jedno zakdmné
nastupim jazykovym. Celkovy p&et nastupnich hran je 6. VSechny nastupni hrany jso
550 mm nad temenem kolejnice.

Ostrovni nastupist . je umiséno mezi koleje¢. 1 a¢. 3b o osové vzdalenosti
10,34 m. Celkova délka nastugi§ 200 m. Ska ostrovniho nastup&je 7,00 m. Jsou zde 3
nastupni hrany. Jejich vyuzitelna délka je 200 koleje ¢. 1, u kolejecislo 3b jsou pouzita
cestova nasstidla, kterd dle svého umdsi urcuji vyuzitelnou délku nastupni hrany 140 m ve
sméru na Smiice a 50 m ve simu na Dwvir Kralové. Ristup na nastupiStje veden
mimourowviové podchodem vyushym pred vypravni budovou.

Ostrovni nastupistll. je umistno mezi kolej&. 2 ac¢. 6 o osoveé vzdalenosti 12,34 m,
jeho jazykov&iast Il.a je umisha ve smru na D.Kralové mezi koleje. 2 ac¢. 4b o osové
vzdalenosti 7,59 m. Celkova délka nastupigt 210 m z toho 70 m jazykou&st. Sika
ostrovniho nastupi§tie 9,00 m, jazykovd&ast je dky 4,25 m. Jsou zde 3 nastupni hrany.
Jejich vyuZitelna délka je 200 m u kolgje 2, 140 m u kolej&. 6, 60 m u koleje. 4b
z divodu umistni zarazedla. #stup na nastupitje veden mimourawové podchodem
vyusgnym pred vypravni budovou.

Pfi umise€ni néstupif je bran etel na moznosti provedeni podchodu vzhledem
k poloze vypravni budovy, ktery se nachazi v jefedni casti. Je také nutné uvazovat
s prejezdem pro zavazadlové voziky, ktery se bude ra&thaldrovni mezi vyhybkami. 16
ac. 17. Nastupistl. je posunuto vice ke siitkému zhlavi z @vodu, aby do nastupnich hran
nezasahovala stavajici kolejova spojkaiév@ vyhybkami. 18 a¢. 19. Z toho dvodu je
i opana orientace schod&podchodu.

Hlavni dopravni kole§. 1 je odsunuta o 0,94 m od sviévpdni polohy ve s@ru od
vypravni budovy. Od ni se poté cuji poZzadované osové vzdalenosti ostatnich koleji
v navrhu. V hlavni kolejové skupimpied vypravni budovou bude celkem 15 koleji:

Dopravni osobni hlavni ¢. 1 100/50 km/h
¢.2 60(100)/60 km/h

piredjizdné ¢. 3b+3 60/50 km/h

¢.6 60 km/h

kusé ¢. 4a,¢. 4b 50 km/h

Dopravni nakladni ¢. 8,¢.10,¢. 12 50 km/h

.3a,é. 5,8 14,8 16,6. 18 40 km/h
.2a 40(100) km/h

<

Manipulaéni

(@1
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8.1.2 Posouzeni obsazeni nastupnich hran v ddBpicky:

Nastupist I. délky 200 m u koleje¢. 3b:

(nastupni hrana je ro&igna cestovymi nastidly na vyuZitelné délkyl40 m a 50 m,
vzdalenost n&sstidel uvazovana 10 m)

- preprah hnaciho vozidla ®s Pce — HK — Jarow¥ je umozrn rozdilnou délkou pobytu
souprav ve stanici nebo momentalnim odstavedsmlaromer — St.Pakana mankolej)
korgici/vychoziOs Pce — HK — Jaromy 120 m

korcici/vychoziOs Jaronvyi — St.Paka 40 m

NastupisSt I. délky 200 m u kolejeé. 1:
tranzitni R Pce — HK — Jarom¥* — Liberec 130 m

Nastupisté II. délky 210 m u kolej&. 2:

tranzitni R Pha — HK — Jaror¥ — Trutnov 200 m
+ mimo Sptku, prostidany

tranzitni R Pha (Pce) — HK — Jaro#it — Nachod 200 m

Nastupist Il. délky 140 m u kolejé. 6:
korgici/vychoziOs HK — Jaroner 140 m

Nastupist Il.a délky 70 m u kolej&. 4b:
(vyuzitelna délka nastupni hranyg§® mvzhledem k umighi zarazedla)
- oba spoje pobyvaji ve stanici mimo&pi a jsou prostdany

korcici/vychoziOs Jaroner — Trutnov 60 m
nebo
korgici/vychoziOs Jaronei — Stark@ 60 m

Obrazek 12 — Schéma gfiového obsazeni koleji&t varianta A

vypravni budova

3 hy— m— 3
/ I.nést, dl,200m
[ 1 1

1 R Pce-llb max,130m |
1 R Pha-Tru max, 200m |—ﬂ B PhaNach max, 200m u 2

|l.a nast. dl.70m |

Agq———oq| !lnast dl.210/140m ‘l‘[ ] 4b

1

— 8
10
G 12

14

16

18

Pocet Sesti nastupnich hran pro variantu A je_vyhovuiéi

-45 -



Modernizace Zelezémi stanice Jaro#t Varianty modernizace

Hlavnim znakem této varianty je zachovani maniptta kolej ¢. 5 pred vypravni budovou
spol&né s ndkladovym obvodem ve stavajicim stavu. Je zagteokolejova spojka tvena

vyhybkami¢. 18 ac¢. 19, ktera umaiuje provoz na maniputai koleji ¢. 5, i kdyz bude
obsazena jejfast u skladigt s ba@&ni rampou. Napojeni manipdlasich koleji¢. 7 a¢. 9 a na
né¢ navazujicich vieek TONUS a ZZN je ponechano stavajicim stavem. tBrost

uspdadani umoiuje i now vybudovani maniputai koleje¢. 14, koleje¢. 16 a¢. 18, jsou

ponechany ve stavajicim stavu.

8.1.3 Hodnoceni varianty

Klady

- VE&tSi vyuZiti stavajiciho stavu kolejdt pomeru k variantdm C a D

- nejmensi stavebni Upravy v pém k ostatnim variantam
— zachovani plehlé bani rampy, skladig celni rampy na konci kolejé. 5b, napojeni
zel. muzea

- 2 nastupi&t, kazdé 3 nastupni hrany
— dobré pestupni vazby

- zachovani stavajiciikly kolejist

- zachovani manipwaich koleji¢. 16 a¢. 18 ve stavajici polozefpodnic¢. 14 a¢. 16)

- pIné vyhovuje vyhledovému stavu z hlediska dopravy

Zapory
- nutna Uprava geometrické polohyighlého traového Useku sén Smifice
(zpisobeno posunem sténi koleje¢. 1 0 0,94 m od stavajici osy)
- neni vyuzit prostorigd vypravni budovou pro ¥3i nastupist
- soupravy pouzivajici kusou dopravni kalegb jsou Zadouci v provedeni typu motorovych
¢i elektrickych jednotek nebo s éwmaiidicimi vozy
- podobna situace je Zzadouci u pouziti nastupnfaeh I koleje¢. 3, které jsou rozteny
cestovym nasstidlem
— jak jiz bylo zmigno, v sodasném stavu vozoveho parku je nutitéspaveni hnaciho
vozidlaOs Pce — HK — Jarow¥, které je umozéno rozdilnou dobou pobytu ve stanici s
Os Jaronyr — St.Pakacoz je vSak zavislé na dodrzovani jizdniadu
— druhou moZnosti je momentéalni odstav@si Jarone; — St.Pakana manipuléni kolej,
tato moznost je vyuZivana v s@asnosti
— Vv piipact pouzivani motorovyclii elektrickych jednotek by naopak pouZziti cestovych
nawstidel bylo zé&azeno mezi kladné stranky provozu
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8.2 Varianta B

8.2.1 Popis varianty

V Zeleznéni stanici jsou #izena d¢ ostrovni nastupi8t zakortend nastupisti
jazykovymi. Celkovy poet nastupnich hran je 6. VSechny nastupni hrany & mm nad
temenem kolejnice.

Ostrovni nastupistl. je umiséno mezi kolejet. 1 a¢. 5 o osové vzdalenosti 12,34 m,
jeho jazykova&tast l.a je umigha ve smdru na Dvir Kralové mezi koleje&. 1 a¢. 3 0 osové
vzdalenosti 7,59 m. Celkova délka nastupiét 210 m z toho 70 m jazykou&st. Sika
ostrovniho nastupi§tie 9,00 m, jazykovd&ast je dky 4,25 m. Jsou zde 3 nastupni hrany.
Jejich vyuzitelnd délka je 210 m u kolgjel, 140 m u koleje. 5a, 60 m u koleje&. 3
z divodu umisini zarazedla. #stup na nastupitje veden mimouraové podchodem
vyusgnym pred vypravni budovou.

Ostrovni nastupistll. je umistno mezi kolej&. 2 a¢. 6 o osové vzdalenosti 12,34 m,
jeho jazykov&ast Il.a je umisina ve smiru na Dvir Kralové mezi kolej&. 2 a¢. 4b o osove
vzdalenosti 7,59 m. Celkova délka nastupigt 210 m z toho 70 m jazykou&st. Sika
ostrovniho nastupi§tie 9,00 m, jazykov&ast je Sky 4,25 m. Jsou zde 3 nastupni hrany.
Jejich vyuZitelnd délka je 210 m u kolgje 2, 140 m u kolej&. 6, 60 m u koleje. 4b
z divodu umistni zarazedla. #stup na nastupiStje veden mimouraové podchodem
vyusenym p'ed vypravni budovou.

Pfi umis€ni nastupi§ je bran zetel na moznosti provedeni podchodu vzhledem
k poloze vypravni budovy, ktery se nachazi v jeéjedni ¢asti. Je také nutné uvazovat
s prejezdem pro zavazadlové voziky, ktery se bude r&thadrovni mezi vyhybkami. 15
ac. 16.

Hlavni dopravni kole§. 1 je odsunuta o 0,94 m od svévpdni polohy ve siru od
vypravni budovy. Od ni se poté ¢uji pozadované osové vzdalenosti ostatnich koleji
v navrhu. V hlavni kolejové skupirve stanici bude celkem 14 koleji:

Dopravni osobni hlavni ¢. 1 100/50 km/h
¢.2 60(100)/60 km/h

piredjizdné ¢. 5b+5,8.6 60/50 km/h

¢.6 60 km/h

kusé ¢. 3,¢. 4a,¢. 4b 50 km/h

Dopravni nakladni ¢. 8,¢.10,¢. 12 50 km/h
Manipulaéni ¢.3a,¢.7,¢.14,¢. 16 40 km/h
¢. 2a 40(100) km/h
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8.2.2 Posouzeni obsazeni nastupnich hran v ddBpicky:

Nastupist I. délky 140 m u kolej¢. 5a:
korgici/vychoziOs HK — Jaroner 140 m

Nastupist I.a délky 70 m u kolejé. 3:
(vyuzitelna délka nastupni hranyg§é mvzhledem k umighi zarazedla)
korgici/vychoziOs Jaron¥i — St.Paka 40 m

Nastupist I. délky 210 m u kolejé. 1:
tranzitni R Pce — HK — Jaro@* — Liberec 130 m

Nastupist II. délky 210 m u kolejé. 2:

tranzitni R Pha — HK — Jaror¥* — Trutnov 200 m
+ mimo Sptku, prostidany

tranzitni R Pha (Pce) — HK — Jaro#it — Nachod 200 m

Nastupist II. délky 130 m u kolejé. 6:
kor¢ici/vychoziOs Pce — HK — Jaromr 120 m

NastupisSt Il.a delky 70 m u kolej¢. 4b:
(vyuzitelnd délka nastupni hrany§® mvzhledem k umighi zardzedla)
- oba spoje pobyvaji ve stanici mimo&qi a jsou prostdany

korgici/vychoziOs Jaronei — Trutnov 60 m
nebo
korgici/vychoziOs Jaronei — Stark@ 60 m

Obrazek 13 — Schéma gfoveho obsazeni kolej&t varianta B

vypravni budova

ad
|.nast, d.210/140m ‘ h
[.a nast, d[,70m |
I 1

W o~

—

| R Pce-llb max,130m  }

: R Pha-Tru max.200m l—ﬂ R Pha-Nach max.200m ﬂ 2

|l.a nést. d.70m

4b

|
A ge—] I.nast ¢.210/140m ‘I{ il
' |

6

8

10

12

14

Pocet Sesti nastupnich hran pro variantu B je vyhovuigi
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Hlavnim znakem této varianty je zachovani maniptta kolej ¢. 7 ped vypravni budovou
spol&né s ndkladovym obvodem ve stavajicim stavu. Je zagteokolejova spojka tvena
vyhybkami¢. 17 ac¢. 18, ktera umaiuje provoz na maniputai koleji ¢. 7, i kdyz bude
obsazena jejast u skladigt s ba@ni rampou. Napojeni manipudlaich koleji¢. 9 a¢. 11 a na
né¢ navazujicich vieek TONUS a ZZN je ponechano stavajicim stavem. tBrogt
uspdadani umo#tuje ponechani pouze manipééch koleji ¢. 16 ac¢. 18, které jsou ve
stavajicim stavuTato varianta je alternativou k varignA, liSi se hlava tim, Zze kazda
souprava v dabdopravni Sgiky vyuZziva svoji vlastni kolejObé nastupis€ maji zameérné
shodné parametry, coZz umoliuje ¢astafné alternativni p¥idélovani nastupnich hran
vlakim osobni dopravy v Fipadé potieby.

8.2.3 Hodnoceni varianty

Klady

- podobr jako u varianty A je $Si vyuziti stavajiciho stavu kolejgsv poneru k variantam
CabD

- mensSi stavebni Upravy v péra k variantdm C a D
— zachovani plehlé bani rampy, skladig celni rampy na konci kolejé. 5b, napojeni
zel. muzea

- 2 nastupidt, kazdé 3 nastupni hrany
— dobré pestupni vazby

- zachovani stavajiciikly kolejist

- zachovani maniputaich koleji¢. 16 a¢. 18 ve stavajici poloze

- pIné vyhovuje vyhledovému stavu z hlediska dopravy

- nastupi&t I. ma zamdrné stejné parametry jako nastupidl. a to z divodu umozgni
alternativniho vyuzivani nastupnich hran

Zapory

- nutna Uprava geometrické polohyighlého traového Useku sén Smifice
(zpisobeno posunem sténi koleje¢. 1 0 2,94 m od stavajici osy)

- neni vyuzit prostoried vypravni budovou pro ¥#i nastupist

- VétSi osove vzdalenosti koleji s ostrovnim nastepist

- soupravy pouzivajici kusé dopravni kolgje3 a¢. 4b jsou zadouci v provedeni typu
motorovychei elektrickych jednotek nebo s éwmartidicimi vozy
— Vv pripadt pouzivani motorovychii elektrickych jednotek by naopak pouZiti jazykokyc

nastupig bylo zaazeno mezi kladné stranky provozu
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8.3 Varianta C

8.3.1 Popis varianty

V Zeleznéni stanici jsou fizena d¥ ostrovni nastupista jedno vajSi nastupist pied
vypravni budovou, které pokfaje nastupi®im jazykovym. Celkovy p&et nastupnich hran je
6. VSechny nastupni hrany jsou 550 mm nad temermdanice.

VnéjSi nastupidt I. je umistno pred vypravni budovou u dopravni kolgjes, vzniklo
zruSenim pvodni manipulani koleje¢. 7. V pokr&ovani vrgjSiho nastupist ve snéru na
Dvir Kraloveé je Zizeno nastupistl.a jazykové mezi kolejend. 5 a¢. 7 0 osové vzdalenosti
8,34 m. Celkova délka nastug@sdt je 171 m z toho 55 m jazykowést. Minimalni dka
vngjSiho nastupistje 4,42 m, jazykovéast je Siky 5,00 m. Jsou zde 2 nastupni hrany. Jejich
vyuzitelna délka je 171 m u kolefe 5 a 45 m u kolej&. 7 z divodu umisini zarazedla.
Pristup na nastupi§je primo z vypravni budovy.

Ostrovni nastupistll. je umistno mezi kolej&. 1 a¢. 3 o osové vzdalenosti 11,14 m.
Celkova délka nastupiSfe 200 m o jednotnéi€e 7,80 m. Jsou zde 2 nastupni hrany. Jejich
vyuzitelna délka je 200 m jak u koleje 1, tak u kolejet. 3. Ristup na nastupiSfe veden
mimourowviové podchodem vyushym pred vypravni budovou na nastupisti 1.

Ostrovni nastupistlll. je umiséno mezi koleje. 2 a¢. 4 o osové vzdalenosti 11,14
m. Celkova délka nastupiste 200 m o jednotnéige 7,80 m. Jsou zde 2 nastupni hrany.
Jejich vyuzitelna délka je 200 m jak u koleje2, tak u koleje. 4. Ristup na nastupiste
veden mimouroikové podchodem vyashym pred vypravni budovou na nastupisti |I.

Pfi umise€ni néstupif je bran etel na moznosti provedeni podchodu vzhledem
k poloze vypravni budovy, ktery se nachazi v jefedni casti. Je také nutné uvazovat
s prejezdem pro zavazadlové voziky, ktery se bude rathadrovni mezi vyhybkami. 15
ac. 16.

Hlavni dopravni kole§. 1 je odsunuta o 4,83 m od sviévpdni polohy ve s@ru od
vypravni budovy. Je tedy posunutgeg® do osy fivodni koleje¢. 2. Od ni se poté duji
poZzadované osové vzdalenosti ostatnich koleji vrmavKolej ¢. 2 je @i jeji osové
vzdalenosti 4,75 mipsreé v ose fivodni koleje¢. 4. V hlavni kolejové skupinve stanici
bude celkem 15 koleji:

Dopravni osobni hlavni ¢. 1 100/50 km/h
¢.2 60(100)/60 km/h

piredjizdné ¢.3,¢6.5 60/50 km/h

¢. 6 60 km/h

kusé ¢. 4a,8. 4b,c. 7 50 km/h

Dopravni nakladni ¢. 8,¢.10,¢. 12 50 km/h
Manipulaéni ¢.3a,¢. 14,¢. 16 40 km/h
¢. 2a 40(100) km/h
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8.3.2 Posouzeni obsazeni nastupnich hran v ddBpicky:

NastupisSt I. délky 171 m u kolejg. 5:
korgici/vychoziOs Pce — HK — Jaromy 120 m

Nastupist |.a jazykové délky 55 m u kolejg 7:
(vyuzitelna délka nastupni hrany4e mvzhledem k umighi zarazedla)
korgici/vychoziOs Jaron¥i — St.Paka 40 m

Nastupist II. délky 200 m u kolej&. 3:
korcici/vychoziOs HK — Jaroner 140 m

Nastupist II. délky 200 m u kolejé. 1:
tranzitni R Pce — HK — Jarom¥* — Liberec 130 m

Nastupist Ill. délky 200 m u kolejé. 2:

tranzitni R Pha — HK — Jaror¥ — Trutnov 200 m
+ mimo Sptku, prostidany

tranzitni R Pha (Pce) — HK — Jaro#it — Nachod 200 m

Nastupist Ill. délky 200 m u kolejé. 6:
- oba spoje pobyvaji ve stanici mimo&qi a jsou prostdany

korcici/vychoziOs Jaroner — Trutnov 60 m
nebo
korcici/vychoziOs Jaroner — Stark@ 60 m

Obrazek 14 — Schéma gfového obsazeni koleji&t varianta C

vypravni budova — 7

l.nast, dl.171m l.a nast, dl.55m | \

/ S

3
/ Il.nast. dl.200m
I 1 1

1 R Pce-Llb max,730m  §

: R Pha-Tru max,.200m I—[ R Pha-Nach max.200m I 2
4a_| 1l nast, dl.200m i 4b

. ] 6

P 8

Mn 10

4 Pri 12

14
16

Pocet Sesti nastupnich hran pro variantu C je vyhovuii
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Hlavnim znakem této varianty je #izeni vr¢jSiho nastupist I. pred vypravni budovou
a jazykového nastupist.a spoléné s kusou dopravni kolefi. 7. Ri téchto upravach bylo
nutno zrusit pvodni manipuléni kolej¢. 7 a provést demolici celého skladistcasti b&ni
rampy. Skladi&t je v piipad® nutnosti mozno vybudovat na zpéme ploSe u bini rampy
u kolejec¢. 11. Zmirna kolej¢. 11, dale maniputmi kolej¢. 9 a vieky TONUS a ZZN jsou
now napojeny kizovatkovou vyhybkow. 19. Prostorové uspa@ddani umoiuje ponechani
pouze manipuknich koleji ¢. 14 a¢. 16, které jsou ve stavajicim stav@bé ostrovni
nastupis® maji zadmérné shodné parametry, coz umoltuje alternativni vyuZiti
nastupnich hran vlakim osobni dopravy v [Fipadé potieby.

8.3.3 Hodnoceni varianty

Klady

- VyuZziti prostoru ped vypravni budovou pro ¥$i nastupigt

- presunutim nakladového obvodu vznika prostor prokavg nastupist
— odcEleni prostoru pro nakladku a vykladku od pro&tmro osobni dopravu

- zachovani stavajiciikly kolejist

- zachovani manipuwtaich koleji¢. 14 a¢. 16 ve stavajici poloze

- pIné vyhovuje vyhledovému stavu z hlediska dopravy

- dw¢ ostrovni nastupi§to délce 200 m umozni alternativni vyuZziti nastapniran pro
vSechny stavajici i vyhledové spoje

Zapory

- VEtSi stavebni Upravy kolejiShez u pedchozich variant A a B

- nutna ¥tsi Uprava geometrické polohyilphlého tra&ového Useku sién Smiice
(zpisobeno posunem sténi kolejeé¢. 1 0 4,83 m od stavajici osy)

- Uprava napojeni muzea vyhybkoéul6 a napojeni manipuaich koleji¢. 11 a¢. 9 now
kiizovatkovou vyhybkow. 19

- demolice stavajiciho skladiSta c¢asti b@ni rampy, mozna nutnost vystavby nového
skladist

- soupravy pouZzivajici kusou dopravni koléje’ jsou Zadouci v provedeni typu motorovych
¢i elektrickych jednotek nebo s éwmaiidicimi vozy
— Vv pripact pouzivani motorovychi elektrickych jednotek by naopak pouZiti jazykowéh

nastupi&t bylo zadazeno mezi kladné stranky provozu
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8.4 Varianta D

8.4.1 Popis varianty

V Zeleznéni stanici jsou fizena d¥ ostrovni nastupista jedno vajSi nastupist pied
vypravni budovou. Celkovy get nastupnich hran je 5. VSechny nastupni hrany$&® mm
nad temenem kolejnice.

VnéjSi nastupidt I. je umistno pred vypravni budovou u dopravni kolgjes, vzniklo
casténym zruSenim fvodni manipuléni kolejec¢. 7. Celkova délka nastupist je 150 m.
Minimalni Sika vrgjSiho nastupistje 6,02 m. Je zde 1 nastupni hrana s vyuZitelrdkod
150 m. Ristup na nastupi&je piimo z vypravni budovy.

Ostrovni nastupistll. je umiséno mezi kolejet. 1 a¢. 3 o osové vzdalenosti 9,54 m.
Celkovéa délka nastupiSfe 200 m o jednotnéi€e 6,20 m. Jsou zde 2 néstupni hrany. Jejich
vyuzitelna délka je 200 m jak u koleje 1, tak u kolejet. 3. Ristup na nastupi&te veden
mimourowviové podchodem vyushym pred vypravni budovou na nastupisti 1.

Ostrovni nastupistlll. je umiséno mezi kolejet. 2 a¢. 4 o osové vzdalenosti 11,14
m. Celkova délka nastupiie 200 m o jednotnéige 7,80 m. Jsou zde 2 nastupni hrany.
Jejich vyuzitelna délka je 200 m jak u kolgje2, tak u koleje. 4. Ristup na nastupiste
veden mimouroiové podchodem vyashym pred vypravni budovou na nastupisti |.

Pfi umiseni nastupi§ je bran zetel na moznosti provedeni podchodu vzhledem
k poloze vypravni budovy, ktery se nachazi v jefedni ¢asti. Je také nutné uvazovat
s prejezdem pro zavazadlové voziky, ktery se bude r&thadrovni mezi vyhybkami. 15
ac. 16.

Hlavni dopravni kole§. 1 je odsunuta o 4,83 m od sviévpdni polohy ve siru od
vypravni budovy. Je tedy posunutéeg® do osy fivodni koleje¢. 2. Od ni se poté duji
pozadované osové vzdalenosti ostatnich koleji vrimavKolej ¢. 2 je @i jeji osové
vzdalenosti 4,75 mipsreé v ose fivodni koleje¢. 4. V hlavni kolejové skupinve stanici
bude celkem 15 koleji:

Dopravni osobni hlavni ¢. 1 100/50 km/h
¢.2 60(100)/60 km/h

piredjizdné ¢.3,¢.5 60/50 km/h

¢.6 60 km/h

kusé ¢. 4a,¢. 4b 50 km/h

Dopravni nakladni ¢. 8,¢.10,¢. 12 50 km/h
Manipulaéni ¢.3a,¢.7,¢.14,¢. 16 40 km/h
¢. 2a 40(100) km/h
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8.4.2 Posouzeni obsazeni nastupnich hran v ddBpicky:

Nastupist I. délky 150 m u kolejg. 5:
korgici/vychoziOs Jaron¥i — St.Paka 40 m

Nastupist II. délky 200 m u kolejé. 3:
korcici/vychoziOs Pce — HK — Jaro®r 120 m

Nastupist II. délky 200 m u kolejé. 1:

- v doke Spicky pobyva ve stanidR Pce — HK — Jaror¥ — Liberec,zbylé dva spoje jsou
prostidany mimo Spiku

tranzitni R Pce — HK — Jarom¥ — Liberec 130 m
nebo
korgici/vychoziOs Jaronei — Trutnov 60 m
nebo
korgici/vychoziOs Jaronei — Stark@ 60 m

Nastupist Ill. délky 200 m u kolejé. 2:

tranzitni R Pha — HK — Jaror¥ — Trutnov 200 m
+ mimo Sptku, prostidany

tranzitni R Pha (Pce) — HK — Jaro#it — Nachod 200 m

Nastupist Ill. délky 200 m u kolejé. 6:
- oba spoje pobyvaji ve stanici mimo&pi a jsou prostdany
korcici/vychoziOs HK — Jaroner 140 m

Obrazek 15 — Schéma gfiového obsazeni kolejist varianta D

vypravni budova

I nast, dl.150m f

/ Il.ndst, dl.200m
{ R Pce-LIb max,130m I—[ ] 1

L [

1 R Pha-Tru max,200m I—[ R Pha-Nach max.200m “ 2
\t 4a_| Il nast. dl.200m [ 4b
6

Pn 8

Mn 1 0
12

pdy
o

14
16

Pocet péti nastupnich hran pro variantu D je vyhovuiici.

-54 -



Modernizace Zelezémi stanice Jaro#t Varianty modernizace

Hlavnim znakem této varianty je #izeni vr¢jSiho nastupist I. pred vypravni budovou
a zarové zachovani skladi§ta ba@ni rampy u kolejet. 7, ta je now zkracena na kusou
manipul&ni kolej. Napojeni maniputaich koleji¢. 9 a¢. 11 a na & navazujicich vieek
TONUS a ZZN je ponechano stavajicim stavem. Progéuspéadani umoiuje ponechani
pouze manipuknich koleji¢. 16 a¢. 18, které jsou ve stavajicim staviato varianta je
alternativou k variagt C, liSi se hlavé jiz zmintnym zachovanim skladiSta ba@ni rampy.
Obé nastupiS®€ maji zamérné shodné délkové parametry, coZz umailje dcastené
alternativni vyuZziti ndstupnich hran vlakim osobni dopravy v gipadé potireby.

8.4.3 Hodnoceni varianty

Klady

- VyuZiti prostoru ped vypravni budovou pro ¥j$i nastupist

- jencaste&né stavebni Upravy maniputd kolejec. 7
— zachovani filehlé bani rampy, skladigt celni rampy na konci kolej& 5b

- zachovani stavajiciikly kolejist

- zachovani maniputaich koleji¢. 14 a¢. 16 ve stavajici poloze

- vyhovuje vyhledovému stavu z hlediska dopravy

- dw& ostrovni nastupisto délce 200 m umozni alternativiiigglovani nastupnich hran pro
vSechny stavajici i vyhledové spoje

Zapory

- VétSi stavebni Upravy kolejiShez u variant A a B

- nutna tsi Uprava geometrické polohyilghlého tr&ového Useku sén Smiice
(zpisobeno posunem sténi kolejeé¢. 1 0 4,83 m od stavajici osy)

- Cast&na konfrontace prostoru pro cestujici a nakladoy#bstoru

- Uprava napojeni muzea vyhybkéaul6

- nejsou oddleny dopravni siry, spoje ze siru odCeské Skalice se misi do liché kolejové
skupiny

- prestoZe varianta D vyhovuje vyhledovému stavu ziskeddopravy, tak se jednd o moznost
s minimalnim pétem nastupnich hran

- kolej s rychlikovym spojem je pra&iana spoji v podabosobnich viai
— mozna kolize p obsazovani nastupni hrank pedodrzeni jizdnickada

- Sitka nastupi&t Il. je navrhovana na t#ka minimalni hodnotu zidvodu zachovani osové
vzdalenosti kolejé. 5 ac. 7
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Porovnani a vy#r nejvhodrjsi varianty

9. Porovnani a vyk®r nejvhodnéjSi varianty

V nasledné tabulc&. 15 jsou porovnany vybrana Kkritéria jednotlivyclariant.
K vybéru nejvhodgjsi varianty je vSak nutnofiplédnout zejména ke klach a zapoim

jednotlivych variant.

Tabulka 15 — Porovnani jednotlivych navrhovych vanit

Porovnavana Stavajici | Varianta | Varianta | Varianta | Varianta
kritéria stav A B C D

koleje osobni dopravy
(z toho kusé) 4 6(2) 7(3) 8(3) 7(2)
koleje nakladni dopravy 3 3 3 3 3
koleje manipuléni* 5 4 3 2 2
koleje celkem 12 13 13 13 12
pocet nastupnich hran 4 6 6 6 5
celkova vyuzitelna délka 355 810 820 1016 950
nastupnich hran [m]
varianta obsazeni - optimalni | optimélni| optimalni | minimalni
nastupnich hran P P b
Sitka kolejist
od vypravni budovy [m] 65,25 65,25 65,25 65,25 65,25
pocet rekonstruovanych i
vyhybek 32 31 32 32

* jsou uvedeny pouze ffiezné manipuléani koleje v hlavnim kolejistispd vypravni budovou

Na zaklad navrhu jednotlivych variant, jejich stavebnich ayr dopravs-

technologického posouzeni, kigdzapofi a vySe zobrazeného porovnani jsem jako

nejvhodrgjsi variantu pro podrobné vypracovani zvolifriantu C. Hlavnim faktorem
ovlivaujicim volbu, je jeji zpsobilost pro patby osobni dopravy, ktera je nejefektijgi

z moznych variant. Jednéa se zejména o flexibilkuvyuzivani dvou ostrovnich nastupis

dostaténé delky jak pro stavajici, tak pro vyhledovy stipravy. Pozitivem je i odteni

preferované osobni dopravy od nakladni, ktera ggak ve stanici na Ustupu.
Samozejme by se dalo fistoupit jeS¢ k vice navrhovym variantdm nez jsou stavajici
¢tyii. Nicmére aby jejich charakteristika bylagsna, bylo by nutno kazdou variantu detailn

rozpracovat.
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Pfiloha B — DOPRAVNI SCHEMATA

Modernizace zZelezémi stanice Jarod

Univerzita Pardubice VypracoBd. Vlastmil Mi¢jan
Dopravni fakulta Jana Pernera Vedouci prace: Ing. Miav Velis
Diplomova préace Datum: 05/2010



El stévajict stav (silnd—dopravni koleje, slabd—manipulagni koleje)

DKS—dvojitd kolejovd spojka
OKS—obloukové kolejové spojky

Stavajici stav

zelezniéni muzeum

72
~———
\ .
] \
I .
2
vietka KD METTALL AN % .
105 104 <8 .
—— 113 ~
I “_
106 ™\ 103 16 17 vypravni budova skladisté selni
I 9 9 9 celnir. -
| o 1 i bocni r. dl.162m, b bo&ni r. dl.130m , >\,
1 9b 1 7a 13 14 18 19 y AT 26 27 28 .
I v I 10 1 |.nast. dl.250m 4,69 | 20 5_a0kmih 22 20 a1 ) 20
- m
s~ | Il.nast. dl.450m 4,69 N 11 _
Smifice DKS 50km/h - 3=40km/h R ~
< 1 3 s~ | lIl.nast. dI.450m 4,77 ot -
, > LIV.nast. dl.175m 4,83 . —
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2 4 6\ 4,75 38 39
4—40km/h
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9\ T 6-40km/h /32

8-40km/h %9
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0,95/ 62,25 //______LeékﬂB_A _____ .
10-40km/h 25 _ V3
12 481 24 b —
: 12-40km/h 73
15
9,41
14-40km/h 7
1A il 16-40km/h
Viypracoval: Bc. Vlastimil Micjan Univerzita
Vedouci prdce: Ing. Miroslav Veli§ Pardubice
. - - Stuperi: Doprawni fakulta
D | p | omovd p race 2.magisterského studia Jana Pernera
Téma: Format: 2 x M
Modernizace Zelezni¢ni stanice Jaromér Datum: 5/2010
Ptiloha: . _ P Metitko: -
Dopravni schéma — Stavajict stav
Cislo vikresu: B.1




El stévajict stav (manipula&nf koleje)
El novj stav (silnd—dopravni koleje, slabG—manipulagni koleje)

2 XX(XX)/YYkm/h
L Cislo koleje
| max. rychlost v koleji od smifického zhlavi
max. rychlost v koleji od smifického zhlavi pfi vyhledovém zdvoukolejnéni
max. rychlost v koleji od kralovédvorského zhlavi

Varianta A
JKS—jednoduché kolejové spojky
0KS—obloukové kolejové spojky

Zelezniéni muzeum

72
~— ———
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| ~.
>
vletka KD METTALL AN 2 \.\
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S 113\ .
—111 102 101 vypravni budova ~ -
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I
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40(100)km/h 4,25 Il.a nast. dl.70m
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lN 10-50km/h 475 /26

12=50km/h

13 4,75 24
n 14-40km/h g 53
= 16-40km/h 772 21
18-40km/h ’
Vypracoval: Be. Mastimil Mi¢jan Univerzita
Vedouci préce: Ing. Miroslav Veli§ Pardubice
. - - Stuperi: Dopravni fakulta

D | p | omova p race 2.magisterského studia Jana Pernera

Téma: Formdt: 2 x M
Modernizace Zelezni¢ni stanice Jaromér Datum: 5/2010

P¥iloha: Mg itko: -

Dopravni schéma — Varianta A
Cislo vykresu: B.2




Varianta B

zelezniéni muzeum

El stévajict stav (manipula&nf koleje)
El novj stav (silnd—dopravni koleje, slabG—manipulagni koleje)

2 XX(XX)/YYkm/h
L ¢islo koleje
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Modernizace Zelezémi stanice Jarodi Fotodokumentace

K prohlidce fotodokumentace je v zagru p¥ipojena mapa s rozmistnim snimki.
Fotodokumentace kolejiS€ je Fazena ¥iblizné ve snéru staniéeni.

Snimek¢. 2— km 38,887 Most SO 067gmoséni délky 22,7 m, pouzito 93 prefabrikat
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Pt

\

Snimek¢. 3—km 39,07 Zelezdii prejezd Hradecka ul., silnice Fdy Jarondt — Jezbiny,
zavisly s vjezdovym a odjezdovymi rigstidly

U

be it
]

o hlavni stafii kolej

7 b e T DO
Snimek¢. 4— Vlevo zarazedlo u vytazneé koleje pro poguBa, vprav

¢. 1 ve sndru na Smiice
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3

Snimeké¢. 6 — Dvojita klejové spojka v pohledu do Zst. Jatymprestavnik vyhybky. 2
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A

s

Snimeké. 7—km 39,387 Pole ze é. 1 na smiické zhlavi

Snimek¢. 8- k87 Pohled ze stalla¢. 1 na odsavnévoz Zelesmiho muzea
Vytopna Jarorét, v popedi sklad, v pozadi budova rotundy vytopny
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e ) e N i TS
Snimeké¢. 9 — Budova rotundy vytopny parnich lokomotiv griou v prostorach muzea
(zdroj: http://www.spolecnost-zeleznicni.cz/)

Snimeké. — km 39,387 Pohled e stalla ¢. 1 na kolejist Zst. Jaror¥, Ievo sklad
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Snimeké. 12— Pohled do stanice mezi hl. stariikoleji¢. 1 vlevo a stakni koleji




Modernizace Zelezémi stanice Jarodi Fotodokumentace

Snimek¢. 13— Zprava manipulmi kolejes. 16 ag. 14, z¥tsena osova vzdalenost 9,41 m,
nasleduji maniputmi kolejec¢. 12 a¢. 10 a z¥tSena osova vzdalenost 9,95 m

»

Snimek¢. 14— Pohled na vpravnl' budoviegs kolejisg
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Snimek&. 15— V popredi jednotka 843 rychlikového spoje Pardubice -etsb, v pozadi
OSOQF :ﬁz Bdmtee, jejichZ soupravy zajigji osobni pepravu z Hradce Kralove a Pardubic
A\ .; '

Snimeké. 16— Uroviova nastupigttypu SUDOP
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=

Snimek¢. 18— Dvee vpravo slouzi jko hlavni vchod k nastupistiraaasteSené podloubi
u vypravni budovy
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Snimeké¢. 19— Prav&ast vypravni budovy je t¥ena dopravn kanceida administrativnimi
prostory, ped ni se nachazi manipafa kolej¢. 7

Snimeké¢. 20— Pohled na kompletni vypravni bdomspkolejiéé
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Snimeké¢. 22—Celkovy pohled n sklad&s bani rampou u maniputai kolejec. 7
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S T y A
A

rampami je

Snimek¢. 23— Celni rampa na konci koleje 7b, zpeviina plocha za bmimi
casté&né vyuzita k soukromym delim

~

Snimeké. 24— km 40,150 Pohled ze stalla ¢. 2 nacast kralovédvorského zhlavést
v oblouku atast v gfimé
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Snimeké. 25— km 40,150 Pohled ze stalla ¢. 2 nacast kralovédvorského zhlavi v oblouku,

uprosted vyhybkat. 39 obloukové kolejoveé spojky, vlevo odstavenéwpel. muzealds

Snimek¢. 26— Pohled z bini rampy u kolej&. 20
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nl'e."27— Pohled z béni rampy u koleje&. 20, rozdleni trati vlevo srér Dvirr Kralové,
vpravo smdr Ceska Skalice, vlevo odstavené vozy Zel. muzeaetae/TONUS

«

Snimek. 28— Pohled siérem do stanice na kolej od Dvora Kralové, vpravaodastidio
Se33 pro posun a nepouzivamat vieky TONUS

¥
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Snl'mek. 29- km 40,46 res. km 0,283 Dva Zelemiprejezdy v ul. 5. kétna,
silnice II. tidy Jarondi — Josefov, zavislé s viezdovymi a odjezdovymiasédly

Snl'meé. 30— Vletka PABL Uhelné sklady v pok#avani kolejes. 20 za zelezghim
piejezdem v km 0,283
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Snimek¢. 32— Pohled na vypravni budovu z prostoru parkéwdprednadrazi
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Snimeké¢. 33— Vstupni hala vypravni budovy

Snimeké¢. 34— Prostory vypravni budovy s n&shymi jizdnimirady, restauraci a socialnim
zaizenim
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Snimek¢. 35— Informani monitor o pijezdech a odjezdech viake vstupni hale vypravni
budovy

Snimek¢. 36— Pokladny pro cestujici ve vstupni hale vyprdudovy
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Modernizace Zelezémi stanice Jaro#t Technicka zprava vysledné varianty

1. Upravy prilehlych tratovych Useki

Napojeni pilehlého tr&ového Usekwe sngru od Smikic je ovlivniéno predevsim
umisenim I. a Il. n4stupi$t ktera vyvolaji nutnost odsunu kolgjel o vzdalenost 4,83 m od
vypravni budovy. Také je nutné brat v potaz prastérumistni jednoduchych kolejovych
spojek. Kolej¢. 1 je tedy posunuta o 4,83 m do osiy@dni koleje¢. 2. Tento posun vyvola
od paatku upravy GPK nasledné ny:

Konstrukéni parametry obou obloikv feSeném Useku jsou upraveny tak, aby nové
vedeni trasy co moZna nejvice korespondovalo seajgtin stavem. Jde zejména
0 minimalizaci terénnich Uprav igZzu ged mostnim objektem, vedeni trasiep zmigny
mostni objekt vkm 38,887 000 a minimalizace tefémniprav na naspu za mostnim
objektem. Toho je dosazeno ponechanim stavaji@tdngra oblouki R = 610 m a Upravou
zejména delky kruznicovyckiasti a krajnich fechodnic. Od p&atku Gpravy GPK v km
38,500 000 nasledujeaima délky 24,653 m, poté levostranny oblouk o pa@&ieankR = 610 m
a o celkové délce 356,921 m. Nasleduje bod obraynich gechodnic obou oblouk
v km 38,881 574 a déale pravostranny oblouk o pétonR = 610 m a o celkové délce
264,072 m. Mezi koneciechodnice oblouku a vynovy styk vyhybky. 1 je vlioZzena fima
0 délce 6,000 m a to Zidodu umistni lomu nivelety do konceipchodnice. ZakruZovaci
oblouk v lomu nivelety tedy nezasahuje do vyhykkyl v km 39,151 647. V dan&sti je
vSude zachovéna stavajici rychle'st 100 km/h

Ve smeéru na Dvir Kralové je zaétek upravy filehlého traového Useku zavisly na
konstrukci zhlavi a zejména na undfdtobloukovych kolejovych spojek. Dale je také rutn
respektovat co nejvice stavajici vedeni trasyvodu okolni zastavby. Ve snaze o zvySeni
rychlosti v tomto Useku jsou navrhnuty nasledneauay

Za vymenovym stykem obloukové vyhybky. 35 vkm 40,376 508 nasleduje
levostranny oblouk o polotnu R = 300 m, ten ma shodny polémmjako odb@na Wtev
vyhybky ¢. 35. Oblouk je bezipvySeni a bezipchodnic o délce 100,506 m a unioje
rychlostV = 50 km/h. Konec oblouku je umystnumisgén do km 40,477 014 az z&ikenim
s pozemni komunikaci. Zde totiZ navazuje dalSidevamny oblouk o polosnu R = 344 m,
ktery je jiz konstruovan sipvySenim umaiujicim rychlostV = 70 km/h. V bodt dotyku
obou oblouk je tedy z dvodu rozdilného f&vySeni umigha pouze vzestupnice, ktera lezi
v oblouku o ¥tSim poloméru R = 344 m. Celkova délka oblouku je 304,134 Konec
oblouku je jiz napojen krajnifpchodnici na fimou o délce 20,954 m a naslednou rychlosti
V = 90 km/h. Nasleduje konec upravy GPK v km 40,802 102.

Ve sméru na Ceskou Skalicizasina Gprava filehlého traového Useku za koncovym
stykem obloukové&iasti vyhybky¢. 33 vkm 0,065 002 (km 40,250 666). Zde navazuje
levostranny oblouk o polognu R = 425 m bezipvySeni a bezipchodnic o délce 79,317 m
umoziujici rychlostV = 60 km/h. Od konce oblouku v km 0,195 220 je moZné rychlost
V = 80 km/h, nasleduje zdeipma o délce 93,198 m. Od koncé&mpe v km 0,288 418
nasleduje pravostranny oblouk o polymmn R = 360 m sigvySenim a s krajnimi
piechodnicemi umaiujici rychlostV = 80 km/h. Do konce upravy GPK v km 0,600 000 je
za koncem krajniiigchodnice oblouku veden#&ma o délce 22, 527 m.



Modernizace Zelezémi stanice Jaro#t Technicka zprava vysledné varianty

2. Popis stan&nich koleji

V Zeleznéni stanici je navrzeno néwet pribéznych dopravnich koleji pro osobni
dopravu ¢. 1, 2, 3, 5, 6),it kusé dopravni koleje pro osobni dopravu 4a, 4b, 7), i
prabézné dopravni koleje pro nakladni dopravu &, 10, 12), d&¥ manipul&ni kusé koleje
(€. 2a, 3a).

Jak jiz bylo zmigno vySe, tak polohy n@mnavrzenych pibéZznych koleji se odviji od
polohy umisini I. a Il. nastupigt |. nastupist vn¢jSi o nejmensi &e 4,42 m od vypravni
budovy a II. nastupist ostrovni o Ste 7,80 m vyvolaji spolu s osovou vzdalenosti
dopravnich koleji¢. 3 a¢. 5 (4,75 m) a vzdalenostmi nastupnich hran od olgjik
(3 x 1,67 m) posun hlavni dopravni kolgjel o 4,83 m do osydwodni koleje¢. 2. Ri
dodrZeni osoveé vzdalenosti 4,75 m mezi dopravnotgjgmic. 1 ac. 2 je kolej¢. 2 posunuta
do osy mvodni koleje¢. 4. Nasleduje Ill. nastupiStostrovni o §ce 7,80 m a posledni
dopravni kolej pro osobni dopravu 6. Déale jsouit dopravni koleje pro nakladni dopravu
s osovymi vzdalenostmi 4,75 m. Nasleduj&tSy osova vzdalenost 8,41 m ke émha
manipul&nim kolejim¢. 14 a¢. 16, které jsou ponechany &si ¢asti ve stavajicim stavu,
pouze je provedeno jejich napojeni na novy stajichle@sova vzdalenost je stavajicich
4,72 m. V mist pavodniho skladigt a ba@&ni rampy vedle vypravni budovy je noaavrzena
kusad dopravni koleg. 7 u niz je #zena nastupni hrana l.a nastupistprodlouzeni
I. nastupi&. Dv¢ kusé dopravni koleje bez néastupisStnich htada a¢. 4b jsou umishy
mezi pabézné dopravni kolejé. 2 ac. 6 jejichz osova vzdalenost je 11,14 m. Kusé kolej
jsou umistny v osové vzdalenosti 4,86 m od kolgje2, coz je umisti do polohyapodni
koleje ¢. 6. Z kazdé strany lll. nastupiSfsou ukoreny zarazedly. ifestoze jsou navrzeny
jako koleje dopravni, tak budou plnit funkci odstgeh acekacich koleji. Kusa manipuiai
kolej ¢. 3a je tvdenacasti mivodni koleje¢. 1, no¥ je provedeno pouze jeji napojeni
vyhybkou ¢. 12. Je nahradou zaiwdni zruSenou kolef. 7a a bude plnit funkci koleje
odstavné @&ekaci pro lichou kolejovou skupinu. Kusa manigalakolej¢. 2a je konstrusné
navrzena jako kolej dopravni a jéigravena jako alternativa napojeni druhé kolefe p
vyhledovém zdvoukolejni Useku ve sirtu od Smiic. Bude plnit funkcic¢ekaci koleje
lokomotiv pro lichou i sudou kolejovou skupinu.

Ztizenim vrjSiho nastupist pred vypravni budovou vede k nutné Ugraapojeni
Zeleznéniho muzea Vytopna a ey KD METTALL. Nov¢ je napojeni provedeno pouze
vyhybkou ¢. 16 z dopravni kolej€. 5. Tato zmina vSak vyvola i Gpravy vyhybek 15
ac. 101.

Napojeni nakladového obvodu s kolejetni9 a¢. 11 je provedeno ikovatkovou
vyhybkou ¢. 18 z dopravni koleje pro osobni dopra¥u5. ZmEny napojeni si vyzadaji
i Opravy vyhybek¢. 21 ac¢. 23. Nova konstrukce kralovédvorského zhlavi stada
i ¢casténou reloZzku viegky TONUS za vyhybkou. 23.

Napojeni manipukamich koleji ¢. 18 ac¢. 20 je Kizovatkovou vyhybkou¢. 26
z dopravni koleje pro néakladni dopravu8. Uprava napojeni si vyzada i Gpravu vyhybky
¢. 29. Rivodni manipulaéni kolej¢. 18 a vi€éka TIBA jsou sneseny v celé délce.

Rychlost v hlavni staoini koleji ¢. 1 m& ve siru od Smiic hodnotu pilehlého traového
aseku V = 100 km/h. Ve stru od Dvora Kralové je rychlost omezena konstrutdavi na

V =50 km/h. Rychlost v hlavni stamii koleji ¢. 2 m& hodnotu V = 60 km/h, ta je dana taktéz
konstrukci zhlavi. Ve s#énu od Smiic se v gipad zdvoukolejgni mize zvysSit na
V = 100 km/h. Ostatni stami koleje maji rychlosti plynouci z konstrukci zklaVe
stavajicich maniputmich kolejich, kde je rychlost omezena na V = 10krje tato rychlost
ponechana, ale provedeni napojeni na novy stav dajlevidat rychlosti V = 40 km/h.

Prehled Gdaj jednotlivych staniénich koleji je uveden v tabulkache. 1 a¢. 2.

-4 -



Modernizace Zelezémi stanice Jarodi

Technicka zprava vysledné varianty

Tabulka 1 — Popis dopravnich koleji

Uziteéna

k(; Ilzlj% d[ilga I'\Pk/rcnr}lho]st uz\iggleézggllky Ucel pouziti a jiné poznamky
hl. stanéni kolej vjezd. a odjezd. pro
1 539 100/50 nasstidla S1 — L1| vSechny vlaky, v celé délce opana
t.v.
hl. stanéni kolej vjezd. a odjezd. pro
2 553 60(100)/60 nawstidla S2 — L2| vSechny vlaky, v celé délce opata
t.v.
3 372 60/50 né&sstidla S3 — L3 vjezd. a Odj?ZO!' kolej pro vSechny
vlaky, v celé délce op#&na t.v.
kusa vjezd. a odjezd. kolej
4a 133 50 nawstidlo S4a | pro vSechny vlaky ve séru Smiice,
— zarazedlo ma funkci odstavné &kaci koleje,
v celé délce op&tna t.v.
kusa vjezd. a odjezd. kolej
sarazedlo pro v§evchny vlaky ve stmu
4b 95 50 _ nawstidlo L4b D.K.aC.S.,
ma funkci odstavné &kaci koleje,
v celé délce op#&tna t.v.
5 320 60/50 | nasstidla S5 — 15| V1€2d- & odjezd. kolej pro vSechny
vlaky, v celé délce op@&na t.v.
6 436 60 nawstidla S6 — L6 vjezd. a odj,ezd,. kolej pro vSechny
vlaky, v celé délce op@&na t.v.
sarazedlo kusd vjezd. a odjezd. kolej
7 131 50 naestidlo L7 pro vSechny vlaky ve siru
D.K. aC.S., v celé délce opana t.v.
naestidla vjezd. a odjezc!. kolej pro vlaky bez
8 652 50 S8 _ L8 prepravy cestujicich, v celé délce
opatenat.v.
navstidla vjezd. a odjezd_. kolej pro vlaky bez
10 575 50 S10 - L10 piepravy cestujicich, v celé délce
opatenat.v.
nastidla vjezd. a odjezc!. kolej pro vlaky bez
12 450 50 S12 - L12 prepravy cestujicich, v celé délce

opatenat.v.

*t.v. = trakéni vedeni
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Tabulka 2 — Popis manipulkénich koleji

Cislo | UZite¢na | Rychlost Vymezeni - e )
koleje | délka [m] | [km/h] | uzitené délky Ugel pouziti a jiné poznamky
2a 78 | 40(100)| zarazedlo — Se 3 Sekac! kolej lokomotiv,
opafenat.v.
3a 102 40 sardzedlo — Se 4 ma funkci odstavné &kaci koleje,
opafenat.v.

namezniky vyhybek jizdni kolej,

9 87 10 ¢.23—¢. 31 neni opatena t.v.
nameznikv vhvbel vSeobecna nakladkova a vykladkovq

11 123 10 y Y VYNYDEX L olej; bazni rampa dI. 130 m,

¢.21—¢. 31 .

neni opatena t.v.

nawstidla sd'ad’ovaci kolej,
14 299 40 Se5-Se7 opatenat.v.
16 299 40 nawstidla sd'ad’ovaci kolej,

Se 6—-Se 8 neni opatena t.v.

o~

navstidlo Se 9 VSeobecna nakladkova a vykladkov
18 264 10 , . kolej, ba:ni rampa (piskova),
— vykolejka Ul 7
neni opatena t.v.

o~

navstidlo Se 10 VSeobecna nakladkova a vykladkov
20 242 10 _ yarazedlo kolej, Zasti opatena t.v.
(25 m od ndmezniku vyl. 29)

*t.v. = trakéni vedeni

3. Vyhybkové konstrukce

Ve smifickém zhlavi jsou navrzeny dv jednoduché kolejové spojky z vyhybek
1:12-500. OB jsou navrzeny na rychlost v odim@ Wtvi V = 60 km/h. Givodem je
zminovana moznost vyhledového zdvoukotgjha také provoz rychlikovych spoye snéru
od Smiic na Ceskou Skalici, které igjizdi z koleje¢. 1 do koleje¢. 2 a naopak. Prvni
jednoducha kolejova spojka je situovana z kolejd do koleje¢. 2 ze smru od Smiic.
V koleji ¢. 2 nasleduje vyhybky. 3, ktera je vloZzena mezi jednoduché kolejové lgpoj
z divodu co nejkratSiho napojeni dopravnich koleji pékladni dopravu ve siitkém
zhlavi. Tim je dosazeno zvyseni uzité délky nejdelSi z nich a minimalni kraceni wigeh
délek ostatnich. Po vyhybag 3 néasleduje druha jednoduchd kolejova spojkardkje
situovana z kolejé. 2 do kolejet. 1 ve sndru od Smitic. DalSi rozétveni smiického zhlavi
nasleduje do iedjizdnych dopravnich koleji vyhybkau 7 z koleje¢. 2 a vyhybkous. 10
z kolejec. 1.

V kralovédvorském zhlavi jsou umistny dw obloukové kolejové spojky bez
pievyseni z vyhybek 1:14-760. ®ljsou navrZzeny na rychlost V = 50 km/h. Veé&mod
Dvora Krélové je prvni obloukova kolejova spojkéusivana z koleje&. 1 do kolejec. 2,
nasleduje druh&a obloukova kolejova spojka z kotejé do kolejec. 1. Mezi vyngnovymi
styky obloukovych vyhybel¢. 32 a¢. 33 je oblouk délky 6,000 m. V kolefi. 2 za
obloukovymi kolejovymi spojkami je vyhybkoti 30 provedeno napojeni dopravnich koleji
pro nakladni dopravu podobiako ve smickém zhlavi. DalSi roztveni kralovédvorského
zhlavi nasleduje dotedjizdnych dopravnich koleji vyhybkau 27 z kolejet. 1 a vyhybkou
¢. 25 z kolejes. 2.
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Detailni udaje vSech vyhybek ve stanici jsou uvgdemasledné tabulce 3. Silrg
jsou vyzngeny no¥ uzité vyhybky i pecislovani u vyhybelkt. 31 ac. 34, které nejsou
modernizovany.

Tabulka 3 - Zakladni udaje vyhybek

Smeér

Uhel odboteni/
C. Km Druh Tvar odboéeni/ | Polomér Transformace Poloha Pozn.

Typ pirestav./

Prazce
Smirické zhlavi

1 39,151 647 | J 49 1:12 -1 500 Plb JKS
2 39,250242 | J 49 1:12 -1 500 Plb JKS
3 39,267 242 | J 49 1.9 300 Ppb
4 39,304 113 | J 49 1:12 -1 500 Llb JKS
5 39,306 335 | Obl-g 49 1.9 300 (1242,35895,798)| Ppb
6 39,348 748 | J 49 1:9 300 Lpb
7 39,351 737 | J 49 1:12 -1 500 Ppb
8 39,390949 | J 49 1.9 300 Lpb
9 39,402 707 | J 49 1:12 -1 500 Lpb JKS
10 | 39,417 707 | J 49 1:12 -1 500 Llb
11 | 39,423125| J 49 1.9 300 Lpb
12 | 39,499328| J 49 1.9 190 Ppb
13 | 39,509 267 | J 49 1:12 -1 500 Plb
14 | 39539 771| J 49 1.9 190 Lpb
15 | 39,613642| Obl-q 49 1.9 190 (468,2320,145) | Lpb
16 | 39,653882| J 49 1.75-1 190 Ppb
101 | 39,582196| J 49 1.75-1 190 Lpb
102 | 39,544 000| J S49 1.7,5 190 Pld stavajici
103 | 39,388 000| J A 7° Lloc stavajici
104 | 39,320000| J A 6° Lloc stavajici
105| 39,287 000| J A 6° Ppoc stavajici
106 | 39,329000| J S49 1.9 300 Lpd stavajici

Kralovédvorské zhlavi
17 | 39,937761| J 49 1.9 190 Plb
18 | 39,960122| C 49 1:11 300 I'b
19 | 39,976 877 | J 49 1.9 190 Llb
20 | 39,995957| J 49 1.9 300 Plb
21 | 40,011817| J 49 1.75-1 190 Plb
22 | 40,037613| J 49 1.9 300 Lpb
23 | 40,047 465 | J 49 1.75-1 190 Lpb
24 | 40,064920| J 49 1.9 300 Llb
25 | 40,067 345| J 49 1:12 -1 500 Llb
26 | 40,089656| C 49 1:11 300 pb
27 | 40,108 058 | Obl-j| 49 1:12 -1 500 (752,16/800,000) | Ppb
28 | 40,118658| Obl-j| 49 1:14 - | 760 (812,75692,334) | LIb OKS
29 | 40,159386| J 49 1.9 190 Ppb
30 | 40,186 285| Obl-j| 49 1:12 -1 500 (2839,10@25,000)] PIb
31 | 40,236 007 | J S49 1:9 190 Pld stév40
32 | 40,244 666 | Oblj| 49 1:14 - | 760 (497,06800,000) | PlIb OKS
33 | 40,250666 | Obl-j| 49 1:14 - | 760 (497,06800,000) | Lpb OKS
34 | 40,287 729 | J S49 1.7,5 190 Pld stawvl
35 | 40,376 508 | Obl-j| 49 1:14 - | 760 (497,0880,000) | Pphb OKS
Z1 | 40,002000| J A 6° Ploc stavajici
Z2 | 39,788000| J S49 1.7,5 190 Ploc stavajici

-7-
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Pro piehlednost snérového vedeni kolejis¢ jsou nad ramec zadani zpracovany
vykresy vyty¢ovacich schémat obou zhlavi stanice. Ty slouzi z&ei jako ndhrada
tabulek smérovych poméri, které nejsou sodasti této prace.

4. Sklonové pon&ry

Podélnérezy hlavnich statinich koleji¢. 1 a¢. 2 nejsou satasti zadani této prace.
Navrzeni nové nivelety hlavnich stami koleje a pilehlych tra’ovych Usel bylo zpracovano
dle pracovnich podélnyctezi, které nejsou s@asti dokumentace. Poloha nové nivelety
hlavnich stariinich koleji¢. 1 a¢. 2 je podrob& zakreslena v situaci vysledné varianty
a navrZzena tak, aby co nejvice korespondovalaasejgtim stavem. Jedin&téi nutna Uprava
nastava v migtmostniho objektu SO 06 v km 38,887, kde polohaénoivelety koleje je
0 cca 200 mm vySe neZiyodni. Pokud by nebylo mozné na mostnim objekta t@yravu
realizovat, bylo by nutné upravit vySkové vedenvédrasy pipadnym umisinim dalSiho
lomu nivelety, a to v mist bodu obratu krajnich f¥pchodnic snrrovych oblouk
v km 38,881 574. ®odni sklon 1,55%0, ve kterém lezi thk cela Zelezgni stanice, je
novou niveletou fesré kopirovan, pouze lomy nivelety na jehoc¢ptku a konci jsou
posunuty tak, aby byly dle norem sghy pozZadavky na jejich umésti. VySkova poloha
ostatnich modernizovanych koleji jiqmé ve stejné arovni jako hlavni sténi kolej¢. 1.

Polomery zakruZovacich oblouk jsou z divodu stisgnych pongrd navrhovany
vétSinou v hodnat Rv = 4000 m. Pro fidehly tratovy Usek ve siru na Sniice se pro
rychlost V = 100 km/h jednd o hodnotu limitni. Pratové Useky ve s#mech na Dwur
Kralové aCeskou Skalici jsou tyto hodnoty vyhovujici a dkterych mistech je mozno
navrhnout i ¥tSi hodnotu polorru R = 10 000 m. Poloha nivelety hlavnich stafch koleji
je prehledrg zpracovana v tabulkaeh 1 ac. 2.

Tabulka 4 — Poloha nivelety kolej& 1

Poloha nivelety Sklon a délka Hodnoty zakruzovacich obloula

zatatek upravy GPK| kles& -6,636 %o

km 38,508 000 dl. 10,000 m 262,176 m n.m.

lom nivelety (cel. dl. 352,610) Rv = 4000 m; tz = 6,760 m; yv = 0,006 m
km 38,510 000 klesa -3,851 %o 262,110 m n.m.

lom nivelety dl. 194,000 m Rv = 4000 m; tz = 8,240 m; yv = 0,008 m
km 38,704 000 klesa -7,971 %o 261,363 m n.m.

lom nivelety dl. 332,850 m Rv = 4000 m; tz = 6,760 m; yv = 0,006 m
km 39,036 850 klesa -3,620 %o 258,710 m n.m.

lom nivelety dl. 108,797 m Rv = 4000 m; tz = 2,324 m; yv = 0,001 m
km 39,145 647 klesa -2,458 %o 258,316 m n.m.

lom nivelety dl. 113,095 m Rv = 4000 m; tz = 8,016 m; yv = 0,008 m
km 39,258 742 stoupa +1,550 %o 258,038 m n.m.

lom nivelety dl. 1122,768 m Rv =4000 m; tz = 2,914 m; yv = 0,001 m
km 40,381 508 stoupa +3,007 %o 259,778 m n.m.

lom nivelety dl. 71,840 m Rv =4000 m; tz = 2,510 m; yv = 0,001 m
km 40,453 348 stoupa +1,752 %o 259,994 m n.m.

lom nivelety dl. 253,594 m Rv =10 000 m; tz = 1,340 m; yv = 0,000 rh
km 40,706 952 stoupéa +2,020 %o 260,437 m n.m.

konec Upravy GPK | dl. 95,150 m

km 40,882 102 (cel. dI. 344,780 m) 260,629 m n.m.

-8-
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Tabulka 5 — Poloha nivelety kolej& 2

Poloha nivelety Sklon a délka Hodnoty zakruZovacich oblouki

vymeénovy styk - o

vyhybky¢. 1 (l;l|e81%726328m@ 258,301 m n.m.

km 39,151 647 (cel. dI. 113,095 m)

lom nivelety ’ Rv = 4000 m; tz = 8,016 m; yv = 0,008 m
km 39,258 742 258,038 m n.m.

zacatek trati €. 032 . o

km 40,186 285 Sloupe 150 %o 250,486 m n.m.

= km 0,000 000 ' ’

lom nivelety Rv =10 000 m; tz = 2,760 m; yv = 0,000 nj
km 0,199 345 stoupa +0,998 %o 259,788 m n.m.

lom nivelety dl. 238,445 m Rv =10 000 m; tz = 8,955 m; yv = 0,004
km 0,437 790 klesa -0,793 %o 260,018 m n.m.

konec Upravy GPK | dl. 162,210 m

km 0,600 000 (cel. dI. 211,860 m) 259,889 m n.m.

5. Zelezniéni svriek

Navrh Zelezniniho svrSku v tréovych kolejich pilehlych Usek a v dopravnich
kolejich stanice:

Bezpodkladnicové pruzné upeviéni kolejnice S49 se sirkami Skl 14 — upevréni W 14
na betonové prazce B 91S/2.

Navrh Zelezniniho svrSku pro ostatni sténi koleje a vieky:

Upevnéni kolejnice S49 na zebrovych podkladnicich s tuhynsvérkami ZS 4 — upevréni
K na betonové prazce SB 8P.

Vyhybky jsou navrZzeny také na betonovych praZcich.

Umisgni diewenych prazé je nutné v obloucich o polaiu R = 190 m leZicich
v manipul&nich kolejich¢. 14 a¢. 16, jelikoz na betonovych prazcich neltiglit predepsané
rozS8iteni rozchodu kolejae = 12 mm. V obloucich o polammu R = 250 m v koleji. 11
a v pelozce vigky TONUS, je mozno ifedepsané roz&ni hodnotyAe = 3 mm dosahnout i
na prazcich betonovych.
Drevéné prazce budou umistny:
V koleji ¢. 14 za koncovym stykem vyhybky 8 po vyngénovy styk vyhybky. 14.
V koleji ¢. 16 za koncovymi styky vyhybek 14 a¢. 17 aZ po napojeni stavajiciho stavu
koleje.

Stérkové loZze je navrzeno ze édtu frakce 32/63. Tlouka loze pod prazci
v dopravnich kolejich je 350 mm, pod betonovymizprar manipulé&nich kolejich 300 mm,
pod betonovymi prazci naiglozce vligky TONUS a pod tevenymi prazci v manipukinich
kolejich 250 mm. BZna Sika kolejového loze je 1700 mm.

Nové koleje jsou provadny jako bezstykové.
-9-
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6. Zeleznini spodek

V ramci modernizace je ZadouciteSeném Useku dosaZzeniézavaci tidy D4, jak
tomu je nyni nafilehlém tra’ovém Useku od SIfic.

Dle predpisu SZDC S4 pro hlavni favé a hlavni stabni koleje na tratich
celostatnich ostatnich pro rychlost mensi nez ¥athKsou minimélni poZzadované hodnoty
modulu getvarnosti zemni pl@éhnE, = 20 MPa a plan télesa Zelezrniho spodku
Eo, = 40 MPa. Pro kolejeipdjizdné jsou hodnoty stejné. Pro ostatni &tdnkoleje jsou
minimalni hodnoty = 15 MPa a f = 30 MPa.

Jelikoz geotechnicky pfizkum zemniho €lesa neni k dispozici, je néavrh
konstruk énich vrstev proveden pouze odhademJe navrzena konstrukce prazcového
podloZi typu 3. Geotextilie vSak plni pouze sefr@iréunkci a to v pipadt, kdy neni spléno
filtra¢ni kritérium mezi materialem zemni ptaa konstrukni vrstvy. Konstrukni vrstva je
navrzena ze &tkodrti frakce 0/32. V dopravnich a maniptri&ch kolejich je navrZzena jeji
nejmensi tlougka hp = 300 mm. Uielozky viegky TONUS je tlougka hp = 200 mm.

Pro giklad v hlavni stani koleji s tlougkou konstrukni vrstvy hp = 300 mm
(modul pgetvarnosti E = 70 MPa) a dosazenim pozadovanéhaulongaletvdnosti plai
télesa zeleziniho spodku f = 40 MPa, by musela byt na&tena hodnota redukovaného
modulu getvarnosti zemni pl&minimalre Eo, = 16,8 MPa.

V ptipad, Ze modul petvarnosti zemni pla&n nebude dosahovat poZzadovanych
hodnot, je mozné:

- nahradit nednosnou zeminu zemni plératerialem Unosf{sim
- stabilizovat nebo zlepsSit horni vrstvu zeminy réplare
- uloZit na zemni plani vyztuzné geosyntetikum

7. Odvodnéni télesa zelezriniho spodku

Odvodreéni feSeného Useku je realizovano pomadétneho sklonu zemni plarb %,
odkud je srazkova voda odvedena do trativapevrgnych gikopi nebo pimo na naspové
svahy.

Ve stanici je voda sv&da do podélnych trativéd mezi kolejemi. Z trativodl je
odvedena dale svodnym potrubim do hlavnihoale. Trativodni ryha je vyloZzena sepéara
geotextilii z divodu zamezeni miseni materialu zemnitlesa a materialu vypéntrativodni
ryhy. Vyph je tvarena Strkodrti frakce 8/16. PoZzadovany podélny sklon wi@tni roury
o piméru 160 mm je zajigh jejim usazenim do &kopiskového loze tlodky 50 mm
a betonovych afgek z betonu C 12/15.

Ve vykresech vzorovychifgnychiezi je zakresleni trativadpiesné z hlediska jejich
piicného umisini. Trativodni ryhy jsou #ty 0,450 m. Z hlediska hloubky jednotlivych
trativodi je vyzn&ena pouze minimalni hodnota hloubky uloZeni (mjg0@ m) a minimalni
hodnota hloubky trativodni ryhy (min. 0,300 mYefné zakresleni by vyzadovalo vykresy
podélnychrez a situace umishi trativodi, ty vSak nejsou s@asti této prace.

V misg prvniho smérového oblouku ¥eSeném uUseku ve $m od smiic se
tra’ nachazi v zi@zu. Zde je odvodimi provedeno jednostrannyntignym sklonem zemni
plané do zpeveného pikopu ztvarnic TZZ5 délky 314,709 m v km 38,524365
- km 38,838 362. ikop je vyveden na svah.

-10 -
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8. Nastupist

V ramci modernizace jsou ve stanici navrZzena mimaiova nastupist s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice a wvdou vzdalenosti nastupni hrany od
osy koleje 1670 mm. |. nastupiSie navrzeno jako WjSi s gistupem z vypravni budovy,
v jeho prodlouZeni pokéaje l.a nastupigtjazykové s fistupem z vgsSiho nastupist nebo
piimo z prostoru fednadrazi vedle vypravni budovy. Il. a Ill. nas§tipjsou navrzena jako
ostrovni a k fistupu na #& slouzi podchod. Dle &y jeho schodi®vého ramene jsou
navrzeny i §ky nastupis.

8.1 |. nastupisté vnéjSi a |.a nastupist jazykové

l. nastupidt je umiséno pred vypravni budovou u koleje. 5 vkm 39,659 913
—km 39,775 913 0 délce 116 m, v jeho pokkani je l.a nastupi&imezi kolejemic. 5 ac. 7
v km 39, 775 913 — km 39,830 913 o délce 55 m. @&lldélka obu nastupige 171 m. Tato
hodnota je i vyuzitelnou délkou nastupni hrany lejecxt. 5. Vyuzitelna délka nastupni hrany
l.a nastupidt u koleje¢. 7 je 45 m. Tato hodnota vychazi z délky l.a nd@ist 55 m [
pied pivodni vypravni budovou a 4,42 nkepl dostavnou ¢asti. VEéasti nastupist o Sice
9,00 m je umigho schodist s vytahem do podchodu pro cestujici fweiramene 3,00 m
véetnd schodigovych zidek. Schodistje umiséno vzhledem k $te néstupist symetricky
uprosted. Stka jazykového l.a nastupe v celé délce 5,00 m. Umisi |. nastupist pred
vypravni budovu vyvola nutnou demolici dvou menaiieveénych gistaveb a zasSeného
podloubi u budovy. Ve vykresu vzorovéehticpéhoiezuc¢. 3 je zakresleno nové zeesteni
I. ndstupi&t délky 79 m. Typ konstrukce z#&s$eni je vSak nutno brat jen schématicky,
jelikoz vzhled zaseSeni by musel korespondovat se vzhledem vyprawhdvdy. Odvodani
l. nastupi&t je provedeno iiénymi sklony 2% od nastupni hrany a 0,5% od vypréwudovy.
V mis& protnuti obou skloinje umisén odvodiovaci Zlab. Touto volbou sklérje docileno,
Ze nova plocha nastupist mist u vypravni budovy je ve stejné vySce jako plocheogni.
Odvodréni nastupidt l.a je provedeno #chovitym sklonem 2 % sirem k nastupnim
hranam. Rozdil ficnych sklorii obou nastupiSje reSen zborcenou plochou v oblastéatiu
l.a nastupist

Konstrukce:

Nastupistni zidka je tva‘ena nastupistnim prefabrikatem typu L. Prefabrikéat typu
L je uloZzen na podkladni a vyrovnavaci vrstvu zktadniho betonu C20/25 tlotksy
100 mm. Vlastni plocha nastug§e tvarena krytem zpewmé plochy, konkréth dlazbou
tlou¥’ky 100 mm uloZzené do &kodrti frakce 4/8 tlouky 30 mm. Nasleduje vrstva
Sterkodrti frakce 8/16 tlouky 200 mm a poté zasyp prefabrikatu typu L zkotu
nenamrzavou zeminou. Nastupig ve sméru na Smiice zakokeno Sikmou rampou &y
45 m a délky 6,6 m o podélném sklonu 1:12. Kazd&tupni hrana je ogaha
bezpénostnim pasem (S = 0,800 m) a varovnym pasem (600m). Varovny pas je ve
zpevréné ploSe proveden vhodnym druhem dlazby s reliéfpgwchem. Varovny pas je
opaten i kontrastnim optickym ztenim Zluté barvy ($ = 0,150 m).
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8.2 Il. a lll. nastupist & ostrovni

Il. nastupist je umistno mezi kolejemk. 1 a¢. 3, lll. nastupid&t mezi kolejemic. 2
ac. 6, ok vkm 39,631 354 — km 39,831 354. Obstrovni nastupistjsou totozna, proto
budou dale popisovana jako jedno nastdpi§elkova délka nastup&tie 200 m. Tato
hodnota je i vyuzitelnou délkou nastupnich hrartk&inastupit je v celé délce 7,80 m
a zahrnuje umishi schodi&t s vytahem do podchodu pro cestujici fwa&iramene 3,00 m
véetre schodisovych zidek. Schodi&tje umiséno vzhledem k $te nastupist symetricky
uprosted. Nové zageSeni je navrzeno v délce 70 m. Odwhdnnastupidt je provedeno
strechovitym sklonem 2 % sirem k nastupnim hranam.

Konstrukce:

Nastupistni zidka je tva‘ena nastupistnim prefabrikatem typu L. Prefabrikat typu
L je uloZzen na podkladni a vyrovnavaci vrstvu zktadniho betonu C20/25 tlogksy
100 mm. Vlastni plocha nastug§e tvarena krytem zpewmé plochy, konkréth dlazbou
tlou¥’ky 100 mm uloZzené do &kodrti frakce 4/8 tlouky 30 mm. Nasleduje vrstva
Sterkodrti frakce 8/16 tlouky 200 mm a poté zasyp prefabrikatu typu L zkotu
nenamrzavou zeminou. Nastupig ve sndru na Smiiice zakodeno Sikmou rampou v celé
Sifce nastupist delky 6,6 m o podélném sklonu 1:12. Kazda nastupana je opaena
bezpénostnim pasem (S = 0,800 m) a varovnym pasem (600m). Varovny pas je ve
zpevréné ploSe proveden vhodnym druhem dlazby s reliéfpgwchem. Varovny pas je
opaten i kontrastnim optickym ztenim Zluté barvy ($ = 0,150 m).

Pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a oriestag2i k gekonavani vySkového
rozdilu podchodu a nastupi¥ytah o rozmirech 1,6 x 1,6 m s volnym prostorenieg
vstupnimi dvémi o hodnot min. 1,5 x 1,5 m.

Prejezdy pro zavazadlove voziky s pryZzovych pansbu Zizeny v km 39,622 225
o Sice 3,00 m. Spojuji ., II. a lll. nastupist

9. Stavebni objekty

Vypravni budova — jak jiz bylo zmigno, bude nutnd demolice dvou mensi¢bwhych
piistaveb a zastSeného podloubi u budovy @avddu Zizeni vi€jSiho nastupigt Demolice
objekti nebude zasahovat doéné konstrukce vypravni budovy.

Skladist¢ — bude provedena jeho celkova demolice¢asti b@ni rampy, kterd na &
navazuje. Divodem je #izeni l.a jazykového nastupis koleje¢. 7. V navrhu neni pigtano
s vystavbou nového skladistalternativé by vSak v pipad® nutnosti mohlo vzniknout
u bani rampy u kolej&. 11.

Stavédla — bude provedena demolice std®l 1 a 2 bez nahrady. V navrhu jecppdno se
zavedenim statimiho zabezp®vaciho z&zeni 3. kategorie.

Mostni objekt — most SO 06 v km 38,887 000 bude zachovan vajstéwm stavu, prokhne
pouze Uprava niveletyrgvadneé trati.
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Opérna gabionova z&’ —je ztizena v km 38,952 259 — km 39,066 355 o délce 118lauzi
jako ogErna zel’ pri rozSieni zemnihodesa z dvodu Upravy GPK. Bude se skladat
z dratokamennych préktvaru krychle o rozirech 1x1x1 m.

Zeleznini prejezdy — bshem modernizace budou do viech Zelgdoh gejezdi viozeny
pryzové panely.

km 39,087 000 silnice I.itidy Jaroméi — Jezbiny:

- bude vyZadovat rozsahlejSi stavebni Upravyivodu posunuti osy koleje o cca 4 m od
puvodni polohy, z ivodu stisinych pongrd, je i po modernizacifgjezd veden v mist
prechodnice o if@vySeni cca 45 mm

km 40,463 000 silnice Il. ¥idy Jaromér — Josefou(tra’ na Dvar Kralové)
- v novém stavu bude osa koleje posunuta o ccaé@ pivodni polohy, kolej bezipvyseni

km 0,283 000 silnice II. ¥idy Jaroméi — Josefou(trat naCeskou Skalici)
- osa koleje pblizné v pavodnim stavu, kolej bezgvySeni

Dva zmirgné gejezdy silnice Il. tidy Jaromdt — Josefov se nachazeji &smé blizkosti
a kazdy se i#zi s jinou Zelezini trati. To zfisobuje Bhem nejétSi intenzity pijezdi
a odjezd na kralovédvorském zhlavi dlouhodobé uzavirky koikace.

km 40,769 000 silnice Il. ¥idy Jaroméi mistni komunikace u stadionu
- 0sa koleje pblizné v pavodnim stavu, kolej bezgvyseni

km 0,570 000 IV. tidy stezka pro chodce
- hutno opait swvételnym vystraznym Zézenim

10. Trakéni vedeni

Uprava kolejis si vyzada vystavbu nového teakho vedeni, které ve stanici kon
pro tra’ Pardubice - Jaroth Mélo by byt provedeno v takovém rozsahu, aby ufogalo
piipadnou vyhledovou elektrifikaci Useku Jakdm Trutnov.

11. Stani¢eni trati

Noveé pfibézné stanieni hlavni dopravni kolej¢. 1 bude na konci upravy GPK
v km 40,802 102 &tSi o 2,102 m neZli stateni stavajiciho stavu. Tento rozdil bu@sen
abnormalnim hektometrem.

Stanteni hlavni dopravni kolejé. 2 bude shodné se stavajicim stanim a jeho
zatatek tak bude vychazet do vynového styku vyhybky. 30. Bézné zaatky stanteni
odbainych trati jsou v Urovni vypravni budovy, v tomtéigact by tohoto poZzadavku bylo
piipadré mozno docilit zapornym stamnim od hodnoty km 0,000 000.
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12. Prelozka viagky TONUS

Prelozkacasti vlieeky TONUS je vyvolana konstrakimi Gpravami v kralovédvorském
zhlavi. Jeji odsunuti od hlavni stamii koleje¢. 1 zargi minimalni osovou vzdalenost
alespa 4,75 m mezidgmito kolejemi. \&tSi odsun vieky neni mozny z évodu umisini
skladist. Vlecka bude ponechana viypdnim starieni, pouze zgtek vigky bude diky
pieloZce posunut do hodnoty km -0,018 174.

13. Zabezpe&ovaci zaizeni

Nové bude ve stanici navrzeno stami zabezp&vaci zéizeni 3. kategorie. PouZzita
stantni zabezp&vaci zaizeni budou elektronického typu seé®inymi naestidly,
elektromotorickymi pestavniky a p&taci naprav zavedeného typu, ovladana pro vymezeneé
trafové Useky z disgerského jednotného pracowgtro dalkové ovladani.

Zakresleni typu né&stidla (p@et swtel) v situaci vysledné varianty je pouze
schématicky. Zakresleni umisf vSak vyhovuje z hlediska minimalni vzdalenodtel
nawstidla od osy filehlych koleji. Dale je dodrZzena poZzadovana mirith&zdalenost od
nameznikuc¢i vyménovému styku vyhybky. DodrZzeny jsou i zabrzdné \eddsti mezi
piedwsti, viezdovymi a odjezdovymi néstidly (tabulka¢. 6). Detailni analyza stamiho
zabezpeéovaciho z#izeni neni satésti této prace, proto by se mohlo uvaZovati.nap
o doplreni s&ad’ovacimi na¥stidly oblast kolejovych spojek. Jednotlivé polomgvestidel
jsou zpracovany v tabulce 7.

Tabulka 6 — Zabrzdné vzdalenosti

Smér Nazev Staniéeni Zabrzdna Omezeni
vzdalenost
piredvést PF L 37,600 ) i 3
> min. zadbrzdna
1076 vzdalenos?700 m
Smirice | vjezdové nawstidlo L 38,673 proV = 100 km/h
1,236
odjezdové naestidlo L 5 39,909
Predwést Pr KS 41,600 ) , ,
0.800 > min. zabrzdna
Dvar Viezdové nastidlo KS 40,802 ' vzdalenos700 m
Kralové | V) (40,800)* 1202 proV = 90 km/h
Odjezdové S 3 39,600
Predwést Pr CS 1,271 . , ,
> min. zabrzdna
Ceska 0,804 vzdalenos700 m
Skalice Vjezdové nawstidlo CS 0,467 proV = 100 km/h
1,044
Odjezdové S 3 39,600

*staniceni dle stavajiciho stavu, ke kterému jgena zabrzdna vzdalenost otepesti P KS
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Tabulka 7 — Hlavnich a s&@d’ovaci nastidla

Smirické zhlavi

Kralovédvorské zhlavi

Oznakeni PO Oznakeni POl
v km v km

odjezdové S 1 39,494 253 odjezdove L 1 40,033 593
odjezdové S 2 39,432 612 odjezdové L 2 39,986 470
odjezdové S 3 39,600 402 odjezdové L 3B 39,972 780
odjezdové S 4a 39,483 275 odjezdové L #b 39,931 300
odjezdové S 5 39,588 054 odjezdové L 39,908 787
odjezdové S 6 39,491 273 odjezdové L 6 39,927 880
odjezdové S 8 39,376 503 odjezdové L ¥ 39,910 079
odjezdové S 10 39,418 889 odjezdové L 8 40,028 387
odjezdové S 12 39,462 562 odjezdové L 10 39,993 831
Sel 39,105 000 odjezdové L 12 39,913 264
Se 2 39,150 647 Se7 39,887 383
Se 3 39,181 295 Se 8 39,887 383
Se 4 39,448 386 Se 9 40,200 127
Seb5 39,588 054 Se 10 40,200 127
Se 6 39,588 054
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20 - o ‘@ V=40 km/h; uZ.dl.299m
10,523 KO !
12,09 10,523 Ri=190m; V=40km/h; D=0mm; |=100mm; alfa=6,3402"; do=21,025m; Lk1,2=0,000m; T1,2=10,523m Vypracoval: Be. VI<'JstimiI Mié'jon Univerzita
- Rea=300m; V=50km/h; D=Omm; [=99mm; alfa=1,5766"; do=8,255m; Lk1,2=0,000m; T1,2=4,128m Vedouci préce: Ing. Miroslav Velis — Eordublgef "
— Rs=900m; V=60km/h; D=0mm; |=48mm; alfa=4,7636"; do=74,827m; Lk1,2=0,000m; T1,2=37,425m 10,523 Dl |OmOVé réce upeft: ) ' opravnT fakulta
— Re=500m; V=50km/h; D=0mm; I=59mm; alfa=4,8077*; do=41,955m; Lk1,2=0,000m; T1,2=20,990m p p 2.magisterského studia Jana Pernera
— R10=504,75m; V=50km/h; D=0mm; [=59mm; alfa=4,8077"; do=42,354m; Lk1,2=0,000m; T1,2=21,189m Téma: Format: 7 x M
— R12=509,5m; V=50km/h; D=0mm; |=58mm; alfa=4,8077"; do=42,752m; Lk1,2=0,000m; T1,2=21,389m : . 5 o ) - ormdt: X
L Ru=190m; V=40km/h; D=Omm; I=100mm; alfa=11,1479" do=36,968m; Lk1.2=0,000m; T1.2=18,542m: Ae=12mm Modernizace Zelezni¢ni stanice Jaromér Datum: 5/2010
Priloha: M&ritko: 1:500
VytyCovaci vikres — smifické zhlavi
Y y Cislo vikresu: 5.1

Wty&ovaci schéma Zst. Jarom&F M 1:500
kralovédvorské zhlavi

39,9 40,0 40,

—

=74797"; do=55,478m

— R11=250m; V=40km/h; D=0mm; |=76mm; alfa=4,7556"; do=20,750m; Lk1,2=0,000m; T1,2=10,381m; Ae=3mm V=60km/h: D=0mm; |=100mm; alfa
— Rs=300m; V=50km/h; D=0mm; |1=99mm; alfa=3,9981"; do=20,932m; Lk1,2=0,000m; T1,2=10,471m Lk1.2=0,000m; T1,2=27,773m
— R7=300m; V=50km/h; D=0mm; 1=99mm; alfa=5,1944"; do=27,198m; Lk1,2=0,000m; T1,2=13,608m — R3=1200m; V=50km/h; D=0mm; |=25mm; alfa=2,8520"; do=59,732m; Lk1,2=0,000m; T1,2=29,872m
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@ V:60/50km/h’ uz.dl.372m - - — 16616 ) 25472 Tgt)ulku vghybek — krdlovédvorské zhlavi _ _
Rs=1200m 6,000 20797 10,653 islo |Druh | Svrsek | Uhel | Polom&r |Transformace Typ | Smér | PFestavnik PraZce [Staniteni Dopliiujici popis
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V=50km/h; uz.dl.450m M
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od ! |4.1'/'\ YT
. oy Rus=300m! e— | Vypracoval: Be. Vlastimil Mitjan Univerzita
V=40 km/h; uz.dl.299m N ZO' - o KO 0 Vedouci prdce: Ing. Miroslav Veli§ Pardubice
" Ris=190m == ' . Stupeti: Dopravni fakulta
— Y. — oM Z Z pefi: _ p
V=40 km/h; uZ.dl.299m zo]F o | - L Re=900m; V=60km/h; D=0mm; I=48mm; alfa=4,7636"; do=74,827m; Lk1.2=0,000m; T1.2=37,425m D|p|omov0 prace 2.magisterského studia Jana Pernera
- : ! 9, — Re=500m; V=50km/h; D=0mm; |=59mm; alfa=5,1944"; do=45,330m; Lk1,2=0,000m; T1,2=22,681m Téma: Formét: 9 x A4
— R10=504,75m; V=50km/h; D=0mm; 1=59mm; alfa=5,1944"; do=45,761m; Lk1,2=0,000m; T1,2=22,896m : ) 5 L . - ormdt: X
L R12=509.5m; V=50km/h; D=Omm; 1=58mm; alfa=5,1944"; do=46,191m; Lk1,2=0,000m; T1,2=23,111m Modernizace Zelezniéni stanice Jaromér _
Datum 5/2010
— Ri=300m; V=40km/h; D=0mm; I=63mm; alfa=5,1944"; do=27,198m; Lk1,2=0,000m; T1,2=13,608m
—Ris=190m; V=40km/h; D=0mm; I=100mm; alfa=11,5346"; do=38,250m; Lk1,2=0,000m; T1,2=19,190m; Ae=12mm Pfiloha: . L P . . MgFitko: 1:300
Wytyovaci vikres — kralovedvorské zhlavi
Cislo vykresu: 5.2




