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ANOTACE

Hlavnim ukolem je nalézt nova feSeni autobusové a zelezni¢ni dopravy v mikroregionech
Zabtezsko a Sumpersko, popsat fungovani a vlastnosti IDSOK (integrovany dopravni systém
Olomouckého kraje), dale se zaméfit na piednosti 1 nedostatky tohoto IDS a stru¢né popsat
jednotlivé subjekty podilejici se na dopravni obsluznosti tohoto tzemi. DalSim cilem je popsat
situaci ohledné¢ ndvaznosti autobus/vlak/autobus na vlakovém nddrazi v Zabiehu na Moravé

a navrhnout zlepSeni tohoto stavu.

KLICOVA SLOVA

doprava, obsluznost, systém, vlak, autobus

TITLE

The New Possibilities of The Traffic Services Organization and Sequences of The Public

Transport in The Chosen Microregion

ANNOTATION

The main task is to find the new solutions of bus and a railway transport in the microregions
Zabtezsko and Sumpersko, to describe running and features of the IDSOK (integrated
transport system of the Olomouc area), also to focuse on advantages and disadvantages this
IDS and briefly to describe individulals subjects participating in the transport services of this
region. The next intention is to describe the situation about connectivity bus/train/bus at

railway station in Zabifeh na Moravée and to suggest an improvement of this state.
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transportation, services, system, train, bus
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UvVOD

Doprava ma v dneSni dobé vna$i spolenosti nepostradatelny vyznam. Idedlnim
stavem je doprava, ktera je rychla, bezpecna, spolehliva a pravidelna. Proto v soucasné dob¢
dochazi ke zkvalitiovani systému vetejné dopravy (VD) nejen u nas, ale 1 v zahranici.

Jak dobfe tyto zmény ve vyvoji dokazali aplikovat dopravci a objednatelée VD
v Zabreze ajeho okoli, analyzuje autor vtéto praci. DoSlo k poukdzdni na celou fadu
nedostatkli v ndvaznostech jednotlivych vlakovych spojii mezi sebou navzdjem, mezi spoji
autobusovymi a vlakovymi adalSi negativni vlastnosti a nedostatky Integrovaného
dopravniho systému Olomouckého kraje (IDSOK) jako celku. Proto autor navrhuje takova
feSeni a opatieni, ktera by v ptipad¢ jejich uplatnéni v praxi vedla k optimalizaci a zaroven
ke zvySeni poptavky po VD, coz by mélo byt jednou z priorit vedeni vSech obci, krajl
1 Ministerstva dopravy, nebot’ rozvoj individudlni automobilové dopravy (IAD) je v soucasné
dobé jiz neudrZitelny. ZvySeni podilu IAD na tkor ostatnich druhii (vetfejné) dopravy ma
zandsledek mimo jiné dalsi zhorSovani Zivotniho prostfedi nebo zvySeni rizika vzniku
nehodové udalosti.

Prace je zaméfena na systém linek MHD v Zabieze a dale pak na Zelezni¢ni dopravu
soustfedénou do uzlu Sumperk, jakozto hlavniho centra regionu. V této praci nejsou feseny
spoje na jednotlivych linkdch piiméstské autobusové dopravy, nebot’ toto by si vyzadalo
mnohem hlubsi, rozsahlejsi a podrobné;si analyzu.

RovnéZ neni ukolem prace ménit a navrhovat tratové a staniéni technologie. Pokud
by vSak doSlo k aplikaci téchto ukold, mohl by byt vysledny efekt celé optimalizace jesté
vyrazn&jsi.

Analyza parametru, jako jsou pocCty a trasy linek, pocty spoju a jejich ¢asové polohy,

je zohlednéna a konstruovana pro obdobi platnosti jizdnich tadt let 2009/2010.



1 Analyza soucasného stavu

1.1 Popis mikroregionu

Hlavnim centrem mikroregionu analyzovaného v této bakaldiské praci bude
uvazovdno mésto Zabieh, respektive Zeleznicni stanice Zabfeh na Moravé, umozZnujici
prestupy na jiné vlakové spoje €1 spoje autobusove, které déle obsluhuji prfedevSim nejveétsi
mikroregiony v dané oblasti — Zabiezsko, Sumpersko, a Jesenicko. Souéasti jsou poté dalsi
mensi mikroregiony jako naptiklad Mohelnicko.

Tyto mikroregiony se rozkladaji na severni Moravé v Olomouckém kraji. Bereme-li
vavahu spravni oblasti obci s rozsifenou pravomoci — mést Zabieh, Sumperk, Mohelnice
a Jesenik, bude vysledna hodnota spadové oblasti dosahovat piiblizn¢ 166 000 obyvatel
regionu [1] (uvaZzovédno k 1. lednu 2009), pro které ma v Zeleznicni dopravé zcela zédsadni
vyznam piestupni uzel Zabfeh na Moravé. Je tedy zcela nezbytné zajistit kvalitni prestupni
vazby autobus /vlak ¢i vlak/vlak mimo jiné pravé v této stanici.

Daliim vyznamnym piestupnim uzlem je pak mésto Sumperk. Zména koncepce

v ndvaznosti zelezni¢nich spojii v této stanici je tak rovnéz v této praci nastinéna.

1.2 Zelezni¢ni doprava

V soucasné¢ dob¢ jsou v nabidce spoji z/do Zabieha zastoupeny vSechny kategorie
vlakti vyjma vlakti Supercity (SC) (provozovanych Ceskymi drahami najejich vlastni
podnikatelské riziko) a nocnich vlaka vySsi kvality EuroNight (EN). Ne vSechny zde vSak
zastavuji, pficemz neni zcela rozhodujici pravé kategorie vlaku. Pfedev§im soucasny stav
nocniho dalkového 1regiondlniho spojeni je pro vétSinu cestujicich neuspokojivy, i kdyz jesté
pred nckolika lety byl pocet zastavujicich noc¢nich vlaki namistni poméry a pocty
nastupujicich/vystupujicich cestujicich relativné dostacujici a ptiméfeny. Napiiklad v obdobi
platnosti grafikonu vlakové dopravy (GVD) 2009/2010, zastavuje v Zabieze mezistatni
Ex 140 ,Beskyd ze Ziliny do Prahy s pravidelnym odjezdem ze Zéabfeha ve 21:34.
Nasledujicim spojem je az R 400 ,Silesia® zpolského Krakowa do Prahy s odjezdem
ze Zabteha ve 4:22. Mezi témito dvéma vlaky je tak casova prodleva témét 7 hodin.

V opacném sméru je situace obdobnd — ve sméru do Olomouce je odjezd posledniho
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vecerniho vlaku R 401 v 0:07, nasledujicim spojem je potom az Ex 141 s odjezdem v 6:25.
Zde je Casova prodleva vétsi nez 6 hodin.

S timto uzce souvisi 1 pocty vecernich a nocnich spoji na regionalnich tratich
v regionu, predevi§im pak na trati Zabfeh na Moravé — Sumperk, nebot noc¢ni spoje byly
vedeny vyhradné za ucelem piepravy cestujicich k/od noc¢nich dalkovych spoji. Pfed n€kolika
lety, kdy toto nocni spojeni Zabieha se vzdalenéjSimi destinacemi bylo zruSeno, neni
tak velka potteba zavadét no¢ni regionalni spoje. Ted’ tak dochdzi k situaci, kdy ze Zabieha
odjizdi do Sumperka posledni spoj ve 23:11 a daldi jede az ve 4:25. V opaéném sméru
je ptijezd vlakti ze Sumperka ve 22:55 s nutnym piestupem v Zelezni¢ni stanici (ZST)
Bludov, poté nésleduje ptimy spoj s prijezdem ve 4:17.

V Zabtehu vsoucasné dobé denné zastavuje 25 part vlakt dalkové dopravy
ze/ve sméru Praha/Jesenik/Sumperk, které dale pokraduji ve sméru do Olomouce. Jedna
se tedy o vlaky vyssi kvality — EuroCity (EC), InterCity (IC), Expres (Ex) a o rychliky (R).
Nedilnou soucasti dopravni obsluznosti (DO) mikroregionu je i n€kolik desitek parit osobnich
(Os) a spesnych vlakti (Sp). Oproti stavu z ptedchozich let doSlo diky dokonceni elektrizace
trati Zabieh na Moravé — Sumperk k odklonu ptivodniho vozebniho ramene (Nezamyslice) —
Pierov — Zabieh — Ceska Tiebova na rameno (Nezamyslice) — Pierov — Zabieh — Sumperk
u osobnich vlakli. U vétSiny rychlikli pak z ramena Brno — Zabieh — Jesenik na rameno Brno

— Zabieh — Sumperk, poptipadé Zabieh — Jesenik.

1.3 Autobusova doprava

Jelikoz je Zabteh druhym nejvétsim méstem vregionu, ma pomérné kvalitni
1 autobusové spojeni s okolnimi obcemi. Nabidka spojeni je vzhledem k frekvenci cestujicich
pfiméfena (vyjma relace Zabfeh — Sumperk), kde v rannich a odpolednich pickach je i pies
nasazeni vyrazn¢ vétSitho poctu spoji celkova kapacita dopravnich prostfedkt nedostatecna.
V obdobi platnosti jizdnich fadid pro roky 2009/2010, zajiStuje DO zmitlovaného tzemi —
dle autobusového jizdniho fadu (JR) definovaného jako oblast Sumperk, 68 autobusovych a
dalkovych piiméstskych linek a9 linek méstské hromadné dopravy (MHD), znichz 6 je
provozovano v Sumperku a 3 v Zabieze.

Jedinym vétsim nedostatkem se tak stava, jak je popsano nize, nedokonalost ve smyslu
zachovani ptipoji k zelezni¢nim spojim, respektive od nich. Primarnim désledkem tohoto

problému je prodluzovani jizdnich dob pro cestujici. Z tohoto poté vznikd i problém
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sekundarni — nasledny strmy rist vyuzivani [AD na tkor jiz zmiflované autobusové. Tomuto
problému by méla byt vénovana velkd pozornost ze strany vSech zainteresovanych —
objednatelé, dopravci a poptipadé 1 Ministerstvo zivotniho prostfedi, které by na feSeni téchto
situaci mélo mit rovnéz svij zdjem, nebot zvySenou poptavkou po IAD dochazi
ke znevazovani vSech opatfeni vedoucich k lepSimu stavu ovzdu$i a podminek zivotniho
prostfedi jako takového. Dalsim ,Skodlivym* efektem je pro objednatele vetené dopravy
vys$$i uhrada prokazatelné ztraty dopravce.

Nicméné z pohledu cestujiciho je pfi soucasném stavu navaznosti jednotlivych spoji
nasledné¢ vyuziti automobilu misto prostiedku hromadné dopravy zcela pochopitelné.
V ptipadé, kdy je mozno piekonat napiiklad vzdéalenost 204 km z Prahy
do Zabieha za 2 hodiny a 12 minut vlakem, je pro bézného cestujiciho zcela nepiijatelné
cestovat pak ze Zabieha do nékteré z okolnich obci vzdalené jen nékolik kilometri v horSim
piipad¢ obdobné dlouhou dobu jen proto, Ze neni zachovana piestupni vazba mezi
jednotlivymi autobusovymi ¢i vlakovymi spoji nebo mezi témito spoji navzdjem, jak je
ukézano na nasledujicim ptikladu. NiZze uvedené tabulky ¢. 1 a 2 predstavuji zjednoduSeny

itineraf cestujictho na trase Praha — Zabieh — Stity.

Tab.1: Nedodrzeni potiebnych prestupnich dob pro konkrétni dva spoje

Stanice/zastavka | Linka/spoj | Prijezd | Odjezd | Doba jizdy | Délka useku (km)
Praha hl.n. - 14:11
IC 543 2h 12 min 204
Zabteh na Morave 16:23 -
Zabreh, zel. st. 16:25 16:25
_ 930387/11 54 min 28
Stity, ndm. 17:19 —

Zdroj: Autor

Tab.2: Moznost vyuziti nasledného spoje

Stanice/zastavka | Linka/spoj | Prijezd | Odjezd | Doba jizdy | Délka useku (km)
Praha hl.n. - 14:11
IC 543 2h 12 min 204
Zabteh na Moravé 16:23 —
Zabreh, zel. st. 17:42 17:42
_ 930374/13 43 min 21
Stity, nam. 18:25 -

Zdroj: Autor
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Z vyse uveden¢ho ptehledu je jasné patrné, Ze autobusovy spoj Cislo 11 rozhodné
nemuize byt povazovan za spoj piipojny k vlaku Cislo 543, nebot’ minimalni doba nezbytna
k pfestupu z ndstupisté cislo 3, u které¢ho vlaky jedouci ze sméru od Prahy pravidelné
zastavuji, je 1 pro zdravého Clov€ka ve vétSin€ pripadi vétsi nez uvedené dvé minuty
(v zé&vislosti na rychlosti chize a mista vystupu z vozu). Osoby s omezenou schopnosti
pohybu ¢i orientace (OOSPO), cestujici s kocarky ¢i1 holemi, pak samoziejmé potiebuji
na prestup c¢as jeSt¢ mnohem delSi (viz. vypocty minimdlnich piestupnich dob uvedené
v kapitole 1.8).

Navic zde musime pocitat se skute€nosti, Ze ne vSechny vlakové spoje jezdi s nulovym
zpozdénim. V tomto konkrétnim piipadé popsaném vyse tak i pouhd jedna minuta zpozdéni
vlaku znamena témef se stoprocentni jistotou, ze autobusovy spoj 11 vySe zminéné linky je
pro cestujiciho nedosazitelny.

Dalsim problémem jsou predCasné odjezdy autobusii ze zastavek (ve vétSingé piipada
cca 1 minuta). I tato jedna minuta vSak pro cestujictho miZe byt v nckterych ptipadech
kli¢ova a v konecném souctu ma za nasledek Cekani cestujiciho na nasledujici spoj v fadu
az desitek minut jako je tomu naptiklad v tomto ptipad€. Z vlastni zkuSenosti vSak autor mize
potvrdit, ze dochazi k tzv. ,,podjeti — €ili uspiSeni odjezdu autobusu ze zastavky i o n€kolik
minut.

Ve vysledku se tak v naprosté vétSin€ piipadd se tak prestupni doba rovna nule.
Cestujici tak musi pocCkat na nasledujici spoj Cislo 13 linky 930374 po dobu pfiiblizné
80 minut (v zavislosti na velikosti zpozdéni piijezdu vlaku 543). Doba jizdy z Prahy
do Zabfeha se v tom piipadé tak téméf shoduje s dobou jizdy ze Zabfeha do Stiti, prestoze
druhy usek je pfiblizn€ desetkrat krat$i neZz prvni. Tato situace ho milze s velkou
pravdépodobnosti (pokud ma cestujici na vybeér z vice DP) od pftistiho vyuziti AD odradit.

O tomto tvrzeni svéd¢i 1 fakt, ze pied rekonstrukci stanice a pfednadrazniho prostoru
v Zabfehu byl pocet parkovacich mist pfed staniéni budovou pfiblizné 30. Tato
kapacita byla pfitom v tehdej$i dobé az na vyjimky (naptiklad ve dny se zvySenou frekvenci
cestyjicich) dostacujici. V soucasné dob¢ se pred budovou Kleinova skladisté nachazi nova
parkovaci plocha o kapacité¢ 103 parkovacich mist a placené parkovisté s 27 misty uréenymi
k parkovéani. Pfed vypravni budovou se pak nachdzi parkoviSté s vyhrazenymi misty
pro vozidla taxisluzby a 7 parkovacich mist pro maximalni dobu parkovdni 15 minut.
Obsazeni a vyuziti hlavni parkovaci plochy je zaznamendno v tabulce 3. Tato méteni prob¢hla
ve Ctyfech zcela ndhodnych dnech a denni dobé. Z tohoto méteni vyplyva, Ze ani razantni

narast poc¢tu novych parkovacich mist nedokaze zcela uspokojit poptavku ze strany motorista.
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Tento fakt jednoznaéné doklada, Ze ndvaznost mezi riznymi spoji v regionu (v tomto piipadé
v ZST Zabteh) je nastavena zcela chybné €1 neni nastavena vlibec a cestujici jsou tak nuceni

volit pro dopravu do Zébteha automobily a odtud dale pokracovat vlakem do cile své cesty.

Tab.3: Vyuziti hlavni parkovaci plochy v prednadraznim prostoru

Datum (den, cas) Pocet automobila Obsazeni parkovisté v %
3.12.2009 (CT, 9:30) 103 100
17.3.2010 (ST 9:15) 105 102
3.4.2010 (CT 11:30) 105 102
28.4 2010 (ST 7:30) 104 101

Zdroj: Autor

Pozn.: V okoli nadrazi a parkovacich mist se nenachazi rozsahlejsi bytova zastavba. Navic
ve vecernich a no¢nich hodinach dochézi k uvolnéni parkovacich mist a obsazeni parkovacich
mist se pohybuje okolo deseti procent. Miizeme tak fici, ze nedochazi ke zkresleni vyse
uvedenych hodnot majiteli aut, ktefi by na toto parkovisté své vozidlo jen odstavili bez

nasledného pokracovani cesty vlakem.

1.4 Popis uzlu Zabieh na Moravé a jeho stavebné-technické usporadani

Byvala uzlova, dnes jiz jen Zeleznicni stanice s oficialnim ndzvem Zabieh na Morave,
je Zelezniéni kiizovatkou dvou trati. Jsou to traté 270 (Praha —) Ceska Tiebova — Pierov —
Bohumin a 291 Zabieh na Moravé — Sumperk, respektive i trat’ 292 Sumperk — Krnov, nebot’
1 po Casti této trati jezdi ptimé vlakové spoje (Brno —) Olomouc — Zabieh na Moravé —
Jesenik. V ptipad€ prvné jmenované traté se jednd o druhy, potazmo tfeti tranzitni Zelezni¢ni
koridor na trase: statni hranice — Petrovice u Karviné¢ — Pferov — Bieclav s odbo¢nou vétvi
vedouci z Pierova pravé pies Olomouc a Zabfeh na Moravé do Ceské Tiebové, respektive
tfeti koridor v iiseku st. hranice — Mosty u Jablunkova — Olomouc — Praha — Plzeni — Cheb.
Vedlejsi (regionalni) trat’ vede ze Zabfeha do Postifelmova, kde se za touto stanici dale déli
ve sméru na Sumperk (pokraéuje trat’ 291) nebo ve sméru na Hanusovice a Jesenik (trat’ 292).
Diky své dobré poloze je proto nékdy ZST Zabieh na Moravé nazyvana jako ,,Vstupni
brana do Jesenikli. Toto tvrzeni je podtrhnuto pfedevSim v zimé, kdy pies tuto stanici

prochdzi velké mnozstvi turisti cestujicich do rekreacnich a sportovnich stiedisek
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v Jesenikdch. Zabfeh na Moravé je tak velmi vyznamnym zeleznicnim uzlem aje proto

nezbytné nutné =zajistit kvalitni piiponé vazby, at’ se jiz jednd o pfipoje vlakoveé

¢1 autobusoveé.

Ve stanici se nachazi 3 nastupiSté, ptiCemz 1. nastupisté je vybudovano jako jazykové

oboustranné o délce 110 metri a prichod na néj je mozny piimo z ptistupové komunikace

(chodniku). Na 2. a 3. (ostrovni) nastupisté je ptistup mimotroviovy — podchodem, ktery byl

po rekonstrukci stanice posunut o nckolik desitek metri blize smérem ke stanici Hostejn.

Nastupisté Cislo 2 je dlouhé 459 m, 3. nastupisté pak rovnych 400 m. Tato dvé nejdelSi

nastupiSté jsou rozdélena na vychodni a zépadni Cast v mistech, kde se u jim pfilehlych

stanicnich koleji nachazi cestova navéstidla (koleje Cislo 6 a 6d), u ttetiho nastupisté pak

koleje Cislo 5a a 5b.

V tésné blizkosti stasnice se nachazi autobusové nadrazi se tfemi nastupisti, kam

zajizdi 21 linek priméstské a dalkové autobusové dopravy a 3 linky MHD. Bliz8i popis

situace na nadrazi v Zabtehu je uveden na obr. 1.

Osobni nadrazi

spodni patro odbavovaci haly

Odstavné nadraZzi / V4 \ N—
smér // N Smeér
Olomouc
F L / 3. nastpisté - 400 m |0 R % '] Praha
Z L
> Z - N\ H / X AN
J 2. nastupisté - 459 m (o[l a]
Z AN N\ L= / 7
Il 1. nastupisté - 110 m -
_I'H"E smér
1 | | 3 Postielmov
I R
2
- —— 1 N
Vysvétlivky: C == 7] podchod
3
nastupisté
nastupisté autobusu

IE schodi3té

@ vytah

LY $ikma rampa

1 Cislo nastupisté autobusu

stiedni patro odbavovaci haly

pfistupové komunikace

Obrazek 1: Schéma ZST Zabieh na Moravé a jejiho prednddrazniho prostoru

Zdroj: Autor
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1.5 Hlavni dopravci v regionu

Veolia Transport Morava

Pro popisovanou oblast byl co se ty¢e DO dileZitym meznikem v historii rok 1949,
kdy byl zaloZen narodni podnik CSAD Ostrava. Po dlouhé desetileti nepfichazely zadné vétsi
zmény co se tyCe formy podniku. Ty pfiSly az s naslednou privatizaci roku 1993 na podnik
CSAD Ostrava a. s. Dalsim dilezitym milnikem v historii této spole¢nosti se stal rok 2002,
kdy byl zménén nazev firmy naConnex Moravaa. s. Ve stejném roce pak
firma vstoupila na zelezni¢ni trh, kdyz doSlo k zahdjeni provozovani drdzni dopravy na trati
&islo 293 Sumperk — Kouty nad Desnou, Petrov nad Desnou — Sobotin. [2]

Drazni dopravu zde az do roku 1997 provozovaly CD. V tomto roce viak tvrdd
dopadly na Moravu zniCujici povodné. PoSkozeno tak bylo i mnoho zelezni¢nich trati,
nicméné vétSina z nich byla ndsledné zrekonstruovéana a provoz na nich byl obnoven. To se
viak netykalo jiz zmiované trati 293, kde CD zdtvodu ekonomickych uspor a malé
vytiZzenosti a vyuziti této trati, provoz obnovit odmitly arozhodly se provoz nani bez
jakékoliv nahrady zastavit. Tehdy totiz jesté spadala dopravni cesta pravé pod CD, nikoliv
pod Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC), jak je tomu dnes.

Nic na tom nezménily ani protesty okolnich obci, Ze kviili tomuto rozhodnuti pfijdou
obcané obci v udoli fi€ky Desné, ktera mimo jiné za témito potiZemi stala, o pomérné kvalitni
dopravni spojeni se svym okolim. Obcim tak nezbylo nic jiného, nez spojit své sily a snazit se
0 obnoveni provozu na této trati na vlastni naklady. Tyto obce tak koncem roku 1997 zalozily
Svazek obci udoli Desné a na jafe nasledujiciho roku jiz mohla zacit rekonstrukce Casti trati.
Zacalo se s opravou méné poni¢ené &asti ze Sumperka do Petrova nad Desnou, kde odboéuje
trat do Sobotina. Jiz 30. dubnatéhoz roku tak mohl vyjet nakoleje slavnosti vlak
a od druhého dne zacal platit provizorni jizdni fad pro osobni dopravu. Ode dne prvni zmény
jizdniho tadu, ¢ili 19. Cervence 1998 pak zacal platit klasicky jizdni fad. Podle n&j jezdilo
denn& ze Sumperka do Sobotina a zpét 16 parli osobnich vlakli a jeden par manipulaénich
vlakti. Po dokonceni opravy této Casti trati se pozornost investorti sousttedila na nejvice
poskozeny usek celé trati a to konkrétné na isek Petrov nad Desnou — Kouty nad Desnou.
Od prvniho prosince roku 1998 se podatilo zprovoznit trat” az do stanice Velké Losiny. Celad
trat’ az do Koutii nad Desnou byla definitivné uvedena do provozu 30. kvétna 1999.

Vlastnikem drahy je dnes Svazek obci udoli Desné, provozovatelem drahy spole¢nost

SART - stavby arekonstrukce a. s. adrazni dopravu zde provozuje spolecnost
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Veolia Transport Moravaa. s., kterda se vroce 2008 stalanastupcem firmy Connex
Morava a. s. a zdroveii se spojila se spolecnosti BUS Slezsko a. s. [3]

Na 23 km dlouh¢ trati jsou dnes provozovany motorové vozy fady 810 a nové byly
nasazeny 1ijejich rekonstruované verze — konkrétné¢ motorové vozy fady 814 v kombinaci

s fidicim vozem tady 914.

Vize do budoucna

Svazek se vSak jen s opravou traté nechce spokojit a chce pro své obyvatele, ale i pro
zlepSeni a zkvalitnéni sluZzeb. Ve hie tak jsou dva projekty. Jednim z nich je prodlouZeni traté
do nové budovaného lyzarského aredlu.. PredevS§im se Cekd na dostavbu tohoto aredlu.
Nasledovat bude studie, kterd ma za ukol zjistit pottebnost a rentabilitu navrhovaného tseku.

Druhym neméné odvaznym projektem je elektrizace celé trati. S timto zdmérem piiSel
Jiz vroce 2005 piedseda Svazku Ondiej Kopp, ktery nechal zpracovat projektovou studii
tohoto projektu. Jiz v této dob¢ vSak bylo ziejmé, Ze investice do této akce by si vyzadala vice
nez 100 miliont korun, dalSich 500 milioni by pak mély stat ndkupy novych elektrickych
jednotek. Hlavnim divodem, pro¢ celou akci realizovat, je zrychleni pfepravy v souvislosti
s jiz dokongenou elektrizaci Zelezni¢ni traté ¢&islo 291 Zabfeh na Moravé — Sumperk.
V budoucnu by tak mohly byt zavedeny piimé vlaky nejen z krajského mésta (Olomouce)
az do samotného podhiii jesenickych hor. Dalsim divodem pro elektrizaci je fakt, ze tato
doprava je méné hlu¢na a zaroven SetrnéjSi k zivotnimu prostiedi, které je vudoli Desné
opravdu tchvatné. [4]

V soucasné dobé bohuzel pocet cestujicich na Zeleznici Desna klesa. Hlavni p¥i¢inou
je hospodarska krize a s tim souvisejici propousténi a ruseni primyslovych podnikli v tomto
regionu. Bez nemalych dotaci kraje (zhruba 15 miliont K¢ ro¢ng), by provoz na této trati
nebyl viibec mozny. Zbylé dva miliony pak hradi Svazek obci. I ptfesto vSak hrozi zruSeni
trat¢ Petrov nad Desnou — Sobotin, nebot’ vytizenost téchto spojii je vice nez Zalostna
a provoz tak velmi neekonomicky. Siln€ se tak uvaZuje o jejim uzavieni a nahrazeni levné;si
autobusovou dopravou. Do budoucna se také uvazuje o vytvoieni piestupnich terminali
ve stanicich, odkud budou cestujicich rozvaZeni do okolnich obci autobusy. Doslo by tak
ke zredukovani soub&zné autobusové dopravy pravé mezi Sumperkem, Petrovem nad Desnou,
Velkymi Losinami a Kouty nad Desnou. Toto opatfeni by mohlo pfinést tsporu nemalych

finan¢nich prostiedk, které¢ by mohly byt vyuZity na vySe zminéné investicni zamery. [5]
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Daldim dopravcem v regionu jsou CD. Jejich historii a vyvoji se zde vsak autor

nevénuje, nebot’ nemaji k tomuto regionu tak zasadni vztah jako dopravce autobusovy.

1.6 Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje (IDSOK)

1.6.1 Popis uzemi platnosti IDSOK

Oblast IDSOK zahrnuje MHD na tzemi mést Olomouc, Prost&jov, Prerov, Hranice,
Lipnik nad Bedvou, Sumperk a Zabieh a dile plati na linkach vefejné vnitrostatni linkové
dopravy osob na uzemi Olomouckého kraje a ve vybranych oblastech sousednich kraja.
Do IDSOK jsou rovnéZ zahrnuty 1 nékteré zeleznicni traté nebo jejich Casti. Tarif IDSOK tak
plati také na ZD a v zaintegrovanych vlacich CD ve druhé vozové tfidé vlaki Os, Sp aR
(u kategorie rychlik plati Tarif pouze u rychliki Cislo 902 — 909 v aseku Jesenik —
HanuSovice). Pod hlavickou IDSOK je pak provozovano celkem 307 linek méstske,
piiméstské ¢i regiondlni dopravy. IDSOK tak pokryva celé uzemi Olomouckého kraje,
pfiCemZ navic dalSich 13 z6n spadajicich pod IDSOK se nachdzi mimo Uzemi tohoto kraje
(viz. ptiloha A). Seznam dopravcii, zaintegrovanych v IDSOK, je uveden v tabulce 4.

Zelezniéni tratd, které spadaji do IDSOK, jsou traté &islo 291 v celém tseku, trat’ 292
v useku Sumperk — Mikulovice, trat’ 294 Hanugovice — Staré Mésto pod Snéznikem v celém
useku, trat® 295 Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku vcelém useku a trat C¢islo

296 Velka Kras$ — Vidnava rovnéz v celém svém useku. [6]

Tab.4: Seznam dopravcu zainteresovanych do IDSOK

Autobusy — Konecny s. r. 0.

Autodoprava Studeny s. r. 0.

CDa.s.

CSAD Frydek-Mistek a. s.

Dopravni podnik mésta Olomouce a. s.

FTL — First Transport Lines

Veolia Transport Morava a. s.

Zdroj: Olomoucky kraj

Uprava: Autor
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1.6.2 Jizdné v IDSOK

Cena obycejného jizdného pro jednu zonu se od 1. 4. 2009 zvysila ze 7 K¢ na 8 K¢.
Jizdné pies dvé, tii poptipadé Ctyfi zony je od tohoto data 14, 20 respektive 26 K¢. Piesto
zakoupit pro pouziti az 24 zén za cenu 128 K& Casova platnost zakoupeného jizdniho
dokladu pro jednu zénu je 40 minut v pracovnich dnech, v ostatnich dnech se prodluzuje
doba platnosti tohoto dokladu na 60 minut.

Mensi odli§nost v cenach jizdného vsak existuje u ZD. Tam se ceny oby&ejného
jizdného shoduji scenami uvedenymi vySe pouze pi1 zakoupeni jizdniho dokladu
v ptedprodeji. Pti prodeji jizdenky ve vlaku, kterou vystavi priivod¢i pomoci prenosné osobni
pokladny (POP), zaplati cestujici bez ohledu na pocet zakoupenych zon o 2 K& vice. Casova
platnost jednotlivych jizdnich dokladl zistava zachovana.

Dalsi drobnou nuanci je cena jizdného v zoné ¢islo 71 — Olomouc, kde cestujici

zaplati za jizdenku misto osmi korun, jak je tomu u jinych z6n, korun dvanact. [7]

1.7 Moznosti bezbariérové piepravy v relaci Zabieh — Sumperk

1.7.1 Autobusova doprava

Pti vyuziti autobusové dopravy je pro imobilniho cestujictho nejvhodnéjsi nastup
do vozidla na zastavce u ZST Zabieh na Moravé, kde je vybudovan novy nastupni ostriivek
(nastupisté Cislo 1) a dv€ nova vnéjsi nastupisté Cislo 2 a 3. Na vSechna tato nastupisté
je bezbariérovy piistup diky snizenym obrubnikiim. Autobusova stanice, ani vétSina ostatnich
zastavek v Zéabiehu, ale 1 v celém mikroregionu, bezbariérovd neni. Vyjimkou neni ani
autobusové nadrazi v Sumperku, kde 7adny z nastupnich ostriivki neni upraven pro cestujici
na invalidnim voziku. Ani pro osoby s omezenou schopnosti orientace neni pfistup na tato
mista diky absenci signdlnich a varovnych past ¢i zvukovych majacka témet mozny.

V soucasné dob€ jsou vSak v provozu 3 nizkopodlazni autobusy (2 autobusy Iveco
Crossway a 1 autobus Solaris Urbino) a jejich pocet je postupné rozsifovan.
Na linky MHD Zabieh je pak navic nasazovan autobus znacky SOR se zvedaci ploSinou

pro cestujici na voziku.
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1.7.2 Zelezni¢ni doprava

Vzhledem k nedavné elektrizaci a celkové rekonstrukci trati doSlo ke zna¢nému
zlepSeni podminek pro cestovani handicapovanych osob. VSechny stanice a zastavky na této
trati tak dnes jiz umoziuji pohodlny a bezpecny ptistup pro tyto cestujici.

Zaroven je na této trati nasazeno nékolik nizkopodlaznich souprav fady 814.
Neptijemnym paradoxem vSak je, ze po dokonceni elektrizace a rekonstrukce této trati,
ze Cast spojii ptivodné vedenych jako bezbariérové, byla nahrazena spoji se star§imi vozy
klasické stavby tfad Bt ¢i BDt, které bezbariérovy nastup ¢i vystup neumoziuji. DalSim
nedostatkem vSak je 1 skuteCnost, ze spoje, na néz jsou nizkopodlazni vozidla nasazovéna,

nejsou v JR jako bezbariérové spoje oznaceny.

» Zabieh na Moravé

Tato stanice je vybavena tfemi vytahy zarucujicimi spolu s podchodem moznost
mimourovilového pfistupu ke kterémukoliv znastupist. V piipadé¢ potieby je zde také
sluzebni ptechod, ktery je v dobé jeho nevyuzivani uzavien automatickou branou. K dispozici
je zde také mobilni zvedaci ploSina pro nakladani cestujicich na invalidnim voziku
do sluzebnich prostor vozii jako naptiklad Bds ¢i Bdbmsee, obsluhovana stani¢nim
zaméstnancem. Piistup do odbavovaci haly je rovnéz bezbariérovy. Pro osoby nevidomé
¢islabozraké slouZi vodici pasy ¢i reflexni ¢tverce na vétSich prosklenych plochach. Témto
cestyjicim jsou také k dispozici audiovizualni zafizeni — informacni systém EZOP, ktery
poskytuje informace o odjezdech vlakl jak obrazem na LCD panelu, tak ve zvukové podobg.
Dalsi diilezitou soucasti jsou i1 zvukové majacky, které tyto cestujici zavedou na vSechna
dualezita mista jako jsou pokladny, ¢ekarny, informacni centrum nebo nastupiste.

Handicapovani lidé tak mohou bez vétSich problémt vyuzit veSkerych poskytovanych

sluzeb na zabfezském nadrazi.

» Zastavka Zabieh na Moravé
Zastavka disponuje moznosti bezbariérového piistupu (ptijezdu). Po rekonstrukci této
zastavky byla zvysena nastupni hrana nastupi$té na 550 mm dle platné normy CSN 73 4959,

ktera fesi nastupisté a ndstupiStni pristresky na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach.

> ZST Postielmov
Jedna se o jedinou ZST na trati 291 (mimo ZST Zéabfeh na Moravé), kde bylo
vybudovédno ostrovni nastupist€¢ s mimourovilovym pfistupem, avSak nastup zngj je mozny
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koleji je oddélen zabradlim a jedna se tak o zvlaStni formu ostrovniho, jednostranného
nastupisté. Pro pfistup k vlaklim zastavujicich na 1. stani¢ni koleji slouzi vnéjSi nastupisté, na
které je umoZnén pfimy bezbariérovy ptichod od stani¢ni budovy. RovnéZ ptichod k této
budové z ulice je pro cestujici na voziku mozny diky vybudované Sikmé rampé. Ve stanici
je zakomponovéna 1 soustava signalnich a varovnych pasti v€etné varovnych pasi vodici linie
na nastupistich. Samoziejmosti je vySka vSech nastupnich hran varovni 550 mm

nad temenem kolejnice.

> ZST Bludov

Stanice Bludov disponuje jednim oboustrannym ostrovnim ndstupiStém s ndstupni
hranou o vySce 550 mm nad temenem kolejnice, ke kterému je ptichod centradlnim pfechodem
(CP), umisténym zhruba v jedné polovin€ tohoto nastupisté. Z néj je ptistup pomoci Sikmé
rampy na ob& strany nastupisté. V dusledku toho je v misté pfechodu pro vlaky zavedena
trvala neptfedvésténa navést ,,Pomald jizda“, dovolujici jizdu dréznim vozidlim maximalni
rychlosti 10 km/h.

U staniéni budovy se pak nachazi vngjSi nastupiSté s bezbariérovym piichodem
z ptednadrazniho prostoru, které dale navazuje na CP. Ob¢ nastupisté jsou u CP rozdélena
cestovymi navéstidly na dvé ¢asti. Diky tomu se tak zvysil pocet nastupnich hran z ptivodnich

4 na soucasnych 5.

> ZST Sumperk
ZST Sumperk se provedenim nastupist velmi podoba ZST Bludov. Rozdil je tedy
predeviim v tom, Ze na rozdil od stanice Bludov, se v Sumperku nachazi namisto jednoho
ostrovniho nastupisté hned dveé. Navic CP usti pfimo do odbavovaci haly, kdezto v ptipade

bludovské stanice je vyveden mimo budovu nadrazi.
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1.8 Vypocet minimalnich prestupnich dob pro OOSPO
v ZST Zabi-eh na Moravé

Tab.5: Vychozi hodnoty pro vypocet minimalnich prestupnich dob

CESTUIJIC] PRUMERNA RYCHLOST CHUZE (JIZDY)
Invalida na voziku 70 m/min
Cestujici s kocarkem 60 m/min
Cestujici s holemi 45 m/min

Zdroj: Autor

Pro ob¢ varianty budeme uvazovat 4 rizné délky, které cestujici musi piekonat chizi

¢1 jizdou po nastupisti k vytahu — konkrétné jsou to hodnoty 10, 60, 120 a 350 metr. Autor

uvazuje, ze cestujici po vystupu z vytahu nastoupi do nejblizSich dveti vozu. Z tohoto diivodu

neuvazuje chtzi po dal$im nastupisti od vytahu smérem ke dvefim vozu.

Varianta 1: Piestup z 2. nastupisté na 3. nastupisté
(priklad vypoctu pro cestujiciho na voziku)

S 10

" = I,T6 =9s [s]

kde:

T,; — Cas jizdy invalidy po nastupisti [s]
s, — délka tiseku [m]

v; — rychlost invalidy [m/s]

Doba jizdy vytahem Ty (oba sméry + privoldani) = 40 s

12 s

. Vok-(Nk=1)+Sn+Nk-L 4,75-2-1)+6]1+2-1,67

Tpi = = =
Vi L16

kde:

T},; — doba jizdy podchodem [s]

Vor — vzdalenost os koleji [m]  (vypocet uveden na obrazku 2)

S, — §itka nastupisté [m]

Nj — pocet koleji mezi nastupisti [-]

L — Vzdalenost nastupni hrany od osy koleji [m]
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Ti=Twu+T,+Tpi=9+40+12=061s

kde:

T; — celkovy Cas invalidy potiebny na piestup [s]

3)

Ptestupni doby pro ostatni cestujici a rizné vzdalenosti jsou uvedeny v tabulce 6.

Tab.6: Minimalni prestupni doby v zavislosti na druhu cestujiciho a prestupni vzdalenosti

cestujici Vzdalenost po nast. (m) ¢as potiebny k piestupu (s)
vozik 10 61
kocarek 10 64
cestujici s holemi 10 72

cestujici Vzdalenost po nast. (m) ¢as potiebny k prestupu (s)
vozik 60 104
kocarek 60 114
cestujici s holemi 60 139

cestujici Vzdalenost po nast. (m) ¢as potiebny k prestupu (s)
vozik 120 155
kocarek 120 174
cestujici s holemi 120 219

cestujici Vzdalenost po nast. (m) ¢as potiebny k prestupu (s)
vozik 350 352
kocarek 350 404
cestujici s holemi 350 526
Zdroj: Autor
——— ~ -
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Obrazek 2: Pricnda minimdlni vzdalenost os dvou vytahii/plosin (udaje v mm)

Zdroj: Autor
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Varianta 2: Piestup ze 3. nastupisté na nastupisté autobusu

Vzdalenost od trovné osy vytahu na 3. ndstupiSti na nejvzdalenéjsi autobusovou
zastavku Cislo 3 je zhruba 40 metr. Délka chlize po nastupisti je tak v kazdém ptipadé
navySena o 40 metri oproti vySe uvedenému piikladu. Z toho vyplyvaji nasledujici hodnoty

pottebnych dob piestupti, které jsou uvedeny v tabulce 7.

Tab.7: Minimalni doby potrebné pro prestup ze 3. nastupisté na nastupisté autobusu

cestujici Vzdalenost nast. — nast. (m) |Cas potiebny k piestupu (s)
vozik 50 95
kocarek 50 104
cestujici s holemi 50 126

cestujici Vzdalenost nast. — nast. (m) Cas potirebny k prestupu (s)
vozik 100 138
kocarek 100 154
cestujici s holemi 100 192

cestujici Vzdalenost nast. — nast. (m) Cas potirebny k prestupu (s)
vozik 160 189
kocarek 160 214
cestujici s holemi 160 272

cestujici Vzdalenost nast. — nast. (m) Cas potirebny k prestupu (s)
vozik 390 386
kocarek 390 444
cestujici s holemi 390 579

Zdroj: Autor

Zavér

Diky pomérné¢ dlouhému druhému a tfetimu nastupisti miize ¢as potiebny k prestupu
osoby s omezenou schopnosti pohybu v extrémnich ptipadech dosahovat hodnot v priméru
az nékolika minut Z tohoto divodu je pro tyto osoby lepsi snazit se naplanovat si svou cestu
doptedu. Ve vychozi stanici se pokud mozno snazit obsadit misto ve voze, ktery bude
pravdépodobné nejblize vytahu ve stanici, kde cestujici planuje svlij piestup (pokud je to jen
trochu mozné¢). V tomto konkrétnim ptipad€ by to tak mela byt snaha o nasednuti do jednoho
z poslednich vozi u vlakii ve sméru od Prahy/Jeseniku, poptipad¢ do piednich vozi u vlaka
ze sméru od Olomouce. Pokud vybér tohoto mista neni moZny napiiklad z prostorovych

davodil (vozik, neskladaci kocarky), je lep$i tuto cestu pfedem nahlasit zaméstnanciim

v
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2 Navrh nové organizace dopravni obsluZznosti a navaznosti spoju

2.1 ZlepSeni navaznosti spojii v mikroregionu

2.1.1 Popis soucasného stavu

Pro zajisténi DO zjizni Casti regionu do c¢asti severni je kliCovym uzlem mésto
Sumperk, respektive ZST Sumperk. ZST Sumperk je Zelezniéni kfizovatkou trati
290 Olomouc — Sumperk, 291 Zabfeh na Moravé — Sumperk, 292 Sumperk — Krnov a
293 Sumperk — Kouty nad Desnou, Petrov nad Desnou — Sobotin. V soudasné dobé viak mezi
spoji na téchto tratich neexistuje prakticky Zadna €asova navaznost jednotlivych spojl, jak
dokazuji tabulky J1 a J2 uvedené v piiloze.

Hlavni snahou v této praci je zajiSténi kvalitntho spojeni ze smérti Zabieh (a tudiz
i ve sméru z Prahy a Olomouce) a Jesenik (HanuSovice) pies Sumperk ve smérech do Kouti
nad Desnou (Sobotina) a Olomouce (po trati 290) a zpét. Intervaly mezi jednotlivymi spoji
jsou velmi rozdilné, proto dnes cestujici pii prestupech musi v Sumperku vyckavat na dalsi
spoj od n€kolika méalo minut az po desitky minut, jak je uvedeno v tabulkach nize.

Na téchto tratich jsou nasazovany prevazné motorové osobni vozy fad 810 a 831
a motorové jednotky fad 814 & 843. Nékteré spoje ze Zabicha do Sumperka jsou vedeny
klasickymi elektrickymi soupravami ve sloZzeni 163 + 4xB(d)t.

V tabulkich piestupnich dob je ve stanici Sumperk stanovena minimalni pfestupni
doba na 2 minuty [8]. Nasledujici tabulky ¢islo 8 az 15 uvadi skute¢né a planované doby

potiebné na piestup mezi jednotlivymi vlaky v riznych smérech.

Tab.8:Nejkratsi a nejdelsi cekaci doby relace Zabreh — Olomouc/Kouty n. D. (puvodni)

ZABREH — OLOMOUC ZABREH — KOUTY N. DESNOU

Nejkratsi doba Nejdelsi doba Nejkratsi doba Nejdelsi doba

1 minuta 31 minut 2 minuty 23 minut

vlak 13002 | vlak 3702 vlak 13012 vlak 3702

ptijezd | 4:41 | piijezd | 6:27 | pifijezd | 11:49 | piijezd | 6:27

odjezd | 4:42 | odjezd | 6:58 | odjezd | 11:51 | odjezd | 6:50

vlak 3630 vlak 3632 vlak 13764 | vlak 13756

Zdroj: Autor
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U ¢&tyf spojii ze sméru Zabieh je v Sumperku piestupni doba na vlaky ve sméru Kouty
nad Desnou pouze 2 minuty, u dalSich dvou pak 3 minuty. Tyto spoje tak nemohou byt jako

ptipojné uvazovany.

Tab.9:Nejkratsi a nejdelsi cekaci doby relace Jesenik — Olomouc/Kouty n. D. (puvodni)

JESENIK — OLOMOUC JESENIK — KOUTY N. DESNOU

Nejkratsi doba Nejdelsi doba Nejkratsi doba Nejdelsi doba

2 minuty 64 minut 3 minuty 64 minut

vlak 3606 vlak 3616 vlak 3662 vlak 3616

ptijezd | 9:36 | piijezd | 21:02 | piijezd | 18:51 | piijezd | 21:02

odjezd | 9:38 | odjezd | 22:06 | odjezd | 18:54 | odjezd | 22:06

vlak 3634 vlak 3648 vlak 13778 vlak 3648

Zdroj: Autor

U prestupit smér Jesenik — Olomouc je prestupni doba tfikrat ptiblizn€ 30 min a tiikrat
cca 60 minut, ve sméru Jesenik — Kouty nad Desnou je situace obdobna — cekaci doby
na pfipojné vlaky jsou tfikrat rovny zhruba 30 minutdm a rovnéZz ve tfech ptipadech

60 minutam.

OPACNY SMER

Tab.10:Nejkratsi a nejdelsi cekaci doby relace Olomouc/Kouty n. D. — Zabreh (ptivodni)

OLOMOUC - ZABREH KOUTY N. DESNOU — ZABREH

Nejkratsi doba Nejdelsi doba Nejkratsi doba Nejdelsi doba

2 minuty 44 minut 2 minuty 42 minut

vlak 3631 vlak 3647 vlak 13775 vlak | 23877

ptijezd | 5:19 | piijezd | 20:03 | piijezd | 17:13 | pifjezd | 21:11

odjezd | 5:21 | odjezd | 20:47 | odjezd | 17:15 | odjezd | 21:53

vlak 3733 vlak | 13021 vlak 3753 vlak 3759

Zdroj: Autor

Ptestupni vazby mezi vlaky ze sméru Olomouc po trati 290 na osobni vlaky ve sméru
Zabteh jsou zcela nevyhovujici. Nejdelsi doba na pfestup ¢ini 44 minut, avSak hned v Sesti
ptipadech je Cas na prestup rovny nebo delsi neZ 30 minut. Na piipojné vlaky do Zabieha
musi cestujici ze sméru Kouty nad Desnou pockat ve Ctyfech piipadech rovnéz vice nez pil

hodiny.
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Tab.11:Nejkratsi a nejdelsi cekaci doby relace Olomouc/Kouty n. D. — Jesenik (puvodni)

OLOMOUC - JESENIK KOUTY N. DESNOU - JESENIK

Nejkratsi doba Nejdelsi doba Nejkratsi doba Nejdelsi doba

2 minuty 61 minut 2 minuty 91 minut

vlak 3619 vlak 3639 vlak 13759 vlak | 23877

ptijezd | 7:36 | piijezd | 13:12 | piijezd | 8:18 | pfijezd | 21:11

odjezd | 7:38 | odjezd | 14:13 | odjezd | 8:20 | odjezd | 22:42

vlak 1631 vlak 3613 vlak 3609 vlak 13783

Zdroj: Autor

U vlakiit Olomouc — Jesenik jsou cekaci doby dvakrat delsi nez 30 minut a dvakrat
se pohybuji velmi blizko okolo jedné hodiny. U vlakii z Koutd n. D. je situace obdobna, kde
jedinym rozdilem je tak velka ¢ekaci doba od vecerniho vlaku 23877. Je zde také tiikrat

¢ekaci doba pouze 2 minuty, coz téméf znemoziuje moznost prestupu.

2.1.2 Zhodnoceni soucasného stavu

Soucasné nastaveny systém dosahuje co se tyce cCekacich dob extrémnich hodnot —
bud’ jsou tyto doby na ptestup piilis kratké a neni tak mozno jej ve vétSin€ pripadi realizovat
nebo jsou naopak tyto Casy az piili§ dlouhé na to, aby se cestovani regiondlni vefejnou
dopravou stalo pro cestujiciho perspektivni.

Nejhorsi a zcela nevyhovujici situace je u pirestupli od vlakli ze sméru Jesenik.

Ptestupni doby na dalsi vlaky dosahuji v n€kolika ptipadech i jedné hodiny.

2.1.3 Charakteristika nové navrzeného systému

Autor vychazi z mySlenky, kdy jsou vedeny elektrické osobni vlaky ze sméru
od Olomouce pies Zabieh do Sumperka, kde koné¢i svou jizdu. Ty jsou provozovany
vintervalu jedné hodiny. Jsou také v pulhodinovém prokladu s osobnimi vlaky vedenymi
v n&kterych piipadech soupravou 2x814+914 ze Zabiehu do Sumperku, kde se tato souprava
rozdeli na dva samostatné spoje. Jeden z nich pojede do Koutii nad Desnou, kde ve stanici
Petrov nad Desnou je zajistén piipoj autobusovym spojem do Sobotina, zatimco druhy spoj
nasledné¢ pokracuje do Olomouce po trati 290. Jako piipojny spoj je zde uvaZzovan spoj
s odjezdem nejpozdéji 20 minut po pravidelném piijezdu spoje, od kterého piipoj uvazujeme.

Navrh novych ¢asovych poloh vSech spojii je uveden v ptiloze K.
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Tab.12:Nejkratsi a nejdelsi cekaci doby relace Zabieh — Olomouc/Kouty n. D. (navrh)

ZABREH — OLOMOUC ZABREH — KOUTY N. DESNOU

Nejkratsi doba Nejdelsi doba Nejkratsi doba Nejdelsi doba
3 minuty 33 minut 4 minuty 35 minut
vlak 3700 vlak | 13006 | vlak 3702 vlak 13006
ptijezd | 5:36 | piijezd | 9:05 | pifijezd | 6:36 | piijezd | 9:05
odjezd | 5:39 | odjezd | 9:38 | odjezd | 6:40 | odjezd | 9:40
vlak 1630 vlak 3634 vlak 13756 | vlak | 23856
Zdroj: Autor

V relaci Zabteh — Olomouc jsou navazné piipoje do 20 minut v 11 pfipadech ze 12,
ve sméru do Koutil nad Desnou pak 19 spoji z 20 (95%). V obou relacich je pak pouze jediny

spoj behem dne, na ktery musi cestujici vyckat déle jak 30 minut.

Tab.13:Nejkratsi a nejdelsi cekaci doby relace Jesenik — Olomouc/Kouty n. D. (navrh)

JESENIK — OLOMOUC JESENIK — KOUTY N. DESNOU

Nejkratsi doba Nejdelsi doba Nejkratsi doba Nejdelsi doba

2 minuty 69 minut 4 minuty 69 minut

vlak 1635 vlak 3616 vlak 3606 vlak 3656

ptijezd | 6:22 | piijezd | 21:00 | pifijezd | 9:36 | piijezd | 11:00

odjezd | 6:24 | odjezd | 22:09 | odjezd | 9:40 | odjezd | 12:09

vlak 1635 vlak 3648 vlak 13760 | vlak 3636

Zdroj: Autor
Cekaci doby od vlakii ze sméru Jesenik na vlaky ve sméru do Olomouce jsou tfikrat

vrozmezi piiblizné jedné hodiny. To je ddno menSi Cetnosti spojii ze sméru Jesenik.

Do Koutl nad Desnou je ptestupni doba po jednom piipadu delsi nez 30, respektive 60 minut.
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CESTA ZPET
Nejkratsi a nejdelsi navrhované ptestupni doby ve sméru do Zabieha jsou uvedeny
v tabulce 14. V relaci Olomouc — Zabieh je v 9 ptipadech umoznén prestup na pokracujici

spoj do deseti minut, po jednom piipad¢ pak za 13, 18 a 44 minut.

Tab.14:Nejkratsi a nejdelsi cekaci doby relace Olomouc/Kouty n. D. — Zabreh (ndvrh)
OLOMOUC - ZABREH KOUTY N. DESNOU — ZABREH

Nejkratsi doba Nejdelsi doba Nejkratsi doba Nejdelsi doba
3 minuty 44 minut 4 minuty 39 minut

vlak 3631 vlak 3637 vlak 13775 vlak | 23877

ptijezd | 5:18 | piijezd | 11:10 | pifjezd | 17:10 | pijjezd | 21:15
odjezd | 5:21 | odjezd | 11:54 | odjezd | 17:14 | odjezd | 21:54
vlak 3733 vlak 3743 vlak 3753 vlak 3759

Zdroj: Autor

Nejkratsi a nejdelsi cekaci doby v relaci Olomouc/Kouty nad Desnou — Jesenik jsou

uvedeny v tabulce 15.

Tab.15:Nejkratsi a nejdelsi cekaci doby relace Olomouc/Kouty n. D. — Jesenik (navrh)
OLOMOUC - JESENIK KOUTY N. DESNOU — JESENIK

Nejkratsi doba Nejdelsi doba Nejkratsi doba Nejdelsi doba
5 minut 55 minuty 4 minuty 20 minut

vlak 3619 vlak 3641 vlak 13777 | vlak 13769

ptijezd | 7:45 | piijezd | 15:10 | pifijezd | 7:46 | piijezd | 14:46
odjezd | 7:50 | odjezd | 16:05 | odjezd | 7:50 | odjezd | 15:06
vlak 1631 vlak 3615 vlak 1631 vlak 3655

Zdroj: Autor

2.1.4 Podminky pro realizaci

Takto navrZzeny systém muiZe byt uplatnén pouze za predpokladu nékolika zasadnich

zmén v soucasném konceptu dopravy v tomto regionu.

Jednim z hlavnich problémt je skloubeni piilhodinového taktu na trati 291 ve sméru

Zabieh — Sumperk (v opaéném sméru takt 40/20 z diivodu navaznosti spojii na vlaky dalkové
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dopravy v ZST Zabfeh n. M.) se spoji provozovanymi v nepravidelnych intervalech na tratich
290, 292 a 293. Pro zlepseni navaznosti spojio v ZST Sumperk tak musi byt nutné zménény
casove polohy jednotlivych spoji na vySe zminénych tratich.

Odchylkou od zamyslené¢ho systému muiize byt obdobi zacatku ranni dopravni Spicky,
kdy je zahustény interval dalkovych spojii a nékteré z vlakii tak nejsou vedeny v pravidelném
taktu (IC 544, R 442).

V tomto feSeni také nejsou zahrnuty obéhy vozidel, ale toto neni ani cilem této prace.
Neni tak vSak zaru€eno, ze mohou byt realizovany vSechny planované piimé spoje. V této
situaci by tak muselo v n&kterych ptipadech dojit k rozlomeni vozebniho ramene v Sumperku
na dv€ Casti snaslednym zajiSténim vhodného pfipoje jinym vozidlem s pravidelnym
odjezdem z této stanice, ktery byl pldnovan pro piimy vlak/viiz.

Dalsi komplikaci pro zavedeni co nejjednodus$siho a snadno zapamatovatelného
systému je nesystémovost trasovani jednotlivych spoji, kterou pozaduje objednatel. To se
projevuje tim, ze nedochdzi k pravidelnému stfidani spoji, které kon¢i v Zabiehu s témi, které
pokracuji dale do Olomouce a naopak. Neni tak mozné vést u vSech vlakia vychozich
v Zabiehu ptimé vozy do Koutli nad Desnou 1 Unicova (Olomouce). V tomto ohledu jsem se
musel piizplsobit sou¢asnému systému.

Nutnou podminkou pro stabilitu celého takto navrzeného systému je skuteCnost, ze
zadny ze spoji na vySe jmenovanych tratich by necekal na jakékoliv zpozdéné piipojné vlaky.
Jen takto bude systém plnit spravné svoji funkci. To se tyka piedevSim necekani osobnich
vlakti v Zabfehu ve sméru do Sumperka na vlaky dalkové dopravy, nebot’ u téchto vlaki je
riziko vzniku zpozdéni nejveétsi. Na kratSich tratich je pak toto riziko mnohem mensi a tak by
nemélo dochazet k rozvazovani ptipojnych vazeb jednotlivych spoji v ZST Sumperk, jak by
tomu dochézelo v ptipade cekani praveé na spoje dalkové dopravy v Zabiehu.

Kazda komplikace a sebemensi odchylka od pravidelného a ptrehledného systému tak
muize veSkerou snahu o jednoduchou, rychlou, navazujici a tudiz i1 atraktivni dopravu
v regionu zhatit. Proto bych osobné doporucoval ptistoupit k mému vySe zminénému navrhu 1
za cenu rozsahlé inovace a zmény zavedeného systému, jako jsou trasovani a ¢asové polohy
jednotlivych spoji.

Diky témto zmé&nam by zaroven doslo ke zkraceni ¢ekacich dob v ZST Olomouc hl.n.
od dalkovych vlakii od Pierova na osobni vlaky smér Sumperk po trati 290 a naopak.

V tomto néavrhu jsou zohlednény soucasné jizdni doby jednotlivych vlakii a technologické

postupy a kiizovani v jednotlivych stanicich.
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2.1.5 Vyhodnoceni a porovnani navrhu se sou¢asnym stavem

Realizaci vyse uvedeného zaméru dojde v nékterych relacich ke snizeni primérnych
¢ekacich dob v tadech desitek procent.

Primérné ptestupni doby se ze sméru od Zabieha do Olomouce snizi piiblizné o 30 %.

Ve sméru do Koutti nad Desnou pak o 23,5 %. Primérné hodnoty jsou uvedeny na obrazku 3.

Porovnani prestupnich dob

13,4
14 -

12 - 9,8
9,3

75 m Zabfeh — Olomouc

tach

8 - B ZabFeh — Kouty n. D.

casv minu
[#)]

v

pavodni navrh

Obrazek 3:Porovnani priumérnych prestupnich dob v relaci Zabreh — Olomouc
a Zabreh — Kouty n. D.

Zdroj: Autor
Pouze k mens$im zméndm v prestupnich dobach oproti stavajicimu stavu dojde pii

cest¢ z Jeseniku do Olomouce (snizeni primérnych c¢ekacich dob asi o 10 %, pfi nasledné

cest¢ do Kouti n. D. pak 0 29 %). Tyto zmeny jsou uvedeny na obrazku 4.

31



Porovnani prestupnich dob

27,7
30 - 26,7 24,9

18,9
20 - m Jesenik — Olomouc

tach

m Jesenik — Kouty n. D.
15 -

cas v minu

10 -

v

phvodni navrh

Obrazek 4: Porovnani primérnych prestupnich dob v relaci Jesenik — Olomouc
a Jesenik — Kouty n. D.
Zdroj: Autor

K nejvyraznéjsimu zkraceni cekacich dob dojde pii cest¢ od Olomouce smérem

do Zabteha — az 0 52 %, do Jesenika pak o 28 %. Toto je uvedeno na obrazku 5.

Porovnani prestupnich dob
243 24,6

25 -

20 - 17.8
- S
'E s 116 B Olomouc — Zabreh
2 B Olomouc — Jesenik
£
> 10 -
(1]
*Q

5 -

0 T T

plvodni navrh

Obrazek 5: Porovnani pramérnych prestupnich dob v relaci Olomouc — Zabreh
a Olomouc — Jesenik

Zdroj: Autor
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Velkou usporu ¢asu prinese navrh i cestujicim na trase Kouty nad Desnou — Jesenik,

kde se ¢ekaci doby zkrati v priméru o 51%, do Zabreha se snizi tyto doby o 46%.

Porovnani prestupnich dob
25 A
20,6
18,7
20 A
ﬁ m Kouty n. D. — Zabfeh
£ 15 - 10,7 :
E M Kouty n. D. — Jesenik
£
> 10 -
1]
Q)
5 -
0 T T
pavodni navrh

Obrazek 6: Porovnani primérnych prestupnich dob v relaci Kouty n. D. — Zabreh
a Kouty n. D. — Jesenik
Zdroj: Autor

2.2 Optimalizace linek MHD v Zabrehu

2.2.1 Soucasny stav linek

Systém linek MHD Zabieh je od svého vzniku prakticky nezménén. Jsou zde
provozovany 3 polookruzni linky s oznacenim 1 — 3, pfi¢emz pouze u linky 3 maji vSechny
spoje stejné vychozi a kone¢né zastavky a projizdi po zcela stejné trase.

Linka ¢islo 936361, tedy linka ¢islo 1 MHD, je patetni linkou pro zajisténi DO vétSiny
uzemi mésta. Je vedena z méstské casti Skalicka pfes nadrazi a dale smérem do centra,
z kterého poté projizdi pres sidliste¢ Vysluni a odtud pokracuje opét do centra a vraci
se k ZST, piipadné je protazena opét az na Skalicku. Variantnimi vychozimi a kone¢nymi
zastavkami jsou Skali¢ka-rozcesti, Olomoucka, NH nebo Zelezniéni stanice.

U této linky neni dodrzen pravidelny interval jednotlivych spojti, nicméné je zde patrna snaha
0 provozovani spoji v rozmezi kazdé hodiny s vétsi Cetnosti spojii ve Spickach. Pouze u této
linky jsou pak nékteré spoje vedeny iv sobotu a ve dnech pracovniho klidu. Konkrétné se

jedna o 10 spoji, jeden spoj navic je pak zaveden pouze o nedélich a statnich svatcich.
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Linka ¢islo 2 s oznaCenim 936362 je trasovana vesmés od zastavky NH, pfes
Zelezni¢ni stanici do centra mésta s odli§nou trasou oproti lince 1 a dale zajistuje spojeni
nejvétSiho zabiezského sidlisté Severovychod s ostatnimi ¢astmi mésta. Odtud se vraci znovu
do centra mésta a navazuje na trasu linky 1. Po opétovném navratu do centra spoje znovu
zajizdi na sidlisté Severovychod a poté se vraci zpét na zastavku NH. Dal§imi vychozimi a
kone¢nymi zastdvkami této linky jsou zastavky Olomoucka a Zelezni¢ni stanice. Tato linka
slouzi predevsim jako vypomoc k posileni linky 1 v ranni a odpoledni Spicce.

Linka ¢islo 3 (936363) je ze vSech linek nejkrats$i a vedenim spoji 1 nejpiehlednéjsi,
avSak na této lince je vedeno pouze 8 spojii denné¢ a to pouze v pracovni dny.VSechny spoje
jsou vedeny z/do zastavky Zelezniéni stanice. Trasa linky je vedena pies centrum k sidlisti

na severozapad¢ mésta a poté pies Autobusovou stanici zpét k nadrazi.
Nasledujici tabulky ¢islo 5 a 6 uvadi prepravni vzdalenosti vSech spoji na konkrétnich
linkach. Tyto hodnoty jsou sestaveny z distanénich matic uvedenych v ptilohach E — G. Udaje

do nich zaznamenal autor vlastnim méfenim pomoci tachometru.

Tab.16: Prepravni vzdalenosti jednotlivych spojii linky 1

SPOj 1 3 5 7 11 13 9 15
km 10,6 10 8 10 12,6 8 13,8 10,6
Spoj 17 19 21 23 25 43 27 47
km 8 10,6 10 10,6 10,6 12,2 12,6 13,8
Spoj 41 45 29 31 49 33 51 35
km 2,6 13,8 11,25 10 10 7,4 7,4 10
Spoj 53 37 55 39 57
km 10 12,6 12,6 10,6 10,6
Zdroj: Autor
Tab.17: Prepravni vzdalenosti jednotlivych spojii linky 2
SpO;j 1 3 5 7 9 1"
km| 12,95 12,35 12,35 11,7 11,7 12,95
Spoj 13 15 17 19 21
km 13,6 11,3 10,05 11,7 111

Zdroj: Autor
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U linky &islo 3 je trasa viech spoji shodna — ze zastavky Zelezni¢ni stanice
do zastavky Zelezni¢ni stanice. Délka prepravni vzdalenosti je pak dle distan¢ni matice

uvedené v ptiloze 5,35 km na jednu jizdu vozidla.

2.2.2 Vypocty dennich piepravnich vzdalenosti stavajicich linek
Zjednodusujici parametry: pocet pracovnich dni: 254
pocet sobot: 49
pocet nedé¢li a statnich svatki: 62
Vsechny hodnoty jsou uvazovany pro zjednoduseni nikoliv dle obdobi platnosti JR, ale podle

kalendainiho roku, konkrétné¢ od 1. 1. 2010 do 31. 12. 2010.

> Linka 1

Spoje, provozované ve vSechny pracovni dny tvofi skupinu 1A:

1,3,7,11, 19, 21, 23, 25, 27, 41, 29, 31.

Celkova roc¢ni délka prepravni vzdalenosti téchto spoji (DPVi,4) je pak dana jako:
DPVia Z(Z v§ech vzdalenosti 14) - pocet provoznich dnii

DPVi,= (10,6 + 10+ 10 +12,6 + 10,6 + 10 + 10,6 + 10,6 + 12,6 + 2,6 + 11,25 + 10) x 254
DPV 4= 30 848 km/rok

Spoje, provozované v pracovni dny s omezenim tvoii skupinu 1B:
spoj 9 (jede od 1.7. do 31.8.) — jede 42 dni/rok
spoj 15 (nejede od 1.7. do 31.8.) — jede 254 — 42 = 212 dni/rok
spoje 33, 35, 37, 39 (nejedou 31.12.) — jedou 253 dni/rok

DPVp ZZ (vzdalenosti 1B - pocet provoznich dnit)

DPV g = (13,8 - 42) + (10,6 - 212) + (7,4 + 10 + 12,6 + 10,6) - 253
DPV;5 =13 099 km/rok

Spoje, provozované ve vSechny soboty. ned€le a statni svatky tvori skupinu 1C:

5,13,17,43, 47,45, 49
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DPVc Z(Z vSech vzdalenosti 1C) - pocet provozmich dnu

DPV c=(8 +8+8+122+ 13,8+ 13,8+ 10) - 111
DPV,c= 8 192 km/rok

Spoje, provozované v sobotu, nedéli a o statnich svatcich s omezenim tvofi skupinu 1D:

spoj 51 (nejede v sobotu a 24.12.) — jede 61 dni/rok

spoje 53, 55, 57 (nejedou 24.12.) — jedou 110 dni/rok

DPVip ZZ (vzdalenosti 1D - pocet provoznich dnit)

DPVip=(7,4 - 61) + (10 + 12,6 + 10,6) - 110
DPVp = 4 103 km/rok

Celkova rocni piepravni vzdalenost linky 1 (DPV,):
DPV, =DPVis+DPV 3+ DPV,c + DPV)p
DPV;=30 848 + 13 099 + 8 192 + 4 103

DPV, =56 242 km/rok

> Linka 2

Spoje, provozované ve vSechny pracovni dny tvofi skupinu 2A:

1,3,9,11, 13, 15, 17, 19, 21

Celkova roc¢ni délka ujetych km téchto spoji (DPV,4) je pak ddna jako:
DPV;a Z(Z vSech vzdalenosti 2 A) - pocet provoznich dnii

DPVya= (12,95 +1235+ 11,7+ 12,95+ 13,6 + 11,3+ 10,05+ 11,7 + 11,1) - 254
DPV,,=27 356 km/rok
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Spoie, provozované v pracovni dny s omezenim tvofi skupinu 2B:

spoje 5, 7 (nejedou od 1.7. do 31.8.) — jedou 254 — 42 = 212 dni/rok

DPV,5 = (z vSech vzdalenosti 2B) - pocet provoznich dni

DPVyp = (12,35 + 11,7) - 212
DPV5 = 5 099 km/rok

Celkova roc¢ni ptepravni vzdalenost linky 2 (DPV,):
DPV, = DPV;,5+DPVy

DPV,=27 356 +5 099

DPV, = 32 455 km/rok

> Linka 3

Spoje, provozované ve vSechny pracovni dny tvofi skupinu 3A:

1,3,7,9,11, 13

Celkova roc¢ni délka ujetych km téchto spoji (DPV34):
DPV;a = (z vSech vzdalenosti 3A4) - pocet provoznich dniu
DPV;3a= (6-5,35) - 254

DPV;,= 8 153 km/rok

Spoje, provozované v pracovni dny s omezenim tvoii skupinu 3B:

spoj 15 (nejede od 1.7. do 31.8.) — jede 212 dni/rok

spoj 5 (nejede od 1.7. do 31.8. a ve vybrané dny) — jede 196 dni/rok

Celkova roc¢ni délka ujetych km téchto spoji (DPV3p):
DPVig =délka linky - celkovy pocet provoznich dnii
DPVi3g=15,35 - (212 + 196)
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DPV;3;g= 2 183 km/rok

Celkova roc¢ni ptepravni vzdalenost linky 3 (DPV3):
DPV; =DPV3;s+DPVig

DPV;=8 153 +2 183

DPV;=10 336 km/rok

Celkova roc¢ni piepravni vzdalenost vSech linek DPV:
DPV = DPV; + DPV, + DPV;

DPV =56 242 + 32 455 + 10 336

DPV =99 033 km/rok

2.2.3 Navrh nového vedeni linek

» Linka 1 (nova)

Spoje. provozované ve vSechny dny tvori skupinu N1A:

27,29

DPVnia= (z v§ech vzdalenosti N1A) - pocet provoznich dni

DPVyia= (7,95 +7,95) - 365
DPVyia= 5 804 km/rok

Spoje, provozované ve vSechny pracovni dny tvofi skupinu N1B:

1,3,5,7,9,11, 17, 19, 21, 23, 25,

DPVnig = (z v§ech vzdalenosti N1B) - pocet provoznich dniu

DPVyig = (5,95 + 7,95+ 5,95 + 10,55 + 7,95 + 5,95 + 7,95 +7,95 + 7,95 + 7,95 + 7,95) -

DPVnis =21 349 km/rok
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Spoje. provozované ve vSechny dny s omezenim tvoii skupinu N1C:

spoje 13, 15 (nejedou 1.1.)

DPVnic= (z v§ech vzdalenosti N1C) - pocet provoznich dnii

DPVnic= (7,95 +7,95) - 364
DPVnic= 5 788 km/rok

Spoje, provozované v pracovni dny s omezenim tvoii skupinu N1D:

spoje 31, 33 (nejedou 31.12.)

DPVnip= (z v§ech vzdalenosti N1D) - pocet provoznich dnit)

DPVyip = (7,95 + 7,95) - 253
DPVxip = 4 023 km/rok

Celkova roc¢ni délka prepravni vzdalenosti nové linky 1 (DPVy):
DPVni = DPVyia+ DPVyig+ DPVyic+ DPVNip

DPVNi =5 804 +21349+ 5788 +4 023

DPVni =36 964 km/rok

» Linka 2 (nova)

Spoje. provozované ve vSechny dny tvori skupinu N2A:

17, 29

DPVanoa= (z vSech vzdalenosti N2 A) - pocet provoznich dniu

DPVanoa= (11,8 +12,45) - 365
DPVn2a= 8 851 km/rok

Spoje, provozované ve vSechny pracovni dny tvofi skupinu N2B:

1,5,7,9,13, 15, 19, 21, 27, 31, 33
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DPVnog = (z vSech vzdalenosti N2B) - pocet provoznich dnii

DPVyop = (13,05 +9,6 + 11,2+9,6+ 11,8 + 11,8+ 11,8 + 11,8 + 9,6 + 11,8 + 11,8) - 254
DPVy25 = 31 458 km/rok

Spoje. provozované ve vSechny dny s omezenim tvoii skupinu N2C:

spoje 35 a 39 (nejedou 24. a 31.12.)

DPVnac= Z (vSech vzdalenosti N2C - pocet provoznich dnit)

DPVNZC: (11,8 + 11,8) - 363
DPVnac= 8567 km/rok

Spoje, provozované v pracovni dny s omezenim tvoii skupinu N2D:

spoj 37 (nejede 31.12.)

DPVnop= Z (vSech vzdalenosti N2D - pocet provoznich dnit)

DPVNZD: 11,8 . 253
DPVn2p = 2 985 km/rok

Spoie, provozované mimo nékteré dny tvofi skupinu N2E:

Spoje 3 a 11 (nejedou v nedéli) — 303 dni
Spoje 23 a 25 (nejedou v sobotu) — 316 dni

DPVnoe= Z (vSech vzdalenosti N2D - pocet provoznich dnit)

DPVyor = (12,45 +11,2) - 303 + (11,8 + 12,45) - 316
DPVyi = 14 829 km/rok

Celkova ro¢ni ptepravni vzdalenost nové linky 2 (DPVx»):
DPVn,; = DPVnoa+ DPVnog + DPVaoce + DPVaop + DPVNoE
DPVn,=8 851 +31 458 + 8 567 +2 958 + 14 829

DPVn; =66 663 km/rok
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Celkova roc¢ni piepravni vzdalenost vSech linek DPVy:
DPVy =DPVy; + DPVn,
DPVx =36 964 + 66 663
DPVy =103 627 km/rok

2.2.4 Porovnani vyslednych hodnot sou¢asného a navrhovaného stavu

Uskutecnénim vySe zminéného pretrasovani a celkové zmény koncepce MHD Zabieh
by vznikl JR s intervalem jedné hodiny zahustény ve $pickach, jehoz vyhodou je mimo jiné
snadna zapamatovatelnost a také predevS§im dostatecnd Cetnost spojii. Tento ndvrh je uveden
v ptiloze C a D. Tyto dvé podminky jsou zcela zasadni pro pfiristek novych potencialnich
zékaznikt. DalSimi pfinosy nového systému je navaznost na vlaky dalkové 1 regionalni
dopravy. Jesté lepsi navaznosti by bylo dosazeno tehdy, pokud by v Zabiehu zastavovaly
vlaky v pravidelném hodinovém taktu na rozdil od soucasné¢ho nepravidelného hodinového
taktu. Autor navrhuje vést linku €. 2 ze zastavky 7 do nové zastavky 28 namisto ptivodniho
vedeni do zastavky 8 (viz. mapa vedeni linek uvedend v ptiloze H). Vybudovani zastavky
v méstské ¢asti Travniky by bezesporu oslovilo dalsi cestujici jiz z toho divodu, Ze tato oblast
neni v sou¢asném stavu linkami MHD obsluhovéana. Tato zastdvka se rovnéz nachéazi v té€sné
blizkosti Zeleznicni zastavky.Diky koncepci tak jak je navrzena je rovnéz u né€kterych spoju
umoznén piestup mezi obéma linkami v obou smérech na zastavce ,,Namésti Osvobozeni,
diky némuz se cestujici dostane 1 za cenu jednoho eventudlniho piestupu téméf z libovolného
zdroje své cesty do cile ur€eni s minimalni dochazkovou vzdélenosti na zastavky.

Negativem tohoto konceptu je navySeni celkové délky ptepravni vzdalenosti
ze soucasnych 99 033 km/rok na navrhovanych 103 627. Autorovi se pifes veSkerou snahu
nepodafilo ziskat data o Castce za uhradu ztraty vyplyvajici ze ZVS, proto uvazuje stejnou
uhradu na 1 vozovy kilometr, jakou v lofiském roce hradil stejnému dopravei méstsky uiad
v Ttinci. Ta ¢ini pfiblizné 18 K¢/vozovy km. [9]. Toto by v pfipadé zavedeni zmén v MHD
Zabteh znamenalo zvySeni nakladi o 82 692 Kc/rok. Nicméné pokud bychom uvazovali,
ze novy systém by pfildkal v priméru 10 novych cestujicich denné, ktefi by za soucasného
stavu volili jiny druh dopravy, naklady by se tak snizily o 29 200 K¢ a jejich celkové ro¢ni
navySeni oproti souasnému stavu by tak Cinilo pouze 53 492 K¢&. Naklady by se pak mohly
dale snizit ptipadné¢ omezenim nékterych spoji v méné frekventované dny dle konkrétniho
vyuzivani zhruba po piil roce jejich provozovani a nasledné analyze pfepravniho zatiZeni.

Autor se n&kolikrat snazil uvedeny systém piedstavit zastupctim odboru dopravy MU

Zabteh, ovSem bez vyraznéjsi odezvy, prestoze se o zmeéné koncepce MHD uvazuje.
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3 Vyhodnoceni navrhu

Bakalaiska prace zavadi lepSi ndvaznosti jednotlivych vlakovych spoji v relacich
Zabteh — Sumperk a Jesenik — Sumperk a relacich Sumperk — Olomouc a Sumperk — Kouty
nad Desnou a v relacich opa¢nych. Byla provedena optimaliza¢ni opatfeni daného problému
pii zachovani soucasného poctu ujetych vlakovych kilometr.

To spociva v zavedeni pravidelného taktu (s odchylkami vrannich a vecernich
hodinach) a ve zlepSeni ndvaznosti jednotlivych spojii mezi témito relacemi. Podafilo se tak
snizit primérné prestupni doby u vSech relaci v fadech desitek procent.

K nejvyrazénjSimu zrychleni piepravy doSlo pii cesté po trati 290 s pfestupem
v Sumperku na vlakové spoje pokradujici dale ve sméru do Zabieha. Zde doslo ke snizeni
prumérnych ptestupnich dob o 52%.

U MHD v Zabteze doslo pii téméf zanedbatelném navyseni ro¢nich ujetych vozovych
kilometri (narGst o 4 594 km/rok) k podstatnému zjednoduSeni systému a ke zkraceni
intervali na téchto linkach. Zde zavedené pravidelné intervaly (v tomto navrhu sohledem
na velikost mésta a financni naklady zvolen interval jedné hodiny) a dostatecny pocet spoji
zahu$tény vobdobi ranni a odpoledni Spi¢ky, jsou hlavnimi nastroji pro udrzeni
konkurenceschopnosti MHD oproti dopravé alternativni. Zaroveni doSlo ke snizeni poctu
provozovanych linek ze 3 na 2 a k drobné zmén¢ ve vedeni trasy linky Cislo 2.

Autor po zavedeni téchto zmén piedpokladd zvySeni zajmu cestujicich o tuto formu
dopravy a tim 1 zvySeni objemu trzeb, které by posléze bylo mozno vyuzit naptiklad na nakup
novych vozidel ¢i jinou formu modernizace. Tim by se postaveni vefejné dopravy jesté vice

posililo.
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ZAVER

Hlavnim cilem prace bylo nalézt takova opatteni, ktera by vedla k optimalizaci vetejné
dopravy a tim k jejimu masivnéjSimu vyuzivani na tkor individualni automobilové dopravy.

V uvodni ¢asti prace byla analyzovdna souCasnd situace v regionalni dopravé ve
vybrané oblasti. Byly analyzovany nedostatky a slabé stranky v dopravni obsluZnosti tohoto
uzemi. Tim hlavnim je Spatnd navaznost mezi jednotlivymi spoji zelezni¢ni ¢i autobusové
dopravy, ptipadné jejich kombinaci.

Doslo zde k upravam casovych poloh spojii a zmény vedeni tras linek MHD Zabieh
a k upravé Gasovych poloh vlakovych spojii smétujicich z/do ZST Sumperk tak, aby vzajemné
vytvorily uceleny, kvalitni a atraktivni systém vefejné dopravy pii zachovani prakticky
stejnych nakladi na jejich provoz.

Z této analyzy vyplyva, ze optimalizace systému vefejné dopravy nemusi vzdy nutné
znamenat zvySeni ndkladl na tuto dopravu. Pochopeni chovani a ptani zdkaznikii mize vést
k posileni pozice vefejné dopravy jako takové a k osloveni dalSich skupin vefejnosti, ktera by
z riznych diivodl neuvazovala o jiné forme& dopravy nez v podobé IAD.

Vzhledem k tomu, ze Zeleznicni doprava je patefi celého systému dopravy a vzhledem
k raznym technologickym aspektiim a postupiim je méné flexibilni nez doprava silni¢ni, je na
zastupcich kraje, aby koordinovali regionalni dopravu s ohledem na dopravu dalkovou.

Snaha o vytvofeni IDS ztraci na efektivité, pokud dochdzi pouze ke sjednocovani
tarifi mezi vice druhy dopravy (dopravci) bez dalSich souvislosti. Tim je pravé zajiSténi
kvalitnich ptrestupnich vazeb a navaznosti jednotlivych spojii, ¢ehoz bylo vtéto praci

dosazeno.
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Ex
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JR
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MHD
OOSPO

autobusova doprava

autobusova stanice

autobus

Ceské drahy a. s.

centralni prechod

délka prepravni vzdalenosti

dé¢lka prepravni vzdalenosti nova
dopravni obsluznost

dopravni prostfedek

eurocity

euronight

expres

individualni automobilové doprava
intercity

jizdni fad

integrovany dopravni systém Olomouckého kraje
méstskd hromadna doprava

osoba s omezenou schopnosti pohybu a orientace
rychlik

supercity

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty s. o.
vefejna doprava

Zeleznice Desna

7elezni¢ni stanice
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Priloha A — Mapa oblasti IDSOK
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Piiloha B — Orientacni tabulka prepravnich proudii v ZST Zdabieh n. M. (nedéle, 13.12.2009)

Vlak Prijezd |Odjezd |Ze sméru Ve sméru Nastup |Vystup
Os 3785 16:53 - C. Ttebova - - 25
Os 3786 — 16:57 — C. Trebova 19 -
Os 13015 | 17:02 _ Sumperk _ - 50
R 703 17:11 17:16 Praha-Smichov | Veseli nad Mor. 90 39
Os 3718 17:15 17:16 Nezamyslice Sumperk 40 30
Sp 1706 17:19 17:20 Jesenik Olomouc hl. n. 14 7
R 1582 17:26 17:27 Ttinec Praha hl. n. 86 15
R 935 17:29 17:35 Brno hl. n. Sumperk 33 27
Os 3753 17:30 17:38 Sumperk Nezamyslice 7 31
EC 142 17:32 17:34 Zilina Praha hl. n. 77 16
Os 3755 18:09 18:38 Sumperk Olomouc hl. n. 23 29
Os 3720 18:15 18:16 Nezamyslice Sumperk 9 18
Sp 1708 18:15 - Jesenik - - 93
EC 149 18:23 18:25 Praha hl. n. Zilina 105 55
R 1584 18:22 18:24 Ttinec Praha-Smichov 110 30
R 938 18:29 18:31 Sumperk C. Tiebova 81 26
Os 13020 —_ 18:45 —_ Sumperk 25 —~
R 706 18:41 18:46 Luhacovice Praha-Smichov 41 25
Os 3787 18:53 - C. Trebova - - 23
Os 3788 - 18:57 - C. Ttebova 11 —
Os 13017 | 19:10 _ Sumperk _ - 35
R 623 19:11 19:16 Praha-Smichov Vsetin 45 52
Os 3722 19:15 19:16 Nezamyslice Sumperk 68 20
R 1402 19:29 - Jesenik - - 18
R 937 19:29 19:35 Brno hl. n. Sumperk 6 18
IC 540 19:32 19:34 Bohumin Praha hl. n. 65 14

Zdroj: Autor




Priloha C — Navrh jizdniho radu linky cislo I MHD Zabreh

936361 Zabreh,Skalicka,rozc.-nam.Osvobozeni-rozc. Kouty-Skali¢ka,rozc.

| SPOJ | 1 1] 3] 5| 7 ] 9 [11[13] 15| 17 [ 19 ] 21| 23 | 25| 27 | 29 | 31 | 33 |
X X 1 X X X X, 3
Zabieh,SKalitka,rozc .........oovervrerreernne. 5:48 | 6:53 8:53 10:53| 12:53 14:53 16:53 18:48
ZADTEN, RAEEEK ... X X 5:51 | 6:56 8:56 10:56| 12:56 14:56 16:56 18:51
Zabieh,0l0MOUCKE .........ovveereeeeeeeeeeeeeen. 4:00 X | 5:18 | 5:53 | 6:58 X 1 8:58 X [10:58(12:58| X | 14:58 16:58| X, 3 [18:53
Zabieh,zel. St........overeerinrerissssssisnnens 4:01| 5:00 | 5:20 | 5:55 | 7:00| 7:27| 7:55 | 9:00 | 9:55 | 11:00| 13:00( 13:55| 15:00 | 15:55| 17:00|17:55| 19:00
ZADTGN,MEP ... 4:03| 5:02| 5:22 | 5:57 | 7:02| 7:29]| 7:57 | 9:02 | 9:57 | 11:02| 13:02| 13:57| 15:02|15:57| 17:02|17:57 | 19:02
ZADEEN, CSA ..o 4:04 | 5:03| 5:23 | 5:58 | 7:03| 7:30| 7:58 | 9:03 | 9:58 | 11:03| 13:03| 13:58| 15:03(15:58| 17:03|17:58| 19:03
Zabfeh,nam. OSVObOZeNi .........covveeeeennes 4:05| 5:04 | 5:24 | 559 | 7:04| 7:31| 7:59 | 9:04 | 9:59 | 11:04| 13:04| 13:59| 15:04 | 15:59| 17:04 | 17:59| 19:04
Zabteh,Masarykovo nam...............c.c.coe.... 4:07 | 5:06 | 5:26 | 6:01 | 7:06| 7:33| 8:01 | 9:06 |10:01| 11:06| 13:06| 14:01| 15:06|16:01| 17:06|18:01| 19:06
Zabreh,Bozeny NEMCOVE...........oocvvvevnnnee. 4:08 | 5:08 | 5:28 | 6:03 | 7:08| 7:35| 8:03 | 9:08 |10:03| 11:08| 13:08| 14:03| 15:08 | 16:03| 17:08 | 18:03| 19:08
Zabieh,rozc. KOty .........oc.oeeueceeereennceenn: 4:09| 5:10| 5:30 | 6:05 | 7:10| 7:36| 8:05 | 9:10 |[10:05| 11:10| 13:10| 14:05| 15:10(16:05| 17:10|18:05| 19:10
Z&bFeh,SUSIlOVa..........eveeeeceeeeeeeene 4:10| 511 531 | 6:06 | 7:11| 7:37| 8:06 | 9:11 [10:06| 11:11| 13:11| 14:06| 15:11 [16:06| 17:11[18:06| 19:11
Zabfeh,aut. St. ......vvveceire 4:12 | 5:13 | 5:33 | 6:08 | 7:13| 7:38| 8:08 | 9:13 |10:08( 11:13| 13:13| 14:08| 15:13|16:08| 17:13(18:08| 19:13
Zabfeh,nam. Osvobozeni.......c.cou.eeuvveee. 4:13 | 5:14 | 5:34 | 6:09 | 7:14| 7:39| 8:09 | 9:14 |10:09| 11:14| 13:14| 14:09| 15:14 | 16:09| 17:14 18:09| 19:14
Zabfeh,CSA ... 4:14 | 5:15| 5:35 | 6:10 | 7:15| 7:40| 8:10 | 9:15 |10:10| 11:15| 13:15| 14:10| 15:15|16:10| 17:15(18:10| 19:15
ZabFeh,MEP __......oooooiooiroicceccccee 4:15| 5:16 | 5:36 | 6:11 | 7:16| 7:41| 8:11 | 9:16 |10:11| 11:16| 13:16| 14:11| 15:16|16:11| 17:16[18:11| 19:16
Zabfeh,Zel. St 4:16 | 5:18 | 5:38 | 6:13 | 7:18| 7:43| 8:13 | 9:18 |10:13| 11:18| 13:18| 14:13| 15:18 |16:13| 17:18|18:13| 19:18
Z&bieh,010MOUCKE ... 5:20 6:15 7:45| 8:15 10:15 14:15 16:15 18:15|19:15
Z4bTen,REEEEK .......vvvveeeeeeeeeee 5:22 6:17 8:17 10:17 14:17 16:17 18:17
Zabreh,SkaliCka,rozc. ........cccoeveieeennnnns 5:27 6:20 8:20 10:20 14:20 16:20 18:20

X — jede v pracovni dny
1 —nejede 1.1.10
3 — nejede 31.12.10



Priloha D — Navrh jizdniho radu linky cislo 2 MHD Zabreh
936362 Zabreh NH,-zel.st.-IV. Skola-sidl. Vysluni-bazén-nam. Osvobozeni-NH.

\ SPOJ | 1 |3 | 5 [ 7] 9 [11] 13 [15] 17 [19] 21 [ 23] 25 |27 [ 29[ 31 [ 33 [ 35 ] 37 [ 39|
4
ZADFEN,NH..covoeoeeeveeeeeeveeeeeerseeeeeesansennens X 5:41 X X 5 14:41 X X, 3
Z&bieh,0l0mOUCKE ........evvereererereerereennas 4:43 | 543 X X X 4 X 8:43 10:43| X |12:43| 5 X [14:43| X [16:43 2 |1843| 2
Zabieh,Zel. St..........connenerinssnnseanns 4:45| 545 [(6:28 |6:45 | 7:01 | 7:18 |7:45 | 8:45 | 9:45 |10:45|11:45 [12:45 (13:45|14:28 |14:45| 15:45 (16:45| 17:45|18:45| 19:45
Zéabteh,Na KFalté ............ccccooorrvevvcirannre 4:47 | 547 |6:30 | 6:47 | 7:03 | 7:20 | 7:47 | 8:47 | 9:47 |10:47|11:47 (12:47 (13:47|14:30 |14:47| 15:47 |16:47| 17:47 |18:47| 19:47
ZAbFeh, TFESAOVA ... 4:48 | 548 [6:31 | 6:48 | 7:04 | 7:21 |7:48 | 8:48 | 9:48 |10:48(11:48 |12:48 |13:48|14:31|14:48| 15:48 [16:48| 17:48 |18:48| 19:48
Zabreh,vychodni zastavka .............c.......... 450 | 550 |6:33 |6:50 | 7:06 | 7:22 {7:50 | 8:50 | 9:50 |10:50|11:50 |12:50 |13:50| 14:33|14:50| 15:50|16:50( 17:50 [18:50| 19:50
Zabreh,IV. 8KOIa.........orrveereeeeeeeeieinane 4:52| 552 |6:35 (652 | 7:08 | 7:24 |7:52 | 8:52 | 9:52 |10:52|11:52 [12:52 (13:52|14.35|14:52| 15:52(16:52| 17:52|18:52| 19:52
ZAbFeh, StrejCOVa. ... 4:53 | 5:53 |6:36 |6:53 | 7:09 | 7:25 |7:53 | 8:53 | 9:53 |10:53|11:53 |12:53 |13:53|14:36 (14:53| 15:53 |16:53| 17:53 |18:53| 19:53
Zabieh,zubni 0dd. .........ovveeoreeereeeeeenn. 4:54 | 554 |6:37 |6:54 | 7:10 | 7:26 |7:54 | 8:54 | 9:54 |10:54|11:54 (12:54 (13:54|14:37 |14:54| 15:54 | 16:54| 17:54 |18:54| 19:54
Zabieh,poliklinika..............coovveereeeeeeeeenn. 4:55| 555 |6:38 |6:55 | 7:11 | 7:27 |7:55 | 8:55 | 9:55 |10:55|11:55 [12:55 |13:55|14:38|14:55| 15:55|16:55| 17:55 [18:55| 19:55
Zabfeh,nam. OSVObOZeNi ..........coveeeeennss 4:56 | 556 |6:39 |6:56 | 7:12 | 7:28 [7:56 | 8:56 | 9:56 [10:56|11:56 |12:56 |13:56|14:39|14:56| 15:56 | 16:56| 17:56 |18:56| 19:56
Zabfeh,Masarykovo nam................c...coo.e. 4:58| 558 [6:41 |6:58 | 7:14 | 7:30 |7:58 | 8:58 | 9:58 |10:58|11:58 [12:58 (13:58| 14:41 [14:58| 15:58 [ 16:58| 17:58 | 18:58| 19:58
ZAbFeh,NEMOCNICE ......oveoeveeeeeee e 5:00| 6:00 |6:43 |[7:00 | 7:16 | 7:31 {8:00 | 9:00 | 10:00 {11:00(12:00 {13:00 {14:00| 14:43115:00( 16:00 [ 17:00 18:00|19:00| 20:00
Zébieh,pod hFbitovem............cc..c.ccooveee.... 5:01| 6:01 [(6:44 [7:01 | 7:17 | 7:32 {8:01 | 9:01 | 10:01 |{11:01]|12:01 [13:01 |14:01| 14:44|15:01| 16:01|17:01| 18:01|19:01| 20:01
Zabreh,sidli$té VYSIUN ..........vveorneeeennnne. 5:02| 6:02 [6:45 (7:02 | 7:18 | 7:33 [8:02 | 9:02 | 10:02 {11:02]|12:02 [13:02 |14:02| 14:45|15:02| 16:02|17:02| 18:02 [19:02| 20:02
ZAbieh, DVOFAKOVA. ..o 5:03| 6:03 |6:46 |7:03 | 7:19 | 7:34 {8:03 | 9:03 | 10:03 (11:03|12:03 {13:03 [14:03| 14:46|15:03| 16:03 [17:03| 18:03|19:03| 20:03
ZAbIeh,bazén. .........ovveeveeeee 5:05| 6:06 [6:48 |7:05 | 7:21 | 7:36 {8:05 | 9:05 | 10:05 [11:05] 12:05 |13:05 |14:05| 14.48 |15:05| 16:05|17:05 18:05|19:05| 20:05
ZAbieh,SIadova............oovveoveeeeeeeeeeenn. 5:07 | 6:07 |6:50 |7:07 | 7:23 | 7:38 {8:07 | 9:07 | 10:07 (11:07|12:07 {13:07 [14:07|14:50|15:07| 16:07 [ 17:07| 18:07 |19:07| 20:07
Zabieh,nam. Osvobozeni............coiuueens 509 | 6:09 |6:52 |7:09 | 7:25| 7:39 |8:09 | 9:09 | 10:09 {11:09]12:09 |13:09 |14:09| 14:52|15:09| 16:09 | 17:09| 18:09 [19:09| 20:09
Z&bieh,poliklinika...............ovveereeereeeenn. 510| 6:10 |6:53 [7:10 | 7:26 | 7:41 {8:10 | 9:10 | 10:10 {11:10{12:10 ({13:10 {14:10| 14:53|15:10( 16:10 {17:10 18:10{19:10| 20:10
Zabieh,zubni 0dd...........ovveeeeeeeeeereenen. 511 6:11 < |71 < | 7421811 | 9:11 | 10:11 (11:11{12:11 |13:11 [14:11| < [15:11({16:11|17:11| 18:11|19:11| 20:11
ZAbTeh, StrejCOVa. . .....rveeceeeeeeeeeereeeeeeae 512 | 6:12 < | 712 < | 7431812 | 9:12 | 10:12 (11:12|12:12 (13:12 (14:12| < |15:12({16:12[17:12] 18:12|19:12| 20:12
Z&bieh,IV. BKOIa..........oveoeveeeeeeeeereeneann. 513 | 6:13 < | 713 < | 744 18:13 | 913 | 10:13 (11:13|12:13 |13:13 [14:13| < |15:13[16:13|17:13| 18:13(19:13| 20:13
Zabeh,vychodni zastavka ........................ 515| 6:15 < | 715 < | 746|815 | 9:115 | 10:15 [11:15|12:15 |13:15 |14:15| < |15:15|16:15|17:15| 18:15(19:15( 20:15
Z&bieh, TEESAOVA -.....veooeeeeeeeeeeeeeeeenn 517 | 6:17 |6:54 | 7:17 | 7:27 | 7:48 |8:17 | 9:17 | 10:17 (11:17(12:17 (13:17 (14:17|14:54 |15:17(16:17 {17:17| 18:17 |19:17| 20:17
Z8bieh,Na SPiCi.....ov..ovveeeeeeeeeeeeeeeeee. 5:18 | 6:18 |6:55 |7:18 | 7:28 | 7:49 (8:18 | 9:18 | 10:18 (11:18(12:18 {13:18 [14:18| 14:55|15:18| 16:18 [17:18| 18:18|19:18| 20:18
Zabieh,zel. St........overeereisressssssssssnnens 520 | 6:20 |6:57 |7:20 | 7:30 | 7:50 {8:20 | 9:20 | 10:20 |11:20| 12:20 [{13:20 [14:20| 14:57 |15:20| 16:20 | 17:20| 18:20|19:20| 20:20
Z&bieh,0l0MOUCKE .........evveeeee e 5:22 8:22 10:22 12:22 14:22 16:22 18:22 20:22
ZEDFEN,NH...coonrreeeeeeeeeeeseeveseesessess 5:24 14:24

X — jede v pracovni dny 2 — nejede 24.,31.12. 3 —nejede 31.12. 4 — nejede v7 5 —nejede v 6 < spoj jede po jiné trase ZdI’OjZ Autor



Priloha E — Distancni matice linky cislo 1 MHD Zabreh (soucasny stav)

zastavka | NH |Olomoucka| Zel. st. | Na KFtaltd | TreSfiova | IV. Skola | Strejcova | zubni | pol. | N.O. | M.N. | nem. | pod hfbitovem | sidl. Vysluni | Dvorakova |HavliCkoval| sladovna | nam. osv.
NH X 0,65 1,25 1,9 2,5 3,35 3,8 [4,15]| 4,4 | 4,7 |525|5,75 6,1 6,6 71 7,35 7,75 8,4
Olomoucka 0,65 X 0,6 1,25 1,85 2,7 3,15 | 3,56 |3,75|4,05| 4,6 | 51 5,45 5,95 6,45 6,7 71 7,75
el st. 1,25 0,6 X 0,65 1,25 2,1 255 |29 (3,15|3,45| 4 |45 4,85 5,35 5,85 6,1 6,5 7,15
Na Kitalte 1,9 1,25 0,65 X 0,6 1,45 1,9 (2,25|25 | 2,8 |3,35(3,85 4,2 4,7 52 5,45 5,85 6,5
Tiesiova 2,5 1,85 1,25 0,6 X 0,85 1,3 (1,65 1,9 | 2,2 |2,75|3,25 3,6 4,1 4,6 4,85 5,25 59
IV. Skola 3,35 2,7 2,1 1,45 0,85 X 045 |0,8|105(1,35/1,9| 24 2,75 3,25 3,75 4 4,4 5,05
Strejcova 3,8 3,15 2,55 1,9 1,3 0,45 X 0,35/ 0,6 | 0,9 (1,45]1,95 2,3 2,8 3,3 3,55 3,95 4,6
zubni odd. 4,15 3,5 2,9 2,25 1,65 0,8 0,35 X 10,25|0,55| 1,1 1,6 1,95 2,45 2,95 3,2 3,6 4,25
poliklinika 44 3,75 3,15 2,5 1,9 1,05 06 (025 X | 0,3/0,85/1,35 1,7 2,2 2,7 2,95 3,35 4
nam. Osv. 4.7 4,05 3,45 2,8 2,2 1,35 09 (055|03| X |0,55/1,05 1,4 1,9 2,4 2,65 3,05 3,7
Mas.n. 5,25 4.6 4 3,35 2,75 1,9 1,45 | 1,110,85|0,55| X | 0,5 0,85 1,35 1,85 2,1 2,5 3,15
nemocnice 5,75 51 4,5 3,85 3,25 2,4 1,95 |16 1,351,055/ 05| X 0,35 0,85 1,35 1,6 2 2,65
pod hibitovem | 6,1 5,45 4,85 4.2 3,6 2,75 2,3 |1,95|1,7]|140,85/|0,35 X 0,5 1 1,25 1,65 2,3
lsidl. vysluni 6,6 5,95 5,35 4,7 4,1 3,25 2,8 (245|122 |19 (1,35(0,85 0,5 X 0,5 0,75 1,15 1,8
Dvorakova 71 6,45 5,85 52 4,6 3,75 3,3 1295|2724 |185|1,35 1 0,5 X 0,25 0,65 1,3
Havlickova 7,35 6,7 6,1 5,45 4,85 4 3,55 |3,2(295(2,65| 21|16 1,25 0,75 0,25 X 0,4 1,05
lsladovna 7,75 71 6,5 5,85 5,25 4,4 395 | 3,6(335(3,05(25]| 2 1,65 1,15 0,65 0,4 X 0,65
|ném_ Osv. 8,4 7,75 7,15 6,5 59 5,05 46 (4,25 4 | 3,7 |3,15(2,65 2,3 1,8 1,3 1,05 0,65 X

Zdroj: Autor




Priloha F — Distancni matice linky c¢islo 2 MHD Zabreh (soucasny stav)

zastavka NH |Olomoucka| Zel. st. MEP [ CSA poliklinika |1V- Skola|Strejcova | zubni odd.|N.O. [ M.N |nem. [pod hibitovem [sidl. Vysluni|Dvorakova|bazén|N.O.
NH X 0,65 1,25 [1,85] 2,1 2,7 3,4 3,85 4,2 4,751 5,31 5,8 6,15 6,65 7,15 7,7 18,85
Olomoucka 0,65 X 0,6 | 1,211,45( 2,05 2,75 3,2 3,55 4,1 14,65|5,15 55 6 6,5 7,051 8,2
Zel. st. 1,25 0,6 X 0,6 [0,85| 1,45 2,15 2,6 2,95 3,5 14,05]4,55 4,9 54 59 6,45 7,6
IMEP 1,85 1,2 0,6 X [0,25| 0,85 1,55 2 2,35 2,9 13,45|3,95 4,3 4,8 5,3 585 7
CSA 2,1 1,45 0,85 10,25 X 0,6 1,3 1,75 2,1 2,65| 3,2 | 3,7 4,05 4,55 5,05 56 |[6,75
poliklinika 2,7 2,05 1,45 (0,85( 0,6 X 0,7 1,15 1,5 2,05| 2,6 | 3,1 3,45 3,95 4,45 5 16,15
IV. Skola 3,4 2,75 2,15 |1,55( 1,3 0,7 X 0,45 0,8 1,351,924 2,75 3,25 3,75 4,3 [5,45
Strejcova 3,85 3,2 2,6 2 [1,75] 1,15 0,45 X 0,35 0,9 11,45]1,95 2,3 2,8 3,3 385 5
zubni odd. 4,2 3,55 2,95 (2,35( 2,1 1,5 0,8 0,35 X 0,55(1,1]1,6 1,95 2,45 2,95 3,5 [4,65
nam. Osv. 4,75 4,1 3,5 [29(265] 2,05 1,35 0,9 0,55 X 10,55]1,05 1,4 1,9 2,4 2,95 1] 41
[Mas.n. 53 4,65 4,05 [3,45( 3,2 2,6 1,9 1,45 1,1 0,55 X |05 0,85 1,35 1,85 2,4 (3,55
nemochnice 5,8 5,15 4,55 [3,95( 3,7 3,1 24 1,95 1,6 1,05(0,5| X 0,35 0,85 1,35 1,9 (3,05
pod hibitovem | 6,15 5,5 49 14,31]4,05] 3,45 2,75 2,3 1,95 1,4 {0,85]0,35 X 0,5 1 1,551 2,7
sidl. Vysluni  |6,65 6 54 14,8 14,55 3,95 3,25 2,8 2,45 1,9 11,35]0,85 0,5 X 0,5 1,051 2,2
Dvorakova 7,15 6,5 59 [53(505] 4,45 3,75 3,3 2,95 2,4 (1,85]1,35 1 0,5 X 0,55 (1,7
bazén 7,7 7,05 6,45 [5,85| 5,6 5 4,3 3,85 3,5 295124119 1,55 1,05 0,55 X 1,15
nam. Osv. 8,85 8,2 7,6 7 |6,75] 6,15 5,45 5 4,65 4,1 (3,55]3,05 2,7 2,2 1,7 1,151 X

Zdroj: Autor




Priloha G — Distancni matice linky cislo 3 MHD Zabreh (soucasny stav)

zastavka |Zel. st.[MEP|CSA |nam. Osv.|Masaryk. nam |B. Némcové| rozc. Kouty [Susilova| aut. st. [nam. Osv.

Zel. st. X 0,6 10,85 1,2 1,75 2,15 2,5 3 3,75 4,15
IMEP 0,6 X 0,25 0,6 1,15 1,55 1,9 24 3,15 3,55
CSA 0,85 |0,25| X 0,35 0,9 1,3 1,65 2,15 2,9 3,3
nam. Osv. 1,2 | 0,6 [0,35 X 0,55 0,95 1,3 1,8 2,55 2,95
Masaryk. nam| 1,75 |1,15| 0,9 0,55 X 0,4 0,75 1,25 2 24
B. Némcové 2,15 |1,55| 1,3 0,95 0,4 X 0,35 0,85 1,6 2

rozc. Kouty 25 |19 (1,65 1,3 0,75 0,35 X 0,5 1,25 1,65
Susilova 3 24 (215 1,8 1,25 0,85 0,5 X 0,75 1,15
aut. st. 3,75 [3,15]| 2,9 2,55 2 1,6 1,25 0,75 X 0,4
nam. Osv. 4,15 |3,55| 3,3 2,95 24 2 1,65 1,15 0,4 X

Zdroj: Autor




Priloha H — Navrh nového vedeni linek cislo 1 a 2 MHD Zdabreh
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SEZNAM ZASTAVEK

1- Zel. st.
2 - Skalicka,rozc.
3-NH
4 - Rajecek
5 - Olomoucka
B - Na Spici
7 - Tresfova
8 - poliklinika
9 - zubni odd.
10 - IV. Skola
11 - Strejcova
12 - nam. Osvobozeni
13 - Masarykovo nam.
14 - nemocnice
15 - pod hrhitovem
16 - sidl. Vysluni
17 - Dvorakova
18 - Havlickova
19 - hazén
20 - sladovna
21 - B. Néemcove
22 - rozc. Kouty
23 - Susilova
24 - aut. st.
25-CSA
26 - MEP
27 - Na Kralté
28 - wychodni zastavka
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Priloha I — Grafické zobrazeni prestupnich vazeb na nadrazi v Zabiehu po zavedeni nového systému linek MHD pro Zeleznicni JR 2009/2010

Prestupy v lichou hodinu

Prestupy v sudou hodinu

AN\ MHD 1

MHD 1
R - Praha
M
€ R - Jesenik
MHD 2
MHD 1
) MHD 2
R - Jesenik/ MHD 2 R - (Vsetin) - Olomouc
Sumperk
EC - Praha
/k\ R - Brno - Olomouc

R - Olomouc - Brno
EC - Praha EC - Bohumin - Olomouc

EC - Olomouc - Bohumin

Pozn.1: spoj MHD 1 odjizdi z nadrazi v celou LICHOU hodinu (u druhého obrazku)
Pozn.2: nejsou zahrnuty osobni vlaky

Zdroj: Autor



Priloha J1 — Tabulka spojii v ZST Sumperk (soucasny stav) (1/2)

viak 13002 3600 3700 3652 1632 3702 13004 3602 3704 1647
ze sméru| Zabreh Jesenik | Olomouc Hanusovice| Jesenik | Olomouc Zabreh Jesenik | Olomouc | Olomouc
pfijezd 4:41 5:09 5:33 5:57 6:22 6:27 7:06 7:28 7:33 7:51
odjezd 4:42 4:50 5:35 5:40 6:24 6:50 6:58 7:54 7:55
ve sméru | Olomouc | Kouty n.D. Olomouc | Kouty n.D. Olomouc | Kouty n.D. | Olomouc Uni¢ov [Kouty n.D|
viak 3630 13752 1630 13754 1632 13756 3632 3622 13758
viak 3706 3654 13006 3606 13008 3708 3656 13010 13012 3710 3610 3712 933
ze sméru| Olomouc | Hanusovice Zabreh Jesenik Zabreh Olomouc | Hanusovice| Zabfeh Zabreh Olomouc |Hanusovice] Olomouc | Olomouc
pfijezd 8:33 8:38 9:07 9:36 10:05 10:33 10:53 11:07 11:49 12:33 12:48 13:33 13:48
odjezd 9:30 9:38 10:35 11:51 11:51 12:35 12:54 13:50 14:06
ve sméru Sobotin/Petrov] UniCov Velké Losiny Kouty n.D.| UniCov |Petrovn.DJKouty n.D] Unicov |Kouty n.D,
viak 23856/13760 3634 13762 13764 3636 23860 13766 3638 13768
viak 3714 13014 3658 3310 13016 3716 3660 13018 3718 935 3720 3662 13020 3722
ze sméru| Olomouc Zabreh Hanusovice | Olomouc Zabreh Olomouc | Hanugovice | Zabfeh | Olomouc | Olomouc | Olomouc | Hanusovice| Zabfeh | Olomouc
pfijezd 14:33 15:02 15:15 15:33 16:08 16:33 16:56 17.07 17:33 17:51 18:33 18:51 19:07 19:33
odjezd 14:50 15:23 15:37 16:35 16:58 17:16 17:55 18:42 18:54
ve sméru |Kouty n.D) Olomouc |Kouty n.D, Kouty n.D] Olomouc | Velké Losiny Kouty n.D.|] Olomouc |Kouty n.D,
viak 13770 3640 13772 13774 3642 13786 13776 3644 13778
vak 3614 937 3724 13022/3616 3726 939 13024/3618 I 13026
ze sméru| Jesenik | Olomouc Olomouc [zabreh/Jesen Olomouc | Olomouc fabien/Jeseni] Zabreh
pfijezd 19:37 19:51 20:33 21:02 21.33 21:50 22:48 23:27
odjezd 19:54 20:04 20:36 21:14 22:06 23:00
ve sméru Velké Losiny | Olomouc | Sobotin | Kouty n.D. Olomouc | Kouty n.D.
viak 13780 3646 23876 13782 3648 13784

Zdroj: Autor




Piiloha J2 — Tabulka spojii v ZST Sumperk (soucasny stav) (2/2)

viak 3623 3631 13753 3633 13755 13777
ze sméru| Olomouc Uniov | Kouty n.D. Olomouc | Kouty n.D. Kouty n.D.
pfijezd 0:07 5:19 5:31 6:14 6:21 7:31
odjezd 4:00 4:22 4:55 5:21 5:39 5:43 6:08 6:28 6:36 7:08 7:14
ve sméru Zabreh Jesenik | Olomouc | Olomouc | Jesenik Zabfeh |Olomouc Usti n. O. |Hanusovice| Hanusovice | Olomouc
viak 13001 3603 1646 3733 3605 13003 930 3775 3607 3667 3777
viak 3619 13759 3635 13761 23857 3637 13763 13787 23859
ze sméru| Olomouc Kouty n.D. Uniov | Kouty n.D. Sobotin Uni¢ov |Kouty n.D.| V. Losiny | Sobotin
pfijezd 7:36 8:18 9:15 9:20 10:11 11:11 11:13 11:47 12:31
odjezd 7:38 7:53 8:20 8:53 9:22 9:51 10:15 10:54 11:19 11:53 12:54 13:06
ve sméru| Jesenik Zabreh Jesenik | Olomouc HanuSovice] Zabfeh |Olomouc| Olomouc Hanu$ovice] Olomouc | Olomouc |HanuSovice
viak 1631 13005 3609 3739 3651 13007 932 3741 3611 3743 3745 3653
viak 3639 13767 13769 3641 13771 13773 3643
ze sméru| UniCov | Kouty n.D. Kouty n.D. Olomouc [Kouty n.D. Kouty n.D. Olomouc
pfijezd 13:12 13:16 14:43 15:15 15:30 16:19 16:53
odjezd 13:51 14:13 14:21 14:48 15:03 15:21 15:48 16:11 16:15 16:43
ve sméru Zabreh Jesenik | Olomouc| Zabfeh |HanuSovicd Zabfeh | Olomouc| Jesenik | Olomouc Zabreh
viak 13009 3613 3747 13011 3655 13013 3751 3615 936 13015
viak 13775 1633 3645 13777 13779 3647 13781 23877
ze sméru |Kouty n.D. Olomouc Olomouc |Kouty n.D. Kouty n.D. Olomouc | Kouty n.D. | Sobotin
pfijezd 17:13 17:36 18:23 18:33 19:36 20:03 20:32 21:11
odjezd 17:15 17.21 17:38 17:53 18:15 18:36 18:53 19:38 19:53 20:47 21:53
ve sméru | Olomouc | HanuSovice | Jesenik | Olomouc | Olomouc HanuSovice| Zabreh Jesenik | Olomouc Zabteh/Jeseni Olomouc
viak 3753 3657 1633 3755 938 3659 13017 1635 3757 13021/3617 3759
viak 3621 13783
ze sméru| Olomouc Kouty n.D.
pfijezd 22:01 22:42
odjezd 22:33
ve sméru Zabfeh/Hanus.
vak 13023/3665 Zdroj: Autor




Piiloha K1 — Tabulka spojii v ZST Sumperk (navrh) (1/2)

viak 3602/13752 3600 3700 3652 1632 3702 3604 3602 3704 1647 3706 3654
ze sméru| Zabreh Jesenik | Olomouc Hanusovice|Jesenik Olomouc | Zabieh Jesenik | Olomouc |Olomouc| Olomouc |Hanugovice
pfijezd 4:41 5:28 5:36 5:57 6:22 6:36 7:05 7:30 7:36 7:51 8:36 8:38

odjezd 4:45 4:47 5:39 5:40 6:24 6:40 7:09 7:40 7:54
ve sméru | Olomouc | Kouty n.D. Olomouc | Kouty n.D. Olomouc | Kouty n.D. | Olomouc Kouty n.D] UniCov
viak 3602 13752 1630 13754 1632] 13756 3604 13758 3622
viak 13006 3606 13008 3708 3656 13010 |3636/13764 3710 3610 13766 3712 933
ze sméru| Zabreh Jesenik Zabreh Olomouc |Hanu$ovice| Zabreh Zabreh Olomouc |Hanusovice| Zabfeh | Olomouc |Olomouc
pfijezd 9:05 9:36 10:05 10:36 11:00 11:05 12:05 12:36 12:50 13:05 13:36 13:48
odjezd 9:40 9:40 10:40 12:09 12:09 12:40 13:09 13:50 14:05
ve sméru UniCov  |Sobotin/Petrov Velké Losiny Kouty n.D.| Uni€ov [Petrovn.D. Kouty n.D] Uni€ov |Kouty n.D.
viak 3634 23856/13760 13762 13764 3636 23860 13766 3638 13768
viak 3714 3658 3640 3310 13016 3716 3660 [13786/3642 3718 935 3720 3662 13020
ze sméru| Olomouc | Hanusovice Zabreh Olomouc Zabreh Olomouc | Hanusovice | Zabfeh Olomouc |Olomouc| Olomouc |Hanusovice| Zabfeh
pfijezd 14:36 15:01 15:05 15:36 16:05 16:36 17:00 17:05 17:36 17:51 18:36 18:38 19:05
odjezd 14:40 15:09 15:40 16:40 17:09 17:09 18:05 18:40 18:42
ve sméru |Kouty n.D) Olomouc |Kouty n.D, Kouty n.D. Velké Losiny | Olomouc Kouty n.DJKouty n.D.| Olomouc
viak 13770 3640 13772 13774 13786 3642 13776 13778 3644
viak 3722 937 3614 3724 3616 13782 3726 939 3618 13784 13026
ze sméru| Olomouc| Olomouc Jesenik Olomouc | Jesenik Zabreh Olomouc ]|Olomouc| Jesenik Zabreh Zabreh
pfijezd 19:36 19:51 19:55 20:36 21:00 21:05 21:36 21:51 22:46 22:48 23:27
odjezd 20:05 20:09 20:40 21:09 22:09 22:55
ve sméru Velké Losiny | Olomouc | Sobotin Kouty n.D. Olomouc Kouty n.D.
viak 13780 3646 23876 13782 3648 13784

Zdroj: Autor



Piiloha K2 — Tabulka spojii v ZST Sumperk (navrh) (2/2)

viak 3623 3631 13753 3633 13755 3619 13777
ze sméru| Olomouc Uniov | Kouty n.D. Olomouc [Kouty n.D. Olomouc | Kouty n.D.
pfijezd 0:07 5:18 5:31 6:04 6:21 7:45 7:46
odjezd 4:00 4:22 4:55 5:21 5:38 5:43 6:08 6:28 6:36 7:08 714 7:50 7:54
ve sméru Zabreh Jesenik |Olomouc] Olomouc | Jesenik Zabteh |Olomouc/| Usti n. O.|[Hanugovice|Hanu$ovice] Olomouc Jesenik Zabreh

viak 13001 3603 1646 3733 3605 13753 930 3775 3607 3667 3777 1631 13777/3619
viak 13759 3635 13761 23857 3637 13763 13787 23859 3639 13767
ze sméru |Kouty n.D| Uni¢ov [Kouty n.D] Sobotin UniCov [Kouty n.D]V. Losiny| Sobotin Uni¢ov  |Kouty n.D.
pfijezd 8:16 9:45 9:46 10:10 11:10 11:13 11:46 12:46 13:45 13:46
odjezd 8:20 8:54 9:50 9:54 10:14 10:54 11:19 11:54 12:54 13:06 13:54 14:05
ve sméru| Jesenik | Olomouc [HanuSovicd Zabifeh |Olomouc| Olomouc Hanu$ovicd Olomouc | Olomouc [HanuSovice Zabreh Jesenik
viak 3609 3779 3651 [3635/13761 932 3741 | 3611 3743 3745 3653 3639/13767 3613
viak 13769 3641 13771 13773 3643 13775 1633
ze sméru Kouty n.D. Olomouc |Kouty n.D. Kouty n.D.|] Olomouc |Kouty n.D. Olomouc
pfijezd 14:46 15:10 15:46 16:10 16:45 17:10 17:36
odjezd 14:14 14:54 15:06 15:14 15.54 16:05 16.14 16:54 17:14 17.21 17:38 17:54 18:14
ve sméru | Olomouc Zabfeh HanuSovicd Zabfeh | Olomouc | Jesenik | Olomouc | Zabieh | Olomouc [HanuSovice|] Jesenik Olomouc | Olomouc
viak 3747 13769 3655 3641 3751 3615 936 3643 3753 3657 1633 3755 938
viak 3645 13777 3647 13779 13781 23877 3621 13783
ze sméru| Olomouc | Kouty n.D. | Olomouc [Kouty n.DJKouty n.D. Sobotin Olomuc |Kouty n. D.
pfijezd 18:45 18:46 19:45 19:46 20:46 21:15 22:01 22:10
odjezd 18:50 18:54 19:50 19:54 20:50 20:54 21:54 22:14 22:21
ve sméru HanuSovicd Zabieh Jesenik | Olomouc | Jesenik Zabreh Olomouc Zabfeh [HanuSovice
viak 3659 | 3645/13777 1635 3757 3617 13021 3759 3621/13783] 3665
Zdroj: Autor




