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ANOTACE

Prace je zagfena na dopravu v klidu v centrech evropskychstmna problémy
souvisejici s ndistem dopravy vcentrech a na moznog&Seni &chto probléni
prostednictvim aplikace parkovaci politiky. Dale se graabyva konkrétni budovou spolu
S jejimi zangstnanci, kde se problémy v oblasti dopravy v Kligojevuji a na zaklad

teoretické a analytick&sti navrhuje mozné apobyieseni.
KL COVA SLOVA

doprava v klidu; politika parkovani; integrovanys8®m parkovani; Hradec Kralové
TITLE

A Proposition of a Parking System in T-Mobile’s IG2&ntre in Hradec Krélové
ANNOTATION

The aim of the study is static transport in centoéseuropean cities, problems
connected with increasing transport in centrespssibilities of solutions of these problems
using parking policy. Next goals of the study arelglems of static transport originated in the
building and their employees. This study proposessible solutions based on the theoretical
and analytical part.

KEYWORDS

static transport; parking policy; integrated pagksystém; Hradec Kralové
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UvoD

Ve mestech po celém st roste v poslednich letech pelba dopravy vysokym
tempem. NA&rst dopravy souvisi s ekonomickyniistem, ktery generuje vySSi pebu
piemistni osob i ¥ci. S ohledem na relatigndobrou finadini dostupnost provozovani
osobnich vozidel, pohodli a flexibilitu, ktera suzpvanim osobniho automobilu souvisi, dala
vétSina obyvatel evropskych gst prednost individuélni automobilové dop#gavna ukor
verejné dopravy a #stské hromadné dopravy.

S naistem pedevsim individuélni automobilové dopravy souvisilgémy, s kterymi
se potyka w¥tsina evropskych st stejié jako vetsi mista vCR. Negativni vliv dopravy
ve nmestech je mnohdy obzvla&ietelny. Dnes si Ize jeriko predstavit rozvinuté moderni
meésto bez zplodin, hluku, a vSudyfomnych parkujicich osobnich automdbiMotorizovana
doprava automohil a zarové nedostatena infrastrukturatasto ohrozuji zdravi i Zivoty
chodd a cyklisti.

S ohledem na to, kolik negativnichistiedki prindSi néiist motorizované dopravy
jednotlivym nestim, stalo se prioritou evropské dopravni politiky exit motorizovanou
dopravu, pedevSim pak individualni automobilovou dopravu adpmrovat ,Setrgjsi*
zpasoby dopravy. ,Seti#Si “ nejen s ohledem na ekologii, ale zanpgetrjsi ve smyslu
spol&enskych néklail

Regul&ni opateni, ktera maji za Ukol omezit vyuZivani osobniaktomobili
na Uzemi rést, by neéla byt koncipovana jako systém v ramci uptatani zvolené dopravni
politiky daného mista. Parkovaci politika je jednou ze &asti dopravni politiky.

Téma této diplomové prace je voleno s ohledem ha jektualnost a s ohledem
na skuténost, Ze misto Hradec Kralové se rozhodlo upila¥at politiku parkovani realizaci
regulanich opaiteni jakym je zpoplatmi parkovani na Uzemidsta. Toto opdeni [Fineslo
nemalé komplikace v oblasti parkovani nejen pro&anance pracujici v budéall centra
T-Mobile v Hradci Kralové, ale také pro subjektyelé se nachazeji v blizkém okoli této
budovy.

Diplomova prace se bude v prvni kapitole zabyvatrakteristikou dopravy v klidu
a jejimi specifiky a zakladnimi pojmy, které seékot problematice vztahuji. Prace bylan
dale analyzovat aktualni situaci dopravy v klidu waranych evropskych &stech. Dale

se zamdii na aktualni dopravni politiku Hradce Krélové apaakovaci politiku jako jejéést.



Aktualni a konkrétni situace v okoli budovy Calhtra T-Mobile v Hradci Kralové
bude obsahentdti kapitoly. Zamiim se na aktualni situaci v okoli budovy, dale aklak
vlastniho piizkumu zjistim postoj za#éstnandé k dané problematice a ziskané informace
budou pouzity pro budouci mozné navibgeni.

Posledni, ¢tvrtd ¢ast zhodnoti navrhovan&Seni s ohledem na aktualni situaci
a moznosti z pohledu zastnané, zantstnavatele i s ohledem na uglaanou dopravni
politiku mésta Hradce Kralove.

Cilem prace je na zakladteoretického poznani, analyzy a syntézy dostupnych
informaci navrhnout moznosti parkovani pro #atmmance budovy Call centra T-Mobile,

vyhodnotit navrhovan#eseni a uiit, kteraieSeni by bylo mozné realizovat.



1 Charakteristika dopravy v klidu a jeji specifika

Podle Vonky (2004) jeloprava v klidu jednim z nazi pro statickou dopravu, st&jn
tak je mozné pouzit i nazev parkovani. Dopravaiduklje sowasti dopravniho procesu
a je jeho neopomenutelnou séati. O doprav v klidu se hovéi predevSim v souvislosti
s oblasti individualni automobilové dopravy, kdyzidda, pokud nejsou v provozu, musi byt
po tuto dobu umigha na witém mist. V tento moment vznika prvni problém, kde bylan
byt tato vozidla umigha.*

Doprava v klidu jetasto ozn&ovana také pojmy, jako je parkovamistani. Jednotlive
pojmy maji vSak kazdy sy jednozn&ny vyznam, ktery vyplyva geskych statnich norem.
Norma CSN 736056, ktera plati pro projektovani novych aaup dispoziniho feseni
stavajicich odstavnych a parkovacich ploch &iith vozidel, ve sv&asti nazvoslovi

vymezuje ®ikolik zakladnich pojm, které je teba i pro Gely této prace rozliSovat.

= ,Odstavné a parkovaci plochy plochy, které slouzi k odstavovani a parkovani
vozidel.

» Parkovani- umiséni vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci (hagpo dobu nakupu,
navsevy, zandstnani, nalozeni nebo vylozeni nakladu). ParkovamiodliSovat dle
doby trvani na kratkodobé (do 2 hodin trvani) autlodobé (nad 2 hodiny trvani).

» (Qdstavovani- umiseéni vozidla mimo jizdni pruhy komunikaci (zpravidlanist
bydliSt, pop'. v sidle provozovatele vozidla) po dobu, kdy g@él@mnepouziva.

= Stani- plocha slouzici k odstaveni (odstavné stani) melvkovani (parkovaci stani)

vozidla.“ 2

Parkovani jako staticka stast dopravy pnasi do znéné miry problémy rstskym
centfim. Jsou to problémy tykajici se plynulosti dopravproblémy tykajici se Zivotniho
prostedi obyvatel rsst, ve smyslu prostoru, kde Ziji. Veéstskych centrech dochazi ke
koncentraci pozadavku po dopé&av kombinaci se stigmymi prostory, které neumaaji
nabidku dostatmé parkovaci kapacity na ulicich a nakterych mistech ani vystavbu
parkovacich dotin v centrech.ReSenim dchto problém by se ndla vénovat Fedevsim
meéstska dopravni politika a s ni souvisejici polifgakovani.

1 VONKA, Jaroslav, et alDsobni doprava2. zkracené. Pardubice: Univerzita Pardubice4288aticka
dgprava, s. 113. ISBN 80-7194-630-3. 5
2 CSN 7360560dstavné a parkovaci plochy sithich vozidel PrahaCesky normalizani institut, 2001. s. 1.
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1.1 Parkovaci a odstavné plochy a dalsi moznosti parkawi

Témet kazdé budova, ktera vznika je zardvarojovym a cilovym mistem dopravy,
predevsim pak individuélni automobilové dopravy (IAB)ma za povinnosteSit situaci
tykajici se dopravy v klidu. Dle technickych noremusi kazdé nay vznikajici budow
nalezet wity pocet mist pro odstavovai parkovani a to dle vyt dle technickych norem
a dale s ohledem na mistni vyhlasky. Z této postingyplyva, Ze pdet parkovacich mist
je jednim z dlezitych nastraj regulace IAD na Uzemi &at s dirazem na samotna centra

mést.

Moznosti parkovani a odstavovani jsou nasleduijici:

= | stani naparkovacichpruzich véejnych komunikaci

» stani nasamostatnych plochach na parkovistich(specialni venkovni plochy pro
odstavovani a parkovani vozidel, které mohou vewikn urbanisticky vhodnych
prostorech.)

= parkovani vsamostatnych objektechwgarazich(nadzemnéi podzemni objekty pro

odstavovani a parkovani vozidef)

Z vySe uvedenych variant jsou na svou vystavbovge jednoznéné nejnakladsjsi
gardze. Parkovistjsou o gco mér narana na finance. Nejmensi naklady jsou spojeny
se Zizenim a provozem stani na parkovacich pruzié¢bjmgch komunikaci. Pokud se tedy
na Uzemi mssta rozhodne o vystavbnagiklad garaze, ktera je st&va samostatn (bez
navaznosti na dalSi budovu), dotuje se tato vystadapiklad z @Fijmu, které plynou z vyéru
parkovacich poplatkz parkovacich misttizenych na pruzich mistnich komunikaci na tzemi
meésta.,V lokalitach s aktivni regulaci parkovani, zejménaentrech @st, secleni parkovaci
a odstavné plochy na nasledujici:

= provozrE nutné plochy(pro sluZzebni vozy vybranych prace\#Svyhrazena stani)
= odstavné plochypro olrany trvale bydlici v dané lokadi{vyhrazena stani)
= parkovaci plochypro navsévniky centra (v&jna stanicasto s parkovacim

poplatkem)

3 KOTAS, Patrik.Dopravni systémy a stavi®. vydani. Praha®VUT, 2007. s. 119. ISBN 978-80-01-03602-0.
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Parkovani a odstavovani vozidel se realizuj@tbuinaverejnych parkovistichnebo

navyhrazenych parkovisticks jas® vymezenym okruhem uZiva)el*
1.1.1 Odstavna parkovisi& a dalSi systémy dopravni obsluhy

Nasledujici systémy dopravy se prosazuji s cileosqulit véejnou dopravu na ukor
IAD. Je poteba dat pozor na to, aby tyto systémy byly integngv Nest&i pouze postavit

zachytné parkovistbez jeho vazby na ¥gnou dopravu.

Park and Ride (P & R)

Jedna se o systém, kdy je vybudovano velkokapagériovisé zpravidla na okraji
meést s vazbou na vejnou dopravu (zpravidla MHD). Tato parko¥istabizeji po zaplaceni
parkovného hlidané a ¢kterych gipadech kryté misto k parkovani. Je vhodné, absmy c

parkovného byla jiz zaplacenda i navazujidieyea doprava.

Park and Go (P & G)

V tomto gipadt se jedna o vystavbu zachytnych parkéyvi&e po zaparkovani svého
auta pokrauje dal ke svému ciligdky. Je vhodné, aby na zachytné parkéwgtvazovaly

kvalitni a bezpéné chodniky.

Bike and Ride (B & R)

Tento systém je upkabvan v zahragi. Jedna se o zbudovani Uschoven pro kola
v blizkosti zastavek navazujici fegné dopravy (nap MHD), tak aby uZivatel mohl

piesednout z kola a pokiavat veejnou dopravou.

Dalsi systémy jiz nejsouifliS ¢asto vyuzivané, Vonka (2004) uvadi tyto: Kiss and
Ride, Park and Bike, Call and ride, Park and PDobr- to-door. DalSi trochu jinou moznosti
je také vyuzivani sdileni osobnich automiabifiezi zakladni formy spot@ého uzivani pét

nagiklad: Car-pooling, Car-sharring nebo Ride-sharing.
1.2 Charakter mést

Délba prace je povaZzovana zacptek poteby dopravy a vitsledku dalSiho vyvoje
je rast dopravy spojovan s ekonomickymistem. S pdtbou dopravy byly postupn
budovany dopravni sitskladajici se z hran a uzlPodle Kotase (2007) ¢sta \&tSinou

4 KOTAS, Patrik.Dopravni systémy a stavi®. vydani. Praha&VUT, 2007. s. 119. ISBN 978-80-01-03602-0.
> VONKA, Jaroslav, et alDsobni doprava2. zkracené. Pardubice: Univerzita Pardubice4268aticka
doprava, s. 104 -106. ISBN 80-7194-630-3.
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vznikala v mistech, kde dopravni’ sh¢la své hlavni uzly a tak se da doprava povazovat
zajednu z fi¢in urbanizace. Ve #stech zaaly z divoda funkcionalistického urbanismu,
extréemniho rozvoje st ve 20. stoleti a vznikéetnych obci za hranicemidsta (satelii)
v 21. stoleti vznikat Gzemni zony. Tyto zony mohoyt monofunkni nebo se jejich funkce
mohou pekryvat a potom jsou nazyvany smiséné.

Existence jednotlivych zon jefiginou vzniku gepravnich pdeb na GUzemi ¥sta
a v jeho blizkém okoli. NéastjSi je poteba gepravy mezi mistem bydl&a mistem, kde
dotycni lidé pracuji. Tato pteba gepravy je nejvyssi v rannich hodinach a odpolednich
hodinach a tak vznikaji jak <smové, tak i ¢asové nerovnosti. Vliveméasovych
nerovnondrnosti na strahpoptavky Ize odliSit obdobi sedel a obdobi¢égi DalSi pateba
piepravy vznika i mezi ostatnimi zénami, které sekyyigi na Uzemi résta a jeho okoli.
Velkéa i mensi mista jsou zodpaddna za dopravu na svém uzemi. Obvykle maji mipndivy

pod kontrolou Uzemni planovani a plan rozvoje.

.Monofunk &ni zény lze podle gevazujici funkce roZlenit nasledovre:

obytné— obytné soubory, skupingtvrte a okrsky ve foréh kompaktnich @stskych
obytnych blok (vetSinou v historickych centrech ¢ést), ve forrd volné sidlistni
zéastavby, nebo v podéhizkopodlazni éstské a venkovské zastavby;
= vyrobni — primyslové soubory vyrobnich okiisk obvod, vyrobre-technické zony
nebo vyrobni zény zedlské vyroby;
= obfanské vybavenost arealy kulturnich zéazeni, stedni a vysoké Skoly, centra
statni spravy, obchodradministrativni centra, centra vyuZziti volnéliasu, centra
sluzeb;
= rekreacni - a) vazané k @stskému charakteru osidleni nevygja samostatnou
funkeni zénu a ¥tSinou se prolinaji s atanskou vybavenosti
b) vazané k zeleni a volné krafinsestavaji z areél prirodni rekreace

a sportu (chatovych oblasti, campihdoupali¥, sportovig atd.).“ ’

1.2.1 Doprava na Uzemi nést

AR

Vetejna doprava je koncipovana s ohledem na vySeémaiskuténosti. Existuje zde
snaha pokryt poptavku, a proto se dle poptavky palet a interval spdj Verejna doprava

je pod dohledem kraje, ktery zajige na svém uUzemi pro &my zakladni dopravni

® KOTAS, Patrik.Dopravni systémy a stavi®. vydani. PrahaCVUT, 2007. s. 9. ISBN 978-80-01-03602-0.
"KOTAS, Patrik.Dopravni systémy a stavi®. vydani. Praha 6CVUT, 2007. s. 10. ISBN 978-80-01-03602-0.
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obsluznost (cesty do za&stnani, do Skol, nafady, do zdravotnickych center apod.), ktera
je doplréna ostatni dopravni obsluznosti.

Individualni doprava neni oproti k&jné dopra¥ organizovana krajeri obci, a proto
zde dochazi kKastym kongescim vyvolanychiifisnou individualni pepravou. V tomto
piipadt dochazi ke kongescimrgmlevSim v dob rannich a odpolednich &pk. Kongesce
nastava zpravidla jiz v mistech, kde lidé indivihiii dopravnimi prosedky ijizdeji
do mest. Kongesce, pokud nejsou ustanovena iepatjiz na krajich rst, se postupn
piesouva do rstskych center a velky pet automobil v centrech znamena st&jmysokeée
pozadavky na jejich nasledné parkovani.

Neustély @ist IAD je z dlouhodobého vyhledu neudrzitelnyinBSi nejen zvySené

investice daeSeni dopravni situace v centreckstrale i dalSi negativni vlivy.

1.2.2 Negativni vlivy a problémy spojené s naistem dopravy ve
méstech
Vlivem zvySené IAD na Uzemi &8t dochazi na jejich Uzemi k pravidelnym

kongescim v obdobi 3fmk. Nejen s ndistem kongesce ale s datem IAD jako takové jsou

spojeny problémy ve #&stech aidzné negativni vlivy, kterymi jsou:

Konkurenceschopnost

»1radi¢éni obchody v centru #st musicelit konkurenci méhzahlcenych obchodnich

st'edisek umighych na okrajich @st*

Spotfeba energie

S nafistem dopravy souvisi i prudky staly fstr spoteby energie, problémem jsou

také neobnovitelné zdroje a zavislost na zemicladgyicich ropu.

Bariérovy efekt

Auta, kterd parkuji v centrech na parkovistith na pozemnich komunikacich,

znesnaduji chod@m, cyklistim ¢i osobam handicapovanych pohyb.

8 EVROPSKA KOMISE; Mesta pro lidi: Koncepce snizovani automobilove deprpiiklady evropskych #st.
Praha: Ministerstvo Zivotniho praetli, (rad viadyCR a Ministerstvo zahragmich wci, 2005., s. 9. ISBN 80-
7212-355-6.
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Znedisténi ovzdusi ve ndsté

Mezi nejzavazgsi negativni vlivy zné&steného prosedi je vliv na zdravi a naruseni
budov. ,Ministerstvo zdravotnictvi Velké Britanie odhadwgdravotnické naklady #pobené

v,

prachovymicasticemi v rastskych oblastech Britanie aZ na 500 mifi@®BP ra’né.” °

Hluk a vibrace

Nadmérny hluk mize u rkterych jedind zpisobovat @izné zdravotni obtize,
s kterymi souvisi naklady na jejichélu. Skody na budovach jsou obvykletgpbeny

vibracemi.

Rostouci nehodovost

vix 7

SilngjSi a rychlejsi vozidla Zisobuji vice nehod. Auta s beZpestnimi prvky (ABS,

s s

provozu. Pro Uzemi &st je dilezith gedevSim bezgmost @Sich. Tabulka. 1 uvadi, Ze

rychlosti 55 km/h je Sance, Ze chodec #epolovini.

Tabulka¢. 1: Vztah rychlosti vozidel a Sance chogiezit vzajemnou kolizi

Rychlost vozidla

[km/h] 5 15 25 35 45 55 65 75 85

Sance chodi

[%] 100 98 95 90 80 55 30 5 0

Zdroj: RUZICKA, J. Cesty k udrZitelné doprawe nestech 1993

Vizudélni negativni vlivy

Sedivy povrch pozemnich komunikaci, mimourovych Kizovatek ¢i betonovych

piliia pasobi nehezky. Parkujici auta na ulicich, parkodaafy, garaze namisto zeten

Hospodéska Winnost

~Kongesce, znéisteni ovzdusSi a dopravni nehody vedou k vySEFimym i nepimym
nakladim. Celkové $kody se slenskych statech EU15 odhaduji na 502 mld. EURkE r°

EVROPSKA KOMISE; Mesta pro lidi: Gad viadyCR a Ministerstvo zahraich wci, 2005., s. 9. ISBN 80-
7212-355-6.
19 EVROPSKA KOMISE; Msta pro lidi, Gad viadyCR a Ministerstvo zahragmich \&ci, 2005., s. 9. ISBN 80-
7212-355-6.
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SpravedInost

Nemit automobil znamend socialni znevyhosdn, Témeris 30 % domacnosti v Evrep
nevlastni automobil — ty pak plati dama narist automobilové dopravy vecstech jako

ostatni, aniz by vyuZivaly vyhod automobift. ,

Zabor pozemki na Uzemi nést

D5 % plochy nest ve vysglych primyslovych zemich  zabiraji
komunikace a parkovaci plochy.*> Dopravni infrastruktura zabir4 prostory, které se

nachazeji v centrechdst a jsou velice lukrativni pro vystavbu jinéhouyp

Obrazele. 1: Nar@nost jednotlivych druindopravy z hlediska prostorutasu

Osobni automobil
z domova do prace

Legenda:
= parkovani
= pohyb
Osobni automo
nakupy Pozn.: Spdtba podle
vzorce (prostor x¢as) na
- 5km dlouhou cestu tam a

zpet (tedy celkem 10km).

Chuaze MHC

Zdroj: EVROPSKA KOMISE; Msta pro lidi, 2005

Pokud je srovnavana IAD s ostatnimi druhy doprateré Ize vyuzivat na Uzemi
meésta, z hlediska zaboru astského prostoru ¥ase, dosahuje AID nejhorSich vyslédk
Obrazek¢. 1 vychazi z moznosti sldeni pohybu a parkovani do jedné jednotky, ktera
se porovnava. Jedna se o jednotku, ktera je daminsem prostoru &asu (tedy rix hodina).
Dale je na obrazku zobrazeno, Ze se liSi tato¢néxi také s ohledem nael cesty, pokud

je volena IAD. Naroky na prostor jsou vySSitipgads, Ze se jedna o cestu do zetmani, kde

je uvazovana doba parkovani vozid&sy, nez v pipact cest za &elem nakupu.

1 EVROPSKA KOMISE; Msta pro lidi, (Gad viadyCR a Ministerstvo zahratmich \&ci, 2005., s. 9. ISBN 80-
7212-355-6.

22 RUZICKA, Jiii . Cesty k udrzitelné doprawe nestech Brno:Ceské a Slovensky dopravni klub, 1993.
Problémy dopravy ve #éstech, s. 5. ISBN 80-901339-1-6.
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1.3 Politika parkovani

Politika parkovani se #émi v ¢ase, stejtijako se mini v ¢ase vyuzivani IAD a ptgby
mest. V paatcich se politika parkovani zabyvala pouze jedakolem, kterym bylo zajistit
dostaténé mnoZstvi parkovacich a odstavnych mist pro si@testajici pozadavky uzivatel
IAD. Neustalé zvySovani gtu parkovacich a odstavnych mist vSak neni moangé
neomezed a proto ped politikou parkovani vyvstal novy problém. Pddtiparkovani dnes
stoji pred mnohem zavaZjsimi a gedevSim slozgSimi otazkami, které mugesit. Jeden
z probléni, ktery se objevil, je problém neustalého asén zplodin, které IAD do #sta
piinasi.Cim lepsi podminky pro parkovani, tim vice lidi vyotd svou cestu IAD.

.Protoze kazda cesta autemdna a korti na parkovacim stani, politika parkovani
je ¢im dal vice vhod#sSim prostedkem, jak ovlivnit volbu dopravniho prasdku
uzivatelem.“*® Ulohy a cile dopravni politiky jsou tedy v dnesribd tedy zcela odligné.
SnaZzi se fisobit na uZivatele dopravy a owiiovat jeho volbu druhu dopravniho pri@stku.
Dopravni politika si klade za cilf@devSim omezit negativni vlivy, které plynou z n&dmé
IAD na Uzemi nist.

Parkovaci politika madakolik nastrofi, které vyuziva k regulaci dopravy vesstech.
,ZkuSenosti ziskané ve Svycarsku ukazaly, Ze imaji-pravidla pro dojizéeni zangstnand
do zandstnani zavazna, museji byt zakotvena ve s@laley mozné fijmout nasledujici

opateni:

= Omezena@élka parkovani
= SniZeni pdtu povrchovyctstaniv centrech st
» Roz&fit systénPark and Ride

= Parkovaci poplatky **

Omezena délka parkovani prinasi utitym uzivateim vyhody. Uvolni se parkovaci
mista pro pdeby nakupu a je moZnost zajistit odstavnd mistatprdtai v mestskych
centrech bydli. V t@isledku tohoto op&tni bude mozné nenavySovatégy parkovacich
a odstavnych ploch, nebo je dokonce sniZovat, peofwo rezidenty a nakupujici bude mist

dostatek.

13 Ekologicka dopravni politika vedstech : Greening Urban Transpo@rno :Ceské a Slovensky dopravni
klub, 1996. Politika parkovani, s. 27-28. ISBN 8t939-3-2.
4 Ekologicka dopravni politika vedstech : Greening Urban Transpo@rno :Ceské a Slovensky dopravni
klub, 1996. Politika parkovani, s. 27-28. ISBN 81t939-3-2.
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Naslednésnizovani pditu povrchovych staniv centrech rést ginasi moznost vyuzit
vznikly méstsky prostor k jinym &lim. Nejlépe k podp@ k jinym drulim dopravy nez
je IAD. Na now uvolrénych prostorach je mozné budovat cyklostezky, chgda ESi zony.
Dusledkem sniZzeného §o stani na parkovacich pruzichie@ych komunikaci se zvySuje
kapacita pozemnich komunikaci, snizi se vyskyt ksnga zajisti se tak plynulost a vyssi
rychlost dopravy, etrg dopravy véejné.

VySe uvedené nastroje mohou ovlivnit volbu uzZivatelopravniho prostdku,
nagiklad vyuzitim systémuPark and Ride je mozné dale podpid vyuzivani veéejné

dopravy a podpdt komfort uzivatel verejné dopravy.
1.3.1 Parkovaci poplatky sowéasti parkovaci politiky

Parkovaci poplatky jsou vnimany ze strany uzivaidlAD ve vysoké niie. Parkovaci
poplatky gimo ovliviuji ndklady uZivatele, které jsodimo vydavany uZivatelem, jsou pro
ného Zejmé a viditelné a uzivatele oviuji vyznamnou rérou.

Pomoci parkovacich popldikie mozné uzivatele ovliiovat dle pateb parkovaci
politiky, kterou dané ®sto zvoli. UZivatele je mozné owviievat z hledisk&asu a z hlediska
prostoru.

Z hlediskaprostoru se odliSuje vySe parkovacich poplatk ohledem na vzdélenost
od mestskych centelCim blize se parkovaci misto nachazi centéstméi jeho historickému
jadru, tim vyssi je poplatek. Nemusi se saf@jo® jednat pouze o centraést. VysSi cenu
za parkovani je mozné vyuzit v mistech, kde je k&spoptavka a nedostaté nabidka
parkovacich mist. Tim nedoch&zi k novému budovarkgvaci kapacity, ale uZivatelé
piehodnoti svou pétbu parkovat v dané lokalitse zvySenou sazbou s ohledem na své
naklady.

Z hlediska¢asu je mozné ovliviovat rozhodnuti uZivatele také a to ve dvour&oh.
Prvni je ovliviovani uzivatele s ohledem dabu, po kterou na daném parkovacim mist
stoji. Frikladem niize byt poplatek ve vySi 10&za prvnich 30 min a kazdych dalSich 30 min
za 20 K. Tim docilime, Ze uzivatelé IAD budou parkovat kratSi dobu a riveme tak
zajistit, Ze nafiklad v €sné blizkosti bank, radi apod. bude zaji& dostatek volnych
parkovacich mist.

Druhy sn@r, jakym je uZzivatel ovlitiovan, je s ohledem rdenni doby, kdy parkuje.
Neni tedy dlezité jak dlouho, ale kdy.iklad je placeni parkovaciho poplatku v dob
od 7:00 do 18:00 a neplaceni poplatku ve zbylyaktech dne. V gb¢hu dne je velka
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poptavka po parkovacich mistech s ohledem na praababu ¥tSiny uzivateh a otviraci
dobu obchod a dalSich subjeit

1.3.2 Management parkovacich ploch, reorganizace parkovén

Podle Rizicky (1993) je mozné vyuzjako kratkodobou strategii tzv. management
parkovacich ploch. Jedna se o klasické zpoplk&atin parkovani majitél osobnich automoliil
na veéejnych prostranstvich na tzemésh NefastjSim prikladem vybiranidchto poplatk
jsou parkovaci automaty. Hlavnim cilem managemeatikovacich ploch je snizeni dbo
parkovacich mist. NiZ8i pet parkovacich mist vede také k eliminadejigckni mezi
jednotlivymi parkovacimi misty na kratké vzdalemastak vede ke sniZeni intenzity dopravy
a vyuzivani dlouhodobého parkovani. Ze zkuSenogglyva, ze v dsledku zavedeni
managementu parkovacich ploch dochazi k dlouhodobérghybani se parkujicich
meéstskému centru. Toto musi Seno rozg&énim poplatk do okolnich oblasti. Podminkou
celého managementu parkovacich ploch je ovSgéstedna kontrola, bez které népe tato
kratkodoba strategie fungovat. Ziskané ety mohou byt navic vyuzity pro rosni
Setrr¢jSich druli dopravy.

DalSi moZnostije stfednédoba strategie tzv. reorganizace parkovaniV tomto
piipadt je feSen problém spojeny s vystavbou soukromych padiolwazdizeni spojenych
s vystavbou novych budov. Na soukromych parkovag#&fzenich neni mozné uptatvat
parkovaci politiku. Cilem by #ta byt vystavba novych budov s gardzemi na okraji¢ht.
Jiz existujici garaze v centrechésh by n€ly byt dany k vyuzivani uejnosti, prioritr

rezidentim.

Aplikace princip i v oblasti parkovani:

= Urcit zony, kde je vystavba gardzi a parkovacich plpgisre zakazana
(v budoucnu zény bez aut).

= Ur¢it horni hranici parkovacich kapacit ve vybranyéistech nist,

= Predpisy by nerly dale vyZzadovat vystavbu parkovacich tizani
(CSN Normy),

» Zakazat vystavbu parkoviro komeéni (ely.

= VSechna nova parkovaci mista davat k dispozi¢ejmesti a nistské iady

budou moci rozhodovat o jejich vyuZitf.

15 RUZICKA, Jiti . Cesty k udrzitelné doprawe nestech Brno: Ceska a Slovensky dopravni klub, 1993.
Problémy dopravy ve #éstech, s. 27. ISBN 80-901339-1-6.
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1.4 Naklady dopravy

,Celkové naklady Ize dit na ¢ty skupiny (coz ostathodpovida i praxi ve diSine

stat: Evropy):

= provozni naklady,
» infrastrukturni naklady,
= naklady plynouci z nehod a na ochranu Zivotnihaipedi,

= naklady vnikajici ztratodasu.“ *°

Obrazeke. 2 schematicky znaziuje dw slozky, které tvti socialni naklady. Socialni
naklady jsou spot@nské naklady, tedy celkové naklady zselém uspokojovani pisb
spole&nosti. Interni ndklady (Udrzba, provoz afigeni dopravniho pragtdku, pohonné
hmoty, parkovaci a jiné poplatky) jsou takové ndiglekteré hradi uzivatel dopravy, &mpo
uzivatele ovliwuji. Externi naklady (Skody na Zivotnim pr@sti, IAD-infrastruktura) jsou
naopak takové, které uzivatel sdm neplati. Extedklady hradi celd spadleost (\Letrg

necestujici vie@jnosti).

Obrazeke. 2: Cleneni socialnich nakladdopravy

Socialni naklady

\ 4 \ 4

Interni naklady Externi naklady
[ [
v v v v
Naklady Naklady Naklady Naklady
provozu infrastruktury infrastruktury provozu

Zdroj: CHLAN, A. Tarify a ceny v dopra¥, 2008
1.4.1 Néklady uzivatele dopravy

Naklady uzivatal dopravy vyjaduji cenu zdraj, které se spétbovavaji za &elem
uspokojeni pdeby po pepraw za ugitych podminek poskytovani dopravy & prcité volke
uzivatele. Tyto naklady ovliwji rozhodovani a chovani uzivatedopravy tim vicgim vice

8 CHLAN, AlexanderTarify a ceny v doprav: pro kombinovanou a prezémi formu studiaPardubice :
Univerzita Pardubice, 2008. Naklady v dopfas. 19-20. ISBN 978-80-7395-104-7.
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jsou tyto naklady podobné souhrnnym naklacha dopravu,Naklady uzivatele jsou obvykle
oceiovany jako vazena linearni kombinace kompahgizdni doby a pefnich poplatk

spojenych se ziskanim a pouzivanim dopravnich/edigt tedy jako:

p=rt+f

Legenda:

[ J cena nebo naklady cestovani uZivatepealky v K pii dané drovni vyuZziti dopravni
cesty nebo z#zeni;

| ST doba jizdy {epravy);

foee. jizdné (fepravné) nebo peuni poplatky, tj. cena ziskani dopravniho predku

a cena spojena s pouzivanim dopravniho peakstu, cena za poskytnuti sluzby a informace
zprostedkovatelem, dafa poplatky z vlastnictvi a uzivani dopravniho predku;

T e, parametr naklad(cena)casu uZivatele, reprezentujici jednotkovou hodniztdnj
doby (K¢/hod, min jizdy).

Hodnota parametrur se obyejné nazyva hodnota’asu a niZze byt odhadnuta
sledovanim voleb uZivatele. Naje zname, Ze cestujici jsou ochotni platit myteléo vyssi
parkovnéz divod: sniZeni jejich doby cestovani nebo dohjzehtj. vynaloZzit ufité naklady
(vySSi cenu) na ziskani tohoto prédpu. Jestlize jsou tedy ochotni zaplatit navic /map

poplatek 100 K a uspai 10 minc¢asu, ceni si 1 minutu 10K *’

VySe uvedené naklady uzivatele dopravy zahrnuly teSechny poplatky, které
souviseji i s ptizenim vozidla a pauSalnimi platbami. Konflikt onSexichazi v gipadt
vnimani nakladl samotnym uzivatelem. UZivatel vnima zpravidla nieméklady. Tedy
naklady, které vynalozi na dalSi dodaeu gepravu. UzZivatel se tedyasto nerozhoduje
na zaklad skut&nych naklad a takéasto opomiji cenu ziskani dopravniho piexitu, das
a poplatky z vlastnictvi a uzivani dopravniho prextu. Jeho uvaZovani j@asto zUZeno

pouze na poplatky za pohonné hmoty a poplatky Adeopani.

" MELICHAR, Vlastimil; JEZEK, Jindich. Ekonomika dopravniho podnik8.preprac.vyd. Pardubice :
Univerzita Pardubice, 2004. Naklady uzivatele depra. 90. ISBN 8071947113.
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L,Ur citym /eSenim existujiciho rozporu mezi vnimanou slozkoatelskych naklai
kterd se liSi od pouhého sfiu poloZzek tvdcich naklady uZivatele, je koncept tzv.
generalizovanych naklad Generalizované nakladyrgdstavuji pokus o sléeni vSech
druhow rozdilnych naklad uzivateli do jedné dimenze: v jednodusSi patioizné pedzni,

casové, a jiné nakladové polozky. Jeden z vicemaxeh a v praxi vyuzivanych ma tvar:
K — K K K K K
Gy =a lly +a,le +a,ll; +p; +¢

Legenda:

Gin ....... generalizované naklady cestovani druhem agpK mezi body i a j (v pénim

ti,-K ......... doba jizdy druhem dopravy K z i do §&sovych jednotkach);

(TR vedlejSfas (dobacekani aj.) pro cestu z i do j asovych jednotkach);

di,-K ........ vzdalenost z i do |, kterd se chova jakdadiavariabilnich pedZnich naklad jizdy
(v km);

pi,-K ........ naklady v koncovém hod perZnim oceeni;

é‘in ........ modalni konstanta odrazejici nepohodli epéjs jizdou vejnym dopravnim
prostedkem;

a1 0203 . parametry umoiujici ocerni nakladovych prukprostednictvim cenyasu

a jizdného.“®

Vzorec vyjaduje situaci, kdy uzivatel dopravy cestuje Zitdho bodui do bodu
j pricemz vyuZije wity druh dopravyK. Ze vzorce pro vypset generalizovanych naklad
uZivatele dopravy je vid, Ze slozkap;* se podili na jejich celkové vysi. Tato slozka dle
legendy vyjaduje naklady uzivatele v cili jeho cesty, tedy v 8¢dTyto dodatené naklady
ozna“:enépijK mohou byt nafiklad parkovaci poplatky, které zaplati uzivatel v cili své cesty

(nag. misto jeho zagstnani).

8 MELICHAR, Vlastimil; JEZEK, Jindich. Ekonomika dopravniho podnik8.preprac.vyd. Pardubice :
Univerzita Pardubice, 2004. Naklady uzivatele depra. 92. ISBN 8071947113.
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2 Analyza dopravy v klidu

Historicky vyvoj zmisobil, Ze Evropa je stadil, ktery se vyzriauje vysokym podilem
obyvatel zijicich ve rstech. Evropané také stalasgji voli pro uspokojovani své paby
po pepra¥ IAD. ,Vice nez 80 % obyvatelstva Zije veéstech a velkodstech. Mezi rokem
1975 a 1995 se v EU denni vzdalenost ujeta jedsobau zdvojnasobila, a do roku 2025
se predpoklada dalSi zdvojnasobeni. Polovina vSech\cegstskych oblastech je kratSi nez
5 km a tetina je kratsi nez 3 km*® zakladem je, Ze evropskassta nebyla stana pro
automobilovy provoz. Evropskadsta spolu se svymi ulicemi a n&stimi, byla statna jako
obytné prostory a prostory pro relaxadSipchizi, kulturu a obchod. S rozvojem IAD se tak

meéni struktura mist a kultura nsst.
2.1 Parkovani v evropskych néstech

Dle projektu EU nazvaného INTERREG IIIC, na kteréenpodili 9 tiznych partnetr
z celé Evropy (Antverpy, Athény, Bari, Bala, Ghent, Santa Cruz de Tenerife a Smolyan),
je sowdsti problematiky parkovani veéstech nize uvedenych 8 hlavnich témat. Témata,
ktera gimo ovliviuji a souvisi s politikou parkovani ve¢stech, schematicky znazoije
Obrazek. 3.

Obrazeke. 3: Souvislosti politiky parkovani

Legislation

Policies/
Plamnming

PARKIMNG

Technologies),
Telematics

Cormmu-
mnication
PR

Zdroj: City parking in europg <http://wwwz2.hu-berlin.de/city-parking/>, 2009

19 EVROPSKA KOMISE;Mésta pro lidi: Koncepce snizovani automobilové degrariklady evropskych st
Praha: Ministerstvo zivotniho prostli, 2005. s. 8. ISBN 80-7212-355-6
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Cilem projektu je dosahnout hlubSi analyzy ¢mmé situace parkovani vznych
mestech. Projekt je vytwen za delem srovnani nejlepSich asiéenych postufp a umo#uje
navrhovat a vytvidet nové koncepty pro budouidSeni parkovani ve dstech. Cely projekt
je zaloZzen na principu ochoty diskuze, jsou préwgdstudie a konaji se pravidéln

konference.

1. Leqislativa (angl. Leqgislation)

Casto chybi koherentni a transparentni legislatz@ména pokud jde regulaci

parkovani. S timto tématem souvisi také obtiznalokace s otany.

2. Politika / planovani (angl Policies / Planning)

Nedostatéen¢ integrované planovani a politika. Tytocdeblasti by ndly zabezpéovat

propojeni vSech souvisejicich oblasti.

3. Financovani ngl Financing)

V této oblasti existuje vysokd poptavka po navriianych investinich modai.
Spatna situace mnoha rozpo obci, vede k nutnosti hledani novych forem fit@n

spoluprace. (nap PPP projekty)

4. Postoje / ZnEna mysSleni angl Attitudes / Mental change)

Zasadnim problémem, ktery je spoig pro vSechna partnersk&sta, je otdzka, jak
vyvolat zménu mysleni lidi a jejich pohledu na danotcvJe padieba obratit jejich
postoje a jejich fistup v oblasti parkovani vedstech tak, aby bylo mozné realizovat
opateni vedouci k trvale udrzitelnému systému dopravy,nim souvisejicim novym
strategiim. Rezidenti, nA¥dnici mesta a dojizgici pracujici musi znit své postoje
mobility. Dopravni problémy jsodtiasto gijimany jako pfivodni jevy Zivota ve ®st,

ale hustota rstského osidleni nemusinpzert znamenat kongesce.

5. Public Relations / Komunikace é&ngl. Public Relations/Communication)

Inteligentni komunikace a PR-strategie je zasadmiUggch a implementaci novych
parkovacich politik jednotlivych #st. Rizné druhy restrikci, parkovné a jiné nastroje,
casto nejsou sdkeny veejnosti spravnym Zisobem a mohou tak zaginit jejich

odmitani ze strany vejnosti.

6. Nové technologie / Telematikadngl New technologies/Telematics)

Inovativni fFistup ke zlepSertizeni parkovani fize byt pozorovan v oblasti novych

technologii, které usnadji tizeni dopravy a naslegdimsnizeni objemu dopravy.
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7. Management systému parkovanidngl. Parking Management Systems)

Nedostatky v systémech parkovani, ktegsta vyuzivaji, jsou velmi roz&ny. Rizna
jednotliva opateni, tykajici se parkovani¢asto nejsou sa@asti jedné celkové
koncepce parkovani. Chybi propojenost a pohledénarsouvislostech tak, aby mohl
byt uplatrén synergicky efekt.

8. Stavebnictvi / Architektura (angl Construction/Architecture)

Inovativni architekturareSi otazku, jak integrovat multifuéski parkovaci zédzeni
v centrech rést, kde je omezeny prostor. Parkovacfizeni by nerla zasahovat
do dané nsstské struktury. Ma by namisto toho zlepSit kvalitu a atraktivitunter

mést v oblasti nakupu, prace a bydIefi.

2.2 Problematické vnimani regulani dopravni politiky
veirejnosti

Verejnost nize zasadnim Zgobem ovlivnit Usgch ¢ neulsgch jednotlivych
dopravnich politik, getré politiky parkovani. Jnformaéni a propag@ni kampai je sowasti
uspSneho naplovani dopravni politik

Uc¢ast veejnosti jde jest o krok dale. Nestd jen o opateni v mistni doprav
vedet a pijmout je. NejusgsrejSi dopravni programy zapoji mistni d@my do etapy
planovani az po dokaeni?

Existuje rekolik zpasohi, jakymi mizeme véejnost informovat afimét i k Gcasti na
feSeni situace vedstech. Zde je ¢kolik piikladi prostedki, jak mohou osoby odpéuné za
dopravni politiku ve mstech komunikovat s vejnosti, tak aby wejnost informovaly

a zarova ziskavaly cennou 2mou vazbu:

Verejna zasedani

Rozhodovaci organy byéty zpistupnit sva zasedani Aggnosti a nd@asovat je tak,
aby se oblané mohli zdastnit.

2 City parking in europgonline]. 2009 [cit. 2010-05-12]. About. Dostupn&/WW: <http://www2.hu-
berlin.de/city-parking/>.

2l BRETSCHNEIDER, JenniferMéstska dopravaD&cin : Centrum enviromentalnich analyz, 199%skdka
doprava z pohledu pé o Zivotni prosedi, s. 5
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Stalé komise

Obcanské poradni vybory poskytujildzitou zgtnou vazbu. V afanské komisi by
meli zastupci vSech éthto skupin: starSich a postizenych, etnickych mendbchodu,

prumyslu, studert dojizéjicich a dalSich - aby se zajistilo Siroké spektrunazor:

na vznikajici dopravni politiku.

Verejné informadni sluzby

Publikovani letak je vhodné pro udrzeni informovanostirej@osti o dopravnich
sluzbach. Nejvyhodjsi je poskytovat je zdarma &dbuim, kté&i maji zajem, sélovacim
prostredkim, veejnym cinitelim z jinych spravnich oblasti, zakonodar; pracovnikm

transitu, dopraveém, ekologickym iniciativdm, podnikatelskému sekéoknihovnam.4?

2.2.1 Postoje obyvatel EU k dopravnim politikdm

,V étSina olrani Evropy vola po zemach, které by podporovaly dopravu, Séj$n
k jejich Zivotnimu progedi. V roce 1999 se #ehim zjistilo, Ze 70 % Evroparse obava,
Ze dychaji znéSteny vzduch. Kdyz ¢h v priizkumechrici, s¢im jsou v oblasti Zivotniho
prostedi v mist bydliS¥ nespokojeni, dali na prvni misto zis&ené ovzdusi a dale problémy
s dopravou. Nedavné vyzkumy ukézaly,éf&na olrani EU povaZuje za nezbytiésSit jak
problém nadbytné automobilové dopravy dstekych oblastech, tak otazku daeni, hluku
a nebezpd, které automobily zisobuiji.

V roce 2002 se vice nezédiretiny dotazanych domnivalo, Ze Zivotni piedi ma
velky vliv na kvalitu Zivota a polovina dotazanymbvazovala dopravni zacpy a nadtmé
jezcbni autem za kibvé problémy mista, kde Ziff

Obrazek¢. 4 graficky znazotuje jakym podilem je zastoupen nazorcai EU
na problematiku op#gni za delem zlepSeni Zivotniho prastli. Oldané se vyjabvali
k tomu, jaké opdéeni by podle jejich mimi melo nejlépe vyeSit problematiku zhorSujiciho
se Zivotniho prosedi. Otazka byla zatrena pouze na Skody na Zivotnim ptedt, které
zagicinuje doprava ve #st. Na ose x je procentuelni vyja@hi podilu respondeint kteri

odpovidali na otazku jednou z moznych odfmtiyktera je zobrazena na ose y.

2 BRETSCHNEIDER, JenniferMéstska dopravaDecin : Centrum enviromentalnich analyz, 199%skdka
doprava z pohledu pé o Zivotni prosedi, s. 6

% EVROPSKA KOMISE;Mésta pro lidi: Koncepce snizovani automobilové deprarklady evropskych ést
Praha: Ministerstvo Zivotniho prostli, Urad viadyCR a Ministerstvo zahragmich ci, 2005., s. 10. ISBN 80-
7212-355-6.
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Obrazele. 4: Nazor obani EU na opatni v oblasti p& o Zivotni prosedi
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Zdroj: EVROPSKA KOMISE Mésta pro lidi, 2005

Z prazkumu vyplyv4, Ze pouhych 22 % @i EU by povaZovalo za nejinngjsi
feSeni znén¢ omezit pdet parkovacich mist veistlech nist. Na druhou stanu celych 45 %
ob¢ani by si gedstavovalo omezit automobilovou dopravu a s timvisd i omezovani
dopravy prosednictvim parkovaci politiky. | v této oblasti, gi& jako v mnoha jinych
je vidét, Ze jednotliva opaeni by se a vzajemi podporovat. Necitlivé zavedeni jednoho
opateni, aniz by byly vytviieny odpovidajici podminky, nerteSenim, které by vedlo
ke kyZzenému efektu.

Trochu grekvapiw celych 68 % otani EU povazuje za nefinnéjSi feSeni problérin
souvisejicich s dopravou veést zlepSeni viejné dopravy. Toto zjishi by nelo byt
smerodatné pedevsim pro vedeni jednotlivychést. Je to pro &iimpulz, Ze lidé by takovéto
opateni vitali a pokud by kampgpodpory véejné dopravy probihala séasré s inovacemi

verejné dopravy, mohlo by se tateSeni stat obeérpodporované ¥ad véejnosti a dinné.
2.3 Priklady parkovaci politiky na ukazce evropskych nést

Politiku parkovani jako nastroj regulace IAD veéstech vyuZziva jifada evropskych
mest. Riklady uvadi publikace s nazvem: Ekologicka doptrayolitika ve néstech
(1996): Greening Urban Transport. Na zakladkolika vybranych mist je mozné popsat

n¢kolik zakladnich variant, jakym #Zgobem niZze byt politika parkovani upl&vana.
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Z téchto rekolika pripadh je mozné konstatovat i z&y o tom, jak byla dand politika
parkovani usgsnaci nedasg@sna a stanovit jeji obeémplatné principy.

Amsterodam

V Amsterodamu byla uplabvana metoda kovovych patidikkteré oddluji vozovku
od chodnik. Bylo tak docileno znemo&ni parkovani automoliilna chodnicich a stezkach
pro cyklisty. Pomoci tohoto opanhi bylo docileno snizeni o parkovacich mist
v Binnenstadu (centrum Amsterodamu) o 30 %. Zbyé@vaci mista byldizena dgadem
Dienst Parkeerbeheer, ktery zéfigal regulaci pouzivani parkovacich mist, spravatogch
parkovacich prostér komunikaci s viejnosti a postiny neuka&smych fidict. Politika
parkovani, ktera byla zavedena, je sloZzena z ongdedélky stani (4 hod), parkovného (vice
nez 1 ECU/hod) a pro firmy a stalé obyvatelstvotoTopateni bylo dopléno opatenimi
v dopra¥. Tato parkovaci politika je povazovan za &smpu. Gikazem je, Ze podil jiné nez

IAD je vySSi nez v jinych rstech.
Norimberk

Zde se vyuzila moznost zvySit parkovaci poplatekejvice frekventovanych

parkovacich mistech na maximaltigustnou cenu a to 5 DEM/hod (cca 9&/#od).
Mnichov

V Mnichow se uplatnil velice fisny a jednosirny zékaz parkovani na ulicich
v centru tak, aby oprostili centrum o dlouhodobéepe@ani a piliSnou dopravu.

Goéteborg

Zde byly vyuzity d¥ souvisejici opdeni. Prvnim opaenim bylo snizeni p@itu
parkovacich mist z 21 tisic na 14 tisic mist. Drubgateni bylo navySeni poplatku
za kratkodobé parkovani o 100 %.

2.3.1 Poznatky v oblasti uplatiovani politiky parkovani v Evropé

Pavodre byla vySe parkovacich popldtkstanovovana na zaklk&dprovoznich
naklada, prijmy byly nizké a nepokryvaly investii ndklady na realizaci parkovacich mist.
Druhy efekt nedostateé vySe parkovacich popldtlyl jejich nedostatay vliv na chovani

uzivateh.
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Z piiklada vyplyva, Ze parkovaci poplatky byéhg zahrnovat pi stanovovani jejich
vySe i jiné polozky a to s ohledem na dostaée pokryti nakladl souvisejicich s IAD.

Polozky, které jefeba zahrnovat:

Uhrada nakladi provoznich

Zahrnuje naklady na udrzbu (oprawysténi), kde naklady jsou naiznych mistech
jinak vysoké a podle toho bydhy byt raizré vysoké ceny parkovacich poplatk centrech

a v okoli.

Prirazku za nedostatek mista

N 4

Na mistech, kde je vySSi poptavka neZz nabidka jénghavySovat cenu. (Zakon
nabidky a poptavky, rovnovazna cena). Druhy efekén, Ze se snizi doba parkovani jednoho

uzivatele a uvolni tak parkovaci misto rychlejifiadu uzivateli.

Prirazku za vzniklé externi naklady

Poplatky za parkovani jsou jednim z moZznyclisoim, jak prevéstcéast externich
nékladi na provozni naklady daného uzivatgaternalizace externalit*). Negativni vlivy
na zivotnim prosedi ve ndst hradi (alespio cast&ne) piimo ten, kdo je zjsobuje (princip

,polluter paid*).“ 2*

2.4  Dopravni politika mésta Hradce Kralové v navaznosti na

dopravu v klidu

Mésto Hradec Kralové se nachazi ve vychodrieshach na soutoku dvdek Labe
a Orlice. Hradec Kralové je z pohledu historickéhésto wnné, s ohledem na stasnost
mésto statutarni a zaroirge metropoli Kralovéhradeckého kraje. Na rozlgi@5,61 km2 >,
coz je katastralni vydma mista Hradce Kralové, Zije (k 1. lednu 2010) dissU
celkem ,94 493 obyvatel“?®z eho? vyplyva hustota obydleni 907 obyvatel n&.km

*Ekologické dopravni politika ve #atech : Greening Urban Transport. Brrigeska a Slovensky dopravni

klub, 1996. Politika parkovani, s. 28 ISBN 80-909.332.

% Wikipedie[online]. 26. 4. 2010 [cit. 2010-05-12]. Hradedcakivé. Dostupné z WWW:

<http://www.citace.com/generator.php?druh=8&ukol=1>

% Cesky statistickyad [online]. 30.4. 2010 [cit. 2010-05-12]. Hradec Kn&. Dostupné z WWW:

<http://www.hradeckralove.czso.cz/xh/redakce.nsdiet_obyvatel v_obcich_kralovehradeckeho kraje k 1
2010>.

28



Politika parkovani je v Hradci Kralou&Sena integrovanym systém parkovar(iSP
HK), ktery je budovan na zéklagodpisu koncesni smlouvy mezi spwlesti ATOL, a.s.
a Statutarnim méstem Hradec Kralové Tabulkaé. 2 zobrazuje SWOT analyzu s@asné

parkovaci politiky v Hradci Kralove.

Tabulka¢. 2: SWOT analyza s¢asné parkovaci politiky ésta HK

Interni analyza Externi analyza
Silné stranky Slabé stranky PrileZitosti Hrozby
- nevyhod® uzawena -spoluprace
s obyvateli nista, ,
smlouvy s Atolem nové navrhyteSeni - nepochopeni
- dostatek a.s., pouze o MoFna snolu récé principa ze strany
finan¢nich budovani novych polup obyvatel
SWOT prostedki parkovacich mist , ,
. - marketingové .
analyza kampa a PR - soukromé
parkovaci | - osloveni novyctl -chybné pemysleni ) zvpéu'l’ci e parkovaci plochy
politiky obyvatel bez souvislosti yst v centru ndst
mésta kzapojeni do owdomi o nutnosti
Hradce parkovaci -nedostaténé P fesit nafst IAD
Kralove politiky zkuSenosti v oblasti - vztek obyvatel a
parkovaci politiky | snaha obyvatel HK| obvm(,)vrilm, z
- spektrum o zdravy Zivotni styl Okradani
nabizenych - vysoké naklady, vy y
sluzeb v oblasti nizké ginosy - velka skupina
hrazeni poplatk o o P
- neprobiha cyklista-vystavba
konzultacaeSeni s cyklostezek
verejnosti
Zdroj: Autor

2.4.1 Integrovany systém parkovani

Integrovany systém parkovéani, jehoZ logo je na @tr&. 5, funguje v Hradci
Kralovéod 1. 1. 2007 kdy se postupnzaal uvadt a uvadi v praxi az dodnes. Postupovalo

se snérem od centra gsta, postuph také gibyvaly placené zény sérem od centra dale

do okolnich oblasti.
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Obrazelg. 5: Logo integrovaného systému parkovani Hrad@dwé

INTEGROWVAMNY S¥YSTER FARKOWARNI

P

HRADEC KRALOVE

Zdroj: ISP HK <http://www.isphk.cz/>, 2010

.Na zaklad koncesni smlouvy secsto Hradec Kralové zavazalogdat spoleénosti
ATOL, a.s. do spravy na obddf let parkovaci mista v oblasti ISPcelkovém rozsahu cca.
7.700 parkovacich stani. Spatest ATOL sezavazala prostedky, ziskané vygtem

parkovnéhopouzit vyhrad@ na zajiSéni provozu &chto parkovacich mist a dale

» Vlozit do systému parkovacim Katchnerka s 500 parkovacimi misty.
» V pribéhu koncesni smlouvy do systému vlozit dalSi padiodamy (jeden nebo
nekolik) s celkovou kapacitou nejmeb00 parkovacich mist.
= Po dobu koncesni smlouvy (nad ramec PD Katchnenkeg¢stovat do systému
parkovani a budovani novych parkovacich mist 18@mdi K¢ (celkem tedy cca. 300
milionz K¢).
VySi parkovného, ceny rezidentnich a abonentnicét lkkaceny v parkovacich domech
vloZenych do systému ISP schvaluje svym rozhodradimesta Hradec Kralové.“*’
Z vySe uvedenych faktje vidkt, Ze politika parkovani v Hradci Krélové je brana
z pohledu budovani novych parkovacich kapacit. fébat se na & divat z dvou Uil
Budovani novych parkovacich mist v centriésta finese do centra &sta také IAD.
Moderni politika parkovani by &a predevSim usilovat o snizeni IAD na Uzemésia
a k tomu naopak pitredukce pétu parkovacich mist a nahrazerdkierych prostor pro
parkovani jinymi prvky (zelg cyklostezky, psi zény atd.)

Duvod vzniku a cil ISP HK :

Duvod vzniku a cil ISP HK je popisovan a vyHevan na webové prezentaci
www.isphk.cz, kde jako autor vystupuje ATOL, a.$e Béto prezentace jeéidodem pro vznik

a cile ISP HK nasledujiciHlavnim divodem pro vznik systénfaylo zjiS&ni, Ze v centru

" Integrovany systém parkovani Hradec Kralgogline]. 2006-20010 [cit. 2010-05-12]. Dostupn@&/xVW:
<http://www.isphk.cz/index.php
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Hradce Kralové (oblasti ISR)hybi v sodasnosti cca. 3.000 parkovacich mist pro rezidenty

a hosty.Hlavnim cilem je tedy:

» regulaci a zpoplat#nim oblasti ISP upravit chovaridic¢i a omezit tak p&et vozidel,
kterd do centra Hradce Kralové vjigd a parkuji v @m. Zachytit vozidladnes
parkujici v centru msta na parkovisti uMalSovického stadionua parkovacich
plochach va mestského okruhu (v obchodnich zénach atd.)

= zajistit regulované cen@vunosné parkovani pro obyvatele zoény I@Ezidenty)
a firmy, které v oblasti sidli nebo podnik&bonenty)

» 7z prostedki vybranych za parkovani financovat vystavbu miniendl.000 novych

parkovacich migt®®

VySe uvedené cile prezentované na strankach I1S#¢vzahrnuji hned v prvnim
bodt ,odstavné parkovigt v MalSovicich. S touto moznosti zachycovat autbityona okraji

mesta souvisi ale hnedkolik problémi:

nedostat&na komunikace s véejnosti

Rozhodovaci organy by dly zpristupnit sva zasedani iggnosti a n&asovat je tak,

aby se obané mohli zdastnit.

Nedostatek mist v uvedené lokalké

Nedostatek mist souvisi s vystavbo#stského koupalist které je v&sné blizkosti
odstavného parkovi&t Je logické, Ze pokud se zde spoji poptavky oktdrg zde budou
parkovat za &elem nav&ivy koupalis€, dale jinych sportovnich aktivit (nabizené v aweal
nag. squash) a zaroema slouzit jako parkoviét odstavné, neidize kapacita tohoto

parkovist uspokojit svou nabidkou uvedenou poptavku.

uzavieni smlouvy se spolamosti Atol a.s.

Spol&nost ATOL a.s. na svych strankach uvadi, Ze &kava uzakeni smlouvy
s mestem HK o pronajmu tohoto zachytného parke@vaésivyjaduje se k tomuto nasledo¥n
... provedeme v této lokaditinstalaci zavor vjezdového systému, kamerovéhtErays
opravu veéejného os#tleni, vyzndeni parkovacich mist&ste’né oploceni lokality. Cilem je

vytvait kulturni prostedi pro stedre a dlouhodobé parkovani & mesta a lidi

2 |ntegrovany systém parkovani Hradec Kralgogline]. 2006-20010 [cit. 2010-05-12]. Dostupn@&/xVW:
<http://www.isphk.cz/index.php
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dojizdtjicich do Hradce za praci.?® Uvedené vyjateni miZze v obyvatelich Hradce Kralové
vzbudit optimismus, ale spa@leost se nezmiuje o tom, zda se bude toto zachytné parkovani
platit ¢i nikoli. Informace bohuzel zatim dostupnéreje¢ nejsou, a tak jsou obyvatelé

V nejistot.
2.4.2 Nastroje regulace parkovani

V ramci ISP v Hradci Kralové je pi@ba rozliSovat nasledujici skupiny obyvatel:

.Rezident - oldan, ktery trvale bydli v oblasti ISP HK a je uZelem motorového
vozidla s platnou STK. Osoby s ndjemni smlouvobytana dobu delSi nez 6¢riai jsou
v ramci ISP posuzovany stéjiako osoby s trvalym bydli&h.

Abonent - je fyzickd osoba podnikatel, nebo pr&#iosoba, ktera ma sidlo,
provozovnu nebo misto podnikani v oblasti ISP Hke aizivatelem motorového vozidla
s platnou STK.

Hosté - jsou vSichni uZivatel@iplusné zony oblasti integrovaného systému parkovan
(ISP HK), kte&i nemaji pro tuto zonu ISP HK vystavenou rezidengtio abonentni kartu.
Rezidenti a abonenti jsou mimo svou domaci zénty Ko8

Podle rozdleni obyvatel na rezidenty, abonenty a hosty sé t@iSuji jednotlivé
zpiasoby regulace ptgb parkovaniéchto jednotlivych skupin na Uzemiésiského centra
a okoli.

Hosté jsou regulovani prima&fnprostednictvim parkovacich automati. Poplatek
za parkovani je mozné v parkovacim automatu uhmadiicemi nebo nay také zaslanim
prémiové sms. DalSi mozZnosti pro hosty je zakoupmnilSP Gold karty, ktera je ke koupi
od 20 000 K na rok. Napklad pro teti a dalSi auto v gadi je jiz tato karta k dostani
za 30 000 K na rok.

Rezidenti mohou v mistsvého bydlidt vyuzit tzv. yezidentskou parkovaci kartu“

s platnosti 12 ®gsicl. Pro abonenty je moZznost zakoupit si kartu ,abtsieu“ také
s platnosti 12 wsial, tentokrat v mist svého podnikani. Gp je vzdy zvyhodina karta pro
prvni vozidlo, kazda dalSi je drazSi. Takto probiegulace, ale zaroietaké zvyhodsné

cenové podminky pro rezidenty i abonenty.

2 Integrovany systém parkovani Hradec Kralgogline]. 2006-20010 [cit. 2010-05-12]. Dostupn@&/xVW:
<http://www.isphk.cz/index.php?zobraz=otazky

% Integrovany systém parkovani Hradec Kralgogline]. 2006-20010 [cit. 2010-05-12]. Dostupn@&/xVW:
<http://www.isphk.cz/index.php
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Jednotny sms tarif.

Jednou z vySe uvedenych moznosti, jak uhradit padiqpoplatek pro hosty je vyuzit
platbu pomocitzv: , prémiové sms “. Sluzba, & je pro uzivatele veliceifjemna aiesi
neustalé problémy s nedostatkem drobnych mincingkalik problémovych mist, igdevSim
s ohledem na vyznam parkovaciho poplatku jak@&sturegulace parkovani. Popis a navod
pouZziti je uveden vzdy z boku parkovaciho automatuukazuje Obrazek 6.

Pokud si uzivatel zaplati nédklad 120 minut parkovani pomoci smsjza po celou
dobu libovolr® popojizdt v centru mista a parkovat, vSude krénmVelkého namisti. To
je ovSem zcela proti principu parkovaci politikyet& by ngla mit za del snizit péet cest
v centru mdsta, prodlouzit parkovani a motivovadice, aby se na mensi vzdalenosti v centru
mésta pohyboval nafklad pEsky.

Druhy problém je, Ze jednotnym tarifenti placeni pomoci sms, neni uplavana
maximalni doba parkovani na mistech s ob2wW§Sokou poptavkou po parkovacich mistech
v dané lokalit.

A do ftretice, jednotnym tarifem nelze uplavat napiklad progresivni parkovaci
poplatek, kdy kazda dalSi hodina parkovani je zogha vice nez prvni hodina parkovani.

Obrazeke. 6: Parkovaci automat a jednotny sms parkovaifi tar

Zdroj: Autor

Pro ilustraci gkterych principiel& chybré nastavenych parkovacich poplatneplni
funkci prostorové acasové diferenciace) poslouzitildad parkovacich poplatk vedle
BlaZickova nangsti, které se nachazi v blizkosti terminalu hrongadopravy. Je zde spravn
s ohledem na vysokou poptavku parkovani v dané litékaavedeno parkovani, kde
je omezena maximalni dka stani na 2 hodiny. Parkovaci poplatéki 10 K¢ za hodinu.
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Kratkou maximalni moznou dobou parkovani je zab&zpe rychlejSi vyréna uzivatel a tak
se zabezpg vySSi nabidka volnych parkovacich mist. Cely deptincip ovSem naruSuje

zminovany jednotny sms tarif. V ramci jednotného smsfuasi mize uzivatel zaplatit

parkovani az na 240 minut, tj. 4 hodiny, coz jealdidojnasobna.
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3 Sowasna situace a navrhireSeni systému parkovani

Budova Call centra T-Mobile lezi v katastralnim minze,VekoSe, stavebni parcela
¢ 788. Rozloha této parcelini 3141 mi a jedna se o parcelu s vyuZitim pro stavbu pro
administrativu.“ ** V souladu s informacemi v katastru nemovitostii lea této parcele
budova Call centra T-Mobile, ktera je budovou adstrativni.

Stavba se svym uméstim nachézi blizko #stského jadra, ve viiiti ¢asti meéstského
okruhu. Umistni budovy je rozhodujici pro pet moznych parkovacich stani, dale pro cenu
parkovacich poplatka svou lokalitou ovlisiuje i dostupnost pro zafstnance, ktié v budow
pracuji. Budova je s ohledem naipadministrativni charakter, mistem zdrojovym iogiym
pro velké mnoZstvi zagstnan@, ktefi zde vykonavaji administrativu.

S ohledem na fakt, Ze pracovni doba jednoho¢gtmance je v giméru 8 hodin
denrg, potom nastavarejmy problém s nedostatkem parkovaci kapacity \édekalit.
Parkovani v okoli budovy T-Mobile bylo problematckest pied zavedenim parkovacich
poplatki v této lokalit. Poptavka fevySovala nabidku parkovacich mistasto se poruSoval
zakon¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikademgstnanci budovy Call
centra T-Mobile v Collino¥ ulici své automobily parkovali naigchodech pro chodce,
v kiizovatkachéi na chodnicich. Zasahéstskée policie byl vyzadovan téinkazdy den.

Zavedenim parkovacich poplétk Hradci Kralové ped vice nez 3 roky, se situace
znenila, ale neviesSila. Nyni je dostat®a nabidka parkovacich mist, ale Zamanci zde
neparkuji. Situace je podobna na celém Uzemi Hr&dgékové, kde se obyvatelé v mnoha

piipadech nesriili s tim, Ze by ndli za parkovani platit.

3.1 Sowasna situace Call centra T-Mobile s ohledem na

charakter a lokalitu budovy

Na zamgstnavatele, spol@ost T-Mobile, je v satasnosti vyvijen tlak, abyesil
situaci tykajici se problematiky parkovani ve svékoli. Zajem naieSeni maji nejen
zamestnanci, ale i blizké podnikatelské subjekty.

Sousednicerpani stanice se v prvnichésicich, kdy doSlo k zavedeni parkovacich
poplatkd, stala cilem velkého ptu zanméstnand, ktefi zde bezplath parkovali. Cerpaci

stanice dslednou kontrolou docilila toho, Zze zé&stnanci pestali parkovat na pozemku

31 Cesky (rad zeramericky a katastraln{online]. 2010 [cit. 2010-05-16]. Katastralnfadl. Dostupné z WWW:
<http://www.cuzk.cz/Dokument.aspx?PRARESKOD=602&MAN=101>,
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cerpaci stanice a hromadmapa@ali parkovat na rozsahlych parkovacich plochachirokb
obchodi, kde se parkuje také zdarma.

DalSi problém, ktery za#stnanci zfisobuji, je nezakonné parkovani v mistech, kde
je zna&ka zakaz vjezdu motorovych vozidel. Tak&agi kazdodenni problémy s parkovanim
na pozarnich nastupnich plochachegtoZze jsou viditeth ozn&eny. Z&kony jsou tak
zamestnanci zarérné porusovany s jedinym cilem - neplatit parkovagilptek a nemuset ujit

velkou vzdalenost.
3.1.1 Parkovaci stani v dané lokali&

,Podle CSN 736110, se parkovaci a odstavna stani pro osabtgmobily #zuji
uvSech potencidlnich zdroj a ciki dopravy, tj. u obytnych staveb, vyrobnich
a administrativnich zazeni, Skol a zdzeni oldanské vybavenosti tak, aby etapov
a vyhledov byla jejich poteba uspokojena.

Potreba parkovacich a odstavnych stani se stanovictgmo Pro dely vypatu
se rozumi: parkovacim stanim plocha, ktera slouparkovani vozidla, nap po dobu
nakupu, navswvy, zandstnani, nalozeni nebo vyloZzeni nakladu. Parkoveaiignohou byt
vyhrazena proi#zné @ely a nizné uzivatel.

Celkovy péet stani pro posuzovanou stavbu sé& podle vzorce:

N =0, [k, + p, [k, [k

p
Legenda:
N . celkovy pget stani pro posuzovanou stavbu
Op.vveeenns zékladni pfet odstavnych stani viz Tabulkal, v Filozec. 1
Po.eeee... zakladni ptet parkovacich stani viz Tabulkal, v Rilozec. 1
Kaeeeennnnns sodinitel vlivu stup@ automobilizace viz Tabulka 4
Kp.oooeen sodinitel redukce petu stani viz Tabulkd. 5, ueny sloupcem charakteru Uzemi A,

B, C viz Tabulkac. 6 (dle posuzované stavby/Uzemi v obcifadkem stup# Grovre

dostupnosti (v ndvaznosti nafegou dopravu — MHD).*

32 CSN 736110Projektovani mistnich komunikadPrahaCesky normalizani institut, 2006.
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Tabulka¢. 3: Plocha jednotlivych prostibbudovy call centra TMCZ v Collin@wilici

prostor plocha [m?
budova Call centra TMCZ v Collingwlici 11 666,00
administrativni pracovist 4112,00
znatkova prodejna - celka@v 91,35
znakova prodejna - prodejiast 68,60

Zdroj: T-Mobile Czech Republic a.s., 2010

zakladni pofet odstavnych stani
- stanovuji na zakladdat v Tabulce. 1, v Riloze¢.1 a v Tabulce. 3

O, =0 parkovacich mist

zakladni poéet parkovacich stani:
- stanovuji na zakladdat, ktera udava Tabulkal, v Rilozec¢. 1 a Tabulce. 3

P, = (686m* +20m?) + (4112m* + 30m*) [J140 parkovacich mist

sowinitel vlivu stupn & automobilizace:
- stanovuji na zaklad dat, kterd udava tabulk& 4 a dale na zakladdat uvedenych

ve vyhlaSces. 10/2000 mista Hradec Kralové, o zavazny&hstech Uzemniho planuésta

Hradec Krélové, § 1&omunikani systém a plochy pro dopravu; odstavec 8 staeovuj

stupa automobilizace na 1 : 2,00.

Tabulka¢. 4: Souinitel vlivu stupré automobilizace

stupei automobilizace 1
(pocet vozidel / 1 000 obyvatel) 700 | 600 00| 400 333 290
stupei automobilizace . ) ] . ) )
(1 vozidio / paet obyvatel) 1:1,43/1:1,67| 1:2,00( 1:2,50] 1:3,00| 1:3,50
sowinitel vlivu stulfne automobilizace 175 150 125 100 084 073
a

Zdroj: CSN 736110, Projektovani mistnich komunikaci, 2006

k, =1,25
sowinitel redukce pottu stani:
- stanovuji na zakladdat, ktera udava Tabulka5 a Tabulce. 6

- Hradec Kralové ma nad 50 tisic obyvatel a posamé\budova se nachazi v centriésta
- posuzovana lokalita s ohledem na to, Ze je vkblt psti zastavek MHD ma vybornou

dostupnost vi@jnou dopravou, dobra je éfi dostupnost
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Tabulkac. 5: Souinitel redukce

. Souwinitel redukce poctu stani — k,
Skupina A 5 C
1 obce do 5 000 obyvatel 1 - -
2 obce (n¢sta) do 50 000 obyvatel 1 0,8 0,4
3 obce (n&sta) nad 50 000 obyvatel 1 0,6 0,25
Stupei Urovné dostupnosti 1-2 3 4

Y

dostupnosti (nap pesi dochazkou) Ize redukci zvysit

Zdroj: CSN 736110, Projektovani mistnich komunikaci, 2006

Tabulkac¢. 6: Charakter uzemi

Obce (n¥sta) nad 50 000 obyvatel - stavby s n&siskym vyznamem na hranici
souvislé zastavby, nizka kvalita obsluhy Uzeniiejeu dopravou

Obce (ndsta) do 50 000 obyvateleSkeré stavby mimo centrungésta (mimo historick
Skupina A |jadro, ngstskou pamatkovou rezervaciod.), nizka kvalita obsluhy Gzemitegnou
dopravou

Obce do 5 000 obyvatehS8echny stavby na Uzemi obce bez redukce, velrkarkvalitg
obsluhy Gzemi v@jnou dopravou

Obce (n&sta) nad 50 000 obyvatel - stavby cetstského i nadgstskeho vyznamu
uvnitt zasta¥éného Uzemi obce, mimo centrungsta (mimo historické jadro, #atskou
pamatkovou rezervaci apod.), dobra kvalita obslidgmi véejnou dopravou

Obce (n¥sta) do 50 000 obyvatel - stavby v centru obcepaieo historické jadro,
méstskou rezervaci, dobra kvalita obsluhy Gzentéy®u dopravou

Obce do 5 000 obyvatel - bez redukce

Skupina B

Obce (msta)nad 50 000 obyvatelstavby v centru obger historickém jadru, v
pamatkové rezervaaipbra kvalita obsluhy Gzemi#gnou dopravou
Skupina C |Obce (n¢sta) do 50 000 obyvatel - stavby v centru obdgstorickém jadru, v
paméatkové rezervaci.

Obce do 5 000 obyvatel -bez redukce

Pozn: Redukce ve skugil€ se nepouzije vifpact, kdy stani maji pokryt stavajici deficit
v Uzemi a za®¥r je v souladu s Uzemirplanovaci dokumentaci.

Zdroj: CSN 736110, Projektovani mistnich komunikaci, 2006
kp =0,25
celkovy pcaiet stani pro budovu call centra T-Mobile v Collinow ulici

N =0, [k [k, = 0+140 [1,25 [0,25 [ 44 mist

a p

+ p, [k

a

Na zéaklad vyposta dle vztahu daného normdlSN 736110, za pouZiti dostupnych
dat a se zohlednim vyhlasky nista Hradce Kraloveé je celkovy §at stani pro budovu Call
centra T-Mobile v Collino¥ ulici stanoven v p&u 44 parkovacich mist.

Poset parkovacich mist vygtianych podle normy’SN 736110 odpovida aktualni
kapacit parkovacich mist, které nalezi této butloBowasti budovy je podzemni garaz
orozloze 1269 f kterd vsak slouzi pouze pro sluZebni vozy. Daleudow prislusi
10 parkovacich mist podél budovyigiupné vSem za¥stnan@m).
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3.1.2 Parkovaci poplatky

Obrazek¢. 7 znazatuje polohu budovy Call centra T-mobile, ktera sk m@chazi
v ¢ervené zo# stredredobého stani. Tato zéna je dle webovych stranekHEP,smiSenou
zénou, umo#ujici na v8ech parkovacich mistech parkovani jakidemti a abonerit
s platnymi parkovacimi kartami, tak htboste zaplacenym parkovacim poplatkem. Parkovaci

poplatek je nastaven s maximalni hodnotou 40dén.“>3

Obrazelg. 7: Mapa jednotlivych parkovacich zén ISP HK

Call centrum
T-Mobile

Zdroj: Autor alSP HK 2010, <http://www.isphk.cz/>, 2010
BohuZel ve skutaosti neni. Parkovani v Collinéwlici omezeno maximalni denni
sazbou, ale je zpoplammo tak, jak ndzorhukazuje tabulk&. 7, kde je proveden jednoduchy

vypxcet. Dle vysledlk provedeného vypitu je mozné, Ze v této lokalitzaplati uZivatel
za jeden den poplatek za parkovani az ve vysi X00 K

Tabulka¢. 7: Sazby poplatkza parkovani v Collinavulici

denni doba . . . . maximalni
den v tydnu zpoplatnéni c?;(;g?ﬁ?;ﬁ?' hoctwg;/hagz?zba platba za den
(od — do) [K ¢/den]
pondli az patek 8:00 —18.00 10 10 100
sobota 8.00 — 16:00 8 10 80
nedle neplati se 0 / /
Zdroj: Autor

% Integrovany systém parkovani Hradec Kralgogline]. 2006-20010 [cit. 2010-05-12]. Dostupn@&/xVW:
<http://www.isphk.cz/index.php
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3.1.3 Z&achytna parkovisté

Z hlediska lokality budovy T-Mobile jetfeéba analyzovat také stasny stav
zachytnych parkoviS s ohledem na moznérigzdové cesty za#stnand, kterfi dojizdsji
z okolnich nést a obci.

Aktudalni situace v Hradci Kralové je takova, jediné zachytné parkovist jiz vySe
zmininé v MalSovicich. Jind zachytna parko¥iStybudovana nejsou, igstoze se zde
uz davno plati parkovaci poplatky. MozitéSeni této situace by mohlo ovSem nastat
do jednoho roku.

LukdS Pochyly (2010) uvadi, Ze by ¢lm vzniknout hnedtii Uplné nova
velkokapacitni parkovisté. Méla by byt koncipovana jako zachytna &lanby byt stagna
ve smyslu systémPRark and Ride. Problémy s hledanim volnych parkovacich mistntrce
mé& pomociesit zachytné parkoviStre snéru od Pardubic. Placené parkovi§ty mélo pres
noc slouzit i mistnim. Cena ale zatim neni jasegsiako v jinych gipadech.

DalSi parkovaci stani budaw nového bazénu To ovSem nejsou nové parkovaci
plochy, ale pouze vylepSeni sagného zachytného parkoist MalSovicich, které je zatim
zdarma. Toto zachytné parkowi$e zobrazeno na Obrazkus8.

Obrazeke. 8: Zachytné parkovi§tMalSovice

= [ ZACHYTNE ]

PARKOVISTE

e

Zdroj: Autor
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Treti plocha se préidice ma otetit nedalekahlavniho nadrazi. Opst se ale nejedné
o klasické zachytné parkouStBude se stalt parkovaci kapacita, ktera bude spiSe souviset
s vystavbou nového obchodniho centra (v Hradci d&é@lje jeden z nefiSich pdtu
obchodnich center na osobu). V jeho blizkosti byl mzniknout zarové zminovany
parkovaci dm.

Nova zachytna parkoviStbudou vSechna zpoplatma, fidi¢i by si zde ale ri
kupovat parkovaci listek, ktery bude 8asri¢ slouzit jako zpaini jizdenka na wstskou
dopravu. Toto op#tni by byl krok spravnym strem. Nikdo bohuZzel stale nevi vysi
poplatki za parkovéani, a zda skate bude v cetdt MHD. MHD by pak ngla podle zjis¢ni
Hradeckého deniku v mistech zachytnych parkaeissilit svoje linky**

3.1.4 Veiejna doprava (MHD)

V oblasti, kde se nachazi budova Call centra sgjiaSim okoli nachazi vipatelné
dochazkové vzdalenosti pro uzivatele (dle vystedlotazniku mé#n nez 300m v fipadcs
IAD) pouze jedna zastavka ,ALDIS". DalSi zastavkyHM jsou jiz vice vzdalené, jak
zobrazuje Obrazek 9, cesta na tyto zastavky od budovy vyraznyiisapem zvySuje dobu
piepravy Door-to-Door vadu 5 az 10 minut, cozZ je vyznamna konkdanemevyhoda.

Obrazelké. 9: Zastavky MHD
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% POCHYLY, LukasHradec Kralovdonline]. 6.4.2010 [cit. 2010-05-12]. Hradec Krééo- zpravodajstvi.
Dostupné z WWW: <http://zpravy.hradeckralove.czielaphp?id=2241>.
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3.1.5 Cyklostezky a zazemi pro cyklisty

Budova Call centra T-Mobile poskytuje svym zsmtmanédm moznost Uschovy
jizdnich kol gimo v podzemni garazi. Je zde kamerovy systém aagghy prostor pro
40 jizdnich kol. Vstup doéthto prostor je pouze na zékéadantstnanecké identifikani
karty. DalSim komfortem, ktery podzemni garaz nialjé&z moznost se osprchovat. Jsou zde
tedy vytvdeny idedlni podminky pro moznost vyuziti jizdniholak jako dopravniho
prostedku pro cestu do zasstnani.

Vysoce kvalitni je také podpora ze strangsta. V této lokali je vyborna si
cyklostezek.Obrazek¢. 10 zobrazuje okoli budovy a barévjsou vyznaeny jednotlivé
cyklostezky. Jediné co kazi pocit #jpmné jizdy po cyklostezce je Usek, kde cyklostezk
kazdych 5 mefr pieruSuje pechod pro chodce, kteryagobi jako retardér. Druhy problém
je kvalita cyklostezek, jejichZ ¢které ¢asti jsou plné vymdl Treti problém je neustala
nutnost sesedani z kola ¥ipad prekonavani #tSich KiZovatek, kde cyklostezka koin-
cyklista musi skolik desitek meftr prekonat gsSky Wetrg kiizovatky a aZz poté fite ve své
jizdé pokraovat.

Call centrum §
T-Mobile

e o el AR

oj: Autor my.cz <Www.mapy.c>, O
3.2 Pohled zandstnanai na aktualni situaci

Pro poteby této prace jsem provedlaiupkum, kterého se zastnilo celkem
54 respondeiit Respondenti byli vedku od 18 do 29 let a odpovidalo 33 Zen a Azum
ZjiStovala jsem nazory zafstnan@ Call centra T-Mobile v Collinoy ulici prevazr
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na problematiku parkovani v oblasti, kde se budwaehazi. Rizkum byl proveden pomoci
adresného dotazovani, kde dotaznik byl adresovamstaaném budovy. Dotaznik byl
distribuovan mezi adresaty pomoci firemniho emailalér dat prokthl pomoci dotazniku
v elektronické podabna gislusné webové adrese, ktera byla mezi respondendglana.
Dotaznik byl pro respondenty anonymni a byl poneghd@stor pro vyjaikni svého
nadzoru na danou problematiku. Dotaznikl ndany také maximalni mozny termin pro

zodpowzeni a poté jiz nebyly odpédi prijimany.
3.2.1 Preference zmsobu cesty do zastnani

Pomoci dotazniku bylo zjidvano, jaky zfisob cesty do za¥stnani je ze strany
responderii preferovan, graficky vysledky zobrazuje Obrazekll. Bylo zjis€no, Ze vice
nez 60 % respondentryuziva IAD, tetina respondefitvyuziva véejnou dopravu a pouha
3 % vyuzivaji ke své castdo zamdstnani kolo, festoze zawstnavatel poskytuje moznost
parkovani kol v hlidané a kryté garazimo pod budovou T-Mobile. @eZitym zjiSEnym
faktem je, Ze 67 % respondénbeni nuceno do zafstnani dojizdt a bydli v mist, kde

je dostupné MHD, j@sto véejnou dopravu vyuziva pouzeetina dotazovanych

Obrazelké. 11: Zpisob cesty do za¥stnani

Verejnou Na kole Osobnim
dopravou 3% automobilen
33% 64%

Zdroj: Autor

Respondenti také odpovidali na to, ppveferuji prag IAD pied véejnou dopravou
a pred jizdou na kole. NegstjSi davody jsou vyjadeny v % z celkového @tu uvedenych
divodu, s ohledem na to, Ze respondenti mohli éivéide €chto divodu.
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Obrazeke. 12: Divody preference IADid jizdou na kole

Nevlastni kolo Bezopecl
10% 6%
Klimatické
podminky
42%
\Vzdale nost
19%
Rychlost
23%
Zdroj: Autor

NejcastjSim divodem pré respondenti preferuji IAD ipd jizdou na kole jsou
klimatické podminky, které je oviiwji hned ze 42 %. Jako druhy &&5€jSi divod uvadli
respondenti rychlost a to z 23 %.

Obrazeke. 13: Divody preference IADied jizdou véejnou dopravou

Cene
Spatné spojeni 9%
12% Rychlost
41%
Komfor
19%
Nezavislost
19%
Zdroj: Autor

Ve srovnani s vejnou dopravou je n&stjSim divodem preference IAD rychlost.
Je vidt na Obrazku¢. 13, Ze jak v fpad srovnani s kolem nebo #egnou dopravou,
je rozhodujicim faktorem pro volbu dopravniho prostfedku, pro respondenty rychlost.
Rychlost je moZné chdpat v tomtiipgack i jako ¢as, ktery respondent stravi na ¢epticemz
uvazujecas, ktery straviiigmistnim ode dv# ke dvéim, tzv. Door-to-Door.
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Dulezitym zjiS€nim je také Ze 6 %ifEin preference IAD je cena, kdy respondenti
povazuji véejnou dopravu §etre MHD) za cenow srovnatelnou ¢i dokoncedrazsi nez
je pro r& cesta IAD.
3.2.2 Hodnoceni situace parkovani v okoli budovy

Na otadzku ,Jak jste celkévspokojen/na se situaci tykajici se parkovani vlioko
budovy T-Mobile?* odpovidali respondenti pomoci hotici Skaly od 1 do 5, kdé

je ,naprosto spokojen/na“, kdezto5 je ,, naprosto nespokojen/na“.

Obrazeke. 14: Nazor na situaci parkovani

lacz 10%
0%

26%

Zdroj: Autor

Obrazek¢. 14: Néazor na situaci parkovaniObrazek14 graficky znazdiwuje, jak
respondenti na danou otazku odpovidatekwapivé zji&ni je, Ze Zzadny z respondémnteni
se situaci ohlednparkovani naprosto spokojen a nikdo neohodnotilusspokojenost ani
znamkou 2. Pouze 10 % ohodnotilo situaci znAmazp3,nize vypovidat o tom, Ze se jich
situace zasadnim #@pobem nedotyka a nemaji k situaci kladny ani zgp@astoj. Celych
64 % respondefitje s aktualni situaci zcela nespokojeno a dal®&h% by ohodnotilo
znamkou 4. Z toho vyplyva, Ze cely®B % respondenti neni spokojenos aktualni situaci

panujici v oblasti parkovani u budovy T-Mobile.
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Parkovaci poplatky

Obrazeke. 15 zobrazuje, jak vysoky poplatek za parkovanmgrfeuzivatele pjatelny.
Bylo zjistno, Ze celych 31% neni ochotno platit Zadny parkbpaplatek. Vice nez 30K

za den by nebyloipatelné zaplatit pro Zadného respondenta.

Obrazel¢. 15: Rijatelna vySe parkovaciho poplatku za den

do 30 K¢
17% do 10Ke
32%

do 20 K¢
20%

zadny
31%

Zdroj: Autor

Souwésti dotazniku je dale jednoznd zadanad otdzka, zda respondenta duijiv
parkovaci poplatky ve votb dopravniho prosedku, ktery vyuZiva ip své cest
do zangstnani. Z vysledk dotazniku vyplyva, Ze celycB5 % respondenti je pri volbé

dopravniho prostfedku, ovlivnéno zavedenymparkovacimi poplatky.

Lokalita parkovani

,Dle normy CSN 736110 se odstavné a parkovaci plochy a gar&@eopobni
automobily doporéuje umigovat tak, aby dochazkové vzdalenosti odpovidalinbtzm,

které zobrazuje Tabulka 8. “ *°

Tabulka¢. 8: Dochazkova vzdalenost

Ocel Dophézkové
vzdalenost [m]
kratkodobé parkovan 200
dlouhodobé parkovani 300
odstavovani 500

Zdroj: CSN 736110, Projektovani mistnich komunikaci, 2006

% €SN 736110Projektovani mistnich komunikadPrahaCesky normalizani institut, 2006.
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Nyni bude provedeno srovnani této normy s vyslattityzniku, kdy byla zjivana
maximalni vzdalenost, kterou jsou ochotni respotidefit od zaparkovaného vozu.
Vychazim z faktu, Ze pracovni doba zstmand je minimal® 4 hodiny a jedna se tedy
o dlouhodobé parkovani, kde podle normy ma byt dpkbva vzdalenost 300 m. Z odgdy
responderit vyplyva, Ze celyclr7 % neniochotno ujit vzdalenost, ktera je dana normou.

Pochyly (2010) uvadi, Zeé&tsina hradeckychidi¢t kazdoden#& zajizdi do centra
mésta s jedinym cilem, kterym je zaparkovat v centmista zdarma. Takovytdidic¢
je schopen &hem jednoho roku ud@t castku viadu tisid, kterou by jinak zaplatil

na parkovacich poplatcich. Chvile hledani bezplain#aceni se paiidici vyrazns vyplati.®

Obrazele. 16: NefastjsSi lokality parkovani

Pred budovou T- Jiné Parkovisté okolnich
Mobile, Collinova 6% podnikatelskych
ulice subjekti
29% 65 %
Zdroj: Autor

V dotazniku byly déle respondenti dotazovani, kd¢Simou parkuji Bhem své
pracovni doby. Obrazek 16 znazatuje, Ze celych 65 % respondénktei parkuji v okoli
budovy, voli bezplatnou variantu u okolnich podigkskych subjeki. Pouhych 29 % parkuje
v Collinowv¢ ulici, kde je parkovani zpoplatné a jen 6 % ujde 1000m, tak aby mohlo
bezplat®d zaparkovat na nedalekém sidlisti. Zsitnanci tak zabiraji parkovaci mista
zékaznik jednotlivych podnikatelskych subjékia zabiraji odstavna mista pro rezidenty.

To je dikaz, Ze v tomtoifpact integrovany systém parkovani nefunguje tak jakkly

% POCHYLY, Luka$Hradec Kralovgonline]. 30.4. 2010 [cit. 2010-05-16]. Hradec Kné&é
- zpravodajstvi. Dostupné z WWW: <http://zpravydeekralove.cz/clanek.php?id=2257>.
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VétSina fidica vyuzivA ke svému parkovanbezplatnych parkovacich mist
u obchodnich dofn¢i ndkupnich center a podobné uvazovani maji iésamanci budovy
T-Mobile. Podnikatelské subjekty, kterym pakovalcichy pati, se proti takovému gnani
fidict samozejme¢ brani. Pro ochranu parkovacich mist pro své zakaaryuZivaji cedule
varujici ged moZznosti odtaZzeni vozidla ¥padt neopraviného parkovani, vdkterych
piipadech vyuzivaji i zavory.

3.3 NavrhovanaresSeni

T-Mobile je drzitelem mnoha oc&ni v persondlni oblasti, mezi které ijpataké
oceréni zamgstnavatel roku. Zawgstnanci si tak zvykli nacetné vyhody a tak d&ak
automaticky zaujali nazor, Ze prazanestnavatel by se #&h postarat o jejich bezplatné
parkovani jako saiast zamistnaneckych benetif jak ukazal také provedenygakum. Tyto
mylné za¥ry, maji jednu z hlavnichif§in v nedostat&né komunikaci résta s véejnosti
a nedostatmém marketingu, celkév se zde stala chyba v absenci #gni se na
PR. (Public relations).

Problematika budovy Call centra T-Mobile Uzce seusiproblémy ISP HK, které ma
tento systém jako celek. S@sny stav v oblasti parkovani v okoli budovy, ste nejsou
zamestnanci spokojeni tak souvisi s parkovaci politiknista Hradce Krélové jako takovou.
Navrhy feSeni a jejich realizace by tak nganbyt Ukolem spoknosti T-Mobile, ale spiSe
ukolem n&sta Hradce Kralove, potazmo ISP HK.

Na teoretickém zaklag analyze aktualni situace a provedenéhizlprmu je pro
ieSeni problematiky parkovani budovy Call cetra TeM® v Collinow ulici mozno
navrhnout kolik reSeni. Bl navrhu &chto feSeni je vSaki¢ba uvazovat dva zcela odliSné
piistupy k uplatovani parkovaci politiky ve #st jak graficky znazatuje Obrazeke. 17.
Prvni gistup vychézi z politiky parkovani ve smyslu zd#jispro uzZivatele dostatek
parkovacich mist v centrudsta, stavt nové parkovaci domy a zajdvat stale vyssi pet
parkovacich mist, tak jak postuproste i vyuzivani IAD. Tentoffstup niZze v rekterych
piipadech vSak veést k zastaym a Sedym wstskym centrm, kongescim a dalSi problém
zmirénych v gredchozich kapitolach.

Druhy pristup jakym se Ize nahlizet na danou problemajé&knp\jSi pojeti parkovaci

politiky, spaivajici v zachovanijvodniho pétu parkovacich mist nebo jejich redukci.
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Obrazeks. 17: Ristup k parkovaci politice

Zdroj: Autor
3.3.1 Vystavba parkovaciho domu

Nevyuzity pozemek se nachéazi ¢gné blizkosti budovy Call centra T- Mobile
a pozemek je @eny k noveé vystawh Pozemek vSak neni ve vlastnictvi spakesti T-Mobile
a existuje v souvislosti jiZ jiny plan stavby n#éot@arcele. Obrazek 18 ukazuje nazogstav
daného pozemku, jeh@shou blizkost kongresového centra Aldis (zlevaghejohranieni

v zadnic¢astitekou Labe.

Obrazeke. 18: Pozemek pro vystavbu novych parkovacich mist

Zdroj: Hradecké noviny<www.hradeckralove.org/noviny-a-novinky>, 2010
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Podle Véaclava Svobody (2010) je v plandgsta Hradce Kralové pozemek zastav
ato tak, Ze se této lokalit uvazuje o spolupraciznych investar na vystavbu
multifunkéniho objektu, ktery by v s@bzahrnoval vybudovani novych parkovacich mist.
V souvislosti s timto pozemkem vSak nastaly v nostilugité probléemy. Existoval zavazek
mezi méstem Hradec Kralové a spofesti Betonstav, kterou se spest zavazala na tomto
pozemku postavit déervence 2006 parkoviStpro 172 automohbil spolu s kancetdkym
objektem s mnohymifslusenstvim.

Toto parkovi& by v dané lokald predeSlo aktualnimu problém s nedostatkem
parkovacich mist, kterd by bylacena také pro afany zde parkujici fgevazi béhem své
pracovni doby.

Problém nastal ve chvili, kdy spéfest Betonstav smlouvu nenaplnila, stavba totiz
nebyla ani zaptata. Spolénost Betonstav musi ¢stu zaplatit pokutu, o které rozhodl soud
ve vysi fiblizng 10 milioni korun.*

Navrhem nfize byt vystavbu parkovaciho domu v této lokaktery bude mit fiktiva

stejné parametry jako jiz postaveny parkovaehdKatschnerka“ .
3.3.2 Nakup abonentskych parkovacich karet

DalSim z navrhovanyckeSeni je zajistit pro za¥stnance v okoli budovy Call centra
parkovaci karty. Jakoriklad tohotoifeSeni je mozné pizeni celkem 25 parkovacich karet.
Zamestnand, kteri by meli zajem o parkovani v dané lokalite vSak gkolikanasobs vice,
nez pa@et parkovacich karet, nakoupenych v uvaZzovanémhoavie iteba vSak zvazit
omezené moznosti dané lokality.

Tabulka¢. 9 znazaiuje, Ze srezidenti aabonenti mohou koupifpredplatni karty
s platnosti 12 @sial, které ale negarantuji narok na konkrétni misttave zo8 nebo
parkovacim dom Hosté si také mohou zakoupitegplatni kartu, tu vSak lze vyuzit pouze
v mistech, kde jsoué&liné parkovaci automaty, v parkovacich domech tattakneplati
(vyjimkou je parkovaci @im Novy pivovar).

Uvedené ceny se liSi zejména v zavislosti na zoajdrazsi je Velké a Malé nésti
a jejich nejblizSi okoli. Jak je witl cena dale zavisi i na tom, o kolikatou kartuotagpli

si uzivatel zada.

3" SVOBODA, Vaclav Hradec Kralovdonline]. 26.2.2010 [cit. 2010-05-16]. &dto vyhralo soud s
Betonstavem. Dostupné z WWW: <http://www.hradeakralorg/noviny-a-novinky/mesto-vyhralo-soud-s-
betonstavem?highlightWords=z%C3%A1chytn%C3%A9+pafhd5%A1t%C4%9B>
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Tabulka¢. 9: Fredplatni parkovaci karty

cena [K¢ / karta]
obyvatel typ karty poradi automobilu, k &muz kupuje kartu tentyz uzZivatel
1. 2. a dalsi
rezident rezidentni karta 1000 az 6000 2 40092200
abonent abonentni karta 6 000 az 20 000 6 000 az 30 000
obyvatel typ karty 1. 2. 3. adalsi
host ISP GOLD karta 20 000 25 000 30 000

Zdroj: Autor alSP HK <www.isphk.cz/>, 2010
3.3.3 Budovani zachytnych parkovi¥ a preference véejné dopravy

Z odpowdi respondeiit z dotazniku bylo zjigho, Zefada zamstnandé za praci
dojizdi z okolnich i vzdaleggich mést, napiklad z Vysokého Myta, &aru nad Orlici,
Predmetic nad Labem, fiebechovic pod Orebem a z dalSichsima obci. Jednotlive sy
odkud zanistnanci dojizdi do Hradce Kralové, znaage Obrazeke. 19.

Obrazelks. 19: Mozne sréry piijezdu do Hradce Kralové
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Zdroj: Autor a mapy cz, <WWW. mapy cz>, 2010

Celkem je moznéifet co nesta Hradce Kralové zétytr hlavnich smira. V téchto
¢tytfech zékladnich lokalitach bydta byt vybudovana kvalitni zachytna parkowjstejlépe
s navaznosti na yejnou dopravu (ndp MHD) Park and Ride. Vifpads, Ze by byla

vybudovana a v cerby byl listek na viiejnou dopravu a zaroiéy cena parkovani v centru
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byla daleko vysSi nez poplatek za toto parkovéadia uzivatél by zvazovala moznost
zanechat automobily na krajiésta a nezajiztla by jimi do centra.

M¢la by to byt zachytna parkoviSze sméru od Pardubic, kde v této oblasti je jiz
v planu zachytné parkovisv Jungmannayulici.

Druhé ve smru od Vysokého Myta zde by do funkci zachytného parkoviSplnit
parkovist u MalSovického stadionu. V tomtdipact by mohl nastat konflikt mezi zajemci
o parkovani v letnich #sicich ztad dojiz@jicich za praci a@ad rekreujicich se obyvatel
(tésné sousedstvi s novynesiskym koupali&m).

Ze snéru od Redmefic nad Labem a Holohlav zatim jakékoliv zachytnékpaiste
chybi a neni doposud planované, stgpko ze snmru od Trebechovic pod Orebem. Zde
je prostor pro dalSi planovani.

S vystavbou zachytnych parkoti§zce souvisi také vejna doprava. Tato dwova
opateni by se rla vzajemw dopkovat. Je pdtba zajistit dostat®@ou nabidku v mistech,
kde maji byt navrhovana zachytna parkavisidovana.

Druhym mistem, kde je p@ba zajistit dostat@ou nabidku viejné dopravy je okoli
budovy Call centra T-Mobile, kde se nachazi pougéng zastavka MHD \iatelné
dochazkové vzdalenosti pro uzivatele (dle vystedibtazniku méh nez 300 m v fipad
IAD). Cesta na zastavky leZici vét$i vzdalenosti od budovy, vyraznymigpbem zvySuji
dobu gepravy Door-to-Door vadu 5 az 10 minut, coz y§znamna konkuremi nevyhoda.

Navrhem na zlepSeni by proto byla vySSi frekvernmmgisna dané zastavce,raaeni
vétSiho mnozstvi spdjve veernich hodinach, zavedeniamich spoj. K tomu by se daly
vyuzivat nap. autobusy s nizZsi kapacitou mist zglém nizSich provoznich nakiadéchto

nocnich spoj.
3.3.4 Nova politika parkovani mésta Hradce Kralové

Je hned &kolik davoda, prad se i feSeni parkovani v okoli budovy Call centra
T-Mobile vénovat také moznostmi nové dopravni politiky parkdudradce Kralové.

Prvnim divodem je, Ze s podobnymi problémy parkovani se asétkvice
podnikatelskych subjektna tzemi Hradce Kralové, kde je zavedeny Eila z nich nema
moznost svych vlastnich soukromych pozénkde by si zajistila bezplatné parkovani, stejn
jako Call centrum T-Mobile. Proto by se mohla naddai spolénost, jako je T-mobile
vyporadat s tlakem za¥stnand na zajistni bezplatného parkovani v okoli budovy lépe,
pokud by se v oblasti dopravni politiky parkovanista postupovalo podle novych pringjp

které se odliSuji zejména viptupu ke komunikaci s yejnosti, mezi kterou pit jak
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podnikatelské subjekty (spdlwost T-Mobile) tak i obané (zamsstnanci Call centra
T-Mobile). Spolénost T-Mobile ma jiz v satasnosti pro zagstnance zavedeny program
zaneieny na zdravi a propagaci zdraveho zivotniho stjtukterého by bylo mozné izalit

i novou dopravni politiku, jako formu propagace bxofinych zpisobu cesty do zafstnani
nez osobnim automobilem (na kalepésky) a tak si dale budovat image ,z&stmavatele
roku“, coz je oce#ni, které spolénost jiz v minulosti ziskala.

Pokud by se aplikovala nova dopravni politika, Ziegokasti jsou zakladni body
uvedené nize, celkova nespokojenost &nand s parkovanim v okoli budovy Call centra
by se mohla vyznamnym #gobem snizit na minimum, protoZze deai nové dopravni
politiky by byla veéejnosti gijimana Iépe. Zagstnanci by si byli ¥domi, pr@ je parkovani
v okoli budovy placené, a jaké vyhody jim naopdigse placené parkovani (nizsi ztraty

S

mista, hlidana zachytn& parko¥istvazbou na MHD, rozvoj cyklostezek a peSich zén).

Nékterd opatreni nové dopravni politiky parkovani:

= Budovat zachytna parkovéha okraji n¢sta s vazbou na MHD

= ZvysSit iroveh MHD (¢etnost spdij, posileni véernich spaj, nové linky)
= Komunikovat s viejnosti, s podnikatelskymi subjekty, zapojitejeost
» Budovat systém navazujicich cyklostezek

= Bodovat zény bez aut (zklidné zony, pSi zony)

=  Vyuzivat marketing a publicitu k propagacitcilové dopravni politiky
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4  Zhodnoceni navrhovanychreseni

V z&wru prace prokhne hodnoceni jednotlivych navrhovanych variangrétbyly
popsany v fedeslé kapitole. Prvni dvieSeni pedstavuji pistup, ktery je zagien na
dopravni politiku parkovani ve smyslu zajist dostatku parkovacich misteti se naopak
soustedi na redukci pfiu jizd do mstského centra a snahu motivovat uZivatele
k prehodnoceni zvoleného dopravniho pfedku i cest do zandstnani. Na zayr této
kapitoly uvedu, jakych Zjsobem by se mohla vyvijet dopravni politika parkdvaHradci
Kralové v budoucnu, tak aby mohli byt prosazovaayrhyieSeni na zakla&dprincipi, které

se uplaiiuji ve vysglych evropskych réstech.
4.1 Zhodnoceni vystavby parkovaciho domu

Hodnoceni navrhu na vystavbu nového parkovacihoudepol€nosti Atol a.s.
probthne s ohledem na poZadavky Zsatan@ na gipustné parametryeSeni situace
parkovani v této lokalit které vyplynuly z pedeslé analyzy.

Z odpowdi responderit vyplyva, Ze jakmile je cena parkovaciho poplaeu den

stanovena na vice nez 3@,k&ina byt tato cena pro uzivatele niggelna.

Tabulkac¢. 10: Ekonomicka rozvaha vyuziti parkovaciho domu

pocet parkovacich mist 500
celkové investéni néklady 12 000 00CEK
-naklady na jedno stani 240 000 K
-placenou doba je uvaZzovana 60 hod/tyden, 240 000K
tj. 3120 hod/rok, doba navratnosti investice 3yro /
(9360 hod, #i 100 % obsazeni parkovgt 9 360 hod
->cena poplatku za 1 hod parkovani -25 64 K¢/hod

Zdroj: Autor alSP HK <www.isphk.cz>, 2010

Jak ukazuje Tabulk&. 10, pokud by spotmost Atol a. s. kalkulovala s dobou
navratnosti 3 roky a se 100 % obsazenosti parkolauist, musela by stanovit parkovaci
poplatek minimala na 25,64 K za hodinu parkovani.

Dle provedeného figkumu by moZznost parkovanfigvolené ce& nevyuzil nikdo
z dotazovanych za¥stnand. Cena by byla pro uzivatetips vysoka. Bylo by pdtba zvazit
delSi dobu navratnosti investice, pigadt dotaci tchto parkovacich mist z trzeb, které
plynou z poplati za parkovaci mista, kter4 jsou na pozemnich kdkacfgh, kde investni

naklady na jedno parkovaci misto jsou nesrovnat@ifsi viz. Tabulka&. 11.
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Tabulka¢. 11: Ekonomicka rozvaha pouZiti parkovaciho autama

pocet parkovacich mist 35
celkové investéni naklady (1 parkovaci automat) 117 189 Kk
-naklady na jedno stani 3348 K
-placenou doba je uvazovana 60 hod/tyden, 3348 K
tj. 3120 hod/rok, doba navratnosti investice 3yro /
(9360 hod, fi 100 % obsazeni parkovigt 9 360 hod
->cena poplatku za 1 hod parkovani - 0.36 K¢/hod

Zdroj: Autor aSternberk<www.sternberk.eu>, 2010

Tabulka ¢. 12 zobrazuje iehledné hodnoceni ndjezitéjSich posuzovanych
parametii navrhu, tak jak vyhovuijéi nevyhovuji areSi¢i nereSi aktualni problematickou

situaci parkovéni v okoli budovy Call centra T-Mebi

Tabulka¢. 12: Rehledné vyhodnoceni vystavby parkovaciho domu

Dochéazkovéa vzdalenost 50 m vyhovujici
VySe parkovacich poplaik 20 K¢/8hod vyhovujici
Patet nabizenych stani 500 vyhovuijici
Finareni (¢ast zamistnavatele Ne vyhovuijici
nevyhovujici
Vivnavolbu druhu dopravnino || e ek pouze negativ

?
gl a to preferenci IAD fed jinymi druhy

dopravy-neni Zadouci)

nevyhovujici
(31 % zamistnand neni ochotno platit Zadny
poplatek a budou proto volit parkovani
zdarma)

Reseni neopraemého parkovani u
okolnich podnikatelskych subjeka Ne
na mistech, kde to zakon zakazuje?

Zdroj: Autor

Vystavba parkovaciho domu je planovanasné blizkosti (sousedni pozemek dle
dispozice budovy cca 50 m) Call centra T-Mobile @t ve srovnani s pozadovanou
dochazkovou vzdalenosti respondentvyhovovala. Pokud srovnhame navrhovanou
dochéazkovou vzdalenost s normG8N (300 m) potom navrh také vyhovuje i dle normy.

Cena v parkovacim dampokud by byla stanovena na maximga®® K¢ za den, pak
by byla z pohledu za#stnand ¢asté&né prijatelna, ovSem 31 % zafstnan@ neni ochotno

platit Zadny poplatek.
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V pripact stanoveni parkovaciho poplatku na pouhych 20d€n by byla navratnost
bez dotace zifjmi z parkovacich mist, ktera jsou na pozemnich kokaanch: (pro

zjednoduseni neuvazuji naklady spojené s provozakopaciho domu)

Trzby za jedno parkovaci misto za rok........ccccee....... 20K¢ /denl365dni =7 300 K
Trzby za parkovaciim za rok: ..................... 7300K¢ / mistol500mist= 3 750 000 K
Celkove investini NAKIAdY: ............eeciiiiiiiieie e 12 000 00@ K
DODA NAVIAINOST ...ttt e e e e e e e e neabeerees 3,2 let
P 0DSAAItEINOST 80 Y0 e e e 4 roky
P 0DSAAILEINOSTE 70 Y0 .o e e e e 4,6 roku

Je p@itano i s fiznou obsaditelnosti parkovaciho domu, ktera nefhp@a%.

Dale byl navrh posuzovan dl€tpoparkovacich mist, vifpad 500 mist je péet

vyhovujici. DalSi dlezité kritérium je, finatini nezainteresovanost Call centra T-Mobile.

Dale byl ndvrh posuzovéan v souvislosti s vlivemvodbu dopravniho prosdku (Fi
cest do zandstnani. Tento navrh by volbu neovlivnil, a pokuae aak negativnim zZisobem
ve smyslu nérstu preference IAD. Negativni z hlediska zdravélnvothiho stylu, ktery
zamestnavatel propaguje a z pohledu negativniho viMD ha Zivotni prosedi ve ndst.

Poslednim kritériem pro hodnoceni névrhu je, Zd&i tento n&vrh problém
s parkovanim na mistech, kterd nejsou proésamance ufena (parkovaci plochy okolnich
podnikatelskych subjek}, ¢i nejsou wibec utena pro parkovani jako takové (nastupni
plochy poZarnich vozidel). Parkovaadimd, pokud by nebyla zavedena diaglci opatent,
by problematiku nieSil z toho dvodu, Ze ®ktefi nejsou ochotni zaplatit za parkovani ani
minimalni poplatek 20 K za den. Ochranu parkovacich ploch okolnich podei&ych
subjekfi si budou muset tyto subjekty zajistit sami. S padnim na nastupnich plochach

pozarnich vozidel by pomohla zvySené kontrola eangtnestské policie.
4.2 Zhodnoceni nakupu abonentskych parkovacich karet

V piipact varianty, kdy se uvazuje o koupi abonentskych tkgee cena na jednu
hodinu parkovani niz8i nez wipad® varianty vystavby parkovaciho domu kegdeslé
variang. Spolé&nost T-Mobile by mohla timto #igobem nakoupit parkovaci karty pro své
zanestnance. Pokud je vSak uvaZzovan gsimanec s pracovni dobou 8 hodin-> parkovani
na jeden pracovni den by pre¢ho predstavovalo poplatek ve vysi 8,4¢Kaniz by si
spol&nost T-Mobile picetla jakykoliv pFiplatek za kryti fipadného rizika 100 %
neobsazenosti a to je problém.
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Tabulka¢. 13: Ekonomicka rozvaha nakupu abonentskych karet

pocet parkovacich abonentskych karet 25
néklady na jednu abonentskou kartu /15 15 000 Kk
celkové naklady /12 nésiai 375 000 K
néklady za jednu abonentskou kart@gi 1250 K
-placena doba je uvaZzovana 60 hod/tyden, 1? 000 K
tj. 3120 hod/rok->ndklad na 1 hod parkovani 3120 hod
= 4,8 K¢/hod

Zdroj: Autor

Druhy nedostatek tohoti®Seni je, Ze cena 38,&Men se jiZz térx rovna poplatku
40 K¢/den v sousedni ulici, ktera je vzdalena pouhych dfett od budovy a zagstnanci
zde s ohledem na vysi poplatku odmitaji parkovadr¥ z respondemtneuved!, Ze by zde
pravidelré parkoval a souvisi to s tim, Ze nikdo z respondeepovaZuje zaipatelné platit

parkovaci poplatekips 30 K za jeden pracovni den.

Tabulka¢. 14: Rehled vyhodnoceni nakupu abonentskych karet

Dochéazkovéa vzdéalenost do10m vyhovujici
VySe parkovacich poplaik 38,4 K&/8 hod nevyhovuijici
Patet nabizenych stani 25 nevyhovujici
Finareni (¢ast zamistnavatele Ne vyhovuijici
Vliv na volbu druhu dopravniho N nevyhovujici
e
prostedku?
N Py A nevyhovujici
Resen ,neopra\ét_meho pa}rkovanl (31 % zamistnandé neni ochotno platit Zadny
u okolnich podnikatelskych . e
Ne poplatek a budou proto volit parkovani

subjekfi a na mistech, kde to

zakon zakazuje? zdarma + nedostatey paiet zajisénych

parkovacich mist)

Zdroj: Autor

Tabulkac. 14 zobrazuje ighled hodnocenych kritérii pro tuto navrhovanouargu
feSeni. Cena byla hodnocena jiz vySe &z Ze cena jeifliS vysoka a proto nevyhovujici.

DalSim hodnocenym kritériem je dochdzkova vzdalenkerd je u této varianty
nejkratSi ze vSech navrhovanyédSeni. Dochazkova vzdalenost do 10 m vyhovuje jak
z pohledu poZadavkzanestnand, tak z pohled’SN.

Patet nabizenych mist je také jednim z kritérii, abdzel 25 parkovacich mist by
neodpovidalo p&iu zangstnand Call centra T-Mobile. Vice mist neni mozné v tlkalite
zajistit s ohledem na jejich omezenypt
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Kritérium finartni (&ast zamistnance je vyhovuijici, pokud by z&stnavatel¢astku
zaplacenou za abonentské karty vybiral od &amand. Moznosti je samdejme
i financovani &chto karet zamstnavatelem a parkovaci mista nabizet jako c&siu
zanmestnaneckych vyhod pro vedouci pracovniky (jako &trmanecky benefit pro vSechny
zamestnance neni mozné nabizet s ohledem na nedoptatakvacich mist).

DalSi hodnocené kritérium je vlikeSeni na volbu dopravniho priestku, kdy toto
feSeni s ohledem na minimalnigeb takto zaji&nych parkovacich mist, by néta Zadny
vyrazny vliv na rozhodovani o vallzpisobu cesty do zastnani.

Stejné dvody jako u pedchoziho kritéria vedou k z&w, Ze ani na problém
parkovani na parkovistich okolnich subjeatzakdzanych mistech by tdaseni nerlo vliv.

4.3 Zhodnoceni preference MHD a budovani zachytnych
parkovist’

Vyhodnoceni dle srovnavanych kritérii, shodnych péechna navrhovan&seni, je
v pripadt tohotoieSeni uvedeno v Tabul¢el5. Dochazkova vzdalenost pyuziti zastavky
MHD Aldis je pro zandstnance fjatelna.

Pokud by se uvazovalo zachytné parkavesvyuzitim principu Park and Ride s cenou
stanovenou na 10&za den, kdy v cenby bylo jiz zahrnuto také MHD, potom by poplatek
byl pro zangstnance vyhovuijici.

DalSi parametr, kterym je pet nabizenych mist, je také hodnocen jako vyhouujic
Zachytna parkovigt by byla budovana na okraji gsta aZz za ®stskym okruhem, kde je
mozné vybudovat dostatek mist.

Finartni ani jinA angazovanost zastnavatele neni pigtba, a proto jgeSeni také
vyhovujici. Dalezitym pozitivem tohotoreSeni je bezesporu vliv na volbu dopravniho
prostedku uZivatele, kdy se preferujefgma dopravaiged IAD.

Poslednim kritériem pro hodnoceni navrhu je, zdatotenavrh feSi problém
s parkovanim na mistech, kter4 nejsou proésamance ufena (parkovaci plochy okolnich
podnikatelskych subjek}, ¢i nejsou wibec utena pro parkovani jako takové (nastupni
plochy poZarnich vozidel). Zachytna parko¥idby neeSila problém, protoZze 31 %
zanmestnand, chce parkovat zdarma. Jak jiz bylo uvedeno nugh variant, v tomto badby
bylo (&elné, aby se n&eSeni problému podileli okolni podnikatelské sutyjele spolupraci

s mestskou policii.
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Tabulka¢. 15: Rehled vyhodnoceni budovani zachytnych parkbaipodpory MHD

vyhovujici
Dochéazkovéa vzdéalenost do 100 m (uvazovano v navaznosti na MHD
zastavka Aldis)
VySe parkovacich poplaik 10 Ke&/8 hod vyhovuijici
Paiet nabizenych stani (stovky na kazdém vyhovujici
zachytném parkovisti
Finareni (¢ast zamistnavatele Ne vyhovuijici
. . Ano vyhovujici
VIl Ll wellow Gl el (uvazuje se pohyb | (redukce IAD na Uzemi gstského
prostedku?
Vv centru ndsta) centra)
nevyhovujici

Reseni neoprawmého parkovani u
okolnich podnikatelskych subjeka

na mistech, kde to zakon zakazuje*

2

Ne

(31 % zamistnand neni ochotno
platit Zadny poplatek a budou proto
volit parkovani zdarma, IAD bude

vZzdy rychlejsi a flexibilwjsi)
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ZAVER

Cilem této prace bylo navrhnout moznosti parkovdni zangstnance budovy Call
centra T-Mobile, vyhodnotit navrhovabéSeni a uiit, kterareSeni by bylo mozné realizovat.

Prvni d¥ kapitoly se zartuji na teorii v oblasti dopravy v klidu a naildadech
n¢kterych evropskych st ukazuji, jakym zfisobem s&eSi doprava v klidu vdkterych
evropskych nistech v souladu s dop@enimi Evropské unie.

Ke splreni cile této prace bylaeba charakterizovat z&kladni problémy, které danou
lokalitu za®Zuji, jaké jsou Hciny téchto problénmi a jaké dalSi aspekty maji vliv
na sodasnou situaci, ktera je v dané lokaliByly zjiSttny zasadni problémy dané lokality,
které jsou vSak obdobné na vice mistech v Hradg@ide od zavedeni parkovacich popiatk
Mezi tyto problémy pdf vSeobecna nespokojenost v oblasti parkovani, bdhiyse placeni
parkovacich poplatka neopravéné parkovani na parkovacich plochach u obchodriomid
které jsou uteny pouze pro zakazniky.

Na zaklad analyzy sotiasné situace a provedenéhouziumu, byly zjisEny
parametry, které maji vyznamny vliv n@Seni problematiky v oblasti parkovani v této
lokalité. S ohledem na tyto preferované parametry bylahmauta mozn&eSeni zargiena
¢ist¢ na problematiku parkovani v okoli budovy, spojednou variantodeSeni, ktera pohlizi
na dany problém jako naiasledek restriktivnich op#&ni mistnich orgdna toto reSeni
je uvazovano na urovni dopravni politiky parkovaista Hradce Krélové.

Zawr, ktery vyplynul na zakladvyhodnoceni navrhovanych variant, je takovy, Ze
s ohledem na posuzované parametry fgagelna varianta vystavby parkovaciho domu,
prestoze niesi vSechny vymezené problémy. Pokud bude cenav&aa na 20 K/den bude
toto feSeni pijatelné pro zamstnance. Z évodu nezainteresovanosti beSeni je totdeSeni
piijatelné pro zamstnavatele. S ohledem na dobu n&vratnosti investiae vystavbu
parkovaciho domu, kdy je mozné dotovat vystavbli@aciho domu i fijmy z parkovacich
mist na pozemnich komunikacich, je tato varidgeteni pijatelnd i pro investora vystavby
parkovaciho domu

Koupé abonentskych karet, je jakeSeni nejménprijatelna. Hlavnim nedostatkem
tohoto navrhu je nizky @et parkovacich mist a vysoka cena z pohledué¢gamand. Pro
zanestnavatele nutnost podilet se na torigéeni a finafni nar@&nost pro zarstnavatele
v piipad, Ze by se rozhodl zajistit tyto pakovaci mista px@ zamistnance bezplatn
v ramci nap. zanméstnaneckych vyhod. Vifpadt tohoto feSeni se jedna se o dodaute

naklady pro zagstnavatele ve vysi 375 00 Kocne.
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Treti navrhieSeni, ktery je vS8ak uvaZzovan z pohledu celkowtasé ve s, tedy
stavba zachytnych parkovi®podpdend zlepSeni uro¥nsluzeb MHD v Hradci Krélove,
spliuje uvedena kritéria. Je to vSak varianta, kte@uje s principy nové dopravni politiky,
kterou by mohlo résto Hradec Kralové do budoucna prosazovat a tocouhdidobého
hlediska. Do budoucna je proésto dilezité zamdtit se na komunikaci s vejnosti,
na marketingové kampankteré by principy nové parkovaci politiky propagty. Sowasti
této komunikace by #h byt diraz na vyhody, které omezeni IAD v centrdsta uZivatalm
piinese. Tyto uvedené principy by seélynstat sodasti nového pohledu na dopravni politiku
parkovani v Hradci Kralové.

Reseni spévajici ve vystavd parkovaciho domu, tak i nakup abonentskych
parkovacich karet, jsou ®hrealizovatelna. Rozdil je vSak vtom, kdo taeSeni nize
realizovat a rozdilny je i ptgbnyc¢as na jejich realizaci. Realizatorem parkovacihmualo
s ohledem na existujici koncesni smlouvu by byll Ats. a abonentské parkovaci karty by
zaji¥oval zangstnavatel, tedy spalaost T-Mobile. TFeti feSeni je dopilujici a je zardrené

na novou dopravni politiku &sta formou doporteni.
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Prilohac. 1

Tabulka¢. 1: Ukazatele zékladniho §ta parkovacich stani
Z poctu
Pocet ieelovych stani**)
Druh objektu Ucelova jednotka jednotek najedno|, .
Stani kratlfo- dIouho-
dobych | dobych
[%] [%]
Odstavné stani:
- obytné okrsky obyvatelé 3,5 - 100Q
Parkovaci stani
- obytné okrsky obyvatelé 20 100 -
- Skoly zakladni pedagagi pracovnici 45 - 100
- Skoly stedni a odborné, |pedagoditi pracovnici a 20 i 100
studentské koleje Zaci
- vysoké koly gggiagogﬁtl pracovnici a 7 i 100
- kina, divadla, kulturni
domy sedadla 4 100 -
- galerie, vystavni sé g , i
muzea, pamatniky, knihovr;?'Sta ) uZitkova plocha f 70 100
- nemocnice, lk&ebné Ustavy dlzka 7 60 40
- sportovisg, rekreace navaenici**) 10 75 25
- obchod, objekty sluzeb | plocha odbytova a 20 70 30
navStivované zakazniky | prodejni
- Sluzby (nap lazre, navsevnici**) 7 100 -
krematorium)
- hibitovy, parky, zoologicke, . 4 plocha 700 100 -
zahrady
- vefejné stravovani mista 5 70 30
- ubytovani, hotely tzka 4 - 100
- motely (stanové tabory, . ]
chaty) (pokoj, stan, chata) 1 100
- administrativni budovy | ¢ista*) uzitkova plocha m2 30 25 75
- primyslove a vyrobni zaméstnanci 7 - 100
podniky
- vyrobni zdizeni §qugb, samestnanci 7 i 100
kultury a zdravotnictvi
- Ustavy a podniky zakstnanci 4 - 100
*) Cistou uZitkovou plochou se rozumi plocha hlavnisea@lejsich mistnosti bez ploch
komunikaci a ploch technického vybaveni
**) Udaje se stanovi z pmérného pétu navsévnika
***) Parkovani kratkodobé - do 2 h trvani, parkav@llouhodobé - nad 2 h trvani.

Zdroj: CSN 736110, Projektovani mistnich komunikaci, 2006



Ptilohac. 2

Parkovani u budovy T-Mobile Hradec Kralové - DOTAZNIK

Prosim ¢téte pozorg pokyny pod otazkami.

POZN: Dotaznik neni den osobam, které pro svou cestu do &inméni vyuzivaji sluzebni
automobil se zajishym parkovanim v podzemni garazi budovy T-Mobile.

*Povinné pole

1.Jsem *
. = Muz
. B Jena

2. Muj vek je (napise cislici) * I
3. Z jaké obce (®¥sta) pravidels dojizdite do zagstnani? *

. B Hradec Kralové -nedojizdim
. b Ostatni:

4. Jakym zfisobem nejastji cestujete do zagstnani? * Pokud VaSe odp&al neni:
Osobnim automobilem fgjdéte na otazky. 7.

. b Osobnim automobilem

. E Veiejnou dopravou (MHD, vlak, bus)
. B Na kole

. B prky

. b Ostatnl':l



Ptilohac. 2

5. Z jakych divodi preferujete osobni automobil v cgdb zangstnani ped veejnou
dopravou? (Odpovidejte pouze, pokud Vase odficma 4. otazku z#ia: osobnim
automobilem.)

|
| 2

6. Z jakych divodu preferujete osobni automobil v ¢edb zangstnani ped jizdou na kole?
Odpovidejte pouze, pokud Vase odpdwna 4. otazku zfta: osobnim automobilem.)

el 2l

7. Kde nefastji parkujete swuj automobil Ehem své pracovni doby? (Pokud nevyuZivate
osobni automobil, na otazku neodpovidejte.)

. G Pred budovou T-Mobile (Collinova ulice)
. B Na parkovistich OB¢€i Penny

. B Na parkovistich Jamati KFC

. B Na parkovisti Kaufland

. b Ostatnl':l

8. Ovliviuji Vas ve volls zpisobu cestovani do za&stnani zavedené parkovaci poplatky
v okoli budovy T-Mobile? *

. B Ano, ovliviuji

. G Ne, neovlivauji

9. Jakou vzdalenost jste ochoten/na ujit od svéparkovaného automobilu do budovy
T-Mobile? (napisteislici v metrech)
(Pokud nevyuZzivate osobni automobil, na otazku pewoidejte.)



Ptilohac. 2

10. Jaky maximalni poplatek za parkovani jste caioia zaplatit hem své pracovni doby
v ramci jednoho dne?
(Pokud nevyuZzivate osobni automobil, na otazku pewoidejte.)

. B Zadny

. E poioke
. B poook
. B po3oke

. E Vice nez 30 K

11. Kolik hodin tydr parkujete v okoli budovy T-Mobilechem své pracovni doby?
(Pokud nevyuZzivate osobni automobil, na otazku pevidejte.)

. b 0 hodiny

. E 12510 hodin

. B 11 az 30 hodin

. B 314750 hodin

. B 51 23 70 hodin
e

. 71 hodin a vice

12. Kolik nyni @iblizné zaplatite tyda za parkovani #hem své pracovni doby? (napiste
¢islici v K&) (Pokud nevyuZivate osobni automobil, na otazladpevidejte.)

13. Jak jste celkavspokojen se situaci tykajici se parkovani v okatiovy T-Mobile. *
1 2 3 4 5

Naprosto spokojeny/d2 E2 E [ [ Naprosto nespokojeny/a

Zde je prostor pro VaSe dalSi nétgn napady a fipominky:

K1 ol

Odeslat



