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ANOTACE

Tato prace se zabyva moznostmi izemniho rozvoje Ceské republiky. Ve své prvni &asti prace
pojednava o dopravnich systémech. Ve druhé pasazi popisuje stav dopravni infrastruktury
arozlozeni prumyslovych zon a jejich efekt na oblast. Tieti ¢ast pojednava o trendech

uzemniho rozvoje a obsahuje navrhy, které by mohly ptispét k rozvoji izemi.

KLIiCOVA SLOVA

dopravni infrastruktura, uzemni rozvoj, priimyslova zona, Ceska republika

TITLE

The Influence of Distribution Junctions and Transport Networks over the Territory’s

Expansion

ANNOTATION

This work deals with the possibilities of regional development of the Czech Republic. In its
first section it deals with the transport systems. The second passage describes the state
of transport infrastructure and distribution of industrial zones and their effect on the area.
The third part deals with trends in regional development and contains suggestions which

could contribute to the development of the territory.
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transport infrastructure, regional development, industrial zone, Czech Republic
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UVOD

Doprava je dilezitym ¢lankem svétového hospodatstvi, jeji rozvoj je ur¢ovan mnoha faktory.
Kvalita sluzeb v oblasti dopravni obsluhy se v jednotlivych statech lisi. Standardy dopravy
jsou rychlost, bezpe¢nost a spolehlivost. Téch nelze dosdhnout bez kvalitnich dopravnich
prostiedkt a kvalitni infrastruktury.

Cilem této bakalaiské prace je analyzovat soucasnou dopravni infrastrukturu, poskytnout
informace o rozlozeni dopravnich siti a uzl, zhodnotit piinos téchto siti a uzl pro Ceskou
republiku a navrhnout zmény, které by ptispély k rozvoji vybranych lokalit.

Prvni kapitola bude zaméfena na definovani dopravnich pojmi, dale pak na dopravni systém,
jeho definici. Budou zde popsany faktory, které jej ovliviuji, dojde k rozdéleni dopravniho
systému na jednotlivé typy s jejich stru¢nym popisem. Bude zde rozebran vyvoj dopravnich
siti, pozornost bude vénovana také geografickym faktorum, které ovliviiuji dopravu. Druha
kapitola bude zaméfena na popis Ceské republiky z dopravniho hlediska. Bude se zabyvat
historii, sou¢asnym stavem, trakénimi soustavami, rozchodem a kategoriemi Zzelezni¢nich
dopravnich cest. V oblasti silniéni dopravy bude zaméfena na analyzu soucasného stavu
pozemnich komunikaci, jejich délenim a vlastnictvim. V oblasti letecké dopravy se zaméii
na charakteristiku letist. Dale pak v této kapitole budou popséany splavné vnitrozemské vodni
cesty. Bude zde vysvétlen pojem prumyslova zona, popsan piinos primyslovych zon, jejich
vliv na pocCet obyvatel a nezaméstnanost. Treti kapitola bude vénovana izemnimu rozvoji,
jeho definici a trendim. V posledni ¢asti tieti kapitoly budou piedstaveny plany na uzemni

rozvoj Ceské republiky véetné navrhu vlastniho.



1 DEFINICE DOPRAVNICH POJMU

Je dulezité uvédomit si vyznam pojmu, které jsou v této praci pouzity. Nejéastéji pouzivany
pojem je doprava, coZz je umyslny pohyb dopravnich prostiedkit po dopravnich cestach.
Dopravni prostiedky jsou soubor pohyblivych zafizeni, jejichz pomoci je uskutecnovana
pfeprava. Pfeprava je vlastni pfemisténi osob a véci. Dopravni zafizeni jsou objekty slouzici
dopravé (nadrazi, letiSté...). Dopravni cesta je pas terénu spojujici dva body, na némz
se uskute¢nuje doprava. Intenzita dopravy je urCena poctem dopravnich prostiedkt, které
projedou po dopravni cesté za jednotku casu. Dopravni linka je dopravni spojeni, jenz se
uskutectiuje konkrétnim dopravnim prostiedkem mezi dvéma nebo vice misty, v jednom
¢i obou smérech, pravidelné, podle stanoveného jizdniho fadu, na existujici dopravni cest¢.
Dopravni tah je soubor dopravnich linek probihajicich piiblizn€ ve stejném sméru a spojujici
dva nebo vice mist. Dopravni bod je misto lezici na dopravni cesté, kde je uskute¢iiovan
vystup a nastup cestujicich, nebo vykladka a nakladka zbozi. Dopravni uzel je dopravni bod,
sbihaji se zde nejméné tti dopravni cesty. Dopravni sit’ je soubor propojenych dopravnich
uzli a dopravnich cest. Dopravni infrastruktura je tvofena dopravnimi cestami, dopravnimi
uzly a dopravnimi zafizenimi (1).

V zelezni¢ni infrastruktuie se setkavame s pojmy jako jsou draha, zelezni¢ni trat’ a rozchod
koleji. Dréha je dopravni cesta urcend k pohybu drdznich vozidel véetné pevnych zafizeni
pro zajisténi plynulosti a bezpeénosti drazni dopravy. Zelezniéni trat’ je uceleny usek drahy
Z pocatecni do koncové stanice. Rozchod koleji je vzdalenost wnitfnich ploch hlav
pojizdénych hran kolejnic (2, 3).

Pokud jde o silni¢ni infrastrukturu, dalezitym pojmem je pozemni komunikace. Je to dopravni
cesta, urCend k uziti silni¢nimi prostiedky, zvlastnimi vozidly a chodci, véetné pevnych
zatizeni, ktera jsou potfebna pro zajisténi toho uziti a jeho bezpecnost (4).

Letisté je uzemné vymezena a vhodnym zptisobem upravena plocha, v¢etné souboru staveb
a zafizeni, trvale rucend ke vzletim a pfistdvani letadel a k pohyblim letadel s tim
souvisejicim (5).

Ve vodni dopravé jsou dulezitymi pojmy splavnost tokd, coz je schopnost provozovat velkou
plavbu, tzn. ptepravovat osoby, nebo naklad a pfistav, t0 je misto, kde dochazi hlavné

ke kotveni plavidel, vykladce a nakladce zbozi, nebo vystupu a nastupu osob (3).
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1.1 Dopravni systém

Dopravni systém je tvofen dopravnimi sit€émi a prostiedky na uréitém tzemi (1).

1.1.1 Faktory vyvoje dopravnich systémi

Typy dopravnich systémi se vytvareji vlivem mnoha faktoru:

° hustota a rozmisténi obyvatelstva

° podnebi a povrch

° socialné-ekonomické a politické zizeni
o historie statu a rozvoje dopravy

° rozvoj vyroby a struktura hospodatstvi
° statni dopravni politika (1)

1.1.2 Zakladni dopravni systémy

Ve svété rozliSujeme 8 zékladnich dopravnich systémt.

1. typ severoamericky, 2. typ evropsky

V téchto systémech je velmi hustd a dobie vybavena dopravni sit’. Dopravni prosttedky jsou
na vysoké technické urovni. Je zde velmi rozvinuta silni¢ni doprava. Ta ma vSak negativni
vliv na zivotni prostiedi. Dochazi k rozvoji potrubnich siti. Vyznamnou roli zde hraje také
doprava namofini. Rozdil mezi obéma systémy je ve vnitrozemské vodni dopravé. V Evropé
prevladaji lod¢ s vlastnim pohonem, zatimco ve Spojenych statech se vyuziva postrkovych
soulodi. Dal$i a mnohem vétsi rozdil je ve stavu a vyuzivani zelezni¢ni infrastruktury. Stupen
elektrifikace, podil dvoukolejnych trati a hustota Zzelezni¢ni sit€ je v severoamerickém
systému nizs$i nez v Evropé. Evropu vSak pied¢i ve vykonnosti hnaci vozidel, tonazi vozu,
mnozstvim vlakovych souprav i pfepravnim objemem. Evropskd Zeleznicni sit' vynika
predevsim rychlosti pfepravy, hlavné tedy osobni (1).

3. typ

Zahrnuje vyspélé staty, kterymi jsou Australie, Japonsko, Novy Zéland a Jihoafricka
republika. M4 shodné znaky s 1. a 2. systémem, avSak ne vSechny odvétvi dopravy jsou stejné
rozvinuté. Napiiklad v Japonsku je na vysoké urovni silniéni, namoini a Zelezni¢ni doprava,

letecka mirn€ zaostava, potrubni je malo rozvinuta, fiéni sit’ chybi uplné (1).
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4.typ

K tomuto typu se tadi nejvyspélejsi postkomunistické staty, mezi které patii Slovensko,
Madarsko, Polsko, Slovinsko a Ceska republika (CR). Svymi dopravnimi, ekonomickymi
a technickymi znaky se pfiblizuji zapadoevropskému systému. Klesa zde podil Zelezni¢ni
dopravy ve prospéch dopravy silni¢ni (1).

5. typ

Sem jsou fazeny ostatni vychodoevropské zemé, napi. Rusko, Chorvatsko, Estonsko
a Bulharsko. Svymi znaky se pfiblizuji 4. typu. Je zde velky rozdil mezi jednotlivymi
oblastmi. Nejvyznamnéjsi druh dopravy je doprava zelezni¢ni. Pouzivaji se vykonna hnaci
vozidla a tézkotonaZzni soupravy. V fi€ni dopravé se vyuZzivaji lod€ s vlastnim pohonem,
ale také postrkové soulodi. Sit’ vodnich cest vSak neni dostate¢né vyuzivana. Rozvinuta je
doprava potrubni, trpi vSak ¢astymi havariemi. Zavaznym nedostatkem je nedostate¢ny rozvoj
automobilové dopravy a zejména silni¢ni sité, 1 kdyz v poslednich letech doslo k ur¢itému
zlepSeni. Stav dopravni infrastruktury neni dobry kvili ekonomickym problémim. Diky
rozloze statu je v Rusku vyznamna letecka doprava (1).

6. typ

Typ 6 zahrnuje zemé stfedné rozvinutého kapitalismu (Argentina, Brazilie, Chile, Mexiko
a Venezuela) a asijsti tygii (Singapur, Taiwan, Jizni Korea, Hongkong a Malajsie).
Nejhustéjsi dopravni sit’ je na pobiezi a v oblastech hlavnich mést. Ve vnitrozemi klesa
hustota 1 kvalita dopravnich cest vlivem naro¢nych ptirodnich podminek. U asijskych tygrt
se uplatiiuje hlavné silni¢ni doprava, diky zapojeni do mezinarodniho obchodu je zde velmi
rozvinuta letecka a ndmotni doprava. V Argentin¢, Brazilii a Venezuele se uplatiiuje hlavné
zelezni¢ni, silni¢ni a ficni doprava, v Mexiku pouze Zelezni¢ni a silni¢ni doprava. Velky
vyznam zde hraje pobiezni plavba. Spojeni se zahrani¢im je zajiStovano hlavné leteckou
a namotni dopravou (1).

7.typ

Hustota silni¢ni a Zelezni¢ni sité je nizkd. U Zeleznice se stale jeSté vyuZziva parni trakce.
Pozemni komunikace jsou vétSinou prasné. V nékterych oblastech se vyuziva i nemotorova
doprava. V fi¢ni dopravé se vyuzivaji hlavné plachetnice a veslice. Jedna se o socialistické
staty Cinu, Korejskou lidové demokratickou republiku, Vietnam a Kubu (1).

8. typ

K tomuto typu jsou fazeny zbyvajici rozvojové zemé. Vyuziva se i infrastruktura, ktera byla

vybudovana jesté za kolonialni nadvlady. Casto je vyuZivana nemotorové doprava (1).
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1.1.3 Geografické faktory ovliviiujici dopravu

Silni¢ni a zelezni¢ni doprava je ovlivilovana reli¢fem krajiny. Pro rozvoj je vyzadovan maly
vyskyt prekazek a mala Clenitost terénu. Zalezi také na geologickém podlozi a dostatku
surovin pro vystavbu dopravnich cest. Doprava je negativné ovliviiovana vykyvy pocasi
(mlha, dést, snih) a teplot (1).

Pro zbudovani letecké infrastruktury je nutné vyhledat rovinny terén pro konstrukci letist.
Letecka doprava je siln¢ ovliviiovana piirodnimi vlivy, jako jsou vitr, mlha, dést, snih
a magnetické boute (1).

Ve vnitrozemské vodni dopravé je velmi podstatné sledovat hloubku toku, rychlost ficniho
toku, spad feky, vySku mostti nad hladinou a zda-1i tok zamrza, ¢i nikoli. Dale se pak sleduje
moznost stavby priplavii a moznost vypluti na oteviené mote (1).

V namotni dopravé je dulezita existence mist pro umisténi ptistavil, které jsou zde chranény
pied vinobitim a vétry. V ptistavech musi byt dostatecnd hloubka vody. Vyuziti v ndmotni
dopravé maji moiské proudy, ptiliv a odliv. Vliv na dopravu mé také pocasi (mlhy, bouie)

a teplota (1).

1.1.4 Vyvoj dopravnich siti

Dopravni sité prochdzi nepietrzitym vyvojem, pii kterém se méni vyznam dopravnich uzli,
a také spojeni mezi nimi. Nejlépe je tento vyvoj patrny u Zeleznicni dopravy. Ve vyvoji
sledujeme 5 stadii (3).

Prvnim stupném je stadium tzv. lokalizovanych spojeni. Kratké izolované traté spojuji pouze
nejvyznamnéj$i dopravni uzly. Navazuji na jiz existujici sit’ silni¢nich a vodnich cest. Spojuji
vyznamna hospodaiska centra. Tento typ spojeni se vyskytuje v rozvojovych statech. V dalsi
fazi nastupuje integrace, pii které se zelezniCni traté spojuji do souvislé sité, coz umoziuje
rychlej§i prepravu zboZzi na vétSi vzdalenosti. Stile existuje navaznost na sit’ jinych
dopravnich cest. Zelezniéni traté, které vznikly v tomto obdobi, v souasnosti predstavuiji
vétSinou hlavni tahy Zelezni€nich siti. Hospodaiska centra se stavaji uzly. Dalsi fazi je
intenzifikace, pti které dochazi k dalSimu rozvoji Zelezni¢ni sité, roste jeji délka, hustota,
dochazi k zvicekolejnéni trati. To umoZiuje rozvoj stavajicich a vznik novych center.
K tomuto procesu dochazi napi. v Ciné. Ekonomicky vyspélé staty véetng Ceské republiky se
nachézeji ve stadiu selekce, kdy dochdzi k poklesu poptavky po Zelezni¢ni dopravé. Piepravni
vykony se pfesunuji hlavné do silni¢ni dopravy, ¢ast do dopravy letecké. Nekteré traté jsou
zruSeny, ziistdvaji pouze hlavni traté, které jsou modernizovany. U nejvyspélejSich stath svéta

(Francie, Némecko, Japonsko) dochazi k 5 stadiu, tzv. renesance. Dochazi zde ke stejnym
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procesiim jako u stadia selekce. Hlavni rozdil tkvi v tom, ze modernizované traté nestaci
zabezpeCit svou kapacitou ani parametry poptdvku  po rychlych  ptepravach
mezi hospodaiskymi centry. Toto si vynucuje vystavbu novych vysokorychlostnich trati, které

bud’ dopliuji stavajici sit” hlavnich trati, nebo vytvaii sit’ zcela novou (3).
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2 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA A PRUMYSLOVE ZONY
CR
CR vznikla k 1. lednu 1993. Lezi ve stfedni Evropé. Se svou rozlohou a poétem obyvatel fadi

mezi mensi staty Evropy. Zakladni tidaje jsou uvedeny v tabulce ¢.1.

Tabulka ¢.1. Zdkladni udaje

Ceska republika
pocet obyvatel 10 211 455
rozloha 78 864 km®
hlavni mésto Praha
hustota zalidnéni 131 obyvatel/km?
nejvyssi bod Snézka 1602 m.n.m.
nejnizsi bod Htensko 116 m.n.m.
uiedni jazyk Cestina

Zdroj: CSU

CR se ¢leni na 14 samospravnych kraji. Jejich prostorového vymezeni je v piiloze A.

Tabulka ¢.2 obsahuje idaje o poctu obyvatel v krajich a jejich hlavnich méstech.

Tabulka ¢. 2. Samospravné kraje

Krai krajské hlavni pocet obyvatel | pocet obyvatel krajského
a) mésto kraje hlavniho mésta

Hlavni mésto Praha Praha 1233211 1233211

Stfedocesky Praha 1230691 1233211
JihoCesky Ceské Budgjovice 636 328 94 936
Plzensky Plzen 569 627 169 273
Karlovarsky Karlovy Vary 308 403 51 459
Ustecky Usti nad Labem 835 891 95 289
Liberecky Liberec 437 325 100 914
Kralovéhradecky Hradec Kraloveé 554 520 94 497
Pardubicky Pardubice 515 185 89 892
Vyso€ina Jihlava 515411 51143
Jihomoravsky Brno 1147 146 370592
Olomoucky Olomouc 642 137 100 373
Zlinsky Zlin 591 412 77 803
Moravskoslezsky Ostrava 1250 255 307 767

Zdroj: Ro¢enka CSU
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CR ma vybornou polohu pro vyuZiti tranzitnich pieprav jak ve sméru vychod — zapad,
tak sever — jih. Odvétvi silni¢ni a zelezni¢ni dopravy jsou pro CR sté&zejni. Kvalita dopravnich
siti neni tak vyspéla jako v zépadni c¢asti Evropy, avSak postupem Casu dochazi ke zlepSeni
situace. Hustota Zelezni¢ni a silni¢ni sité je vysoka, avSak nerovnomérna. Jeji rozlozeni je
zavislé na umisténi dulezitych primyslovych zén a méstskych aglomeraci. Pro rozvoj
vnitrozemské vodni dopravy nepanuji v CR vhodné podminky. Letecka doprava je dilezita
pro kontakt se zahrani¢im. CR lezi v mirném klimatickém pasu, coz znamend, Ze se zde
pravideln¢ stfidaji 4 ro¢ni obdobi. Teploty se v extrémnich ptipadech mohou pohybovat
Vv rozmezi -25°C az +35°C. Zima s sebou piinasi velké naklady na udrzbu dopravni cesty,
jednd se zejména o problémy s odhrnovanim snéhu, posypem pozemnich komunikaci
a zamrzanim vyhybek. Na jafe se na pozemnich komunikacich objevuji nasledky zimy,

hlavné vydroleny asfalt. V 1ét¢€ pii vysokych teplotach mize dojit k deformaci koleji.

2.1 Zelezniéni infrastruktura v CR

Zelezniéni sit’ je velmi husta, kvalitou viak zaostava za zapadni Evropou. V poslednich letech
dochazi k rekonstrukci patetnich trati a také dopravnich uzli. Informace o zelezniCnich tratich

jsou v piiloze B.

2.1.1 Historie

Prvni zminky o kolejové dopravé sahaji do 16. stoleti, kdy byly pro ptepravu rud z doli
na povrch pouzivany dievéné voziky s dievénymi koly, ty byly tlaceny po tramech. Nejednalo
se tedy o klasickou Zeleznici, nebot’ zelezni¢ni doprava je zaloZena na styku kola a kolejnice.
Vyvoj zelezni¢ni dopravni sité¢ zacal v prvni poloviné 19. stoleti v ndvaznosti na rozvoj
primyslu. Prvni Zelezni¢ni trat’ byla postavena v Anglii v roce 1825. Prvni draha na tizemi
dnesni CR byla zprovoznéna vroce 1828 mezi mésty Ceské Budgjovice (CR) a Linec
(Rakousko). Déle nasledovala v roce 1830 zeleznice mezi Prahou a Lany. V obou piipadech
se jednalo o konéspiezné zeleznice. Od roku 1837 byla zahajena stavba zelezni¢niho spojeni
mezi dnesnim Polskem a Rakouskem. Zde byl jiz pouzit tzv. normalni rozchod 1435 mm.
Jednalo se o prvni trat’ s parnim provozem na tzemi dne$ni CR. Odbo¢na trat’ Videii — Brno
byla dostavéna v roce 1839 a hlavni trat’ Videfi — Bohumin v roce 1841. V roce 1845 byl
zahajen provoz na trati mezi mésty Praha a Olomouc. V dalSich letech nasledovaly traté
z Brna do Ceské Tiebové, z Prahy do Drazd’an. Téméi viechny Zeleznice na nasem uzemi

byly vybudovany jesté za dob Rakouska-Uherska (5).
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2.1.2 Kategorie Zelezni¢nich drah

Zelezniéni drahy se déli do 4 kategorii:

e celostatni draha — drdha mezinarodniho vyznamu, slouzi k provozu a uspokojovani
prepravnich potieb statu,

e regiondlni drdha — ma mistni vyznam pii uspokojovani potieb obyvatel izemi,

e Viecka — zausténa do jiné vlecky, nebo regionalni, ¢i celostatni drahy, urcend k vlastni
potieb€ provozovatele (vlastnika),

e specialni — uréena zejména k zabezpefeni dopravni obsluznosti obce (2).

2.1.3 Vlastnik dopravni infrastruktury

V soucasné dobé¢ je vlastnikem témét veskeré Zelezni¢ni dopravni cesty stat, kterou spravuje
prostfednictvim organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty. Stat nevlastni ZelezniCni
vlecky a asi 126 km regionalnich trati, které byly diive zprivatizovany. Z toho 79 km vlastni
spole¢nost Jindfichohradecké mistni drahy. Jedna se o trat ¢. 228 (Obratan — Jindfichtv
Hradec) atrat’ ¢. 229 (Jindfichtiv Hradec — Nova Bystfice). 22 km vlastni sdruzeni Svazek
obci tdoli Desné, jedna se o trat’ ¢. 293 (Sumperk — Kouty nad Desnou/Sobotin). Spolenost
Advanced World Transport (byvala spole¢nost OKD, Doprava) vlastni trat’ ¢. 313 (Milotice
nad Opavou — Vrbno pod Pradédem) o délce 20 km. Trat' & 901 (Ceska Kamenice —
Kamenicky Senov) vdélce 5 km vlastni sdruzeni Klub Zelezninich cestovatelt

(6,7,8,9,10,11).

2.1.4 Rozchod

V CR je pouzit az na vyjimky 1 typ rozchodu, a to tzv. normalni 1435 mm. To umoZiiuje
rychlejsi piepravu zbozi bez nutnosti piekladani zasilek. Pouze 3 regionalni traté jsou
uzkorozchodné (760 mm). Jedna se o trat’ ¢. 228 (Obratan — Jindfichiv Hradec), trat’ ¢. 229
(Jindtichiv Hradec — Nova Bystfice) a trat’ ¢. 298 (Tfemesna ve Slezsku — Osoblaha) (12,13).

2.15 Trakce

V CR nejsou ani zdaleka elektrifikovany vSechny tratd. Dulezité dopravni tahy
elektrifikovany jsou, regionalnich traté nejsou. Obecné lze fici, Ze Zelezni¢ni infrastruktura
vseverni a vychodni &asti izemi CR ma stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV, jizni
a zapadni traté¢ maji stfidavou trakéni soustavu 25 000 V/50 Hz. Trat' &. 202 (Tébor —

Bechyné) ma stejnosmérnou trakéni soustavu 1,5 kV. 31.10.2009 byla dokoncena
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elektrifikace Gseku Znojmo — Satov na trati & 248 (Znojmo — Retz) na stiidavou trakéni
soustavu 15 000 V/16,7 Hz (1, 14, 15).

2.1.6 Vyznamné dopravni tahy

Zelezniéni sit je velmi husta, patii k nejhustsim v Evropd. Jeji rozlozeni je velmi
nerovnomérné. Kvalita zelezni¢nich trati stale neni na uspokojivé urovni. Koridory
(nejdilezitéjsi zeleznicni trat€) byly, jsou a budou rekonstruovany. Rychlost byla na mnohych
tisecich zvysena az na 160 km/h. V Ceské republice mame 4 Zelezni¢ni koridory. P¥iloha C
obsahuje mapu s vyznacenymi zelezni¢nimi koridory a vyznamnymi Zelezni¢nimi uzly (1).

1. koridor vede z Némecka ptes Décin, Usti nad Labem, Prahu, Kolin, Pardubice, Ceskou
Trebovou, Brno a Breclav do Rakouska.

2. koridor v tseku z Rakouska do Bieclavi kopiruje 1 koridor, dale pokracuje pies Pterov,
Ostravu, Bohumin a Petrovice u Karviné do Polska.

3. koridor je veden z Némecka pies Cheb, nebo Domazlice do Plzné¢ a Prahy, z Prahy
do Ceské Tiebové kopiruje trasu 1. koridoru, z Ceské T¥ebové do Bohumina kopiruje vétev 2.
koridoru. Z Bohumina pokracuje ptes Cesky Té&sin na Slovensko. Jedna z variant 3. koridoru
vede z Polanky nad Odrou (u Ostravy) pres Havifov do Ceského Té&Sina.

4. koridor v useku Némecko — Dé&Cin — Praha kopiruje ¢ast 1. koridoru, dale pokracuje
pies Veseli nad Luznici, Ceské Bud&jovice a Horni Dvotisté do Rakouska, nebo odboénou

vétvi z Veseli nad LuZnici pres Ceské Velenice do Rakouska.

2.2  Silni¢ni infrastruktura

Ceska republika patii hustotou své sité mezi vyspélé staty. Kvalita sité vsak zaostava.
V poslednich letech je kladen ddraz hlavné na rozvoj dalnic. V tabulce ¢.3 jsou udaje
0 silni¢ni siti v letech 2004 — 2008.
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Tabulka ¢. 3: Vyvoj silnicni site v letech 2004 — 2008

pozemni komunikace/rok 2004 2005 2006 2007 2008
délka silnic a dalnic celkem 55 500 55510 55 585 55 584 55 654
dalnice v provozu 546 564 633 657 691
rychlostni komunikace 336 322 331 354 360
silnice I. tfidy 6 156 6 154 6 154 6 191 6 210
silnice Il. t¥idy 14 669 14 668 14 660 14 632 14 592
silnice I11. tiidy 34128 34 124 34118 34 104 34 161
mistni komunikace 72 927 72 927 74 919 74 919 74 919
celkem 128 427 | 128437 | 130504 | 130503 130 573

Zdroj: Rogenka Ministerstva dopravy Ceské republiky (MDCR) 2008

2.2.1 Sit pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace se déli do 4 kategorii:

e dalnice — slouzi pro rychlou dalkovou dopravu. Na dalnici smi pouze silni¢ni vozidla,

jejichz nejvyssi povolena rychlost neni niz8§i nez 80 km/h. VSechna kiizeni s drahou
I jinymi pozemnimi komunikacemi jsou vedena mimouroviove. Jsou zde smérové
oddélené jizdni pruhy, dale odd€lend mista pro napojeni na vjezd na dalnici a vyjezd
z dalnice. Uzivani dalnice je zpoplatnéno pro vozidla 0 hmotnosti do 3,5 tuny casové
a pro vozidla o hmotnosti nad 3,5 tuny vykonoveé. V pfiloze D jsou pozemni komunikace
Zpoplatnéné ¢asove. V piiloze E se nachazeji pozemni komunikace zpoplatnéné vykonove,
silnice — byly vybudovany pro uziti silni¢nimi vozidly, zvlastnimi vozidly a chodci. Silnice
se dale de€li na silnice 1. tfidy, slouzici hlavné dalkové a mezistatni doprave, silnice
Il. tfidy, slouzici ke spojeni jednotlivych mést a silnice III. tfidy, které propojuji jednotlivé
obce. Neékteré useky silnic I. tfidy jsou oznacovany jako rychlostni. Minimalni
a maximalni rychlosti jsou shodné srychlostmi na dalnicich. Odli$nosti vSak jsou
v parametrech (stoupani, klesani, Sitka jizdnich pruhd, polomér zatacek, délka najezda
a vyjezdu atd.),

mistni komunikace slouzi hlavné k dopravé po izemi obce,

ucelové komunikace slouzi ke spojeni jednotlivych objektd s jinymi pozemnimi

komunikacemi (5).

2.2.2 Vlastnictvi pozemnich komunikaci

Dalnice a silnice I. tfidy jsou vlastnictvim statu, konkrétné jsou spravovany organizaci

Reditelstvi silnic a dalnic CR. Silnice II. a IIL t¥idy jsou majetkem krajii, na jejichz uzemi
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se nachazi. Mistni komunikace vlastni jednotlivé obce. Utelové komunikace mohou byt

vlastnény kymkoli, jak fyzickymi, tak pravnickymi osobami (5).

2.3 Letecka infrastruktura

Leteckou dopravni infrastrukturu tvofi letisté, zatizeni pro zabezpecovani leteckého provozu
a vymezena cast vzdusného provozu. Pravidelny a bezpecny letovy provoz zavisi na stavu
zpusobilosti letistni plochy (3).

LetiStnimi plochami jsou mysleny:

e vzletove a pristavaci drahy,

e pojizdéci drahy,

e odbavovaci plochy,

e technické manipulaéni plochy,

e komunikace letist’ (3).

Dnesni letisté vétsiho dopravniho vyznamu maji vzletové a pristavaci plochy se zpevnénym
povrchem. Vystavba nové vzletové a ptistavaci dréhy je velmi naro¢na. Jednd se zejména
0 naroky na potfebné pozemky pro vystavbu a nutnost posouzeni vlivu nové vzletové
a pristavaci drahy na okoli (3).

Letecka doprava se ze vSech dopravnich odvétvi rozviji nejrychleji. Rozvoj letecké dopravni
infrastruktury je zaméten:

e zdokonalovani systému fizeni a zabezpeceni letového provozu,

e obnova a doplnéni infrastruktury na standardy Mezinarodni organizace pro civilni letectvi,
e realizace staveb pro zkvalitnéni sluzeb pro cestujici (3).

V CR je 91 civilnich letidt. Lze je rozdélit do 3 skupin. V 1. skupiné je pouze Letisté Praha,
jediné celonarodniho vyznamu. Do 2. skupiny jsou fazeny letisté vétSiho regionalniho
vyznamu (Brno, Ostrava, Karlovy Vary a Pardubice). LetiSté vétsitho vyznamu jsou vetejna
vnitrostatni ¢i mezinarodni letisté, ktera jsou ve vlastnictvi kraje, obce, piipadné soukromého
subjektu a je zde provozovana letecka doprava. Do 3. skupiny patii ostatni leti§t¢ menSiho
vyznamu. 1. ervence 2004 byla ukonéena &innost statniho podniku Ceska sprava letist
a jednotliva regionalni letist¢ vétSiho vyznamu byla pievedena do vlastnictvi krajl, na jejichz
uzemi se nachazi. DoSlo k pfevodu letiSt’ na soukromé subjekty, akciové spolecnosti u letiSt’
vV Brné a Ostravé a spolec¢nost s ru¢enim omezenym na letisti v Karlovych Varech. Jedinym
letiStém, které ziistalo jako statni podnik v majetku statu, je LetiSt¢ Praha. V pftiloze F se

nachazi mapa letist’ (16).
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2.4 Vodni sit’

V CR jsou pouze vnitrozemské vodni cesty, coz znamena, ze zde neni piimy pFistup k mofi.
Vodni doprava je v CR méné vyznamna. Pii¢inou jejiho malého vyuZivani je mala hustota

a nizka kvalita sité (3).

2.4.1 Labsko—vltavska vodni cesta

Souvisld nakladni doprava se provadi pouze na Labsko-vltavské vodni cesté. Reka Labe
je nanasem tzemi splavna v délce 211 km v useku od obce Chvaletice po statni hranice
s Némeckem. Vltava je splavna 92 km od Ttebenic po soutok s Labem u Mé&lnika. Berounka
je splavna 1 km. V planu je prodlouzit splavnost Labe az do Pardubic. Tento projekt ma vSak
fadu odptlrc hlavné mezi ekologickymi aktivisty. Mezi vyznamné pfistavy patfi Mélnik,
Praha-HoleSovice, Usti nad Labem a Dé&in. V pfiloze G se nachizi mapa Labsko-vitavské

vodni cesty (3).

2.4.2 Batuv kanal

V roce 1938 byl zprovoznén mezi sidly Otrokovice a Rohatec tzv. Batv kanal. Tato vodni
cesta slouzila pro ptepravu lignitu z Hodonina do Otrokovic. Mezi Hodoninem a Rohatcem
byl naklad piepravovan po Zeleznici, v Rohatci byl pfelozen na ¢lun. Tato izolovana vodni
cesta métila 52 km (1 km feka Dievnice, 24 km umély kanal, 27 km fecka Morava). Plavba
zde byla provozovana do roku 1960. V soucasnosti je Batiiv kanal vyuzivan pro turistiku

a rekreaci (3).

2.5 Pramyslové zény v CR

Priimyslova zoéna je uceleny soubor objektti vhodnych pro lehkou, hygienicky nezavadnou

vyrobu s G¢elné vyiesenou dopravou (17).

2.5.1 Piinos primyslovych zén

Vznik priimyslovych zén je ekonomicka nutnost pro viechna mésta na uzemi CR. Existence
pramyslové zony s sebou nese piinos v podob& nové vytvorenych pracovnich mist (nejen
v samotnych prumyslovych zonach, ale iu subdodavateld), ktera maji vyznam hlavné
Vv regionech s vysokou mirou nezaméstnanosti. Dal§imi pozitivnimi efekty primyslovych zon
jsou rozvoj regionu jako celku, pfiliv investic, rozvoj dopravni infrastruktury, snizené naklady
na vystavbu inzenyrskych siti a umisténi v neobydleném tzemi. Budovdni a rozvoj

primyslovych zoén je v kompetenci mistni spravy, jejimz cilem je ptildkéni novych investord,
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ktefi jsou schopni nabidnout nové pracovni pozice nejen pro obyvatele ze samotného mésta,
ale také pro obcCany okolnich obci. V zdénach, které vznikaji na okrajich mést, plsobi
ve vétSing piipadd firmy lokélniho charakteru, ptipadné mensi zahrani¢ni spole¢nosti. Jinym
typem prumyslovych zon jsou arealy, jenz jsou obsazeny pouze jednim strategickym

investorem, jenz je podporovan vladou (17).

2.5.2 Napojeni primyslovych zoén na dopravni infrastrukturu

Budovani primyslovych zon souvisi s umisténim na siti pozemnich komunikaci. Primyslové
zony umisténé v blizkosti dopravnich uzli maji lepSi pfedpoklad pro rozvoj, neZ zony
umisténé mimo vyznamné silni¢ni tahy. Je to dano faktem, ze podniky maji své dodavatele
a odbytisté na riznych mistech a potfebuji hlavné pro dovoz surovin a rozvoz vyrobki
co nejlepsi a nejrychlejsi spojeni. To jim umoziuje umisténi na uzlu, ve kterém maji podniky
vice moznosti pro vybér optimalni cesty.

Napojeni na jiny druh dopravy je dulezité, pouze pokud se podnik v priimyslové zoné zabyva
vyrobou zboZi, které je vyhodnéj$i pfepravovat po zeleznici, pfipadné po vode (ocel, zbozi
v kontejnerech), nebo pokud pii vyrobé dochazi ke spottebovavani tuhych paliv (uhli), Které

je nutno dovazet po zeleznici, nebo po vodé.

2.5.3 Vyvoj statem podporovanych primyslovych zén v CR

Od roku 1998 investoval stat do vybudovani primyslovych zon 0 rozloze 3 129 ha téméf
8,9 miliard K¢. Asi 70 procent je jiz obsazeno investory, ktefi se zavazali proinvestovat 192
miliard K¢ a vytvofit zde 119 000 pracovnich mist. Na obrazku ¢.1. je patrné rozmisténi

podpofenych pramyslovych zon (17).
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Obrdazek ¢. 1: Mapa podporenych priimyslovych zon

Zdroj: Czechlnvest

Dojde-li ke srovnani obrazku ¢. 1 s obrazkem ¢. 2, je zde patrna souvislost. Pramyslové zony
jsou ziizovany hlavné v oblastech s vy$$i hustotou zalidnéni (Ostravsko, severozapadni
Cechy), dale pak ve velkych méstech (Praha, Plzeti apod.). Naproti tomu v mistech s nizkou
hustotou zalidnéni (zépadni a jizni Cechy, Vysodina a oblast Jesenikil) nejsou primyslové

z6ny témét budovany. Obrazek ¢. 2 ukazuje hustotu zalidnéni v jednotlivych ¢astech CR.

Hustota zalidnéni
{ob / km*)

[ woss
s
| I
] o7-138
B 157216
B 21752
s -

Obrazek ¢ 2: Hustota zalidnéni v CR
Zdroj: CSU
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Dalsi podminkou pro vznik primyslové zony je dostatek pracovnich sil. Proto jsou vhodnéjsi
oblasti s vys$i nezaméstnanosti. Je zde vét$i vybér potencionalnich zaméstnancl s riznou
kvalifikaci. V CR je mira nezaméstnanosti na hodnoté 9,7 %, tzn. 572 824 osob. Nejvyssi
mira nezaméstnanosti je v severozapadnich Cechach, Slezsku, severni a stiedni Moravé,

A4

Vv jednotlivych okresech je patrny v ptiloze H.

2.5.4 Vliv prumyslovych zon na pocet obyvatel

Primyslové zony maji pozitivni vliv na zaméstnanost v oblasti. Sidla se vSak vyznamné
rozristaji pouze v piipadech, kdy se jedna o obce, ¢i mald mésta, které ve svém blizkém okoli
nemaji vétsi samospravny celek. Jako ptiklad lze pouzit pln¢ vyuzitou primyslovou zénu
0 rozloze 35 ha, kterd se nachdzi na tzemi obce HolySov (okres DomaZlice, Plzensky kraj).
Pocet obyvatel se zde zvySil po postaveni prumyslové zony. Rlst populace je znazornén
Vv tabulce ¢. 4. Zvyraznén je rok 1999, ve kterém byla vybudovana pramyslova zona, dale pak

rok 2006, ve kterém doslo k jejimu rozsifeni.

Tabulka ¢. 4: Riist populace v Holysové

ptirtstek ptirtstek prirastek pocet obyvatel
piirozeny migraéni celkovy celkem (31.12.)
rok/obec Holysov

1996 -4 3 -1 4 499
1997 -1 0 -1 4 498
1998 5 -12 -7 4 491
1999 27 25 52 4543
2000 12 -15 -3 4 540
2001 1 8 9 4 582
2002 13 56 69 4 651
2003 -1 9 8 4 659
2004 -11 22 11 4 670
2005 1 39 40 4710
2006 22 74 96 4 806
2007 21 77 98 4 904
2008 44 6 50 4 954

Zdroj: CSU

V primyslové zoné sidli firma Evo Bus Bohemia, s.r.o., kterd se zabyva strojirenskou
vyrobou (kostry autobustl). Obec je dostupna silnici I. tfidy €. 26 a lezi na III. Zelezni¢nim
koridoru, ve vzdalenosti 16 km se nachazi nevetejné mezistatni letisté¢ Plzen —Lin¢. Podobné
zvyseni zalidnéni mensich sidel je patrny i u daliich obci, napt. Benatky nad Jizerou a Zdirec
nad Doubravou. Pocet obyvatel se zde nezvySuje pouze diky porodnosti, ale i migraci
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za praci. Rust poc¢tu obyvatel ve vySe zminénych sidlech je dobie patrny v ptiloze I. V letech
pred vystavbou primyslové zény je patrna stagnace, pfipadné¢ mirny pokles populace.
Ve stiednich a velkych méstech dochazi i pes budovani novych primyslovych zon k riznym
vysledkim. Mésta s nizkou mirou nezaméstnanosti se rozristaji, zatimco pocet osob zijicich
V mistech s vy$§i mirou nezaméstnanosti, klesa. V tabulce ¢. 5 je zachycen vyvoj poctu

obyvatel ve vybranych méstech CR.

Tabulka ¢. 5: Vyvoj poctu obyvatel

pocet obyvatel
rok/mésto Karvina Cesky Té&sin Liberec Pisek Kolin

2003 63 677 26 159 97 770 29 774 29 690
2004 63 467 26 059 97 400 29 801 29 489
2005 63 385 25913 97 950 29 877 30 175
2006 63 045 25 780 98 781 29 909 30 158
2007 62 881 25 633 99 721 29 898 30 736
2008 62 661 25579 100 914 29 972 31014

Zdroj: CSU

V tabulce €. 6 je patrnd odliSna nezaméstnanost ve vybranych méstech.

Tabulka ¢. 6: Zména nezaméstnanosti

Mira nezaméstnanosti (%)
rok/mésto Karvina Cesky Té&sin Liberec Pisek Kolin

2003 21,65 19,7 8,8 7,2 10,3
2004 22,02 19,18 8,1 7 9,1
2005 21 18,57 7 7,3 7,9
2006 18,89 16,24 6,3 6 6,1
2007 15,6 11,56 4,9 4,3 5,5
2008 13,28 9,6 5,4 4,6 6
2009 15,88 13,3 9 7,3 9

Zdroj: Ministerstvo prace a socialnich véci

V letech 2008 a 2009 je patrny vliv svétové hospodaiské krize, ktera vede ke zvySovani

nezaméstnanosti.
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3 TRENDY UZEMNIHO ROZVOJE, VC. APLIKACE
NA VYBRANE UZEMI

Tato kapitola je zaméfena na moznosti izemniho rozvoje Ceské republiky.

3.1 Uzemni rozvoj

Uzemi je ohranidend &ast povrchu zemé. Kritéria pro &lenéni jsou napi. zptisob vyuziti,
administrativni, geografické atd. Rozvoj je celkovy vyvoj zadoucim smérem, mtze byt jak
zivelny (soulad s pfedstavami o daném tizemi), nebo zdmérné ovlivnény (ndstroje izemniho
planovani). Uzemni rozvoj komplexni vyvoj teritoria, ktery zahrnuje rozmach vsech
hmotnych slozek, aktivit a procest. Struktura slozek tzemniho rozvoje je patrna v tabulce
¢. 7. Cilem je udrzitelny a vyvazeny vyvoj vSech téchto slozek na urcitém teritoriu. Nastroji
usmérnovani tizemniho rozvoje jsou teritorialni planovani, regionalni politika, péce o Zivotni

prostiedi a péce o kulturni a piirodni dédictvi (18).
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Tabulka ¢. 7: Struktura slozek vuzemniho rozvoje

slozky izemniho rozvoje

plochy, pozemky
stavby, zafizeni
prirodni prvky a utvary
obyvatelstvo
fauna
flora
vyroba
bydleni
rekreace
doprava
technické sluzby
socialni sluzby
ekonomické
socialni sluzby
environmentalni
ekologicke
kulturni
ekonomické
socialni
kulturni
environmentalni
ekologické
objemove prostorové (umisténi hmotnych slozek)
provozni (disledek dopravniho provozu)
potieby (druh, mnozstvi, nabidka a poptavka)

hmotné slozky (fyzicka struktura)

aktivity v izemi (lidska Cinnost)

procesy v uzemi (diisledek lidské
¢innosti)

hodnoty v izemi (vzacnost pro
spolec¢nost)

vztahy v Gizemi (mezi sloZkami
rozvoje)

Zdroj: Ustav uzemniho rozvoje

3.2 Uzemni rozvoj v CR

Zména politickoekonomického systému v CR byla pii¢inou odli§ného pojimani koncepce
uzemniho rozvoje statu a jeho principi. Deregulace a omezeni zasahu statu vedly k rozvoji
velkych a silnych mést a oblasti. V soucasnosti je diraz kladen na pozadavky udrzitelného
rozvoje spolec¢nosti a ochranu Zivotniho prostiedi mést. Pfi realizaci investic se vice prosazuje
soukromy kapital, ktery vyuziva vladnich programi rozvoje mést, tzn. dochazi ke spolupraci
vefejného a soukromého sektoru. Od 1. kvétna 2005 je CR ¢&lenem EU, a proto rozvoj musi
vychazet nejen z potencialu ¢eského uzemi, ale i navazat na evropské koncepce. Jedna se tedy
o to, aby legislativni principy nastroje uzemniho rozvoje v CR byly kompatibilnimi
s ostatnimi ¢lenskymi zemémi EU. Zakladni legislativni rdmec planovani a realizace

tizemniho rozvoje v CR vytvati zakon ¢&. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebni fadu
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(stavebni zakon). Metody, pfistupy a nastroje, které vedou k realizaci uzemniho rozvoje jsou

uvedeny v ptiloze J (18).

Priority pro zaji§téni spravného vyvoje statu jsou podle Politiky uzemniho rozvoje (PUR)

tyto:

e zajisténi vyvazeného vztahu teritoridlnich podminek pro piiznivé Zivotni prostiedi
a hospodaisky rozvoj,

e zkvalitnéni vetfejné infrastruktury, hlavné dopravniho propojeni se sousednimi staty,

e podpora polycentrického rozvoje,

e posileni partnerstvi mezi méstskymi a venkovskymi oblastmi,

e ochrana ptirodnich, civiliza¢nich a kulturnich hodnot tzemi,

e tvorba podminek pro umisténi zastavitelnych ploch v hospodatsky slabych regionech,

e stanoveni podminek pro hospodarné vyuziti zastavéného Uzemi a zajiSténi ochrany
nezastavénych ploch,

e vyuziti pfedpokladd tizemi pro cestovniho ruchu (cykloturistika, poznavaci turistika...),

e ZlepSeni dostupnosti tizemi,

e preventivni ochrana tizemi pted pifirodnimi katastrofami v uzemi (zéplavy, sesuvy pudy,
eroze atd.), minimalizace pfipadnych $kod,

e stanoveni podrobnégjSich podminek pro vyuziti a uspotadani uzemi vymezenych oblasti, os,
ploch a koridorti v souladu s jejich ur¢enim a charakterem,

e piedchazeni oddéleni socialnich skupin v teritoriu (negativnimi vliv na soudrznost
obyvatel) (19).

PUR vymezuje oblasti se zvySenymi naroky na zmény uzemi, jsou zde soustiedény aktivity

mezinarodniho a republikového vyznamu, jednd se o tzv. rozvojové oblasti a rozvojové osy,

které jsou vymezeny spravnimi obvody obci s rozsitenou piisobnosti. Rozvojovymi oblastmi

jsou Praha, Ostrava, Brno, Hradec Kralové, Pardubice, Plzefi, Usti nad Labem, Liberec,

Olomouc, Zlin, Ceské Budg&jovice, Jihlava, Karlovy Vary. Rozvojové osy jsou Praha — Plzen

— hranice CR (- Norimberk), Praha — Usti nad Labem — hranice CR (— Drazd’any), Praha—

Hradec Kralové (Pardubice) — Trutnov — hranice CR (- Vratislav), Praha — Ceské Budgjovice

— hranice CR (— Linec), (Katovice —) hranice CR — Ostrava — Bieclav — hranice CR (— Viden),

Praha — Liberec — hranice CR, Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb — hranice CR, Hradec

Kralové (Pardubice) — Olomouc, Brno — Svitavy (Moravska Tiebova), Zlin — Horni Lide¢ —

hranice CR (18, 19).

Konkrétni ¢asti aplikace budou rozebrany v dalsi ¢asti prace.
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3.3 Navrhy a opatieni pro rozvoj CR

Technicky stav dopravnich cest, zatfizeni, budov neodpovida urovni vyspélych statti EU. Proto

je nutné dopravni infrastrukturu modernizovat a dale rozvijet.

3.3.1 Rozvoj silni¢ni sité

Problémem silni¢ni sit¢ v CR je nizkd hustota dalnic.V soudasnosti je délka dalniéni sit&
691 km, coz odpovida hustoté 8,8 km dalnic na 1 000 km? tzemi CR. V tabulce ¢&. 8 jsou
uvedeny hodnoty ve vyspélych statech Evropy.

Tabulka & 8: Dalnicni sit EU

Zemd dalnice (km) rozloha (km®) hustota (km/1 000 km?)
Belgie 1727 30 519 56,6
Nizozemsko 2 291 41 526 55,2
Némecko 11 786 245 614 48
Dansko 971 43 070 22,5
Rakousko 1645 83 845 19,6
Spanélsko 9571 505 000 19
Francie 9934 543 965 18,3
Portugalsko 1 659 92 389 18
Velka Britanie 3605 244 110 14,8
CR 691 78 864 8,8
Svédsko 1529 449 793 3,4
Finsko 602 338 145 1,8

Zdroj: Ustav uzemniho rozvoje

Z tabulky vyplyvé, ze¢ CR je na tom lépe nez severské staty Svédsko a Finsko, ve kterych je
udrzba a vystavba dalnic z klimatickych divodi velmi komplikovana. Hustota zalidnéni
Vv téchto statech klesa od pobieznich oblasti do vnitrozemi a od jizni Casti zem& na sever.
V porovnani napt. s Némeckem je hustota dalni¢ni sité v CR téméf Sestinova (19).

Prostorové rozmisténi dalnic v CR neodpovidd trendu obsazeném v Politice tizemniho
rozvoje, podle kterého by mél byt podporovan polycentricky rozvoj statu. Soucasny stav sité
rychlostnich komunikaci podporuje piedev§im rozvoj Prahy. Spojeni mezi jednotlivymi
krajskymi mésty je mozné pouze silnicemi prvnich tfid, coz negativné ovliviiuje turisticky
ruch a rozvoj primyslu Vv danych lokalitaich. Soucasna vzdalenost a jizdni doba mezi
krajskymi mésty v Cechach je vtabulce & 9, hodnoty vtéto tabulce byly pievzaty

Z mapového serveru spolecnosti Google. Zvyraznéni zde znamena, Ze trasa vede pres uzemi

hlavniho mésta Prahy. Jizdni doba se vztahuje na osobni motorova vozidla.
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Tabulka ¢. 9: Soucasny stav

vzdalenost (km)

y . .| Hradec |, . Usti  |Karlovy .| Ceské
mésto Jihlava [ Pardubice Kralové Liberec nad Labem | Vary Plzeti Budgjovice
Jihlava 0 92 114 230 219 260 221 111

Pardubice 100 0 24 123 193 253 213 189
Hradec | ) 29 0 99 191 250 | 210 | 212
Kralové
Liberec 144 132 105 0 96 245 204 251
Usti
nad Labem 141 131 129 104 0 119 177 235
Karlovy | g, 188 186 | 190 110 0 83 228
Vary
Plzen 132 140 138 141 128 76 0 135
Coské 1990 | 107 212 | 197 101 205 | 134 0
Bud¢jovice
jizdni doba (min)

Zdroj: Autor

Z tabulky vyplyva, Ze obyvatelé z jednoho krajského mésta a jeho okoli nejsou dostatec¢né
motivovani navitévovat jiny kraj. Napt. vzdalenost krajskych mést Liberce a Usti nad Labem
je pouhych 96 km a doba nutna na pickonani této vzdalenosti je 104 minut. Tato hodnota je
velmi vysoka ve srovnani s cestovanim mezi Ustim nad Labem a Prahou, kde na piekonani
vzdalenosti 90 km sta¢i doba 70 minut (vygenerovano mapovym serverem spolecnosti
Google). Pii podobné vzdalenosti mést Praha — Usti nad Labem a Liberec — Usti nad Labem
(rozdil 6 km) je zde rozdil v jizdni dobé 34 min v neprospéch mésta Liberec, tzn. o polovinu
vysSi doba nutna pro prekondni této vzdalenosti. Vyhledova studie vystavby rychlostnich
komunikaci zvefejnéna organizaci Reditelstvi silnic a dalnic nepo&ita se zménou.

Vvhledova studie CR

V budoucnu se poé&ita s propojenim Praha — Ceské Budgjovice (D3) a déle do Rakouska (R3),
Praha — Pisek (R4), Praha — Karlovy Vary a dale do Némecka (R6), Praha — Chomutov (R7),
dokonéeni &asti useku Praha — Usti nad Labem (R8), dostavba mezi Prahou a Hradcem
Kralové (D11) s pokratovanim do Polska (R11) a stavba Prazského okruhu (R1). Vybudovani
této silnicni infrastruktury posili kulturni a hospodarsky vyznam Prahy, co by hlavniho centra
CR. Pro rozvoj vychodnich Cech je dilezité vybudovani rychlostni silnice R35 mezi mésty
Liberec, Hradec Kralové a Mohelnice. Toto spojeni by mélo ¢astené odklonit dopravu
zZ hlavniho dalni¢niho tahu D1 mezi Prahou a Brnem a pfispét k propagaci regionu Vychodni

Cechy a vyfesit Spatnou dopravni situaci v méstech, které piimo leZi na soucasné silnici 1/35.
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Vystavba rychlostnich silnic R55 (Olomouc — Pierov — Hulin — Bteclav), R49 (Hulin — Zlin —
Slovensko), R43 (Brno — napojeni na R35 u Moravské Tiebové), R52 (Brno — Viden) a R48
(Frydek-Mistek — Bélotin, napojeni na D1) povede k rozvoji Jihomoravského, Olomouckého
a Zlinského kraje. Vyhledovy zamér pocita s vytvorenim hlavniho dopravniho uzlu v Praze
a dalsich mensich v Brn€¢, Olomouci a Hradci Kralové. Mapa sité rychlostnich komunikaci je
v priloze K. Stale vSak u této studie neni vyfeSen problém dostupnosti krajskych meést
v Cechach. Ke zkraceni jizdni doby oproti soucasnosti dojde na trase Liberec — Hradec
Kralové a Liberec — Pardubice vystavbou silnice R35 a prijezdem tizemim Prahy S vyuZzitim
nové postavenych pozemnich komunikaci R1, D3, R6, R8, D11 na trasach Usti nad Labem —
Jinlava, Karlovy Vary — Jihlava, Pardubice — Usti nad Labem, Pardubice — Karlovy Vary,
Plzent — Karlovy Vary, Hradec Kralové — Usti nad Labem, Hradec Kralové — Karlovy Vary,
Hradec Kralové — Plzeti, Liberec — Karlovy Vary, Liberec — Ceské Bud&jovice, Plzeti — Usti
nad Labem, Usti nad Labem — Ceské Budgjovice. viz tabulka &. 10. Zvyraznéni zde znamena,
ze trasa vede pfes Uzemi hlavniho mésta Prahy. Maximalni rychlost (MR) na rychlostnich
komunikacich je 130 km/h. Pro vypocet jizdni doby v tabulkach 10 a 11 vSak byla pouzita
stala praimérna rychlost 90 km/h na rychlostnich silnicich a 100 km/h na dalnicich. Tyto
hodnoty byly zvoleny z téchto davodu:
e niz8i rychlost pfi napojovani se na rychlostni komunikaci (v obci MR 50 km/h mimo obec
90 km/h),
e prijezd obci po rychlostni komunikaci (MR 80 km/h),
e snizeni rychlosti na nebezpecnych usecich (€astéjsi u rychlostnich silnic, proto uvazovana
hodnota 90 km/h),
e zohlednéni moznych uzavirek jizdnich pruhii z davodu oprav, ¢i dopravnich nehod,
e aktualni dopravni situace (kongesce),

e Vliv pocasi.
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Pti vypoctech jizdni dob v tabulkach 10, 11 byl pouzit vztah (1):

t = 60 (i n S—ZJ [min] (1)
Vl V2
1 — vzdalenost ujeta po dalnici [km]
Sy — vzdalenost ujetd po rychlostni silnici [km]
Vi1 — uvazovana rychlost na dalnici [km/h]
V2 — uvazovana rychlost na rychlostni silnici [km/h]
t — doba jizdy [min]
Tabulka ¢. 10: Vyhledovy stav
vzdalenost (km)
. .| Hradec |, . Usti | Karlovy .| Ceské
mesto | IMIava Pardubice | o 0o | LIDETECt o abem | Vary | P Budgjovice
Jihlava 0 92 114 230 219 260 221 111
Pardubice | 100 0 24 123 193 253 213 189
Hradec | 101 | 29 0 99 191 250 | 210 | 211
Kralové
Liberec 144 82 66 0 96 245 204 251
Usti
nad Labem 131 131 115 104 0 119 177 235
Karlowy | 164 | 160 | 150 | 163 110 o |83 | 228
Vary
Plzen 132 140 126 129 106 76 0 135
Coske | o4 | 197 | 212 | 157 | 141 | 205 |134| 0
Bud¢jovice
doba (min)

Zdroj: Autor

Vlastni navrh na doplnéni sité rychlostnich komunikaci

Vyhled zcela opomiji nékteré asti CR, piipadné nenabizi alternativu pro cestovani. Doplnéni

navrhu spoc¢iva ve vytvoteni rychlostniho okruhu mezi krajskymi mésty Pardubice, Hradec

Kralové, Liberec, Usti nad Labem, Karlovy Vary, Plzen, Ceské Bud¢jovice, Jihlava. Mél by

byt veden v trase soucasné mezinarodni silnice E442 (Liberec — Usti nad Labem — Karlovy
Vary), E49 (Karlovy Vary — Plzeii — Pisek — Ceské Budgjovice), E551 (Ceské Budgjovice —

Jindfichtiv Hradec — Humpolec), silnice 1/34 (Humpolec — Havlickiiv Brod — Zdirec

nad Doubravici), silnice 1/37 (Zdirec nad Doubravici — Chrudim — Pardubice — Hradec

Kralové) a silnice 1/38 (Havlickiv Brod — Jihlava). Navrh je patrny na obrazku ¢. 3.
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Obrazek ¢. 3. Navrh na vznik rychlostnich komunikaci

Zdroj: RSD, Autor

Zbudovanim rychlostnich komunikaci dojde ke zkraceni jizdni doby mezi jednotlivymi
krajskymi mésty. V tomto navrhu byl pro vypocet jizdni doby pouzit vztah (1) a bylo pocitano
se stalou primérnou rychlosti 90 km/h na rychlostnich silnicich a 100 km/h na dalnicich
(stejn¢ jako u vyhledové studie). Ke zméné optimalni trasy doSlo mezi mésty Liberec —
Jihlava, Ceské Budgjovice — Jihlava a Karlovy Vary — Liberec. Jizdni doba se zkrati
na trasach mezi mésty Jihlava — Pardubice, Jihlava — Hradec Kralové, Jihlava — Liberec,
Jihlava — Ceské Budgjovice, Pardubice — Hradec Kralové, Pardubice — Liberec, Pardubice —
Ceské Budé¢jovice, Hradec Kralové — Ceské Budé¢jovice, Liberec — Usti nad Labem, Liberec —
Karlovy Vary, Usti nad Labem — Karlovy Vary, Karlovy Vary — Plzen, Karlovy Vary — Ceské
Budéjovice, Plzein — Ceské Budgjovice. Vysledky jsou patrné vtabulce & 11, zména
optimalni trasy je podtrhnuta ¢erné, nutnost projizdét hlavnim méstem Prahou zvyraznéna

cerne.
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Tabulka ¢. 11: Navrh

vzdalenost (km)

} . .| Hradec |, . Usti | Karlovy .| Ceské
mésto Jihlava [ Pardubice Kralové Liberec nad Labem| Vary Plzen Budgjovice
Jihlava 0 92 114 209 219 260 221 140

Pardubice 60 0 24 123 193 253 213 189
Hradec | 26 16 0 99 191 250 | 210 212
Kralové

Liberec 139 82 66 0 96 213 204 251
Usti

nad Labem 131 117 115 64 0 119 177 235
Karlovy
Vary 164 169 159 142 79 0 83 228
Plzen 132 127 126 129 106 55 0 135
Ceské

Budgjovice 93 126 141 167 141 152 90 0

doba (min)

Zdroj: Autor

Podle navrhu by mél vzniknout velky rychlostni okruh, ktery by mél vyznamné ulevit doprave
V hlavnim mésté Praze. Déale by mél napomahat propagovat regiony, kterymi je trasovan
a prispét tak zde k rozvoji turistického ruchu.

Efekt navrhu pro Jihodesky kraj

Jiho&esky kraj je zajimavy svou krajinou (Narodni park Sumava, Tteboiiské rybniky, atd.)
a kulturnimi pamétkami (Cesky Krumlov, Hlubokd nad Vltavou, atd.). Pro zlepSeni
dostupnosti toho tzemi byla naviena rychlostni silnice ve sméru na Plzenn a Humpolec. Mésto
Ceské Budgjovice tim ziska rychlej$i spojeni s krajskym méstem Jihlava, z nyngjsich
124 minut na 93 minut. Tato dasova Gspora by méla zvysit atraktivnost oblasti jiznich Cech,
ato nejen diky navstévnikim z kraje Vyso€ina, ale také napt. z Jihomoravského kraje,
kde soucasna jizdni doba z mésta Brna je 163 minut, pfi vyuziti navrhu by klesla na
130 minut. Snizena jizdni doba a zkvalitnéni pozemni komunikace povede ke zvyseni
intenzity dopravy ata by méla zapficinit rozvoj ubytovacich a gastronomickych sluzeb
na trase navrhované rychlostni silnice a zvysit povédomi obyvatelstva o dané lokalité, coz by
mélo vést napi. k rozvoji dosud nevyuzivané primyslové zony v Jindtichové Hradci (22 Ha).
Stejny predpoklad lze pouzit i pro trasu mezi mésty Plzeit a Ceské Budgjovice, kde dojde
ke snizeni jizdni doby ze 134 na 90 minut. Na trase ptedpokladané rychlostni silnice
se nachazi celkem 5 pramyslovych zén, z nichZz plné vyuZita je pouze 1 ve mésté Blatna

(10 Ha) u které se planuje jeji dalsi rozsifeni, u obce Sedlice (21 Ha) neni vyuzita vibec a 3

34



jsou vyuzity ¢asteéné, jedna se o zony ve méstech Pisek (62,6 Ha — 47,7 Ha vyuzito),
Vodnany (58,5 Ha — 15,5 Ha vyuzito) a Protivin (40 Ha — 5 Ha vyuzito) (20, 21).
Efekt navrhu pro Plzensky kraj

Tento uzemni celek ma jedno centrum a tim je krajské mésto Plzen. Turisticky zajimavymi
misty, ktera by mohla vzbudit zajem o tento kraj jsou z krajinné sféry Sumava a Cesky Les
a z historickych pamatek se jednd zejména o hrady a zamky (Svihov, Velhartice, apod.).
V oblasti je vybudovano mnoho primyslovych zon, alesponi ¢asteéné vyuzity jsou ty, které
jsou zbudovany Vv blizkosti dalnice D5. Jsou to Bor (108 ha, vyuzito) a Vysocany (160 ha —
20 ha vyuzito). V blizkosti trasy navrhované rychlostni silnice se nachazi 5 primyslovych
z0n, jejichz vyuziti v soucasné dobé neni velké, nachazi se v katastru obci, Lin¢ (343 ha —
nevyuzito), Rokycany (30 ha — 8 ha vyuzito), Horazdovice (24 ha — nevyuzito), Chotikov
(25 ha — 8,3 ha vyuzito) a Plzen — Karlovarska (28 Ha — nevyuzito). Obzvlast’ velky potencial
pro rozvoj, maji zony v Plzni, Linich a Rokycanech, protoze se nachazi i v blizkosti dalnice
D5 (20, 21).

Efekt navrhu pro Karlovarsky kraj

Tento kraj je znamy predevsim svymi laznémi (Karlovy Vary, Jachymov, Marianské Lazné¢,
FrantiSkovy Léazn€) a také znienou krajinou v oblastech hnédouhelné tézby (Sokolov).
Priimyslové zony jsou zde umistény v blizkosti planované R6, v blizkosti navrhované
rychlostni silnice se nachazi pouze 1 primyslova zéna v Ostrové (18 ha, 10 ha vyuzito).
Rychlostni silnice zde bude mit hlavné pozitivni efekt na rozvoj lazenskych sluzeb (20, 21).

Efekt navrhu pro Ustecky kraj

Tento kraj je znamy hlavné svymi oblastmi hnédouhelné téZby, rozvoji v oblasti turistického
ruchu by mély vyrazné piispét krajina Narodniho parku Ceské Svycarsko a dale Chranéné
krajinné oblasti Ceské Stfedohoti, Labské piskovce, Kokoiinsko a Luzické hory. Diky
navrzené komunikaci, by se mély rozvinout prumyslové zony na uzemi obci Jirkov (40 ha —
nevyuzito), Kadan (71 ha — 50 ha vyuzito), Klasterec nad Ohii (142 ha — 122 ha vyuzito),
Libouchec (105 ha — nevyuzito), Most (12 ha — 6,5 ha vyuzito), Usti nad Labem (28 ha —
4,4 ha vyuzito) (20, 21).

Efekt navrhu pro Liberecky kraj

K propagaci regionu by mél slouzit hlavné historické pamatky, tzn. hrady a zamky (Bezd¢z,
Lemberk, Frydlant, atd.), ale také ptirodni krasy KrkonoS§, Jizerskych hor, Luzickych hor
a Ceského Raje. Vybudovani rychlostni silnice by mélo piispét k rozvoji 5 primyslovych zén

nachazejicich se V jeji blizkosti. Jedna se o zony v katastru obci Hradek nad Nisou (40 ha —
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nevyuzito), Novy Bor (21 ha — nevyuzito), Okrouhld (26 ha — nevyuzito) a Liberec
(2 pramyslové zony, celkem 192 ha — vyuzito 57 ha) (20, 21).
Efekt navrhu pro Kralovehradecky kraj

Tento kraj je atraktivni hlavné turistikou v pohoii Krkonose, Broumovsko, Orlické hory
a Cesky raj. Na rozvoj praimyslovych zon v tomto regionu bude mit navrhovana rychlostni
silnice minimalni dopad, nebot’ v navrhované trase se nachdzi zony pouze v krajském mésté
Hradec Kralové (20, 21).

Efekt navrhu pro Pardubicky kraj

Z krajinné sféry se vyplati navstivit Orlické hory, z kulturniho dédictvi je zajimavy hrad
Svojanov ¢i zamecky areal v Litomysli. K rozvoji primyslovych zon by mélo dojit v katastru
meést Chrudim (33 ha — nevyuzito) a Pardubice (celkem 210 ha — 70 ha vyuzito) (20, 21).

Efekt navrhu pro kraj Vysodina

V oblasti cestovniho ruchu, zde mtize byt atraktivni hlavné pési turistika a cykloturistika. Kraj
by mél tézit hlavné ze své polohy v centru CR. V souvislosti s navrhovanou rychlostni
komunikaci by mélo dojit k rozvoji pramyslovych zoén v obcich Jihlava (34 ha — 16,6 ha
vyuzito), Pelhfimov (24,5 ha — nevyuzito) a Zdirec nad Doubravou (33 ha — vyuzZito 20 ha)
(20, 21).

3.3.2 Rozvoj zelezni¢ni sité

V CR v soutasné dobé neexistuje alternativa pro rychlé cestovani mezi velkymi mésty.
Konvecni systém zelezni¢ni dopravy s maximalni rychlosti 160 km/h neni pro cestujiciho
zajimavy. Porovna-li se jizdni doba mezi mésty Praha a Brno, je pfi pouziti vlaka vyssi
kvality (EuroCity, InterCity) na hodnoté 163 minut, u osobni automobilové dopravy pak na
hodnoté 120 minut (pii dodrzovani maximalni stanovené rychlosti). Rozdil 43 minut je
pomérné znacny. K tomuto ¢islu je jeSté nutné ptipocitat dobu potiebnou pro dosazeni nadrazi
a cile cesty, coz mize byt vtakto velkych méstech 1 vice nez 30 minut. MozZnosti
pro zrychleni drdzni dopravy je vystavba vysokorychlostnich trati (VRT).

VRT

U novostaveb se za VRT poklada takova trat, kterd je konstruovana na rychlost pfesahujici
250 km/h, u modernizovanych trati 200 km/h. V méstskych oblastech, tunelech, na mostech,
¢i jinak problémovych mistech mlZe byt rychlost sniZzena i pod 200 km/h. K vyhoddm VRT
patii rozvoj oblasti napojenych na VRT, niz§i zdbor pldy neZ u pozemnich komunikaci,
vysokd bezpecnost, spolehlivost a plynulost a ekologi¢nost vysokorychlostnich vlakd.

K nevyhodam patii nizka operativnost, hluk, vibrace a bariérovy efekt (22).
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Plan pro CR

Pro rok 2030 se pocita s fungujici VRT na ose Drazd’any/Norimberk — Praha — Brno —
Viden/Ostrava — Katovice. VRT jsou navrzeny na maximalni rychlost 300 km/h pro smiSenou
dopravu, tzn. trat bude uréena i pro pouZiti jinymi draznimi vozidly. V ramci CR dojde
ke zkraceni jizdnich dob mezi vSemi mésty, kterymi ma VRT prochéazet. Vysokorychlostni
zelezni¢ni doprava je konkurence pro silnicni a leteckou dopravu. Doba nutna pro piepravu
mezi vybranymi mésty pii pouziti nize uvedenych dopravnich prostiedkl je Vv tabulce ¢. 12.
V tabulce bylo ptipoc¢teno 30 minut na dosazeni nadrazi a 120 minut na dosazeni letisté
a nasledné odbaveni. Letecké spojeni do Plzn& a Usti nad Labem neexistuje, proto v tabulce

neni uvedena zadna hodnota.

Tabulka ¢. 12: Srovnani jizdnich dob

jizdni doba (minuty)

relace konvecni vlak | osobni automobil |letadlo | vysokorychlostni vlak
Praha — Berlin 319 214 180 170
Praha — Viden 314 225 175 160
Praha — Brno 193 119 165 120
Praha — Bratislava 282 186 180 160
Praha — Ostrava 214 241 180 170
Praha — Usti nad Labem 101 70 — 90
Brno — Usti nad Labem 274 177 — 150
Brno — Plzen 428 171 - 150
Brno — Ostrava 169 134 110 110

Zdroj: Sylaby z piedmétu VRT (Ceské vysoké uéeni technické), Autor

Z tabulky vyplyva, Ze silni¢ni spojeni vyhodné pouze na kratkych trasach, tzn. Praha — Usti
nad Labem, v ostatnich ptipadech je jizdni doba pii vyuziti vysokorychlostnich vlakia
minimaln¢ srovnatelna s jinymi druhy dopravy napf. trasa Praha — Brno, ve vétsin¢ piipadu, je
vsak vyhodnéjsi. Provoz vysokorychlostnich vlakii by vSak mélo ptispét hlavné k rychlejsi

mezistatni doprave.

3.3.3 Rozvoj sité vodnich cest

Plany na rozvoj vodnich cest jsou dlouhodobého charakteru a je pro né€ nutné sehnat dostatek
finan¢nich zdrojt.

Projekt DOL

Tento projekt miize vyznamné pomoci rozvoji vnitrozemské vodni plavbé v CR, navic ma
zlepsit protipovodiiovou ochranu ptilehlych uzemi. Jedna se o propojeni fek Morava (vtéka

do Dunaje), Odra a Labe pomoci umélého kanalu. Propojily by se tak Cerné, Baltské
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a Severni mofe. Toto téchto mofi vSak jiz existuje (propojeni fek Dunaj — Mohan — Ryn),
vznika zde problém, zda-li bude projekt rentabilni, i pfesto vSak je podporovan Evropskou
unii (EU) (23, 24).

Vazské vodni cesta

Tento navrh pocita se splavnénim feky Vah (Slovensko) a jejim napojenim na Odru. Napojeni
by mélo vést po fece Kysuci v useku Zilina — Cadca, pak je nutné prekonat Jablunkovsky
prasmyk a napojit se na koryto feky Ol$e, ktera u Bohumina vtéka do Odry. Piinosem pro CR
by byl rozvoj Slezska, hlavné mést T¥ince, Ceského Té&Sina a Karviné tedy mést, ktera se
nachazeji se na fece OI3i. Tato feka vsak tvoii hranici mezi CR a Polskem, coZ vyzaduje
spolupraci pii upravé toku. Vodni dopravu by mohly vyuzivat hlavné¢ podnik Tiinecké
zelezarny (export ocelovych vyrobkli do Némecka, Kanady, Spojenych statti americkych)
a spole¢nost OKD (pteprava uhli a koksu) (25).

Vlastni hodnoceni

Vzhledem k problémim (ekologicti aktivisté) Vv realizaci splavnéni tseku Chvaletice —
Pardubice na Labi, je stavba projektu DOL utopii. Propojeni fek Odry a Vahu se jevi realnéjsi
a smysluplngjsi (z divodu vyse uvedeného mozného vyuzivani spole¢nostmi OKD a Tfinecké

Zelezarny), zalezi vak na domluvé mezi staty CR, Polskem a Slovenskem.

3.3.4 Rozvoj letecké infrastruktury

V oblasti letecké dopravy je v planu rozvoj mezinarodniho letisté Praha-Ruzyné. Mélo by zde
dojit k vystavbé nové vzletové a pfistavaci drahy. Na letisti v Karlovych Varech se planuje
prodlouzeni a rozSifeni stavajici vzletové a pristavaci drahy a zvétSeni samotného letiste.
Rozvoji Jiho¢eského kraje by mélo napomoci nové mezinarodni letisté v Ceskych
Budégjovicich, kde se pftipravuje rekonstrukce vzletovych a pfistavacich ploch byvalého

vojenského letisté a zbudovani nové odbavovaci haly (19).

3.3.5 Vystavba novych primyslovych zén

V dobé¢ soucasné ekonomické krize se jevi vystavba novych priimyslovych zén jako zbyte¢na.
Investice by mély sméfovat hlavné do obnovy a rozvoje silni¢ni infrastruktury, aby doslo

k obsazeni stavajicich nevyuzitych ploch v primyslovych zoénach investory.
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ZAVER

V této praci byly nadefinovany zakladni dopravni pojmy. Ceska republika byla zafazena
do dopravniho systému. Dale doslo k popisu vyvoje dopravnich siti a nasledné byla popsana
infrastruktura Zelezni¢ni, silni¢ni, letecké a vodni dopravy. V dalsi ¢asti byly uvedeny vyhody
primyslovych zon, jejich napojeni na dopravni infrastrukturu, prozkouman jejich vliv
na pocet obyvatel a nezaméstnanost. Ve tieti kapitole byl nadefinovan pojem tizemni rozvoj,
jeho slozky a trendy. Poté byly predstaveny soucasné navrhy, které by méli pomoci
tizemnimu rozvoji Ceské republiky.

Vétsina objemu preprav je vazana na silnicni dopravu. Proto je pro rozvoj regionti dilezita
kvalitni silnicni infrastruktura. V této praci bylo navrzeno feSeni, které by meélo ptispét
k rozvoji krajskych mést Liberce, Usti nad Labem, Karlovych Vard, Plznég, Ceskych
Bud¢jovic, Jihlavy, Pardubic a Hradce Kralové. Souvisi hlavné s vyraznym zkracenim doby
jizdy mezi témito mésty. S rozvoji téchto mést souvisi i rozvoj kraja, jejichz jsou centry.
Jedna se 0navrh na propojeni vSech krajskych mést rychlostnimi komunikacemi, diky
kterému by mélo dojit k vyraznému zkraceni jizdnich dob mezi krajskymi mésty. Efektem
tohoto navrhu by méla byt stoupajici intenzita silni¢ni dopravy, ktera povede k rozvoji danych
lokalit v oblasti cestovniho ruchu. Povédomi o danych uzemich a jejich napojeni na nové
vzniklou silni¢ni infrastrukturu povede K postupnému obsazovani primyslovych zon
investory, coz bude mit za nasledek snizeni nezaméstnanosti a zvySeni pocétu obyvatel
V obcich v blizkosti pramyslovych zén.

Rozvoj jinych odvétvi dopravy a s tim souvisejici rozvoj dopravnich siti, uzIli a zatizeni, je
vazan také na rozvoj silnicni infrastruktury. Pii stavbach novych letist, Zelezni¢nich stanic
a pristavi, je nutné vyresit napojeni téchto mist na silnicni sit, aby doslo k zajisténi rozvozu

nebo svozu osob a naklada.
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Ptiloha A — Prostorové vymezeni kraji

JihoCesky
o

Zdroj: Koalice dobrovolnych iniciativ



Piiloha B — Zelezni¢ni traté v CR

délka Zelezni¢nich trati v CR (km)

délka trati celkem 9 586
podle poctu koleji
jednokolejné 7679
dvou a vicekolejné 1907
podle rozchodu koleji
normalni rozchod 9484
uzky rozchod 102
typ trakce/délka trati
neelektrifikované 6 496
elektrifikované 3090
typ proudové soustavy/délka trati
stiidava 25 000 V/50 Hz 1327
stejnosmérna 3 000 V 1727
stejnosmérna 1 500 V 24
stiidava 15 000 V/16,7 Hz 12

Zdroj: Rogenka MDCR 2008 a Zelpage




Ptiloha C — Zelezni¢ni koridory a vyznamné zelezni¢ni uzly
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Piiloha D — Casové zpoplatnéné useky pozemnich komunikaci
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Ptiloha E — Vykonové zpoplatnéné useky pozemnich komunikaci

Useky bez peplathu
Myto - déinice a rychlostni silnice
Myto - silnice I, thidy

mmmnEs Myto - od uveden| do provozu
v prib&hu roku 2010
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Zdroj: Rogenka MDCR 2008



Piiloha F — Mapa letist CR
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Zdroj: Rogenka MDCR 2008



Pfiloha G — Labsko-vltavska vodni cesta
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Chvaletice

- Trebenice

Zdroj: Ro¢enka MDCR 2008



P¥iloha H — Mira nezaméstnanosti v CR

Mira nezaméstnanosti (%)
[ Jo- 499

1 5- 9,99

I 10- 14,99

Il 15avice

Zdroj: CSU



Ptiloha | — Rist poc¢tu obyvatel v obcich s primyslovou zénou

rirustek rirustek wro , | pocet obyvatel
};F))firozeny fnigraéni priristek celkovy CF()alkem (??II/ 12.)
rok/obec Zdirec nad Doubravou

1996 3 -26 -23 2812
1997 -3 -1 -4 2 808
1998 -1 -3 -4 2 804
1999 -4 5 1 2 805
2000 -2 22 20 2 825
2001 6 6 12 2 803
2002 1 38 39 2842
2003 10 55 65 2 907
2004 -8 24 16 2923
2005 2 42 44 2 967
2006 27 56 83 3 050
2007 17 64 81 3131
2008 18 35 53 3184

riristek rirastek v , oCet obyvatel

Sﬁrozeny fnigraéni prirtstek celkovy cpelkem (gf. 12.)

rok/obec Benatky nad Jizerou

1996 0 2 2 6 700
1997 -11 35 24 6724
1998 1 23 24 6 748
1999 4 -26 -22 6 726
2000 -5 -15 -20 6 706
2001 13 23 36 6 688
2002 3 76 79 6 767
2003 -23 74 51 6 818
2004 1 60 61 6 879
2005 -2 54 52 6 931
2006 2 81 83 7014
2007 15 128 143 7 157
2008 21 114 135 7292

Zdroj: CSU




Ptiloha J — Nastroje izemniho rozvoje

Vztah Politiky izemniho rozvoje €CR k jinym republikovym
nastrojum rozvoje
= I
©
2 Dokumenty
5 OSN, OECD, CoE
E a EU (napf..ESDP,Vision Flanet,
=) > Lisabonska/Gaéteborska strategie,
@ GPSSDEC apod.),
N mezinarodni smlouvy
= |
|
Strategie, politiky, koncepce,
plany a programy CR
(Strategie udrZitelného rozvoje,
P> Strategie hospodarského ristu, |4
Narodni rozvojovy plan, N
Strategie regionalniho rozvoje,
atd.)
Ik
wl |
D
g —»  PoLITIKA UZEMNIHO
et ROZVOJE CR
2 »
g L
o
2 =
O I
o | |
I
I
il \4
| |
| l Odvétvoveé strategie, politiky,
| | koncepce, plany a programy
: I (Dopravni palitika CR,
- — P Statni energeticka koncepce,
Spolecny regionalni operacni
program atd.)
A *
< Strategie, politiky, koncepce,
3 Uzemné planovaci dokumentace plany a programy krajg
= . F==T—= (Program rozvoje tzemniho
= . - . ; __|— __ 1 obvodu kraje, Strategie rozvoje
% izemné planovaci podklady kraje - kraje, Regionalni operacni
& program atd.)
| Y {k |
’% . -
2 Uzemné planovaci dokumentace Stralggle, politiky, koncepce,
= . e plany a programy obce
= . R - ———__J (Program rozvoje uzemniho
E tizemné planovaci podklady obce |4 obvodu obce atd.)
[@]
Obor uzemni planovani Ostatni obory
Nastroje, které maji dopad na rozvoj azemi

Zdroj: Ustav tizemniho rozvoje




Ptiloha K — Vyhledovy stav rychlostnich komunikaci

Dilnice a ychlostni silnice v provozu

@
.IIIH LAVA

W

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic



